Fordjupningsprojekt inom TRAST

GATUTYPER

-en exempelsamling __iei

kAt gt e

AT e B e g

PR Tt
LS

Koenmuner
och Landiting

=== BANVERKET



Hur gatusektionen disponeras har lénge ansetts vara eft viktigt inslag i
stadsbyggnadskonsten.
Ur Joseph Stubbens: Der Stéadtebau (1890).
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Forord

Kommunerna, Vagverket, Banverket och Boverket har under 1990-
talet arbetat med att ta fram verktyg som ska stémma med de
transportpolitiska mélen. Ett av dessa verktyg ar handboken TRAST—
Trafik fér en attraktiv stad. Syftet med handboken ér att végleda de
som p& olika satt arbetar med samhaélls- och stadsplanering och

dér trafik ingér. Det géller b&de éversiktsplanering och mer konkret
&tgardsplanering.

Malet med TRAST é&r att lagga fast en l&ngsiktig trafikstrategi. Négra
punkter som ndmns som speciellt viktiga @r att TRAST ska hjélpa

till att 1@ olika grupper inom planeringssektorn att férst& varandras
utgéngspunkter béttre, att man ska fértydliga ldnkarna mellan olika
discipliner inom stadsplanering, att man ska ge vagledning i hur man
viktar samman kvaliteter som konkurrerar.

TRAST &r téinkt att vara eft levande dokument. Det kommer efter hand
att kompletteras och utvecklas i sina olika delar. Féreliggande dokument
ar eft led i det arbetet. Det ar ett férsék att belysa vilka méjligheter den
svenska stadsgatan i sina vanligaste variationer ger om man ser staden i
TRAST-perspektiv.

Inledning

"Trafik i stad” &r ett Gmne som har att géra med stadskvalitet. Trafik av
olika slag — motorfordon, cyklar, kollektivirafik, g&ngtrafik, barnvagnar,
rullstolar, privattrafik, yrkestrafik — alla ska f& plats i staden och kunna
komma fram pd ett bra satt. Samtidigt maste alla dessa trafikslag kunna
existera pd varandras villkor. Om den ene tillats dominera s& gér det ut
dver den andre. Dari ligger en del av det som &r sjéalva stadsbyggandets
kérna; helheten r&der éver delarna.

Hade vi bara tillréickligt med plats i staden skulle alla trafikslag kunna
f& optimala férhéllanden. Men d& fér vi en mycket gles stadsbygd

som saknar den héndelserikedom och téthet som vi férknippar med

en intressant stad och med en levande stadskultur. Gaturummens
disposition och méblering blir dérfér av nédvandighet en balans dér
alla f&r ge och ta en smula fér helhetens nytta. Man kan se det som en
traning i att leva i samférstdnd, men ocks& som en nédvéndighet fér en
attraktiv stad.

Allé i Drottningholmsparken.
Hér kérdes p& 1600-talet kungens korteger.
Sektion 8 m (avsténd mellan tréd).




| Gatans utveckling

Gator och platser var det som praglade stadens form ocksé i de allra
tidigaste stadsménster vi kénner till. Gator var allménna och utifrén
deras ménster styrdes det privata: tomtindelningar och kvartersformer.
| princip kan man sdga att de gemensamma intressena pd detta vis
reglerade stadens fillvéixt.

De medeltida gatorna var i allménhet dimensionerade efter ett
breddmétt som tillat tvd karror att métas. 5 meter ar ett vanligt sédant
matt. Det medeltida gatuménstret @r oftast vindlande och oregelbundet,
vilket har att géra med att man férstérkte gamla stigar och kreatursstrék
men ocks& anpassade sig till terrdngens former.

Gamla Stan i Stockholm och Visby ér kanske de stérsta sammanhélina
omrddena i Sverige dar denna gatutyp fortfarande finns kvar.

1600 och1700-talsgatorna gjordes bredare. Nationen Sverige visade
ansprék pd& att vara en stormakt i Europa vilket krévde en annan
representativitet. Stormaktstiden var ocksé fortifikatérernas tid, dé
militdra mdnster &terspeglades i s&vél stad och samhadlle. Staderna
lades ut med ratvinkliga kvarter och i Stockholm var dessa gator ofta
11-12 meter breda.

Storgatan i Simrishamn, Kyrkogatan i Lund och Drottninggatan,
Stockholm &r exempel pd ndgra gator med de dimensionerna.

Under 1800-talet véxte borgarklassen som en féljd av
industrialiseringen. Sverige gick igenom en stark urbaniseringsvag dé
lantarbetare flyttade till stéderna fér att arbeta i industrierna. Mé&nga
stadsbrander under seklet, t.ex. Umed, Sundsvall, (inte séllan orsakade
av innovationen j@rnvdgen) gjorde att nya stadsménster kunde laggas

ut pd platsen f6r de gamla trastdderna. De nya gatorna var bredare,
ett typiskt métt var 18 meter. Denna gatutyp kunde vara trédplanterad
men senare tiders dkade trafikintensitet gjorde att traden ofta togs bort.
| m8nga svenska stdder byggdes under denna tid ocksé énnu bredare
gator av paradkaraktér, utformade som trédplanterade “rum” med tréd
pd& bagge sidor (boulevard eller aveny) eller trad i mitten (esplanad).

Nygatan, Gamla Stan, Stockholm.
Medeltida gata.
Gatusektion 5 m.




Sédra Esplanaden i Lund, R&dhusesplanaden i Umed, promenaderna
i Norrképing och boulevarderna i Kristianstad ar négra exempel.
Just Kristianstad har smeknamnet Lilla Paris just p& grund av sina
boulevarder.

Under 1900-talets férsta &rtionden byggdes ménga vackra gaturum som
ofta 1&g placerade i tétortsranden eller i de nya villaférstdderna. Skalet
var att den téta industristaden med dess déliga luft och bostadskvalitet
holl p& att férsvaga stadsbefolkningen s& kraftigt aft vi kan se en flykt
frén stadens livsmilié. De nya villastéderna byggdes ofta med den sé
kallade trédgdrdsstaden som férebild. Detta var ett smdskaligt boende

med oregelbundna, ofta planterade gaturum och sma torg och platser

inspréingda i bebyggelsen. Bériesonsvigen, Sédra Angby.
Trédgérdsstadsgata med en sida planterad och den andra med géngbana.

Beckombergo allé, Bromma. Gatusektion 11 m. (3,5 + 6+ 7,5).

Tradgérdsstadsgata.
Goffsekﬁon ]8gm (5+8+5), Hofors trédg&rdsstad, Réda stan i Norrképing och Gamla Enskede

séder om Stockholm har exempel p& den hér typen av gaturum.

P& ndgra & decennier under vart eget sekel har synen pé trafik i staden
genomgétt flera olika skiften. Nér landsvagsnatet byggdes om Hill
bilvagnat p& 1940-talet innebar det en mycket stor férandring av séval
stad som land. Nya végar byggdes, gamla breddades, stéder formades
om 6r de nya villkor som trafiken stéllde.

1970-talets trafikideologi formulerades av forskare pé de tekniska
hégskolorna och innebar att man strévade efter att separera trafikslagen
s& mycket som majligt fér att eliminera konflikter. Det resulterade bland
annat i upphdjda gdngbroar och nedsénkta trafikleder, Gvergéngsstéllen
och ljiusregleringar. Den fullstandigt trafikseparerade staden visade sig

md&nga gé&nger utmynna i en olésbar ekvation. Trafiksystemet hade



med detta gétt frén att vara ett underordnat element i en helhet till ett
dverordnat element som styrde en helhet. Helheten var staden, och den
fick ratta sig efter trafiken.

Bilismens explosionsartade utveckling beskrev vid denna tid en kurva
dar man kunde lésa att i framtiden skulle varje hushéll ha tre, kanske
fyra bilar. Trafikplanerna fér svenska stéder férgades av detta och det
finns klassiska s&dana trafikplaner, t.ex. den fér Norrkdping som visar en
nérmast fantastisk bild av éverdimensionerade trafikleder som stémplar
sitt monster dver hela staden. | vissa fall byggdes ocksé delar av sédana
konstruktioner.

P& 1980 och 1990-talen syntes i trafikplaneringen né&gra tecken som
forebddade markliga ting, eft helt nytt satt att se pd olika

Trafikseparerad korsning, Husby, norra Jéarvaféltet.
Gangbroar separerade frén kérytor

Korsning Drottninggatan—Repslagargatan, Norrképing.
L&gfartskorsning utan trafikljus.

trafikslag i samexistens. | t.ex. Norrképing och Géteborg tog man helt
sonika bort trafikljus. Trafikforskarna hade konstaterat att de flesta
personskador pd fotgéngare skedde p& évergdngsstéllen, dér det

var ténkt att man skulle vara helt skyddad. Ljussignalerna invaggade
tydligen fotgdngare i en sdkerhetskansla som ibland var en chimar.
Fram tonade en idé om att dér fordonsfrekvensen inte var fér hég skulle
trafikslagen kunna samsas med dmsesidig hénsyn. Trafikmiljsn skulle
utformas s&, att rytmen blev lugnare och skedde med en sorts “varse”-
stémning mellan olika trafikslag.

Bland annat fr&n den stdndpunkten har TRAST utvecklats. Det ér eft
dokument som diskuterar och exemplifierar hur vi ska &stadkomma en
attraktiv stad fér alla, dér trafiken med dess funktioner och krav ér en
viktig del, men liksom andra ingdende delar underordnar sig en helhet,
ndmligen staden.



I TRAST - en vision om en stad for alla

For att exemplifiera hur TRAST kan anvéndas fér att omforma vad
man skulle kunna kalla trafikgator till stadsgator har vi skissat ett antal
situationer dér gaturummen redovisas disponerade pd ndgra olika vis.
Exemplen ér inte avsedda som scheman utan snarare som férebilder,
dér olika delar kan anvéandas och kombineras p& ménga olika vis.
Nar varje gaturum planeras maste hansyn tas till det specifika fallet;
trafikvolym, tillgénglighet, gaturummets véggar, vaderstreck efc.

Skalet till varfér vi har valt gatubredd som indelningsgrund ér att hur

en gata gestaltas sjalvklart har att géra med vad som fér plats dér. En
gata illustrerar p& s@ satt en konkurrenssituation mellan olika ansprék
dér samhdllet under vissa epoker har favoriserat t.ex. biltrafikens
ansprdk. Gatubredden och vad som ges plats dér sdger n&got om var
tids vérderingar om vilket slags liv som vi anser vara viktigt i staden. |
TRAST-synen avspeglas en syn dér flera olika ansprék ska kunna samsas
pd varandras villkor och dér “mjuka” trafikslag—fotgéngare, cyklar och
kollektivtrafik — kommer till tals pd ett battre satt én fér ndgra decennier
sedan.

Det ar angeldget aft padpeka att en gatusektion endast anger en
indelning och inte tar hansyn till den hastighet med vilken trafikslagen
fardas genom rummet. Ju hégre hastighet ett fordon eller en cyklist har,
ju storre métt kravs fér dess utrymme. Den hastighetsbegrénsning som
&sditts gatan blir pd sé vis ytterligare en faktor som pé&verkar hur gatan
disponeras. Omvént kan man séga att det disponibla utrymmet ger en
signal till trafikanten om vilken hastighet som ar lamplig. P& en 5 meters
kéryta passerar tvd métande bilar varandra med en sannolikt ganska 18g
hastighet. Samtidigt ér det sv&rt att motivera bilister att fardas l&ngsamt
pd en gata som ndrmar sig motorvdgsstandard.

Skisserade gaturum

A En smastadsgata, 15 m.
Gafartsgata for ett levande stadsliv,
alt. stadsgata med vistelsekvaliteter.

B En typisk 18 m: s gata.
Maijlighet till olika prioriteringar,
t.ex. kollektivtrafik/ tréd.

C Huvudgata, 24 m.
Métt som ftill&ter fler aspekter samtidigt,
t.ex. separata cykelbanor.

D Huvudgata, 30 m.
Métt som till&ter t.ex. s@val kollektivirafik,
trad och cykelbanor.




En smaéstadsgata, 15 m.

Denna gatutyp &r relativt vanlig i medelstora och mindre svenska stéder.
Dispositionen dr i allmanhet ett enkelt kérfélt i vardera rikiningen samt
g8ngbanor pd dmse sidor, det &r vad man fér plats med. Eftersom
kérytorna i allménhet ér dimensionerade fér en hastighet om 50

km/h, och TRASTs vision &r 30 km/h fér innerstadsgator, kan den
sammanlagda kérytan ofta smalnas av ndgon meter. D& f&r man plats
med exempelvis ndgot generésare gdngbanor eller en mableringszon
for soffor, afférsskyltning eller stolparmaturer.

| m&nga mindre stdder ar denna typ av gata “Storgatan”. Ett dnskemal
vid en omdisposition kan vara att gatan ska vara mera levande, tillata
uteserveringar, butiksskyltning p& gatumark, béattire méjlighet att flanera.
En 15 m: s gata kan i vissa fall géras till en s& kallad gérdsgata dar
bilar, cyklar och fotgéngare samsas. Belédggningen kan 18 [6pa frén
fasad till fasad utan kantsten eller med en reducerad kantstenshéid

(se sidan 9).

Simrishamns Storgata (invigd 2005) ér ett exempel pd en central

gata som skiftar anvéandning frén sommar till vinter. Vintertid ér det

en enkelriktad gata med relativt breda trottoarer lagda med halv
kantstenshojd. Fordon fardas i gatans mitt och fotgéngare rér sig

pé& gdngbanorna. Bilar f&r plats aft korttidsparkera invid kantstenen.
Sommartid anvdnds gatan pé& det motsatta séttet. Storgatan blir d&

en g8gata, fotgéngarna gdr i gatans mitt och trottoarerna anvénds fill
uteserveringar och butiksskyltning. Viss angéringstrafik i gatans mitt ér
fortfarande majlig.

| fallet Simrishamn &r det Gven av historiska skél som kantstenarna har
behéllits. Gatumiljder tillhér liksom byggnader en stads kulturhistoria
och i mé&nga fall &r det viktigt att Iégga antikvariska aspekter pé

gatuutformningen. Kantstenen markerar i detta fall “den historiska
gatan”, s som den lange sdg ut. Det “hela golvet” &r en modernare
introduktion som historiskt méjligen férekom pé torget, men séllan pé&
gatan. En kantsten utgér & andra sidan en barriér fér rérelsehindrade
och i TRAST-visionen ska s&dana ansprdk kunna samsas.

Storgatan i Simrishamn.
Stadsgata som fungerar som bilgata pé vintern och gégata p& sommaren.
Gatusektion 11,5 m (3,0 + 5,5 + 3,0).




GATURUM 15 m.

Gérdsgata, kantstenstri.

* Tvé tradrader

* Tvé korfalt

* Ena g&dngbanan mableringsbar
* Inga kantstenar
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Denna gata ér utformad som en bostads-
eller ldgfartsgata dar fordonen kér pé
fotgangarnas villkor. Gatan har inga
parkeringsmojligheter. Det finns inga
kantstenar utan beléggningen 16per som
ett golv frén fasad till fasad. Kérbanan
markeras av gatans l&gpunkter och
understryks av tradens placering. Gatans
solsida kan géras bredare och ge
utrymme f6r t.ex. uteservering och andra
aktiviteter.




Typisk gata 15 m, 50 km/h, inriktad p& fordonstrafik. Hégalidsgatan, Stockholm.
Stadsgata med dubbel kantstensparkering.
Gatusektion 18 m. (3,5 + 11 + 3,5).
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GATURUM 15 m.
30 km/h, tradplantering.

11

* En trédrad

* Tvé korfalt

* Ena g&dngbanan mablerbar
* Cyklar och bilar samsas

Denna gata &r utformad s& att den
rymmer sé&vél trafik som parkering

och dessutom har vistelsekvaliteter.
Gatusektionen ar asymmetrisk och har
kérfalten markerade med kantstenar.
Solsidans g&éngbana ar bredare och har
en trddrad som ger silande skugga samt
plats for t.ex. kaféservering eller skyltning.




En typisk 18 m: s gata.

Denna gatutyp &r relativt vanlig i stérre och medelstora svenska stéder.

Ofta ér den disponerad s&, att det finns ett kérfélt i vardera rikiningen.

Vid vénstersvéngar har man i allménhet lagt in eft kortare tredje korfalt,
dér svéingande korfalt vantar, ofta vid ett trafiksignal.

Ibland férekommer kantstensparkering, pé& en eller bagge sidor. P&
dmse sidor finns gdngbanor, cykelbana férekommer mera séllan.
Kérytornas sammanlagda bredd medfér att man vid dvergé@ngsstallen i
allménhet behéver en mittrefug att géra en halvhalt pd. | TRAST-visionen
kan denna gatutyp géras om till en tvéfilig gata, alternativt med en enkel
eller dubbel trédrad. Det finns plats fér kantstensparkering p8 émse
sidor. Om man vill prioritera en bredare trottoar s& kan en s&dan f&
ersatta ena sidans kantstensparkering.

12

Erstagatan, Stockholm.
Stadsgata med tréd, méblerbar gédngbana och trédrad.
Gatusektion 21 m (5 + 10 + 6).



GATU RUM ] 8 m. . Eno’rrdlc.:ircid
30 km/h, méblerbar géngbana. * Tvd ko

* Ena g&dngbanan mablerbar

* Separat cykelbana

Denna gata ér utformad med en
asymmetrisk sektion s& att solsidan kan
f& vistelsekvaliteter, t.ex. trottoarkafé,
under tradkronors silande ljus. Férutom
fordonstrafiken rymmer sektionen ocksé
en dubbelriktad cykelbana. | trédraden
kan cykelparkering finnas, men man
kan ocks& anvénda utrymmet for
parkeringsfickor mellan trédstammarna.

13
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Typisk stadsgata 18 m, inriktad pé fordonstrafik. Swedenborgsgatan, Stockholm.
Stadsgata med dubbla trédrader samt

kantstensparkering.
Gatusektion 18 m (4,5 + 10 + 3,5).



GATURUM 18 m.
30 km/h, tréd och parke

e Ry

ring.
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* Tv& tradrader

* Tvad korfalt

* Kantstensparkering i trddraderna
* G&ngbanor

Denna gata &r utformad som en grén
gata med kantstensparkeringar mellan
tradstammarna, tva eller tre bilar i varje
ficka. Parkeringarna kan ligga p& gatans
nivd eller pd en halvstens gatstenshajd.
Parkeringsytan kan anléggas med asfalt
eller en exklusivare belédggning som
markbetongsten eller gatsten om man
vill & gatan att se smalare ut. Utrymmet
mellan trédstammarna kan ocksé
anvandas till cykelparkering eller andra
sorters aktiviteter.



Huvudgata om ca 24 meter.

Denna typ av gata é&r vanlig i stérre svenska stdder men bredden finns
faktiskt ocks& ofta i mindre svenska orter dér den utgér den gamla
"riksvéigen” eller genomfarten genom orten. | det férra fallet bestér
gatan ofta av dubbla kérfélt i vardera rikiningen, cykelbanor p& émse
sidor, relativt generésa g&ngbanor och ibland ocksé& trédplanteringar pé
ena eller bagge sidor. Falt f6r vénstersvéngande i korsningar har man i
allmanhet.

| TRAST &r visionen att inga stadsgator ska vara fyrfiliga. Det innebér att
ett gaturum med denna bredd erbjuder 6-7 m ytterligare att disponera.
Det kan racka till exempelvis:

e Dubbla rader tréd

e Enkel rad trad samt cykelbanor

e Enkel rad trad samt en mébleringszon nérmast fasaden for t.ex.
uteservering

| fallet med den mindre orten ger en s&dan hér gata eft
dverdimensionerat och “flakigt” intryck. Det saknas ofta faltmarkeringar
och den glesa trafiken samt de stora gatubredderna ger denna 50-
gata intryck av att snarare vara en 70-vég istéllet fér TRAST-visionens

dnskade 30 km/h.

16

Folkungagatan, Stockholm.
Stadsgata med méblerbar géngbana, cykelbana och trédrad.
Gatusektion 24 m (6 + 12 + 6).



GATU RUM 24 m. * Tvé tradrader

. * Tvé korfalt
50 km/h, d U bb|0 TrOdI’GdeI’. * Tvé filer kantstensparkering

| HI 'iJ Bt * Separat cykelbana pé& béagge sidor

| L ! []n;i:‘] m * Gangbanor

Denna gata har en symmetrisk sektion
med tréadrader pd bégge sidor. Innanfér
tradraden l6per en enkelriktad cykelbana
och nérmast fasaderna finns en gdngbana.
Sektionen rymmer kantstensparkering pé
bagge sidor.

17



Typisk huvudgata 24 m, inriktad pd fordonstrafik. Hornsgatan, Stockholm.
Stadsgata med hég trafikbelastning, dubbla kérfélt, cykelbana samt kantstensparkering.
Gatusektion 24 m. (3,5 + 17 + 3,5).

18



GATU RUM 24 m. * En trgdrad

. * Tvé korfalt
50 km/h, en|<8| TrOerd. * Dubbel kantstensparkering
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Denna gata har en asymmetrisk sektion,
dér den ena sidan anvénds till géngbana
samt dubbelriktad cykelbana. Den andra
sidan har en tréddrad dér utrymmet mellan
traden utnyttjas till kollektivtrafikhallplats
av klack-typ. Vid héllplatserna fér

biltrafik invanta kollektivtrafikens av- och
pdstigning.

19



Huvudgata, 30 m.

Denna gatutyp har ofta mera karaktdren av en trafikled én en stadsgata.
| TRASTs vision kan den géras om ftill ett representativt gaturum; en
boulevard, esplanad eller aveny med paradgatekaraktér. Ett korfalt i
varje rikining kan tas bort. Om tréd p& dmse sidor anvénds kan det
vara storkroniga trédd som dé& kan séttas pé relativt l&nga inbérdes
avst&nd, kanske 12-15 meter. Ytorna under tréden kan anvéandas

till kantstensparkering, uteservering, uppstéllningsplats fér glass/
korvkiosk eller utemébler, t.ex. parksoffor. Det ér bra om cykelbanan,
om det finns s&dan, separeras fr&n géngbanan med hjalp av tradens
planteringszon. Om tréden ar f6r vidkroniga och hamnar f6r néra
fasaden eller utrymmet av andra skél infe récker till kan tréden istéllet
placeras mellan kérbanan och cykelbanan fér aft f& stérre avsténd till
fasaderna. D& kommer g&ngbana och cykelbana intill varandra vilket ér
sdkerhetsmassigt ett sdmre alternativ men andé ett gdngbart sédant.
Denna gatubredd ger m&nga majligheter. Den ar s@ bred att den
samtidigt ger utrymme fér bilfalt, bussfélt, cykelbanor, trédrader och
g8ngbanor i vardera rikiningen. Alternativt kan den skapa miljser for

ett intressant och varierat stadsliv med breda gdngbanor, uteserveringar
och en gatusektion uppdelad av tréd.

Gatan kan géras till en esplanad (trad i mitten) med en eller tvé
mittstdllda rader trad och en enkel kérfélt p& 6mse sidor. En géng-
och cykelbana kan 16pa under traden. Det ger en lite omstandigare
trafikrérelse f6r cyklarna men delar upp gaturummet pé ett valgérande
vis och intrycket av gatan blir mjukare, men ocksd mera representativt.
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Lugnets allé, Hammarby Sjéstad.
Esplanadgata med kollektivirafik, tradrader, méblerbara trottoarer.
Gatusektion 38 m. (6 + 5+ 16 + 5 + 6).

Typisk huvudgata 30 m, inriktad p& fordonstrafik.



GATU RUM 30 m. * Tva tréadrader
. . * Tvé korfalt
30 km/h, I(Ol |e|<'|'|V'I'rO'F| I( * Tvé& rader kantstensparkering
* Mittplacerad kollektivtrafik i separat strék
* Kollektivtrafikhéllplatser
* Gé&ngbanor
* Cykel- och biltrafik samsas

Denna gata har ett helt separerat
kollektivtrafikstrak som léper i gaturummets
mitt och omges av tradrader pd dmse
sidor. Gatan f&r pé sé& vis esplanadkaraktar.
Kantstensparkering finns i vardera
riktningen. Vid héllplatser kan klackar

dras ut mellan parkerade bilar fér att géra
dverg@ngsstallena sakrare.
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Karlavégen, Stockholm.
Esplanad med tréd, centralt géngstrék, dubbla kérfélt och kantstensparkering.
Gatusektion 40 m (2,5 + 7,5 + 20 + 7,5 + 2,5).
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GATURUM 30 m.
50 km/h, tradplanterat.
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* Tre trédrader

* Tvad korfalt

* Tva rader kantstensparkering

* Separat cykelbana pd bégge sidor
* G&ngbanor

Detta ar en gron gata med tre rader
tréd, dér den mittersta raden stélls i en
mittremsa, som kan utformas pé olika
satt; héck, gras, plantering, hdrdgjort.
Gatusektionen ér symmetrisk med karfalt,
kantstensparkering och cykelbana.



Il Gatans disposition och ingredienser

Hur gatan disponeras hénger ihop med ménga olika faktorer. Férutom
de trafikslag som ska rymmas dér finns ocks& en rad mjuka varden

att arbeta med, dar tillgénglighet och rumslighet ér ndgra. Dessutom
finns en l&ng rad av konkreta objekt som ska eller kan placeras in, t.ex.
belysning, trdad, soffor och bénkar, pollare och parkeringsautomater,
cykelparkeringar, papperskorgar, mindre byggnader som kiosker,
reklambyggnader, offentliga toaletter, telekiosker, busskurer/klimatskydd
av olika slag. Slutligen bér i arbetet med att gestalta en gata ytskikten
beaktas, alltsd vilka material vi anvénder p& kérbanor och gdngbanor.

Tillgéinglighet

Tillganglighet ér en fréga som har f&tt en vésentligt hégre prioritet under
de senaste 10 &ren &n tidigare. Denna fréga rymmer flera aspekter,
exempelvis:

Framkomlighet

Om cykelparkeringar ér illa organiserade, och skyltningen oreglerad
blir g&ngbanor svarframkomliga f6r rullstolar och rullatorer men ocksé
farliga "féllor” fér synskadade.

Ledstrak

For synskadade anléggs numera ofta sé& kallade taktila ledstrék vilket
blivit en sarskild produkt som leverantérer tillhandahéller. Kan man
&stadkomma kanter i miljdn pé& ett naturligare satt kan séddana fungera
lika bra. Fér de som har ledsyn &r fargkontrast mellan intilliggande
material viktig.

Barridrer

En kantsten p&d 5 cm kan vara en oéverstiglig hdjd fér en rullstol.

Vid évergdngsstdllen ar det numera fér det mesta organiserat

s& att kantstenen &r doppad fér att underlétta passage. Olika
funktionsnedséttningars olika krav—t.ex. synskadade pd kanter att félja
och rullstolsbundnas dnskan om barriérfrihet—kan ibland &stadkomma
motsdgelsefulla ansprdk som det krévs inlevelse fér att 16sa.

Markens textur

Hur markbeldggningen ser ut i sin yta ar ocksé en tillganglighetsfréga.
En alltfér blank och slét yta kan bli hal och féra med sig halkrisker.

En grov yta, t.ex. storgatsten, gér det svért fér rullatorer och de med
géngsvarigheter att ta sig fram dér om inte ytan tekniskt ar lagd med

smd planhetstoleranser.




Rumslighet

Den kénsla av gaturum man f&r nér man vistas pd en gata har férstds
att géra med gatans golv och vaggar. Husens fasader utgér normalt
véggarna. Hur proportionen mellan gatans bredd och fasadernas hsjd
ar gjord pd&verkar p&tagligt rumskéanslan. Den smala medeltida gatan
ger en kédnsla av smalt schakt, precis som en betydligt bredare gata
men ocksd med betydligt hégre byggnader p& Manhattan i New York
gor det. En bred gata i eft glest férortslandskap dér husen ér l&ga och
kanske inte bildar en kontinuerlig fasad upplever vi knappt som ett rum.
Déremellan finns en rad proportioner som vi upplever pé& olika sétt:
trivsamma, monumentala, stiliga, storstadsméssiga, intima, stressiga.

Arkitekter har i alla tider haft tankar om vilka som ér de ideala
proportionerna. Redan under antiken fanns det arkitekter som anség att
det fanns en optimal relation mellan bredd och héjd som gav en
harmonisk rumslighet. Allmant kan man séga att ett alltfor brett matt ger
en kansla av ddslighet, ett smalt kan upplevas som pétréngande och
schakt-likt. Sannolikt utgér inte klassisk rumsproportionering entydiga
regler, det ar avhangigt s& mycket annat om en gata ar trivsam eller

infe.

Trad ar ett pdtagligt sétt som man kan férandra ett gaturums rumslighet
pd. Trad ar tillrackligt stora som volymer f6r att dela upp gatan i flera
del-rum som &ndd hélls samman av det stora rummet. Att arbeta med
trad i gaturummen &r darfér ett enkelt och effektivt satt att féréndra

en gatas karaktér. Om en trédrad placeras in langs ena sidan blir

gatan uppdelad i ett mindre och ett stérre del-rum. Om en esplanad
introduceras med dubbla trédrader i gatans mitt delas gatan upp i tvé
halvor och dessutom far vi ett intimare rum i mitten mellan sjélva traden.
En boulevard skapar ett stérre rum i gatans mitt och tv& tréngre utmed
fasaderna.

Trédens form péverkar ocksé dess sétt att skapa rum. Héga trédd med
breda kronor kan &stadkomma en kénsla av att fardas i en grén tunnel,
som Nya Allén i Géteborg. Har férsvinner mer eller mindre fasaderna.
Omvant kan mindre trédd underordna sig rummet men bilda en
skalméssig évergdng mellan héga fasader och ménniskorna som rér sig
pd gatan. Tréddens inbdrdes avsténd &r ocksé en viktig aspekt att fundera
dver. l[dag planteras gatutrdd i allménhet sé glest att de mera upplevs
som enskilda solitérer én ett sammanhéllande inslag i gatumiljén.

For den som vill [6sa mera om gaturummet; dess bredd, proportionering
och méblering rekommenderas t.ex. Balsgérd, S. (red): Den goda
stadsgatan, Karlskrona 1994. e Y




Arter av trdad

Tréid i gaturummet f6r med sig en rad intressanta val. Trad kan vara
pelarformade, kagelformade eller ha ovala, runda eller utbredda
kronor. Olika sorter har olika héjd och varierar frén i mogen &lder
4-5 m till 15-20 m. Trad ger véxlande skugga, hégre luftfuktighet,
bromsar vindar, absorberar féroreningar i s@vél gas- som stoftform,
skapar @rstidsvariation och rumslighet. Avgérande fér att traden ska
klara av dessa uppgifter ér att de fé&r rimliga éverlevnadsmajligheter.
Manga tréd i svenska gatumiliéer har haft en mycket klen fillvéxt

pd grund av déliga vaxtbaddar. Avgérande ér att véxtbédden ér
valdranerad/luftig, att det finns tillgéng till vatten och ljus, att jorden inte
ar kompakterad och att den har ett naringsinnehéll. Olika sorters trad
har olika krav p& dessa sé& kallade st@ndortstaktorer.

Vaxtbaddens storlek spelar en avgérande roll. Fér 20 &r sedan, och
dessvdrre ibland dven idag, stélldes varje trad i sin egen isolerade
grop, som d& ofta blev fér liten fér att kunna innehélla nédvéndig
néring, luftning och vatten. Gators l&ngsmala form erbjuder emellertid
en mojlighet att istéllet stélla trad i ldnga planteringsdiken, som
sammantaget ger mycket stérre volym och utgér ett enda “kérl” istéllet
for ménga smé.
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Beldggningar

Hur gatan ér disponerad markeras i allménhet med kanter av olika
slag och med olika material. Kérytor &r oftast av asfalt vilket ar eft
"snabbt” material; det dr slatt och utan fogar och ger en signal om
en hégre mojlig hastighet. Plattor och héllar av betong eller natursten
f&r en moénstring genom fogarna och ett materialuttryck i sig sjalv
som signalerar en “"ldngsammare” hastighet. En asfalterad cykelbana
skapar hégre hastigheter én en plattbelagd sddan. | vissa fall, t.ex.

pd gérdsgator eller fotgéngarprioriterade blandytor, kan kérytan
ldggas med plattor eller smégatsten. Det ger en hogre fogtéthet

och fordonsvibrationer som sétter ner hastigheten. Skvallertorget i
Norrképing, Ostra Boulevarden i Kristianstad samt Raoul Wallenbergs
torg i Stockholm &r exempel p& hur trafikytor belagts med stenytor med
md&nga fogar.

Ostra Boulevarden, Kristianstad.
Situationsplan fér upprustningen 1999. Kérfiler, cykelbana, géngbanor,
kantstensparkering.




Belysning rymmas pd gatan gr:
Belysning kan géras med linspénda armaturer frén fasad ftill fasad

och man slipper pé sé& sétt stolpar i gaturummet. Anvénder man e Kdérbanor
stolparmaturer behdvs idag inte ldngre héga sddana av trafikledstyp. e Cykelbanor
Moderna armaturer kan férses med optik som gér att dven léagre e Trottoarer/gé&ngbanor
stolpar, 6-8 m, ér tillréckligt f6r att ljuset ska n& hela kérbanan. S&dana e Kantstensparkering
armaturer har ocks& mé&nga méjligheter i andra avseenden. De kan e Bussfalt/kollektivkorfalt
vara helt avblandade sé att ljuset skickas rakt ner och bara belyser e Vanstersvéngfalt
gatan, eller de kan sléppa ljus &t sidan och/eller uppdt om de stdr invid e Mittrefuger
t.ex. tréd eller fasader, s& att ocksd dessa blir belysta. o Overgéngsstallen
e Mittfeljare
Med belysning kan man modellera rummet. Dels om natten, sjalvfallet, e Utrymme fér gatans ingredienser

nér gaturummet kan f& olika form och storlek beroende p& hur ljuset

riktas. Belyses fasaderna kommer dessa att framtrdda som rummets )
Ostra Boulevarden, Kristianstad.

. ) Genomfartsgata som gjorts om till gérdsgata.
och vi f&r en lang, horisontell matta som effekt. Med hégt monterad Gatusektion 26 m (4 + 7 + 15).

véiggar. Belyses endast vagbanan kommer fasaderna att tréda tillbaka

trafikbelysning med nedétriktat ljus fé&r hela gaturummet en likartad
belysning, vilket ger ett lite stumt och détt intryck. Astadkommes en
rytm dér séval végbana, fasader samt andra intressanta féremdl i
gaturummet belyses—t.ex. trad, cykelbana—blir ocks& gaturummet
intressantare.

Men éven pd& dagen spelar armaturerna viss roll som gatuméblemang.
Gators langstrackta form gér att lykistolpar ofta upplevs som en pétaglig
mébel i rummet. Linspénda armaturer ger inte samma “staket-effekt”
men kan &stadkomma en kénsla av “glest tak” langs gatan.

Gatans trafikala uppdelning
Gaturummet innehéller en rad trafikslag samt anordningar f6r att dessa

smidigt ska kunna samsas. Négra sédana funktioner som ska kunna
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Slutord

En stad &r i stéindig féréndring och déri ligger ocksd mycket av dess
kvalitet. Olika tiders ideal finns att utldsa inte bara i bebyggelsen

utan @ven i gaturummen. Ibland behdver dessa ideal revideras eller
justeras efter nya tiders krav. Trast-visionen utgér det ideal som vi ser
framfér oss nu. Den innebér att balansera olika intressen i staden och
dérmed ge mjuka trafikslag stérre majligheter att 18 plats och fungera.
Sammantaget syftar detta till att héja ndgot vi skulle kunna kalla
stadskvalitet.

| vara svenska stader férnyas och téréndras gatorna kontinuerligt.

Det sker i stort och smétt, hela genomfarter s&vél som detaljer vid
dvergdngsstdllen, komplicerade trafikkorsningar och omdispositioner fér
kollektivtrafik eller cykelbanor. Gators disposition férandras, trafikytor
ladggs om, trad planteras, hastighetsbegransningar justeras, férbifarter
och tunnlar byggs som ger helt andra trafikménster f6r hela stader.

Foreliggande exempelsamling visar hur n&gra i svenska stader vanliga
gaturumsbredder kan disponeras f6r de férandrade krav som vér

egen tid staller. M&nga svenska gator kan bli trivsammare, tydligare,
sdkrare, mer lattorienterade och bidra till att géra stadslivet som helhet
mera inbjudande. Exempelsamlingen levererar inget facit men antyder
moijliga férandringar som ska anvéndas efter situation och med eget
omddme. Den visar férslag pd hur arbete med gatans disposition kan
skapa en béttre miljs fér alla. Exemplen kan kombineras och @ven vara
tillampliga i stérre eller mindre delar. | de m8nga gatuombyggnader
som sker idag och i de trafikplaner som léggs ér vér térhoppning att
denna exempelsamling ska vara ett stod.
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Raoul Wallenbergs torg, Stockholm.
Géfartsgata med hég trafikintensitet.
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Detta arbete har
gjort inom projektet
TRAST - Trafik fér en
attraktiv stad.

| skriften redovisas
gaturummets
historiska utveckling
samt hur den
svenska stadsgatan
i sina vanligaste
variationer ser ut
idag. De skisserade
exemplen visar hur
eft antal typgator
skulle kunna
disponeras om man
istéllet anlade eft
TRAST-perspektiv.



