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Bakgrund och syfte

Trafikstyrning som verktyg i trafikplaneringen behandlas inte sarskilt mycket i TRAST
utgdva 1. Véagverket vill darfor som komplement till TRAST ta fram underlag for att
kartlagga olika trafikstyrningsmedel och deras effekter. Projektet "Effektanalys’ & en del
av detta arbete. Projektet har genomforts i samarbete med Helsingborgs stad, som i sitt
planeringsarbete har behov av att studera hur man med olika dgérder kan paverka
bilisternas vagval och vilka effekter detta kan fa pa biltrafikens fordelning i gatunétet,
framkomligheten samt foér miljokonsekvenser i form av luftféroreningar och buller.

Svante Berg har ansvarat for projektet fran Végverkets sida, utredningsarbetet har genom
forts av Ramboll Sverige AB med Hamid Rezaie som uppdragsledare, frén staden har
bland andra Géran Persson och Martin Warmark deltagit i arbetsgruppen. Arbetet &r
slutredovisat i rapporten "Effektanalys av olika atgardsforslag avseende trafikstyrning, en
studie i Helsingborg" daterad 2005-06-23.

Trafikstyrning &r ett av flera verktyg som kan anvandas for att paverkaresandet i en
hallbar riktning. Synséttet i TRAST kan illustreras av foljande bild.

STADS- Trafiksystemens utformning och funktion & en av de
g faktorer som paverkar resandets omfattning. Verktyg
. som kan beskriva hur resandet paverkas av olika

| ﬁ : atgarder i trafiksystemet & darfor intressanta. Har

g JAPIE "g T£ 2, smoms | kommer intresset frén Trast in i bilden. Trast har dérfor
wreveens BEZWEE Y s | valt att folja trafikstyrningsprojektet for att ta del av de
& T T erfarenheter som kommer fram. Lars Nilsson fran

W wANNISKORS projektledningen och Tyréns i Helsingborg har foljt
JRESIRARS projektet och svarar for de synpunkter och reflexioner
som redovisas i detta PM.

Projektets upplaggning

Metod, genomforande och resultat framgér kortfattat av sammanfattningen hamtad fran
rapporten. Sammanfattningen redovisasi bilaga 1. Lasaren uppmanas att forst |ésa genom
bilagan for att fa en bild av vad projektet innehdll.
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Allmanna reflexioner

Projektet visar att Contram & en av flera modeller som kan anvandas for att beskriva "vart
biltrafiken tar végen" om man genomfor nagon typ av férandring i bilnétet, exempelvis en
avsiktligt styrande &gérd. Projektet visar vart trafiken tar véagen om man genomfor utvalda
atgarder. Man far ocksa besked om effekter som forandrad restid, belastningsgrader inom
omrédet, trafikarbete, samt emissioner och buller i tre punkter. Emissionsberakningen
kommer fran modellen, bullret & berdknat "vid sidan om". Staden har sakert fatt bra svar
pa sina fragor.

Med de avgrénsningar som gjortstill ett delomrade i staden borde man ha diskuterat hur
pass sakra resultaten ar. Forandringar inom ett delomréde paverkar ofta vagvalet pa
tétortsniva. Det hade varit intressant att fa detta belyst i projektet. | vilket fall & det viktigt
att man uppméarksammar detta férhallande vid avgransningar av den typ som gjordesii
Helsingborg. Stadens struktur och bilnétets uppbyggnad paverkar vagvalet. Det kan
handla om broar 6ver vattendrag som i Norrkoping eller langsmala, "halva' stader som i
Helsingborg. Bada strukturerna paverkar de stora bilstrakens influensomréaden.

Det hade ocksa varit intressant om metodbeskrivningen (och projektet) béttre hade
beskrivit vad som & unikt med Contram modellen visavi andra ber&kningsmodeller.
Né&r bor just denna modellen anvandas?

Nér det galler litteraturstudien sa saknar jag material kring trafiklugnande atgarder pa
omrédesniva, dvs studier och resultat som ocksd borde ha varit av intresse for projektet?.

Trastreflexioner

Grundtanken i Trast &r att trafiken ska bidratill en hdllbar och attraktiv stadsutveckling.
Resandets ansprak maste avvagas — balanseras — mot andra kvaliteter. Helhetssyn,
medvetna val och hansyn &r viktiga ledord. | manga fall handlar det om att tona ner
biltrafikens ansprak till forman for andra trafikslag. Biltrafiksystemet far néja sig med att
erbjuda "tillracklig tillganglighet”.

Det &r synd att trafikstyrningsprojeket inte har kunnat behandla denna fraga. Med de
avgransningar som gjorts blir projektet huvudsakligen en illustration av hur Contram-
modellen fungerar for en "traditionell" analys av en planeringsfrdga. Som framgétt ovan ar
analysen helt OK for detta andamal, men enligt min mening inte tillracklig for att ge svar
pa anvandbarheten for "bal anseringsanalyser".

Sédana analyser maste behandla alla trafikslag inklusive barriareffekter (fordréjningar) for
tvartrafik. Man maste ocksa resonera kring i vilken utstréckning minskade fordréjningar
for biltrafiken paverkar tillgangligheten till ett omréde eller i systemet som helhet. En
litteratursokning pa detta omrade hade varit intressant.

! Exempelvis " God effekt av traffic calming”, Kommunfdrbundet april 2004

Foérdjupning trafikstyrning 2



TRAST 2005-07-12

Effektbeskrivningen &r i projektet lite val fokuserad pa biltrafikens framkomlighet, ett
begrepp som har en forhadllandevis undanskymd roll i den forsta utgavan av Trast, men
som forstas paverkar bilistens vagval mm. Avgransningen ar begriplig med hansyn till
bade den tid och de pengar som stod till forfogande. Det hade dock varit intressant med en
diskussion kring begreppen restid och foérdréjning. Hur paverkas den som aker forbi
respektive den som aker till ett omrade?

Med tanke pa Trast hade det varit intressant om man breddat valet av trafikstyrande
atgarder och gjort det med utgangspunkt fran begreppet "trafiktalighet”, dvs inte som i
projektet huvudsakligen framkomlighet och sakerhet. Hur kan Contram modellen hantera
ett sddant bredare upplagg? Jamfor dven nasta avsnitt.

Med utgangspunkt fran fyrstegsprincipens steg tva tycker jag att det vore intressant om
man kunde beskriva bilnétets effektivitet med hansyn till en mer utvecklad och "total"
effektbeskrivning (underlag till varderos eller liknande). Exempelvis genom att beskriva
den totala barriareffekten for géende och cyklister inom det omrade som studeras, miljo-
paverkan i form av totalt antal bullerstérda och total emission. Kanske ocksa samlad
"riskbild". Allt detta ska kanske inte avkravas en och samma berdkningsmodell, men om
en modell ska gora nyttai planeringen sa borde det vara intressant att prova vilka indata
som behdvs och vilka effekter (eller utdata) som kan fas frén en automatisk berdkning.
Contram verkar kunna ge nagra totala inspel, exempelvis totalt trafikarbete och totala
emissioner.

Hur kan materialet anvandas i det fortsatta arbetet med Trast

Erfarenheterna fran projektet kommer dels att anvandas i den handbok om trafikstyrning
som vagverket hdller pa att ta fram. Den handboken kommer liksom annat underlag att
fungera som ett komplement till Trast. Text om "verktyget trafikstyrning" kommer att
arbetas in i nasta version av Trast (utgéva 2). Troligen under bade ett inledande avsnitt till
de nuvarande nétavsnitten och i avsnittet nét for biltrafiken.

De reflexioner som forts fram kan forhoppningsvis fungera som inspiration bade till

fortsatt utvecklingsarbete och hur man kan légga upp arbetet med trafikstyrning och
effektbeskrivningar pa omradesniva
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Forord
Som ett led i pagdende utveckling av TRAST handboken har Vagverket i samarbete med
Helsingborgs stad beslutat att utreda trafikstyrningseffekter av olika atgarder.

Fran Vagverket i Borlange har Svante Berg medverkat och arbetet med studien har letts av en
arbetsgrupp fran Helsingborgs stad bestdende av Goran Persson och Martin Warmark fran
Tekniska forvaltningen och Hakan Lindstrom, Nils Lindgren och Caroline Dahl fran
Stadsbyggnadskontoret. Carsten Sachse fran Vagverket Region Skane och Lars Nilsson fran
Tyréns i Helsingborg har &ven medverkat.

Trafikstyrningsstudien har genomférts av Rambo6ll Sverige AB med Hamid Rezaie som
uppdragsledare och Karolina Andersson som handlaggare. Annika Holmgvist och Ylva Palstam
har medverkat i trafikplaneringsfragor.
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Sammanfattning

Bakgrund och syfte
Helsingborgs stad haller pa att ta fram en fordjupad 6versiktplan for sodra delarna av

Helsingborg och ar darfor intresserade av att veta hur olika trafikstyrningsdtgarder
paverkar trafiksystemet med trafikforhallandena som réder i framtiden da staden utvecklas
enligt dversiktplanen.

Végverket vill som komplement till dennya TRAST handboken ta fram ett underlag for
att kartldgga olika trafikstyrningsmedel och dess effekter. Effekterna av dessa
trafikstyrningsatgéarder maste utredas i varje enskilt fall eftersom resultatet av varje atgéard
skiljer sig mellan olika situationer, men for att handboken ska kunna anvéndas generel It
kan anda vissa riktlinjer och forhalningsregler varatill hjalp ndar kommuner i
fortséttningen ska ta fram trafikplaner.

Syftet med projektet har varit att studera effekterna av olika trafikstyrningsatgarder.
Atgarderna utvérderas ur ett systemperspektiv med avseende pé vagvalet och ur ett lokalt
perspektiv med avseende pa framkomlighet och trafikfordelning.

Metod och genomfdrande

I samrad med Helsingborgs kommun har ett framtida scenario for ar 2020 tagits fram.
Planerade exploateringsomrade fran dversiktsplanen har bedomts utifran de trafikmangder de
presumtivt genererar till och frdn det studerade omradet samt hur sannolikt det ar att
exploateringen genomfors inom prognosarets granser. Projektet innehaller ocksa inventering av
befintlig trafiksituation inom det studerade omradet och i stora drag trafiksituationen i
Helsingborg.

Som en del av projektet har en litteraturinventering gjorts. Med utgangspunkt fran
litteraturinventeringen har ett flertal atgarder som beddémts kunna forbattra trafiksidkerheten
for oskyddade trafikanter och férbattra framkomligheten for biltrafiken valts. Atgarderna skulle
kunna paverka bilisternas vagval sa att de mest attraktiva vagarna ur framkomlighetssynpunkt
anvands.

Foljande atgarder har studerats:
Signalreglerade korsningar gors om till cirkulationsplats
Planteringsvagen — Elektrogatan
Planteringsvagen — Rusthallsgatan
Ny gemensam in/utfart till hamnomradet via Sydhamnsgatan
Rannarbanan och Sydhamnsgatan rustas upp och far hogre standard for tung trafik och nya
anslutningar till Ramldsa trafikplats och Rusthallsgatan anlaggs
50 km/h langs hela Landskronavdgen och Hasthagsvagen
30 km/h langs Planteringsvagen

Forsoksupplaggningen gar ut pa att analysera trafiknatet med och utan de féreslagna
atgarderna for ar 2020. For att kunna studera effekterna av dessa trafikstyrningsatgarder pa
ett vetenskapligt satt har trafikanalysverktyget CONTRAM (CONtinous Traffic Assignment
Model) anvants.
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Kalibreringen av CONTRAM-modellen har baserats pa ett flertal parametrar relaterade till
trafikantbeteendet. Resultatet visar att de beraknade trafikflodena i stort sett stammer val
overens med de uppmatta trafikflodena erhallna fran Helsingborgs kommun.

I projektet har miljokonsekvenser ocksa diskuterats med avseende pa luftféroreningar och
buller fran trafiken. Emissioner som kan beraknas med CONTRAM ar kvaveoxider, kolvéaten,
kolmonoxid, koldioxid och partiklar.

Bullernivaerna och emissionsmangderna har beraknats i tre punkter inom omradet med och
utan de forslagna atgarderna. Punkterna representerar snitt pa strackor dar foreslagna
atgarder ar aktuella.

Resultat

Studien visar att trafikflodet forandras pa ett flertal av lankarna i trafiknatet efter uppkomsten
av de foreslagna atgarderna. Storsta forandringen i trafikflode, en minskning med ca 7300
fordon/dygn, kan ses pa norra delen av Planteringsvagen. Trafikflodet har minskat pa
Landskronavéagen och sédra delen av Planteringsvagen. | de centrala delarna i norra delen av
det studerade omréadet ar férandringarna i flodet marginella och de féreslagna atgarderna har
inte haft sa stor inverkan.

Resultatet av restidsanalysen visar att restiden pa& Landskronavagen har minskat med ca 25
sekunder/bil trots att hastigheten har sankts fran 70 km/h till 50 km/h. Detta visar att
hastighetsminskningen medfort att farre bilister valjer att anvanda Landskronavéagen vilket i sin
tur medfort att framkomligheten pa strackan dkat. P& Planteringsvagen dar hastigheten har
sankts till 30 km/h har restiden dkat trots ett minskat flode.

Totalt sett kommer trafiken pa de mest drabbade lankarna att minska efter uppkomsten av
atgarderna och oka pa& den mer trafiktaliga motorvagen Malmdéleden. Detta innebar att
framkomligheten for biltrafiken okar. | korsningar pa Planteringsvagen dar cirkulationsplats
ersatt signalreglering kan man dock se en nagot minskad framkomlighet for fordon. Orsaken
kan vara att det finns stora skillnader i trafikflode i de olika tillfarterna till korsningarna och att
hastigheten har sénkts till 30 km/h.

Trafikarbetet har totalt sett Okat efter de foreslagna atgarderna inforts. Personbilar star for den
storsta 6kningen, med aven trafikarbetet for genomfartstrafiken och tunga fordon har 6kat.

Emissionsfaktorerna for alla amnen minskar da atgarderna genomforts. En anledning till att
emissionsfaktorerna minskar ar att korsattet blir jamnare da de signalreglerade korsningarna
pa Planteringsvagen byggs om till cirkulationsplatser. Lagre hastigheter pa Planteringsvagen
och Landskronavagen bidrar till mindre utslapp och de féreslagna atgarderna forandrar bade
korsatt och vagval for bilister.

Studien visar att bade de ekvivalenta och maximala bullernivaerna éverskrider riktvardena med
trafikflodena ar 2020, men de foreslagna atgarderna har dock en positiv effekt ur
bullersynpunkt.

De foreslagna atgarderna ar inte nédvandigtvis den enda orsaken till forandringarna i flodet.
Tillgang till alternativa vagar med hog standard kan ocksa vara en orsak. Eftersom den
sammanlagda effekten av atgarderna har analyserats visar studien inte vilka atgarder som
paverkar resultatet mest, vissa atgarder kan ha storre inverkan an andra och vissa kan till och
med motverka eller jamna ut varandra. Sankta hastigheter pa en stracka resulterar i att farre
bilister véaljer den véagen vilket i sin tur kan 6ka framkomligheten och faktiskt ge en restidsvinst.

Val av fardvagen utgar i den matematiska modellen i CONTRAM ifran vilken vag som har lagst
restid. | sjalva verket kanske inte vagvalen paverkas sa mycket som modellen visar eftersom
bilister i verkligheten inte kan gora lika exakta restidsbeddomningar som modellen kan. Vana
och andra faktorer som till exempel val av fardmedel kanske istéllet inverkar.



