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Trimningsatgarder for battre tillganglighet, séker-
het, miljo och hélsa

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska fortydliga redovisningen av vilka typer av atgdrder som ingar i
de omraden som Trafikverket har prioriterat. Trafikverket ska vidare redovisa hur dessa omraden har
valts ut, kopplat till de évergripande grunder for prioritering som Trafikverket redovisat i inriktningsun-
derlaget, samt hur forslaget till medelsférdelning &r kopplad till denna prioritering. Trafikverket ska
aven redovisa vilka omraden och atgarder som Trafikverket valt att prioritera ned, samt skélen dértill.”

Allmant om trimningsatgarder

Trimningséatgarder omfattar huvudsakligen forbattringar inom ramen for den befintliga in-
frastrukturen som paverkar systemets funktion och maluppfyllelse i positiv riktning. De ar
darmed inte systemfordandrande. I nu gillande plan ingér dtgidrder dar den sammantagna
kostnaden underskrider 50 miljoner kronor vilket alltsa innebér att kostnadsspannet kan
variera frdn nagra tiotusental kronor upp till 50 miljoner kronor.

Detta innebar att tidsperspektivet for planeringen av atgidrderna kan se visentligt an-
norlunda ut jamfért med namngivna investeringsatgiarder. Exempelvis kan atgirder upp till
en kostnad pa 5-10 miljoner kronor ha ledtider pd mindre an tre ar fran beslut till genomfo-
rande. Det innebér att behovet av framforhéllning ar mindre an for de storre namngivna at-
garderna och att kunskapen darfor ocksa ar begransad om vilka atgarder som pa langre sikt
kan bli aktuella. De bedomningar som Trafikverket gor om framtida volymer bygger darfor
dels pd bedomningar av framtida behov, dels pa de erfarenheter som finns av kostnadseffek-
tiva losningar och deras méluppfyllelse.

Trimningsatgarder foreslas i inriktningsunderlaget for 2018-2029 omfatta utvecklingsinsat-
ser upp till en kostnad p& 100 miljoner kronor. Bakgrunden till férslaget dr bland annat att
trimningsatgirder inom jarnvigssystemet generellt sett ar dyrare d4n inom vagsystemet och
att kostnadsutvecklingen inom entreprenadsektorn fatt till foljd att inslaget av atgarder av
trimningskaraktiar mellan 50 och 100 mkr 6kat.

Inforandet av atgirdsvalsstudier innebir ocksa ett 6kat tryck pa trimningsétgirder som al-
ternativ till de mer resurskriavande namngivna atgarderna, bland annat d4 deras kortare led-
tider innebér en 6kad flexibilitet som gor det mojligt att fa till stdnd ett genomférande mel-
lan revideringarna av den nationella planen.

Trimningsatgarder for okad effektivitet, tillganglighet och sakerhet

Trimningséatgarder har en viktig funktion genom att de kan bidra till effektivare utnyttjande
av infrastrukturen och 6kad robusthet samt till att skapa forutsattningar for overflyttning
mellan trafikslag, till exempel fran bil till ging-, cykel- eller kollektivtrafik. Atgirderna ger
viktiga bidrag till 6kad tillgdnglighet, till exempel vid bytespunkter mellan olika fardsatt.
Detta gor att de kollektiva fardsatten i kombination med géng och/eller cykel blir mer at-
traktiva och trafikanter och naringsliv fir battre majlighet att gora val som ar kostnadseffek-



tivare och battre for miljon. Andra exempel pa trimningsatgarder ar dtgarder for 6kad séker-
het pa béade vig och jarnvig, till exempel stingsling och kameradvervakning pé jarnvag och
motesseparering av vigar.

Trimningséitgarderna kan vara en forutsattning for att storre, namngivna projekten ska
kunna fa full effekt. Exempelvis behover en satsning pa nya hoghastighetsjarnvagar kom-
pletteras med andra dtgirder for att gora de nya banorna tillgingliga for resendrerna. Det
handlar om atgarder for kollektivirafik, ging och cykel med mera. Dessa dtgirder dr ocksa
viktiga nar det giller att skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande.
Genomforandet av storre investeringar och trimningsatgarder behéver samordnas i tiden.
Det ar exempelvis effektivt att genomfora atgarder i signaler och plankorsningar innan det
nya signalsystemet ERTMS infors pa en jarnvagsstracka.

Trimningsatgarder for battre miljo

Trimningséatgarder innefattar ocksa miljoatgarder. Dessa syftar till att dtgarda bristande mil-
joprestanda i befintlig vag- och jairnvagsinfrastruktur till en nivd som motsvarar samhallets
krav och mal. Atgéirderna syftar bade till att minska trafikens och infrastrukturens negativa
omgivningspaverkan pa miljon och pa manniskors hélsa och till att tillféra positiva virden
och funktioner. Det kan rora sig om buller- och vattenskydd, sanering av fororenade mark-
omraden och skydd av biologisk mangfald och landskapsstruktur.

Trimningsatgarder i inriktningsunderlaget

Trafikverket har i inriktningsunderlaget analyserat hur inriktningen for transportinfrastruk-

turen bor se ut om trafiken utvecklas enligt prognos utifran hittills beslutad och aviserad po-
litik.

Analyserna har ocksa gjorts med utgdngspunkt fran tre olika nivaer pa anslagsramen for ut-
veckling. Ett o-alternativ som motsvarar ramen i gallande plan, ett -15 procentalternativ
samt ett +15 procentalternativ. For trimningsétgarderna varierar medelsvolymen i de olika
alternativen mellan 31 500 miljoner kronor och 57 000 miljoner kronor. De alternativ som
medger hogst tilldelning till trimningséatgarder ger saledes avsevart storre majligheter att
tillgodose de behov som finns #n alternativen med mindre tilldelning. Omfattningen av mil-
joatgarder respektive trimningsatgarder fordelar sig pa detta vis i de olika alternativen:

Beslutad politik (miljoner kronor) Aviserad politik (miljoner
kronor)

Trimningsat- | Alternativ 1-2 Alternativ 3 | Alternativ 4 | Alternativ2 | Alternativ 3
garder inom:

Miljo 8 200 14 200 17 200 11 250 17 200
Effektivitet, 23 300 34 800 34 800 30 250 39 800
tillganglighet

och siakerhet

Summa 31500 49 000 57 000 41 500 57 000
Tabell 1 Ramtilldelning for alternativa inriktningar




Hur har de totala behoven uppskattats?

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska utférligt redogdra for hur de totala behoven har uppskattats
for olika typer av atgérder.”

Uppskattningen av de totala behoven inom trimning och effektivisering och miljéinveste-
ringar skiljer sig it frdn omréade till omrade. I inriktningsunderlaget ar uppskattat behov un-
der planperioden inte alltid det samma som det totala uppskattade behovet. Istillet speglar
det uppskattade behovet vad som ar rimligt att genomfora under planperioden (genomfor-
bar atgardstakt, samhallsekonomisk rimlighet, tekniskt mojligt, prioriteringsordning).

Trimningsatgarder

Behovet av vigatgarder har framst bedomts med utgangspunkt i den behovsbild Trafikver-
ket fingar in i kontakter med kommuner, planupprittare, regionala kollektivtrafikmyndig-
heter, naringsliv med mera. Dessa dtgiarder dr mestadels av sddan karaktar att deras nyttor
faller ut lokalt och regionalt. De hanteras ocksa ofta i samma sammanhang som ldnspla-
nerna.

Jarnvigen ar i storre grad ett sammanhéngande system vilket gor att genereringen av atgar-
der blir mer komplex. Atgirderna behover dirfor hanteras i ett sammanhang for att fa full
utvaxling pa effekterna av de olika dtgarderna. Behoven av mindre trimnings- och kapa-
citetsatgiarder pa jarnvag fangas framforallt upp i dialog med naringsliv och lansplaneupp-
rattare eller i dialog med branschforetradare genom de olika nitverk och transportrad som
Trafikverket deltar i.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikbranschens fordubblingsmal, tillsammans med befintliga klimatmal medf6r
stora behov av trimningsatgarder for att framja kollektivtrafik.

For att oka tillgdngligheten och stirka kollektivtrafiken behovs atgarder som forbattrar ut-
budet/valmojligheten, restiden och komforten. Detta kraver insatser frén flera aktorer och
en samordning av atgirderna. Storstadsregionerna har de storsta behoven av atgéarder for
kollektivtrafik och ocksa de storsta satsningarna pa nya system sdsom Bus Rapid Transit och
Regionala Superbussar. Aven évriga regioner har omfattande behov av tgirder, till exempel
for anslutningar till kollektivtrafikanldggningar, busshallplatser och kollektivtrafikatgarder
langs prioriterade strdk. Behoven bygger pa huvudsakligen pa de regionala trafikforsorj-
ningsprogrammen.

Trafiksakerhet

Inom trafiksdkerhet sker behovsuppskattningen centralt i vissa avseenden, frimst inom
jarnvag, samt regionalt i andra. Nar det giller jarnvag har det tidigare varit stort fokus pé
stiangsling och kameradvervakning for att forhindra suicid och spérspring. Det program med
syfte att halvera antalet personpakorningar som 16per till 2020 har identifierat de viktigaste
platserna dér insatser kravts och kravs. Efter 2020 dr ambitionen att fortsitta arbetet med
att Atgirda ytterligare strickor. Atgirder for att forhindra plankorsningsolyckor har gjorts
till ett eget atgdrdsomrade for att kunna ta ett samlat grepp d& omradet varit eftersatt redan
innan Trafikverket bildades. Behovet har uppskattats grovt genom den inventering som har
paborjats. Ett antal av dessa kommer troligen dven atgiardas i samband med andra projekt



eller genom reinvesteringar, istéllet for som trimningsétgarder. Ett rimligt antagande om en
ambitionsnivé som nér ett adekvat skydd och som kan genomf6ras under planperioden lig-
ger darfor pa en betydligt l4gre niva.

Behoven av mittseparering pé statlig vig har uppskattats utifran tillstindet pa vigarna med
principen att vigar med hastighetsgrians 6ver 80 km/h och trafikflode 6ver 2000 fordon per
dygn ska vara mittseparerade. I detta ingdr dven fortsatt utbyggnad av systemet med trafik-
sidkerhetskameror. Siakerhetsskapande dtgirder for oskyddade trafikanter har ocksé be-
domts utifran tillstandet i transportsystemet.

Tillganglighet for funktionsnedsatta

For att forbattra tillgdngligheten for funktionsnedsatta har dimensioneringen av behovet ta-
git utgdngspunkt i delmaél 1 i Funktionshinderpolitiska strategin och utgar fran de stationer
och busshallplatser som finns kvar att dtgidrda, primért innan 2021. Det finns dock inget for-
mellt beslut om det prioriterade nitet, men det har ingétt som en del i Nationell Transport-
plan 2014-2025 och ambitionen ir att i kommande plan atgérda dterstdende behov i det pri-
oriterade nitet.

Sjofart

Behoven inom sjofartsomrédet har varit svara att finga da det géller omrédet inre vattenva-
gar (IVV). Det forklaras av att konceptet (IVV) fortfarande ar i en utvecklingsfas och vintar
pa att komma igang, samtidigt som Transportstyrelsen genomfor utredningar for att skapa
ett regelverk for trafiken och eventuellt 4ven utoka med ytterligare vattenomréden klassade
for inlandssjofart. Med hansyn till att det idag ar svart att forutse exakt var och vilka atgéar-
der som kommer att efterfragas, har summorna for IVV-atgarder och 6vriga farledsprojekt
forts samman for att kunna disponeras inom det omrade de bedoms gora bast nytta. Beho-
vet har uppskattats i nira samarbete med Sjofartsverket.

Nedlaggning och borttagning av jarnvag

For nedldggning och borttagning av jarnvigsanlaggning har det varit svirt att fanga storle-
ken pa behoven da detta inte finns genomlyst sedan tidigare pa ett samlat satt. Ett arbete pa-
gar med att inventera anlaggningar som det inte bedéms finnas behov av, vare sig nu eller i
framtiden. Inventeringen maéste fardigstillas for att bli heltickande och utgora grund for en
samlad behovsbild. For de anldggningar som inventerats och Trafikverket bedomt vara sad-
ana som inte svarar mot nagot behov, har kostnader uppskattats for att avveckla anldggning-
arna. Kostnadsuppskattningarna ar 6versiktliga och mer kvalificerade kostnadsbedom-
ningar behéver goras. Det som ligger till grund fér bedomningen av avvecklingskostnader ar
bland annat atgarder for att aterstilla fastigheterna efter den verksamhet som bedrivits, vil-
ket kan innebéra rivning och/eller sanering. I forekommande fall kan det dven innebéra
kostnader for vissa andra atgarder for att gora fastigheten forséljningsbar eller for att moj-
liggora att fastigheten kan arrenderas ut.

Klimatanpasshning

Nar det giller klimatanpassning behover det stillas hogre krav pa befintlig infrastruktur da
nya anldggningar byggs for att den framtida infrastrukturen ska bli mer robust, speciellt i
omrédden som drabbas hardare av klimatforandringar. Laget pa vigar och jarnvagar behover
vara tillrackligt hogt for att klara hojda vattennivaer i sjdar och hav. Trummor och broar
maste dimensioneras for kraftiga regn. Trafikverket behover infora ett besiktningssystem



och varningssystem som ger signaler om fordndringar som kan innebéara risker. I mycket
kinsliga omraden kan det vara nédvandigt att installera system for skredsiakring. Behovet av
atgirder ar mycket stort men svart att kvantifiera med négon stérre noggrannhet idag.

Trimningsatgarder inom miljo och halsa

Trimningsétgarder inom milj6 och hélsa (buller & vibrationer, vatten, fororenade omraden,
samt landskapsétgirder) fokuserar frimst pa att dtgirda bristande miljoprestanda och till-
fora positiva varden och funktioner till foljd av att anlaggningen byggdes da kraven var lagre
dn idag. Nyttjandet av anlaggningen kan dessutom ha forandrats, till exempel genom 6kad
trafik. Samhallets krav och forvantningar kan ocksé ha forandrats, till exempel genom har-
dare lagkrav, utokat ansvar och fler foreligganden.

Behovsuppskattningen inom miljoomradet bygger pa regionala och nationella underlag som
sammanstallts och analyserats inom respektive sakomréde utifran inventering och analys av
tillstdnd och brister, samt bedémning av framtida utveckling. Behoven péaverkas ocksé av
nuvarande och kommande forandringar av omvérldens forvantningar sdsom lagkrav inklu-
sive foreldgganden, politiska mal och stillningstaganden, 6verenskommelser samt kun-
skaps- och forskningslage.

Behovsuppskattningen for miljoatgarder forutsitter att nybyggnation eller férandringar av
en befintlig anlaggning utfors sa att en acceptabel miljoprestanda uppnés redan fran borjan,
och dirmed inte skapar behov av tillkommande &tgirder.

Avgorande for de totala behoven &r vilka styrmedel som inférs (till exempel byte av broms-
block pa godstag, som kan bidra till att minska buller vid killan), kommande samhallsut-
veckling liksom fordelning av trafikarbete mellan trafikslag och fardmedel.

Hur har bedomningen skett av hur stor andel som ska atgardas?

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska utforligt redogéra for hur myndigheten har gjort sin bedémning
av hur stor andel av de totala behoven for respektive atgardstyp som atgardas inom respektive alter-
nativ.

Bedomningen av hur stor andel av behoven som ingar i respektive alternativ utgar i grunden
fran en bedomning av atgiardernas bidrag till uppfyllande av de mal som finns tillsammans
med &tgirdernas samhillsekonomiska effektivitet. Aven de prioriteringsgrunder som lagts
fast for analysen utgor en grund. Dérefter har en anpassning till inriktningen och medelsvo-
lymen i respektive alternativ gjorts.

I alternativen med hogst medelsvolym kan de uppskattade behoven tillgodoses i relativt stor
omfattning inom manga omréaden. I bedomningen av vilken tilldelning som bor ske for re-
spektive atgardsomrade har hansyn tagits till vad som hittills har genomforts i forhéllande
till maluppfyllelse eller andra ataganden. Inom till exempel trafiksdkerhet pa jarnvag, exklu-
sive plankorsningar, samt inom tillginglighet f6r funktionshindrade finns beslutade mal ti-
digt i kommande planperiod, varfor ambitionsnivén for resterande del av planperioden ar
mindre.

Inom négra omraden ar det bedomda behovet stort, till exempel inom landskapsétgarder,
fororenad mark och klimatanpassning. Inom dessa omraden har en anpassning skett till vad
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som kan vara rimligt att genomféra med de medel som finns tillgingliga och vad som kan
hanteras genomforandemassigt.

Bedomt
behov,
miljoner | Beslutad Beslutad Beslutad Aviserad Aviserad
kronor politik politik politik politik politik

Atgardsgrupp (Alt1&2) Alt3 Alt4 Alt 2 Alt 3
Miljo

Buller & Vibrationer 4000 60 % 100 % 100 % 80 % 100 %
Fororenad mark 1600 80 % 100 % 100 % 90 % 100 %
Landskap 8 800 30% 50 % 80 % 40 % 80 %
Atgarder mot djurpdkérning 1200 30% 100 % 100 % 70% 100 %
Vatten 3000 50 % 100 % 100 % 70 % 100 %
Trimning

Mindre trimningsatgarder fér gods
och persontrafik vag + jarnvag (exkl.

sjofart som ar utbrutet ur jarnvag) 12 200 70% 100 % 100 % 80 % 100 %
IT & Trafikledning 370! 100 % 100 % 100 % 100 % 100 %
Atgarder for 6kad och siker cykling 3100 60 % 100 % 100 % 80 % 100 %
Tillgdnglighet for alla 1650 60 % 100 % 100 % 80 % 100 %
Ratt hastighet pa statlig vag 6 600 60 % 80 % 100 % 80 % 100 %
Sakerhet Jarnvag 1000 50 % 100 % 100 % 80 % 100 %
Plankorsningsatgarder 6 000 30 % 30 % 50 % 30 % 50 %
Farledsatgarder 1200 70 % 100 % 100 % 80 % 100 %
Anpassning klimatférandringar 12 0002 20 % 20% 30 % 20% 30 %
Nedlaggning och borttagning av an-

laggning 3000 10% 40 % 60 % 20% 60 %
Trafiksdkerhet vag stadsmiljo 720 80 % 100 % 100 % 90 % 100 %
Tatort 1230 70 % 100 % 100 % 90 % 100 %
Kollektivtrafik 2 040 30% 100 % 100 % 70% 100 %
Stationer 1350 70 % 100 % 100 % 90 % 100 %
Totalt 58 690 50 % 80 % 100 % 70 % 100 %

Tabell 2 Behovstackning givet foreslagen fordelning pa respektive atgardsomrade utifran alternativa
inriktningar och olika ramnivaer, avrundat till nA&rmast 10-tal procent

1370 Mkr tas upp inom atgardsomraden, gentemot 1025 i innevarande transportplan, efter att en om-
foring har skett till namngivna atgarder och till underhall.

2 Grov behovsuppskattning, baserad pa antaganden om vad som &r att genomféra under nuvarande
forutsattningar.



Typer av atgarder som ingar i de omraden som Trafikverket har prioriterat

Regeringens uppdrag: “Trafikverket ska fortydliga redovisningen av vilka typer av atgérder som ingér i
de omraden som Trafikverket har prioriterat. Trafikverket ska vidare redovisa hur dessa omraden har
valts ut, kopplat till de évergripande grunder for prioritering som Trafikverket redovisat i inriktningsun-
derlaget, samt hur forslaget till medelsférdelning ar kopplad till denna prioritering. Trafikverket ska
aven redovisa vilka omraden och atgarder som Trafikverket valt att prioritera ned, samt skélen dartill.”

Under framtagandet av inriktningsunderlaget har lagkrav och internationella dtaganden,
sésom direktiv och krav frén EU eller mal satta av regering eller riksdag, getts hogst priori-
tet. Prioriteringen har sedan skett utifrin &tgardernas samhéllsekonomiska l6nsamhet och
deras bidrag till uppfyllandet av de transportpolitiska mélen, Trafikverkets interna beslut,
till exempel mal for trafiksdkerhet pé jairnvag, behov av samordning med andra dtgarder
samt kommande mer genomgripande forandringar som stéller krav pa atgarder fran Trafik-
verket

Atgarder for 6kad och séker cykling

Inom omradet ingér nya cykelvigar inklusive cykelportar, parkeringar vid viktiga bytes-
punkter och cykelturistleder.

Atgirderna bidrar positivt till samhéllsnyttan inom tillginglighet, sikerhet, milj6 och hilsa.

Kapacitets- och sakerhetshoéjande atgarder pa jarnvagar

Exempel pa jarnvagsatgiarder ar hastighetsh6jning genom justering av befintliga spar
och/eller signalsystem, kapacitetshojande atgirder, till exempel samtidig infart for snabbare
tdgmoten pa enkelspar, elektrifiering av jairnvagsanslutning, stangsling langs strackor inklu-
sive kameraovervakning, stangsling av plattformsidndar samt plankorsningsatgirder, till ex-
empel att ersitta ljus- och ljudanldggning med bommar eller att slopa eller bygga planskild-
het.

Kapacitets- och sakerhetshojande atgarder pa vagar

Exempel pa viagatgarder ar extra korfalt som stigningskorfilt eller utokning med korfalt for
okad kapacitet, ombyggnad av korsningar till planskildhet eller annan séker utformning,
mittseparering genom ricken eller riffling, trafiksikerhetskameror, siker vigutrustning
som vagracken, skyltar samt sikra sidoomraden.

Inom dessa atgédrder har urvalet gjorts utifran samhéllsekonomisk effektivitet, deras bidrag
till maluppfyllelse inom de transportpolitiska mélen samt interna mél nar det géiller trafiksa-
kerhet pa jarnvag.

Atgarder for en forbattrad kollektivtrafik.

Effektiva atgirder for en forbattrad kollektivtrafik dr ordnande av kollektivtrafikkorfalt ut-
med nationell vig i omraden dar kobildning riskerar att hindra kollektivtrafikens framkom-
lighet. Detta kan ske antingen genom omdisponering av befintligt vigutrymme eller genom
breddning av befintlig viig. Aven dtgirdande av korsningar och signalanliggningar for att
prioritera kollektivtrafik framfor annan trafik forbattrar for kollektivtrafiken.
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Att anpassa kollektivtrafikkorfalt for BRT-16sning i anslutning till nationell vig i storre ta-
torter (BRT eller Bus Rapid Transit 4r ett system med snabba bussférbindelser i siarskilda
korfalt), pendelparkeringar vid strategiska bytespunkter i anslutning till nationell vig samt
att bygga nya eller forbattra/flytta busshéllplatser langs nationell véag for att 6ka kapacitet,
tydlighet och tillganglighet till kollektivtrafik dr andra &tgarder.

Ytterligare atgéarder ar:
e Atgirder som stédjer koppling till kollektivtrafik till sjoss och till flygplatser.
o Atgirder som knyter samman resande med ging, cykel och kollektivtrafik.
e Uppbyggnad av infrastruktur for laddning av elfordon.

Atgirderna bidrar positivt till samhéllsnyttan inom tillgéinglighet, séikerhet, miljé och hilsa.

De bidrar specifikt till att 6ka transportsystemets anviandbarhet f6r alla och 6kar moéjlighet-

erna for personer med funktionsnedséittningar. De skapar dven forutsattningar for att méin-

niskor ska kunna transportera sig i stora stader, ger minskad triangsel och 6kar stadernas at-
traktivitet, samt bidrar till en 6kad energieffektivitet i transportsystemet

Atgéarder for forbattrade tatortsmiljoer

Atgirder i titorterna behover planeras och genomforas i samverkan med andra berérda ak-
torer for att attraktiva och trygga miljoer. Exempel pa atgirder ar att bygga om, restaurera
och platsanpassa slitna och ytineffektiva trafikmiljoer for att skapa attraktiva och sdkra mil-
joer dar folk vill vistas. Man kan ocksa forandra ytanviandningen, till exempel kan ytor av-
sedda for biltrafik minskas ner och anvindas till gdngtrafik och cykeltrafik. Belysning och
vaxtlighet kan ocksa skapa trygga miljoer.

Andra atgirder ar att reducera barridrer for gdng- och cykeltrafik, underlitta att ta sig till
bytespunkter for olika fardsitt, upprustning och modernisering av dldre stationsmilj6er
samt att skapa attraktiva och vél skyltade sammanhéngande strék, till exempel genom siakra
korsningspunkter, framfor allt for oskyddade trafikanter.

Atgirderna bidrar positivt till samhéllsnyttan inom tillgéinglighet, séikerhet, miljé och hilsa.
Forbattrade tatortsmiljoer far en allt storre vikt genom den urbaniseringsprocess som nu
sker. En héllbar stad ar en trygg stad dar olika grupper av manniskor kianner sig bekviama att
vistas och transportera sig i staden. Detta leder &aven till ett 6kat fokus pé jamstalld plane-
ring.

Atgéarder for forbattrad tillganglighet for personer med funktionsnedséttning

Det ar viktigt att dtgarder for forbattrad tillganglighet sker i samverkan med berérda akto-
rer. Exempel pa atgarder ar:

» Tillgdnglighetsatgirder vid busshallplatser, stationer, rastplatser och bryggor.

« Atgirder i den fysiska miljon som enklare tillginglighetsatgirder enligt enkelt av-
hjalpta hinder (HIN) med mera.
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» Infora "pratorer”s och taktila 6vergripande kartor, forbattra trafikinformation pa
stationer

« &tgirder for funktionsnedsatta som ar systemhojande - en hiss ar till exempel en at-
gird som ger mycket for den funktionsnedsatta och som ar en stor hojning pa
systemniva — for alla resenérer

Atgirderna ger viktiga bidrag till 6kad tillgénglighet for personer med funktionsnedstt-
ningar, till exempel vid byten mellan olika fardsatt. De skapar inte bara forutsdttningar for
forbattrad tillgdnglighet for personer med funktionsnedsittningar utan skapar dven okad
tillganglighet och attraktivitet for de flesta resenérer i kollektivirafiken.

Sjofartsatgarder (inre vattenvagar samt farledsatgarder)

Trafikverkets atgarder nar det giller sjofart ar ny sjométning, forstarkt farledsutmérkning
och muddring.

Atgirderna ir generellt kapacitets- och sikerhetshéjande och bidrar dirmed till uppfyllande
av de transportpolitiska méalen och minskar miljébelastningen. Mgjligheten for trafik pa de
inre vattenvigarna ar den i stort sett obegransade kapaciteten pa sjofartsinfrastrukturen.
Framforallt skapas dimensioner for nya logistiklosningar i det snabbt vixande och trafikin-
tensiva omradet i Milardalen och Stockholm, samtidigt som det finns indikationer pa posi-
tiva faktorer i form av minskad miljopéverkan och trangsel.

Nedlaggning och borttagning av jarnvagsanlaggning

Jarnvagsanlaggningar som det inte bedéms finnas behov av, vare sig nu eller i framtiden,
bor kunna avvecklas utan storre nackdelar for transportsystemet samtidigt som resurser kan
frigoras till de delar av jairnvagssystemet som anviands. Det kan handla om beslut om av-
veckling, forsiljning, rivning/sanering eller upplatelse. Det kan dven handla om att silja
bergrum som anvants till omformare men som inte langre behovs eller som har anvints for
forvaring av salt och grus.

Atgirderna bidrar till en bittre allokering av- och hushallning med statens resurser, genom
den mark inklusive sparanldggningar som frigors skapas forutsiattningar att utveckla tjans-
ter i jarnvagens sidosystem. Dessutom kan attraktiv mark frigoras for anviandning i stadsut-
veckling.

Klimatanpassning av transportsystemet

Det ar viktigt att de fysiska klimatanpassningséatgiarder som utfors baseras pa relevanta risk-
bedomningar, livskostnadsanalyser och samhillsekonomiska modeller samt att de nya an-
laggningar som byggs ar anpassade till de klimatforandringar som forviantas under dess livs-
langd.

Det pagér ett arbete med att vidareutveckla riskidentifieringsmetoder for att kunna identifi-
era de delar och strickningar i anlaggningen som ar sarskilt sarbara for klimatférandringar.
De 6kade nederbordsmangderna kommer att stélla hogre krav pa infrastrukturens avvatt-

3 Hjalpmedel for synskadade som via knapptryckning laser upp aktuell taginformation.
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ningssystem. Som exempel kan namnas broar och trummor under hoga vag- och jarnvags-
bankar. En skada pa en sddan anldggning, till exempel bortspolning av banvallen pé grund
av ett skyfall, kan leda till mycket stora storningar i trafiken och avsevirda reparationskost-
nader. Atgéirderna kan exempelvis vara att forstirka befintliga trummor, griva om vatten-
drag, anlidgga erosionsskydd eller att byta ut otillrdckliga konstruktioner.

Stigande nivéer i hav och vattendrag ar ett annat omride dar klimatanpassningsatgirder be-
hover utforas. Pa flera stillen ar laget idag problematiskt med stora risker for 6versvam-
ningar. Att hoja befintlig infrastruktur medfor stora kostnader péa sjéalva vig- och jarnvags-
kroppen men framfor allt medfor det betydligt hogre kostnader for grundliggningen. Hoj-
ningar av statliga infrastruktur kan dessutom fungera som 6versvamningsskydd nar nivéer i
hav och vattendrag stiger.

Den 6kande medeltemperaturen far stora konsekvenser for de néaringar, framst i skogsldnen,
som ir beroende av att ha tillgéng till tjdlade vigar. Om viagarnas barighet minskar under
vintern, till exempel genom kortare perioder med tjile, riskerar vigarna blir mer skadade
och det blir nédvandigt med ytterligare forstarkningsatgarder for att vidmakthalla funktion-
aliteten.

Som en del i Trafikverkets klimatanpassningsarbete av jirnviagarna har dessa systematiskt
tradsikrats. Det innebar att trad lings med jarnvigen tagits ner for att inte blésa ner under
stormar och pé sa sitt paverka trafiken negativt.

Eftersom det statliga vig- och jarnvagsnétet i Sverige ar s omfattande kan inte hela infra-
strukturen klimatanpassas. Det innebar att Trafikverket &ven kommer att behova gora at-
girder for att hantera de naturhdndelser som kommer att intréaffa. Viktiga klimatanpass-
ningsatgirder blir hir att se till att det finns relevant och tillgdngligt beredskapsmaterial i
form av reservbroar, farjor och dieselaggregat. En annan atgird innebar att forstarka det ut-
pekade omledningsviag- och jarnvagsnitet sa att det inte drabbas av samma typ av naturhin-
delse.

Klimatforandringen ar att betrakta som en genomgripande forandring som stéller krav pa
Trafikverket och samhillet i stort. Om atgarder inte vidtas kan samhillets kostnader bli
mycket stora. Samspel med andra berorda aktorer ar viktigt.

Trimningsatgarder for battre miljoé och halsa

Inriktning for prioritering av miljodtgarder ar att ta ytterligare steg mot ett mer proaktivitet

forhallningssétt for att uppna god maluppfyllelse och hégre samhéllsekonomisk kostnadsef-
fektivitet, istdllet for ett reaktivt forhallningssitt. Inom buller och vatten dr denna inriktning
etablerad i hogre utstrackning.

Buller och vibrationer

Dessa atgirder utgors endera av killbulleratgarder eller bullerskyddsatgarder dar det forst-
namnda bestir av exempelvis ldgbullrande vagbeldggning och sparatgéarder. Det sistndmnda
utgors framst av bullerskdrmar/bullervallar och fasadatgiarder sdsom fonsterbyten. Inlosen
kan forekomma om andra atgirder inte kan losa problemet. Detta kan dven vara aktuellt vid
problem frén vibrationer da inga vibrationsdampande atgérder ar verksamma.
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Vatten

Skyddsétgarder och riskreducerande dtgéarder mot fororening av vatten: dagvattenhante-
ringsatgirder, katastrofskydd mot utslapp vid olycka samt riskreducerande atgirder.

Fororenade omraden

Exempel pa dtgirder dr: att sanera fororeningen (genom schaktning eller behandling pé
platsen), forhindra eller kontrollera spridning och exponering samt dtgirda skyddsobjekten
(till exempel genom anvandningsrestriktioner).

Landskapséatgarder

Dessa bestér av siakra passagemajligheter for djur (faunapassager, undanréjande av vand-
ringshinder mm), att undvika forlust av och tillféra biotoper/biologisk mangfald (gron infra-
struktur, artrika miljoer med mera), bullerskydd av ekologiskt viktiga naturmilj6er, be-
kdmpning av invasiva arter, samt upprustning och dterskapande av kulturvarden.

Atgirderna bidrar positivt till samhéllsnyttan inom milj6 och hilsa, inom bland annat sikra
passagemojligheter for djur (inklusive atgarder mot vandringshinder i vatten) samt att
“undvika forlust av och tillféra biotoper/biologisk méngfald”.

Paverkan pa kollektivtrafikbranschens évergripande mal

Trafikverket ska enligt regleringsbrevet bidra till att skapa forutsiattningar for att kollektiv-
trafikbranschen ska na sitt 6vergripande mal om att kollektivtrafikens marknadsandel ska

fordubblas pa sikt och att antalet resor med kollektivtrafik ska fordubblas till 2020 jamfort
med 2006.

I de alternativa nivaer dar kollektivtrafikatgarder sarskilt prioriteras, bidrar de ovan fore-
slagna atgardstyperna positivt till férdubblingsmalet genom att Trafikverket tillhandahaller
en utveckling av infrastrukturen som matchar de dtgirder som branschen sjilv genomfor for
att utoka sin trafikering. Utover detta behovs atgiarder och styrmedel som 6verfor personre-
sor fran i forsta hand personbil till kollektivtrafik.

Utover de renodlade kollektivirafikatgarderna bidrar dven andra trimningsatgarder till detta
mal. Det kan till exempel handla om tillginglighetsskapande atgarder for funktionsnedsatta,
stationsatgarder, atgiarder for att fraimja gdng- och cykel samt kapacitetshéjande atgarder pa
vag- och jarnvag.

Omraden och atgarder som Trafikverket valt att prioritera ned

Denna fraga ar i hog grad relaterad till vilken inriktning och vilken foreslagen tilldelning
som ar aktuell i slutdndan. Det finns totalt 6 olika alternativ, (dagens niva, 3 alternativa till-
delningar inom beslutad politik samt 2 alternativa tilldelningar inom aviserad politik) som
kan ha en inbordes skiftande tilldelning inom de olika dtgdrdsomrédena beroende pé vilken
prioritering som gjorts.

De flesta alternativ innebir en hogre ramtilldelning jamfort med dagens niva, vilket innebar
att behovet av nedprioriteringar i dessa fall har varit relativt litet. Graden av uppfyllande blir
diremot olika for de olika alternativ som Inriktningsunderlaget bygger pa. I alternativ med
mindre medelstilldelning till tgdrdsomraden blir mojligheterna att tillfredsstélla de behov
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som finns relativt 14ga medan de for alternativen med en hogre medelstilldelning kan bli re-
lativt hoga, trots att omradet inte ges hogsta prioritet.

I alternativen som bygger pa aviserad politik har atgérder prioriterats som mojliggor att
kunna upplata del av vignatet for 74-tons fordon och att kunna kora lingre och tyngre tig
samt en byggstart av Norrbotniabanan och ytterligare investeringar som blir en f6ljd av nya
stambanor. Detta har inneburit att andra atgirder getts en lagre prioritet i dessa alternativ,
till exempel mindre trimningsétgirder samt tiatortsitgarder.

Inom IT och Trafikledning har behovet som tagits upp minskats avsevart i inriktningsun-
derlaget gentemot vad som finns i gillande plan. Detta beror pa en omf6érdelning till namn-
givna atgarder samt till underhéllsatgirder och inte av att behovet har minskat. Plankors-
ningsatgirder samt klimatanpassning ar tva i sammanhanget nya atgardstyper som brutits
ut ur andra delar da de &r att betrakta som viktiga att utveckla och f6lja upp under planperi-
oden. Dessa ligger lagt i prioriteringarna relativt de uppskattade behoven trots att de virde-
ras hogt. Skilet till denna prioritering dr att det inte dnnu ar klart vilken takt som ar lamplig
for att genomdriva dessa forandringar givet ramarna och utan att andra hogt prioriterade
projekt méste sté tillbaka.

Landskapsatgarder ligger ocksa relativt 1agt prioriterat gentemot behoven da det inte be-
domts finnas moéjlighet att genomfora dtgarder i motsvarande omfattning.

Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Kollektivtrafiken har prioriterats varfor fragestéllningen inte ar relevant i detta avsnitt.

Forslag till &ndring av nivan for trimningsatgarder

Regeringens uppdrag: ” Trafikverket ska utférligt och med exempel motivera sitt forslag till forandring
av nivan fran mindre an 50 miljoner kronor till mindre &n 100 miljoner kronor for vad som raknas som
trimning och effektiviseringar samt miljdinvesteringar (det som Trafikverket i inriktningsunderlaget be-
namner trimningsatgarder). Trafikverket ska vidare redovisa hur de alternativa inriktningar som redovi-
sas i inriktningsunderlaget skulle se ut med en bibehallen nivd om mindre an 50 miljoner kronor, samt
vad en férandring av nivan till mindre &n 100 miljoner kronor skulle innebara, bland annat vilken typ av
atgarder som skulle forvantas hamna inom spannet 50 och 100 miljoner kronor. Trafikverket ska vi-
dare redovisa hur Trafikverket kan sékra att trimningsatgarder med en kostnad mellan 50 och 100 mil-
joner kronor uppfyller samma krav pé bland annat samhallsekonomisk effektivitet, maluppfyllelse, pla-
neringsunderlag som (tidigare) namngivna objekt av samma storleksordning.”

Motiv till férandring av nivan

Sedan nivin 50 miljoner kronor sattes for ej namngivna &tgarder i nationell plan i sam-
band med planeringsomgangen 2004-2015 har den allménna kostnadsnivan i entrepre-
nadbranschen stigit med ca 10 % inom vighéllning och ca 20 % inom banhéllning. Det in-
nebar att dtgarder som d& hade en kostnad pa 50 miljoner kronor idag kostar 55 resp 60
miljoner kronor.

Atgirdsvalsstudier ar ett nytt inslag i planeringssystemet och har potential att 6ka andelen
trimningsatgirder jamfort med namngivna atgirder som losningar pa uppkomna behov.
En hgjning av beloppsgransen 6kar majligheterna att genomfora identifierade atgarder pa
3-4 ars sikt.
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Trimningsédtgiarder inom jarnvigssystemet har generellt en hogre kostnad &n i vagtrans-
portsystemet, till exempel kan ett métesspér kosta uppét 100 miljoner kronor beroende pé
forutsattningar. Det innebar att trimningsatgirder i jarnvagssystemet i hogre grad blir be-
roende av planrevideringar for att kunna komma till stdnd, nagot som ger samre forutsatt-
ningar for att med trimningsatgarder utveckla jarnvagssystemet jamfort med 6vriga trafik-
slag.

Andra exempel pa trimningsatgidrder med en kostnad mellan 50 och 100 miljoner kronor
ar motessepareringsatgirder, uppgradering av stéllverk, cykelbansystem i exempelvis stor-
stadsomréden.

Det ar ocksé si att trimningsédtgirder manga génger ar det som star till buds for att inom
rimlig tid mota efterfragan fran naringsliv och kommuner p& bradskande dtgiarder som
uppstér till f61jd av samhéllsutvecklingen, till exempel naringslivsetableringar och expan-
derande bostadsomraden med foljdkonsekvenser for befintligt transportsystem. Ofta har
trimningsatgarder relativt korta ledtider och svarar dirfor vial mot dessa behov.

Konsekvenser av en andring

Jamfort med beslutad Nationell plan for 2014-2025 behéver ramen omférdelas mellan
namngivna atgiarder och trimningsatgirder med ca 1 500 miljoner kronor sett 6ver 12-ars-
perioden.

For att sdkra att trimningsatgiarder med en kostnad mellan 50 och 100 miljoner kronor
uppfyller samma krav pa bland annat samhallsekonomisk effektivitet, maluppfyllelse, pla-
neringsunderlag som (tidigare) namngivna objekt av samma storleksordning finns fol-
jande atgérder.

e Malstyrning av trimningsatgarder utvecklas for narvarande for att utveckla styrning
och uppféljning av sarskilt de trimningsatgarder som paverkar flera transportpoli-
tiska mal.

e Den samhillsekonomiska l1onsamheten och maluppfyllelsen for olika typatgéarder
kan i manga fall berdknas. I de fall Ionsamheten och maluppfyllelsen inte kan berak-
nas maste l6nsamheten bedomas pa ett sa bra sitt som mojligt utifrén den basta
kunskap som finns. Prioriteringen av atgarder sker utifrdn en samlad bedémning av
I6nsamhet och méluppfyllelse. Samlade effektbedomningar inklusive samhallseko-
nomiska kalkyler ar verktyg som redan idag anviands som beslutsunderlag for att
vardera olika 16sningsforslag under 50 miljoner kronor.

o I atgirdsvalsstudier finns ett generellt krav pa samlade effektbedémningar.

Paverkas de redovisade inriktningarna av en justering av nivan?

Utover den relativt begransade justering som behéver goras av den ekonomiska fordel-
ningen bedéms paverkan vara marginell.
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Hur kan en hojning implementeras i kommande plan?

En hojning av beloppsgrénsen foreslés gilla sa att inga nya namngivna objekt under 100
miljoner kronor tillkommer i NPT 2018-2029. Namngivna under 100 miljoner kronor i nu-
varande plan kvarstér sdvida de inte av annan anledning omprovas. Alternativt sd kan de
ingd i trimningsatgdrder men vara namngivna for att tydliggora att de ska utforas som pla-
nerat.

Bidrag till kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Utover den forbattrade flexibilitet som géller generellt for trimningsatgiarder paverkas inte
kollektivtrafikbranschen specifikt.

Motiv for att atgarderna ska vara obundna — alternativ

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska utférligt motivera sitt férslag om att trimnings-, effektiviserings-
och miljoatgarder ska vara obundna under planperioden samt lamna ett eller flera foérslag pa alternativ
hantering. Alla forslag ska konsekvensbeskrivas.”

Som redogjorts for pa sidan 4 ff. dr trimningsatgirder av stor betydelse for att flexibelt och
med jamforelsevis korta ledtider mota samhéllsutvecklingens behov av forbéttringar i trans-
portsystemet.

Nagra alternativ till arbetssattet med obundna trimningsatgéarder

Fragestillningen har tolkats som att 4ven nuvarande arbetssédtt med obundna atgirder un-
der 50 miljoner kronor kan omprovas, det vill siga kunna vara bundna.

Alternativ | Beskrivning Konsekvenser
A Enskilda atgarder 6ver ex vis 5 P& motsvarande sétt som for dagens sy-
miljoner kronor omfattas av arliga | stem med byggstartsredovisningar kom-
regeringsbeslut, ex vis Cirkulat- mer regeringen att granska underlaget
ionsplats korsningen riksvag for dess atgarder och ta motsvarande ar-
XX/Y-gatan i E-stad liga beslut. Arbetssittet bedoms skapa
forsamrad flexibilitet och effektivitet
framst p.g.a. 6kad administration. Stora
svarigheter kommer att uppsta med att
hantera storningar i genomforandet, till
exempel av 6verklaganden
B Arliga regeringsbeslut om medels- | Liknande konsekvenser som ovan men
tilldelning till preciserade dtgéards- | ndgot mindre omfattande
typer, ex vis cirkulationsplatser,
sparvixlar
C Som A men vart 4:e r Som A men med ytterligare minskad
flexibilitet
D Som B men vart 4:e ar Som B men med ytterligare minskad
flexibilitet

Tabell 3 Alternativa arbetsséatt med obundna trimningsatgarder
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Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Ingen péaverkan.

Fordjupad redogodrelse av nivan for tillganglighetsatgarder relativt andra at-
gardstyper

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska utforligt redogéra for sitt forslag till niva for tillgénglighetsat-
garder och motivera férhéllandet till andra atgardstyper.”

Nivén for tillginglighetsatgiarder och dess forhéllande till andra atgardstyper grundar sig pa
de mal som finns inom omradet, en analys av de behov som identifierats inom respektive
omrade samt en bedomning av atgardernas effektivitet nir det géller att uppfylla de mélen.

Regeringen har beslutat att samtliga stationer och bytespunkter ska anpassas och idag ar
kvaliteten lg pa mellanstora, mindre och sma stationer — stationer for vardagspendling. Det
samma géller for att tgirder for kopplingen av flera trafikslag och for effektiva byten inklu-
sive informationssystem.

Inom ramen for den géllande funktionshinderpolitiska strategin och det befintliga delmal 1
som styr atgardandet av bytespunkter, anpassade for personer med funktionsnedsittning
fram till 2016, har stationer och busshéllplatser atgardats.

Fore 2012 2013 2014 2015 Kvar Totalt
2011 2016 2011-
2016
Stationer 38 12 6 6 4 9 75
Busshéll- 554 22 20 35 118 51 800
platser

Tabell 4 Antal &tgardade bytespunkter samt vad som aterstar att gora for att nd malet

Enligt den nationella plan for transportsystemet som géllde 2010-2021 faststilldes det att
150 stationer och ca 2000 busshallplatser skulle anpassas for personer med funktionsned-
sittning. Aren 2018-2021 gar tidsmiissigt in i inriktningsplaneringsperioden.

Harmonisering av jarnvagslosningar inom EU (TSD# direktiv och krav pa utformning av
stationer) innebar tvingande atgarder for personer med funktionsnedsittningar pa stat-
ioner. Krav stills ocksa pa 6kad information om stationsanlaggningens status och standard
utifran anvandbarhet for personer med funktionsnedsattningar och skall vara tillgangligt for
bland annat resenirer och jarnviagsbolag. Detta innebar inventeringar, register som ska for-
valtas och uppbyggnad av system for detta som initialt innebar tillkommande kostnader.

Med detta systematiska arbete har anpassningen for funktionsnedsatta férbattrats men for
att nd mélen kravs dock att atgiarder vidtas i snabbare takt dn hittills di behov och brister
kvarstar.

4 Teknisk standard for driftskompabilitet
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Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Eftersom tillganglighetsatgarder bidrar till en attraktiv kollektivtrafik har detta omrade en
positiv paverkan pé fordubblingsmélet.

Fortydligande om olika typatgarders effekter och deras samhallsekonomiska
l6bnsamhet

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska fortydliga olika typatgarders effekter och deras samhallseko-
nomiska I6nsamhet. Trafikverket ska ocksa redogora for hur verket avser att identifiera och prioritera
vilka atgarder som med storst samhallsekonomisk effektivitet kan kompensera for brister i maluppfyl-
lelse och funktion. Trafikverket ska bedoma for respektive omrade om de atgarder som Trafikverket
har huvudansvar for att genomfora har stor respektive liten effekt pad maluppfyllelsen samt hur genom-
forandet av atgarderna kan effektiviseras genom 6kad samordning mellan aktérerna.”

Trimningsétgarder kan som nidmnts ovan motiveras av olika skél. Exempelvis motiveras
vissa atgirder av lagkrav eller direktiv och mal fran EU eller mal satta av regering och riks-
dag och andra utifrdn samhallsekonomisk effektivitet. Dessutom finns det atgarder som
skapar forutsattningar for ett effektivt nyttjande av transportsystemet.

Insatser som ofta motiveras av lagkrav eller direktiv ar &dtgarder inom miljéomradet, till ex-
empel foreldgganden om fororenade omraden, samt atgéarder som syftar till en forbattrad
tillganglighet till transportsystemet for funktionshindrade genom anpassning av stationer
och busshallplatser.

Atgirder motiveras dven utifrdn samhillsekonomisk effektivitet. I samband med framtagan-
det av de langsiktiga planerna for dren 2014-2125 lonsamhetsberiknades ett antal typatgar-
der. Exempel pé trimningséatgirder som lonsamhetsbedomts ar motesseparering pa vigar av
trafiksdkerhetsskil, optimering av signalsystem, trimning av driftplats och nya och for-
langda plattformar pa jairnvag, bullerskydd samt trafiksikerhetsatgarder pa jarnvag i form
av stangsling och kameraovervakning. Trafikverkets slutsats ar att satsningarna pa dessa
trimningsatgarder ofta uppvisar god potential f6r Ionsamhet.

Andra dtgirder ar svara att berakna samhéllsekonomiskt, men de kan ge stor nytta genom
att de skapar forutsattningar for andra atgiarder och ddrmed ett effektivt nyttjande av trans-
portsystemet. Det kan till exempel handla om att &stadkomma bra mgjligheter att na bytes-
punkter till jairnviag genom utbyggnad av gdng- och cykelbanor, forbattrad kollektivtrafik till
stationen m m.

Nedan redovisas en sammanstallning 6ver olika typétgiarders bedomda samhillsekonomiska
I6nsamhet och méluppfyllelse.
Bade hog samhallsekonomisk Ionsamhet och maluppfyllelse

« Trimning av driftplats jarnvig: Positivt bidrag till Funktionsmalet och, till viss
del, Hinsynsmalen (framst klimat). Hog berdakningsbar 16nsamhet.

« Trimning av trafikplatser: Starkt positivt bidrag till Funktionsmalet (tillganglig-
het) och, till viss del, Hinsynsmalet (trafiksdkerhet). Mycket hog berdkningsbar 16n-
samhet.
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Hastighetshojning jarnvig: Positivt bidrag till Funktionsmalet och Hinsynsmé-
let. Dock risk for dven visst negativt bidrag (buller) i det senare fallet. Mycket hog be-
riakningsbar 16nsamhet. Kostnaden &r generellt sett liten i forhallande till de nyttor
som fas.

Optimering av signalsystem jarnvig: Positivt bidrag till Funktionsmalet och
Héansynsmélet. Mycket hog berdkningsbar l1onsamhet. Kostnaden ar generellt sett li-
ten i forhallande till de nyttor som fas. Nyttorna bestar av minskad férsening for
godstag (ca 60 % av berdknad nytta) samt tidsvinst for godstag.

Stingsling och kameraovervakning, sparsikerhet: Positivt bidrag till Funkt-
ionsmaélet och Hansynsmalet (forhindrar dodsfall). Mycket hog berdkningsbar 16n-
samhet. Kostnaden ar generellt sett liten i forhéllande till de nyttor som f&s.

Variabel hastighet i korsning: Bidrar i viss man positivt till Funktionsmalet och i
hog grad (i och med att trafiksikerheten 6kar) till Hainsynsmaélet. Mycket hog berik-
ningsbar lonsamhet.

Hog lonsamhet men samre maluppfyllelse (i detta fall bor NNK vara minst 2, det vill
saga mycket hog Ionsamhet” — detta kompenserar for brister i maluppfyllelse)

Fasadatgirder: Svagt positivt bidrag till Hinsynsmalet for Buller och Hilsa.
Mycket hog berdkningsbar 16nsamhet.

Reducera trafikbuller i utomhusmiljoer: Ett visst positivt bidrag till Buller och
Hilsa men dven ett visst negativt bidrag till Energianvindningen i infrastrukturen.
Hog berdkningsbar 16nsamhet.

God maluppfyllelse men tveksam/lag/ingen beddmd ldnsamhet

Atgiirder for att forbittra infrastrukturens anpassning till natur- och
kulturlandskapet: Starkt positivt bidrag till det landskapsméssiga hansynsmalet
och till vissa av funktionsmalen. Samhaillsekonomisk berdakningsbar 16nsamhet har
inte kunnat beridknas p.g.a. att kvantitativa effektsamband saknas.

Samhaillsplanering i tidiga skeden: Starkt positivt bidrag till funktions- och
hinsynsmaélen. Samhéllsekonomisk berdakningsbar 16nsamhet har inte kunnat berak-
nas p.g.a. att kvantitativa effektsamband saknas.

Cykelatgarder: Starkt positivt bidrag till funktions- och hinsynsmaélen. Negativ be-
rakningsbar samhillsekonomisk nytta p.g.a. hdga investeringskostnader och sma el-
ler inga restidsvinster.

Bytespunkter: Positivt bidrag till funktionsmalet och ett svagt positivt bidrag till
hansynsmaélet. Samhillsekonomisk berdkningsbar l16nsamhet har inte kunnat berak-
nas p.g.a. att kvantitativa effektsamband saknas.

Nya plattformar och forlangning av plattformar jirnviag: Positivt bidrag till

funktions- och hdnsynsmalen. Svag 16nsamhet.
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« Siinkning av hastighetsgrins: Overvigande positiva bidrag till bade funktions-
och hiansynsmaélen. Dock dven negativt bidrag till funktionsmaélet i form av sdmre till-
ganglighet pga. den sinkta hastigheten. Negativ berdkningsbar lonsamhet. Den nega-
tiva Ionsamheten beror pa att den forlangda restiden har storre effekt dn 6kad trafik-
sikerhet samt dven en liten minskning av CO2-utslapp.

« Trimning bangard jarnvig: Positivt bidrag framforallt till funktionsmalet men
dven i viss utstrackning till hansynsmélet (det senare genom mindre atgéng av fossila
branslen). Samhillsekonomisk berdkningsbar lonsamhet har inte kunnat berdknas
for en typatgard eftersom effekterna varierar beroende pé situation.

« Trimning av trafikplatser vig: Bidrar positivt till funktionsmalet. Viss mindre
negativ paverkan pa hansynsmaélet pga. risk for hdgre hastigheter och ddrmed ocksé
Okat buller. Samhéllsekonomisk berdkningsbar 16nsamhet har inte kunnat berdknas
for en typatgard eftersom effekterna varierar beroende pé situation.

« Elektrifiering av jarnvigsanslutningar: Positivt bidrag till funktions- och hén-
synsmal. Samhéllsekonomisk berdkningsbar 16nsamhet har inte kunnat berdknas for
en typatgird eftersom effekterna varierar beroende pa situation.

+ Signalreglering, jirnvigsanslutningar: Positivt bidrag till funktions- och han-
synsmal. Samhéllsekonomisk berdkningsbar lonsamhet har inte kunnat berdknas for
en typatgird eftersom effekterna varierar beroende pa situation.

« Minimera hastighetsnedsittningar for tunga tag: Positivt bidrag till funkt-
ions- och hansynsmalen. Samhaillsekonomisk berdkningsbar lonsamhet har inte kun-
nat berdknas for en typatgard eftersom effekterna varierar beroende pé situation.

« Automatisk trafiksikerhetskontroll (ATK): Positivt bidrag till funktions- och
hiansynsmaélen. Negativ berdkningsbar 16nsamhet. De stora beriknade posterna ar
forbattrad trafiksdkerhet och forlangd restid. Den senare 6vervager.

+  Motesseparering och hojd hastighet: Positivt bidrag till funktionsmalet samt
savil positiva som negativa bidrag till hinsynsmalet (forbattrad trafiksakerhet men
Okade emissioner). Svag berdakningsbar l16nsamhet.

Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Ovanstaende redogorelse ar endast en genomgang av de tidigare nimnda forslagens bidrag
till maluppfyllelse varfor fragestillningen inte ar relevant.

Bedomning av effekt pa maluppfyllelsen samt hur samordning mellan akto-
rerna paverkar effektiviteten

En grund for samordning mellan aktorerna ar atgardsvalsstudierna som genomfors i tidiga
skeden dir en gemensam problembild identifieras, gemensamma lésningar tas fram som le-
der till 6verenskommelser dar olika aktorers ansvar for de olika atgirderna laggs fast. Detta
innebar att aktorerna gor ett gemensamt dtagande samt att kostnadernas férdelning mellan
aktorerna laggs fast. Detta leder ofta till en battre mix av dtgarder samt snabbare processer
da det mesta som skall genomforas far en tidig forankring bland alla inblandade parter.
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Trafikverket tar en aktiv roll i arbetet med att koordinera genomférandet av atgarder mellan
berorda aktorer, framforallt kommuner, 6ver tiden. Arbetet syftar till att skapa en samord-
ning i genomforandet sa att trafikstorningar minimeras samt att effektiviteten i genomfo-
randet optimeras.

Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Samordning mellan aktorerna ar en forutsattning for att fordubblingsmalet ska kunna upp-
nés. Trafikverkets atgarder ger forutsattningar for att branschens atgarder ska fa effekt och
leda till en 6kad andel kollektivtrafikresor. Utdver detta beho6vs dtgarder och styrmedel som
overfor personresor fran i forsta hand personbil till kollektivtrafik.

Tankbara typer av storre atgardspaket

Regeringens uppdrag: "Trafikverket ska redogéra for vilka typer av storre atgardspaket som Trafikver-
ket anser bor hanteras som namngivna investeringsobjekt i stéllet for trimningsatgéarder, storlek/niva
pa desamma, skélen till den féreslagna féréndringen och konsekvenserna dérav.”

Paket av dtgirder finns namngivna i nu géllande plan. Vi har valt av redovisa ndgra av dem
for att illustrera karaktiaren pa paket som kan bli aktuella inom ramen for trimningsatgarder
tillsammans med ytterligare exempel som ar under diskussion:

» Fjarrstyrning av jarnvag (i gdllande plan 2014-2025)

« Kapacitetsatgiarder Uppsala-Arlanda (i gdllande plan 2014-2025)
« Nationellt tigledningssystem (i gallande plan 2014-2025)

« Kraftforsorjning pa jarnvag (i gillande plan 2014-2025)

« Trimningsatgirder som bor fardigstéllas innan ERTMS-inférandet for att undvika
kostnadsfordyringar

« Langre och tyngre tags
« Intelligent trafikstyrning, paket av atgarder for vagsystemet
« Atgirdspaket genererade i atgirdsvalsstudier

Ett skal for att sdtta samman paket for trimningsatgiarder kan vara att sdkerstilla finansie-
ring av atgirder fran olika atgiardstyper och aktorer som behover hanteras i ett storre sam-
manhang for att sa 1dngt mojligt sdkra ett effektivt genomférande. Ett motiv till detta kan
vara att effekten kanske bara kan nis om en viss kritisk anldggningsmassa uppnas men
ocksa att sikra upp att det finns en finansiering for dtgdrderna som inte fluktuerar alltfér
mycket fran ar till &r och mojliggor ett effektivt genomforande.

Ett annat skil kan vara, som exemplet med Langre och tyngre tég, att sdkerstilla att tillrack-
ligt finansiering finns avsatt under planperioden for att genomféra héja den funktionella
standarden pa systemnivd. Kunskapen om de enskilda objekten kan d4, sarskilt for den se-
nare delen av planperioden, forvintas vara for 1ag for att enskilda objekt ska kunna pekas ut.

5 Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om union-
ens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet
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Trafikverket ser 4ven potential till forbattrad kostnadseffektivitet till foljd av storre upp-
handlingar och forbittrade forutsattningar till ett samlat genomférande.

En svarighet med dtgardspaket kan vara att fi 6verblick pd nar paketet av dtgarder ar fardigt
och vid uppf6ljning veta i vilken grad de ursprungliga mélen d& uppfyllts.

Paverkan pa kollektivtrafikbranschens 6vergripande mal

Flertalet av de ovan ndmnda paketen har en indirekt positiv effekt pa detta mal och inga ne-
gativa effekter har kunnat konstateras. Exempelvis sd bidrar langre och tyngre tég till att fri-
gora kapacitet som bidrar till framkomligheten for regionaltagstrafiken. Forstarkt kraftfor-
sorjning medger ett storre effektuttag i anlaggningen vilket ar en forutsattning for tita turer
med moderna regionaltag. Intelligent trafikstyrning pa vég skapar ocksé forutsattningar for
prioritering av kollektivtrafik.
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Fordjupning av underlaget om Forskning och inno-
vation

Inledning Forskning och innovation

Trafikverket redovisade i rapporten "Analyser Forskning och innovation inom transportom-
radet” som inrapporterades den 25 september 2015, tre mdéjliga ambitionsnivéer for forsk-
ning och innovation inom utgiftsomride 22 — kommunikationer. Det ar Trafikverkets upp-
fattning att sidana nivaer ar mycket svéra att koppla till forvintade resultat och darmed att
balansera 6ver tid. Sarskilt giller detta i ett tidsspann som stricker sig 6ver mer 4n ett de-
cennium. Aven om en del strategiska frigestillningar bestar, s ir utvecklingen under den
tiden sa omfattande att den paverkar fragestéllningarna och angreppssitten for att hitta 16s-
ningar.

Trafikverket har drivit Forsknings- och innovationsverksamhet (Fol-verksamhet) sedan
starten av verket 2010. Den Fol-verksamhet som da tillférdes fran Viagverket och Banverket
grundade sig i stort pa tva delar.

« Dels sddan Fol som kan hirledas frén verkens ddvarande sektorsansvar. Den forsk-
ningen grundade sig i sin tur dels pé ett ansvar for Forskning inom respektive verks
sektor, dels pa ett ansvar for utvecklingen av transportsystemet inom vag- respektive
jarnvagsomradet.

« Den andra delen av Fol inom Vag- och Banverken var tydligt styrd av de forbatt-
ringar som behévdes inom respektive infrastruktursystem, det vill siga Fol kopplad
till de fysiska systemen, dess planering, byggande och vidmakthallande.

Denna struktur gar igen dven i Fol inom Trafikverket och darmed utgiftsomrade 22. Den
mest pétagliga skillnaden ar att Trafikverket inte langre har nagot sektorsansvar for forsk-
ning och utveckling. Trafikverkets forsknings- och innovationsarbete formas efter den verk-
samhet Regeringen uppdragit &t Trafikverket att genomfora®. I det avseendet har Trafikver-
ket samma uppdrag som 6vriga transportverk.

Fol ar fortfarande relativt tydligt indelad i tva syften:

1. Strategisk Fol pé systemniva som &r kopplad till uppdraget att l1&ngsiktigt planera trans-
portinfrastrukturen och ska skapa férutsattningar for ett samhillsekonomiskt effektivt,
internationellt konkurrenskraftigt och langsiktigt hallbart transportsystem.

2. Verksamhetsstédjande Fol som &r kopplad till verkens uppdrag att forvalta system och
infrastruktur i enlighet med varje verks instruktion. Strukturen i denna typ av Fol ar
stabil. Behoven av Fol inom dessa verksamhetsomraden ér till stora delar oberoende av
de strategiska utmaningarna. Strukturen har ocksé sin spegelbild inom akademins klas-
siska organisation och indelning. Men denna struktur har méttliga forutsiattningar att

8 Trafikverkets instruktion 2 §: Trafikverket ska svara for forskning och innovation som motiveras av
myndighetens uppgifter, félja, dokumentera och pa regeringens uppdrag finansiera forskning och inno-
vation inom transportomradet.
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mota de stora samhéllsutmaningarna. Den ar avgriansande mot omgivningen och upp-
manar inte till det samarbete 6ver de sakomrades- och kompetensgranser som behovs
for att mota dessa utmaningar.

Okade insatser for strategisk Fol for systemovergripande forandringar

Det ar Trafikverkets uppfattning att balansen mellan verksamhetsstodjande och strategisk

Fol ar skev idag. Allt for lite moda laggs p& Fol med mal att fornya och vitalisera transport-
systemet sa att det ges mojligheter att méta de utmaningar som samhallet star for; klimat-

frgan, balansen mellan stad och land, trafikslagens framtida roller med mera.

For att rdda bot pa detta foreslog Trafikverket i rapporten “Analyser Forskning och innovat-
ion inom transportomradet” att forstudier startas for att undersoka mojligheten att, utveckla
kompetens- och trafikslagsovergripande samarbeten inom sju omraden. Dessa omraden be-
domdes ocksd vara mojliga svenska styrkeomraden, dar svensk industris konkurrenskraft
kan stirkas pa sikt.

1. Klimat och miljo

Sverige ska till 2030 ha en fossiloberoende fordonsflotta och 2050 ska samhéllet vara kli-
matneutralt samtidigt ska miljokvalitetsmalen nés. For transportsektorn ar det framforallt
fragor kring klimat, landskap och biologisk mangfald samt hilsa som &r centrala. Det stéller
stora krav pé alla delar av samhdllet och alla aktorer. En enskild aktor kan inte genomfora
de forandringar som kravs. Ett viktigt omréade som det beh6vs ny kunskap om ar styrmedel
och incitament for en langsiktig omstopning av transportsystemet. Samspelet mellan trans-
porter och 6vrig samhillsutveckling ar ocksa ett viktigt omréde. Ett tredje centralt omrade
ar forstaelsen for hur innovationssystemet kan effektiviseras for att 6ka takten i den tekniska
fornyelsen.

2. Godstransporter

Godstransportvolymerna 6kar och kravet pa snabba, tillforlitliga transportlosningar kom-
mer att tvinga fram nya system och nya l6sningar. Den stérsta mangden gods gar pa vig,
men losningar kommer inte enbart att vara trafikslagsspecifika utan drivas av kund- och
samhillskrav. Genom att utveckla trafikslagens komparativa férdelar och kombinera dem
nas hogre redundans i godssystemet och mojligheterna till effektiviseringar tas tillvara.

3. Landsbygdens transporter

Samtidigt som trangseln i staden 6kar, s& minskar mgjligheterna att upprétthalla en god till-
ganglighet i landets mera perifera omraden. Det dagliga livet forsdmras nar den lokala ser-
vicen forsvinner och kraven pa tillforlitliga transporter for naringslivet kan driva pa en cent-
ralisering om tillgdngligheten inte bedoms som tillforlitlig. Samtidigt har glesbygden férde-
lar i boendemiljo, billig mark och lojal arbetskraft som kan gora att nackdelar, med ny tek-
nik, kan vindas till fordelar.
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4. Stadens transporter

Staden behover transporter for att leva och utvecklas men transportsystemets utbredning
kvaver samtidigt staden. Enskilda insatser kommer inte att rdcka for att skapa den goda till-
gingligheten i staden utan ett systemtinkande behovs. I den omvandling som kommer att
ske av staden finns stora majligheter att skapa resurssndla transportlésningar samtidigt som
stadens attraktivitet kan 6ka. Den sociala héllbarheten behover ocksé lyftas for att maximera
alla befolkningsgruppers tillgang till den goda staden.

5. Automatisering och fjarrstyrning

Alla trafikslag, mer eller mindre, ar inne i en fas dar delar eller hela system kommer att
automatiseras. Det ar ocksd ett omrade dar uppenbart inte bara de traditionella aktérerna
behover bidra utan det behovs ett sektorsoverskridande samarbete. Detta gor transportom-
radet till en mojlig nationell arena for automatisering och fjarrstyrning. Automatiseringen
stéller ocksa nya krav pa kunskap om systemsékerhet och skydd mot dataintrang samt an-
passning av regelverk och forstaelse for interaktionen méanniska-maskin. Samtidigt innebar
automatiseringen inte bara stora industriella nyttor utan kan kraftfullt bidra till sikerhet-
miljo- och tillgdnglighetsmal.

6. Infrastruktur for det postfossila samhillet

Sambhiillet satsar stora resurser pé att bygga och underhalla transportinfrastrukturen. An
kvarstar dock stora kvalitetsbrister och dagens metoder innebar ocksé stora miljobelast-
ningar. Dessutom kommer framtidens transportlosningar kriava en storre grad av interakt-
ion mellan trafiken och infrastrukturen. Det krivs darfor radikala nya l6sningar for att sa-
kerstilla en god infrastruktur i ett postfossilt samhille.

7. Mobilitet som tjanst

Sveriges kompetens inom exempelvis ICT kan skapa nya majligheter till hallbara 16sningar
samtidigt som nya foretag skapas som kan bidra till framtidens jobb. Aven inom den mer
samhallsorienterade forskningen finns forutsattningar for samverkansprogram. Men dessa
maste formas efter lite andra snitt d& det inte framst ar Trafikverket som dr mottagare av re-
sultatet. Bade stads- och glesbygdsproblematiken har vildigt ménga intressenter och kom-
munerna har en viktig probleméigande roll.

Inom dessa omraden skulle da finnas kompetens for att ta fram ny kunskap, for utveckling
och test/demonstration av tekniska och administrativa 16sningar och till sist &ven kompe-
tens att nyttiggora dessa 16sningar. En blandning av forskare, innovatorer, entreprendorer,
myndigheter och industrialister — det vill sdga savil teoretiker, praktiker som administrato-
rer. Satsningarna ar till sin karaktar trafikslagsovergripande, men 16sningar som utvecklas
och gestaltas kan mycket vil vara knuta till ett av trafikslagen. Trafikverket bedomer att
varje sddan satsning behover mellan 20 och 40 miljoner kronor &rligen och en livslangd pa
uppemot 10 Ar.

Trafikverket bedriver redan samarbeten som har dessa karaktiarsdrag. En del av dem, till ex-
empel inom FFI, HCT och elektriska viagar har visat sig vara mycket framgangsrika. Men
ocksa dyra. Sarskilt nar det kommer till demonstrationer. Att demonstrera elvagar ar ett
projekt som ar 5-arigt fran konception till avslutning med en samlad budget pa drygt 200

26



miljoner kronor, varav ca 130 miljoner kronor &r offentligt finansierat. Demonstrationspro-
grammet inom HCT har med sina skogliga forelopare ETT och ST-projekten varit igdng se-
dan 2008. Aven dir har de totala kostnaderna nirmat sig 200 miljoner kronor men med en
storre industriell andel.

Detta gor att stora demonstrationer behover behandlas i sarskild ordning. De kan sillan till
sin helhet finansieras via en Fol-budget, utan behdéver tillskott, frimst avseende infrastruk-
turkostnader, via ordinarie anslag fér utveckling och vidmakthéllande av transportinfra-
strukturen. Dartill beh6vs medfinansiering fran industrin — ju ndrmare en produkt eller
tjanst och héga nivéer pa TRL-skalan (Technology Readiness Level), desto storre andel
finansiering frén industrin.

Sammantaget bedomer Trafikverket att det beh6vs en arliga satsningar pa ca 300 miljoner
kronor, inom omradet som syftar till att ta fram underlag for att kunna fordndra transport-
systemet, s att det moter det framtida samhaéllets utmaningar och krav. Av dessa 300 miljo-
ner kronor bor ca 50 miljoner kronor avse demonstrationer. Medel for demonstrationer kan
beroende pa komplexitet och omfattning kompletteras med ytterligare finansiering via ex-
empelvis anslag for vidmakthéllande och utveckling samt 4ven medfinansiering av indu-
strin.

Internationella Fol samarbeten

Sverige behover i storre grad alliera sig med internationella forskargrupper och delta i inter-
nationella projekt. I dag sker det frimst genom olika engagemang inom EU som exempelvis
Horisont 2020. Dessa engagemang prioriteras och formas i enlighet med Fol verksamheten
i stort och utgér fran Trafikverkets uppdrag. Grunden for utlysningarna inom H2020, och de
amnen (topics) som presenteras dar, 1aggs ofta i de Europeiska teknikplattformarna inom
transportomradet (Ertrac, Errac, Waterborne, Alice, Acare). Inom dessa formuleras strate-
giska utvecklingsagendor, fardplaner och forslag till amnen. Dessa far ofta stort genomslag i
forskningsprogram som H2020. Darfor ar det mycket viktigt for bdde myndigheter och in-
dustri att kunna delat i teknikplattformarnas arbete.

Aven nir det giller omradet standardisering ir det viktigt att det finnas nationella resurser
for att medverka i standardiseringsarbeten som pagar inom EU och globalt. De sju omraden
for kompetens- och trafikslagsovergripande samarbeten som foreslas enligt ovan, kommer
dven att bidra till att konstellationer och kompetens stirks, vilket forbattrar forutsattningar
for ett agerande pa de europeiska och internationella Fol omradena.

Verksamhetsstodjande Fol for forbattringar inom trafikslagen

Det finns ocksa ett stort behov av Fol som ar mer knuten till férvaltning av system och infra-
struktur inom de olika trafikslagen. Inom vig- och jairnvagsomradet dr den knuten till upp-
draget att forvalta den statliga vig- och jarnvagsinfrastrukturen. Inom sj6- och luftfartsom-
rddena ar den knuten till Trafikverkets uppdrag att i samrad med Sjofarts- och Luftfartsver-
ket bedriva Fol inom sj6- respektive luftfartsomrédena.

2013 redovisade Trafikverket en utredning (2013:101, Utredning och samlad redovisning av

transportmyndigheternas forsknings- och innovationsverksamhet) dar behoven av Fol inom
respektive myndighet redovisades.
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Att gora den typen av prognoser avseende framtida behov av resurser ar alltid vanskligt.
Osikerheterna ar stora niar det kommer till bedomningar om hur fort kunskap och nya 16s-
ningar utvecklas och nyttiggors.

Inom Sjo- respektive Luftfartsverken beskrevs ett behov i tre steg; kritisk gransnivd, medel-
niva och ambitits niva. For Sjofartsverket 1dg dessa nivaer pé 100, 175 respektive 250 miljo-
ner kronor/ ar. For Luftfartsverket ldg de pa 100, 140 respektive 180 miljoner kronor/ar.
Dessa nivéer avsag saval forandringar pa systemniva som kan inga i de Triple helix liknande
samarbeten som vi beskrivit tidigare och den Fol som ar mer kopplad mot forbattringar
inom trafikslaget i friga. Balansen mellan dessa tva typer lag ungefar med 40 % (30-50 %)
pé systemniva och 60 % (50-70 %) pa forbattringar inom trafikslaget.

Trafikverkets fordelning mellan Fol av dessa skilda karaktéarer kan delvis harledas ur histo-
rien och &terspeglas ganska vil i Trafikverkets nuvarande portfoljstruktur. Dar dominerar
Fol med ma4l att forbattra vag- och jairnvigsomradena inom portfoljerna "Robust infrastruk-
tur” och "Mer nytta for Pengarna” som tillsamman omsitter ca 180 miljoner kronor/ar. Till
detta kommer satsningar inom Shift2Rail och FFI som tillsammans omsétter ungefiar 9o
miljoner kronor/ar. Fol inom dessa omréden efterfrdgas i hog grad inom Horisont 2020.
Portf6ljerna "Ett energieffektivt transportsystem”, ”Val fungerande resor och transporter i
storstadsregionerna, respektive “Effektiva transportkedjor i naringslivet” ar mer riktade mot
overgripande systemforandringar och omsitter tillsammans ca 80 miljoner kronor/ar.

I forslaget fran den 25 september redovisade Trafikverket ocksa ett behov av Fol inom regel-
utveckling och regelstyrning. Den frimsta akt6ren inom detta omrade dr Transportstyrelsen.
Trafikverket forslog dven att VTI skull fa ett tillskott av medel for att kunna engagera sig i
EU-projekt utan risk att férlora pengar. Sammantaget var forslaget pd 50 miljoner kro-
nor/ar.

Ambitionsnivans majligheter

Den ambitionsnivi som Trafikverket fort fram som realistisk och motiverad innefattar ett
antal viktiga resursforstarkningar. Sj6- och luftfartsomradena tillférs ytterligare medel. For-
slaget inrymmer ocksa en forstarkning av VTI:s anslag for att mojliggora en utokad medver-
kan i EU projekt samt en breddning av verksamheten till att i storre omfattning ticka alla
transportslag och ett tydligare transportslagsovergripande perspektiv. Transportstyrelsen
far i detta scenario dven ett tillskott for att mojliggora en 6kad satsning pa forskning och ut-
veckling inom regelomradet.

I det forslag som lamnades till regeringen den 25 september 2015 forslog vi att medel tillfors
Sjo- och Luftfartsverken, Transportstyrelsen och VTI. Darigenom minskar Trafikverkets an-
slag, men inte fullt i paritet med de medel som stills till de andra myndigheternas forfo-
gande. Satsningen medger ett 6kat utrymme for tekniktester och demonstrationer av nya
koncept och 16sningar.

I 6vrigt sker en overflyttning fran produktionsstédjande Fol till kompetens- och tra-
fikslagsovergripande satsningar av den sort som Trafikverket redan bedriver i begrinsad ut-
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strackning tillsammans med industri och akademi. En sddan satsning ger realistiska mojlig-
heter att med kunskapsutveckling, ny teknik och nya losningar méta de krav pa forandringar
som ett framtida hallbart och fossilfritt samhélle kan stélla pa transportsystemet.

Ekonomiskt underlag

Overgripande systemfordndringar

Kompetens- och trafikslagsovergripande satsningar

ca 250 Mnkr/ar

Demonstrationer ca 50 Mnkr/ar
Forbdttringar inom trafikslagen

Forbattringar inom sjofartsomradet (60 % av medel) ca 105 Mnkr/ar
Forbattringar inom Luftfartsomradet (60 % av medel) ca 85 Mnkr/ar
Forbattringar inom vag- och jairnvigsomradena ca 255 Mnkr/ar
Transportstyrelsen och VTI

Fol inriktning regelutveckling och styrmedel och EU-satsningar ca 50 Mnkr/éar
Summa ca 795 Mnkr/ar
Sammanlagt for perioden 2018-2029 Totalt ca 9 540 Mnkr

Tabell 5 Sammanstéllning av behov inom respektive Fol-omrade.
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