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LASANVISNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) géller vagplan for E4 Ljungby — Toftanis.

Syftet med MKB:n ar att bidra till en miljdanpassning av projektet och genom samrad ge
berorda kunskap och mgjlighet att paverka projektet. Arbetet med MKB innefattar att
identifiera och beskriva projektets miljopaverkan, att verka for miljoanpassning under
planeringen och att redovisa ett underlag som kan anviandas for en samlad bedomning av
konsekvenserna for manniskors halsa och miljon.

LASANVISNING

KAPITEL

INNEHALL

1. Bakgrund till projektet

Bakgrund, syfte och avgransningar till projektet

2. Bedomningsgrunder och mal f6r MKB

Projektmal, miljokvalitetsmal, lagstiftningskrav och transportpolitiska méal

3. Nollalternativ

Nollalternativet beskriver nuvarande vagsystem

4, Vagplaneforslaget

Forslaget till viagplan for E4 i befintlig strickning mellan Kdnna och Toftaholm

5 . Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenser for Bebyggelse och landskap, Naturmiljo, Kulturmiljo,
Rekreation och friluftsliv, Boendemiljo och hélsa, Yt- och grundvatten,
Naturresurser, Risk och sdkerhet samt Byggskedet

6. Samlad bedomning

Sammanfattande bedomning och avstimning mot de uppsatta méalen

7. Samrad

Redovisning av genomforda samrad vid framtagandet av vagplanen

8. Fortsatt arbete

Rekommendationer om fortsatt miljoarbete och sakprévningar

9. Litteratur och referenser

Kallor och referenser som anvants vid MKB arbetet
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SAMMANFATTNING

Bakgrund och vagforslag

Denna miljokonsekvensbeskrivning behandlar utbyggnaden av E4 mellan Ljungby och
Toftanis i Kronobergs lan till motorvag.

Strackningen av E4 mellan Kanna, Ljungby och Toftaholm, planeras att byggas ut till
motorvag genom breddning i befintlig strackning. Det slutliga beslutet om utbyggnad togs i
Viagverkets vagutredning r 2000 och enligt Lansstyrelsens beslut (1999) antogs projektet
kunna medfora betydande miljopaverkan.

Viagavsnittet ar den enda del av E4 mellan Helsingborg och Stockholm som idag inte har
motorvigsstandard. E4 ar utpekad som riksintresse for kommunikationer. Vagen pa den
aktuella strackan ar idag en s.k. 2+1 viag med 13 meters bredd. Langs strackan finns fyra
trafikplatser och 28 passager, varav 19 stycken gar under viagen. De befintliga passagerna ska
anpassas eller byggas om.

Olycksfrekvensen inklusive viltolyckor ar idag hog langs striackan, vilket bland annat ofta
leder till omledning av trafik genom narliggande orter. Under 1999 sattes mittracken upp pa
motortrafikleden, vilket kraftigt minskade antalet svara olyckor. Den standigt 6kande tunga
trafiken har dock skapat nya problem och héller antalet incidenter och olyckor pa en hog
niva. Den tunga trafiken utgor dven en stor risk for vattentakterna som finns inom
planomradet.

Syfte

Syftet med utbyggnaden ar att uppfylla riksdagens beslut fran 1993 om att hela E4 fran
Helsingborg till Stockholm ska halla motorvagsstandard. Den aktuella strackan byggs ut till
motorvag for att oka trafiksakerheten och framkomligheten, sarskilt for tung trafik. Syftet ar
ocksa att arbeta fram skyddsatgirder for vattenskyddsomrédet vid Bergaasen som idag
saknar fullgott skydd.

Alternativ

Vagplaneforslaget ska i MKB jamforas med ett nollalternativ som i praktiken innebar att
ingen ombyggnad av vigen sker och situationen och konsekvenserna med befintlig vag ar
2040 beskrivs och jamfors mot situationen och konsekvenser med en ombyggd vig enligt
vagplaneforslaget vid samma tidpunkt.

Miljoforhallanden

De visentliga miljéaspekter och komplexa fragestallningar som identifierats i denna MKB
och som ligger inom planomradet ar:

e Boendemiljo

e Yt- och grundvatten

e Natur- och kulturviarden

e Rekreation och friluftsliv

Boendemiljo
Dagens bullerskyddsatgarder langs vagstrackan ar bristfalliga. Det forekommer idag

klagomal fran narboende angéende bullernivan. I dagsldget finns en bullervall (ca 3,5 km) pa
strackan forbi Ljungby samt nagra mindre vallar strax soder om Dérarp och vid Hallsjo.
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Yt- och grundvatten

Viégen passerar genom vattenskyddsomradena Bergaasen och Ljungby-Lagan. I narheten av
vagen finns ocksa vattenskyddsomradena Dorarp och Kanna. Bergadsen ar utpekad som en
nationellt vardefull grundvattentillgdng och anvinds sedan 2009 som dricksvattentakt for
Vixjo och Alvesta kommuner. Fullgoda vattenskyddsatgarder saknas idag for dessa
vattentiakter som forser ungefar 9o 000 manniskor med rent dricksvatten.

Den stora andelen tunga fordon pa E4 gor att risken for olyckor 6kar. Transporterna ar
riskfyllda da de kan f3 allvarliga f6ljder for bdde méanniskor och miljon. For narvarande finns
dispens fran forbudet mot transport av farligt gods och tillstand for halkbekdmpning med
salt genom Bergadsens vattenskyddsomrade.

Natur- och kulturmiljo
I norra delen av vagstrackan passerar E4 flera omriaden som pekats ut som sarskilt

skyddsvirda, daribland ett riksintresse for naturvard (Farjanso — Toftaholm — Lagadalen),
tva riksintressen for kulturmiljovard (Hallsjo samt Trotteslov - Osslov - Fallnaveka). Flera
naturreservat och fyra Natura 2000-omraden finns ocksa i strackans naromrade. Europavag
E4, med sin nuvarande utformning, utgor en barriar for djurlivet i omréadet bl.a. pa grund av
viltstangsel. Detta forsvarar utbytet mellan olika populationer vilket motverkar
miljokvalitetsmaélet biologisk méngfald. Totalt berors ett flertal fornlamningar av
vagprojektet och vidare arkeologiska undersokningar kommer att ske. Riksintressena for
kulturmiljovard kommer dock att beroras i mindre omfattning.

Rekreation och friluftsliv
I den norra delen passerar E4 Vidosternomradet som utgor ett riksintresse for det rorliga

friluftslivet. Det innebar att hansyn skall tas till omradets kultur- och naturvirden vid olika
typer av markanvandning. Sjon nyttjas dven flitigt for friluftsindamal bland annat fritidsfiske
och bad.

Miljokonsekvenser

Generellt bedoms att Nollalternativet och Vagplaneforslaget ger forhallandevis sma negativa
miljokonsekvenser, se Tabell 1.1. For en mer noggrann redovisning av konsekvenserna inom
respektive omrade hanvisas till kapitel 5.

Bebyggelse och landskap

Konsekvenserna for berérda boendemiljoer och bebyggelse i Ljungby bedoms vara
begrinsade till storningar under byggtiden och bedéms darfor vara sma. De rojda
skogsomradena som kommer att vixa igen kan bidra till en mer likformig miljo eftersom
vegetationen blir av samma alder. I samband med dragningen av Sydvistlanken har en
pataglig forandring nyligen skett av landskapsbilden i och med att skog har avverkats i
ledningsgatan som loper parallellt med E4. I dessa omradden kommer en breddning av vigen,
mot den redan paverkade marken intill ledningsdragningen, att f& mindre konsekvenser for
landskapsbilden. Ombyggnaden av vigen ger dven mojlighet att framhéva vissa
landskapselement for trafikanten.




@A Véagplan
@ TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665

2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)

MKB (ONO70001 _.21)

Naturmiljo
Genomforandet av vagplaneforslaget bedoms sammantaget medfora sma negativa

konsekvenser for naturmiljon, &ven om mindre delar av omraden med hoga naturviarden
forstors. Effekterna av konsekvenserna bedoms vara irreversibla. For vilt bedoms
konsekvenserna kunna bli positiva da foreslagna viltatgarder genomfors, vilka forbattrar
mojligheten for vilt att passera viagen och framjar den biologiska mangfalden.

Kulturmiljo
Konsekvensen for kulturmiljon har preliminart bedomits till méattligt negativ da intrang

sannolikt kommer att goras i ett flertal fornlamningar. Utbyggnaden bedoms dock inte
fororsaka pataglig skada pa riksintressen. Bedomningen kan komma att dndras efter
ytterligare arkeologiska undersokningar. Omraden som berors dr en mindre del av
riksintresset vid Hallsjo samt ett antal fornlamningar i form av mgjliga boplatsliagen, rosen
och gravar. For de omraden som berors kommer arkeologisk utredning steg
2/forundersokning att genomforas.

Rekreation och friluftsliv

Genomforande av vagplaneforslaget bedoms medfora sméa negativa konsekvenser for
rekreation och friluftsliv. Tillgangligheten till rekreationsomraden i naromradet kring vigen
bedoms inte paverkas i nimnvard utstrackning. Géllande paverkan fran buller bedéms de
negativa konsekvenserna for narliggande rekreationsomraden bli smé, da nagot hogre
bullernivaer ar att forvanta.

Boendemiljo och hilsa

Konsekvenserna for manniskors hilsa vad giller buller bedoms sammantaget bli positiva, da
inarbetade skyddsatgarder gor att bullerstorningar i paverkade boendemiljoer reduceras.
Konsekvenserna pa grund av 6kade vibrationer bedoms bli mycket sma, med tanke pa de
jordartsforhallanden som rader langs vagstrackan. Nar det giller luftkvaliteten kommer den
nya vagen att leda till ett jamnare trafikflode vilket reducerar utslappen. Forbattrad vagstatus
bedoms kunna oka trafikméngden och detta och den 6kade hastigheten i sin tur dven
utslappsméingderna. Sammantaget bedoms konsekvenserna som positiva da de positiva och
negativa effekterna tar ut varandra.

Yt- och grundvatten

Konsekvenserna for de skyddsvarda yt- och grundvattenforekomsterna varierar, men bedoms
overlag bli positiva i och med att vattenskyddsétgarderna forbattras langs strackan. Pa detta
satt ges ett 0kat skydd av yt- och grundvattenresurserna i omradet. Sma negativa
konsekvenser bedoms uppsta for vatmarker utan sirskilda naturvirden. For Ugglemossen
som har ett siarskilt naturvirde bedoms konsekvensen bli mattligt negativ, da en mindre del
av denna tas i ansprak for den nya vigen. Sammantaget bedoms utbyggnaden medfora sma
negativa konsekvenser.

Naturresurser och markanvindning
Miljokonsekvenserna for naturresurser och markanvandning bedéms bli smé eller

obefintliga. Konsekvenserna for yt- och grundvatten som naturresurs bedéms bli positiva, da
vattenskyddet 6kar. For naturresursen torv bedoms de negativa konsekvenserna bli sma.
Nirbeldgna torvtiakter kan komma att paverkas genom grundvattensankning men paverkan
bedoms bli ringa. De grustikter som ar i drift i narheten av vagen, liksom tillgangligheten till
dessa, bedoms inte paverkas av utbyggnaden. Konsekvenserna bedoms dérfor bli obefintliga.
Aven for jord- och skogsbruk bedoms konsekvenserna bli ringa. Detta da det endast ar
mycket sma arealer av skogs- och jordbruksmark som tas i ansprak. Den aktiva
jordbruksmark som tas i ansprék ar en naturbetesmark och en sandig akermark vilka ej
kiannetecknas som hogavkastande marker.
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Risk och sdkerhet
Med avseende pa risk och sikerhet bedoms viagplaneforslaget medfora positiva konsekvenser

da en breddning av vigbanan ger 6kad trafiksikerhet och minskar risken for olyckor. I
samband med ombyggnaden genomfors dven vattenskyddsatgarder for ett rimligt och
andamalsenligt skydd av vattentidkterna i strackans niaromrade. Tillsammans kan dessa
atgarder medverka till att transporter med farligt gods kan tillatas permanent genom
Bergaasen stillet for pa dispens som idag. Genom breddning av vigen kan den lokalt komma
att hamna négot narmare existerande bebyggelse. Vad giller fororenade/potentiellt
fororenade markomréaden kan diffus spridning ha skett i riktning mot viagen och viss risk
finns att man under byggskedet kommer i kontakt med férorenade massor. Om férorening
patraffas i samband med vagbygget kommer denna att tas omhand pa erforderligt sitt.

Paverkan under byggskedet

Genom god planering och vidtagna forsiktighetsatgarder samt genom Trafikverkets krav pa
entreprenoren bedoms de negativa miljokonsekvenserna under byggskedet bli sma. Risken
for stora negativa konsekvenser under byggskedet finns om inte forsiktighetsatgarderna

efterlevs.

Den samlade bedomningen redovisas i tabell 1.1.

Tabell 1.1 Samlad bedémning av véigprojektets miljokonsekvenser.

Miljoaspekt Nollalternativet Vigplaneforslaget
Bebyggelse och Inga konsekvenser for Sma negativa konsekvenser for
landskap bebyggelse och landskap bebyggelse och landskap
Naturmiljo Inga konsekvenser for
naturviarden och mattligt Sammanvagt smé negativa
negativa konsekvenser for konsekvenser
vilt
Kulturmiljo Inga konsekvenser for Mattligt negativa konsekvenser for
kulturmiljon kulturmiljon (kan komma att revideras

efter ytterligare utredningar)

Rekreation och
friluftsliv

Inga konsekvenser for
friluftslivet gallande
tillgdnglighet och sma
negativa konsekvenser for
rekreationsvarden gillande
buller

Smaé negativa konsekvenser for
rekreationsvarde gillande buller och
positiva konsekvenser for friluftslivet
gallande tillganglighet

Boendemiljo och
hilsa

Mattligt negativa
konsekvenser gillande
buller. Inga konsekvenser
gillande vibrationer samt

Sammantaget positiva konsekvenser
sarskilt gillande buller

5
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Miljoaspekt Nollalternativet Vigplaneforslaget
sma negativa konsekvenser
gillande luftkvalitet.
Yt- och Sammanviagt sma negativa
grundvatten konsekvenser Ett kraftigt forbattrat
vattenskydd langs strackan samtidigt
som det riskeras en mattligt negativ
paverkan pa Ugglemossen.
Naturresurser och | Inga konsekvenser for Sammantaget positiva konsekvenser

markanviandning | naturresurser (sammantaget) | sarskilt gallande yt- och grundvatten

Risk och sdkerhet | Mattligt negativa Positiva konsekvenser géllande risk och
konsekvenser gillande risk sdkerhet
och sikerhet

Byggskedet Inga konsekvenser da det Sammantaget risk for sma till stora
inte kommer att ske ndgon negativa konsekvenser under byggtiden.
byggnation Genom god planering och tydliga

instruktioner till entreprenoren samt
efterlevnad av desamma kan de flesta
konsekvenser helt undvikas eller
kraftigt mildras

Atgarder for att skydda miljén

I vagplaneforslaget ingér atgarder och anpassningar for att minska miljopaverkan. Sarskilt
kan namnas:

e Vattenskyddsatgirder for att reducera risken for paverkan pa skyddsvarda
vattentikter, vattendrag (Lagan, Toftadn) samt enskilda brunnar.

e Bullerskyddsatgirder dar riktvarden forviantas 6verstigas.

e Arkeologisk utredning steg 2 for att ytterligare klargéra omfattningen av paverkan pa
fornlamningar.

e Viltatgarder for att 6ka rorligheten hos vilt. Effekten blir en reducering i antalet
viltolyckor samt frimjande av den biologiska mangfalden.

e Ingen forsamring av passager for friluftslivet.
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1 INLEDNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) behandlar utbyggnad av E4, delen Ljungby -
Toftanis till motorvag.

1.1 Bakgrund

Enligt riksdagsbeslut fran 1993 ska
hela E4 fran Helsingborg till
Stockholm ha motorvigsstandard.
Befintlig strackning av E4 mellan
Kénna och Toftaholm forbi Ljungby,
ska darmed byggas ut fran _ ' Yo
motortrafikled till motorviag genom ! '
breddning i befintlig strackning,

vilket beslutades i Vagverkets b 79 KRONOBERGS LAN
vagutredning &r 2000 (figur 1.1). _ Honge —

g J_bNKuniul'ns LAN

B Trafikplats

Bergasens o
Ry Hallsjp
N

vattentikt

E4 mellan Helsingborg och
Stockholm ar ett av Sveriges
viktigaste transportstrak. Vagen ar
utpekad som riksintresse. Den enda
del av E4 pa strackan som saknar
motorvagsstandard ar de tre milen
forbi Ljungby, och trafiken stoppas
ofta upp vid olyckor eller andra " o
incidenter. Under 1999 sattes Koo
mittracke upp pa motortrafikleden,

nagot som kraftigt minskade antalet 2 _ 2

Trafikplats
Liumgby Nl

Altuell vigstriicka
Foljer dagens E4.

Trafikplats
Ljungby S

svara olyckor. Den standigt okande
tunga trafiken har dock skapat nya
problem och antalet incidenter och

Figur 1-1. Oversiktskarta féreslagen utbyggnad till motorvég, E4
Ljungby - Toftands. Kdélla: Trafikverket.

olyckor ar hogt. Befintlig

motortrafikled ar en sa kallad 2+1 vig med en bredd pa 13 m. Utmed striackan finns fyra
trafikplatser och 26 passager, varav 17 stycken gar under viagen och tva broar over
vattendragen Laganan och Toftaan.

Utmed den aktuella viagstrackan finns fyra upprattade vattenskyddsomraden for
vattentidkterna Kanna, Ljungby-Lagan, Bergadsen och Dorarp. Vattenskyddsomradet vid
Bergadsen ir en nationellt utpekad vardefull grundvattentillgang. Den anvinds sedan 2009
som vattentakt for Vaxjo och Alvesta kommuner. I dagsliget har Trafikverket dispens fran
forbud mot transporter av farligt gods och tillstdnd for halkbekdmpning genom
vattenskyddsomradet. E4 korsar ocksa vardefulla vattendrag (Lagan och Toftadn) ur
vattenresurs- och naturvardsintressesynpunkt. Upprustning och utbyggnad av striackan,
tillsammans med skyddsatgarder, ska forhindra fororening av vattentdkterna och
vattendragen i omradet.
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Liangs den norra delen av vagstrackan passerar E4 ett antal omraden som pekats ut som
sarskilt vardefulla, daribland ett riksintresse for naturvéard (Farjanso — Toftaholm —
Lagadalen), ett riksintresse for kulturmiljovard (Hallsjo, Trotteslév Osslov Fallnaveka) samt
ett riksintresse for det rorliga friluftslivet (Vidostern-omradet).

1.2 Syfte

Syftet med utbyggnaden av den aktuella strackan till motorvag ar att oka trafiksikerheten
och framkomligheten, sarskilt for tung trafik. Syftet ar ocksa att skydda vattenskyddsomradet
Bergadsen mot fororeningar. Vattentéakten forsorjer Vaxjo och Alvesta kommuner (cirka 9o
000 mianniskor) med rent vatten. Andelen lastbilstrafik pa vigen ar idag mycket hog med ca
29 procent. Det leder till manga olyckor och man tvingas da leda om trafiken genom
narliggande orter vilket ger stora konsekvenser for bl.a. boendemiljon.

Syftet med en MKB for en verksamhet eller atgard ar att identifiera och beskriva de direkta
och indirekta effekter som den planerade verksamheten eller dtgarden kan medfora. Det
giller paverkan pa méanniskor, djur, vaxter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och
kulturmiljo. Det géller ocksa paverkan pa hushéllningen med mark, vatten och den fysiska
miljon i 6vrigt, samt pa hushallning med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att
mojliggora en samlad bedomning av dessa effekter pd manniskors hélsa och miljon.

1.3 Projektmal

Malet med projektet ar att bygga ut aktuell vagstriacka fran 2+1-motortrafikled till

motorvag i befintlig strackning. Detta sker for att forbattra framkomlighet, 6ka

trafiksdakerheten samt skapa ett langsiktigt bra skydd for vattentdkterna utmed

strackan.

e Restriktionerna for viaghallningen pa E4 inom Bergaésens vattenskyddsomrade ska
kunna upphévas.

e Underhéll och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt vis.

e Utbyggnadsarbetet av E4 Ljungby — Toftanis ska i sig inte innebara risker for de

vattentiakter som finns i omradet.

1.4 Avgransningar av MKB

Geografiska avgrdnsningar

I forsta hand beskrivs effekter inom viagplanomradets influensomrade. Influensomradet
motsvarar det omrade inom vilket effekter bedomts kunna uppkomma. Avsténdet fran E4
varierar darfor beroende pa vad som bedomts och pa vilket sitt paverkan riskerar att ske.

Influensomradet for landskapsanalysen har satts till vigens niromrade, d.v.s. det omréade
som nirboende vistas i och som trafikanten upplever vid fird pa E4. Fér naturmiljon och
allminna rekreationsomraden har influensomradet satts till det omrade inom vilket direkt
markintrang eller risk for paverkan via potentiell fororeningsspridning bedomts foreligga
(dryga 1 km fran E4). Hansyn har har dven tagits till forvantade bullerstérningar och dess
effekter pa natur- och rekreationsomraden samt boendemiljéer. For kulturmiljon har
influensomradet begriansats till de omraden som ingétt i tidigare arkeologiska utredningar.
Respektive omrade har beaktats som helhet, d.v.s. inte bara de delar som direkt kommer att
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beroras av breddning av viagen. Influensomradet for yt- och grundvatten har satts till det
omrade dar hydrologisk paverkan bedomts foreligga, hur stort influensomradet ar beror pa
de olika geohydrologiska forutsattningarna langs strackan och kan variera upp till ca 2 km.
Med avseende pa risk och sdkerhet har en analys av mgjlig paverkan fran diffusa utslapp eller
olyckor pa viagen och befintliga potentiellt fororenade omraden pa ett avstand om 300 meter
fran E4 genomforts. For naturresurserna har en analys utforts upp till ca 1 km fran E4.

Innehallsmdssiga avgrdansningar

I denna MKB redovisas den information som kravs for en bedomning av vigplanens
paverkan pa minniskors hilsa, miljon samt hushallning med mark, vatten och andra
resurser, i enlighet med miljobalken 6 kap 78.

De visentliga miljéaspekter och komplexa fragestallningar som identifierats och ligger inom
influensomradet ar:

e Boendemiljo

¢ Yt- och grundvatten

e Natur- och kulturvirden
e Rekreation och friluftsliv

Tre typer av kumulativa effekter bedoms vara aktuella. Den ena ar dagvattenpaverkan pa
vattenkvaliteten i hela Bergadsen som utover paverkan fran E4 ocksa paverkas av
narliggande vigar, narliggande bebyggelse och nirliggande verksamheter. Den andra ar
paverkan pa natur- och kulturviarden frén den samlade utbyggnaden av vagar och bebyggelse.
Den tredje ar paverkan pa boendemiljon fran buller och luftféroreningar.

1.5 Metodik for MKB-arbetet

Grundliaggande information och faktauppgifter himtades fran tidigare utredningar i
projektet. Ytterligare faktauppgifter och kartor m.m. samlades in fran myndigheter samt
Vixjo och Ljungby kommuner. I vissa fall utférdes fordjupade analyser av materialet och
bakgrundsinformationen. Dessa lag sedan till grund f6r de bedomningar som gjordes for
respektive miljoaspekt i MKB:n. Styrande for virderingen av miljokonsekvenserna har varit
riktvarden, mal i 6vergripande planer, nationella miljomal samt miljokvalitetsnormer.

Miljoaspekterna beskrivs i kapitel 5. Varje delkapitel inleds med en beskrivning av
forutsattningarna. Denna foljs av en beskrivning av inarbetade anpassningar och atgarder
som gjorts i vigplanen for att minska negativ paverkan. Under rubriken Bedémningsgrunder
beskrivs de forutsiattningar som utgor grunden for de bedomningar som gors i MKB:n.
Bedomningsgrunderna graderar konsekvensen (stora, mattliga, sma negativa konsekvenser
samt positiva konsekvenser) som har specificerats for varje miljoaspekt. Bedomning av
projektets effekter och konsekvenser samt forslag till dtgarder i senare skeden beskrivs
slutligen for respektive miljoaspekt.



@A Véagplan
@ TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665

2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)

MKB (ONO70001 _.21)

1.6 Trafikverkets planeringsprocess for vag

Den forsta januari 2013 tradde en ny infrastrukturlagstiftning i kraft. Ett av huvudsyftena
med den nya lagstiftningen ar att infrastrukturplaneringen ska forenklas.

Lansstyrelsen ska godkinna den MKB som ingar i vagplanen. Darefter ska forslaget till
vagplan kungoras och hallas tillganglig for granskning. Syftet med granskningen ar att
inhamta synpunkter pa framtagen plan inklusive MKB fran sakédgare, organisationer och
myndigheter. Efter att Lansstyrelsen yttrat sig 6ver viagplanen lamnas den for
faststillelseprovning till Trafikverket. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid
innan planen vinner laga kraft.

1.7 Tidigare utredningar och beslut
Samrad 1998

Med anledning av Vixjo kommuns paborjade utredning om grundvattentikt pa Bergadsen
holls samrad mellan foretradare fran Vagverket och Vaxjo kommun. De diskuterade
forutsattningarna kring vattenresursen och eventuell utbyggnad av E4.

Tidigt samrad med ldansstyrelsen 1999

Tidigt samrad enligt MB 6 kap 48§ holls med Liansstyrelsen avseende innehallet i en forstudie
for "Ny E4 Ljungby — Toftanas” fran juli 1999 (se nedan).

Forstudie 1999

En forstudie for "Ny E4 Ljungby - Toftanas” fran juli 1999 utgjorde plattformen for den
planerings- och projekteringsprocess som syftade till att bygga ut E4 till motorvag for delen
Ljungby — Toftanas. Forstudien hade en bestamd inriktning utifran forslaget till en nationell
vaghéllningsplan for dren 1998-2007, dar. I planen var mélet att E4 skulle byggas ut till
motorviag mellan Helsingborg och Stockholm. Forstudiens huvudsakliga syfte var att stimma
av hur viagprojektet forholl sig till 6vergripande mal i samhallet samt utgora en grund for
fortsatt arbete.

Beslut om betydande miljépdverkan 1999

Lansstyrelsen fattade beslut om att vagprojektet kan antas medfora betydande miljopaverkan
1999. Vagprojektet dr av den omfattningen att det uppfyller kriterierna for sidan
verksamhet/atgird som alltid kan antas medfora betydande miljopaverkan (se forordningen
om miljokonsekvensbeskrivningar 3§ samt dess bilaga 1).

Vigutredning november 2000

En viagutredning gjordes i november 2000 och utgick fran riksdagsbeslutet 1993 om att hela
E4 fran Helsingborg till Stockholm ska ha motorviagsstandard. Som forutsattning for
utredningen lag Forstudie 1999 och det samradsforfarande som inletts i samband med
framtagandet av forstudien. Vagutredningen avsag en breddning av nuvarande
motortrafikled pa den 32 km langa strackan av E4, undantaget ett avsnitt vid
Hallsj6/Bergaasen dar en ny striackning pa ca 6 km redovisades som alternativ till en
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breddning. Vagalternativet med breddning i nuvarande strackning valdes i ett beslut daterat
2001-11-20.

Tillatlighetsprovning

Utbyggnad av motorvagar provas normalt av regeringen enligt 17 kap miljobalken, s.k.
tillatlighetsprovning. 2004 lamnade Vagverket in ett forslag for tillatlighetsprovning till
regeringen med fortydligande (2005) for E4 Helsingborg-Jonkoping, delen Ljungby -
Toftanis. Senare under 2005 dterkallade Vagverket tillatlighetsprojektet, med anledning av
att det saknades aktualitet i de ekonomiska planerna.

Tillatlighetsprovning ar ej langre aktuellt for E4 Ljungby-Toftanés. Endast stora, tekniskt
komplicerade projekt eller projekt med flera starka och svarforenliga intressen ska provas av
regeringen.

1.8 Aktualitet Kommunala planer

En oversiktsplan for Ljungby kommun, daterad den 25 april 2006, antogs av
kommunfullmiktige den 1 juni 2006. Oversiktsplanen ir ett samlat beslutsunderlag, som
beskriver allminna intressen och kommunens miljosituation. Den ar ocksa ett
handlingsprogram, som visar hur kommunen ser pa mark- och vattenanvindningen samt
bebyggelseutvecklingen i kommunens olika delar. Planen ska redovisa hur kommunen avser
att tillgodose riksintressen och miljokvalitetsnormer. Planen ir vigledande, men inte
juridiskt bindande.

Detaljplaner i anslutning till E4 dr Karlsro Industriomrade vister om E4 vilken vann laga
kraft den 22 april 2009 och Rosendal vid Ljungby sodra infart, omkring Berghem som vann
laga kraft den 27 maj 2010. Bdda omréadena &r planerade som industrimark med handels-
och besoksverksamhet, bilverkstad och kontor. De bedoms inte paverkas av
vagplaneforslaget.

Vid Karlsro industriomrade planerar kommunen att omradet mellan vigen och industrierna
ska ha karaktaren av “industripark”. Lansstyrelsen har i samband med kommentarer till
forstudien papekat vikten av att vagutbyggnaden samordnas med idén om ”industriparken”.

Trafikplatsen vid Lagan ligger inom ett detaljplanomréde. Planen ir fran 1975 och
sdkerstiller ett "parkomrade” narmast vigen. For motellomradet pa platsen finns en
detaljplan frdn 1980. Kommunen har startat ett arbete med att uppritta en ny detaljplan vid
trafikplats Lagan.

Kommunen planerar for tvA kommunala broar 6ver E4:an. En bro for gang och cykel vid
6/200 samt en bro vid 12/600 med syftet att binda ihop framtida verksamhetsomraden.
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2 OVERGRIPANDE BEDOMNINGSGRUNDER

2.1 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet dr beslutat av Sveriges riksdag och bestar av ett
generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och ett antal etappmal (Figur 2-1).

Enligt Sveriges riksdag ar det 6vergripande malet for miljopolitiken (det s.k.
generationsmalet) att till nista generation laimna 6ver ett samhaille dar de stora
miljoproblemen ar 10sta, utan att orsaka 6kade milj6- och héalsoproblem utanfor Sveriges
granser. Miljokvalitetsmalen beskriver det tillstind i den svenska miljon som miljoarbetet

ska leda fram till (&r 2020).

1. Bearénsad klimatpaverkan

CFrisk lut

~Bara naturlig fArsurning

irH\

= mmT-r iy

- Gt miljo
. Blyddande ozonhskikt

. Saker stralmilld

noen dvergddning

e N = = T & N U % R S ]

CLevande sjdar och vattendran
9. Grundvatten av god kvalitet

10, Hav i bhalans samt
levande kust och skirgérd

11, Mylirande watmarker
12, Levande skogar

13, Ettrikt odiingslandskap
14, Storslagen fallmiljo
15, God bebygod miljd

16, Ett rikvded- och djurliv

14 16

Figur 2-1 Sveriges 16 nationella miljékvalitetsmdl. Kélla: www.miljémdl.se

Det finns ocksa preciseringar av miljokvalitetsmalen vilka syftar till att tydliggora malen.
Preciseringarna anvinds i det arliga uppfoljningsarbetet som utférs av Naturvardsverket,
Havs- och Vattenmyndigheten, Jordbruksverket m.fl. I bedomningen av hur Sveriges
miljoarbete fortloper anvinds ocksa matbara indikatorer sdsom regelbundna provtagningar,
utslappsstatistik etc. For att underlatta mojligheterna att na generationsmalet och
miljokvalitetsmélen har etappmalen tagits fram. Etappmaélen faststills inom sarskilt
prioriterade omraden med syfte att tydliggora vilka samhallsférandringar som behovs for att
na miljokvalitetsmalet och generationsmalet.
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2.2 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer (MKN) inférdes med miljobalken 1999, for att komma till ratta med
miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som till exempel trafik och jordbruk. Idag finns
miljokvalitetsnormer framtagna for luft- och vattenkvalitet samt buller. Kommuner och
myndigheter har huvudansvar for att normerna f6ljs (genom matning och kontroller), men
ett visst ansvar finns dven hos olika verksamhetsuttvare.

Luftkualitet: Till skydd for manniskors hilsa vill man med miljokvalitetsnormer for luft
begrinsa utsldppen av kviavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, partiklar (PM10 och PM2,5),
bensen, kolmonoxid, ozon, bly, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.

Buller: Miljokvalitetsnormer for buller giller omgivningsbuller frén alla vagar, jirnvégar,
flygplatser, tillstindspliktiga hamnar samt vissa storre, utpekade industrigrenar i de storsta
kommunerna. Syftet ar att minska bullrets skadliga effekter p4 ménniskors hélsa.

Vattenkuvalitet: Miljokvalitetsnormer for vatten ar ett styrinstrument inom
vattenforvaltningen och omfattar savil ytvatten som grundvatten. Normerna beskriver den
kvalitet en vattenforekomst ska ha vid en viss tidpunkt. Huvudregeln ar att alla
vattenforekomster ska uppna kvalitén “god status” till ar 2015 och att statusen inte far
forsamras.

2.3 Allmanna hansynsregler enligt miljobalken

I Miljobalken finns atta hansynsregler, vilka utgor sjilva karnan i lagstiftningen. Vid alla
atgarder som kan fa inverkan pa miljon eller p4 manniskors hélsa ska de allménna
hansynsreglerna f6ljas, forutsatt att inte dtgarden ar av forsumbar betydelse med hansyn till
miljobalkens méal. Hansynsreglerna ska efterlevas av alla i vart samhaélle, dvs. myndigheter,
naringsliv, organisationer och privatpersoner.

2.4 Transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal for
tillgdnglighet och ett hansynsmal for sidkerhet, miljo och hélsa.

13



@A Véagplan
\lj TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665

2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)

MKB (ONO70001 _.21)

3 NOLLALTERNATIV

Nollalternativet innebar en beskrivning av befintlig vag ar 2040 om den foreslagna
utbyggnaden inte kommer till stand.

3.1 Trafikanteffekter

Nollalternativet innebar normalt att inga investeringar genomfors utover normalt drift- och
underhallsarbete. Vagen &r i sddant fall en motortrafikled med bredden 13 meter med
omvaxlande 2+1 korfalt och mittracke. Sidoomradet ar utformat med traditionella 1:3 slanter
och i princip fritt fran fasta féremal.

Effekterna 2040 bed6ms bli att:

e Den totala restiden har 6kat i takt med trafiken.

e Medelreshastigheten pa aktuell stracka har sjunkit beroende pa minskade
omkorningsmojligheter vilket den hoga andelen lastbilar medverkar till.

e Vid langre stopp och vid underhéllsarbeten sker omledning av trafiken via gamla
strackor av E4.

e Antalet dodade och svart skadade kommer att 6ka i takt med att trafiken okar.

For boende i samhallena och langs omledningsvagarna kommer omledningarna att medfora
stora olagenheter med avseende pa boendemiljo och sdkerhet, framforallt for skolbarn och
andra oskyddade trafikanter.

E4 ar ett av de tunga transportstraken genom landet med stor betydelse for naringslivet. Den
bristande tillforlitligheten ar ett stort problem for godstransporter. Olagenheter for boende
samt problematiken for naringslivet kommer att 6ka.

3.2 Miljokonsekvenser

Den stora andelen tunga fordon som fardas pa E4 utgor risker for miljon genom risken for
olyckor och efterfoljande spill av drivmedel. Transport av farligt gods ar ocksa ett
riskmoment som kan ge allvarliga konsekvenser.

E4 utgor en barriar for djurlivet i landskapet bl.a. genom viltstidngsel. Detta forsvarar utbytet
mellan olika populationer vilket motverkar miljokvalitetsmalet for biologisk mangfald.

Végtrafikbuller fran E4 utgor en dominerande bullerkilla for omgivningen. Det forekommer
idag klagomal fran narboende angdende bullernivan. For nollalternativet kommer bullret
fran befintlig vag att 6ka.

Nollalternativet innebar att nuvarande forhallanden kvarstéar avseende skydd for yt- och
grundvatten vid E4. Viagen har i dag endast temporéara skydd for omradets
vattenforekomster. Grundvattenkvaliteten kring viagen kan paverkas av trafiken pa viagen pa
tva sitt, dels genom diffusa utslapp av fororeningar och salt och dels genom punktutslapp vid
olyckor. For nollalternativet kommer denna paverkan att 6ka. Nollalternativet innebar dven
en risk for paverkan pa Toftadn och Lagan da det i dagslaget inte finns négra
vattenskyddsatgirder som tar hand om dagvattnet fran broarna som gar 6ver aarna.
Nollalternativet innebar dven att nuvarande forhallanden for vatmarker och mossar kvarstar.
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4 VAGPLANEFORSLAG

Den aktuella strackningen av E4 mellan Kénna och Toftanis ar planerad som tva delar och
dirmed finns tva skilda vagplaner for delstrackorna. Dessa kallas for Del 1 Kdnna — Lagan
samt Del 2 Lagan — Toftanas (Figur 4. och bilaga 1).

Enligt Vagverkets beslut, daterat 2001-11-20, ska utbyggnaden ske enligt alternativ nr 3 i
upprittad vagutredning (2000).

Detta innebar att upprustning och utbyggnad av strackan till motorvag ska utforas i befintlig
strackning mellan Kanna och Toftaholm.

Trafikforhallanden

Trafikrakningar utférda 2011 och 2012 visar att trafiken varierar mellan 11500 och 13100
fordon per arsmedeldygn pa aktuell stracka av E4. Lastbilsandelen varierar mellan 26 % och
29 %, d.v.s. en variation pa ca 2990-3930 lastbilar. En trafikprognos har tagits fram for
projektet. Om man antar att trafiktillvaxten for E4 foljer prognos med manuell upprakning
med 30 %, kommer trafiken att variera mellan 17 500 och 19 900 fordon per drsmedeldygn
pa aktuellt avsnitt &r 2040. Detta skulle innebira ca 4550-5970 lastbilar.

Strdackning och utformning

Befintlig vag (ca 31,8 km) ska breddas till motorvag och utformas och dimensioneras for
120 km/h. Vagen kommer foretriadelsevis att breddas pa vastra sidan men pa vissa partier
gors breddningen pa Ostra sidan. Pa nagra delar, framfor allt under broarna, breddas viagen
pa bagge sidor. Idag dr det motorvag bade soder och norr om den aktuella delen.
Utformningen av utbyggnadsalternativet framgér av Figur 4. och bilaga 1.

Normalsektionen for den nya vigen ser ut som nedan och visas i figur 4.1:

e Stodremsa 1,25 m (med racke)/ 0,75 m (utan racke)
e Yttre Vagren 2,00 m

e Korfilt13,75 m

e Korfilt 2 3,50 m

e Mittvagren 0,50 m

e Mittremsa 2,50 m
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Figur 4.4-1. Normalsektion av utbyggd vidg. Normalbredden blir totalt 22 meter. Kdélla URS Nordic AB

Trafikplatser
I vagprojektet skall 4 trafikplatser byggas om:

e Trafikplats Ljungby Sodra
e Trafikplats Ljungby Norra
e Trafikplats Lagan

e Trafikplats Hallsjo

Broar

Idag finns 28 passager 6ver och under E4, varav 19 gar under vigen. En bro for gang- och
cykelpassage (gamla banvallen) (7-604) kan komma att utga och gang- och cykeltrafiken
kommer da att ledas om till bron vid Viaduktgatan (7-429). I skrivande stund ar inte
slutgiltigt beslutat om bron ska tas bort eller inte. De 6vriga 18 passagerna under E4 kommer
att byggas om eller bytas ut. En bro 6ver E4 (7-520) kommer att utga.

Rastplatser

De befintliga rastplatserna (Laganrasten) pa vastra och Ostra sidan av nuvarande E4 intill
bron 6ver Laganan utgar och istillet foreslas en ny rastplats vid trafikplats Lagan som ska
kunna anvindas av bade norrgaende och sodergaende trafik.

Kontrollplats
En ny kontrollplats ska anldggas i anslutning till trafikplats Ljungby Sodra.
Gang- och cykeltrafik

Det finns idag géng- och/eller cykelvig som passerar under E4 pa sju platser - Banvallsleden
i Ljungby (7-604), Hovdingegatans forlangning (7-605), Klockaregardsgatans forlangning (7-
489), bro mellan Annelund och EKA industriomrade (7-486), i narheten av golfbanan (7-
608), en aldre jarnvagsbro norr om trafikplats Lagan (7-7435).
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Det finns dven en bro 6ver E4:an i Ljungby som anvinds for gang och cykeltrafik,
Bolmstavigen (7-430).

Samtliga passager kommer vid breddningen av E4 Ljungby-Toftanas erséttas av nya
broar/portar utom porten vid Banvallsleden som eventuellt rivs och ge-trafiken foreslas ledas
till porten vid Viaduktgatan under E4 (7-429).

Banvallsleden ar en cykelled som gar fran Halmstad, genom Ljungby och vidare till
Karlshamn. Den foljer ett gammalt jirnvagsnit pa banvallar dar gamla tagralsen blivit
borttagen och vigen istillet iordningsstillts for cykling. Leden passerar under E4 vid Karlsro
industriomrade, omkring 2 km norr om trafikplats Ljungby Sodra. Har passerar dven
Sunnerbroturen, en lokal cykelled soder om Bolmen.

Nydalaleden ar en pilgrimsled som borjar sydvast om Markaryd och darefter foljer Lagan och
vidare genom Ljungby och Varnamo kommuner. Leden foljer E4 i langa striackor langs med
dess Ostra sida och passerar over till dess vastra sida vid Trafikplats Hallsjo.

Vid Trafikplats Lagan korsar Sverigeleden E4, en cykelled vars huvudstrackning gar mellan
Helsingborg och Karesuando. Utover det finns ett flertal alternativleder och pa flera platser
kopplas den ihop med lokala leder och strak.

All gang- och cykeltrafik pa E4 ar forbjuden.
Kollektivtrafik

I omrédet kring Ljungby trafikeras E4 i dagslaget av tva snabbbusslinjer. Linje 873 gar norr
om Ljungby till Virnamo och linje 850 géar séder om Ljungby till Markaryd. Det finns idag
inga hallplatser utmed strackan. Bida dessa linjer har endast ett fatal turer per dag i vardera
riktningen. En ny pendelparkering och busshallplats kommer att anlaggas i anslutning till
trafikplats Lagan (6ster om E4). Vid den nya busshaéllplatsen i trafikplats Lagan planeras
cykelparkeringar och vaderskydd.

Bullerskyddsatgdrder och vattenskyddsatgdrder

Atgirder for att forhindra en fororening av vattendrag och vattenskyddomraden genom
utslapp av fororeningar fran viagen har arbetats in i vigplaneforslaget.

Bullerskyddsatgirder i form av vallar, plank och fastighetsnira atgarder vidtas for att mildra
konsekvenserna av trafikbuller.
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5 MILJOKONSEKVENSER

5.1 BEBYGGELSE OCH LANDSKAP

Landskapsbilden dr den visuella upplevelsen av landskapet, dess bestandsdelar och
uppbyggnad. Landskapet brukar i MKB beskrivas utifran graden av variation, skala,
struktur osv med perspektiv fran den som brukar landskapet. Hur landskapet upplevs fran
vagen brukar kallas trafikantupplevelse.

Forutsattningar

Landskapet intill E4:an mellan Ljungby och Toftanas préglas av tva 6vergripande
landskapstyper. Lagandalens oppna och flacka landskap, som ar uppodlat och bebyggt och de
omgivande hoglanta moran- och myrmarkerna, som ar tackta med barrskog.

Langs den aktuella vagstrackan ar det tat sammanhangande barrskogsmark som dominerar
landskapsbilden, med begransade utblickar och ett fatal avvikande landskapselement.

Figur 5-1. Stora delar av végstrédckan omgdrdas av barrskogsbeklddd mordnmark. Foto: Treeline AB

Det ar endast inom enstaka avsnitt, framforallt i Lagans narhet, som landskapet 6ppnar upp
sig med &ker- och dngsmark, vitmarker och vattendrag. Dessa omréaden, som karaktiriseras
av en storre Oppenhet, erbjuder langre utblickar och mer framtradande landskapselement i
form av fornlamningar och solitara 16vtrad. Avvikande landskapsrum finns dven kring
bebyggelse och trafikplatser langs vagstrackan (Figur 5-2).

Ett antal stora sjoar och vattendrag finns i vigens ndromréade. Namnas kan sjéarna Vidostern
och Flaren. Bland vattendragen finns Toftadn som korsar E4 i den norra delen av den
aktuella vagstrackan.
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Figur 5-2. Exempel pG betesmark i ndra anslutning till vdgen ddr landskapet 6ppnar upp sig och bidrar till Iingre utblickar.
Foto: Treeline AB

Vagen loper till storsta delen langs Lagandalens vistra sida. Strax norr om samhallet Lagan
passerar E4 over vattendraget Lagan for att sedan fortsitta in mellan sjoarna Vidostern och
Flaren. Langs denna del av E4 ar landskapet relativt sméskaligt med inslag av 16vtrad. E4
omradet kring Lagan/Bolmen ar ett av de fornlamnings tétaste i Kronobergs lan. Langs den
aktuella vagstrackan av E4 finns arkeologiska ldamningar fran stenildern fram till historisk
tid. De mest patagliga lamningarna som finns i landskapet utgors av flera hoggravfalt fran
yngre jarnalder.

Genom Hallsjo beror vagplaneforslaget ett 6ppet odlingslandskap med inslag av gravrosen.
Fornldmningarna har betydande upplevelseméssiga aspekter och ar delvis synliga fran E4.

I infrastrukturprojektet Sydviastlanken, som genomfordes av Svenska Kraftnit, har en elkabel
dragits mellan Hallsberg i Orebro lin och Horby i Skine lin. Strickningen av Sydvistlinken
ligger till stora delar 14ngs den vistra sidan av den aktuella vagstrackan, med ett
arbetsomrade som beror en ca 20-30 meter bred korridor i landskapet (Figur 5-3). P4 grund
av den avverkning av skog som genomforts infor schaktning av kabeldiket har synintrycket
och omréadets karaktar delvis fordndrats. Skogen i paverkade omréaden har inte 1angre nagon
brynzon mot vigen utan inre delar av skogsbestanden har blivit skogens nya grans.
Vagrummet ar breddat och vigmiljon uppfattas som mer storskalig langs denna striacka av
véagen.

Langs den aktuella vagstrackan finns spridd bebyggelse med enstaka hus. Vagen passerar
aven i ytteromrédet av Ljungby tatort, dar en mer sammanhéllen bebyggelse finns. Denna
bebyggelse ar till stor del visuellt avskild fran vagstrackan genom bullervallar. I anslutning
till Ljungby finns handels- och verksamhetsomraden liangs vigen samt omraden som
planerats for nyetablering av handel och verksamhet. Dessa omraden utgors av storskaliga
verksamhetsbyggnader och hardgjorda tomtmarker.
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Figur 5-3. Sydvdstldnken har grévts ner i nédra anslutning till E4 Iéngs vissa delar av vdgstrdckningen. Foto: Treeline AB

Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunder for paverkan av landskapet har gjorts enligt de kriterier som redovisas
har under.

Mattligt negativa konsekvenser uppstar dar foreslagen viag kontrasterar omgivningen i liten
grad och dar foreslagen vag paverkar orienterbarhet, invanda strak, avgransningar,
landmarken och utblickar i begransad omfattning.

Sma negativa konsekvenser uppstar dir vigen harmonierar med omgivande landskap och
underordnar sig landskapets skala och struktur, vilket paverkar upplevelsen av landskapet i
liten grad. Smé negativa konsekvenser uppstar nar de i stort begrénsas till storningar under
byggskedet.

Inga konsekvenser uppstar nar nuvarande forhallanden for bebyggelse och landskap
kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar dar foreslagen vag dr mindre exponerad dn dagens vig och
dar foreslagen vig innebar att landskapsbilden tillfors positiva varden.
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Miljokonsekvenser X
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Nollalternativet f;’ Sinat
Nollalternativet med E4 i befintligt 1age \L ! Oppen
medfor inga konsekvenser for B gt b

solitara
l6vtrad

landskapsbilden i och med att alternativet
inte innebar nigra forandringar i landskapet. AW

Varken positiva eller negativa konsekvenser Hl
uppstér nar nuvarande forhéllanden for |

bebyggelse och landskap kvarstar.

Flaren

o

Vagplaneforslaget

Gravhégar

Ombyggnaden av aktuell vagstracka syftar till
en utbyggnad fran motortrafikled till ®
motorvagsstandard genom breddning av
vagbanan i befintlig strackning. Dar
breddningen sker i skogsmark kommer
vagrummet att breddas och uppfattas som 1 L >
mer storskaligt. Detta blir sarskilt patagligt i m
fall dar omgivande mark ligger pd samma
niva som vigen. I samband med dragningen
av Sydvéstlanken har en pataglig forandring
av landskapsbilden nyligen skett i och med
att skog har avverkats i ledningsgatan som
I6per pa den vistra sidan parallellt med E4. I
dessa omraden kommer en breddning av
vagen, mot den redan paverkade marken
intill ledningsdragningen, att fa mindre
konsekvenser for landskapsbilden. De rgjda
skogsomradena som kommer att vixa igen
kan bidra till en mer likformig milj6 eftersom
vegetationen blir av samma alder.

Golfbana =

Under byggskedet kommer ytterligare mark
att tas i ansprék for utrustning, schaktmassor
och arbetsmaskiner vilket gor vigrummet
annu mer storskaligt. Detta ar dock en
tillfallig paverkan vars konsekvenser bedoms
som sma till obetydliga.

Projektets paverkan pa odlingslandskapet i
Hallsjo innebar att vigrummet kommer att
upplevas som mer storskaligt och i storre
kontrast till odlingslandskapets mindre skala,
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vilket bedoms ge mattliga konsekvenser. Gravrosen och andra karaktarsgivande
fornlamningar berors daremot inte direkt av vagbreddningen och konsekvenserna for
upplevelsen av dessa bedoms darfor bli sma.

Vigens breddning innebar generellt inte nagon stor paverkan pa de upplevelseméssiga
aspekterna langs vagen, exempelvis utblickar i landskapet, vattendrag, solitara trad och
fornlamningar. Snarare ges det genom detta projekt en mojlighet att lyfta fram vissa av dem.
Upplevelsemassiga aspekter som kan framhéavas visas i Figur 5.4.

De negativa konsekvenserna for berérda boendemiljoer och bebyggelse i Ljungby kommer
sammantaget att begrinsa sig till storningar under byggskedet och de bedoms darfér som
Sma.

Miljoatgarder
Inarbetad miljéhdnsyn

Massorna fran schaktningen i samband med vigbreddningen kommer i storsta mojliga mén
anvandas vid aterstéllande av sldnter och sidoomraden for att sikerstilla att vegetation
etablerar sig med likartad sammansattning som omgivande naturmark. I kansliga partier, till
exempel vid bebyggelse ska aterplantering av vegetation 6vervagas. Brynzoner etableras i
omraden med avverkad skog inom vagomrédet. Syftet med en brynzon ar att gora griansen
mindre skarp genom att etablera en zon av lagre vegetation mellan skogskant och vag.

Bullerskyddsatgarder (vallar, plank etc.) utformas i samband med projekteringen av vigen,
s att de kan anpassas till vigen och dess omgivning (landskapsanpassning, se Figur 5.5 och
5.6). Vallarna byggs upp av 6verskottsmassor om saddana finns. Plank och skirmar ges en
utformning som ansluter vil till broar och stédmurar.

Figur 5-5. Principskiss som visar hur vegetation pd vallar kan bidra till en férankring i landskapet. Bullerskyddsvallen har
kldtts med vegetation som ansluter till omgivningen vilket bidrar till att den bdttre smdilter in i landskapet. Hogre vegetation
fdr inte planteras innanfér vigens skyddszon. © Treeline AB
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Figur 5-6. Principskiss som visar en situation som bér undvikas vid anléiggande av bullerskyddsvallar. Vallen har inte
anpassats till landskapets terréing eller vegetation. Denna sticker ut och blir ett frammande inslag i landskapet. © Treeline
AB

Ytterligare mojliga atgarder

Landskapet 1angs med striackan erbjuder inte ndgra stora variationer for trafikanten. Genom
att lyfta fram négon eller nagra av de identifierade upplevelsemassiga aspekterna med 6kad
skotsel eller ljussiattning kan en mer varierad trafikantupplevelse astadkommas samtidigt
som landskapet synliggors. Ingen effektbelysning foreslas i viagplanen.

5.2 NATURMILJO

Naturmiljo ar ett samlande begrepp for de livsmiljoer och arter som finns inom ett
omrade. Med begreppet naturmiljo avses ibland det naturliga och ororda (exempelvis
sumpskog), men ofta har manniskan paverkat sin omgivning och medverkat till att skapa
miljoer med hoga naturvirden (exempelvis dngs- och hagmarker). En mangfald av olika
naturmiljoer ger goda forutsattningar for biologisk mangfald.

Vagprojekt kan paverka naturmiljon via markansprak, utslapp fran trafiken och
barridrverkan (exempelvis hindra vilt fran att passera). Paverkan kan ocksa vara positiv
(exempelvis genom att en gammal barriar byggs bort genom att forbattrade viltpassager
skapas inom projektet).

Forutsattningar

Langs vagstrackan finns naturomraden som pekats ut som sarskilt skyddsvarda pa nationell
eller regional niva. Dessa ar riksintresse for naturvard, Natura 2000-omraden (som ocksa ar
att betraktas som riksintresse), naturreservat, objekt i Lansstyrelsens vatmarksinventering
eller naturvardsprogram, biotopskyddsomraden, nyckelbiotoper och strandskyddsomréden.
Dessa naturviardesomraden och forutsittningarna for vilt redovisas i avsnittet for
Naturvdrden i influensomrade.

En naturvirdesinventering lings viagen utfordes i april 2015. Resultaten av inventeringen
redovisas i avsnittet nedan.
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Naturvdrden inom vdgkorridor

Inventeringsomréadet utgjordes av den mark som kan tankas beroras direkt av vigbygget, ca
25 meter fran vigbanan. Syftet med naturviardesinventeringen var att identifiera och
avgriansa de geografiska omraden som ar av positiv betydelse for biologisk mangfald.
Filtarbetet utfordes under tre dagar i april. Trots att alla naturvardsarter, inklusive
karlvaxter, svampar och insekter kommer fram senare pa siasongen bedomdes att en siker
naturvirdesbedomning kunde genomforas. Man kan genom att analysera marktypen,
omgivande miljo och strukturer etc. dra slutsatser om vilka arter som finns i omrédet under
hela sdsongen. Forutom de arter som observerades i falt vid tidpunkten for platsbesoket har
uppgifter fran Artportalen anvints.

Resultaten visar att storre delen av inventeringsomradet préglas av stark ménsklig paverkan
och har en l1ag grad av naturlighet. Langs kortare strackor finns dock bade artrika och relativt
"naturlika” miljoer. De finns foretradesvis i djupa skirningar i sydvastvinda slanter i den
bortre sldanten fran viagbanan sett.

I zonen narmast vagen, till ca tre meter mellan vag och vagdike saknas naturmiljoé av
betydelse for biologisk mangfald langs hela strackan, forutom vid ndgra enstaka pa- och
avfarter. I zonen mellan vagdike och viltstangsel, ca 2-10 meter, forekommer enstaka
naturviardesobjekt i form av torrhedar (B, C och D i figur 5,6) med patagliga naturvarden,
oftast beldgna i 6vre delarna av sydvianda sluttningar. Nordvanda och friskare vagkanter,
vilka utgor storre delen av inventeringsomradet, saknar som regel naturvardsarter och
intressanta naturmiljoer och domineras av ett fatal mattbildande gras och mossor, sisom
viaggmossa och husmossa m.fl. I zonen utanfor viltstangslet ar graden av ménsklig paverkan
nastan lika stor och naturvirdena ar i stor utstriackning obetydliga. Har aterfinns nagra
omraden med hogre naturviarden sdsom naturbetesmark (A, F, H och Ii Figur 5-7) ett fatal
sma sumpskogar, en sandig dkervall, (E i Figur 5-7), en dldre blandbarrskog (G i Figur 5-7)
och en ung adellovskog (K i Figur 5-7).

Tre av de ovan nimnda objekten (A, E, H) klassas i naturvardesklass 2 (hogt naturviarde) och
utgors av betesmarker. De andra sex objekten ovan (B, C,D,F, I, K) klassas i naturvardesklass
3 (patagligt naturvarde). Resterande delar av inventeringsomréadet sdsom t.ex. hyggen,
ungskogar och planterade granbestdnd bedoms ha ett 14gt naturvirde.

Péaverkan och eventuellt intrang av vigomradet i ovanstdende naturvardesobjekt i samband
med utbyggnaden varierar mellan de olika objekten beroende pa deras placering i
forhéllande till det planerade vagomradet. Ett par av objekten forvantas inte paverkas
overhuvudtaget medan andra paverkas marginellt och vissa av dem &r finns dar det nya
vagomradet ar placerat och kommer darmed att tas bort helt eller i delar. En sammanfattning
av den bedomda paverkan pa de olika naturvardesobjekten kan ses i Tabell 5.1.
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Tabell 5.1. Naturvirdesobjekt inom vigomradet utifrdn genomférd naturvérdesinventering

Beskrivning

Naturvirde Paverkas av

Kommentar

Naturbetesmark (4/300)

Torrhed pa 6stra sidan vid
Ljungby S (6/100)

Torrhed i vagslant pa
vastra sidan (19/600)

Torrhed i vagslant pa
vastra sidan (20/150)
Sandig akervall pa vastra
sidan (22/050)

Naturbetesmark pa ostra
sidan (26/300)
Barrblandskog pa 6stra
sidan (28/600)
Naturbetesmark pa vastra
sidan (28/850)
Naturbetesmark pa ostra
sidan (29/000)

Adellévskog med ek och
bjork pa ostra sidan
(30/950)

vagplanen

2 Ja
3 Ja
3 Ja
3 Nej
2 Ja
3 Nej

3 Ja

2 Nej

3 Ja

3 Ja

Breddning sker at vaster. Paverkat av
framdragning av kraftkabel
Vagomradet kommer att breddas at
bade Oster och vaster och visst
intrang kommer ske

Vagomradet kommer att breddas at
bade 6ster och vaster och visst
intrang kommer ske

Breddning kommer huvudsakligen
ske at oster

Vagomradet kommer att breddas at
bade Oster och vaster och visst
intrang kommer ske

Vagomradet kommer att breddas at
vaster, inget intrang kommer att ske
Vagomradet kommer att breddas at
Oster, visst intrang kommer ske
Vagomradet kommer framst att
breddas at oster

Breddning sker at 6ster men det ar
anda pa gransen att vdigomradet nar
fram till naturvardet

Vagomradet kommer att breddas at
Oster, visst intrang kommer att ske.
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Figur 5-7. Identifierade naturvdrdesobjekt A-K Idings inventerad végstrdcka. Kélla: Enetjdrn Natur AB.

Sammantaget patraffades ett tjugotal fridlysta och naturvardsintressanta
arter under inventeringen. Bland dessa kan nimnas de rodlistade arterna
slatterfibbla som klassas som sarbar samt grongoling som klassas som
nira hotad. Revlummer och mattlummer péatraffades ocksa, vilka ar arter
som omfattas av artskyddsforordningen. Mattlummer aterfanns bade
direkt norr och soder om vigens passage av an Lagan (Figur 5-9) medan
revlummern fanns i omradet dar viagen passerar Ugglemossen, se Figur
5-10.

Totalt konstaterades det vid inventeringen 8 objekt som omfattas av det
generella biotopskyddet vid inventeringen. Dessa redovisas i avsnittet for

. . Figur 5-8. Rédlistad
Biotopskyddsomrdaden. 9ur et

Slatterfibbla. Foto fran

. . . ° .. . http://linnaeus.nrm.se/
Naturvirdesinventeringen med kartor aterfinns i sin helhet i flora

Naturvardesinventering, Enetjarn Natur AB, 2015.
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|

Figur 5-10. Platsen ddr revlummer pdtrdffades i samband med naturvdrdesinventeringen.
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Naturvdrden i influensomrade

Langs vagstrackan finns dven naturvirdesomraden som pekats ut som sarskilt skyddsviarda
péa regional eller nationell niva. Séder om Ljungby, en bit 6ster om E4 i h6jd med samhillet
Kénna, finns tva mindre Natura 2000-omraden. De hogsta naturviardena aterfinns dock
langs den nordliga delen av viagstrackan. Har finns bland annat ett storre omrade utpekat
som riksintresse for naturvard, flera nyckelbiotoper, naturreservat och Natura 2000-
omraden.

Riksintresse naturvard

Riksintresset striacker sig langs hela vistra sidan av viagen fran norra dnden till ca 1 km norr
om samhillet Lagan. Omradet omfattar huvudsakligen sjon Vidosterns ostra strand, sjon
Firsjon och Lagans meandrande &fira. Aven den sodra delen av rastplatsen sdder om bron
over Lagan péa vastra sidan om E4, ingér i riksintresset. Riksintresset kommer inte att beroras
direkt av breddningen eftersom denna kommer att ske at Oster fram till gravfilten i Norra
Hallsjo. Dar kommer breddningen att goras mot vister for att undvika direkt markintréng i
den vardefulla kulturmiljon.

Omrédet Fiarjanso — Toftaholm — Lagadalen (1500 hektar) ar klassat som riksintresse m.a.p.
naturvard da det ar ett geologiskt mycket variationsrikt omrade (Figur 5-11). Inom omradet
finns berg i dagen, isdlvs- och issjobildningar och strandbildningar och erosionsformer av
olika &ldrar. Vid Toftaholm har odlingslandskapet unika varden knutna till grova lovtrad och
héavdberoende flora. Landskapet har stor variation med urskogsomraden, l6vsumpskogar och
slattermader och utgor darfor viktiga miljoer for ett rikt fagelliv.

Riksintressets huvudsakliga varden ar lokaliserade till sjon Vidostern med 6arna Farjanso,
Lango och Gvriga sma Oar. Viarden finns dven vidare soderut lings med an Lagan, samt vid
odlingslandskapet kring Toftaholm. Naturen i vagkorridoren (breddning) utgors mestadels
av skogsbekladd mark och myr utan sarskilda dokumenterade viarden (Figur 5-11).
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Figur 5-11. Riksintresse naturvdrd Fdrjansé — Toftaholm - Lagadalen. © AECOM Nordic AB

Natura 2000 och naturreservat

Enligt bestimmelserna under sarskilt skyddade omréden i 7 kap miljobalken ar det forbjudet
att vidta en atgard eller planera en verksamhet som ensam eller tillsammans med andra
pagaende eller planerade verksamheter kan skada livsmiljon i ett Natura 2000 — omrade.
Den eller de arter som skall skyddas far inte utsattas for storningar som pa ett betydande sitt
kan forsvara bevarandet av arten eller arterna. Det kravs tillstdnd for att bedriva
verksambheter eller vidta atgarder som pa ett betydande satt kan paverka miljon i ett Natura
2000-omrade. Tillstand ldmnas av lansstyrelsen.

Langs den sydliga delen av vagstrackan finns tva Natura 2000-omraden, Kdnna och
Sodering, lokaliserade 7 respektive 8 km soder om centrala Ljungby (Figur 5-12). Omradet
Kénna (2,1 hektar) ligger 1,1 km 6st om E4 och ar klassat som skyddsvart p.g.a. sina
silikatgrasmarker och fuktangar. Har ar ett av bevarandemalen att den for omradet
karaktiristiska backsippan skall fortleva och 6ka i mangd. Har finns ocksa en hembygdsgard.
Omréadet Soderang (6,3 hektar) ar lokaliserat ca 500 meter 6st om E4 och kdnnetecknas
liksom Kénna av silikatgrasmarker och fuktangar. For Natura 2000-omréadet Soderang ar
avstandet till E4 ca 500 meter. Jordarterna bestar av moran, torv och isilvssediment.
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Figur 5-12. Natura 2000-omrdden, E4 syd. © Geosigma AB

Ca 1,1 km vist om E4 i h6jd med Toftaled ligger Natura 2000-omradet Toftaholms alkarr
som ocksa ar klassat som biotopskyddsomrade och nyckelbiotop (Figur 5-13). Det bedoms
inte ske nagon direkt paverkan pa dessa Natura 2000 - omraden fran viagutbyggnaden varfor
dessa inte beskrivs vidare i denna MKB i nagon storre omfattning.

Langre norrut passerar E4 Toftadn. Toftadn ingar i flera Natura 2000-omraden, saval Ost
som vast om E4.

Oster om E4 vid Toftadn finns Natura 2000-omradet Skog, beléiget ca 300 meter fran E4.
Omradet ar 80,9 hektar stort och bestar av Toftadn med omgivande skog fran sjon Flaren i
Ost. Omradet ar klassat som en nyckelbiotop och ar utpekat for sarskilda varden sasom
svamlovskog, ek- och bokskog. Har finns skyddsvirda arter saisom dammfladdermus och
gron skoldmossa. Dammfladdermusen ar starkt hotad enligt artdatabanken. Troligen ror sig
en del av de fladdermdss som har kolonier i Natura 2000-omradet mot de nirbeldgna
sjoarna Flaren och Vidostern for fodosok. Flyger de mot Vidosten méste de passera E4:an.
Studier i Tyskland har visat att hogtrafikerade vagar 6ver vattendraget kan innebara en hog
dodlighet hos fladdermdss pa grund av kollisioner med fordon. Dammfladdermusen ar
normalt en art som flyger 1agt och det ar darfor troligt att den flyger under bron och darmed
undviker kollisioner. Belysning av vattenet stor fladdermusen och bor undvikas. Den grona
skoldmossan ar en indikatorart pa skyddsvard skog da den vixer pa dod ved. Varken
markansprak eller eventuell paverkan pa Toftaan fran utbyggnaden av E4 kommer att kunna
paverka det har Natura 2000 - omradet varfor detta inte beskrivs vidare i denna MKB.
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Ca 1,1 km vist om E4, langs med Toftadns sydvéstra strand, finns Natura 2000-omradet och
naturreservatet Toftaholm (Figur 5-13 och Figur 5-14). Omrédet ar 81,2 hektar stort och
kiannetecknas till storsta delen av fuktangar och tradkladd betesmark. Arter som péatraffas
har ar bl.a. gron skoldmossa, laderbagge och utter. Laderbaggen klassas enligt artdatabanken
som nara hotad och uttern som sérbar. Omradet ar ocksa klassat som en nyckelbiotop.
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Figur 5-13. Natura 2000-omrdden, E4 norr. © Geosigma AB

Viast om Natura 2000-omréadet/naturreservatet Toftaholm ligger Natura 2000-
omradet/naturreservatet Fiarjanso Lango i sjon Vidostern. Omradet bestar bland annat av
Oarna Farjanso och Lang6 samt omgivande vatten. Har finns varierad natur med urskogslika
barrskogar och orérda lovsumpskogar samt betade skogar, hagmarker och slattermader.
Omradet ar hemvist for saval skyddsviard flora som fauna. P4 Farjanso och Husholmen finns
ocksa gamla gravfilt och en historisk befastning.

Breddning av viagen i norra delen av strackan kommer att ske mot ost. Inget direkt
markintrang sker i Natura 2000-omradena da de som niarmast ligger 300 meter fran viagen
(Skog vid Toftaan), (Figur 5-15).
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Figur 5-14. Toftadn i Natura 2000-omrddet Toftaholm. Foto: Geosigma AB

Figur 5-15. Riksintresse naturvdrd, Toftaholms naturreservat vid Vidosterns strand. Foto: Geosigma AB

Ldnsstyrelsens Naturvdardsprogram och Vatmarksinventering

Naturvardsprogrammet Kronobergs natur (1989) ar en samlad redovisning av lanets mest
skyddsvirda naturomraden. Naturvardsprogrammet ska anviandas som underlag for beslut
om mark och vattenanvandning i Ljungby kommun. Redovisningen omfattar nastan 1000
naturomraden som beskrivs och klassas efter olika skyddsvarden.

Omradena ar indelade i 3 klasser utifran vilka naturvirden de bedomts halla. Langs den
aktuella vagstrackan aterfinns de mest vardefulla naturomradena (klass 1 — hogsta klassen —
sarskilt stora naturvarden) norr om Lagan (Figur 5-17). Dessa omraden 6verlappar med olika
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typer av naturskyddsomraden som riksintresse for naturvard, Natura 2000 eller
naturreservat (se vidare i efterfoljande text). Lagandalen (Lagan och omgivande marker) ar
tilldelat klass 2 (mycket stora naturviarden) i ett omrade mellan samhillet Lagan och
Ljungby, samt soder om Ljungby och vidare soder om Kénna (Figur 5-16).

Det finns ocksa vatmarker med hoga naturviarden inom varierat avstand fran E4. Vast om E4
vid Nisasjon har hoga naturvarden identifierats. I norra delen i direkt anslutning till E4,
ligger Ugglemossen som enligt Lansstyrelsens vatmarksinventering har hoga naturviarden
(Figur 5-17). Den nya vigbanan kommer att anldggas 6ster om nuvarande vag har varfor
mossen kommer att beroras direkt. Oster om Ugglemossen ligger Norrvikamossen som ocks
har héga naturviarden. Strax soderut, vid omradet Lassekullarna, ca 700 meter viast om E4
finns ocksd omraden med hoga naturvarden. Naturviardena vid Norrvikamossen,
Lassekullarna och Nisasjon kommer inte att beroras genom direkt markintrang.
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Figur 5-16. Sdrskilt utpekade naturvdrden i ndromrddet, syd. (urval fran Ldnsstyrelsens Naturvdrdsprogram och

Vatmarksinventering). © Geosigma
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Figur 5-17. Sdrskilt utpekade naturvdrden i ndromrddet, norr (urval frén Ldnsstyrelsens Naturvdrdsprogram och
Vatmarksinventering). © AECOM Nordic AB

Biotopskyddsomraden

Biotopskyddsomréden dr omraden som pa grund av sina sirskilda egenskaper ar vardefulla
livsmiljoer for hotade djur- eller viaxtarter. Biotoperna ar aven viktiga for vanligare arter,
samt for variationen i landskapet. Genom att skydda sddana viardefulla naturmiljoer
forbattras forutsattningarna for att langsiktigt bevara biologisk méngfald.

Under naturviardesinventeringen identifierades 8 objekt som omfattas av det generella
biotopskyddet inom végkorridoren (ca 25 meter fran vigbanan). Dessa dr stenmurar, en
killa, en dkerholme och ett stenrose (se Figur 5-18 och Figur 5-19 samt bilaga 3).

Toftaholms alkirr (se Figur 5-13) ar ett biotopskyddat omrade som kidnnetecknas av
lovsumpskog. Omradet ar ocksa klassat som Natura 2000-omréde.

En allé har identifierats vid Vadtorpet/Hallsjo, strax nordost om Rastplats Lagan.
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Figur 5-18. Identifierade objekt som omfattas av generellt biotopskydd, inom 25 meter fran befintlig véig, séder. Kélla:
Naturvdrdesinventering, Enetjdrn Natur AB.
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Figur 5-19. Identifierade objekt som omfattas av generellt biotopskydd, inom 25 meter fran befintlig vdg, norr. Kélla:
Naturvdrdesinventering, Enetjérn Natur AB.

Nyckelbiotoper

Nyckelbiotoper ar skogsomraden med mycket hoga naturviarden som pekas ut av
Skogsstyrelsen. Ett antal nyckelbiotoper dr redan nimnda i texten ovan dd omradena dven
omfattas av andra skydd som Natura 2000. Sammanfattningsvis har f6ljande nyckelbiotoper
identifierats langs vagstrackan, se
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Tabell 5.2 nedan samt Figur 5-20-Figur 5-22.
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Tabell 5.2. Nyckelbiotoper Kdlla: Lénsstyrelsens webGlS.

Nr Namn, beskrivning Avstand (ca), vaderstreck
1 Gamla ekar vid Eka 300 m vast
2 Ekskog vid Kvarnagarden 800 m vast
3  Grova ekar vid Abrahamsgard 1 km vast
4 Sumpskog 1,1 km vast
5  Alkarrsrannil, I6vsumpskog 1,3 km 0Ost
6  Alkarr 500 m 6st om Toftaled 1,1 km vast
7 Allmossen 1,5 km 0Ost
8 Toftaan, l6vsumpskog 300 m ost
9 Bokskog vid Toftaan 1,1 km Ost
10 Adelldvskog vid Toftadn 1,1 km vést
11 Adelldvskog vid Smélandseken 1,4 km vist
12 Iskallarehagen, adellévskog 1,6 km vast
13 Trollkullen, adellévskog 1,5 km vast
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Figur 5-20. Nyckelbiotop nr 1 norr om Ljungby. Kélla: Skogsstyrelsen. © Geosigma AB
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Figur 5-21. Nyckelbiotop 2-4. Kdlla: Skogsstyrelsen. © AECOM Nordic AB
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Figur 5-22. Nyckelbiotop 5-13. Kdlla: Skogsstyrelsen. © AECOM Nordic AB

Strandskydd

Enligt 7 kap. 13-18 § miljobalken géller generellt strandskydd for Sveriges land- och
vattenomréaden. Det generella strandskyddet géller 100 meter fran strandkanten och
inkluderar dven undervattensmiljon. Pa nagra fa platser ar strandskyddet borttaget, till
exempel i en del tatorter. P4 andra platser ar strandskyddet utékat upp till 300 meter. Syftet
med strandskyddet ar att langsiktigt “trygga forutsiattningarna for allemansréttslig tillgang
till strandomraden (rorliga friluftslivet), och bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa
land och i vatten (biologisk méngfald)”.

Inom ett strandskyddsomrade ar det enligt 7 kap. 15 § miljobalken férbjudet att uppfora nya
byggnader eller utfora andra atgarder som motverkar strandskyddets syften. Férbuden i 15 §
giller emellertid inte vid byggande av allmén vag enligt en faststalld vagplan. Att forbuden i
miljobalken inte géller for en vagplan innebar dock inte att strandskyddets syften inte
behover beaktas vid planeringen av vagprojektet.

Gravningsarbeten eller andra forberedelsearbeten kommer att ske i samband med
anlaggning av nya broar 6ver Toftadn och Lagan. Sddana arbeten kan komma att paverka
livsvillkor for vaxt- och djurliv. Mycket sma arealer strandmiljo kommer dock att tas i
ansprak.

41



@A Véagplan
@ TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665

2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)

MKB (ONO70001 _.21)

vilt

E4 utgor idag en barriar for djurlivet som t.ex. dlg, radjur och kronhjort. Barridreffekten
beror i forsta hand pa viltstdngsel, men ocksa pa buller, ljuskaglor och fordonsrorelser. Djur
behover pa kort sikt kunna rora sig fritt i naturen for att exempelvis kunna sédkra sina behov
av foda under aret. P 1ang sikt behover djur rora sig langre strackor bland annat for att
utbyte ska ske mellan olika populationer. For att mojliggora for djur att korsa E4 behovs
atgarder som viltpassager i form av anpassade broar eller tunnlar. Idag finns 28 passager
langs den aktuella viagstriackan, varav 19 gar under viagen. Ingen av dessa ar viltanpassad men
viltet gar bade 6ver och under E4 vid ett antal av dessa redan nu enligt uppgifter fran
markagare.

Viltolyckor intraffar frekvent langs vagstrackan. Statistik fran Kalmarpolisens viltolycksrad
redovisas i Tabell 5.3. Vanligast ar kollision med radjur, pa andra plats kommer kollision
med &lg. Enligt uppgift fran polisen sker 9o % av olyckorna vid avfarterna Ljungby sodra,
Ljungby norra, samt Lagan och Hallsjo. Vilt (sarskilt dlg) som “bara” varit pa fel sida om
viltstdngslet ar inte med i statistiken da ingen olycka intraffat. Enligt information frén polisen
ror det sig om ca 10 dlgar per ar som varit pa fel sida om stiangslet. Oftast ar det vid
Laganrasten dar det finns en dlgpark.

Tabell 5.3. Viltolyckor per dr lings med stréickan E4 Kanna — Toftaholm. Kdlla: Viltolycksradet, Kalmarpolisen.

Ar Ridjur Dovhjort Vildsvin Alg
2010 11 0 3 4
2011 3 1 0 4
2012 5 0 6 1
2013 7 0 1 4
2014-25/11 15 1 0 5
Totalt 41 2 10 18

Lampliga passager for vilt pa den aktuella strickan inventerades i vigutredningen ar 2000.
En utredning rorande behovet av viltpassage for sodra delen av vagstrackan och fram till
Laganrasten utfordes under 2014 (Utredning av behov viltpassage sodra delarna av E4 och

S Stambanan). For den norra delen av viagstrackan mellan Laganrasten och Toftaholm saknas
tidigare viltutredning varfor fragan har utretts inom MKB-arbetet. Ny information har
inhdmtats fran Jagareforbundet i Kronoberg, viltolycksrddet och Kalmarpolisen. Utifran
kannedom om var viltet ror sig, var olyckor sker och var passager finns idag foreslas
anpassningar av befintliga broar/portar (se nedan och Figur 5-23). Olycksforebyggande
atgarder for att forhindra att vilt tar sig upp pa viagen har ocksé diskuterats och redovisas
nedan.

Vagtrummor fungerar som passager for smavilt s som gravling, rav, hare och andra
smadjur. Idag finns det minst 45 trummor under vagen som ar 50o0mm. Av dessa ar 14 torra
eller med mycket lite vatten den storsta delen av tiden. Sddana trummor eller broar och
vagportar som kan anvindas av smavilt finns fordelade med maximalt avstand pa mindre dn
1 km langs stora delar av strackan.
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Bedomningsgrunder

Mattligt negativa konsekvenser uppstér nar delar av omraden med hoga naturvirden forstors
eller paverkas negativt pa annat siatt. Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar vilda djur
har svéart att passera vagen och olycksfrekvensen ar hog.

Sma negativa konsekvenser uppstar niar naturomraden utan hogre naturvarden péaverkas eller
om paverkan pa ekosystem eller biologisk mangfald (inkl. vilt) ar obetydlig. Sma negativa
konsekvenser uppstar nér vilda djur kan passera viagen, men att enstaka olyckor med vilt
forekommer arligen.

Inga konsekvenser uppstar niar nuvarande forhéallanden for naturmiljon kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar nar ekologiska samband och spridningsvagar (d.v.s.
viltatgirder) stiarks eller nar negativ paverkan pa vardefulla miljoer kan minska.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet med E4 i befintligt ldge medfor att nuvarande forhéllanden kvarstar och att
nuvarande naturskyddsomraden bevaras. Varken nya positiva eller negativa konsekvenser
uppstar nar nuvarande forhéallanden for naturmiljon kvarstar.

Vagen har idag viltstangsel 1angs bada sidor utom forbi Ljungby tatort dar stangsel pa ostra
sidan saknas. Pa flera stillen finns luckor i stiangslet dar vilt kan passera och olycksrisken ar
hog. E4 har ocksa mittstingsel, men saknar mittremsa och inga viltanpassade passager finns
idag. Nollalternativet innebar en mindre barridr for vilt, men ocksa fortsatt risk for hog
olycksfrekvens langs vagstrackan. Nollalternativet bedoms ge fortsatt méttligt negativa
konsekvenser gillande vilt.

Vagplaneforslaget

Naturvdrden i influensomrade

Resultaten fran den naturviardesinventering som gjordes ldngs vagkorridoren i april 2015
visar att storre delen av det inventerade omradet saknar naturviarden av betydelse for
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biologisk méangfald. Vigkorridoren (d.v.s. ca 25 meter fran viagbanan) hyser till stora delar
laga eller obetydliga naturviarden.

Biotopskydd

Atta objekt som omfattas av det generella biotopskyddet har identifierats. Dessa &r
stenmurar, en killa, en akerholme och ett stenrése, vilka kommer att tas bort nar viagen
byggs. Objekten finns redovisade i bilaga 3. Forbuden i 7 kap §11 punkt 1 Miljobalken galler
enligt § 11 a inte byggande av allméan vag enligt faststilld vagplan och dispens behover darfor
inte sokas. Objekten finns redan idag nira den befintliga vagen och har inom den
naturvardesinventering som utforts inte angivits som att de héller nagra sarskilda
naturviarden. Sammantaget bedoms detta som en mattlig negativ konsekvens av planens
genomforande.

Riksintresse for naturvarden

Enligt Naturvardsverket NFS 2005:17 ska en bedomning goras huruvida markintréanget ger
upphov till en pataglig skada pa de varden som utgor grunden for riksintresset. Med pataglig
skada menas negativ inverkan som riskerar att bli sa stor att omradet i ndgot avseende
forlorar sitt virde som riksintresse. Vid bedomningen bor ocksa hinsyn tas till att ett ingrepp
som endast beror en liten del av ett riksintresseomrade kan ha en sddan grad av negativ
inverkan pa omradets viarden att pataglig skada uppstar.

Markintrang kommer att goras i riksintresset for naturvard viast om E4 vid Norra Hallsjo dar
breddningen kommer att goras mot vist for att undvika direkt markintréng i den vardefulla
kulturmiljon. Intranget sker langs en ca 1 km lang striacka. Norr om Norra Hallsjo ar
avstandet till E4 sé stort att valet av breddningssida (0st/vast) inte paverkar nagra
skyddsviarda omraden. Intrdnget sker i riksintressets granslinje och pa behorigt avstand fran
riksintressets huvudsakliga virden vid Vidostern. Vardena bedoms darfor inte paverkas av
breddningen av E4 i den méan att pataglig skada pa riksintresset bedoms uppkomma.

Natura 2000

De Natura 2000 omraden som finns lings viagplaneforslaget bedoms inte direkt paverkas
vare sig positivt eller negativt av utbyggnaden enligt forslaget. Tva av Natura 2000 omradena
skulle kunna vara mer utsatta for eventuell indirekt paverkan av viagutbyggnaden och dessa
behandlas vidare har.

For Natura 2000-omradet Soderang finns ett vattendrag som skulle kunna fungera som
spridningskorridor mellan E4 och Natura 2000-omradet. Att sa skulle ske bedoms dock som
mindre troligt men dndock finns det en mycket liten risk for negativa effekter. Avstandet fran
E4 ar ca 500 m och vattendraget passerar dven en annan viag som dessutom utgor
omledningsvig till dagens E4 innan Natura 2000 omréadet. Risken for en olycka med
negativa konsekvenser for omradet ar séledes betydligt storre vid en tillfallig
trafikomledning. Den utbyggda vagen kommer att leda till firre omledningar vilket darmed
ar positivt betraffande skyddet av Natura 2000 omradet.

Natura 2000 — omradet skog vid Toftadn bedoms inte paverkas av bygget 6verhuvudtaget da
inget intradng sker. Toftadn kan fungera som spridningsvig for potentiella fororeningar till det
nedstroms liggande Natura 2000 omradet. Denna typ av effekter kan i forsta hand paverka
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an negativt. Natura 2000 omradena i omradet finns framst till for att skydda
omkringliggande mark vilket innebar att nagon direkt paverkan pa detta inte forvéntas.
Vaster om E4 finns det en utterpopulation i Toftadn. Uttern dr sarbar och darmed
skyddsvird. Exempel pa mdjliga negativa effekter ar t.ex. grumling av Toftadn vid
anldggningsarbeten samt paverkan pa skyddsvarden i an vid eventuell olycka pa E4 med
utslapp till &n som foljd. Den nya bron som skall anldggas 6ster om den befintliga vid
korsningen av Toftadn skall utformas pa samma sitt som den befintliga. Det innebar att det
inte kommer att placeras nagra brostod i an eller direkt i strandkanten. Broentreprenaden
kommer dock att ske i direkt nirhet till Toftadn. Om foreslagna skyddsatgarder vidtas
bedoms negativ paverkan pa an fran grumling och eventuella utslapp att kunna undvikas.

Ingen effektbelysning eller belysning under byggskedet bor ske av vattenytan vid Toftaan for
att inte paverka den hotade arten dammfladdermus negativt. Detta géiller framst under
sommarhalvaret. Effekten blir dd motsvanande o-alternativet for fladermuspoppulationen.

Den nya viagen kommer inte att ha direktavledning av dagvatten till vattendraget vilket aven
det innebar ett betydligt battre skydd jamfort med nollalternativet. Ombyggnaden av vagen
enligt vigplanen kommer dirmed att innebara ett utokat skydd for vattendraget och Natura
2000 omradet. Utover detta beskrivs ytterligare skyddsatgarder i kapitel 5.9. Sammantaget
bedoms det dirmed inte komma att ske nagon tillstdndspliktig paverkan pa de fyra Natura
2000 omradena.

Ldnsstyrelsens Naturvdrdsprogram och Vatmarksinventering

Vid Ugglemossen, 6st om E4, sker direkt markintrang i viardefull naturmiljo genom
breddning av vigen pa en stricka med 1,3 km langd. P4 den aktuella strickan hittades dven
revlummer i samband med naturvardesinventeringen. Revlummer skyddas av 9§
artskyddsforordningen.

Aven de omraden som inte berérs direkt genom fysiskt intrang kan komma att beroras
indirekt t.ex. genom fororeningspaverkan vid eventuell olycka och spill pd E4. Omraden som
ligger i direkt anslutning till vigen ar mest utsatta. Det géller Ugglemossen (6st om E4) samt
omradet i klass 1 enligt Lansstyrelsens Naturvardsprogram (vid Bergadsens
vattenskyddomrade, vist om E4). Bdda omradena ligger vid Lagans meandrande &fara fran
Vidostern i norr till E4 och Laganrasten i soder.

Nyckelbiotoper

Inget direkt markintrang kommer att ske i nyckelbiotoper eftersom de ligger pa ett behorigt
avstand fran viagen. Indirekt paverkan kan ske vid eventuell olycka och spill pa E4 pa
omraden som har en vattenforbindelse direkt till vigen. Risken att en férorening sker
bedoms dock vara forhallandevis liten.

Allén vid Vadtorpet/Hallsjo, strax nordost om Rastplats Lagan bedoms inte paverkas av
vagprojektet.

Strandskydd

Byggnation av broar 6ver Toftadn och Lagan paverkar darna och strandomrédet till arna
under byggtiden och dr ddrmed begriansad till en kortare period. Naturviardena langs
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paverkade strandstriackor bedoms som begransade. Vaxt- och djurlivet pa dessa platser
kommer inte att paverkas ytterligare d E4 redan idag utgor en barridr och paverkan pa
strandomradet vid dessa vattendrag. Ombyggnaden kommer daremot att medfora
forbattrade passagemdjligheten for vilt vid Lagans strand jamfort med nollalternativet.

Det rorliga friluftslivet kommer inte att paverkas ytterligare da befintlig viag redan i dag utgor
en barridr. Det bedoms ddarmed inte ske nagon forsamring i detta skede betraffande
framkomligheten utan snarare en forbattring jamfort med nollalternativet vid Lagans strand.

Artskydd

I samband med naturvardesinventeringen hittades Revlummer i h6jd med Ugglemossen och
Mattlummer pa bagge sidor av passagen av Lagan. Bada dessa arter skyddas av
artskyddsforordningen. Det innebar att dessa inte far gravas upp med rotterna om inte det
forst sokts och beviljats artskyddsdispens av lansstyrelsen. En ansokan om dispens kommer
att skickas in till Lansstyrelsen.

Vilt

E4 som barriar for vilt finns redan idag. Barridreffekten fran E4 kommer att minska genom
utbyggnad av vigen. Vagplaneforslaget ger mojligheter till 6kad rorelse for vilt 6ver eller
under E4 genom viltatgarder och viltanpassade passager vid 4 vagportar langs strackan.
Ingen av trafikplatserna foreslas som viltpassage eftersom man inte vill ha vilt pa de mindre
korsande viagarna ur trafiksakerhetssynpunkt.

Bredden pa viltpassagerna dr i manga fall avgorande for funktionen, dar undergangar med
minst 7 meters bredd kan fungera som anpassning av befintliga passager for klovvilt och
andra storre viltarter. Det ar viktigt att passagerna erbjuder fri sikt, samt att det finns
skyddande vegetation utanfor passagen sa att djuren kan inspektera den frén en trygg plats
innan de anvander den. Vidare rekommenderas att passagerna har siktskdrmar som doljer sa
mycket som mgjligt av den skraimmande trafiken. Tunnlar ar ett simre alternativ da vilt
generellt foredrar att ga pa en bro dar de har utblick, framfor att gd genom en mork tunnel.

De vagtrummor som ar torra storsta delen av tiden kan anvindas av sméavilt som passager.
Alla vagtrummor under vigen som idag dr maximalt 500 mm kommer att bytas ut och bli
800 mm. Aven 5 nya passager for smévilt under viigen anliiggs i de delar som saknar
passager idag.

Paverkan i form av buller kan ge 6kade rorelser hos vilt och medfora effekter pa
populationstitheten. For vilt bedoms konsekvenserna kunna bli positiva om foreslagna
viltatgarder vidtas, vilka 6kar rorligheten for vilt, fraimjar den biologiska mangfalden samt
reducerar olycksfrekvensen dar vilt ar inblandad.

Sammantaget bedoms ett genomforande av viagplaneforslaget medfora méattligt negativa
konsekvenser for naturmiljon. Detta da intrang i naturskyddsomréden kommer att leda till
att hoga naturviarden kan paverkas negativt, samt att 8 biotopskyddsobjekt kommer att tas
bort i samband med planens genomférande. Effekterna pa biotopskyddsobjekten bedéms
vara irreversibla. PAverkan kommer dven att ske pa de omraden dar matt- respektive
revlummer har hittats vilket innebar att dessa arters utbredning lokalt kommer att minska pa
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grund av vagutbyggnaden. Artskyddsdispens enligt 15 § artskyddsforordningen kommer att
behova sokas hos lansstyrelsen.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Ldnsstyrelsens Naturvdrdsprogram och Vatmarksinventering

Dar intrang sker i Ugglemossen (vatmark av sarskilt naturvirde) kommer befintlig
vegetationsjord att aterforas pa vigslanterna efter utbyggnaden. Detta kan innebéra att
tillstdnd for avvattning méaste sokas. I omrédet for riksintresse for naturvard genom
Bergadsen kommer vagrenen att breddas dér sa ar mojligt med slanter sa att eventuella
skyddsvarda arter gynnas. Slantlutningarna anpassas till det omgivande landskapet och
slantkron rundas av. Ur naturvardssynpunkt ar det en fordel att nya véagslanter laimnas med
bar mineraljord, eller att befintlig vegetationsjord aterfors, da det gynnar artrikedomen.
Jorden bor alltsa inte tickas med ny matjord om det inte ar sarskilt befogat av annat skal.

Biotopskydd

De generella biotopskyddsobjekt (8 st) som finns i omradet bidrar till biologisk mangfald,
men har inte alltid nagra speciella naturviarden knutna till sig. Den genomforda
naturviardesinventeringen har inte pekat ut négra sirskilda naturvirden i de aktuella
biotopskyddsobjekten. Eftersom nettoméangden sddana objekt forsvinner fran landskapet
genom utbyggnaden av E4 ar det en mdjlighet att dterskapa ett borttaget biotopskydd pa
annan plats som kompensation. Att dterskapa stenmurar och stenrosen eller miljoer med
liknande funktion ar enkelt under forutsattning att l1amplig plats finns. Exempelvis stenroset
vid km markering 27/150 kan genom en kort flytt aterskapas i likvardigt omrade. Att
aterskapa dkerholmar och ett killflode ar dock svarare.

Belysning av Toftadns vatten ska undvikas for att inte stora dammfladdermusen.
Strandskydd

Atgirder for att forhindra grumling i vattendrag ska vidtas under byggskedet for att
minimera risken, se vidare Kap. 5.13 Pdverkan under byggskedet. Aven &tgirder for att
minimera risk for utsléapp till vattendragen vid en eventuell olycka kommer att vidtas genom
att avrinningen frén passagerna av vattendragen kommer att tas omhand och inte
direktavledas till vattendragen som i nollalternativet. Vid arbete invid eller 6ver vattendrag
skall skyddsétgarder vidtas for att minska risken for spill och utslapp till vattendragen.

Strandskyddsdispens soks i och med viagplanen och négon sarskild dispensansokan kommer
inte att goras.

Artskydd

Artskyddsdispens for ett permanent borttagande kommer att behdva sokas hos lansstyrelsen.
Tidigare foreslagen temporir flytt av Revlummer och Mattlummer i samband med
utbyggnaden ar inte mojlig enligt lagstiftningen.
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vilt

Oversyn av viltstingsel och vid behov utbyte av viltstéingsel, inklusive finmaskigt nit i nedre
delen, foreslas langs hela vagstrackan dar detta ar mojligt for att reducera olycksrisker med
stor- och smavilt. Viltatgarder ar sirskilt viktiga dar olyckor frekvent sker idag, d.v.s. vid
avfarterna Ljungby sodra, Ljungby norra, Lagan, Hallsjo och i hojd med algparken i
Laganland ar det viktigt att sdkerstélla att viltet inte kan komma ut pa E4. Vid dessa platser
ska viltstangslet séttas sa 1angt upp mot vagportarna att viltet inte kan komma upp pé vigen
och stiangslet ska dven forlangas langs de korsande viagarna for att forsvéra for viltet att ta sig
upp pa den mindre vigen och sedan upp pa E4.

Samtliga vagportar fungerar som viltpassager redan idag men férhéllandena for stor- och
smavilt forbattras genom foljande atgarder:

e Viltanpassning av befintlig tunnel (7-427) vid Berghem genom att nuvarande vagport
byts ut till en ny minst 7 meter bred port. Vegetationen kring porten anpassas sa viltet
kanner sig tryggt och vill passera. Passagens syfte ar att “fanga in” vilt séder om
Ljungby dar olycksfrekvensen idag ar hog.

e Viltanpassning av tunneln vid Johansberg (7-433) genom installation av
faunaskiarmar samt anpassning av vegetationen kring porten for viltet. Passagens
syfte ar att “fanga in” vilt mellan Lagan och Ljungby Norra dar olycksfrekvensen ar
hog.

e Tva befintliga vagportar (7-431 och 7-437) forses med faunaskarmar for att forbattra
chansen att de anvands av viltet.

e Flytt av viltstangsel langre upp pa land for att utoka mojligheten for vilt att passera
langs strandkanten under bro (7-405) 6ver Lagan.

e Stingsel atgirder for att forhindra vilt pa vag vid tunnel (7-514) vid Norra Hallsjo. Det
bedoms som en bittre 16sning att forhindra att viltet tar sig upp pa viagarna an att
skapa passage.

e Viltanpassning av befintlig vigport (7-525) i h6jd med Dorarp genom breddning till
minst 7 m.

Aven bron 7-519 forses med faunaskirmar for att avskirma mot omgivningen. Omradet 4r
olycksdrabbat och det bedoms som mojligt att forbattra forutsattningarna for passage pa
bron dé vilt passerar redan idag. Utformningen av ovanstdende passager behover
detaljplaneras.

Som komplement till viltpassagerna for storvilt och alla befintliga vigtrummor som kan
fungera som smaviltstunnlar kommer befintliga trummor (max 500mm) att bytas ut till
8oomm-trummor. Vid de strackor dar det inte finns lampliga trummor idag foreslas nya
smaviltstunnlar for mindre djur sdsom gravling, rav och gnagare pa lampliga platser langs
vagstrackan (vid 13/000, 14/000, 22/950, 27/950 och 30/050). Bron 6ver Lagan och
Toftadn ska anpassas sa uttrar ges mojlighet att passera och finmaskigt nat ska sittas upp sa
att de inte kan komma upp pa viagen. Vid Lagan ska dven passagemojlighet pa land under
bron anordnas.
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5.3 KULTURMILJO

Kulturmiljo betecknar den miljo som paverkats och formats av mansklig aktivitet och som
kan beratta om méanniskans verksamhet i ett omrade under forfluten tid. Kulturvirden
kan vara kinda fornlamningar, 6vriga kulturhistoriska lamningar, bebyggelsemiljoer eller
det kulturhistoriska landskapet.

Kulturmiljo paverkas av viagprojekt badde genom markansprak (dar fornlamningar kan
behova tas bort) och via paverkan pa landskapet (dar gamla strukturer kan brytas eller
barriarer tas bort.)

Forutsattningar

Fornldmningar ar skyddade enligt Kulturmiljélagen (KML 1988:950), vilket innebar att
fornlamningar inte far gravas ut, tas bort eller tickas over utan tillstand fran Lansstyrelsen.
Det ar inte heller tillatet att genom bebyggelse eller dylikt skada en fornlamning. Till en
fornldmning hor ocksa ett fornlamningsomrade vilket definieras som ett si stort omrade som
kravs for att fornlamningen ska kunna bevaras och for att dess karaktar ska kunna uppfattas.
Om intrang maste ske ska en arkeologisk utredning goras. Den arkeologiska processen ar
indelad i flera steg, vilka alla beslutas av Lansstyrelsen; arkeologisk utredning, indelad i tva
steg (AU 1 och 2), forundersokning (FU) samt sirskild undersokning eller slutundersokning
(SU).

Fornlamningarna inom den berorda strackan ar sedan tidigare kdnda, bland annat genom en
arkeologisk utredning steg 1 (2000 samt 2013/2014), vigutredningen frdn 2000 samt
Ljungby kommuns oversiktsplan (2006). En inventering av forutsiattningar infor arkeologisk
utredning steg 2 ar ocksa genomford av Museiarkeologi Sydost (2014). Sammantaget kan
sdgas att omradet ar fornldmningstitt och innehaller lamningar fran olika tidsepoker
(stenélder till historisk tid).

Under arkeologisk utredning steg 1 (2013/2014) undersoktes en 50 meter bred korridor pa
var sida om E4 utefter den stracka som omfattas av den aktuella vagplanen. 34 objekt
noterades, varav 28 utpekades som sarskilt intressanta for vidare utredning (se Tabell 5.4).
De fornlamningar som berordes under inventering infor byggandet av Sydvistlanken ingar ej
i sammanstillningen. Av de 28 objekten dr majoriteten potentiella boplatser (20 st), men
fossil akermark (7 st) och gravfalt (1 st) forekommer ocksa. Fossil akermark och gravfalt
raknas som fornlamningar, medan boplatsliagen ar mgjliga fornlamningar. Objektens lagen
utefter den planerade vagstrackan visas i

Figur 5-24 - Figur 5-29.

De atgiarder som foreslagits efter arkeologisk utredning steg 1 ar arkeologisk utredning steg 2
samt forundersokning. Syftet med steg 2-utredningen ar att genom en
faltundersokning/utredningsgravning konstatera om utpekade omréden innehéller nagon
tidigare okdnd fornldmning eller ej. Steg 2-utredningen genomfordes i augusti/september
2015 men var inte slutrapporterad nar MKB:n levererades. Syftet med forundersokningen ar
att avgransa och bedéoma en kiand fornlamning genom en begrinsad
faltundersokning/gravning. Ett utkast av resultatet av filtundersokningen visade
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arkeologiska lamningar pa 8 av de 17 undersokta objekten och forundersokning foreslas for 7
stycken och ett kraver ytterligare bedomning om forundersokning ska goras eller ej.

Lansstyrelsen kan ge tillstdnd att ta bort en fornlamning. Ett sidant tillstdnd ges bara om
Lansstyrelsen bedomer att det som ska byggas ar viktigare dn att fornlamningen bevaras. Alla
utredningar och tillstand skall vara klara till byggskedet.

Riksintressen for kulturmiljovarden ar ett urval av miljoer som ska representera hela landets
10 000-driga historia fran stenalder till nutid. Langs vagstrackan aterfinns tvd omraden av
riksintresse for kulturmiljévarden; Hallsjé samt Trotteslov, Osslév och Fallnaveka, vilka
beskrivs mer i detalj i avsnitt Riksintressen for kulturmiljévdrden nedan. Miljobalken
stadgar att omraden av riksintresse ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
kulturmiljon. Har behovs en bedomning huruvida den nya viagen ger upphov till en pataglig
skada pa de viarden som utgor grunden for riksintressena.

Innevarande kapitel behandlar omraden av kulturmiljointresse som inte bara ligger inom 50
meter pa 6mse sidor om planerad végstriacka, utan allt som ingar i fornlamningsomradena.

Tabell 5.4. Lista pd fornldmningar som berérs av véigprojektet, enligt arkeologisk utredning steg 1 (2013/2014) och
Inventering av forutsdttningar infér arkeologisk utredning steg 2 (2014). Numrering och bendmningar ér desamma som i
figurer och tidigare utredningar. Férslag pa dtgdrd hdrrér frdn samma rapporter. For utbredning och ungefdrlig storlek, se
ocksad figurerna 5.21-5.26. Férslag pa atgdrder har uppdaterats med resultatet fran steg 2 utredningarna.

Nr Typav Beskrivning Forslag pa atgard
ldmning (om markingrepp ej kan
undvikas)
1 Boplatslage Mindre skogsbevuxen hojd i anslutning till mosse/torvmark, Utredning steg 2

gynnsamt fér boplatslamningar. Omradet som berdors av
breddning dr ca 11000 m’ och motsvarar en arbetsbredd pa 10-
12 m langs en stracka av 110 m. Arbetsbredd minskats till 20 m
(mot tidigare 50 m).

2 Fossil Bestar av ca 100 rojningsrosen, tidigare undersdkta och Ingen atgard
akermark daterade till tre olika tidsaldrar. foreslas

3 Fossil Cirka 150 rojningsrosen, endast enstaka rosen berors av Foérundersdkning
akermark vagprojektet.

4 Fossil Ett 10-tal Overtorvade réjningsrosen. Forundersdkning
akermark

5 Fossil Ett 30-tal 6vertorvade réjningsrosen. Forundersdkning
akermark

6 Boplatslage Beldget 6ster om jarnaldersgravfalt med potential for Forundersdkning

boplatsldmningar.

7 Boplatslage Skogsbevuxet markomrade i anslutning till jarnaldersgrav. Férundersdkning

8 Fossil Minst 100 réjningsrosen. Narhet till gravfalt med hoga Forundersdkning
adkermark upplevelsemassiga varden.

9 Boplatslage Boplatslage i anslutning till fossil akermark (nr 8) och gravfalt ev Férundersokning

vilka begransas i 6ster. | den vadstra kanten mot E4:an utgors 8-
10 m av vagdike/vagren.
10 Boplatslage Beldget pa hojdniva. Vagren och vagdiken upptar 9-10 meter i Utredning steg 2
den vastra kanten mot E4:an. Arbetsbredd minskats till 20 m
(mot tidigare 50 m).
11 Boplatslage/ Belaget pa ett hojdparti mellan E4 och Sydvastlankens Utredning steg 2
hog arbetsomrade. | sodra delen ligger en hog med osaker
arkeologisk status.
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Nr Typav Beskrivning Forslag pa atgard
ldmning (om markingrepp ej kan
undvikas)
12 Boplatslage, Rojningsrose, eventuell stensattning finns ocksa. Uppvisar Férundersdkning
potential for dolda boplatser under mark. Totalt omfattar
omradet drygt 16000 m’.
13 Fossil Cirka 200 réjningsrosen. Delundersokt 1990 (16 rosen) och tre  Férundersékning
dkermark anldggningar vilka daterats. | anslutning finns borttaget gravfalt
samt stensattning.
14 Boplatslage Flera terranglagen i olika nivaer som kan ha varit lampliga Férundersdkning
boplatslagen.
15 Boplatslage Latt sluttande akeryta med liknande lage som tidigare Forundersokning
patraffad boplats.
16 Boplatslage Plant skogsbevuxet hojdparti. Utredning steg 2
17 Boplatslage Boplatslage som lyfts fram i tidigare utredning. Beldget pa Forundersokning
mindre hojd i anslutning till sankstrak.
18 Boplatslage 80 meter vaster om grav. Svagt hojdparti med skog. Utredning steg 2
19 Gravfalt Gravfalt med 90 synliga hogar av varierande storlek. Beldget p&  Férundersékning
(Riksintresse) hojdparti ndra Hallsjo kyrkoruin.
20 Boplatslage Boplatslage i samband med gravfalt (nr 19). Objektet ligger pa Férundersdkning
bada sidor av E4. Ingar i Bergaasens vattentakt och gransar till
riksintresse. Arbetsbredd 20 m tillampas, ytorna innanfér
denna omfattar ca 850 m”.
21 Fossil Ca 200 rojningsrésen av varierande storlek och aldrar. Berors i Ingen atgard
dkermark Ostra kanten déar rosena ligger glest. foreslas
22 Fossil Mindre moranforhojning i sankmark med cirka 10 Forundersokning
akermark rojningsrosen.
23 Fossil Cirka 30 rojningsrosen som i tidigare undersdkning Ingen atgéard
akermark (Sydvastlanken) daterades till 250-540 e. Kr. foreslas
24  Boplatslage Strax vaster om mojlig offerplats dar det patraffats verktyg fran  Utredning steg 2
bl.a. medeltiden. Aven réjningsrésen och stenmur finns.
25 Fossil Cirka 200 réjningsrosen. Endast omradets sydostra del berors. Ingen atgard
dkermark Narmast vagen ligger rosena relativt glest. foreslas
26 Fossil Minst 25 résen samt ndgra stenvallar langst i soder. Férundersdkning
akermark
27 Fossil Bestar av cirka 200 rojningsrosen. Nordostra delen tidigare Ingen atgéard
akermark undersokt varvid tva résen daterats. Endast stra ytterkanten foreslas
berdrs av vagprojektet.
28 Fossil Stort omrade med ca 2000 résen och 10 rektangulara Ingen atgard
akermark akerparceller. foreslas
29 Boplatslage Gransar till Ugglemossen samt ligger strax 6ster om omrade Utredning steg 2
28.
30 Boplatslage Beldget i kantzonen till Ugglemossen. Ev. tidigare intrang Utredning steg 2
(uppfyllda omraden).
31 Boplatslage Utgors av aker/angsmark med inslag av sentida odlingsspar. Utredning steg 2
Objektet delas i dag av en vagbro som I6per 6ver E4:an.
32 Fossil Bestar av cirka 150 rojningsrosen. Forundersokning
akermark
33 Boplatslage Igenvuxen sjovik. Bedéms vara gynnsamt for Ingen atgéard
stenaldersboplatser. Ligger i anslutning till (nr 32). Bedoms ej foreslas
langre behovas vidare utredning p.g.a. ny kunskap om
markférhallanden.
34 Boplatslage Boplatslage i samband med Toftaan. Objektet &r delat i en Forundersokning

nordlig och sydlig del pa var sida av Toftaan.
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Figur 5-27. Fornldmning nr 11-18, i férhéllande till befintlig och ny kérbana. © AECOM Nordic AB
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Riksintresse for kulturmiljévdrden

Riksintresset Hallsjo karaktiriseras av en vidl sammanhallen kulturmiljé med séaval
forhistoriska (brons- och jarnalder) som medeltida komponenter, se Figur 5-30.
Fornldmningsmiljon tyder pa att omradet hyst bofast befolkning sa ldngt tillbaka som
bronséldern. I omradet finns bade rosen och gravfilt. I omrédets norra del ligger tre stora
rosen, cirka 15 m i diameter, sannolikt frdn bronséldern. Gravfilten representerar
jarnaldersbebyggelse med sammanlagt 150 fornlamningar som huvudsakligen bestar av
hogar. Ett av gravfilten ar ett omfattande och utpraglat hoggravfilt vilket harsammar fréan
yngre jarnalder (500 — 1050 e.Kr). Hallsj6 har dven en medeltida kyrkoruin fran en kyrka
sannolikt uppford pa 1300-talet. Samtliga fornminnen inom riksintresseomradet ar
fornlimningar férutom en killa med tradition som #r bevakningsobjekt (RAA Dérarp 8:1),
samt fyndplatsen for en del av en bergartsyxa (RAA Dérarp 134:1) som utgors av en vrig
kulturhistorisk lamning (Tabell 5.5).

I riksintresseomrédet finns sammanlagt 13 fornminneslokaler som representerar ett langt
och kontinuerligt landskapsutnyttjande, se Tabell 5.5 och Dessa lamningstyper ar mycket
representativa for landskapet.

Tabell 5.5. Fornminnen inom riksintresseomrddet registrerade i FMIS.

RAA-nr Lamningstyp Antikvarisk bedémning
Dorarp 5:1 Gravfalt Fornlamning
Dérarp 7:1 Gravfalt Fornlamning
Dorarp 8:1 Kalla med tradition Bevakningsobjekt
Dérarp 9:1 Gravfalt Fornlamning
Dorarp 11:1-4 Kyrka/kapell, begravningsplats mm Fornlamning
Dérarp 13:1 Rose Fornlamning
Dorarp 14:1 Rose Fornlamning
Dorarp 15:1 Rose Fornlamning
Dorarp 65:1 Kalla med tradition Fornlamning
Dorarp 132:1 By-/Gardstomt Fornlamning
Doérarp 133:1 By-/Gardstomt Fornlamning

Dorarp 134:1
Dorarp 174:1

Fyndplats
Hog

Ovrig kulturhistorisk lamning

Fornlamning

Fréan soder till norr loper viag 557 (gamla riksettan) genom omradet och omedelbart mot
vaster berors miljon av E4 som skurit av kontakten med den aldre byns traditionella
angsmarker ner mot Lagan. Vag 557, som sannolikt foljer i aldre, forhistoriska fardleder,
loper genom riksintresseomradet Oster om Bergadsen och E4. Trots detta innebar det inte
nagon omfattande fragmentisering av riksintresseomradets kulturhistoriska sardrag dar de
visuella sambanden mellan de i riksintresseomradet ingdende komponenterna inte bryts.

Trots lang bebyggelsekontinuitet och omfattande odling ar riksintresseomréadets dldre
strukturer vil bevarade och vardas. Omradet utgors till stora delar av odlingsmark som aktivt
brukas. Delar av omradet, framforallt liings &sen med gravfiltet (RAA Dorarp 9:1), platsen for
kyrkoruin och begravningsplats (RAA Dérarp 11:1-4) och hdgen (RAA Dérarp 174:1) 4r
dessutom foremal for fornvardsinsatser (rdjs och betas). Detta innebar att tillgdngligheten till
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omradet uppratthalls samt att limningarna tydligt framtrader i landskapet. Kyrkoruinen
anvands dessutom for friluftsgudstjanster och andra aktiviteter.
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Figur 5-30. Utbredning av riksintresseomradet Hallsjé [G 12] samt nuvarande och planerad végstrdckning, med
fornminnesobjekt ur FMIS — belégna inom riksintresseomrédet — markerade. Det frédn E4 synliga gravfiltet RAA Dérarp 9:1
dr markerat med orange férg medan évriga fornldmningar dr markerade med gra férg. Underlagskarta: © AECOM Nordic
AB..

Endast ett av fornminnena, RAA Dérarp 9:1, kan ses fran befintlig E4 och bedémningen &r
att s kommer det att vara dven efter det att den nya korbanan byggts, jfr Figur 5-31.
Gravtiltet ar placerat nagot nerdraget at Oster och soder i forhéllande till &sens kron och
detta innebar dessutom att gravfiltet endast ar synligt vid fard séderifran (Figur 5-31).

Soder om samhillet Lagan, cirka 200 meter dster om E4, finns omradena Trotteslov, Osslov
och Fallnaveka som ar klassade som riksintresse med avseende pa kulturmiljo (Figur 5-32).
Omradet ir en av lanets tataste och mest omfattande fornlimningsmiljoer med osedvanligt
manga jarnaldersgravfilt som har en tydlig koppling till de dldsta byarna. Dar finns dven
lanets storsta skeppssittning. Omradet innehéller ca 12 hoggravfilt, varav nagra med inslag
av resta stenar. Nira Osslov finns en 14ng skeppssittning som férmodas vara éver 40 m och
vid Trotteslov finns en runsten.
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Figur 5-31. Gravfdltet i Hallsjé och dess ndrhet till E4. Foto: Geosigma AB
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Bedomningsgrunder

Mattliga negativa konsekvenser uppstar om intrang i hel eller del av
fornlamning/kulturmiljoobjekt méaste goras sa att strukturer och samband férsvagas.
Mittliga negativa konsekvenser uppstar dven om enstaka objekt med specifika virden
paverkas eller tas bort.

Sma negativa konsekvenser uppstar om enstaka mindre fornlamning paverkas eller tas bort
da enstaka objekt ej paverkar helhetsintrycket for kulturmiljon.

Inga konsekvenser uppstar for kulturmiljon om nuvarande férhéllanden kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar om kunskapen om fornldmningar 6kar genom arkeologiska
utredningar samt om synlighet och tillgangligheten 6kas genom nya avfarter, rgjning m.m.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Om utbyggnad/breddning av E4 uteblir sa kommer inga fornlamningar eller riksintressen for
kulturmiljon att paverkas. Varken positiva eller negativa konsekvenser uppstar nar
nuvarande forhallanden for kulturmiljon kvarstar.

Vagplaneforslaget

Vagplaneforslaget kommer att inverka pa kulturmiljon dé ca 34 fornlimningar, eller méjliga
lamningar berors, helt eller delvis. Limningarna finns bdde inom riksintresset vid Hallsjo
och pé andra platser langs vagstriackan (se Tabell 5.4 och

Figur 5-24 - Figur 5-29). De utpekade platserna kommer att undersokas vidare i en
arkeologisk utredning.

Riksintresse Hallsjos vistra del berors redan av befintlig E4 och kommer dven att beroras i
samband med byggnationen av ny korbana. Detta innebér att en viss fragmentering av
riksintresseomradet redan har skett. Inga av riksintresseomradets karnviarden bedéms dock
ha péverkats av detta intrang och kommer inte heller paverkas i samband med anldggandet
av den nya korbanan. Riksintressets kéanslighet for intrang av arbetsforetaget kan darfor
bedomas vara liten. De negativa konsekvenserna for riksintressets kulturmiljo bedoms som
sma eller inga, d.v.s. ingen pataglig skada forvantas. Genom vissa dtgarder, se nedan, bedoms
konsekvenserna istillet bli positiva vad géller savil upplevelse- som pedagogiskt virde.
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Sammantaget gors en preliminar konsekvensbedomning att breddningen av E4 innebar en
mattligt negativ konsekvens for kulturmiljon. Denna bedomning baseras pa att intrang
sannolikt kommer att goras i ett flertal fornlamningar. Dock bedoms utbyggnaden €j
fororsaka pataglig skada pa riksintressena. Bedomningen kan komma att dndras efter att
ytterligare arkeologiska undersokningar har genomforts.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohinsyn

Vid riksintresse Hallsjo kommer breddning av vigbanan att ske mot vist for att minimera
intrang i kulturmiljon. For att undvika intrang har ocksa breddningssidan modifierats vid det
sodra gravfaltet. Norra delen av skyddsomrédet stracker sig 6ver pa vistra sidan E4. Dar
kommer breddning att ske pa vigens vastra sida varfor markintrang i kulturmiljon kommer
att ske har for att minimera intranget. Denna stracka motsvarar drygt 300 meters lingd.

Bullerskyddet i den sodra delen av riksintresseomradet kommer att anlaggas utanfor
riksintresset och pa grund av hojdskillnaderna i detta omrade blir bullervallens hojd
begrinsad och bedoms inte paverka intrycket av fornminnesomaérdet fran vagen.

Figur 5-33 och Figur 5-34 visar detaljerat utifran planritningarna det begrinsade ytterligare
intranget i riksintresset vid Hallsjo som kommer att ske i och med breddingen av viagen. I
sodra delen kommer sevicevigen som gér langs med E4:an att behova flyttas mot vaster. Dar
riksintresset i den sodra delen dven ligger pa vastra sidan av E4 kommer darfor ett intrang att
goras. Intranget dar servicevagen gar inom riksintresseomradet ar ca 420 m.
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RIKSINTRESSE FOR KULTURMILJGVARD

Figur 5-33. lllustration av vdgens intrang i s6dra halvan av riskintresseomradet for kulturmiljo. Man kan se den gamla
vagen som en skugga under den 6stra halvan av den nya vagen pa bilden. Vagomradet gar ni dven pa 6stra sidan men
nagra fysiska atgarder annat dn uppsattning av viltstangsel kommer att i méjligaste man undvikas inom
riksintresseomradet.
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Figur 5-34 lllustration av vdgens intrang i norra halvan av riskintresseomradet fér kulturmiljé. Man kan se den gamla
vagen som en skugga under den 6stra halvan av den nya védgen pa bilden. Delar av de nya avfarts- och pafartsramperna
for sédergaende trafik kommer att ligga innanfér gransen till riksintresset.

Vid riksintresse Trotteslév, Osslév och Fallnaveka kommer breddning att ske mot vist varfor
riksintresset inte kommer beroras.
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Figur 5-35. Vly mot SV och E4 frén sédra delen av gravféltet Dérarp RAA 9:1. Foto frén NO: Ola Nilsson 2015.
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5.4 REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Rekreation och friluftsliv kan vara allt ifrin den dagliga promenaden till sportutévande
eller vandring. Nar rekreation utfors inom direkt naromrade till skola, arbetsplats eller
bostad pratar man om narrekreation. Nar rekreationen sker inomhus eller vid sarskilda
anlaggningar kallas det ofta sport. Nar rekreationen sker utomhus och pa fritid faller det
ofta inom begreppet friluftsliv.

Rekreation och friluftsliv kan paverkas av vagprojekt genom barridrverkan, forbattrad
eller forsamrad tillganglighet, markansprék och buller. Detta kan i sin tur leda till
minskad fysisk aktivitet och indirekt simre halsa hos befolkningen.

Forutsattningar

Ljungby kommun erbjuder ménga mojligheter till en aktiv fritid. Har finns flera omraden
utpekade som sarskilt skyddsvarda och vilbesokta av allmadnheten. Dessa 4r omraden
klassade som riksintressen for friluftsliv, riksintressen for naturvard och kulturmiljo,
naturreservat och Natura 2000-omraden, men ocksa vilbesokta strovomraden, populdra
fiskesjoar, camping- och badplatser, goltbanor, motionsanlaggningar och motorbana etc.
Flera omraden genomkorsas av E4, vilket delvis begransar majligheten for manniskor att
utova ett aktivt friluftsliv. Nedan redovisas forst de omraden som genomkorsas av E4,
darefter foljer en redogorelse for de omraden/platser som ligger sa niara E4 att konsekvenser
bed6ms kunna uppsta.

Sdrskilt utpekade skyddsvdrden lings vdagstrdckan

Norra delen av vagstrackan berér omraden som utpekats sarskilt som riksintressen for
friluftsliv, naturvard och kulturmilj6 (Figur 5-36). Beskrivningar av riksintressena och ovrigt
sarskilt utpekade skyddsvarden redovisas nedan, fran soder till norr (se aven Kapitel 5.2
Naturmiljo och Kapitel 5.3 Kulturmiljo).

Riksintresse friluftsliv

Vidostern-omradet, vaster om E4 (0 — 1,3 km), ar utpekat som riksintresse for det rorliga
friluftslivet. Riksintressets varden ar knutna till sjon Vidostern med 6ar och strander samt an
Lagan nedstroms sjon. Sjon ar en av Smalands storsta (43 kmz2) och ar utpekad som ”sarskilt
vardefullt vatten” av Fiskeriverket. Har finns den hotade arten &l som speciellt preciserat
virde. Arligen besoks sjon av ca 18 000 sportfiskare, dir gos ir en eftertraktad fingst. Kring
Vidostern finns ocksad manga badplatser med mycket god vattenkvalitet (Osudden, Aminne,
Tanno, Sundet m.fl.). Toftaholms herrgérd ar beldgen vid Vidosterns strand (Figur 5.32).
Alldeles utanfor ligger 6n Lango som ar naturreservat. Lite langre norrut ligger 6n Farjanso
som ocksa ar naturreservat och, liksom Langg, valbesokt for natur- och kulturupplevelser.
Den biologiska méngfalden anses har timligen hog fraimst beroende pa den mycket artrika
fisk- och hickfagelfaunan samt den mangformiga strand- och vattenvegetationen.
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Figur 5-36. Riksintressen for friluftsliv, naturvdrd samt kulturmilj6, E4 norr. © Geosigma AB

Riksintresset for friluftsliv stracker sig langs hela vastra sidan av E4 fran ca 1 km norr om
samhillet Lagan dnda upp till norra griansen av vigplaneomréadet. Norr om Norra Hallsjo
stracker sig riksintresset dven 6ver pa ostra sidan om E4. Rastplatserna vid Lagan, bade pa
vastra och Ostra sidan om E4, ingér i riksintresset.

Riksintresset for det rorliga friluftslivet finns pa bade véstra och ostra sidan om E4 och darfor
kommer markintrang att ske i riksintresset, oavsett val av breddningssida. Strackan ar ca 4,4
km lang. Lings Vidosterns ostra sida I6per en delstriacka av Pilgrimsleden Nydalaleden,
popular for vandring och cykling. Leden gar under E4 vid trafikplats Norra Hallsjo, men
enligt turistbyran i Ljungby kommun finns planer att dndra striackningen av leden via
Flattinge mot Dorarp.
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Figur 5-37. Vidéstern, utsikt mot séder, Ldngé. Foto: Geosigma AB.

Andra rekreationsomréden sdsom riksintressen for naturvard och kulturmilj6, Natura 2000-
omraden och naturreservat m.m. finns i niromradet. For beskrivning och
konsekvensbedomning av dessa omraden hanvisas till Kapitel 5.2 Naturmiljo respektive
Kapitel o Kulturmiljo.

Andra omraden for fritidsaktiviteter ldngs vdgstrdckan

Ljungby kommun erbjuder fritidsaktiviteter i form av t.ex. fiske, kanoting och bad. Det finns
ocksa flera motionsspar, cykel- och vandringsleder i kommunen, samt tva golfbanor. Nedan
foljer en beskrivning av “objekt” som ar lokaliserade inom ett avsténd fran E4 dar de bedomts
kunna paverkas. Det ar paverkan via 6kat buller som i forsta hand har bedomts.

I Ljungby kommuns Oversiktsplan (2006) samt pa lokala fiskevardsféreningars webbsidor
namns flertalet sjoar och aar som viktiga for fritidsfiske. Exempel ar bl.a. Vidostern, Flaren,
Bolmen, Kosen och Brikentorpasjon samt Bolmén och Lagan.

Kanotleden Lagaleden borjar i sjon Bolmen, och slutar efter en stracka pd 15 mil i
Laholmsbukten. Allmanna badplatser finns t.ex. vid Vittaryd (Flyxen), Sundet (Vidostern),
Tomtebobadet (Lagan) i centrala Ljungby, Angelstad (Kosen), Tutarydssjon samt pa flera
platser i sjon Bolmen. Allmanna campingplatser finns t.ex. vid E4:s camping (Vidostern) i
norr och vid Ljungby camping och semesterby. Motionsspar, strovomraden och vandrings-
och cykelleder finns pa flera héll inom Ljungby kommun. I samhallet Lagan slingrar sig
Bergastigen fram. I s Ljungby finns populidra promenadstrak langs Lagan i slingorna
Arundan och Hilsans stig. I omradet Kronoskogen (centrala Ljungby) och Brikentorps
strovomrade (drygt 3,5 km sydost om Ljungby) finns motionsspéar. Langs med hela
strackningen av E4 géar ocksa vandringsleden Nydalaleden. Leden foljer huvudsakligen gamla
riksettan och 16per 6st om sjon Vidostern, pa vastra sidan E4. I h6jd med Hallsjo korsar leden
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idag E4 och 16per sedan pa 6stra sidan av E4 och an Lagan, ned till Kanna i soder. Vilbesokta
stopp lidngs vigen dr Toftaholms herrgard, Dorarps kyrka, gravféltet och kyrkoruinen i Norra
Hallsjo, Mariakyrkan och Kénna kyrka. Enligt turistbyrén i Ljungby kommun finns det
planer att lata leden fa en alternativ strackning vid Flattinge med passage 6ver E4 i h6jd med
Dorarp.

Det finns tva golfbanor i kommunen, dir den ena, Storangsbackens golf (pay and play), ligger
strax norr om Ljungby, ca 1,9 km vist om E4. Den andra golfbanan &ar Lagans golfklubb som
ligger strax utanfor samhallet Lagan, i direkt anslutning till E4. Klubben har ca 800
medlemmar och hér finns 18-hélsbana, 9-halsbana och 9-héls Pay & Play-bana samt 2
driving ranger. Klubbhuset och ett antal hal ligger pa 0stra sidan E4, men de flesta halen
ligger pa den vistra sidan av E4. Gangtunnel finns under E4 idag och den kommer att flyttas i
samband med vagbygget. Det ar frimst den vastra delen av golfbanan som kommer att
beroras av breddningen och hir har trafikverket kopt mark fran golfklubben.

Bedomningsgrunder

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om mindre rekreationsomraden starkt paverkas
eller om tillgdngligheten till omraden forsamras genom lingre omdragningar av vagar och
stigar. Om mindre delar av ett storre rekreationsomrade eller kirnomrade paverkas negativt
innebar det ocksa en mattlig negativ konsekvens. Om rekreationsviardet (t.ex. genom buller)
forsamras men mojligheten till rekreation kvartstar innebar det ocksa en méttlig negativ
konsekvens.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vigen medfér mindre forsamringar vad géller
tillganglighet eller rekreationsvirden (t.ex. nagot 6kat buller) i ett omrade.

Inga konsekvenser uppstar for friluftslivet om nuvarande forhallanden kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar om barridreffekter for rekreation och friluftsliv minskar d.v.s.
om tillgangligheten till omradena 6kar och fler manniskor dirmed kan utfora ett aktivt
friluftsliv. Positiva konsekvenser uppstar om rekreationsvarden hojs (t.ex. reducerat buller).
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Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att E4 som barriar med befintliga passager for friluftslivsaktiviteter
(vandring, cykling, ridning etc.) kvarstar. Vidare innebar nollalternativet att intrang inte sker
i friluftsomraden som utpekats som vardefulla ur friluftssynpunkt. Inga konsekvenser for
friluftslivet gillande tillgdnglighet bedoms for nollalternativet.

Framtida trafikokningar innebar en 6kning av buller vilket i sin tur kommer att paverka
rekreationsvardet negativt. Gillande buller i rekreationsmiljoer bedoms nollalternativet
medfora sma negativa konsekvenser.

Viagplaneforslaget

Vagplaneforslaget innefattar direkt markintrang i omraden som utpekats som vardefulla ur
friluftslivssynpunkt. Dessa ar:

e Riksintresse for friluftslivi den norra delen av viagplaneomréadet dir 4,4 km péa saval
Ostlig som vistlig sida direkt berors. Riksintresset huvudsakliga varden ar
lokaliserade till sjon Vidostern med Oar och strander samt vidare soderut utmed &n
Lagan. Dessa virden bedoms inte paverkas av breddningen av E4 i den man att
riksintressets varden riskerar att ga forlorade. Breddningen av viagen bedoms inte ge
upphov till pataglig skada pa riksintresset.

e Riksintresse for naturvard, ca 1 km, i h6jd med Norra Hallsjo. Har tangeras gransen
till riksintresset av vigen, men det paverkar inte direkt det omrade som ska bevaras.

¢ Riksintresse for kulturmiljo Norra Hallsjo, sammanlagt ca 1,1 km (0st och vist).
Vagen passerar redan idag genom riksintresset och bedomningen ar att detta inte
patagligt skadas ytterligare av breddningen av vigen.

e Lagans golfklubb kommer att forlora en del mark i samband med vagbygget men
banan byggs om och en ny viagport gors som blir mer andamalsenlig 4n den som finns
dar idag.
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Figur 5—38.7 Fgrslag pa behov avfdrbdttrdde passager for friluftsliv i héjd med Dérarp och Sédra Hallsjé. © AECOM Nordic AB

Rekreationsomraden inklusive andra omraden for fritidsaktiviteter (sjoar for fiske, kanoting,
och bad samt motionsspar, cykel- och vandringsleder och goltbanor) bedoms kunna paverkas
av nagot hogre buller. Med avseende pa buller i rekreationsmiljoer bedoms viagplaneforslaget
medfora sma negativa konsekvenser. Nagra sarskilda bullerskyddsatgéarder vid
rekreationsomraden ar inte planerade, men vid Lagans golfklubb kommer en 200 meter lang
skyddsvall att 1aggas pa Ostra sidan av viagen pa bada sidor om den nya véagporten. Denna vall
kommer att ge en viss ljudddmpande effekt.

Nir det giller tillganglighet till friluftsomradena bedoms vagplaneforslaget inte medfora
nagon paverkan. Den samlade bedomningen ar att mojligheten att utova friluftsaktiviteter
inte paverkas negativt av vagplaneforslaget.

Miljoatgarder
Inarbetad miljéhdnsyn

Inom riksintresset for friluftsliv finns tva passager under E4. Den sodra passagen (7-437) ar
en port som ligger i hojd med Sodra Hallsjo. Den norra passagen (7-514) ar diar gamla
riksettan (Nydalaleden) gar under E4 vid Norra Hallsjo (Trafikplats Hallsjo). I hojd med
Dorarp finns bro 7-519 dar Ljungby kommun planerar att leda om strackningen av
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pilgrimsleden Nydalaeden (via Flattinge mot Dorarp, passage vid befintlig vagbro). For att
inte paverka friluftslivet negativt ar det viktigt att dessa passager kvarstar.
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5.5 BOENDEMILJO OCH HALSA

Mainniskors bondemiljo och hilsa paverkas av niarheten till vigar. Beroende pa vagens
trafikering medfor den storningar i form av buller, utsliapp av luftféroreningar och
barriarverkan i olika grad. Buller definieras som oonskat ljud. Vad som upplevs som
oonskat ljud ar till hog grad individuellt betingat och upplevelsen av vad som ar storande
varierar t.ex. 6ver tiden pa dygnet och i vilken milj6 vi befinner oss (forvantad stérning
eller ej). Trafikbuller 4r den miljostorning som beror flest manniskor i Sverige da cirka 1,7
miljoner manniskor utsitts for trafikbuller hogre dn 55 dBA utomhus vid sin bostad.

Barridrverkan dr en vigs inverkan pa trivsel och framkomlighet och darav féljande
effekter pa forflyttningsvanor och kontaktmonster.

Forutsattningar

Boendemiljo

Liangs den aktuella vagstrackan finns ett antal samhéllen av olika storlek. For att fa en
uppfattning om storlek och folkmangd i de olika orterna langs den aktuella delen av E4 har
uppgifter om folkmangder och antalet enskilda hushall respektive mindre bybildningar
inhdmtats fran den senast uppdaterade statistiken hos SCB. Statistiken bygger pa uppgifter
fran den 31 december 2010.

I Ljungby bor det drygt 15 200 invdnare med centralorten pa den Ostra sidan av E4. Runt
Ljungby finns ett antal mindre bybildningar eller enskilda fastigheter. Samhallet Lagan
nagon mil norr om Ljungby har strax 6ver 1 700 invanare och bostadsbebyggelsen ar
koncentrerad till den Ostra sidan av E4. Det finns ett antal enskilda fastigheter i anslutning
till samhallet och flera fastigheter i den vistra delen berors av buller frén vigen. Kénna ar
ytterligare ett litet samhalle soder om Ljungby med drygt 350 invanare. Tétorten ar belagen
oster om E4. Ovrig bebyggelse lings E4 utgors av mindre bybildningar och enskilda
fastigheter och tas inte specifikt upp i SCB statistik over invanarantal.

Buller

Buller paverkar oss och har negativa effekter pa var livskvalitet. Exempel pa negativa
hélsoeffekter ar att det blir svart for oss att uppfatta andra 6nskade ljud omkring oss, vi far
forsamrad koncentrations- och inldrningsformaga, vi blir stressade samt att vi kan fa svart att
vila och sova. Somnsvarigheter ar en av de allvarligaste effekterna av buller, da en ostord
somn ar avgorande for att manniskor ska fungera bra savél fysiskt som psykiskt. Den
maximala ljudnivan och antalet ljudhiandelser ar av avgorande betydelse for uppkomsten av
somnstorningar. Studier visar att buller kan ha bade tillfallig och permanent paverkan pa
manniskans fysiologiska funktioner. En tillfallig paverkan, till {6]jd av exempelvis ett plotsligt
ljud, kan ge upphov till bland annat hojd hjartfrekvens och tillfalligt forhgjt blodtryck.
Langvarig exponering av vagtrafikbuller har visat sig kunna 6ka risken for hjart- och
karlsjukdomar.

Riksdagen fattade 1997 beslut om riktvarden for trafikbuller, enligt proposition 1996/97:53.
Riktvirdena bor normalt inte 6verskridas vid nybyggnad av bostéder, eller vid nybyggnad
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eller vasentlig ombyggnad av trafikinfrastruktur Utbyggnaden av E4 faller under den senare
kategorin. Riktvardena anges i ekvivalentnivaer som ar medelviardet under ett dygn, samt
maximala ljudnivder som dr den maximala ljudnivan maétt vid ett tillfdlle. Riksdagens
angivna bullerriktvarden giller for inom- och utomhusmiljéer och redovisas i tabell 5.5
nedan. Trafikverkets rad hur riktvardena bor tillimpas anges i fotnot. Utéver Riksdagens
angivna bullerriktvirden har Naturvardsverket tagit fram viarden som bor efterstravas for
rekreations- och friluftsomréden. Dessa redovisas ocksa i tabell 5.5 nedan.

Tabell 5.6. Riktvdrden fér trafikbuller. Kélla: Trafikverket

Lokal/omradestyp Ekvivalent ljudniva (dBA) Maximal ljudniva (dBA)
Inomhus 30 45!

Utomhus 55 70°
Rekreationsomrade i titort 55*

Friluftsomrade 40°

Y nattetid, riktvirdet far dverskridas hogst fem ganger per natt (kl. 22-06), %' vid fasad, * vid uteplats i anslutning till bostad,
riktvardet far 6verskridas hogst fem ganger per timme. * for vardagsmedeldygn. *) friluftsomraden dar 1ag ljudniva utgor en
sarskild kvalitet (for vardagsmedeldygn)

TRIEKOL ar ett forskningsprogram, finansierat av Trafikverket, om transportinfrastruktur
och ekologi som bl.a. studerar samband mellan dos och effekt avseende trafikbullrets
paverkan pa biologisk mangfald (sarskilt fagelfauna). Enligt forskningsprogrammet paverkar
trafikbuller faglar bl.a. genom forandringar i sang eller spel, minskad reproduktiv framgang
och lagre populationstatheter. TRIEKOL foreslar ocksa begransningsvarden for buller i
naturmilj6er, beroende pa vilken kvalitetsforsamring som kan tolereras (se Tabell 5.7).

Tabell 5.7. Riktvdrden (begrénsningsvérde Aeq) for bullerstérning i naturmiljé. Kélla: TRIEKOL.

Begransningsvarde (Aeq) Kvalitetsforsamring (naturmiljo)

45 Ingen kvalitetsforsamring tolereras
50 20 % kvalitetsférsamring tolereras
55 50 % kvalitetsforsamring tolereras

I dagslaget finns bullerskyddsatgarder langs vagstrackan i form av bullervall 6ster om E4 i
h6jd med Ljungby samt ndgra mindre vallar norr om Flattinge (ca. 27/000). Bakom
bullervallen vid Ljungby ligger en ringvigled med bostadsbebyggelse och industrifastigheter.
I vagutredningen fran ar 2000 beraknades bullervallens effektivitet. Resultatet pekar pa att
bostadsbebyggelsen som helhet inte har ljudnivaer over riktvardet pa 55 dBA ekvivalent niva
i utomhusmiljo p.g.a. trafiken pa E4. Det forekommer dock idag klagomal fran narboende
angaende bullernivan.

Bullerberakningar for vagstrackan har utforts av URS i enlighet med den nordiska
berdkningsmodellen for vagtrafik (Naturvardsverkets rapport 4653) med
beridkningsprogrammet Sound Plan Version 7.3.

Trafikrakningssiffrorna for ar 2011-2012 avser arsdygnstrafik och har hamtats fran Trafik-
verkets klickbara karta, med undantag for Nasvigen, som har kompletterats med en
kommunal trafikrakning. For E4-straket ar prognossiffror for ar 2030 hiamtade fran Sampers
basprognos 2030.
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Trafikrdkningarna har raknats upp manuellt med en faktor pé 1,3 (30 %) till ar 2030 for alla
punkter. Trafikverkets senaste prognos for Kronobergs lan ar att trafiken okar med i snitt
25 % mellan 2010-2030. I berdkningen valdes en nagot hogre faktor som stimmer béttre
overens med Sampers trafikokning for det studerade straket. Som en kinslighetsanalys
redovisas dven en upprakning med 100 %, vilket motsvarar 6kningen pa detta avsnitt av E4
de senaste 20 aren.

Vidare presenteras en prognos for ar 2040 som har tagits fram genom manuell uppskrivning
av trafikfloden. Uppskrivningen har gjorts utifran Trafikverkets trafiktillvaxttal.

For detaljerade uppgifter om trafikdata, antaganden och osikerheter i berakningsmodellen
hanvisas till den genomforda bullerkartlaggningen (bilaga 2).

Vibrationer

Vibrationer fortplantar sig i marken olika l&ngt fran uppkomstkillan bland annat beroende
pa jordart och fordonshastighet. Generellt kan sigas att de mest vibrationskansliga
jordarterna ar finkorniga jordarter med hog vattenkvot, t.ex. silt och losare leror. I fasta
jordar sdsom morin blir vibrationsnivéerna generellt mycket lagre och spridningen mindre
omfattande. Kraftigast blir vibrationerna nar tung trafik passerar over l6sa jordar, ofta
lerjord. Ungefarliga riskavstand mellan vag och byggnad for olika jordarter och
trafikhastigheter redovisas i nedanstédende Tabell 5.8.

Tabell 5.8. Ungefdrliga riskavstand mellan vdg och byggnad fér olika jordarter och trafikhastigheter. Kélla: MKB fér vigplan,
vdg 55, Bygget — Bjérndammen.

Jordart 50 km/h 70 km/h 90 km/h
Los lera <80m <100 m <110 m
Sand <8m <10 m <10m
Mordn <5m <5m <6bm

Tabellen visar att pa 16s lera kan vibrationer fortplanta sig 6ver 100 meter fran viagen vid
hastigheten 90 km/timme. Da jordarten bestar av sand eller moran ar dock paverkan fran
vagen betydligt mindre.

Vibrationsstorningar varierar ofta mycket mellan nirliggande och liknande hus. Det finns
inga enkla samband mellan byggnadstyper, geotekniska forhallanden, fordonstyper och
fordonshastigheter. Normalt orsakar vibrationer fran trafik inte skador pa byggnader.

Forskning och kunskap om hur vibrationer paverkar manniskors hilsa ar relativt begriansad.
Studier visar pa att manniskor som utsétts for vibrationer far svart att somna, eller blir
vackta nir det sover. Koncentrationssvarigheter och 6kad trotthet dr ocksa vanliga symptom.

Det finns inte nigra generellt antagna riktvarden for vibrationer fran vagtrafik. Darfor
tillimpas det riktvarde for miljokvalitet for vibrationer vid sparburen trafik som Trafikverket
(tidigare Banverket) och Naturvardsverket beslutat om. Malet ar har att nivan 0,4 mm/s vagd
RMS ska efterstravas i permanentbostéder, fritidsbostader och vardlokaler. Det géller i
utrymmen dar minniskor vistas permanent.
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Luftkvalitet

Till skydd for manniskors hilsa bor utslapp av kviavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid,
partiklar (PM10, PM2.5), kolmonoxid, tungmetaller, ozon och kolviten (framst bensen, eten
och bens(a)pyren) begriansas. Av de utslapp som uppstar i samband med vagtrafik ar framst
kvavedioxid och storre partiklar (PM10), men dven bensen och ozon, reglerade i
miljokvalitetsnormer.

Merparten av kviaveoxidutslappen harror fran trafiken och kviavedioxid raknas som en god
indikator for lokala trafikrelaterade luftfororeningar. Luftens innehéll av inandningsbara
partiklar (PM10) har i typiska fall en storlek pa ca 10 pm eller mindre. Partiklar som
bendmns PM2,5 har en diameter pa mindre dn 2,5 um. Partiklar i utomhusluft uppkommer
béade pa naturlig viag och antropogent (d.v.s. genom mainsklig verksamhet). Vagtrafik och
vedeldning ar exempel pa antropogena killor, medan skogsbrinder, spridning av
damm/sand och vulkanisk aktivitet &r exempel pa naturliga kéllor. Den storsta kéllan till
PM10 i svenska tatorter bedoms vara vigslitage till f6]jd av anvandning av dubbdack.

Enligt miljokvalitetsnormer for utomhusluft far arsmedelvardet for kvavedioxid och PM10o
inte Overskrida 40 pg/ms luft. Tillfalliga 6kningar (under korta perioder) regleras med tim-
och dygnsnormer. Dygnsmedelvirdet far inte 6verskrida 60 pg/ms3 luft vad giller kviveoxider
och 50 pg/ms luft vad galler PM10. For bensen ar arsmedelvirdet 5 ug/ms. Sveriges
miljokvalitetsnormer redovisas i Tabell 5.9 och Tabell 5.10.

Tabell 5.9. Miljékvalitetsnormer (MKN) fér partiklar (PMy,), kvdvedioxid och bensen till skydd fér mdnniskors hélsa. Kélla:
Naturvardsverket.

MKN - skydd fér manniskors halsa

Medelvirdestid Viarde (ug/m3) Anmaérkning

PM10

1 dygn 50 Virdet far overskridas 35 ganger per ar.

1ar 40

kvavedioxid

1 timme 90 Far 6verskridas 175 ganger per kalenderar forutsatt att
fororeningsnivan aldrig 6verstiger 200 mikrogram per
kubikmeter luft under en timme mer dn 18 ganger per
kalenderar.

1 dygn 60 Far overskridas 7 ganger per kalenderar.

1ar 40

bensen

1ar 5
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Tabell 5.10. Preciserade miljékvalitetsmdl for partiklar (PM,,), kvédvedioxid och bensen, drsmedelvirden. Kdlla:
Naturvdrdsverket.

Preciserade MKN - skydd for manniskors halsa

Medelvérdestid Virde (ng/m3)
PM10

1 dygn 30

1ar 15
kvavedioxid

1tim 60

1ar 20

bensen

1ar 1 pg/ m3

Enligt Kronobergs lans kartlaggning av luftfororeningar ar luftkvaliteten i lanet relativt god.
Under 2013 visade métningarna halter under, eller i nivd med, angivna preciseringar for
miljokvalitetsmélet Frisk Luft pa s gott som samtliga matplatser inom lanet.

I Figur 5.36 visas arsmedelviarden av uppmaitta kviavedioxidhalter i bl.a. Ljungby. Halten
kvavedioxid har, inom titorter sisom Ljungby, hittills varit under bade gillande miljomal
(20 pg/m3) och miljokvalitetsnorm (40 pg/m3). Pa landsbygden ar halterna kvavedioxid
endast 2-3 ug/ms.

Arsmedelviarden av NO,, ug/m3, 2008- 2013

16
14
12 W 2008
10 m 2009
8 m 2010
6 m2011
4
2012
2
0 2013

Figur 5-39. Kvdvedioxidhalter i Kronobergs Idn, Grsmedelvirden 2008-2013. Ub (beteckning efter Ljungby) star fér urban
bakgrund och innebdr ej specifikt trafikbelastad miljé inom tdtort. Kélla: Kronobergs luftvardsférbund
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Uppmiatta halter av den grova fraktionen partiklar (PM10) visar storre bakgrundsbelastning
an for kviavedioxid, men ligger enligt Kronobergs luftvardsforbunds kartldggning under
gillande miljokvalitetsnorm (20 pg/ms3) bade pa landsbygd och inom tétort. Under 2012-
2013 har méitningarna visat 7-9 ug/m3 PM10 pa landsbygd samt 12-14 ug/m3 i tatort utan
direkt trafikpaverkan.

Arsmedelvirden av bensenhalter i Kronobergs luft visar virden under mélnivén i politiskt
beslutad precisering for miljokvalitetsmalet Frisk Luft (<1 ug/ms3). Det innebar att uppmatta
nivaer dven ar klart under miljokvalitetsnormen for bensen (5 pg/ms).

Trafikverket har i en generell utredning av vagtrafikens utslapp (som redovisas pa
trafikverkets webplats http://www.trafikverket.se/om-oss/var-verksamhet/sa-har-jobbar-vi-
med/Miljo-och-halsa/Halsa/Luft/Vagtratikens-utslapp/) gjort en bedomning av halten
partiklar (PM10, PM2.5) som visar att en minskning ar att férvinta under kommande 15-ars
period (Figur 5-40). Liknande prognos, som beskriver minskade utslappsnivaer av
kvaveoxider (dar kvavedioxid ingér), visas i Figur 5-41. Prognosen bygger pa att utslappen
minskat med 60% fran 1990 och att nya avgaskrav for tunga fordon som inforts under
perioden 2005 — 2009 forviantas minska utslappen av saval partiklar som kviaveoxider fran
nya tunga fordon.

M Motorcykel
och moped

Tung lastbil
M Buss
W Latt lastbil diesel
W Latt lastbil bensin
Il Personbil diesel
H Personbil bensin

1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Figur 5-40. Berdknade utsldpp av vdgpartiklar, tusen ton per Gr. Kdlla: Trafikverket.
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Tung lastbil
M Buss
M Latt lastbil diesel
M Latt lastbil bensin
W Personbil diesel
M Personbil bensin

1980 1985 1890 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Figur 5-41. Berdknade utsldpp av kvédveoxider tusen ton per dér. Kdlla: Trafikverket.

Nuvarande vagstriacka ligger i huvudsak i landsbygds- och skogsmiljé med god
luftcirkulation, men har sin striackning nira tiatorterna Ljungby och Lagan. Andelen tung
trafik (lastbilar) utgor cirka 28 %. Fram till ar 2040 beridknas trafikméngden 6ka med 60 %.
Okningen av utslippen kan séledes bli upp till 60 %. Sannolikt blir dock 6kningen betydligt
mindre da bland annat teknisk utveckling ocksa forviantas paverka utslappen (minskning)
och dérigenom paverkar summan av den totala 6kningen (se Trafikverkets prognos, Figur
5-40 och Figur 5-41).
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Bedomningsgrunder

Mittligt negativa konsekvenser uppstar om nivéaer/halter av buller och vibrationer samt
luftfororeningar 6verskrider riktviarden och MKN, men endast i ett fatal fall efter vidtagna
skyddsatgarder.

Sma negativa konsekvenser uppstar om nivaer/halter av buller, vibrationer samt
luftfororeningar 6kar men inga riktvarden eller MKN o6verskrids.

Inga konsekvenser uppstar nar nuvarande forhéallanden for boendemiljo och hélsa avseende
buller, vibrationer och luftkvalitet kvarstar.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Buller

Det forekommer idag klagomal fran narboende angdende bullernivdn. Med 6kade
bullernivaer bedoms antalet kunna 6ka. Konsekvensen bedoms som mattligt negativ.

Vibrationer

Under samradet framkom att narboende vid 22/100 stors av vibrationer fran tung trafik,
men med tanke pa forekommande jordarter i vigens niromrade och avstand till
boendemiljoer bedoms inte vibrationer vara ett stort problem langs viagstrackan. For
nollalternativet bedoms konsekvenserna bli ytterst begransade avseende vibrationer.

Luftkvalitet

Ett okat trafikflode kommer att leda till mattligt 6kade utslappsméngder men
miljokvalitetsnormer och miljokvalitetsmal bedoms dven fortsattningsvis kunna hallas med
god marginal. Nollalternativet bedoms ge sméa negativa konsekvenser for luftkvaliteten.
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Vagplaneforslaget

Buller

Resultaten av bullerberidkningarna visar att for prognosaret 2040 6verskrids riktvarden for
buller for ssmmanlagt 136 fastigheter pa bada sidor av viagstrackan. De flesta ligger i Ljungby
och Lagan tatort, men dven ett antal fastigheter utanfor tatorterna paverkas av ljudnivéer
over riktvardena. Bullerreducerande dtgéarder for dessa vagavsnitt och berorda fastigheter har
tagits fram och redovisas nedan samt i bilaga 2.

I vagplaneforslaget ar ett antal nya eller utbyggda existerande bullervallar och bullerskarmar
planerade som kommer att sdnka bullernivéan vid fastigheterna i respektive avsnitt av
strackan (Tabell 5.11, Tabell 5.12, Tabell 5.13 samt bilaga 2). Sammantaget ar det 28
fastigheter dar inte bullerriktvardet vid fasad nas. Eftersom riktvardet for utomhusmiljo (Leq
55 dBA) uppnas pa forsta vaningen, dar manniskor huvudsakligen vistas om de ar utomhus,
anses den hogre ljudnivan pa andra vaningen vara acceptabel for 11 av dessa. Det ar 17 hus
dar bullervallar/-skarmar inte ar tekniskt mojliga eller efter berikningar, inte ekonomiskt
rimliga att uppfora. For dessa har en utredning gjorts for varje berord fastighet for att prova
alternativa mojligheter sa som fasadatgarder eller en skyddad uteplats. Detta beror enbart ett
begransat antal bostadsfastigheter och redovisas i bilaga 2. Inga skolor eller dylika lokaler
finns inom paverkansomradet. Med de planerade bullerskyddsétgardena forviantas
konsekvenserna géllande buller ddrmed bli positiva da ljudbelastningen fran vigen sanks
eller hélls pa samma niva for flertalet boendemiljoer.

Vibrationer

Vibrationsstorningar omnamns som komfortniva och mits i golv i tre riktningar. Om man
tror att komfortnivan 6verstiger 1,0 mm/s vigd RMS och/eller om man tror att nivéan i
grundmur 6verstiger 5 mm/s (klagomal pa skada) kan Trafikverket lata utfora
vibrationsmatningar. Nagra vibrationsmatningar har inte utforts inom detta vagprojekt,
varfor generella slutsatser far dras utifran kinnedom om férekomna jordarter (se
jordartskarta, i kapitel 5.6 Yt- och grundvatten). I s6dra delen av vagstriackan aterfinns
mestadels morén 6st och vast om E4. Riskavstandet for fortplantning av vibrationer ar dar
litet. Strax soder om Lagan och norréver upp till 24/400, aterfinns isilvsmaterial forst pa
Ostlig sida av E4 och efter Lagan (vattendraget) pa savil ostlig som vistlig sida av E4. Har
bedoms ocksa riskavstandet for fortplantning av vibrationer vara litet da forekomna jordarter
bestar av fastare grovre jord. Norr om 24/400 tar morian och sandomraden med inslag av
mossar vid, till norra slutet pa aktuell vagstracka. Mot slutet av strackan passeras Toftadn
som har siltiga strinder med potentiellt hogre vibrationsrisk, men dar finns inga hus. Ytterst
begriansade konsekvenser for vibrationsnivaer ar att forvianta med tanke pa de
jordartsforhallanden som rader langs vagstriackan.

Luftkuvalitet

Breddningen av vigbanan kommer att leda till ett jamnare trafikflode vilket reducerar
utslappen. Forbattrad vagstatus kommer dock att 6ka trafikmangden, vilket i sin tur ger
okade utslappsmangder. Effekten av en 6kad trafikmangd kan dock till viss del motverkas av
en generell minskning av utslapp av kvavedioxider och partiklar. Planomréadet utgérs till
storsta del av ett 6ppet landskap med god luftcirkulation. Miljokvalitetsnormerna for
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utomhusluft och miljokvalitetsmal bedoms inte 6verskridas &ven om man riaknar med 60 %
Ookning av utslappen, d.v.s. att forvantad utslappsminskning uteblir. De negativa
konsekvenserna for luftkvaliteten bedoms darmed bli sma.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Buller

Anpassningar och atgirder for att reducera buller kan dels goras genom att dimpa och
skidrma av, dels genom att paverka bullret diar det uppstar. Fokus ligger i forsta hand pa att fa
ner bullernivierna i savil inom- som utomhusmiljéer med vallar och skarmar. Dar endast ett
fatal fastigheter berors och/eller det av tekniska eller ekonomiska skél inte 4r majligt att
uppfora bullervallar/-skarmar kan istillet fastighetsnéra atgarder sattas in.

Dar resultatet av bullerberdkningen visar viarden som overstiger riktvarden for
bostadsbebyggelse har en viardering gjorts for att bedoma om bullerddmpande atgiarder ar
tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga. Malsattning vid denna virdering ar att reducera
ljudnivan for de berorda fastigheternas forsta vaning till eller under en ekvivalentniva pa 55
dBA utomhus. Ger de planerade bullerskyddsatgirderna en bullerniva i niva med eller under
riktviardet anses en nagot hogre ljudniva pa andra vaningen vara acceptabel eftersom det ar i
markniva som méanniskor huvudsakligen vistas utomhus.

I bilaga 2 redovisas resultaten av de utférda bullerberdkningarna i form av
ljudspridningskartor och beriaknade bullernivaer for 9o utvalda fastigheter som ar
representativa for ett omrade eller speciellt utsatt for ljud fran vagen. Dessutom redovisas
vilka bullerskyddsatgirder som planeras langs striackan. For nagra fastigheter dir ljudnivéan
ligger over riktvardet pa 55 dBA bedéms det vara tekniskt omgjligt/ekonomiskt orimligt att
bygga ett fullgott bullerskydd. Har har istillet mojligheten till fastighetsnara atgarder
utretts.

Baserat pa resultaten fran beriakningarna planeras vallar och skarmar som bullerskydd.
Dessa ar redovisade i Tabell 5.11, Tabell 5.12 och Tabell 5.13.

Tabell 5.11. Bullerskdrm féreslas vid féljande platser Iéings E4. Kélla: URS, 2015.

. Lang | Hoj Sida av yta
Beteckning Km d [m] d vigen [m2] Kommentar
E1 7/522-7/633 111 3 Oster 333 | Bullerskirm
E2 9/870-9/910 40 2 Oster 80 | Bullerskirm
E3 23/297-23/373 76 2,5 Oster 190 | Bullerskirm
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Tabell 5.12. Bullervallar pad éstra sidan.

Nr fran km till km langd h6jd* | kommentar
1 3/800 4/450 650 4,5

2a 7/628 7/950 322 6,0

2b 7/950 8/520 570 4,0

3a 8/546 8/700 154 5,5
3b 8/700 8/900 200 6,0

3c 8/900 8/980 8o 5,5
3d 8/980 9/324 344 4,0

4 9/345 9/874 529 5,0

5 9/899 10/613 714 2,5

6 10/637 11/088 451 2,5

7 18/180 18/500 320 2,0

8 21/670 21/950 280 3,0

9a 21/980 22/060 8o 3,5

ob 22/060 22/380 320 4,5

10 23/000 23/300 300 2,5

11 23/370 23/450 80 2,5

12 26/520 26/700 180 var. 1 (gabion)
13 0/331 0/510 179 2,0 Laga2nl;'amp

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen

Tabell 5.13. Bullervallar pa vdstra sidan.

Nr fran km till km langd hojd* | kommentar
1 9/100 9/328 228 3,5
2 9/350 9/540 190 3,5
3 15/675 15/975 300 2,5
4 26/610 26/650 40 3,5
5 26/650 26/890 240 4,5
6 27/180 27/280 100 6,0
7a 28/600 28/900 300 2.5
7b 28/900 29/060 160 4,0
7C 29/060 29/230 170 2,5

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen
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Vibrationer

Generellt ar vibrationséatgéarder i befintlig miljo mycket svart och kostsamt. Vid mycket hoga
vibrationsnivéer (>2,5 mm/s, vigd RMS nattetid), ska Trafikgirdet sitta in atgarder. Om
komfortnivan 6verstiger 1 mm/s vigd RMS nattetid 6vervager Trafikverket atgidrd. Den
vanligaste atgarden vid mycket hoga vibrationsnivaer ar att Trafikverket erbjuder sig att kopa
fastigheten.

Inga atgirder avseende vibrationer ar i nulidget planerade att utféras inom vagprojektet men
matningar av vibrationsnivaer hos den berorda fastighetsdgaren vid 22/100 gors innan
projekteringen startar for att om mojligt forebygga forsamring.

Luftkvalitet

Inga sarskilda anpassningar och atgirder for att forbattra luftkvaliteten 1angs vagstriackan
foreslas.

5.6 YT-OCH GRUNDVATTEN

Vattenresurser ar bade grundvatten och ytvatten i form av hav, sjoar och vattendrag.

Vattenforekomster, forutom hav, har faststallda miljokvalitetsnormer. Normerna ska
baseras pa vattnets status, en bedomning om vattnet ar naturligt, konstgjort eller kraftigt
modifierat. Statusen bedéms i sin tur med hjalp av ett antal biologiska, kemiska och
hydromorfologiska parametrar. Exempel pa det sistnimnda dr dammar, kanalisering eller
forandrat flode.

Viagar och trafik paverkar yt- och grundvatten pa olika sitt. Ett exempel ar att
fororeningar sdsom partiklar, metaller, organiska &mnen och salt sprids fran fordon eller
att utslapp sker i samband med olyckor. Fororeningarna sprids via luft och via dagvatten
och kan paverka savil grundvattenforekomster och storre vattentikter som enskilda
brunnar och vattendrag. Anldggning av broar, vigbankar, trummor och omledning av
diken och vattendrag kan ocksa paverka grundvattennivéer, gora att vatmarker torkar ut
och att floden i ytvattendrag paverkas. Detta i sin tur kan forsamra livsbetingelserna for
djur- och vaxtliv.

Forutsattningar

En riskanalys for yt- och grundvatten langs strackan har utforts i enlighet med Trafikverkets
handbok Yt- och grundvattenskydd, publikation 2013:135. Langs strackan har 5 riskobjekt
och konfliktstrackor identifierats;

e Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Bergadsens vattenskyddsomrade (har
behandlats i tidigare riskanalys (ca 21/450 — 25/050)

e Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Ljungby Lagan (ca 17/750 — 21/450)

e Grundvattenforekomst i isdalvssediment vid Kanna (ca 0/000-0/250)

e Ytvattenforekomst Lagan (ca 21/450)

e Ytvattenforekomst Toftadn (ca 30/950)
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Objekten har riskklassats utifran dagens vattenskyddsétgéarder (nollalternativ), samt utifran
att foreslagna atgarder vidtas (viagplaneforslaget). Resultaten av riskklassningarna for
respektive konflikstrackor vid de tva alternativen redovisas under avsnitt Miljokonsekvenser
i detta kapitel.

Nedan foljer en beskrivning av forutsiattningarna vad géller geohydrologi, vitmarker,
grundvattenforekomster, vattentikter, vattenskyddsomréden, enskilda brunnar samt
dikningsforetag och ytvattenforekomster. Bedomningar av miljokonsekvenserna har gjorts
for olika vagstrackor. Dessa redovisas i figurerna nedan.

Overgripande geohydrologi

Langs hela den aktuella vigstrackan 16per en maktig rullstensas. Den nordligare delen av
asen kallas Bergaasen vilken strax soder om Ljungby 6vergar i Ljungbyasen. Rullstensasen
foljer i stort sett an Lagan och dsformationen bestar huvudsakligen av isdlvssediment och
glacial grovsilt — finsand. Vattnet inom detta dsmaterial utgor en grundvattenforekomst
(Figur 5-42 och Figur 5-43). Grundvattenférekomst definieras som “en avgransad volym
grundvatten i en eller flera akvifarer”. Enligt férordning (2004:660) om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljo ska kvalitetskraven for grundvatten faststillas sa att tillstandet i
grundvattenforekomsten inte forsamras. Asen omges framst av morin och E4 gar delvis pa
asen och delvis pa moran bredvid asen.

Grundvattennivierna langs vagstrackan varierar mellan ca 0 och 10 meter under markytan
med det storsta avstandet till markytan i isdlvsmaterial och det minsta avstandet kring
vatmarker.

Ytvatten

Langs den 32 kilometer langa striackan passerar E4 ett 10-tal vattenforekomster i form av
vattenforande diken, backar och darna Lagan och Toftaan (Figur 5-42 och Figur 5-43).
Toftadn rinner i vistlig riktning mellan sjoarna Fldren i 6st och Vidostern i vast. Ungefar i
ho6jd med Toftaholm korsar E4 &n. Lagan rinner i sydlig riktning fran sjon Vidostern och
vistra sidan om E4 fram till ca 2 km norr om samhallet Lagan. Dar korsar E4 an vid
rastplatsen ("Laganrasten”) for att sedan floda oster om E4 genom samhallena Lagan och
Ljungby och vidare mot Traryd och Stromsnasbruk. Ytvatten som vattenforande backar och
diken kan mgjliggora en snabbare transport av fororeningar till kinsliga omraden, och dessa
bor skyddas fréan att utsattas for direkta utslapp fran vag och viagdiken. I nagra fall behover
diken flyttas.

Toftadn och Lagan omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Senaste klassningen for
Toftadn anger en mattlig ekologisk status med kvalitetskravet god ekologisk status till 2021
medan den kemiska statusen klassificerades som god med aven kvalitetskravet god kemisk
status 2015. I forslaget till arbetsmaterial frdn september 2014 anges samma klassning
betraffande ekologisk status medan den ej uppnar god kemisk status med avseende pa
kvicksilver vars halt i fisk 6verskrider EU:s gransvarde.

Lagans status har klassats till mattlig ekologisk status bade vid den faststillda klassningen
2009 och vid det arbetsmaterial som finns for fortsatt klassning fran april 2015. Den mattliga
statusen beror pa konnektiviteten diar vandringshinder for fisk har féranlett klassningen. Den
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kemiska statusen klassificerades 2009. Lagan uppnaér €j god status och den klassificeringen
foreslas kvarsta i det nyligen framtagna arbetsmaterialet. Anledningen till klassificeringen
anges vara att kvicksilver- och PBDE-halten (polybromerade difenyletrar) overskrider EU:s
gransvarde i fisk vilket aven ar ett nationellt problem.

Véatmarker

Langs med viagstrackan ligger ett antal mossar (se dven Kapitel 5.2 Naturmiljo). Nagra av
dessa avvattnas av diken som loper lings med E4. Vid en 6versiktlig inventering av mossarna
i omréadet konstaterades att trad har vuxit upp mellan flera av mossarna och E4 vilket kan
tolkas som att mossarna ar avvattnade av viagen. I de flesta mossar vaxer dven trad och
buskar (sumpskog) vilket kan tyda pa att mossarna redan i dagsléaget héller pa att vixa igen.
Processen kan vara naturlig men paskyndas av avvattning som sker genom vigen.

Grundvattenforekomster, vattentdkter och vattenskyddsomrdden

Utmed den aktuella vagstrackan finns fyra upprattade vattenskyddsomraden for
vattentdkterna; Kénna, Ljungby-Lagan, Bergadsen och Dorarp (Figur 5-44).

Den sydligaste av de fyra vattentdkterna i omréadet langs med breddningsstrackan ar Kanna
vattentiakt. Denna ar inte i bruk i dagsliaget och har enligt uppgift fran Ljungby kommun inget
fungerande vattenverk. Runt vattentikten finns ett vattenskyddsomrade, vilket upprattades
ar 1969. Vigen gar som niarmast ca 400 m fran vattentikten (ca 1/000 till 2/200). Har
forekommer moran mellan E4 och asen, vilket reducerar risken for miljopaverkan pa
vattentikten. Precis vid vagstrackningens borjan, ca 0/000-0/250 l6per viagen pa
isdlvssediment som har hydraulisk kontakt med vattentakten. Det finns darmed en risk att
fororeningar som slipps ut pa isdlvsmaterialet nar Kanna vattenskyddsomréde.
Grundvattnets stromningsriktning ar dock inte undersokt.

Liangs med striackan, ca 10/000 och 18/000, loper E4 parallellt med vattenskyddsomradet
for Ljungby-Lagan och mellan 18/000 och 18/600 passerar viagen over ett
vattenskyddsomréade som tillhor Lagan reservvattentikt. Ljungby-Lagan vattentikt ligger i en
del av Bergaasen och forser ca 16 000 personer i titorterna Ljungby, Lagan och Kdnna med
dricksvatten. Takten bestar av 4 uttagsbrunnar och 1 reservvattenbrunn for Lagan.
Vattenskyddsomradet ar indelat i tre delar som angransar till varandra. Den nordligaste
delen ar vattenskyddsomrade for Lagans reservvattenbrunn och vattenskyddsomréadet gar
tvars over E4. I ovrigt ligger vattenskyddsomradet och uttagsbrunnarna langs med Lagan och
Ljungbyviagen, parallellt med E4, pa ett avstdnd som varierar mellan cirka 0,4 km till 1,5 km
fran vagen. Vid Ljungby-Lagans vattentakt strommar grundvattnet frin E4 in mot asen och
vattentdkten. Enligt SGU:s grundvattenkarta gar stromningsriktningen i asen sdderut.
Ljungby kommun arbetar i nuldget med att ta fram ett nytt skyddsomréde for vattentikten
for att ge den ett battre skydd.

En detaljstudie har gjorts for strackan 17/750-19/800 for att tydliggora vilka jordarter
marken bestar av i detta avsnitt. Geotekniska undersokningar har utforts langs hela
vagstrackan med ca 40 m mellanrum. De geotekniska borrprotokollen fér den har
delstrackan visar varierande grad av fyllning med en méktighet av 1-2,5 meter.
Fyllnadsmaterialet 6verlagrar den naturliga jordarten. Maximalt borrdjup ar 6 m men det
kan aven vara grundare, dock ar ingen borrning grundare an att den visar mindre dn 2 m
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naturlig jord. Resultatet frin den geotekniska undersokningen visar att fran 17/750 till
18/250 bestar lagerfoljden av sandig moran som ar minst 3,5 m méktig. 18/250-18/580 har
moranen lite storre inslag av finmaterial och bedoms som siltigsandig. Maktigheten ar har
minst 2 m. 18/580-18/950 blir morianen mer sandig. Fortfarande dr maktigheten minst 2 m.
Vid 18/950-19/000 adr moranen nagot grovre och klassificeras om grusigsandig moran.
Maiktigheten dr fortfarande minst 2 m. 19/000-19/800 blir den ater finare och betecknas
som sandig moran och maktigheten ar mist 2 m. Fran 19/800 ar jordarten grovre och
bedoms vara dsmaterial.

Mellan strickan 21/450 och 25/050 gar E4 igenom Bergadsens vattentdkt med dess
vattenskyddsomréade. Bergadsens vattentikt forser ca 90 000 personer i Vaxjo och Alvesta
med dricksvatten och ska dven kunna fungera som reservvattentikt for invanarna i Ljungby
kommun. I detta avsnitt av strackan dr marken kuperad och vigen gar 6ver isdlvssediment
fram till 24/400. Norr om 24/400 tar moran- och sandomraden vid. Inom
vattenskyddsomradet dr marken genomslapplig. Grundvattnets priméra stromningsriktning
ar fran E4 mot vattentidkten. Vid Bergadsen ar grundvattnet narmast E4 bitvis paverkat av
viagen med bland annat forhgjda salt- och metallhalter. Planer finns pa att gora hela
grundvattenforekomsten i Bergaasen till ett riksintresse for vattenforsorjning.
Vattenskyddsomradet omgardar Hallsjo och delas upp i omradena Hallsjo Sodra, Hallsjo
Mellersta och Hallsjo Norra. I Hallsjo Norra och Mellersta finns sammanlagt 17
ravattenbrunnar. I Hallsjo Sodra finns 8 infiltrationsdammar och 22 renvattenbrunnar.
Darifran pumpas ett nastan fardigt dricksvatten till utpumpningsstationen.
Grundvattenbildningen i Bergadsen kommer fran nederbord men dven fran naturlig och
inducerad infiltration fran omkringliggande ytvatten, fraimst Lagan, varfor ett utslapp i
ytvattnen potentiellt kan na grundvattentidkten. For att skydda Bergadsens vattentdkt finns
idag ett temporart skydd bestaende av racken, kantsten, uppsamling av dagvatten fran viagen
och avledning till fordréjningsmagasin samt ett brunnsgalleri.

I norra delen av vagstrackan (25/050 till 31/827) fortsatter moran- och sandomradena, med
inslag av mossar, att breda ut sig. Har passerar vigen bland annat Ugglemossen som har ett
hogt naturvirde enligt Lansstyrelsens vatmarksinventering (se Kapitel 5.2 Naturmiljo).
Omgivningen bestar hiar huvudsakligen av ett flackt dker -och skogslandskap. Vid 26/900-
27/200 passerar E4 forbi den nordligaste av vattentakterna, Dorarp vattentiakt, lokaliserad ca
1 km vist om E4. Dorarps vattentakt bedoms inte paverkas av vagutbyggnaden. Vid 30/900
gar E4 over Toftaan vars strandkanter utgors av silt.

Enskilda brunnar

Langs med strackan ligger ett antal enskilda brunnar som forsorjer fastigheter med
dricksvatten. Brunnarna kan péaverkas av bygget genom sankning av vattennivan eller
forsamring av vattenkvaliten (Figur 5-45 och Figur 5-46). Totalt identifierades 24 enskilda
brunnar som bedéms kunna péaverkas av utbyggnaden langs med den aktuella strackan.

Dikningsforetag

Langs breddningsstriackan finns enligt lansstyrelsens hemsida tva dikningsforetag; ett vid
Flattinge (ca 26/200, Figur 5-47) och ett vid Toftaan (ca 27/500-30/950, Figur 5-48).
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Torrlaggningsforetaget vid Flattinge ar fran ar 1930 och fortfarande aktivt da det
bolagsregistrerades ar 2013. Toftadns regleringsforetag ar fran ar 1942.

Utover de nimnda dikningsforetagen finns det dven relativt nira vagstrackan oster om
densamma ytterligare tva dikningsforetag (Osslov 4:11 och Osslov 5:1 fran 1983, Berghem 2:2
och 3:3 fran 1977). Dessa bedoms inte belastas av vigdagvatten fran E4 eller ombyggnaden
och behandlas inte vidare i denna MKB.
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Bedomningsgrunder

Mattligt negativa konsekvenser uppstar nar mindre allménna eller enskilda vattentakter
paverkas eller da tillfalliga utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten.
Mattliga negativa konsekvenser uppstar om en grundvattensiankning medfor viss negativ
paverkan pa omgivningen (t.ex. vatmarker, byggnader/vagar, vattentakter). Mattligt
negativa konsekvenser uppstar nir delar av omraden med héga naturvarden (har:
vatmarker/mossar) forstors eller paverkas negativt pa annat sitt.

Sma negativa konsekvenser uppstar om vattenkvaliteten i yt- och grundvatten som redan
har 14g status forsdmras eller om vattentidkter som ej anvands paverkas. Smé negativa
konsekvenser uppstar om en grundvattensiankning medfor mindre negativ paverkan pa
omgivningen (t.ex. vatmarker, byggnader/vigar, vattentikter). Sma konsekvenser uppstar
da tillfalliga mindre utslapp av vissa fororeningar sker till yt- eller grundvatten. Sma
negativa konsekvenser uppstar nar vatmarker/mossar utan sarskilt utpekat naturvéarde
forstors eller pa sikt forsvinner.

Inga konsekvenser uppstar nir nuvarande yt- och grundvatten inkl. enskilda brunnar och
vatmarker inte paverkas.

Positiva konsekvenser uppstar om skydd av yt- och grundvattenresurser okar samt om
bevarandet av viardefulla vitmarker/mossar gynnas.

Miljokonsekvenser

Paverkan som kan uppsta vid och efter utbyggnaden av E4 enligt planforslaget utgors av
grundvattennivaforandringar, intrang i vattenforekomster, forandrade hydrogeologiska
forutsattningar och paverkan pa grundvattenkvaliteten.

Att en hért trafikerad vig som E4 passerar genom ett vattenskyddsomrade eller en
grundvattenfoérekomst utgor en risk. Riskerna bestér dels i diffusa utslapp av fororeningar
och salter och dels i potentiella punktutslapp vid en eventuell olycka. Den storsta risken
utgors av olyckor med tunga fordon och utslapp fran farligt gods. I vilken omfattning salt fran
vagen paverkar omgivningen beror pa hur mycket salt som tillfors, hur
spridningsmogjligheterna ar samt hur mycket det spads ut i mark- och grundvatten.
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Isdlvssediment har hog genomslapplighet vilket gor att en eventuell férorening snabbt nar
grundvattnet vid en olycka, samt snabbt kan spridas vidare. P4 sandig morén kan
infiltrations- och grundvattenhastigheten forvintas vara lagre an for omraden dar vigen gar
pé isdlvssediment. Det gor att det tar langre tid innan ett eventuellt utslapp vid en olycka néar
grundvattnet. Spridningen i grundvattnet tar ocksa langre tid vilket gor att det finns mer tid
for en saneringsinsats. Dar vigvattnet infiltrerar i vil anlagda flacka diken, bedoms vattnet
renas relativt bra fran, till stor del partikulart bundna, diffusa utslapp av fororeningar.
Vigsalt binds inte utan foljer vattnet.

Resultaten av genomford riskanalys visar att vagbygget med den planerade hanteringen av
dagvatten kommer att bidra till ett 6kat skydd for de fem riskobjekten (yt- och
grundvattenforekomster) som identifierats langs vagstrackan. Nedan foljer en
sammanfattning av nollalternativ och miljokonsekvenser for respektive riskobjekt. Vidare
foljer en bedomning av konsekvenser for vaitmarker och enskilda brunnar, samt en
bedomning av konsekvenser gillande grundvattensankningar som helhet.

Nollalternativet

Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Kanna (0/900 — 2/200)

I riskanalysen tilldelades grundvattenforekomsten Kanna (riskobjektet) riskklass 2 (forhojd
risk) vid nollalternativet. Detta innebar att konsekvenserna av en skadehandelse inte ar
forsumbara, men for de flesta tinkbara handelser ar forutsittningarna for en lyckad sanering
mycket goda. Smarre riskreducerande forebyggande atgarder kan vara motiverade.

Sammantaget ar strackan kort och en mindre del av &sen berors. Eftersom vattentdkten inte
anvands bedoms de negativa konsekvenserna for Kanna vattentékt bli sma for
nollalternativet da inga sarskilda vattenskyddsatgarder vidtas.

Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Ljungby - Lagan

Enligt jordartskartan gar E4 pa isdlvssediment mellan ldngdsektion ca 17/750 och 21/450.
Hela grundvattenforekomsten i isalvssedimentet vid Ljungby - Lagan klassas som en
vardefull grundvattenforekomst. I sodra delen av grundvattenforekomsten (riskobjektet),
fran langdsektion 17/750 till 19/800, visar dock de geotekniska undersokningarna att
isdlvssedimenten ticks av ett lager av sandig moran. Darmed har den sédra delen av
riskobjektet lagre sarbarhet och har darfor tilldelats riskklass 2 (forhgjd risk). Detta innebar
inte att konsekvenserna av en skadehéindelse ar forsumbara, men for de flesta tdnkbara
handelser ar forutsattningarna for lyckad sanering mycket goda. Smarre riskreducerande
forebyggande atgarder kan dock vara motiverade.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for nollalternativet for sodra delen av
grundvattenfoérekomsten vid Ljungby-Lagan som sma.

I norra delen av riskobjektet, mellan ca 19/800 och 21/450, finns isdlvssediment vid ytan
langs E4. Isdlvssediment har normalt hog genomslépplighet och dirmed hog sarbarhet
eftersom ett utslapp av en fororening fran en eventuell olycka snabbt skulle kunna sprida sig
till grundvattnet och fororena detsamma pa stora avstand. Avstandet fran E4 till Ljungbys
uttagsbrunnar ar relativt 1angt (ca 1,5 km). Ett preliminéart forslag (under utredning) till
gransdragning for sekundar skyddszon visar att gransen kan komma att ga langs E4 fran
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langdsektion ca 17/750 till ca 19/400. Gransen for sekundar skyddszon ska enligt
Naturvardsverkets handbok for vattenskyddsomraden ligga med ett avstand som ger en
uppehaéllstid pa ca 1 ar till vattentaktszonen.

Vid nollalternativet har dirmed denna grundvattenforekomst (riskobjektet) Ljungby - Lagan
norr tilldelats riskklass 4 (hog risk). En hog risk innebar att olyckshandelser intraffar
aterkommande och att konsekvenserna av ett utslipp som nar och paverkar skyddsobjekt ar
mycket stora. Langtgdende riskreducerande atgarder ar motiverade och enligt resultat av
utford riskanalys bor reglering av atgarder 6vervagas.

Sammantaget bedoms de negativa konsekvenserna for nollalternativet for norra delen av
grundvattenforekomsten vid Ljungby-Lagan som stora.

Grundvattenférekomst i isdlvssediment vid Bergadsens vattenskyddsomrade (21/450-
25/050)

Dagens avvattningslosning innebar en oacceptabel risk for Bergaasen eftersom det finns
brister som gor att bade diffusa utslapp och punktutsldpp kan skada vattentikten vilket
skulle fa en stor negativ konsekvens for grundvattenférekomsten. Grundvattnet vid
Bergadsen ar narmast E4 bitvis paverkad av vagen med bland annat forhgjda salt- och
metallhalter. Nollalternativet medfor méattliga konsekvenser for Bergadsens
vattenskyddsomrade och det kommer att krdvas att en fortsatt dispens beviljas for att
transport av farligt gods och fornyat tillstand for att halkbekdmpning skall fa ske pa denna
del av E4.

Ytvattenforekomsterna Lagan och Toftaan

Idag riskerar fororeningar att spridas snabbt till omgivningen genom de backar som far
direkt avrinning fran vigen. I dagslaget sker inget omhéndertagande av dagvatten for bron
over Lagan och Toftadn utan avvattning sker direkt till arna. Detta medfor en 6kad risk for
forhojda halter av klorid, tungmetaller och PAH, samt fororening fran en eventuell olycka.
Dagvatten fran E4 genom Bergaésen leds idag mot Lagan vilket innebér en risk for
fororening i an. Nollalternativet bedoms ge smé negativa konsekvenser for ytvatten da
vattenskyddet inte forbattras.

I riskanalysen tilldelades riskobjekten (Lagan och Toftadn) riskklass 2 (forhojd risk). Detta
innebar att konsekvenserna av en skadehiandelse inte ar forsumbara vid nollalternativet.

Vagplaneforslaget

Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Kanna (0/900 — 2/200)

Grundvattenférekomsten (riskobjektet) vid Kanna tilldelades riskklass 1 (1ag risk) i
riskanalysen, vid genomforande av vigplaneforslaget. Detta innebar att det ar 1ag risk att
skadehéndelser intraffar och/eller att nodvandiga saneringsinsatser vid utslapp tar sméa
resurser i ansprak samt att forebyggande atgirder inte 4r motiverade. Endast en liten del av
ytterkanten av denna grundvattenférekomst berors av E4. Vardet pa riskobjektet bedoms
som mattligt.
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Da motorvigen ger 6kad trafiksdkerhet och framkomlighet och de avvattningsatgiarder som
ar planerade i vagplaneforslaget ger battre rening dn dagens diken bedoms risken for
paverkan pa grundvattenforekomsten minska med vigplaneforslaget. JAamfort med
nollalternativet bedoms konsekvensen for Kdnna vattentikt bli positiv nar vigen byggs ut till
motorvag.

Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Ljungby - Lagan

Den sodra delen av grundvattenforekomsten (riskobjektet), fran langdsektion 17/750 till
19/800, har tilldelats riskklass 1 (14g risk) i riskanalysen efter utbyggnad till motorvag. Detta
innebar att det, efter att motorvagen breddats enligt vigplaneforslaget, ar lag risk for
skadehindelser. Nodvandiga saneringsinsatser vid utslapp kommer att ta sméa resurser i
ansprak och forebyggande atgarder ar inte motiverade da det naturliga skyddet vid denna
stracka bedoms vara tillrdackligt (minst 6 timmar uppehéllstid i diken och slianter).
Motorvagen kommer att ge 6kad trafiksiakerhet och framkomlighet och de
avvattningsatgiarder som byggs enligt viagplaneforslaget kommer att ge battre rening &n
dagens diken. Risken for paverkan bedoms darfor minska i och med att vigen byggs och
vattenskyddsatgarder vidtas. Jamfort med nollalternativet bedoms konsekvensen for denna
del av Ljungby - Lagan vattentakt bli positiv d& vigen byggs ut till motorvag.

Norra delen (ca 19/800 — 21/450) av grundvattenforekomsten (riskobjektet) Ljungby - Lagan
gar enligt de geotekniska undersokningarna pa isdlvsmaterial. Darmed kravs extra
skyddsatgirder for att fa en 1ag risk langs denna stricka. De planerade skyddsétgarderna
bestéar av titning av diken for att uppna en uppehallstid pa minst 6 timmar inom sanerbart
djup. Detta behovs for att ge raiddningstjansten tillrackligt med tid for att forhindra
spridningen av en fororening vid ett utslapp. Med dessa skyddsatgarder bedoms riskobjektet
kunna tilldelas riskklass 1 (1ag risk) vid vagplaneforslaget. En breddning av motorviagen
enligt vigplaneforslaget innebar en 1ag risk for skadehiandelser. Tatade diken och nodvandiga
saneringsinsatser vid utslapp som tar sma resurser i ansprak gor att ytterligare forebyggande
atgarder inte ar motiverade. Jamfort med nollalternativet bedoms konsekvensen for denna
del Ljungby - Lagan vattentdkt norr bli positiv d& vagen byggs ut till motorvag.

Grundvattenforekomst i isdlvssediment vid Bergadsens vattenskyddsomrade (21/450-
25/050)

For Bergadsen finns en riskbedomning som visar att vattenskyddsatgiarder med tita diken
ger en acceptabel risk for grundvattentidkten (Teknisk utredning vattenskydd Bergadsen, vig
E4 m.fl.), 2012). Dar kantsten anviands istéllet for tata diken ska hogkapacitetsracken finnas.
Kantsten ar inget som foreslas som losning i vagplanen utan andra 16sningar har valts for att
undvika kantsten. Téta diken foreslas for hela strickan och dar vagen gar pa hog bank dar
satts aven hogkapacitetsracken. I Figur 5-49, Figur 5-50 och 5-51 visas var
hogkapacitetsricken ar placerade och hur systemet for att ta hand om viagdagvattnet ar
utformat genom tita diken. Utslappspunkterna, dammarna med haveriskydd och
oversilningsytornas utformning och placering ar dven de utmarkta i figurerna. Dar nya
serviceviagar behover anlaggas i vattenskyddsomradet ar dessa markerade med blatt pa
figurerna. Jamfort med nollalternativet bedoms konsekvensen for Bergadsens vattentékt bli
positiv vid genomforande av vagplaneforslaget.
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Figur 5-49 Bilden visar den sédra delen av Bergadsens vattenskyddsomrdde med de skyddslésningar som kommer att
anvdndas. For att géra figuren ldsbar har den delats upp i 3 delar.
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Figur 5-50 Bilden visar mittersta delen av Bergadsens vattenskyddsomrdde och de skyddsatgdrder som kommer att
anvéndas pd den aktuella vigstrédckan. For att géra figuren ldsbar har den delats upp i 3 delar.
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Figur 5-51 Bilden visar norra delen av Bergadsens vattenskyddsomrdde och de skyddsatgdrder som kommer att anvéndas pd

den aktuella vagstrickan. Den gréna rektangeln i nedre delen av bilden dr en 6versilningsyta. For att géra figuren ldsbar har
den delats upp i 3 delar.
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Ytvattenforekomsterna Lagan och Toftaan

Ytvattenforekomsterna Lagan och Toftadn bedoms tilldelas riskklass 1 (1ag risk). Detta
innebar att risken for en skadehindelse ar lag och/eller att nodvindiga saneringsinsatser vid
utslapp tar sma resurser i ansprak. Forebyggande atgarder ar inte nédvandiga. Vidtagna
atgiarder som utbyggnad till motorvag, uppsamling av vigdagvatten fran broarna samt rening
av dagvatten i diken och fore utsléapp till 4arna, sanker riskklassen till riskklass 1 (1ag risk).

Flytt av diken och forlangning av vigtrummor innebar ingen hydrogeologisk paverkan pa
omgivningen, forutsatt att nivaer och lutningar utformas i nivd med dagens forhallanden.
Utslapp av viagvattnet medfor 1ag risk for bland annat fororening, forh6jd kloridhalt och
grumling. Efter utbyggnaden kommer dagvattnet att renas battre an i dagslaget, vilket
innebar att risken att en fororening nar yt- och grundvatten minskar. Dagvatten fran E4 i
Bergadsen kommer efter rening, att ledas till 2 utslappspunkter i Lagan varav den ena ar
innanfor vattenskyddsomradet. Om en fororening nar Lagan kan den aterinfiltrera till
Bergaasen och na vattentikten. Efter utbyggnaden kommer det att finnas
vattenskyddsatgiarder som tar hand om dagvattnet fran broarna 6ver Lagan och Toftaén.
Detta kommer att medfora en minskad risk for att fororenat vatten hamnar i d4arna jamfort
med dagslaget. Jamfort med nollalternativet bedoms darfor konsekvensen for ytvatten bli
positiv. Nagon negativ paverkan pa mgjligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for vatten
forutses inte for de delar av Toftadn och Lagan som berors av vigplaneforslaget.

Mellan ca 19/000 till 20/000 passerar E4 en goltbana med ett antal anlagda dammar. En av
dessa dammar ligger sa pass néara E4 att den berors av breddningen. Paverkan sker genom att
dammen blir mindre eller férsvinner. Omgivande hydrogeologi bedoms dock inte paverkas i
detta fall (anlagd damm, ej naturlig ytvattenforekomst) varfor konsekvensen inte bedéms
vara negativ ur ett hydrogeologiskt perspektiv.

Dikningsforetag
Nollalternativ

Ingen byggnation kommer att ske och markavvattningsforetagen kommer att fortsatta
fungera och existera precis som idag.

Vagplaneforslaget

Vid de stillen dar vagen passerar de berorda dikningsforetagen (Flattinge (ca 26/200) och
Toftadn (ca 27/500-30/950) anldggs trummor eller liknande med samma lutning och minst
samma avbordande egenskaper som idag sa att inte dikningsforetaget riskerar att paverkas.
Pa tre stillen behover diket/backen som ingar i dikesforetaget 1angs vagen flyttas och griavas
om. Detta beror en striacka av 20 m vid 29/300, ca 50 m vid 30/300 och ca 10 m vid 30/600,
sammanlagt 80 meter. Platserna redovisas pa kartorna nedan. Mangden viagdagvatten i diket
kommer troligen att 6ka nagot tillfoljd av breddningen av vigen men inga negativa
konsekvenser bedoms uppsta. Ansokan om vattenverksamhet for flytt av diket gors till
lansstyrelsen och samrad med dikessamfalligheten genomfors infér omprovningen av
markavvattningsverksamheten.

99



@in Véagplan
l:-r/! TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665

2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)

MKB (ONO70001 _.21)

OMGRAVNING VATTENDRAG

'

Figur 5-52 Bilden visar omgravning av backen som ingar i Toftadns avvattningsféretag vid 29/300. Det &r en stdcka pa ca
20 m behdver grivas om for att komma under vagen vinkelratt.
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Figur 5-53 Bilden visar omgrivning av bicken som ingar i Toftadns avvattningsforetag vid 30/300. Bicken behéver griavas
om for att fa plats med vagen. Strackan dr som gravs om dr ca 50 m.
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Figur 5-54 Bilden visar omgrivning av bicken som ingar i Toftadns avvattningsféretag vid 30/600. Omgravning av
vattendraget kommer att ske for att komma vinkelratt under vagen. Omgravningsstrackan ar ca 10 m

Grundvattensdnkning

Temporara och permanenta grundvattensankningar kan komma att kravas langs strackan till
exempel om vigen gor en djup skirning, vid byggandet av brofundament samt vid avvattning
av vatmarker.

Nollalternativet

Vid nollalternativet intréffar ingen paverkan pa grundvattennivaer utan befintliga
forhallanden kvarstar och inga konsekvenser bedoms uppsta.

Vagplaneforslaget

I byggfasen kan temporira och/eller permanenta grundvattensankningar kravas. Innan en
grundvattensankning utfors ska det utredas vad den kan fa for paverkan pa omgivningen;
detta for att kunna vidta ratt skyddsatgiarder sdsom spontning eller skyddsinfiltration.
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I foljande sektioner bedoms framtida draneringsniva ligga under befintlig dikesbotten:

e 5/500-6/000
e 27/200-27/500 Ugglemossens sodra del
e 28/900-29/100 Ugglemossens norra del

Grundvattensdnkningen i niromradet bedoms ligga ca 0,3-0,5 m under befintlig
grundvattenniva for att vagens dranering ska sidkerstéillas. Vatmarken Ugglemossens sodra
och norra del kan komma att paverkas.

En ny bro (24I) planeras vid sektion 19/422. Tva grundvattenror har placerats pa 6mse sidor
av E4 (41-01GW och 4I-06GW). Bada grundvattenroren indikerar att grundvatten finns i
markniva (ca +157). For att installera bron behovs en tillfallig grundvattensidnkning pa ca 6 m
till +151, samt en permanent grundvattensankning till +153.

Vid 6vriga portar under vigen bedoms tillfallig grundvattensinkning under byggtiden pa ca 1
m under befintlig niva vara nodvandig.

I Bergaésens vattenskyddsomrade kommer en tillfallig sdnkning av grundvattenytan pa
nagon meter vid konstruktion av port 7-437 att bli nédvandig. Samma sak galler vid
breddning av bron vid trafikplats Hallsjo. Ingen av platserna har idag problem med vatten
och nigon permanent avsdnkning bedoms darfor inte behdvas. Den begriansade
avsankningen under byggtiden bedoms ha en liten inverkan pa vattentikten.

Inga Ovriga ingrepp som paverkar grundvattenytan kommer att géras inom Bergaasens
vattenskyddsomrade varken tillfilliga eller permanenta. De samlade negativa
konsekvenserna p.g.a. grundvattensiankningar bedoms bli méttliga da vatmarken
Ugglemossen kan komma att paverkas.

Véatmarker

Langs med strickan ligger ett antal vatmarker (mossar), se figur Figur 5-42 och Figur 5-43.
Négra av dessa avvattnas av diken som gar ldngs med E4. Vid en 6versiktlig inventering av
vatmarkerna i omradet konstaterades att trad har vuxit upp mellan flera av vatmarkerna och
E4 vilket innebar att de avvattnas av vagen. I de flesta fall vixte dven trad och buskar i
vatmarken (sumpskog). Detta kan tyda pa att vitmarkerna redan i dagsliget haller pa att
vixa igen. Processen kan vara naturlig men paskyndas av avvattning. Avvattning har ocksa
skett genom att E4 skir igenom ett antal vitmarker.

Nollalternativet

Nollalternativet med E4 i befintligt ldge medfor att nuvarande forhallanden for vatmarkerna
kvarstar vilket innebar att inga nya konsekvenser uppstar.

Vagplaneforslaget

Dar viagen byggs ut i en vitmark kommer delar av vatmarken att forsvinna. I de vatmarker
som redan idag avvattnas av vagen har det bildats en torrare mark med skog langs med
vagen. Denna remsa med torrare mark kommer att forskjutas in i vitmarken med ungefarlig
area motsvarande breddningen.
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Vid en avvattning blir markforhallandena mer gynnsamma for trad och annan vaxlighet pa
grund av en minskad vattenhalt och 6kad syrehalt i marken. Detta kan i sin tur innebéara att
marken urvattnas dnnu mer vilket ytterligare paskyndar en igenvaxning av vatmarken.
Mindre vatmarker langs med breddningsstriackan loper darfor risk att vixa igen helt om de
avvattnas mer.

Vatmarker fungerar som naturliga fordréjningsmagasin for genomstrommande vatten. Om
en vatmark forsvinner eller véaxer igen forvinner den fordrojande effekten i omradet. Detta
kan leda till ett hogre flode i vattendragen vid stora nederbordsmiangder. Den eventuella
minskning av vatmarker som kan uppsta av viagbreddningen bedéms inte ge nagon sadan
hydrogeologisk paverkan pa omgivningen. Detta eftersom det dr en marginell del av de storre
vatmarkerna som forsvinner och de mindre vitmarkerna bedoms inte ha nagon
hydrogeologisk betydelse for omgivningen. Denna bedomning forutsitter att avvattningen
inte blir av storre omfattning an i dag.

De vatmarker som inte ligger i direkt anslutning till vigen bedéms inte paverkas
hydrogeologiskt av breddningen. De kan dock péverkas om det blir en permanent eller
temporar grundvattensinkning nagonstans i narheten och om denna avsankning nar
vatmarken.

Smaé negativa konsekvenser bedoms uppsta for vatmarker utan sirskilda naturviarden. For
Ugglemossen som har sarskilt naturvirde bedoms konsekvensen bli mattligt negativ.
Tillstdnd for markavvattning kan behova sokas hos Lansstyrelsen.

Enskilda brunnar

Nollalternativet

Enskilda brunnar riskerar att paverkas av fororeningar fran vigen och med nollalternativet
kommer inte skyddet att 6ka. Konsekvenserna for enskilda brunnar bedéms kunna bli
mattligt negativa med nollalternativet.

Vagplaneforslaget

For de enskilda brunnar som ligger pa den sida av vigen som ska breddas, blir
transportstrackan for diffusa utslapp och punktutslapp mindre. Detta kan leda till att risken
for fororeningar 6kar. De vattenskyddsatgarder som ska anlaggas langs den nya strackningen
kommer dock ha en mer effektiv rening av fororeningar. Paverkan pa enskilda brunnar bor
da generellt minska. Jamfort med nollalternativet bedoms darmed konsekvensen for de
enskilda brunnarna bli positiv.

Sammanfattning miljokonsekvenser — yt- och grundvatten

Nollalternativet

Nollalternativet innebar att nuvarande forhallanden kvarstar vid E4. For yt- och grundvatten
bed6ms konsekvenserna variera fran inga konsekvenser till stora negativa konsekvenser.
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Vagplaneforslaget

Konsekvenserna for de skyddsvirda yt- och grundvattenférekomsterna varierar, men blir
overlag positiva i och med att vattenskyddsatgiarderna forbattras langs strackan. Detta giller
aven enskilda brunnar. For de vatmarker som paverkas bedoms konsekvenserna bli sma eller
mattligt negativa.

Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Generellt leds dagvatten fran vig och diken till omkringliggande natur- och skogsmarker med
vidare avledning till ndrmaste ytvattendrag (back, vatmark eller dike). I forsta hand
omhéndertas vigdagvattnet genom 6versilning pa graskladda vagslanter och i diken.
Utformningen av avvattningssystemet ska fordréja avrinningen i storsta méjliga man, sa att
vagdagvatten hinner infiltrera och partiklar binds till vixtbadden. Féroreningar kommer till
storsta del att fastlaggas i ytliga jordlager och viaxtlighet i de graskladda dikena. Dikesbotten
och slanter ska byggas upp av vaxtjord och besas med grasblandning som ar titt vixande och
som har motstandskraft mot erosion. Draneringsledningar kommer att anlaggas for
avvattning av 6verbyggnad och terrass.

Befintliga vagtrummor som leder ytvatten fran backar och diken fran naturmarker férlangs i
mojligaste man (hojdlage dndras inte). Vid omlaggning av vagtrummor ska hojdlaget
anpassas sa att det star vatten i trummorna dven vid ett 1agt flode i aktuellt dike eller back.
Dimensionering av vigtrummor och reningsanliggningar har skett efter Trafikverkets
rekommendationer. Viagtrummor kommer att utformas sa att de inte utgor hinder for djur i
och kring vattendragen och sa att avrinningen inte forandras. Passager 6ver vattendragen
utformas sa att de naturliga hydrologiska forhédllandena inte paverkas. Dimensioneringen
sker enligt Trafikverkets metodbeskrivning MB310 vilket innefattar att aterkomsttid har valts
beroende pa risk och konsekvens.

Bergaasens vattenskyddsomrade langs strackan mellan sektion 21/450 och 25/050 ar
foreslaget som riksintresse for vattenforsorjning. Skyddet for grundvattnet lings den aktuella
strackan har darfor hogsta prioritet och speciellt anpassade skyddsatgarder i form av tatade
diken med tatskikt av ett titt geomembran kommer att vidas. Tatskiktet ska anldggas s djupt
att skada pa tatskiktet inte uppstar vid avakning av fordon. Vid tranga sektioner, broar och
vag pa bank anvands hogkapacitetsracken. Det finns tva utslappspunkter inom Bergadsens
vattenskyddsomréde, en vid norra Hallsjo och en vid bron 6ver Lagan. Utloppen for
viagdagvattnet inom vattenskyddsomrédet for den kommunala vattentidkten forses med
haveriskydd, oljeavskiljare, provtagningsbrunn samt 6versilningsyta innan utslapp i Lagan,
se Figur 5-55, Figur 5-56.

Vid djupa skiarningar inom vattenskyddsomraden kommer sa stor slantlutning som mojligt
att viljas for att minska intrang och begriansa mangden grus som behéver schaktas bort.
Detta minskar ocksa risken att vattentakten paverkas negativt. Samt riacke gor att intranget
blir mindre.

Ingen ytterligare permanent siankning av grundvattnet kommer att goras inom Bergadsens
vattenskyddsomréde till f6ljd av utbyggnaden av vigen.
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Figur 5-55. Bild fran ritning avvattningsplan sektion 21/500-21/600. URS Nordic AB.
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Inom Ljungbys framtida vattenskyddsomrade kommer extra skyddsatgarder att vidtas
mellan ca 19/800 och 21/450 da de geotekniska undersokningarna visar att vagen har gar pa
isdlvsmaterial med hog genomslapplighet. Har kommer dikena att titas sa att en uppehallstid
pa minst 6 timmar inom sanerbart djup uppnas. Inom denna stricka finns en utslappspunkt
vid 20/950 med haveriskydd, oljeavskiljare och oversilningsyta. Vattnet slapps darefter ut i
Lagan, se Figur 5-58.

Figur 5-58. Bild fran ritning avvattningsplan fér sektion 20/800-21/000. URS Nordic AB

Inom Ljungbys sekundara vattenskyddsomrade mellan 17/750 och 19/800 kommer dikena
att tatas sa att uppehallstiden blir minst 6 timmar inom sanerbart djup dar s kravs.
Viagdagvattnet fordelas mellan utslappspunkten vid Lagan 20/950 (se beskrivning ovan) och
en utslappspunkt séder om vattenskyddsomradet vid 17/700 med damm, haveriskydd och
oljeavskiljare som ansluter till ett dikessystem vid privat vig, vilket s smédningom mynnar i
Lagan, se Figur 5-59.
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Figur 5-59. Bild fran ritning avvattningsplan sektion 17/600-17/800. URS Nordic AB.

Damm for haveriskydd med manuell avstingning och rening i oljeavskiljare anlaggs vid fyra
utslippspunkter (24/100, 20/950, 21/500, 17/700). Oversilningsytor anliggs vid tre
utslappspunkter (24/000, 20/900, 21/500). Utloppsledning ansluts direkt till Lagan efter
poleringen. En kontrollstation uppfors vid utslappspunkt 24/000 for kontinuerlig matning
av vagdagvatten (flode, turbiditet, salthalt och pH). Beredskapsplanerna for strackan
kommer att uppdateras sa att de stimmer 6verens med de senaste forandringarna av
strackan si att ratt dtgarder utfors i hindelse av en olycka.

Arbeten vid de platser dar markavvattningsforetag passerar vigen kommer att utforas pa ett
satt sa att draneringen enligt markavvattningsforetaget inte motverkas.

De 24 enskilda brunnarna har inventerats och lagts in i ett kontrollprogram for att 6vervaka
vattennivaer samt vattenkvalitet. Baserad péa respektive risksituation for brunnarna (avstand
till E4, geologi, grundvattenriktning) har typ av 6vervakning (vattenniva och/eller kvalitet)
definierats i programmet.
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Sektion 21/450-25/050.

Rening och fordrojning i flacka,
vegetativa vagslanter och diken
som ir tdtade med geomembran
samt hogkapacitetsracke vid
tranga sektioner, broar och vag pa
hog bank. Tva utslappspunkter,
damm med haveriskydd,
oljeavskiljning, oversilningsyta
vid sektion 21/500 och 24/500
vilken dven innehéller en
kontrolltagningsstation.

Sektion 17/750-19/800

Rening och fordrojning i flacka
och vegetativa vagslanter. Diken
och slanter ar titade med
naturmaterial for att uppna 6 h
uppehaéllstid dar sa kravs.
Utslappspunkt sektion 17/700
som bestar av damm, haveriskydd
och oljeavskiljare.
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Sektion 25/050 — slutet

Rening och fordrojning i flacka vegetativa
vagslanter och diken.

Befintliga utslappspunker anvinds.

Sektion 19/800-21/450

Rening och fordrojning i flacka vegetativa
vagslanter och diken samt
hogkapacitetsriacke vid tranga sektioner,
broar och vig pa hog bank.

Dike och slénter ar titade med
naturmaterial for att uppna 6 h
uppehallstid. Vid sektion 20/600-21/000
vastra sidan kommer kantsten inkl.
hogkapacitetsracke sattas upp.

En utslappspunkt, damm med
haveriskydd, oversilningsyta vid sektion

20/950.

Sektion 0 -17/750 Rening och
fordrojning i flacka och vegetativa
vagslanter och diken.

Befintliga utlopp anvinds.

Figur 5-60. Hantering av dagvatten utmed den aktuella
vdgstréckan
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5.7 NATURRESURSER OCH MARKANVANDNING

Mark har béde ett virde for olika typer av markanvandning (jord- och skogsbruk) samt for
uttag av material (grus, bergkross, malm, torv, matjord osv).

Ombyggnad av en gammal vag kan medfora miljorisker nar material eller amnen frigors
(exempelvis gammal tjarhaltig belaggning). Ett vagprojekt kan ocksa via markansprak
komma i konflikt med riskobjekt av olika slag (exempelvis omraden med fororenad mark).

Forutsattningar

Naturresurser definieras som naturtillgangar, naturforeteelser i form av material och energi
som efterfragas och utnyttjas av manniskan. Inom det aktuella omradet har naturresurserna
vatten (grund- och ytvatten), torv, grus, skog och jordbruksmark identifierats som sarskilt
skyddsvirda. Vid planering och projektering ska potentiell paverkan pa vardefulla
naturresurser beaktas. Nedan foljer en beskrivning av identifierade naturresurser inom
paverkansomradet for den aktuella vagstrackan.

Yt- och grundvatten

Vatten ar var viktigaste naturresurs och véart viktigaste livsmedel. Liangs med vagstrickan
passerar E4 ett tiotal vattenforande diken, backar samt tva storre dar (Lagan och Toftadn).

Vid sjon Vidosterns sydostra och sodra strand samt vidare langs hela Lagan finns maktiga
vattenforande isdlvssediment. Samhallena Ljungby och Lagan samt delar av den berérda
vagstrackan ligger pa dessa avlagringar. Vattenskyddsomraden (grundvatten) har uppréttats
for Dorarp, Bergadsen, Lagan - Ljungby och Kénna (Ké&nna vattenverk ar dock inte i bruk,
enligt uppgift fran Ljungby kommun). Sammanlagt ar ca 110 000 personer beroende av rent
dricksvatten frin de kommunala vattentikterna. Vattenskyddsfragan har utretts, se
foregaende kapitel 5.6 Yt- och grundvatten.

Torv

Inom Ljungby kommun finns ménga vatmarker med brytbar torv. Flera av dessa har dock sa
stora bevarandevirden att de inte far nyttjas. Det finns ett regionalt miljomal som anger att
tillstand till ny torvtakt endast kan lamnas for myrar som saknar stora natur- och
kulturmiljoviarden. Enligt kommunens 6versiktsplan (2006) finns sex torvtéakter i drift i
kommunen. Enligt Lansstyrelsens webGIS finns ett tiotal torvtikter med beviljade
takttillstdnd langs den aktuella vagstrackan. Avstandet till E4 ar for de flesta sé stort att de
inte bedoms paverkas av ombyggnationen. Tre av torvtakterna ligger diremot inom ett
avstdnd om mindre dn 400 meter fran E4 (vist).

Dessa mossar bedoms eventuellt kunna paverkas av byggandet (Figur 5-61):

e Grytdsamossen
e Branamossen
e Berghemsmossen
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Figur 5-61. Aktiva torvtdkter i ndromrddet. © Geosigma AB

Grus

Ljungby kommun har stor tillgang till grus men mycket av detta kan eller bor inte brytas pa
grund av konflikter med andra intressen. Enligt Ljungby kommuns Oversiktsplan (2006)
finns atta grustidkter koncentrerade kring Lagans dalgang, samt langs Prastebodadn som
I6per parallellt med Lagan, sydost om Kanna. Tre av dessa ligger inom 1 km avstand fran E4:

e Gustav R. Johansson (huvudman), anldggningsnamn saknas, ca 400 m 0st om E4
norr om Lagan.

e Gustav R. Johansson (huvudman), anldggningsnamn saknas, ca 700 m 6st om E4
norr om Lagan.

e Stensbergs bergtikt AB, ca 1,5 km vist om E4 i h6jd med norr om Kanna.
Jordbruk

Storsta delen av kommunens jordbruksmark ar lokaliserad kring de storre vattendragens
dalgangar; Lagan, Prastebodaan och Helge a. Darutover aterfinns dker- och betesmark i
skogsdominerade omraden. Knappt hilften av jordbruksmarken i Kronobergs ldn anviands
for spannmalsodling. Resterande del anvands for husdjursskotsel.

Skog

Ca 60 % av Ljungby kommuns yta bestar av produktiv skogsmark. Stormen Gudrun i januari
2005 drabbade skogsniringen hart och stora ytor har fatt nyplanteringar.
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Bedomningsgrunder

Mattligt negativa konsekvenser uppstéar om tillgingligheten till naturresurserna minskar
men inte ar avgorande for att ekonomiskt 16nsamt nyttande av naturresurserna
fortsattningsvis kan bedrivas.

Sma negativa konsekvenser uppstar da mark tas i ansprak men tillgingligheten till
naturresursen kvarstar och majliggor fortsatt ekonomiskt Ilonsamt nyttjande av
naturresursen.

Inga konsekvenser uppstar nar nuvarande forhallanden for vardefulla naturresurser
kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar om tillgédngligheten och skyddet av naturresurser okar.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Nollalternativet med E4 i befintligt ldge medfor att nuvarande forhallanden kvarstar.
Konsekvenserna bedoms darfor bli obefintliga.

Vagplaneforslaget

Konsekvenserna for yt- och grundvatten bedoms bli positiva, se kapitel 5.6, Yt- och
grundvatten.

De torvtéakter som ar i drift i ndrheten av E4 kan paverkas om det blir en permanent eller
temporar grundvattensdnkning och om avsankningstratten nar den aktuella takten.
Konsekvenserna bedéms dock bli sma.

De grustikter som ar i drift i narheten av E4 bedoms inte paverkas av vagbygget. Inte heller
tillgdngligheten till takterna bedoms komma att paverkas. Konsekvenserna bedéoms darmed
som obefintliga.

Det ar mycket sma arealer skogsbruksmark och jordbruksmark som tas i ansprak, ca 2-5 ha
skogsbruk och lika mycket jordbruksmark. Den enda aktiva jordbruksmark som tas i ansprak
ar en naturbetesmark och en sandig akermark vilka ej kinnetecknas som hogavkastande
marker. Hela den strackan dar sydvastlanken ar nedgravd saknar areell produktion.
Konsekvenserna bedéms diarmed som obefintliga.
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Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Anpassning och atgirder kommer att vidtas for skydd av grundvatten, se kapitel 5.6 Yt- och
grundvatten. For ovriga naturresurser ses inget behov av sirskilda miljohansyn.

5.8 RISK OCH SAKERHET

Manniskor och miljo skall inte utsattas for oacceptabla risker. I en miljokonsekvens-
beskrivning ar det darfor viktigt att beskriva risker och siakerhet samt forandringen av
riskbilden av viagplaneforslaget. I denna MKB har risker fran tung trafik inklusive
transporter av farligt gods, och arbete inom potentiella omradden med fororenad mark
identifierats. Det kan inte heller uteslutas att sjdlva byggprocessen lokalt kan leda till
risker for ras och skred vid vattendrag. Det senare behandlas i Kapitel 13, Pdverkan under
byggskedet.

Forutsattningar

Farligt gods

Transporter av farligt gods regleras i lagen om transport av farligt gods (2006:263). Enligt
denna lag avser farligt gods sddant gods som bestéar av eller innehéller:

e Explosiva &mnen och foremal

e Gaser

e Brandfarliga vitskor

e Brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva amnen och fasta okénsliggjorda
explosivimnen, sjalvantandande &mnen och &mnen som utvecklar brandfarlig gas vid
kontakt med vatten,

e Oxiderande amnen och organiska peroxider

e Giftiga och smittforande amnen

e Radioaktiva amnen

e Fratande amnen

e Ovriga farliga imnen och foremal som kan medfora skador pa liv, hilsa, miljo eller
egendom

Utslapp i samband med olycka kan fororsaka fororeningar i mark och vattendrag eller utgora
risk for manniskor i exempelvis narbeldgna bostader. Enligt de riktlinjer som finns att stodja
sig pa for riskbedomning med avseende pa farliga transporter, reckommenderas ett
sikerhetsavstdnd pa 100 — 150 meter mellan transportled for farligt gods och bostader.

E4 ar utpekad som rekommenderad transportled for farligt gods. Den aktuella
vagstrackningen (Ljungby — Toftanis) ar idag en sa kallad 2+1 vag och saknar
motorvagsstandard. Vagstrackningen uppfyller inte normerna for en transportled for farligt
gods. Det dr idag frekvent trafik med farligt gods pa véagstrackan och var tredje fordon pa
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vagen ar en lastbil. Det forutsatts att transporter/trafikmiangd kommer att 6ka med cirka

30 % de narmsta 15 aren. Avstdndet mellan E4 och tattbebyggda omraden ar idag generellt
storre an 150 meter. Ett fatal fastigheter utefter den aktuella vagstrackan ligger dock narmare
vagen, mellan 50 — 100 meter.

Norr om Ljungby transporteras ca 20 000 — 50 000 ton farligt gods per ar. Séder om
Ljungby transporteras omkring det dubbla, ca 50 000 — 100 000 ton farligt gods per ar.
Detta beror pa anslutningen av Vig 25 med transporter ned mot kontinenten. De mest
frekventa amnena ar brandfarliga vitskor (forutom petroleum), 10 000 — 20 000 ton per ar
norr om Ljungby och 20 000 — 75 000 ton per ar soder om Ljungby, samt brandfarliga
vatskor, 20 000 — 50 000 ton per ar soder och norr om Ljungby.

Vagplaneomradet passerar igenom tva vattenskyddsomraden; Ljungby-Lagan och Bergadsen
(se kapitel 5.6, Yt- och grundvatten). Vattenskyddsomradena Kanna och Dorarp ligger ca 0,4
km 0st respektive ca 1 km viast om E4. Nuvarande vagstrackning passerar aven ett 10-tal
andra vattenforekomster i form av diken, backar samt darna Lagan och Toftaan vilka kan
fungera som spridningsvégar vid utsliapp. Jordarterna E4 utgors dels av isdlvsmaterial, dels
av moran. D4 isdlvsmaterial har hog genomslapplighet transporteras en fororening relativt
snabbt till grundvattnet. I omraden med morin ar infiltrationshastigheten lagre och man har
mer tid for en god saneringsinsats.

I dagsliget finns dispens mot transporter av farligt gods och tillstdnd for halkbekdmpning
inom Bergaasens vattenskyddsomrade. Dispensen grundar sig pa ett antal genomforda
forbattringar avseende vattenskyddet. Forbattringarna minskar sannolikheten for
omfattande skada pa tikten medan sannolikheten for olycka med farligt gods kvarstéar.
Nuvarande skyddsbarridrer (14ga racken, kantstod, befintligt brunnsgalleri,
saneringsberedskap mm) har bedomts kunna stoppa de flesta utslapp innan omfattande
skada pa takten uppstar, men de utgor inget fullstandigt skydd. Dispensen giller till och med
2016-12-31.

Fororenad mark

Miljovardsenheten pa Lansstyrelsen i Kronobergs 1an har information om industriella
verksamheter som kan ha givit upphov till féroreningar i mark och grundvatten. Det géller
savil nedlagda verksamheter som verksamheter i drift. En analys av befintliga objekt
(nedlagda verksamheter) inom 300 meter fran E4 har gjorts i Lansstyrelsens webGIS.
Sammanlagt har 23 objekt identifierats, varav 14 har inventerats och riskklassats enligt MIFO
fas 1 (Tabell 5.14, Figur 5-620ch Figur 5-63).

MIFO fas 1 ar en historisk inventering dar en bedomning gors av de potentiella
fororeningarnas farlighet, eventuella fororeningsnivaer (utan provtagning),
spridningsforutsittningar, omradets kanslighet (risk for méanniska) och skyddsvirde
(paverkan pa naturvirden etc.). Inventeringen resulterar i att varje objekt tilldelas en
riskklass mellan 1-4, dar riskklass 1 motsvarar en mycket stor risk for manniskors hilsa och
miljon. Inget av de 23 objekten nedan har inventerats enligt MIFO fas 2 (inkl. provtagning).
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Figur 5-62. Riskklassade MIFO-objekt samt B-anldggningar i omradet kring Liungby. © Geosigma AB

Tva objekt har tilldelats den nista hogsta riskklassen (riskklass 2), vilket motsvarar en stor
risk for manniskors hélsa och miljon. Dessa ar en bilvardsanlaggning, bilverkstad i sodra
Ljungby (Lastbilsstopp AB, se Figur 5-62) samt en skjutbana norr om Lagan (Berga
skjutbana, se Figur 5-63).

Vid Lastbilsstopp AB har man haft verksamhet sedan 1979. Idag sker har service (tvitt,
smorjning, oljebyte) av ca 7000-8000 tunga fordon (buss och lastbil) varje ar. Har finns
automatstationer for tankning av lastbilar (ST1 och Preem) samt diackservice och
dackforvaring (Dackia). Oljespill har d4gt rum bade fran Preem och fran ST1:s verksamhet.
Markundersokningar under 2011 och 2012 har visat pa fororening (framst diesel) i jord och
grundvatten. Féroreningen i jord ar som storst pa ett djup om ca 2 meter och nedét.
Fororeningssituationen beskrivs av Liansstyrelsen som allvarlig. Lansstyrelsen skriver i sin
inventering att marksanering pagar pa fastighet Berghem 2:26. Efter resultatet fran dessa
atgiarder rekommenderar man en omprévning av riskklassen som idag ar en riskklass 2,
enligt MIFO fas 1.

Berga skjutbana har inventerats av Lansstyrelsen enligt MIFO fas 1 (Figur 5-63). Motivet till
den hoga riskklassen ar att verksamheten har bedrivits i mycket stor omfattning under
mattligt ldng tid (sedan 1962). Stora méangder bly finns i skjutvallarna och inom haglens
nedfallsomrade. Omgivande marks kanslighet och dess skyddsvarde bedoms vara mattlig
respektive stor. Spridningsférutsattningarna bedoms som mycket stora (dsmaterial). Marken
har inte undersokts genom provtagning.

117



Vagplan

Cbwy
\:D TRAFIKVERKET E4 Ljungby - Toftanas
Objektsnr: 137665
2015-10-19 (reviderad 2015-12-17 och 2016-02-12)
MKB (ONO70001 _.21)

Norr om Lagan finns tvé nedlagda deponier (1962 och 1972) som tagit emot hushalls- och
industriavfall (Figur 5-63). Enligt Ljungby kommuns Renhallningsordning och avfallsplan
har dessa i en 6versiktlig inventering 1992 bedomts som objekt med riskklass 4. Riskklass 4
innebar 1ag risk och att atgirder ej bedoms som nodvandiga. I samband med
sonderingsborrning for vagplaneprojektet, utford av Geokompaniet AB i november 2014,
patraffades massor fran den norra av dessa. Materialet inneholl bland annat rester av plast,
asfalt och tyg. Inga laboratorieanalyser med avseende pa fororeningsinnehall utférdes pa
materialet.
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Figur 5-63 riskklassade MIFO-objekt samt B-anldggning i omrddet kring Lagan. © Geosigma AB

Det finns fyra verksamheter i drift (B-anldggningar) inom 300 meter fran E4 langs med
strackan. Dessa redovisas i Tabell 5.14 nedan och i Figur 5-62 och Figur 5-63.

Tabell 5.14. Verksamheter i drift (B-anldggningar) < 300 meter fran E4. Kdlla: Ldnsstyrelsen i Kronobergs Ién

Namn Bransch Anlaggningsnummer

Okéant (huvudman Gustav R. Johansson AB) Takt, berg- naturgrus 0781-30-039-x

Combi wear parts AB Stal- och metallindustri  0781-109
Enertech AB Atervinning 0781-122
HBG Teknopress AB Gummi och plastvaror  0781-370
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Bedomningsgrunder

Mattligt negativa konsekvenser uppstar om risk for utslapp pa grund av trafikolycka okar i
narheten av mindre titbebyggda omraden. Mattligt negativa konsekvenser uppstar dar
fororeningar med hog farlighet frigors, sprids och paverkar narliggande skyddsobjekt sdsom
mindre vanliga ekosystem, kéansliga vattendrag, rekreationsomraden och parker i stadsmiljo,
samt omraden dar yrkesverksamma exponeras under arbetstid, diar barn exponeras i liten
utstrackning, dar dkerbruk eller djurhéllning sker samt omraden med stor betydelse for det
rorliga friluftslivet.

Sma negativa konsekvenser uppstar om risk for utslapp pa grund av trafikolycka 6kar inom
omrade med enstaka bostadsbebyggelse eller vid kontakt med omkringliggande jordmassor
bestdende av morian. Sma negativa konsekvenser uppstar dar fororeningar med 1ag till
mattlig farlighet frigors, sprids och paverkar narliggande skyddsobjekt som nagot stérda
ekosystem eller omraden som ar mycket vanliga i regionen, samt omraden dar
yrkesverksamma exponeras i liten utstrackning eller dar grundvatten inte anvands som
dricksvatten.

Inga konsekvenser uppstar nir nuvarande forhallanden géllande risk och sdkerhet lings
vagstrackan kvarstar.

Positiva konsekvenser uppstar om vagsiakerheten hojs, liksom majligheterna att avgransa
eventuella utslapp till foljd av olycka. Positiva konsekvenser uppstar om fororeningar frigors
och dtgarder sitts in innan paverkan pa narliggande skyddsobjekt sker. Resultaten blir att
fororeningen tas om hand och risk for framtida paverkan pa miljon elimineras.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Ett okat trafikflode och en stor andel tunga fordon kan sannolikt bidra till att antalet olyckor
okar. D4 adekvata vattenskyddsatgarder saknas langs strackan idag, finns risk for att utslapp
vid eventuell olycka nar vattentikter, vattendrag och skyddsvirda omraden. Avstandet till
tattbebyggda omraden kvartstar. Fororeningssituationen (mark) kommer ej att paverkas
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utan kvarsta enligt tidigare MIFO-inventering och riskklassning. Sammantaget bedoms
konsekvenserna for nollalternativet bli mattligt negativa.

Vagplaneforslaget

Genom breddning av vagbanan okas trafiksikerheten, vilket minskar risken for olyckor. I
samband med ombyggnaden genomfors vattenskyddsatgarder for ett rimligt och
andamalsenligt skydd av vattentidkterna i niromradet. Tillsammans kan dessa atgarder
medverka till att transporter med farligt gods kan tillatas permanent i stillet for som idag, pa
dispens. Genom breddning av viagen kan bebyggelse lokalt komma att hamna négot narmare
vagen.

Vad géller fororenade/potentiellt fororenade markomraden kan spridning ha skett i riktning
mot vagen och viss risk finns att man under byggskedet kommer i kontakt med fororenade
massor (se Kapitel 5.9 Pdverkan under byggskedet). Dessa massor maste rapporteras till
tillsynsmyndigheten och tas omhand pé ett adekvat sétt i de fall férorening patraffas.

Med avseende pa risk och sikerhet bedoms viagplaneforslaget fa positiva konsekvenser.
Miljoatgarder

Inarbetad miljohansyn

Genom att breddning av vigbanan utfors (dvs. 2+2 vig) okas trafiksikerheten, vilket minskar
risken for olyckor och diarmed ocksa risken for olyckor med utsliapp av férorenande dmnen.

I samband med anldggning av ny vigbana kommer vattenskyddsatgarder att vidtas.
Vattenskyddsatgiarderna reducerar risken for fororeningspéaverkan pa yt- och grundvatten.

Genom att viagalternativet innebar breddning av vigomradet pa max 50 meter bibehalls
rekommenderade sdkerhetsavstand till tat bebyggelse med avseende pa transporter av farligt
gods.

Beredskapsplaner kommer att utformas av riddningstjdnsten med avseende pa utslapp till
foljd av olycka med farligt gods. En beredskapsplan syftar till att minska insatstiden vid en
olycka och beskriva lampliga dtgarder for olika typfall av olyckor. En sarskild
raddningsinstruktion ar en typ av beredskapsplan.

Undersokning av pa patriaffade massor fran nedlagd deponi vid km ca 20/000 ska utforas for
att sakerstilla att marken ej ar fororenad.

Moiliga vtterligare miljoatgarder

Det kan utredas om det pa rastplatser bor inforas forbud mot uppstillning av lastbilar som
transporterar farligt gods. Rastplatserna ar flyttade i viagplaneforslaget och denna atgard ar
darfor inte langre aktuell.
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5.9 PAVERKAN UNDER BYGGSKEDET

Byggfasen i ett vigprojekt omfattar en méngd arbetsmoment och atgiarder som genererar
storningar for nirboende och risk for paverkan pa miljon. Aven om paverkan ofta ir
tidsbegransad och tillfallig kan den vara sa stor att atgarder behover sattas in for att
reducera den. Tillfallig paverkan i byggskedet som intrang for massupplag och
transportvigar, samt grumling av narliggande recipienter kan ocksa ge upphov till
permanenta konsekvenser. For att undvika detta ar det sarskilt viktigt att
forsiktighetsatgirder sitts in i projektets byggfas.

Beroende pa om bygget sker langs befintlig vag i anslutning till bostader eller i orérd
mark, blir konsekvenserna mycket olika.

Byggskedet kan ocksa medféra mycket specifika risker eller konsekvenser for miljovarden
i anslutning till vagprojektet. Byggskedet innebar ocksa ett antal arbetsmoment som
medfor risk for skada eller dodsfall hos byggnadsarbetare sarskilt om vigen ar i drift
under byggskedet.

Forutsattningar
Viktiga skyddsobjekt i det har projektets byggskede ar:

e Nirboende

e Riksintressen for naturvard, Natura 2000-omréden, sarskilt skyddsvarda
mossar (t.ex. Ugglemossen) och arter (Dammfladdermus).

e Riksintressen for kulturmiljo, fornlamningar m.m.

e Riksintressen for friluftsliv.

e Vattentidkterna Bergadsen, Dorarp, Ljungby-Lagan och Kanna.

e Lagan och Toftaan.

e Enskilda brunnar.

e Objekt med generellt biotopskydd t.ex. alléer, stenmurar och akerholmar.

I den milj6plan som tas fram av anlitad entreprenor ska paverkan beskrivas mer i detalj.
Miljoplanen ska grundas pa Trafikverkets och entreprenorens riskbedémning och de krav
som Trafikverket alagt entreprenoren att folja. For vagbyggnadsprojekt stiller Trafikverket
krav pa kvalitets- och miljostyrning (TDOK 2012:1039 och TDOK 2012:93).12012:93
regleras entreprenorens miljoarbete, kemiska produkter och andra material samt miljokrav
for fordon och arbetsmaskiner.

For att fa en uppfattning om de tillgdngliga massorna i projektet har en massbalansberdkning
upprittas. Denna visar att det blir ett totalt underskott pa massor.
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Bedomningsgrunder

Mittligt negativa konsekvenser uppstar eller riskerar att uppsta nir paverkan sker under
byggtiden som ger upphov till skador och effekter som ar eller kan vara allvarliga men inte
helt irreversibla.

Smaé negativa konsekvenser uppstar om paverkan sker koncentrerat till byggtiden och att da
bygget avslutats har dven de negativa konsekvenserna upphort och inga f6ljd effekter
forvantas att uppsta.

Inga konsekvenser uppstar pa grund av de arbeten som planeras under byggtiden.

Miljokonsekvenser

Nollalternativet

Alternativet innebir att viagen inte byggs om utan fortsitter att se ut som idag. Negativa
konsekvenser riskerar inte att uppsta.

Vagplaneforslaget

Luftfororeningar och damning fran arbetsfordon

I byggskedet kommer tunga transporter och anviandning av dieseldrivna arbetsmaskiner att
ge upphov till luftutslapp i form av bland annat partiklar, kviveoxider och koldioxid.

Damning kan férvantas uppsta under torra perioder, framst till f6ljd av byggtransporter.
Detta kan ge upphov till nedsmutsning och oldgenheter for narboende vilket betraktas som
sma negativa konsekvenser da det ar enbart koncentrerat till byggtiden dven om den lokala
paverkan for den enskilde kan riskera att bli stor.

Buller

Moment som under byggskedet skapar sarskilt mycket buller ar till exempel sprangning,
krossning av berg, packning, spontning, bergborrning, transport, schaktning och lastning av
berg, arbetsfordon och andra bullrande verksamheter. Exakt vilka moment som kommer
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anvandas i detta vagprojekt ar i nulaget inte klarlagt. Den negativa konsekvensen for
boendemiljon kan i delar av strickan bedomas som stor.

Vibrationer

Vibrationer kan i byggskedet komma att uppsta till f6ljd av sprangnings- och
palningsarbeten, schaktning, packning med valt samt spontslagning. Vibrationer kan lokalt
medfora storningar for boende och bedoms som en mattligt negativ konsekvens trots att det
ar av overgdende karaktar i de flesta fall.

Sdrskilt skyddsvdrda arter

Dammfladdermusen som finns i natura 2000-omardet 6ster om vagen flyger lagt langs
vattnet och troligen under bron ner mot sjon Vidosten for att soka foda. Fladdermdssen ar
kansliga for ljus och belysning vid bron kan paverka fladdermdssen negativt.

Paverkan pa mark och vatten

Schaktning i fororenad mark riskerar att sprida fororening till narbeldgna skyddsobjekt. Ett
20-tal potentiellt fororenade verksamheter (nedlagda och i drift) har lokaliserats i anslutning
till vagstrackan.

Grundvattensankningar (temporara och/eller permanenta) riskerar att uppkomma i
samband med byggskedet exempelvis vid dikning, 1anshallning eller sprangning. Hojning av
grundvattennivan kan exempelvis uppsta till foljd av kompaktering och anliaggning av ny
vagbana tvars over grundvattnets stromningsriktning.

Grumling av vattendrag kan i byggskedet uppsté i samband med schaktning direkt i
vattendrag vid exempelvis trumliaggning och grundlaggningsarbete for broar eller genom
yterosion fran avtdackta markytor. Om avsankning av grundvattnet kravs vid anldggning av
broar finns det dven risk for paverkan pa omgivningen.

Skyddsforeskrifter for vattenskyddsomraden géllande uppstéllning av fordon och anldggande
av uppstillningsplatser med mera maéste foljas for att minimera risker for utslapp. Tillstind
och dispenser fran skyddsforeskrifterna inom vattenskyddsomradena ska s6kas hos
lansstyrelsen for all verksamhet som kraver sadant tillstind/dispens.

Intrang

Forutom det direkta intrang i vardefull natur- och kulturmiljo som sker genom att vigen tar
ny mark i ansprak kan ocksa tillfalliga transportvigar samt upplags- och etableringsytor
innebara ytterligare intrang under byggskedet. Risk finns att om inte tillrackliga
skyddsatgirder vidtas under byggtiden kan skador uppkomma pé skyddsvarda objekt och
miljoer i vigens nirhet som kan visa sig vara irreversibla. Den negativa konsekvensen
bedoms som stor, men osiker och beror pa hur vil entreprenoren lyckas uppfylla stillda
krav.

Masshantering

Massbalansen for projektet ar negativ och det saknas totalt ca 308 000 ton. Den storsta delen
utgors av massor som behovs for konstruktion av nya bullervallar. Om man raknar bort
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bullervallarna ar massunderskottet ca 50 000 ton. Var dessa massor ska hamtas kommer att
vara en del av entreprenadupphandlingen och kan inte beskrivas narmare i den har MKB:n.
Trafikverket kommet inte att vara huvudman for eventuell taktverksamhet i det har
projektet.

Kemikalie- och avfallshantering

Under byggskedet hanteras en rad &mnen som vid en eventuell olycka eller spill kan fa
negativa konsekvenser for mark och vatten (inklusive storre vattentdkter och enskilda
brunnar). Exempel pa sddana amnen ar petroleumprodukter i form av drivmedel,
hydrauloljor och smérjmedel. Sannolikheten for mindre eller medelstora utslapp av
miljofarliga &mnen under byggskedet ar pataglig. Framst avser risken dieselbransle och
hydraulolja. Omledning av trafik

Den ombyggnad som kommer att ske enligt vigplanen innebar ocksa ett mycket mer
komplicerat byggskede da den ursprungliga vigen behover vara i drift under
ombyggnadsarbetet. Arbetet kommer att krdva omledning av trafik vilket utforligt beskrivs i
Tekniskt PM Hantering av trafik under byggtiden. Generella konsekvenser som kan uppsta i
samband med omledning ar att boende tillfalligt utsitts for betydligt mer trafik 4n vanligt
vilket kan medfora bullerproblem, trafikstockningar och 6vriga féljdproblem som kan uppsta
av tillfalliga trafikokningar. Den negativa konsekvensen av omledningar bedoms som mattlig,
men osiaker. Om entreprenoren foljer foreslagen hantering av trafik under byggtiden och
vissa arbeten utfors under mindre trafikintensiva tider kommer sannolikt den negativa
konsekvensen att kunna mildras.

Miljoatgarder

Har beskrivs foreslagna miljoatgarder pa en oversiktlig niva. Mer exakta miljoatgarder
kommer att regleras av den miljoplan som kommer att tas fram i projekteringsskedet.

Luftfororeningar och damning fran arbetsfordon

Krav stills pa entreprenoren att utféra dammbindning for att minska negativa konsekvenser
for narboende och forbipasserande om det bedoms nodvandigt. I TDOK 2012:93 som ligger
till grund for miljoplanen regleras anvindningen av arbetsmaskiner for att ge en sé liten
miljopaverkan som mojligt.

Buller

Naturvérdsverkets allménna rad NFS 2004:15 anger riktvarden som bor tillimpas vid
byggplatser. Kontroll av byggbuller ska utforas under byggtiden. Information ska ga ut till
narboende om och nar sarskilt bullrande verksamhet kommer att dga rum. Generellt gor
information till ndrboende att upplevelsen av storningen minskar och toleransen for
storningen okar.

Vibrationer

Nirliggande byggnader och enskilda brunnar besiktas och inventeras fore, under och efter
byggskedet. Eventuella skador av sprangning, vibrationer och liknande ersatts. Vibrerande
arbeten begransas till vissa tidpunkter och narboende informeras for en 6kad tolerans.
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Sdrskilt skyddsvdrda arter

Vid konstruktion av bron 6ver Toftadn ska eventuell belysning under sommarhalvaret
placeras si att vattnet inte belyses for att inte stora den starkt hotade dammfladdermusen.

Paverkan pa mark och vatten

I samband med vagarbeten i narheten av kinda fororenade omréaden ar det sarskilt viktigt att
entreprenorer far information om var misstankar om fororeningar foreligger och att de pa sa
satt kan vara uppmarksamma péa avvikande farger, lukter med mera i jord vid schaktning. Vid
patraffande av misstankt fororening i mark ska arbetena stoppas omedelbart och kontakt tas
med tillsynsmyndigheten for avgorande om hur arbetena far fortlopa. Séakerhetsatgarder for
undvikande av utsldpp av fororeningar behover uppréttas infor byggskedet och inga i
miljoplanen. Systemen sidkerstiller att samtliga entreprenorer och underentreprenorer har
stor sakerhetsmedvetenhet. Samtliga tillbud under byggtiden ska rapporteras.

Innan en atgiard genomfors som kan paverka grundvattennivaer, ska potentiell paverkan pa
omgivningen utredas sa att korrekta skyddsatgirder kan vidtas.

Atgirder och kontroll ska vidtas under byggskedet for att minimera grumling av vattendrag.
Mojliga atgarder kan vara att arbeten i strandkanten utférs innanfor spont alternativt att
arbetsomradet avskdrmas med geotextilgardiner och lansar. Arbeten dar risk for grumling
foreligger kan med fordel utforas under den kallare delen av aret med en lagre biologisk
aktivitet. Vid arbeten i narheten eller 6ver vattendrag ska skyddsatgarder vidtas for att
minska risken for spill och utslapp till vattendragen. Uppstallningsplatser for bodar och
arbetsmaskiner bor inte lokaliseras i direkt narhet till ytvattenforekomster (diken, backar,
Lagan, Toftadn). Skyddsforeskrifterna for uppstillning av maskiner och forvaring av
miljofarliga &mnen i vattenskyddsomradena ska foljas.

Péaverkan pa mark och vatten riskerar att kunna medfora stora negativa konsekvenser om
inte korrekta miljodtgarder vidtas och foljs. Krav kommer att stillas pa entreprendren att
sdkerstilla att skyddsatgarder vitas, begransningar foljs och risker minimeras for att olyckor
och utslapp inte ska ske under byggtiden.

Intrang

Krav pa entreprenoren kommer att stillas avseende lokalisering av tillfalliga vagar, upplags-
och etableringsytor s att dessa inte placeras inom sarskilt skyddsviarda natur- och
kulturomraden. Med andra ord far entreprenoren inte anvinda ytor med kdnda/formodade
fornlamningar for uppstallning, mellanlagring av massor etc. Det kan finnas behov av
stangsling pa vissa platser for att skydda specifika objekt i samband med byggskedet.

Kemikalie- och avfallshantering

For att minska konsekvenserna av ett spill eller en olycka under byggskedet bor forsiktighet
och noggrannhet iakttas, speciellt inom omraden med hog genomslapplighet. Foreskrifter for
vattenskyddsomréaden ska alltid foljas. Sarskilt ska péfyllningsplatser for drivmedel m.m.
anlaggas pa platser med ldg genomslapplighet och placeras pa speciella tita
uppstallningsplatser med invallning. Saneringsutrustning sdsom absorberande material skall
finnas tillgangligt.
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Krav pa entreprenoren gillande hantering och férvaring av kemikalier och avfall kommer att
stillas i Trafikverkets upphandlingsforeskrifter.

Omledning av trafik

Vid ombyggnationen kommer befintlig vig att anvindas i huvudsak for trafiken. Det kan vid
vissa situationer dnda kriavas omledning. Vid planering fér omledning via omkringliggande
vagnat har olika parametrar beaktats, sa som vigens beldggning, hastighet, utrymme i
cirkulationsplatser, narhet till skolor och eventuella viktbegransningar. Sa langt som mojligt
efterstravas endast enkelriktad trafik vid omledning pa det 6vriga vagnatet. I huvudsak utgar
man fran att, soder eller norrgdende trafik maste alltsa passera arbetsplatsen pa E4. Vid
exempelvis brobyggen kan mindre forbifarter vara aktuellt utmed E4. Vidare kan de vagar
som blir aktuella for omledning beh6va rustas upp eller byggas om i varierande utstrackning
for att na sddan standard att omledning blir mojlig.

Atgirder for att minska trafikmingden pa denna del av E4:an och for att underlitta for
trafiken och transporterna av farligt gods, ska information och rekommendationer att vilja
alternativa vagar sittas upp pa stort avstand fran byggplatserna, exempelvis vid
firjeterminaler och vid Oresundsbron. Detta kan dirmed minska trafikflédet och problemen
med att leda trafik genom byggomradet.

Delar av trafiken kan vid vissa tider behova ledas om och vid en sadan lokal omledning kan
det bli aktuellt att separera gods- och persontrafik for att minska den lokala paverkan och
sdkerstilla att riskerna med transporter av farligt gods minimeras.

Trafikgrupper med representanter for kommuner och raddningstjanst har formerats for det
fortsatta arbetet med upphandling av entreprenad.

Slutord

Genom god planering, vidtagna forsiktighetsatgarder samt efterlevnad av Trafikverkets krav
pa entreprenoren (beskrivna i upprattad miljoplan) bedoms de forvintade negativa
miljokonsekvenserna under byggskedet bli sma. Om avsteg gors fran foreslagna atgarder kan
det medfora stora negativa konsekvenser.
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6.2 Kumulativa effekter

I de foregaende kapitlen har de direkta och indirekta konsekvenserna for de olika
miljoaspekterna angivits. En MKB skall 4ven bedoma de indirekta och samverkande
effekterna av projektet. Nedan har vi viagt samman de olika effekterna ofta bendamnt som
kumulativa effekter. Tre typer av kumulativa effekter bedoms vara aktuella.

Den ena ar dagvattenpaverkan pa vattenkvaliteten i Bergadsen som utover fran aktuell
vagstracka ocksa paverkas av narliggande vigstrackor, narliggande bebyggelse och
verksamheter. Den utbyggda E4 kommer att innebira ett battre omhandertagande av vatten
fran vagen vilket minskar risken inom vattenskyddsomradet. Detta tillsammans med
sannolikt betydligt farre trafikomledningar medfor att utbyggnaden av vigen bedoms minska
den kumulativa effekten av dagvattenpaverkan pa Bergadsen. Sammantaget bedoms detta
som en positiv konsekvens av viagutbyggnaden.

Den andra ar paverkan pa natur- och kulturviarden fran den samlade utbyggnaden av vagar
och bebyggelse. Viagutbyggnaden kommer lokalt att paverka natur- och kulturviarden men
sammantaget bedoms det som en liten paverkan da de objekt som direkt kommer att
paverkas inte dr av samma intresse pa nationell niva.

Boendemiljon kommer att paverkas positivt av utbyggnaden. Forbattrade bullerskydd
kommer att forbattra boendemiljon vilket tillsammans med farre trafikomledningar pa det
lokala vagnatet kommer att kunna avlasta dessa vigar med positiva konsekvenser for bade de
boende och miljon som foljd.

6.3 Overensstimmelse med miljokvalitetsmal

Nedan foljer samstimmigheten med de miljokvalitetsmal som bedoms vara av vikt i
projektet. Foreslagen vagutbyggnad har 6versiktligt beskrivits om den bidrar eller motverkar
malet. Dar ett alternativ bade bidrar till och motverkar miljomalet har en sammanvigning
gjorts.
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T) TRAFIKVERKET

Tabell 6.2. Vidgprojektets 6verensstimmelse med Sveriges miljékvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal

Vagplaneforslaget

Begransad klimatpaverkan
Frisk luft

Bara naturlig férsurning
Giftfri miljo

Skyddande ozonskikt
Sdker stralmiljo

Ingen 6vergédning

Levande sj6ar och vattendrag

Grundvatten av god kvalitet

Hav i balans samt levande kust och
skdrgard
Myllrande vatmarker

Levande skogar

Ett rikt odlingslandskap
Storslagen fjéllmiljé
God bebyggd miljo

Ett rikt vaxt- och djurliv

Liten men negativ inverkan pa mojligheten att na malen.
Liten men negativ inverkan pa mojligheten att nd malen.
Liten men negativ inverkan pa méjligheten att na malen.

Positiv inverkan pa mojlighet att nd malet. Vagbygget kan
innebara att fororeningar som patraffas i mark i samband
med bygget omhandertas.

Liten men negativ inverkan pa mojligheten att nd malen.

Ej relevant hdir.

Viss positiv inverkan pa malet. Genom foreslagna
vattenskyddsatgarder bidrar projektet till en forbattring.
Positiv inverkan pa malet. Den nya motorvagen bidrar till
malet genom att risken for paverkan fran férorening vid en
eventuell olycka reduceras.

Den nya motorvagen bidrar till malet da vagen blir sakrare
(olyckorna farre) och vattenskyddsatgarderna battre an
idag.

Ej relevant hdir.

Viss negativ paverkan. Vagplaneforslaget kommer bl.a. leda
till att mindre mossar avvattnas och pa sikt forsvinner.

Viss negativ paverkan pa malet. Skogsavverkning kommer
ske langs vagstrackan vid anldaggning av vagen.
Vagplaneforslaget varken bidrar till eller motverkar malet.

Ej relevant hdir.

Positiv paverkan, da vagen behaller sasmma strackning som
idag och paverkan pa landskapsbilden blir liten. Den nya
motorvagen bidrar till malet genom att idag bullerstorda
omraden far minskade bullerstérningar genom atgarder.
Malet motverkas da naturvarden tas i ansprak men malet
framjas av att fler viltpassager anlaggs.

6.4 Overensstimmelse med miljékvalitetsnormer

Nedan beskrivs samstammigheten med miljokvalitetsnormerna enligt kapitel 2:

e Luftkvalitet: Luftféroreningar (partiklar, kvivedioxid, bensen) orsakade av vagtrafik

beriaknas inte 6verskridas.

e Buller: Miljokvalitetsnormerna uppfylls da bullerskyddsétgéarder vidtas.
e Vattenkvalitet: Den nya vigen forviantas inte forsamra kvalitet eller kvantitet pa
befintliga vattenforekomster. Atgirder for att forbittra vattenskyddet foreslas.
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6.5 Avstamning mot projektmal

e Syftet med projektet ar att bygga ut aktuell vagstracka fran 2+1-motortrafikled till
motorvag genom breddning av vagbanan. Detta sker for att forbattra framkomlighet,
oka trafiksdkerheten samt skapa ett l1angsiktigt bra skydd for Vaxjo, Alvesta och
Ljungby kommuners vattentikter.

Kommentar: Den nya viagen medfor forbattrad framkomlighet, trafiksiakerhet och
vattenskydd.

e Restriktionerna for vaghallningen pa E4 kan upphévas.

Kommentar: Genom utbyggnad till motorvigsstandard dtgardas dranering vid vagen
samt avrinning genom tita diken och kontrollerade avrinningsviagar.

¢ Underhall och felavhjdlpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomaéssigt vis.

Kommentar: Genom en forbattrad viag kommer underhéll och felavhjalpning av
densamma att kunna utforas pa ett mer effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt vis.

e Under arbetet med utbyggnaden av E4 Ljungby — Toftanis ska arbetet i sig inte
innebara risker for de vattentidkter som finns i omradet.

Kommentar: Atgirder kommer vidtas under byggskedet for att forhindra att risker for
vattentiakterna uppstar.

6.6 Overensstimmelse mot transportpolitiska mal

e Funktionsmal (tillganglighet f6r manniskor och gods): Transportsystemets
utformning, funktion och anviandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i
hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.

Kommentar: Den nya viagen medverkar till 6kad tillganglighet for resor och
transporter och bidrar till utveckling saval lokalt som regionalt.

e Hinsynsmalet (sdkerhet, miljo och hélsa): Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska
ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljé och att
miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

Kommentar: Den nya vigen utformas med hogre standard for att reducera

olycksfrekvensen (ménniska, vilt). Positiva atgarder for vattenskydd och for att
minska paverkan av buller kommer att vidtas.
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7 SAMRADSREDOGORELSE

Samrad har héllits i samband med flera moment under projektets gang. Under forstudien
1998-1999 holls tidigt samrad med Lansstyrelsen i Kronobergs ldn, Ljungby kommun, Vaxjo
kommun, enskilda berorda, allmanheten samt organisationer, myndigheter och
intresseorganisationer. Det tidiga samradet inkluderade hela strackningen E4 Ljungby -
Toftanas. Inkomna yttranden har sammanstills tillsammans med kommentarer i en
samradsredogorelse.

Under vagutredningen 2000-2001 holls samrad med foreningar och allmanhet som pa olika
satt var berorda av vagprojektet. Under ett utokat samrad skickades vagutredningen till
centrala myndigheter och organisationer som ansetts kunna beroras. Samradet inkluderade
hela strackningen E4 Ljungby - Toftanis. Samtliga inkomna yttranden rorande
vigutredningen har sammanstillts. Aven yttranden efter det utokade samradet har
sammanstallts.

Under boérjan av 2015 holls samrad med myndigheter, organisationer och enskilda som
berors av utbyggnaden av E4, strickningen Kdnna — Lagan. Lansstyrelsen i Kronobergs lan
och Ljungby kommun deltog vid samradsmoétet. Oppet hus hélls den 12 mars 2015 for
allmanhet och berorda. Bland deltagarna fanns tillsammans med enskilda bland annat
Lagans Samhaillsfoérening samt representanter for foretag och organisationer.

Samradstiden da planbeskrivningen fanns utstilld och allmidnhet samt myndigheter,
organisationer och andra berorda kunde yttra sig om viagplanen 16pte mellan 9-29 mars 2015.
Yttranden inkomna under méten samt under samradstiden i sin helhet har sammanstallts i
tva samradsredogorelser som anvints som arbetsunderlag till denna MKB.

De synpunkter och forslag som finns sammanstillda i samradsredogorelserna omfattar
framforallt synpunkter och 6nskemal rorande:

e Paverkan av buller frén viagen och bullerskydd

e Hojd pa dagens vagportar och om denna kan 6kas vid ombyggnationen

e Byggtiden och atkomst av fastigheter eller verksamheter under densamma

¢ Omledning av trafik under byggtiden

e Vilt som kommer ut pa viagen idag och framtida viltatgarder

e Information om vigtrummor dar problem med 6versvamningar upplevs idag
e Vigstandard pa ny vag

e Information om enskilda brunnar i vigomradets narhet

Inkomna synpunkter och forslag har i s stor utstrackning som mgjligt beaktats i arbetet med
vagplaneforslaget. Mdnga synpunkter om framfor allt buller har framkommit i samband med
de samrad och oppet hus som hallits och bullerskyddet 1angs strackan kommer enligt
vagplaneforslaget att forstarkas.
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8 FORTSATT MILJOARBETE

Innan viagplanen fardigstills ska Lansstyrelsen ha granskat och godkant denna MKB. Nar det
genomforts kan viagplanen genomga faststéllelseprovning. Vagplanen berdknas vara klar
2016. Bygghandling upprattas darefter, under 2016-2017.

Vagplanens plankarta, som faststills av Trafikverket, ar ett juridiskt bindande dokument som
motsvarar ett tillstind enligt miljobalken. Den ger vaghéllaren ratt att genomfora
vagutbyggnaden enligt vad som framgar av den faststéllda planen, ritningar och
faststillelsebeslut. Darfor ar det viktigt att ataganden for att skydda miljon framgéar tydligt av
plankartan och eventuella bilagor.

MKB:n innehaller forslag till miljoanpassning av foreslagen vigombyggnad. Det ror sig om
béde miljohdnsyn som arbetats in i vagplanen samt ytterligare majliga atgarder. Dessa
redovisas kortfattat nedan.

8.1 Inarbetad miljohansyn
Bebyggelse och landskap

e Massorna fran schaktningen i samband med vigbreddningen ska i stérsta mojliga
man anvindas till dterstéllande av slinter och sidoomraden for att siakerstilla att
vegetation etablerar sig med likartad sammansittning som omgivande naturmark. I
kiansliga partier, till exempel vid bebyggelse, kan dterplantering av vegetation
overviagas. Brynzoner etableras i omraden med avverkad skog inom vigomradet.
Syftet med en brynzon &r att gora gransen mindre skarp genom att etablera en zon av
lagre vegetation mellan skogskant och vag.

e Landskapsanpassning av bullerskyddséatgarder.

Naturmiljo

e Dir intrang sker i vaitmarken Ugglemossen samt riksintresset for Naturvard kommer
véagrenen att breddas med slinter sa att eventuella skyddsvirda arter gynnas.
Slantlutningarna anpassas till det omgivande landskapet och slantkron rundas av.

o Aterskapande av biotopskyddade objekt sisom stenrosen kan ske med omhindertaget
material fran de som tas bort i samband med vagutbyggnaden om lamplig plats finns.

o Atgirder och kontroll for att forhindra grumling av vattendrag ska utforas i samband
med anldggning av broar. Det kan ske genom anvindning av exempelvis spontning
och/eller skiarmar i samband med arbete i eller i ndrhet av vattnet.

e Viltanpassning av befintlig bro (7-519) i h6jd med Dorarp genom faunaskiarm och
anpassning av vegetationen.

e Stingsel atgirder for att forhindra vilt pa vag vid tunnel (7-514) vid Norra Hallsjo.

e Flytt av viltstangsel langre upp pa land for att utoka majligheten for vilt att passera
langs strandkanten under bro (7-405) vid dn Lagan.

e Viltanpassning av vagporten vid Johansberg (7-433) genom installation av
faunaskarmar samt anpassning av vegetationen kring porten for viltet. Passagens
syfte ar att “fanga in” vilt mellan Lagan och Ljungby Norra dar olycksfrekvensen ar
hog.
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e Viltanpassning av befintlig vagport (77-525) vid Flattinge och (7-427) vid Berghem
genom utbyte till en minst 7 m bred vagport.

e Smaviltstunnlar for mindre djur sdsom gravling, vildsvin, rav och gnagare pa lampliga
platser langs vigstrackan. Uttrar ska ges mojlighet att passera vid Lagan.

e Bygglov for viltstangsel ingar i vagplaneforslaget.

Kulturmiljo

e Vid riksintresset Hallsjo kommer breddning av vigbanan att ske mot vist for att
minimera intrang i kulturmiljon. For att undvika intrdng har ocksa breddningssidan
modifierats vid det sodra gravfiltet. Norra delen av skyddsomradet striacker sig 6ver
pé vastra sidan E4. Dar kommer breddning att ske pa vigens vistra sida varfor
markintrang i kulturmiljon kommer att ske har. Denna stracka motsvarar drygt 300
meter.

e Vid riksintresset Trotteslov, Osslov och Fallnaveka kommer breddning att ske mot
vast varfor riksintresset inte kommer beroras.

e De omraden som berors dr narmast foremal for en arkeologisk utredning steg 2.

Lansstyrelsen beslutar om behovet av kompletterande arkeologiska utredningar och
undersokningar.

e Omfattningen for tillstand till forundersokning kommer att framga av arkeologisk
utredning steg 2 (AU2).

Rekreation och friluftsliv
e Tillgdngligheten till friluftsomradena kommer inte att paverkas av vigplaneforslaget.
Boendemiljo och halsa

e Uppforande av bullervallar och -skarmar langs vagstrackan.
e Fastighetsnira bullerskyddsatgirder for enskilda fastigheter.

Yt- och grundvatten

e Innan en grundvattensankning utfors ska det utredas vad det kan fa for paverkan pa
omgivningen och vid behov vidtas skyddsatgiarder som spontning eller
skyddsinfiltration.

e Faststilla och starta kontrollprogram for grundvatten.

Naturresurser och markanvandning

e Vigplaneforslaget foljer nuvarande strackning for att minska paverkan pa
markanvandningen.

e Tillstind/anmalan for tillfalliga upplag kan behova sokas hos Ljungby kommun.
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Risk och sakerhet

Genom att breddning av vigbanan utfors (dvs. 2+2 vig) okas trafiksikerheten, vilket
minskar risken for olyckor och darmed ocksa risken for olyckor med utslapp av
fororenande amnen.

I samband med anldggning av ny vigbana kommer vattenskyddsatgirder att vidtas.
Vattenskyddsatgirderna reducerar riskerna for fororeningspaverkan pa yt- och
grundvatten.

Genom att vagalternativet innebar breddning av vigomradet pa max 50 meter
bibehélls rekommenderade sdkerhetsavstand till tat bebyggelse med avseende pa
transporter av farligt gods.

Trafikomledning ska begriansas sa ldngt mgjligt och befintlig vag anviandas i s stor
utstrackning som mojligt.

Beredskapsplaner ska utformas av raiddningstjansten bland annat med avseende pa
utslapp till f6ljd av olycka med farligt gods.

Om fororeningar uppticks av byggentreprenoren ska denne omedelbart anmala detta
till bestallaren som i sin tur gor anmalan till tillsynsmyndigheten enligt Kap. 10 §11
Miljobalken. Efterbehandlingsatgirder i ett fororenat omrade ska enligt 28 §
forordningen om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd anmalas till
tillsynsmyndigheten om atgarden kan medféra 6kad spridning eller exponering av
fororeningar och denna risk inte bedoms som ringa. Om tillsynsmyndigheten
bedomer att efterbehandlingsatgarderna kan leda till betydande skada eller
olagenhet, kan myndigheten forelagga verksamhetsutovaren om att soka tillstand for
verksamheten.

Undersokningar och laboratorieprover pa patraffade massor fran nedlagd deponi ska
tas for att sdkerstélla att marken ej ar fororenad.

8.2 Kompletterande tillstand och dispenser

Foljande tillstand och dispenser kan komma att erfordras for vagobjektet och provas av
berord instans.

Naturmiljo

Da fridlysta arter patraffats i omradet ska en ansékan om artskyddsdispens goras hos
Lansstyrelsen (enligt 14 § artskyddsforordningen.) Lansstyrelsen kan besluta om
dispens om det inte finns nagon annan ldmplig 16sning och under forutsattning att
det inte bedoms péaverka bevarandet av arten negativt. I fall dar flera arter berors av
en atgird, racker det vanligen med en gemensam dispensansokan. Sjilva
bedomningen bor 4nda goras art for art. Den samlade paverkan pa alla arterna
kommer att avgora om en dispens kan lamnas.
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Kulturmiljo

e Tillstind for markingrepp i eller invid fornlimning soks hos Lansstyrelsen, enligt 2
kap. Kulturminneslagen. De lokaler som berors och som ska inga i tillstdndsansokan
redovisas i detalj i kommande arkeologiska utredning (steg 2).

Risk och sakerhet

e Tillstdnd kan behova sokas alternativt att en anmalan uppréttas vid anviandning av
massor for anlaggningsandamal.
e Mellanlagring av massor kraver tillstand alternativt anmalan.

Vattenverksamhet

Bestammelserna om vattenverksamhet finns samlat i kap. 11 Miljobalken, forordningen
(1998:1388) om vattenverksamheter m.m. och lag (1998:812) med sirskilda bestimmelser
om vattenverksamheter. Tillstind s6ks hos Mark- och miljodomstolen. Anmélan gors hos
Lansstyrelsen. De ansokningar som kan komma att kravas redovisas i Tabell 8.1 och for
fordjupning hanvisas till PM Hydrogeologi respektive PM avvattning. Om Ljungby kommun
faststillt nya skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet innan vagbygget kommer igdng kan
aven andra tillstand 4n de som finns listade i Tabell 8.1 komma att behova sokas. I 6vrigt
galler foljande:

e Skyddsforeskrifter for aktuella vattenskyddsomraden maste foljas. Dessa géller dven
under byggtiden.

e Gravningsarbete for broar innebar vanligen vattenverksamhet som hanteras av Mark
och miljodomstolen. Har bedoms det att tillstind kommer att behéva sokas for
byggnationen av bron 6ver Lagan medan bron 6ver Toftadn inte kommer att ha nagon
direkt koppling till strandkanten eller vattnet varfor det behover samradas med
lansstyrelsen om ett tillstdind kommer att behova sokas for den byggnationen.

e Utforaren kan dven gora bedomningen att ingen paverkan pé varken det allmidnna
eller enskilda kommer att ske (11 kap. 12§ miljobalken) da ingen paverkan av
vattenforhallandena forvantas. Da kravs det varken anmalan eller tillstand.
Bevisbordan for detta aligger dock utforaren och risk for krav pa aterstéllning
foreligger.

o Avvattningen vid viagportarna antas inte paverka varken enskilda eller
allmanna intressen.

e Strandskyddsdispens beviljas i och med vigplanens faststillande.

e Liampligen slés flera atgarder ihop till en tillstindsansokan respektive anmailan for att
underlatta processen, fa en helhetsbild och motsvarande villkor inom hela
arbetsomradet. Samtliga vagtrummor och omledningar av vattendrag kommer att
behova anmalas och bedoms kunna goras inom samma anmélan om
vattenverksamhet for att ge en korrekt helhetsbild och underlitta provningen.

e Skarningsdiken hanteras inom vagplanen och kraver darfor inget tillstand for
markavvattning.
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Tabell 8.1. Tillstand som kan krévas infoér utbyggnad av E4 utmed aktuell strécka. Lst G = Lénsstyrelsen i Kronobergs ldn.
MMD = Mark och Miljiédomstolen. Kélla: PM Hydrogeologi, Geosigma AB, 2014-12-16.

Lage Beskrivning Typ av ansokan etc. Handla | Lagrum
ggning

(ca km)

1/000 Bro 7-425 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB

vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

2/800-2/900 flytt av vattendrag Omgravning av vattendrag ar Lst G 1l1kap 1§ MB
anmalningspliktig.

4/500 Bro 7-427. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

7/400 Bro 7-429 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

8/500 Bro 7-605 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

9/900 Bro 7-489. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

10/600 Bro 7-486. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

11/100 Bro 7-431. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

14/700 Bro 7-495. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

15/600 Bro 7-433 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

16/950 Bro 7-606 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

17/700 Bro 7-607 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
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Lage Beskrivning Typ av ansokan etc. Handld | Lagrum
ggning
(ca km)
byggande av brofaste.
18/000 och Lagans Upplag av oljeprodukter mm. Ljungby | Vattenskyddsforeskrifter
18/600 vattenskyddsomrade. | samt uppstallning av maskin kommu
med flytande branslen behéver n
godkdnnas av
halsovardsnamnden i
kommunen.
19/300 Bro 7-608 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
20/000 Bro 435. Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
21/500 Bro 6ver Lagan 7-405. | Ev. lanshallning av schakt under MMD 11 kap. loch 2 § MB
byggande av brofaste. Schakt i
vattenomrade.
22/000 Bro 7-437 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
21/550- Bergaasens Hantering av Lst G Vattenskyddsforeskrifter
24/150 vattenskyddsomrade, | petroleumprodukter i storre
primar skyddszon. mangd an 50 liter.
24/150- Bergaasens Hantering av petroleum- Lst G Vattenskyddsforeskrifter
25/050 vattenskyddsomrade, | produkter > 250 liter.
sekundar skyddszon.
21/550- Bergaasens Anordnande av Lst G Vattenskyddsforeskrifter
24/150 vattenskyddsomrade, | uppstéliningsplatser for
primar skyddszon. forvaring och tankning av
motorbransle eller uppstallning
av arbetsfordon eller stationara
forbranningsmotorer.
21/450- Bergaasens Hantering av kemiska produkter | Lst G Vattenskyddsforeskrifter
25/050 vattenskyddsomrade utover normalt husbehov.
21/550- Bergaasens vatten- Transporter for farligt gods. Lst G Vattenskyddsforeskrifter
24/150 skyddsomrade,
primar skyddszon.
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Lage Beskrivning Typ av ansokan etc. Handld | Lagrum
ggning
(ca km)
24/150- Bergaasens Transporter for farligt gods i Lst G Vattenskyddsforeskrifter
25/050 vattenskyddsomrade, | anslutning till, eller vid korsning
sekundar skyddszon. med vattendrag.
21/450- Bergaasens Att anldgga ny vag eller plats for | Lst G Vattenskyddsforeskrifter
25/050 vattenskyddsomrade. | parkering eller uppstallning av
fordon
21/450- Bergaasens Inom Bergadasens Lst G Vattenskyddsforeskrifter
25/050 vattenskyddsomrade. | vattenskyddsomrade kravs
tillstand for schaktning, palning,
spontning, underjordsarbete,
borrning, uppfyllnad och
liknande arbeten.
24/200- Flytt av vattendrag vid | Omgrdvning av vattendrag ar Lst G 11kap 1§ MB
24/500 ombyggnaden av anmalningspliktigt. Inom
trafikplats Hallsjo. vattenskyddsomradet kravs Vattenskyddsforeskrifter
tillstand for att uppfora eller
andra anlaggningar i
vattenomraden.
24/100 Bro 7-514 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
26/100 Bro 7-525 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
26/100- Flytt av vattendrag Omgravning av vattendrag ar Lst G 1l1kap 1§ MB
26/300 anmalningspliktigt.
28/900- Flytt av vattendrag. Ev. omgravning av vattendrag ar | Lst G 11kap 1§ MB
29/300 anmalningspliktigt.
31/300 Bro 7-691 Ev. bortledande av grundvatten MMD 11 kap 2 § MB

vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

8.3 Uppfoljning och kontroll

For att sdkra effektiviteten hos de skyddsatgiarder som beslutats maste MKB-innehallet foras
vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomforande och uppfoljning bor ett sarskilt
program uppréttas infor byggskedet. Ett sddant program bor upprattas i samrad med
Lansstyrelsen i Kronobergs lan samt Ljungby kommuns miljo- och byggforvaltning.
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utslapp/Vagtrafikens-utslapp/ besokt 2015-01-08

http://www.trafikverket.se/Privat/Projekt/Kronoberg/E4-Ljungby-Toftanas/ besokt 2014-
09-04

http://www.viltolycka.se besokt 2014-11-11

http://www.visitljungbyv.se besokt 2014-10-03

http://www4.g.Ist.se/nat2000/n2000visa.asp?SITECODE=SE0320174 besokt 2014-10-03

https://nvdb20o12.trafikverket.se/SeTransportnatverket besokt 2014-12-02

https://www.fiskekort.se/vidosternsfvo/ besokt 2014-10-07
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https://www.havochvatten.se/hav/vagledning--lagar/vagledningar/miljokvalitetsnormer-
for-vatten.html besokt 2014-09-16

http://www.ljungby.se/Global/Avfallsplan%20Bilaga%204%20-%20publ%200online.pdf

besokt 2015-01-28

http://wwws.g.1st.se/riksintressen/natur/NROo07006.htm besokt 2015-02-19

http://www.trafikverket.se/PageFiles/101360/temablad miljo viltatg%C3%Aarder pa%20
befintliga broar.pdf besokt 2015-02-19.

http: //www.skogsstyrelsen.se/skogensparlor besokt 2015-02-19

http://www.trafikverket.se/PageFiles/9248 /MKB halsa sakerhet del3 vagss bygget-
bjorndammen.pdf 2015-02-23.

Muntlig information
Jagareforbundet Kronoberg
Kalmar Lans Museum

Lagans golfklubb
Lansstyrelsen i Kronobergs lan
Turistbyran, Ljungby kommun

Viltolycksradet, Kalmarpolisen
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