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Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

1. Sammanfattning

Bakgrund

E20 &ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan
Stockholm, Goteborg och vidare séderut till Malmo och Képenhamn och utgor dven
primérled for farligt gods och breda transporter.

Strackan for aktuell etapp ar cirka 7,5 kilometer lang och stracker sig fran korsning med vég
181 i Vargarda i soder till kommungransen vid Ribbingsberg i norr

Aktuell vagstracka ar cirka 7,5 kilometer 1ang och stracker sig fran korsning med vag 181 i
Vargarda i soder till kommungransen mellan Vargarda och Essunga kommuner vid
Ribbingsberg i norr. Etappen ansluter i soder och norr till deletapperna E20 forbi Vargarda
respektive Ribbingsberg—Vara. E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli motesfri
landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad
i ny strackning. Parallella lokalvagar ska byggas l1angs med stora delar av strackan for att ta
bort korsningar i plan och for att mojliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20.

Projektet omfattar aven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella busshallplatser,
pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och nodfickor
samt en rastplats. Vagen ar idag en tvafaltsvag med den hogsta tillatna hastigheten 80 km/h
och 12—13 meters vagbredd. Trafikmangderna pé den aktuella strackan &r cirka 9300 ADT
(arsmedeldygnstrafik), varav cirka 19 % tung trafik. P4 anslutande vag 2504 &r det cirka 900
ADT, varav cirka 14 % tung trafik.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag &ar knutna till framkomlighet, trafiksdkerhet och
miljopaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktférhallanden. Vagens linjeforing, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for hdga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

Projektmal

De 6vergripande projektmalen som har identifierats beror framst trafiksakerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Aven mer preciserade projektmal har tagits fram.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppnéa projektmaélen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedéms atgarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nddvandiga, det vill sdga ombyggnad och/eller
nybyggnad.
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Lokaliseringsalternativ

I denna handling utreds lokalisering av vagkorridor fér E20 och. E20 utformas som moétesfri
2+2-vag med planskilda passager och hastighetsgrans 100 km/h. Ett antal olika korridorer
har studerats varav nagra alternativ har valts bort, bland annat p4 ett parti i befintlig
strackning forbi Sédra Harene kyrka samt ett dst-vastligt alternativ i nystrackning. Tre
korridorer har studerats vidare med varierande andel nystrackning, tva av dessa korridorer
kan kombineras.

Effekter och konsekvenser

Ny vég E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksakerheten och framkomligheten fér
E20-trafiken. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan hanvisas till
omgivande lokalvégnét och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas.

Negativa konsekvenser uppstar dock i form av paverkan pa landskapet, intrdng i natur- och
kulturmiljcer, okat trafikbuller, 6kade barriareffekter for saval manniskor som fauna samt
intrang i skogs- och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens stdndpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny vag E20, samt for Trafikverkets stéllningstagande for
val av lokaliseringsalternativ. Nar Trafikverket har fattat beslut om vilket
lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt arbete kan nésta skede och
darmed detaljprojektering inom vald korridor paborjas.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvéagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen eller jarnvéagen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berdrda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fardig. Nar planen &ar faststalld foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststdllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev. tillatlighets- Framtagning  :
fér lansstyrelsens beslutom  av alternativa ’ o m?n avplanforslag  © Kungbrande och granskning Faststallelse
betydande miljopaverkan lokaliseringar P & samtevMKB -
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Lansstyrelsens . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan avalternativ  godkénnande + (tillstyrkande)

avev MKB
: SAMRAD :

Figur 2.1:1 Planeringsprocess fér vagplaner

2.2.  Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingdr i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utg6r en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn. E20 ar aven primarled for farligt
gods och breda transporter.

Strackan for aktuell etapp ar cirka 7,5 kilometer lang och stracker sig fran korsning med vag
181 i Vargarda i soder till kommungréansen vid Ribbingsberg i norr. Vagstandard pa denna
etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter, med mindre breddvariationer
kring korsningar. Hastighetsbegransningen &r skyltad till 80 km/h pa strackan forutom pa
ett parti forbi korsningen med vag 181 vid Lund i norra Vargarda dar hastigheten ar sankt
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till 60 km/h. Arsmedelsdygnstrafiken p& berord stracka ar cirka 9300 fordon, varav cirka 19
% &r tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for sdval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna &r stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande végar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och viltstdngsel och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

Figur 2.2:1 Nuvarande vag E20 soderifran vid Harenekyrka. Kalla: Google Maps.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014—2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Véstra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mdjliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfor Véastra Goétaland — kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker — beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Vastra Gotaland ska vara motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut
innebar ocksa att hela E20 genom Vastra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli motesfri landsvag med 2+2 korfalt. Projektet
innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Parallella lokalvagar
ska byggas langs med stora delar av strackan for att ta bort korsningar i plan och for att
mojliggdra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid sidan av E20. For aktuell stracka
finns det alternativa lokaliseringar inom utredningsomradet som studerats och redovisas i
denna samradshandling. | projektet ingdr en ny rastplats i anslutning till trafikplats
Vargarda, strax soder om utredningsomréadet.

10
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2.3.  Atgardsvalsstudie
2.3.1.

Den fysiska planlaggningen av vagar och jarnvagar
foregas av en atgardsvalsstudie, som ar en metod for att
ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa
overgripande losningar. Om atgardsvalsstudien leder till
att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar den
fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1.
Atgardsvalsstudier kan genomforas av olika aktdrer som
till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.

Allmant

Trafikverket tillampar den s k fyrstegsprincipen vid
analys av lampliga atgarder i infrastrukturprojekt, se
figur 2.3.1:1. Varje enskilt steg técker in olika aspekter
och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat
om att bearbeta attityder och att framhalla och
marknadsfora hallbara resval. Steg 3 och 4 innebar
mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

2.3.2. AVS E20 genom Vastra Gétaland

2012 togs en atgardsvalsstudie fram fér E20 genom
Vastra Gotaland dar atgardskombinationer enligt
fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrivs.
Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att
trafiksakerheten och framkomligheten behéver
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och
motesseparering.

2.3.3. Tidigare utredningar

2017-12-20
Projektnummer: 128078

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst
och framst dvervéga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur.

3. Bygg om

Vid behov genomfors begransade
ombyggnadsatgarder.

4. Bygg nytt

Genomfdrs om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 2.3.1:1 De olika stegen i fyrstegsprincipen

E20 pa den aktuella strackan har varit foremal for utredningar tidigare, bland annat i
Véagverkets lokaliseringsplan for ny E20 Vargarda—Holmestad, daterad 1994, med
kompletterande utredning daterad 1997. Med syftet att uppdatera och komplettera tidigare
utredningsmaterial, bland annat med hansyn till miljobalken, nya malsattningar for
transportinfrastrukturen, trafikutvecklingen och miljén tog Vagverket fram en
kompletterande forstudie for delen Vargarda—Holmestad, daterad augusti 2000.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vé&g tog Trafikverket tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen fram PM E20 — inriktning for investering — forslag till

utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

2.4. Beslut om betydande miljdpaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 2 mars 2017 att projektet kan antas medfdra betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet lag handlingen Samradsunderlag for aktuell

delstrécka, upprattad december 2016.

Lansstyrelsen bedémer att projektets storlek och paverkan pa vardefulla miljoer ar av sadan
art att det ska anses ha betydande miljopaverkan. En vagdragning langs strackan kommer

11
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att krava noggranna avvagningar for att minimera paverkan pa olika intressen, oavsett val
av korridor och komplexiteten i projektet ar stor. Utdver paverkan fran om- eller nybyggnad
av vag E20 ska dven laggas paverkan till foljd av omfattande byggnationer av nya lokalvégar.
Lokalvagarna kan var for sig ha en begransad miljopaverkan, men sammantaget kan de ge
betydande effekter.

Lansstyrelsen anser att kommande miljékonsekvensbeskrivning ska dgna sarskild
uppmaérksamhet at féljande aspekter:

o Nossan med bifléden, markavvattningsféretag, dagvattenhantering

e Naturminnesskyddad ek vid Ribbingsberg. Lansstyrelsen papekar sarskilt att for
atgarder som kraver upphavande av naturminnesforklaring kravs synnerliga skal.

e Biotopskydd

e Kulturmiljéer, Arkeologi
e Bullerstérningar

e Masshantering

e Jordbruksmark

o Risker farligt gods

e Klimatforéandringar och dversvamningssakring

12
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2.5.
2.5.1.

Andamal och projektmal

Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamalet
med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt framja den regionala
utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

Okad trafiksékerhet for person- och godstrafiken.
Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrdk, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

En val gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande gestaltningsprogram E20
genom Vastra Goétaland.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvéagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utférs ur
ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors aven med malsattningen att minska
energianvandning och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker p3 ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade l6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det dvergripande gestaltningsprogrammet fér hela E20 har féljande
projektmal tagits fram:

2.5.2.

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt 1angs vagen.

Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma véagskal sa att de har
samhdorighet till platsen.

Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de évergripande malen enligt ovan brutits ned och
preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljéaspekter.
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Boendemiljo — sociala varden
Hansyn ska tas till de sociala samband som finns i bygden. Intrang i och tillgangligheten till
omraden som &r eller kan bli viktiga for lek och det rorliga friluftslivet ska beaktas.

Ett fungerande lokalvagnat for bade fordon och oskyddade trafikanter ska skapas.

Majligheter for barn och vuxna att rora sig trafiksakert med cykel eller till fots i omradet ska
skapas. Framkomligheten och tillgangligheten till malpunkter i omradet utan bil ska starkas.

Storningar fran trafiken, sdsom dkade ljudnivaer, vibrationer eller visuella stérningar ska
paverka sa f& boendemiljéer som majligt.

Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med laga bakgrundsnivaer eller
med fa andra storningskéllor ska sarskilt uppmarksammas vid bedémning av lokalisering
och atgarder.

Kulturmiljo

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas, det vill sdga ett landskap dar datidens strukturer och
samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet och kan forstas. Till exempel ska
hansyn tas till det smaskaliga, historiskt formade vagnatet.

Riksintresseomradet Sodra Harene ska inte patagligt skadas. Dess vardekarnor, exempelvis
hallkistan Jattakullen, lundskullen och Sédra Harene kyrkoruin, far inte paverkas negativt
och visuella samband mellan dessa ska bibehallas.

Naturmiljo

De ekologiska sambanden i landskapet ska behéallas och om mgjligt starkas. Intrang i
omraden med hogt naturvarde (motsvarande klass 2) ska undvikas. Hansyn ska tas till
omraden viktiga for fauna.

Utformning av vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald.
Lampliga kompensationsatgarder ska studeras tidigt for att gora storsta méjliga nytta.

Vattenkvaliteten och ekologiska varden i omradets vattendrag ska behallas och om maojligt
forbéattras.
Klimat

Nya vaganlaggningar ska inte vasentligt forandra vattenflodena och nivaer i berérda
vattendrag. De ska s& langt som mdjligt och i anslutning till vagen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspéverkan vid héga fléden begrénsas.

Jordbruk

Intrang i &kermark och splittring av brukningsenheter ska begransas. Uppkomst av
svarbrukade restytor ska sa langt som mojligt undvikas. Férutsattningar ska ges for fortsatt
brukande genom att atgarder som minskar barriareffekter genomfors.
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Landskap

Stréava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande landskapsavsnitt eller
landmaérken.

Vagens profil ska anpassas till terrdngen och ska om méjligt inte dela landskapsrummet
visuellt i det flacka slattlandskapet.

Planskilda passager bor i forsta hand laggas under huvudvéagen i det ppna landskapet. |
kuperade landskapsavsnitt bor broar ta stod i omgivande terrang.

Bullerskydd ska placeras och utformas med hansyn till de olika landskapstyperna.

Terrangmodelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till landskapets
karaktar.
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3. Avgransningar och metoder

3.1.  Geografiska avgransningar

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade, korridor
och influensomréade, vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 3.1:1 nedan.
Utredningsomradet ar avgransat fran korsningen med vag 181 i soder till kommungransen
mellan Vargarda och Essunga i norr.
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Figur 3.1:1 Projektets utredningsomrade
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Korridor

Begreppet korridor innebar att vagforslagets exakta lage i detta tidiga utredningsskede inte
ar fastlagt utan en tankbar linje illustreras inom korridoren. Vagen kommer att placeras
nagonstans inom vald korridor under nésta skede, se figur 3.1:2 nedan.
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Figur 3.1:2 Exempel pa vagkorridorer inom utredningsomradet.

Influensomrade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade &n utredningsomradet nar
det bedéms vara motiverat, det s kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det
framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
nedstroms utredningsomradet samt luft och trafikbuller. Influensomradet ar svart att
redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.
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3.2. Avgransning i tid

Projektet har ett tidsperspektiv med forvantad byggstart ar 2020. Fér bedéomning av
framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2045 valts for
alla etapper pa E20, vilket ar omkring 25 ar efter trafikoppning. Aven projektets forvantade
konsekvenser beskrivs darmed for ar 2045.

3.3.  Metod och bedémningsgrunder

Vid en vagutbyggnad ska, enligt de allmanna hansynsreglerna i miljobalken, en plats véljas
som ar lamplig med hénsyn till att Andamalet ska kunna uppnas med minsta mojliga intrang
och olagenhet fér manniskors halsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Kravet ska
tillampas i den utstréckning det &r skaligt och utan att vara ekonomiskt orimligt
(skélighetsprincipen).

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning som uppfyller ovan
stallda krav. Tankbara alternativ ska utredas och proévas, for att fa fram vilket eller vilka som
ar intressanta att studera vidare.

I vgplanearbetet ska detaljeringsgraden anpassas till det aktuella planeringsskedet. Syftet
med aktuell samradshandling ar att ligga till grund for val av korridor. Fokus har darmed
varit att beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser mellan de
olika korridorerna. De jamfors &ven mot nollalternativet, det vill séga ett referensalternativ
som beskriver hur den framtida situationen blir om utbyggnaden av E20 inte genomfors.
Nollalternativets konsekvenser utgér en sammantagen bedémning av nuvarande miljé- och
trafiksituation och den framtida forandringen.

For att beskriva och vardera de forandringar som vagprojektet medfor har bade generella
och objektspecifika beddmningsgrunder anvants. Som generell grund ligger bland annat de
nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och andra lagkrav och riktvarden. De mer objektspecifika beddmningsgrunderna utgérs av
olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar sarskilt framtagna
for projektet.

Omraden med olika varden och funktioner redovisas pa kartor for respektive
intresseomrade. Langdmatningen framgar av ritningarna tillhérande handlingen, se bil. 1.

I miljokonsekvensbeskrivningar anvands vanligtvis begreppen paverkan, effekt, konsekvens
och miljoatgarder eller skadeforebyggande atgarder, se forklaring figur 3.2:1. 1 kapitel sex
redovisas en bedomning av paverkan, effekter och konsekvenser for berérda intressen i
respektive korridor. Bedémningen av en konsekvens gérs genom en sammanvéagning av det
berdrda intressets varde och av omfattningen av det fysiska intranget eller stérningen. Det
kan daven uppsta kumulativa effekter mellan olika slag av miljéaspekter. Konsekvenserna for
utbyggnadsalternativen bedoms for prognosaret 2045. Darfor jamfors de mot
nollalternativet, som har samma tidsperspektiv.
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Paverkan ar det intrdng som verksamheten orsakar, exempelvis medfor en vag att
trafikbuller uppstar och sprids.

Effekt ar den forandring av miljokvaliteten som uppkommer till féljd av denna paverkan,
exempelvis att buller 6kar vid bostader eller att den nya vagen blir en barriar.

Konsekvens ar en vardering av effekten med hansyn till vad den betyder for olika
intressen, till exempel att manniskor blir bullerstérda eller att tillgangligheten till ett omrade
forsamras pa grund av barriareffekter.

Miljoatgard foreslas for att undvika eller minimera negativa konsekvenser.

Figur 3.2:1 Forklaring av begreppen paverkan, effekt, konsekvens och miljoatgarder.

Den redovisade bedomningen avser en samlad bedémning av de konsekvenser som uppstar
samt i de fall det férekommer, foreslagna skyddsatgarder. Det gar inte fullt ut i detta skede
att overblicka vilka atgarder som till slut ar rimliga att genomfora for att minimera negativa
konsekvenser. Den samlade bedémningen bygger pa antaganden om att relevanta atgarder
vidtas dar det ar mojligt.

Negativa konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala enligt nedan i form av sméa, mattliga,
stora eller mycket stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt positiva
respektive positiva konsekvenser. Inga konsekvenser motsvarar inga eller férsumbara
negativa eller positiva konsekvenser jamfort mot nollalternativet.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser

Mattliga Sma Inga Svagt positiva Positiva

3.4.  Avgransning av miljdaspekter

I en vagplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, pabdrjas. Lokaliseringen av vagen har stor betydelse for
den miljopaverkan som uppstar. Genom att studera olika alternativ frdn miljésynpunkt i
detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen till att
vagens lokalisering blir s& miljoanpassad som mdgjligt.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas inte separat utan ar integrerad i
samradshandlingen. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggéra en samlad
bedémning av de studerade alternativen fran miljosynpunkt. Pa grund av det tidiga skedet
redovisas inte alla delar som en MKB normalt innehaller, t ex kontroll och uppféljning.
Andra delar redovisas mer oversiktligt, sdisom skadeférebyggande atgarder. | nasta skede
slutfors sedan MKB-processen for det alternativ som valjs.
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Det berérda omradet utgor ett vardefullt kulturlandskap med mycket hoga
kulturmiljévarden, varfor kulturmiljoé och landskap/gestaltning kommer att vara vasentliga
aspekter for projektets fortsatta arbete. Andra aspekter av stor vikt ar boendemiljéfragor och
jordbruk.

Foljande miljoaspekter bedéms vara betydelsefulla fér val av korridor och ar darfoér
redovisade i handlingen:

e Landskap
e Naturmiljo
e Kulturmiljo
e  Friluftsliv

e Manniskors hélsa och boendemilj6 (Sociala strukturer, trafikbuller, luft, farligt gods,
fororenad mark, barriérer, trafiksékerhet)

e Naturresurser (skogs- och jordbruksmark, yt- och grundvatten, materialférsorjning)

o Klimat (paverkan och robusthet mot klimatforandringar)

3.5. Oséakerheter

Osékerheter i en beddmning av konsekvenser ar ofta kopplade till en framtida utveckling
som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafikmangder pa prognoser, i
vilka det finns osékerheter. Prognoser och beriakningar kan exempelvis vara missvisande pa
grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingangsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller.

| detta skede ar det vagkorridorer som ska bedémas och jamfoéras. Det innebéar en osdkerhet
i bedémningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig vasentligt, beroende pa var i
korridoren végen slutligen placeras och hur den detaljutformas.

De omraden som pekats ut som aktuella for fortsatt arkeologisk utredning, om de blir
berdrda, bidrar till ett visst matt av osakerhet i bedomningen av konsekvenser for
kulturmiljon. Mojligheten att en fornlamning ar dold under marken grundar sig pa t ex
topografi och att det finns kanda fornlamningar i narheten. Aven kanda fornlamningars
betydelse kan omvéarderas om nya fynd gors. De kan 6ka i betydelse om de kan sattas in i ett
vidare historiskt sammanhang. Osakerheten kan leda till svarigheter att bedéma
kostnaderna infor fortsatta skeden av projektet.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur
manniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och narliggande
rekreationsomraden. | vilken utstrackning trafikanter respektive boende varderar
upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa vara individuellt betingat. Viss
generalisering maste darfor goras vid bedomningen.

Samhallets varderingar kan ocksa komma att forandras. Nar befolkningen 6kar kan
exempelvis stadsnara gronomraden och produktiv jordbruksmark komma att varderas annu
hdgre an idag. Som néring ar jordbruket kansligt for politiska forandringar, stodformer
inom EU, klimatforandringar och priser. Det gér beddmningarna av paverkan och
konsekvenser osékra.
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Nar det galler flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pa om och vilka krav som
kommer att stéllas p& motorfordon i framtiden. Aven ny teknik kan géra att miljopaverkan
fran biltrafiken minskar, t ex om bilparken utvecklas sa att flertalet bilar gar tystare och
slapper ut mindre skadliga amnen till luft. Transportsektorn ska, enligt de transportpolitiska
malen, bidra till att uppna miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan genom okad
energieffektivitet och ett minskat beroende av fossila branslen. Vid bedémning av
bullerpaverkan och paverkan av utslapp till luft finns en osékerhet kring hur och i vilken
takt fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning.

En annan aspekt som ar osaker och svar att bedéma ar framtida klimatférandringar, bade
vad galler omfattning och i vilket tidsperspektiv som olika férandringar kan uppkomma.

Osakerheterna som beskrivs ovan omfattar bade bedomningen av studerade korridorer och
nollalternativet.
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4. Forutsattningar

4.1.  Befintlig vag funktion och standard
41.1. Befintlig E20

Aktuell stracka av E20 ar cirka 7,5 kilometer lang och stracker sig fran korsningen med vag
181 i soder till kommungransen mellan Vargarda och Essunga i norr. Pa strackan ansluter
fyra allmanna vagar, ett 30-tal enskilda vagar och fastighetsanslutningar samt ett stort antal
akeranslutningar. Samtliga korsningar pa strackan ar i plan férutom en enskild vag mot
Lund Véastergdrden/Mellomgarden som passerar under E20 strax norr om korsningen med
vag 181 vid Vargarda, se figur 4.1.1:1 E20 och anslutande végar.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och
langsamtgéende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns
ingen separat gang- och cykelvag utan oskyddade trafikanter ar, i den man det finns
alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvagnat eller att cykla och ga pa vagrenen pa
E20.

Hastighetsbegransningen ar skyltad till 80 km/h forutom pa ett parti forbi korsningen med
vag 181 vid Vargarda dar hastigheten &ar sankt till 60 km/h. E20 har barighetsklass 1. Vag
E20 ar en skyddsklassad véag, vilket bland annat stéller krav vid arbeten pa véagen.

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidoracken finns pa partier dar byggnader ligger tatt
intill E20.

E20 byggdes ut i befintlig strackning under tidigt 1950-tal med en da belagd vagbredd om 7
meter. Overbyggnad vid utbyggnaden av cirka 120 mm beldggning, 130mm barlager, 350
mm férstarkningslager samt 100—200 mm skarv. | borjan av 1970-talet breddades E20 till
dagens tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter. Breddningen utfordes da av 100 mm
bitumenstabiliserat grusbarlager, 150 mm barlager grus och ett forstarkningslager. Vagens
overbyggnad har klarat trafikbelastningen val under aren och endast kravt normalt
underhall.
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Figur 4.1.1.:1 E20 och anslutande vagar

4.1.2. Anslutande allménna vagar
Vag 1917

V&g 1917 ar klassad som tertiar lansvég och ar cirka 600 meter lang. Vagen forbinder E20

med vag 1916 i 6ster. Vag 1916 gar mellan vag 181, vid Rasta Vargarda i séder och vag 1927,
som leder mot Herrljunga, i norr.

Trafikmangden pé vag 1917 &r strax under 100 fordon ADT totalt, varav cirka 6 % ar tung

trafik (&r 2014). Vagen ar 3—3,5 meter bred med grusslitlager. Skyltad hastighet &r 70 km/h
och végen har béarighetsklass 1.
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Vag 1927

Vag 1927 mot Herrljunga ar klassad som tertiar lansvég och I6per mellan E20 i vaster och
Herrljunga i 6st.

Trafikmangden pé vag 1927 &r drygt 300 fordon ADT varav cirka 6 % ar tung trafik (ar
2014). Végen ar cirka 5 meter bred med smal véagren langs med hela strackan. Skyltad
hastighet ar 70 km/h inom utredningsomradet.

Strax Gster om E20 gar vagen 6ver &n Nossan. Vagen har barighetsklass 1 men vid passagen
over Nossan med bro ar barighetsklassen 2, se tabell 4.6.4:2, Bro 6ver Nossan vid S. Harene
kyrka.

Vagen &r asfaltsbelagd och senaste atgarden gjordes 2009 da man lade ett cirka 40 mm nytt
lager. Vagen har tidigare belagts med oljegrus fram till och med 90-talet och efter det har
vagen belagts med asfalt.

Vég 2504

Vag 2504 ar klassad som sekundér lansvéag och gar mellan Nossebro i vaster, via Faglum, till
E20 i oster. Vagen ar en kompletterande regionalt viktig vag och utsedd som viktigt
transportstrak och funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor.

Trafikmangden ar uppmétt till cirka 900 fordon ADT varav cirka 8 % &r tung trafik (&r
2014). Vagen ar cirka 6 meter bred och har tva korfalt med smal vagren. Skyltad hastighet ar
70 km/h och véagen har béarighetsklass 1.

Vagen har bituminds belaggning och den senaste belaggningsatgéarden gjordes 1993 da man
gjorde en heltackande enkel ytbehandling pa bitumindst underlag. 1975 lades ett lager
oljegrus 40 mm och 1980 béttrades vagen pa igen med indrankt makadam 30 mm. Narmast
E20 lade man 1998 ett heltdckande nytt asfaltslitlager. Vagen har sprickbildningar och
ojamnheter.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bade genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets
matningar, matar 2014, uppgar till cirka 9 300 fordon varav cirka 19 % tung trafik.
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Trafik for prognosaret har raknats upp med stod av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040—2060” som galler fran och med 2016-04-01. En upprakning av arsmedeldygnstrafiken
mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beraknas bli 33 % for personbilar och 75 % for
lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa 0,9 %/ar respektive 1,8 %/ar for person-
respektive lastbilar och ger cirka 13 100 fordon ar 2045, se aven figur 4.2.1:2.
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Med de prognosticerade trafikmangderna kommer E20 att bli annu mer belastad an idag.
Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikméngder och vagens utformning
finns det dock vissa brister som redovisas nedan.

Begransad framkomlighet

Okande trafikmangder p& E20 med stor andel tung trafik med begransade omkoérnings-
mojligheter innebar att biltrafiken inte far det jamna flode som &ar énskvart. Trafikrummet
delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.
Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, framst i norr mellan
korsningen vid Harene kyrka fram till korsning E20/vég 2504, jamfért med andra delar av
véagen déar standarden &ar hiégre och jamnare.

Hastighetsgransen p& E20 ar 80 km/h med féljande undantag:
e Korsningen med vag 181 i Vargarda.

I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer, vilket storre
delen av E20 inom utredningsomradet alltsa inte uppfyller.

Barriareffekter

E20 utgor en barriar for saval korsande lokal trafik och oskyddade trafikanter.
Barriareffekten starks av att det rader en brist pa passager och parallellt vagnéat. Vagen utgor
aven en barriar for fauna.

4.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksékerhet.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna ar
stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20,
avsaknad av mittseparering och viltstdngsel och for vagtypen hog trafikbelastning med stor
andel tung trafik. Vagens utformning uppfyller inte heller dagens krav fér 2+2-vég,
100km/h, och det finns siktproblem pa vissa delar av strackan.

Befintlig plan- och profilstandard for E20 foljer bitvis inte dagens krav pa geometri och sikt
enligt Trafikverkets publikation Krav for vagar och gators utformning for 1ang baglangd
dar stoppsikt for personbil ar dimensionerande och for hastigheten 100 km/h. Pa s6dra
delen mellan korsningen E20/vag 181 och korsningen E20/vag 1927 gar vagen bland akrar
och sikten ar god och vagen haller en flack linje. Fran korsningen och norrut till korsningen
med vag 2504, vig mot Nossebro, ar vagens geometri dalig. Detta parti har flera sma radier,
bade horisontalt och vertikalt, och pa vissa strackor ligger kron pa rakstrackor vilka kan
dolja motande fordon, se figur 4.2.2:1. Samma problematik finns dven vid infarten till
idrottsplatsen Granhagen. Nar man jamfor dessa omréden, och de korsningar som finns pa
strackan, med olycksstatistiken ser man att de sammanfaller pd manga stéllen.
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Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 42 polisrapporterade olyckor
intraffat langs E20 under 11-arsperioden 2006—2016, se karta Olycksstatistik, figur 4.2.2:3.
Av dessa medforde 31 olyckor personskador, se figur 4.2.2:2 nedan. Totalt omkom 2
personer, 2 personer blev svart skadade, 6 mattligt skadade och 21 personer skadades
lindrigt. P& vag 2504 intraffade 2 olyckor inom utredningsomradet, bada utan
personskador.

Figur 4.2.2:2 Tabell 6ver olyckor med personskador langs E20 inom utredningsomradet ar 2006—-2016

Dods- Allvarliga | Méattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor olyckor
S (singel-motorfordon) 1 0 4 11 16
O (omkorning-motorfordon) | 0 0 0 0 0
U (upphinnande- 0 0 0 3 3
motorfordon)
A (avsvangande 0 0 1 1 2
motorfordon)
K (korsande-motorfordon) 0 0 0 1 1
M (md&te-motorfordon) 1 2 1 1 5
C (cykel/moped- 0 0 0 0 0
motorfordon)
F (fotgdngare-motorfordon) | O 0 0 0 0
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1 1
W2 (alg) 0 0 0 2 2
W4 (annat vilt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 6 21 31

Statistiken visar att vissa strackor &r mer olycksdrabbade &n andra, se nedan angivna
strackor.

e Korsningen mellan vag E20 och véag 181

e Strackan mellan anslutande vag 181 och véag 1917.
e Strackan forbi Sodra Harene

e Korsningen mellan vag E20 och vag 2504

e Korsningen mot idrottsplatsen Granhagen

Trafiksakerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som harleds till att E20 inte har
mittseparering samt ett stort antal anslutande vagar och fastigheter vilket 6kar risken for
motesolyckor och korsningsrelaterade olyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprak och forutsattningar bland
trafikanter pa vagen, dar exempelvis langsamtgdende fordon kan behéva kdra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kér ikapp med betydligt hégre
hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa vagrenen
utmed E20, samt genom att korsa vagen i plan. Sidoomradenas slanter ar branta vilket
medfor risk for att fordon vélter och fasta foremal sdsom stolpar och trad aterfinns inom
vagens sékerhetszon.
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Det finns 6 stycken ATK-kameror (hastighetskameror) langs berdrd stracka vilket ar positivt
for trafiksékerheten.
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Figur 4.2.2:4 Placering av trafiksdkerhetskameror

Viltstangsel saknas helt pa strackan. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt
Nationella viltolycksradet. De strackor dér flest viltolyckor rapporterats ar soder om
Tastorp, mellan Fotene och Lundskullen, vid Sédra Harene by och forbi Ribbingsberg och
vidare norrut mot kommungransen.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvanda E20 for resor langs med
och tvars utredningsomradet. Hastigheten pa strackan mellan Lund i séder till Ribbingsberg
i norr &r 80 km/h. E20 har langs strackan mycket sma vagrenar som ar olampliga for
gaende eller cyklister. Vagen maste dven korsas i plan pa vissa stallen for att ta sig mellan
malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven problematik med
trafiksékerhet. Detta innebér &ven brister i tillganglighet och framkomlighet for oskyddade
trafikanter. For boende mellan omradet Lund (zoo Vargarda) och Tumberg finns en
planskild tunnel som 6kar tillgangligheten for gdende och cyklister.

Kollektivtrafik

Hela strackningen av E20 i utredningsomradet ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas)
som prioriterad vég for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgors av tva kategorier:
Regional busstrafik (Vasttrafik) och lokala skolbussar.

Det finns 6 stycken héallplatser pa vagen fran soder till norr: Lund, Tastorpsvagen,
Klavnastensvagen, Lundskullen, Sédra Harene och Hasselkroken. Det forekommer dven en
hallplats vid Tastorps missionskyrka, denna hallplats trafikeras av samma linje som for de
andra hallplatserna. Samtliga hallplatser, forutom hallplats Sédra Harene som ligger intill
Sodra Harene kyrka, trafikeras av tva busslinjer — 581 och 663 — som bada gar mellan
Vargarda och Nossebro. Linje 663 ar en anropsstyrd buss som stannar vid Sodra Harene
samt gar in till Tastorps missionskyrka som ligger in pa en enskild vag, linjen passerar via
Faglum. Linje 581 gar efter vanlig tidtabell och passerar via Jonslund pé vag mot Nossebro
och via Faglum p& vag mot Vargarda.

Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar resandet med bussarna lagt inom omradet. For
busslinje 581 var det under mars manad 2016 endast hallplats Tastorpsvagen, som hade
nagra resande, 23 stycken pastigande varav 14 stycken reste med skolkort. De Gvriga
hallplatserna hade inga resande alls. F6r den anropsstyrda linjen 663 var det endast
hallplats Sodra Harene som hade nagra resande, 18 stycken bestallda resor pa hela aret,
samtliga under september manad.

Utredningsomradet berdr ett skolskjutsomrade, Kesberg—Varberg. Skolskjutsverksamheten
i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Véasttrafik), med upphandlade skolbussar.

Inga busshéllplatser ar anpassade for personer med funktionsnedséttning.
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Figur 4.2.2:5 Busshallplatser Vasttrafik och skolbuss

4.2.3. Barnkonsekvensanalys

Inom ramen for vagprojektet har en barnkonsekvensanalys genomforts. Den syftar till att
fanga in barnens perspektiv genom att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i
och i narheten av utredningsomradet. Under november manad 2016 genomforde
Trafikverket en enkét- och kartstudie med elever i arskurs 6 pa Kesbergskolan i Vargarda.
Kesbergskolan besoktes da skolskjutsupptagningsomradet for skolan tacker hela
utredningsomradet for E20 Vargarda—Ribbingsberg. Totalt medverkade 19 barn.
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Viktiga malpunkter for de tillfrdgade barnen ar deras hem och skola, kompisar, ridskolor,
fotbollsplaner och andra typer av fritids- och idrottsanlaggningar. Samhallet Vargarda med
sitt varierade utbud av affarer och aktiviteter, s& som bio och bibliotek, ar ocksa en viktig
malpunkt for barn i omradet. De flesta barnen uppger att de inte ror sig sa mycket langs
aktuell stracka, och om de gor det ar det med bil. Halften av barnen upplever E20 som
otrygg, mycket trafikerad och att bilar kér for fort.

Hur barnen ror sig inom omréadet och vilka mélpunkter som ar betydelsefulla for dem ar
viktig information att ta med i det fortsatta arbetet.

Synpunkter som berér barn framférdes vid den medborgardialog som hélls i december
2016. Under motet framkom bland annat att radslan for att réra sig l1angs befintlig E20 hos
de vuxna medfor att manga barn i omradet darfor bara far lov att forflytta sig pa egen hand
utefter de mindre vagarna i omradet och aldrig pa E20. Under medborgardialogen namndes
ocksa vikten av att, i samband med en ny vag, studera skolskjutshallplatsernas lagen sa att
trafiksakra passager for barn vid hallplatserna kan skapas.

Trafikverket har dven pa delstrackan E20 Forbi Vargarda genomfort en
barnkonsekvensanalys i arskurs 6 pa Fridhemskolan i sydostra delen av samhallet Vargarda.
I barnkonsekvensanalysen framkom information som ocksa ror strackan Vargarda—
Ribbingsberg. Bland annat ar omradet kring Lund en malpunkt dar ridning och
hundaktiviteter forekommer enligt de tillfrdgande barnen.

Sammanfattningsvis kan sagas att foljande atgarder ar av betydelse for att skapa en
langsiktig hallbar miljo for barn i omradet:

bibehalla funktionen av att fortsatt kunna korsa E20 planskilt vid Lund (Rasta)

e knyta ihop vagnatet vid sidan av ny E20 sa att ett vagnat dar barn trafiksakert kan
ga- och cykla skapas

o lokalisera och utforma busshallplatser sa att tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet skapas

o vidta bullerdampande atgarder dar bullernivaerna éverstiger de av riksdagen satta
riktvardena for trafikbuller, exempelvis bullerskarmar eller fasadatgarder

4.2.4, Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad for bade

man och kvinnor och som underlattar for manniskor att leva jamstéllda liv. For att skapa ett
sadant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gang- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Behovet av sakra passager for oskyddade trafikanter ar stort pa strackan, idag finns endast
en planskild passage for gang- och cykeltrafikanter. Det ar viktigt att passagerna upplevs
som trygga och sakra for att alla trafikanter ska anvanda dem.

Ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det aven viktigt med sakra och trygga gang- och cykelvagar

for att exempelvis foraldrar ska lata sina dldre barn forflytta sig pd egen hand. Vagnatet i
aktuellt omréde utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljé med blandtrafik och korsningar
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med storre vagar. Det kan leda till att foraldrar véljer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin
tur paverkar foraldrarnas handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de
tenderar att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hogre grad &n mén.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 &r av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Géteborgsregionen och Malmdoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled saval regionalt som lokalt.
Mellan Géteborg och Stockholm och dar emellan beldgna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund och ett flertal kommuner har gemensamt
beslutat att satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden
till detta ar en gemensam regional syn pa att géra E20 mer trafiksaker och 6ka
framkomligheten for bade person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga
foretag i Vastsverige och for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till
Go6teborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd vag till att kommunerna far en 6kad
tillganglighet till varandras orter och att kommuninvanarna da far tillgang till fler
arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

Vargarda tatort har knappt 5400 innevanare (SCB 2015). Inom utredningsomréadet ligger
huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse. En stor del utgor gardar med friliggande
bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader. Vid kyrkan i S6dra Harene finns en liten
grupp samlad bebyggelse med hembygdsgard och négra villor.

I sodra delen av utredningsomradet narmast Vargarda finns trafikantservice
(drivmedelsstation och Rasta Vargarda) och négra mindre verksamheter. Ovriga

verksamheter i omradet &r framst kopplade till jord- och skogsbruk.

Malpunkter

Samtidigt som E20 har en 6vergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvands
vagen lokalt av boende och for transporter till handel och olika verksamheter i Vargarda
samt till andra narliggande samhallen. Vagen fyller aven en viktig funktion for de
jordbruksverksamheter som finns i omradet.
Viktiga malpunkter redovisas nedan:

e Vargarda centrum

e Kesbergets fritidscenter

e OK/Q8, drivmedel, narbutik

e Rasta Vargarda, vagkrog

e V&g 181 till Herrljunga, berg- och grustakter vid bland annat Tumberg,
avfallsanlaggningar
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Sodra Harene by, kyrka, hembygdsgard

e Vag 1927 till Eggvena och Herrljunga

e V&g 2504 till FAglum och Nossebro

e Idrottsplatsen Granhagen, S6dra Harene IF
e Missionskyrkan i Tastorp

4.3.3. Kommunala planer

Gallande 6versiktsplan for Vargarda kommun ar fran 2006; ”Oversiktsplan 2006 — Potential
Vargarda 2006—2015". For Vargarda tatort finns en fordjupad oversiktsplan fran 1998.

Under 2016 har oversiktsplanernas aktualitet provats. Vargarda kommunfullmaktige
beslutade den 12 oktober 2016 att anta aktualitetsprévningen. Sammantaget bedéms
viljeinriktningen och intentionerna i Oversiktsplan 2006, tillsammans med de tematiska
tillaggen for LIS och Vindbruk, fortfarande vara aktuella och anvandbara med héansyn tagen
till nya ansprak och forutsattningar. Férdjupad Gversiktsplan for Vargarda tatort och delar i
Oversiktsplan 2006 som ror titorten bedéms dock som inaktuell. Revideringsbehovet galler
darmed framforallt Vargarda tatort, men ocksa riktlinjer for bostadsforsorjning.

I 6versiktsplanen anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare stérka
transportinfrastrukturen, bland annat genom en utbyggnad av E20 till fyrféltsvag i ny
strackning. En ny lokalisering av E20 med hogre vagteknisk standard ar 6nskvard sa att den
befintliga vagen i stdrre utstrackning kan nyttjas som lokal vag.

I Oversiktsplan 2006 foresprakar Vargarda att en befintlig bebyggelsestruktur med en
dominerande tatort och levande landsbygd ska bibehallas och starkas s& att kommunen blir
ett attraktivt alternativ till boende och nyetableringar av verksamhet.

Av de korridorer som tidigare studerats av davarande Vagverket har Vargarda kommun
forordat en framtida strackning av E20 6ster om nuvarande strackning. En vagkorridor for
denna strackning redovisas i 6versiktsplanen.

Omradet nordost om korsningen E20/vég 181 ar i Oversiktsplan 2006 markerat som
befintligt verksamhetsomrade. | samband med pabdrjat arbete med revidering av FOP
Vargarda tatort utreder Vargarda kommun mojligheterna att utoka detta
verksamhetsomrade.

Essunga kommun har en géllande 6versiktsplan fran 1993. Arbete pagar med en ny OP for
perioden 2016—2025. Kommunen har tagit fram en kommuntéckande vindbruksplan ar
2010. Vindbruksplanen redovisar utredningsomraden dar vindkraftsexploatering kan
provas. Tre sddana vindbruksomraden ligger i anslutning till utredningsomradet for E20, se
figur 4.3.3:1. | december 2016 antog kommunfullméktige i Essunga nya riktlinjer for
bostadsfoérsdrjning 2017—2020.

Enligt samrad med Essunga kommun utgor vag 2504 med dess anslutning till E20 en viktig
trafikled som &r av betydelse fér kommunens utveckling.
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Inga detaljplaner eller pagdende planarbeten forekommer inom utredningsomradet.

ESSUNGA KN

! Ribbingsberg

asselkro’ken

Ingenlarstorp

I S Harene

0,5 1
© Lantmateriet, Geodata‘.amverkan

Figur 4.3.3:1 Vindbruksomraden i Essunga kommun (skrafferade omraden) och befintligt vindkraftverk
(lila prick).
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4.4. Landskapet och staden

4.4.1. Syfte med landskapsanalys

En landskapsanalys har tagits fram for det aktuella omradet och redovisas i separat PM, se
bilaga 3. Den &r en fordjupning av den dversiktliga landskapsanalys som togs fram i
foregaende skede av vagplaneprocessen, Samradsunderlag. Nedan foljer en
sammanfattning.

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
historiskt, hur landskapet anvands idag och vilka tillgadngar som ar viktiga att bevara infor
framtiden. Landskapsanalysen har ocksa som mal att dversiktligt forklara historiska
sammanhang, ekologiska funktioner, sociala och visuella samband. Landskapets k&nslighet
for forandringar i samband med en ny vag och dess potential att utvecklas i positiv riktning
ska ocksé redovisas. Landskapsanalysen utgor en viktig kunskapsplattform for arbetet med
lokalisering av végen och fér beddémning av projektets konsekvenser for landskapet. For att
kunna beskriva 6vergripande strukturer i landskapet har ett nagot stérre omrade &n
utredningsomradet studerats.

| kapitel 4.5 beskrivs forutsattningar som ligger till grund for landskapsanalysen mer
ing&ende, framforallt under rubrikerna Naturmiljo, Kulturmiljo, Rekreation och Friluftsliv,
Sociala strukturer och Trafikbuller.

4.4.2. Medborgardialog

Inom ramen for landskapsanalysen genomférdes en medborgardialog i december 2016 pa
hembygdsgarden i Sodra Harene. Syftet med medborgardialogen var att samla in kunskap
fran de som bor och verkar i omradet samt fran olika intresseféreningar. Genom dialogen
hoppas Trafikverket kunna f& en forstaelse for hur landskapet anvands och vilken relation
de som bor och verkar i omradet har till olika platser. Intresset for att delta pa
medborgardialogen var stort, sammanlagt deltog cirka 50 personer. Kunskapen fran motet
har sammanstéllts och redovisas i PM dversiktlig landskapsanalys 2017-02-07. Se karta
figur 4.4.2:2. Underlaget ar aven inarbetat i den férdjupade landskapsanalysen.

Figur 4.4.2:1 Medborgardialog pagar pa Sodra Harene hembygdsgard.
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4.4.3. Naturgeografiska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshojder, se topografikarta figur4.4.3:2. Landskapet har en
tydlig 6vergripande ost-vastlig struktur, vilken har bildats av landisen som kom fran
nordost. Det avspeglas i riktningen pa bergsryggarna och de smala dalgangarna.
Hojdskillnaden i omradets topografi ar cirka 50 meter, dar de hdgsta hojderna i 6st ligger pa
140-150 moh. Dalgangen kring Nossan ligger pa cirka 90 meter dver havet.

Den hdgsta niva som havet natt upp till efter den senaste inlandsisens avsmaéltning kallas
hdgsta kustlinjen. Den &r en viktig naturgeografisk grans i landskapet och bildar grans fér
avsattning av finkorniga jordar. | Vargarda kommun ligger hogsta kustlinjen mellan cirka
115 till 120 meter 6ver havsytan. De higsta hojderna dster om utredningsomradet ligger ver
denna gréns, dar aterfinns ocksd moréan i betydligt hogre grad an pa de vastra
bergshoéjderna, se jordartskarta figur 4.6.1:1.

I utredningsomrédet gor Nossan en nastan 90-graders krok. Dalgdngarna bade vasterut och
soderut har nagot hogre terrang vilket har tvingat vattendraget mot norr. Flera bifléden
rinner i dalgdngarna mot Nossan. Utredningsomradet saknar i 6vrigt naturliga sjoar.
Mindre sjoar aterfinns endast uppe pa hojden strax 6ster om utredningsomradet mellan
Harene och Ribbingsberg. Mindre dammar finns bland annat vid Tastorp och Fotene.

Figur 4.4.3:1 Strandlinjen for
13 000 &r sedan. Rad linje ar
nuvarande strackning for
E20. Svart streckad linje
motsvarar utredningsomradet
for etappen.
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444, Landskapstyper

I berért omrade finns tre huvudsakliga landskapstyper, se karta Landskap figur 4.4.5:1.

e Skogskladda bergshojder

e Oppen slatt

e Smakuperat mosaiklandskap
De skogskladda bergshojderna karaktariseras av slutet skogslandskap, med fa inslag av
oppna omraden som mindre sjéar och vatmarker, se figur 4.4.4:1. Ytor med berg i dagen
forekommer i liten utstrackning. Berget ar till stor del tackt av vegetation, som mossor eller

annan undervegetation. De hogsta naturvardena har patraffats i skogslandskapets
kantzoner.

Figur 4.4.4:1 Skogskladda bergshojder med slutet skogslandskap

Det 6ppna slattlandskapet &r flackt och utgérs huvudsakligen av storskalig akermark.
Slatten karaktariseras av langa siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt, se figur 4.4.4:2.

Figur 4.4.4:2 Oppen slatt med flack, storskalig &kermark vid Ribbingsberg
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Det smakuperade mosaiklandskapet ar mer varierat och utgor en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad &kermark och betesmark. Landskapet &r rikt pa karaktarobjekt och
hyser ofta hdga natur- och kulturvarden, se figur 4.4.4:3.

B ]

Figur 4.4.4:3 Smakuperat mosaiklandskap vid Fétene

Den mosaikartade slatten utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap.
Den mosaikartade slétten &r relativt flack men mer varierad an den dppna slatten.
Landskapet ar rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta héga natur- och kulturvarden, se figur
4.4.4:4,

Figur 4.4.4:4 Mosaikartad slatt
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445, Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomradet innehaller aven kannetecken eller karaktarsobjekt
som ar knutna till just det omradet eller platsen.

I utredningsomradet har sju karaktarsomraden identifierats och avgransats, se figur 4.4.5:1.
Landmarken och karaktarsobjekt som utmarker sig i landskapet har pekats ut, sdsom
kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska objekt/miljéer och naturomraden sasom
I6vdungar, &kerholmar och betesmarker. Aven siktlinjer och utblickar éver landskapet har
markerats.

Omrade 1: Toppebackens dalgang

Omradet utgdrs av en smal dalgéng i nord-sydlig riktning. Dalgdngen har en tydlig
rumslighet och &r avgransat av bergshojder pa émse sidor. Toppebacken ar relativt djupt
nedskuren vilket ger ett kuperat och béljande landskap. Vissa utblickar erbjuds i dalgangens
riktning 6ver Tumberg, Saxtorp och Lund. Landskapet &r mosaikartat med inslag av
skogspartier och akerholmar med berg i dagen. Vaster om E20 finns ett storre omrade med
naturbetesmarker. Dessa hagar ar en utlopare av det pa naturbetesmarker rika landskapet
soder och Gster om Vargarda.

Langst i soder ligger ett mindre verksamhets- och serviceomrade med bland annat Rasta
Vargarda. Ovrig gardsbebyggelse ligger uteslutande vid kanten av dalgangen, i anslutning
till héjderna. Det finns rikligt med kulturhistoriska lamningar, framst i form av hagnader i
skogsomradena. Vid Lund finns flera spar av aldre vagstrukturer, bland annat kan tre
generationer av landsvagen urskiljas. Det finns fa kanda fornlamningar i omradet.

Passagen under E20 soder om Lund samt de mindre vagarna anvands som rekreationsstrak.
P4 vastra sidan av E20 finns ett storre natur- och rekreationsomrade med bland annat Horla
mosse som malpunkt. Skogsomradet vaster om Lund anvands for olika fritidsaktiviteter,
bland annat ridning. Oster om E20 &r skogsomradet norr om Saxtorp en malpunkt.

Kéanslighet och potential

Toppebackens dalgdng ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar kansligt for storskaliga
moderna vaganlaggningar. Samtidigt finns en potential att ny vég kan ta stdd i landskapets
befintliga strukturer eftersom den i stort kan folja dalgangens nord-sydliga riktning. Det
mjukt kuperade landskapet bidrar till att slanter och sidoytor lattare kan modelleras och
anpassas till terrangen. Det galler dven nya inslag som bullerskydd. Inom dalgdngen finns
flera skogspartier som ger kortare siktlinjer. | mosaiklandskapet kan darmed en ny
vagstracknings paverkan pa utblickar och landskapsbilden som helhet begransas.

Sodra delen av dalgangen ar redan idag paverkat av verksamheter och trafikantservice och
darmed mindre kansligt for nya inslag. Vargarda kommun planerar &ven en utékning av

verksamhetsomradet.

De é&ldre vagpartierna &ar vardefulla och bidrar till upplevelsevéarden och en intressant
trafikantupplevelse.
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Manniskor som bedriver jord- och skogsbruk nyttjar marken och ar beroende av smavagar
for tillganglighet till sina gor. Landskapet genomkorsas dven av rekreationsstrak och
viltstrak och ar kansligt for barriareffekter. Har finns en potential att minska barriareffekten
béde for fauna och ur ett socialt perspektiv genom att anldgga en storre port vid Lund.

I omradet finns avsnitt av isdlvsavlagringar, grusiga marker, vilket ger mojligheter att skapa
artrika sidoomraden. Det kan ske bade genom att befintliga varden tillvaratas eller att nya
miljoer som har ekologiska kvaliteter skapas.

Figur 4.4.5:2 Omrade 1. Utblick frin Rasta norrut mot Toppebéackens dalgéng. Till vanster i bild ligger
Lunds gard vid foten av en markant bergshojd.

Omrade 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fé&tene

Omradet ar en smal, mjukt kuperad, dalgang i vast-ostlig riktning. Landskapet ar komplext
med manga landskapselement som skogsdungar, smavatten, dkerholmar, stenmurar och
kulturhistoriska objekt. Det ger ett tilltalande landskap med varierande utblickar.

Bebyggelsen ligger spridd i traditionella lagen pa laga skiftets utflyttade tomter. Byvagarna
for Fotene och Tastorp ligger kvar i ursprungliga lagen. Vid Fotene finns tydliga vagrester
kvar fran gamla landsvagen samt en milsten. Lévinslaget i brynzoner och skogsdungar ar
relativt stort, likasé inslaget av naturbetesmarker.

Landskapet har ett stort varde for de som brukar det till vardags for jord- och skogsbruk.
Omradet ligger i ett populart natur- och rekreationsomrade och genomkorsas av ett
rekreationsstrak fran E20 i 6ster mot Fotene dammar vaster om omradet. Equmeniakyrkan
i Tastorp ar en malpunkt i omradet.

Kéanslighet och potential

Landskapet vid Tastorp-Fotene ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar mycket kansligt for
storskaliga tillagg som kan ge upphov till skal- och strukturbrott. En ny vag som gar i nord-
sydlig riktning bryter mot dalgéngs huvudstruktur som &r vast-ostlig. Samtidigt kan det vara
en potential for trafikantupplevelsen da vagen korsar olika landskapsrum med mdjlighet till
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omvaxlande utblickar. Landskapet ar komplext och innehdller manga karaktarselement (se
beskrivning ovan) som ofta har héga natur- och kulturvarden. Sarskilt vardefulla &ar
vagmiljéerna och de bebyggelsehistoriska objekten vilka bidrar bade till omradets kanslighet
och potential. De tillfér héga upplevelsevarden och intressanta utblickar nar man reser i
landskapet. Om de tas bort forlorar landskapet en del av sitt tidsdjup.

Det smabrutna landskapet ger vissa mojligheter att modellera och anpassa vagslanter och
sidoytor till omgivningen. | omradet finns avsnitt av isdlvsavlagringar, grusiga marker, vilket
ger en potential att skapa artrika sidoomraden. Det kan ske bade genom att befintliga
varden tillvaratas eller att nya miljoer skapas.

Landskapet genomkorsas av olika typer av strak (brukning, rekreation, vilt) och ar darfor
kansligt for nya barriareffekter. Aven det sociala sammanhanget mellan de utflyttade
gardarna i Fotene by ar kansligt for paverkan.

Figur 4.4.5:3 Omrade 2. Naturbetesmarker vid Fétene.

Omrade 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omréadet utgdr en dvergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer éppna
slattlandskapet i Gster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehaller mer element
av sma skogsdungar och kullar an slatten langre dsterut. Omradet ar relativt flackt och ger
mojlighet till langa utblickar mot Gster. Nossan gor en 90 graders krok mot norr, men syns
endast fran de f& hojder som finns i landskapet, dock ej fran E20. Obrodiket rinner fran
vaster mot Nossan och ar till stor del utrétad.

Bebyggelsen ligger spridd och i anslutning till de sma fastmarkspartier som finns.
Lovinslaget ar stort, manga adellovtrad finns i omradet. Landskapet innehaller flera
spektakulara forhistoriska lamningar och kulturhistoriska miljéer som utgor tydliga
landmarken. Sarskilt utméarkande ar gravfaltet pa Lundskullen och den medeltida
kyrkoruinen vid Harene. Dessa lamningar har aven ett tydligt visuellt samband. Deras
lokalisering betingas sannolikt bade av laget intill ett urgammalt kommunikationsstrak och
hogavkastande naturliga angs- och betesmarker. Det galler dven héllkistan pa Jattakullen
lite langre norrut (omrade 5a).
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Lundskullen &r en viktig malpunkt i omradet, dels gravfaltet men ocksa ridverksamheten
intill. Vasterut fran Lundskullen anvénds vagen som rekreationsstrék och ridvag. Aven i
sydvastra delen av omradet finns vagar som anvands som rekreationsstrak och storre delen
av omradet ingér i ett natur- och rekreationsomrade.

Kéanslighet och potential

Den mosaikartade slatten kring Nossan-Obrodiket ar sméskalig och storskalig p4 samma
gang och kanslig for en modern vaganlaggning.

Karaktarsomradet ligger i motet mellan ett stérre landskapsrum i nord-sydlig riktning langs
Nossans dalgang och E20 och ett landskapsrum i vast-ostlig riktning kring Obrodiket i
véaster och Nossan i dster. Det finns darmed potential i att vagen kan félja dalens nord-
sydliga riktning. Samtidigt innebar det att vagen riskerar att bryta sambanden igenom det
Ost-vastliga landskapsrummet.

Landskapet ar omvéxlande flackt och mjukt kuperat och det finns vissa mojligheter att pa
lampliga platser modellera slanter och sidoytor anpassade till terrangen. Inom omradet
finns ett par skogspartier som ger kortare siktlinjer och darmed kan den nya vagens
paverkan péa landskapet som helhet delvis begransas.

Landskapet har en stor potential i omradets karaktarselement som har hoga natur- och
kulturvarden, och som tillfor stora upplevelsevarden. Exempel pa detta ar gravfaltet vid
Lundskullen och den gamla kyrkoruinen. De ger ett lasbart tidsdjup i landskapet och kan
ocksa utgora en kalla till kunskap. De bidrar ocksa till intressanta utblickar nar man reser i
landskapet samtidigt som det finns samband mellan dem som &r k&nsliga for avbrott. En ny
véagdragning kan beroende pa hur den placeras oka eller minska tillgangligheten till dessa
och andra méalpunkter i landskapet. Omradet &r ocksa identitetsskapande for de boende och
bidrar till en stolthet éver sin hembygd.

Figur 4.4.5:4 Omrade 3. Nossan med Lundskullen i férgrunden.
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Omréade 4: Oppen slatt kring Nossan

Omréadet utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket flackt och ger langa utblickar.
Landskapet ar helt uppodlat, med mycket fa landskapselement. Nossan rinner genom
omradet men syns knappt eftersom den saknar en omgivande l6vrida. F& fornlamningar och
kulturhistoriska objekt. Ett landskap som upplevs lite otillgangligt, fa vagar att rora sig pa.

Kénslighet och potential

Den 6ppna och flacka terrangen ger potential for storskaliga forandringar i plan utan att
karaktaren paverkas visuellt. Alla uppstickande element blir daremot ett blickfang och
riskerar att i hog grad paverka landskapets langa siktlinjer. Landskapets huvudriktning ar
vast-0stlig och en vag i nord-sydlig riktning skulle innebara ett strukturbrott. Omradet
innehaller fa natur- och kulturvarden vilket gor det relativt taligt for forandring. Omradet
ligger strax utanfor utredningsomradet.

Figur 4.4.5:5 Omrade 4. Utsikt ver den Oppna slatten kring Nossan strax dster om
utredningsomradet.

Omrade 5a: Mosaiklandskap vid Sédra Harene — 6stra delen

Omradet utmarks av den trdnga passagen mellan Sodra Harene kyrka och hallkistan vid
Jattakullen. Dalgéngen gar i nord-sydlig riktning och har en tydlig rumslighet och
avgransning, sarskilt markant ar den 6stra bergssidan. Landskapet ger relativt korta
utblickar. Nossan och E20 gar parallellt genom dalgangen men utblickar éver vattendraget
medges endast vid broldgena. Bebyggelsen ligger traditionellt vid Gstra sidan av dalgangen,
bland annat finns laget for Harene gamla by har. Landskapet ar mycket rikt pa
fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Sodra Harene kyrka och héllkistan pa
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Jattakullen utgor landmarken som har en stor betydelse for karaktaren i omradet och
trafikantupplevelsen pa E20.

Oster om Nossan léper den dldre landsvégen i slingor mer eller mindre parallellt. Miljon
kring vagen vid Ingemarstorp ar innehdllsrik med bland annat vagvisarsten och en gammal
utmarksgréns med stenmurar och ett vélbevarat bostadshus med anor fran 1800-talet.

Omradet ar rikt pa vilt och har tydliga faunastrak langs med dalgangen och i den dstra
bergssluttningen. Ett storre strak finns dven i vast-ostlig riktning som knyter samman
skogsomradena pa 6mse sidor om den smala dalgangen. Akerholmar och dammar vid
Kivenabb och Aspekroken bedéms ha potential fér grod- och kraldjur. Hela éstra dalsidan
bedoms ha potential for kraldjur. | dalgdngen finns aven omraden som bedéms ha potential
for fladdermass.

Mosaiklandskapet rymmer omraden med hdga naturvarden vid Sodra Harene kyrkogard
samt pa en dvergiven tomt norr om kyrkan. Omradena har ett patagligt biotopvéarde genom
forekomster av grova adellévtrad. Traden bidrar med betydande lokal variation samt skapar
livsmiljoer &t méanga arter. Eken vid Hasselkroken utgor ocksa ett tydligt landmarke med
betydelse for trafikantupplevelsen. Nossans naturvarden bestar i att vattendraget i sig ger en
variation i landskapet, naturliga strandkanter och nipor samt ett visst artvarde. Generella
biotopskydd inom omradet utgors av allé, akerholmar, 6ppna diken, stenmurar och
odlingsrosen.

Kyrkan, kyrkoruinen och hembygdsgarden i Stora Harene, hallkistan pa Jattakullen samt
Nossan ar viktiga malpunkter inom omradet.

Skogslandskapet i 6ster innehaller manga rekreationsvarden och malpunkter.
Ortsbefolkningen nyttjar skogen som strovomraden, plockar bar och svamp, leker, jagar,
badar i de smé sjoarna samt naturupplevelser som exempelvis fagelskadning.

Kéanslighet och potential

Omrade 5a &r ett sméaskaligt mosaiklandskap som ar kansligt for storskaliga tillagg som kan
ge upphov till skal- och strukturbrott. Landskapet innehéller flera element i nord-sydlig
riktning. Langst i dster avgransar den skogsbekladda bergsslanten rummet, parallellt med
denna I6per en gammal vagstrackning, Nossan och befintlig E20. Det finns darmed
potential att kunna passa in en ny vag i befintlig struktur. For de vast-6stliga sambanden,
exempelvis de sociala sambanden inom Sodra Harene och faunastrak, blir barriareffekten
daremot stor med annu en nord-sydlig struktur. E20 splittrar idag viktiga sociala
sammanhang och omradet ar kansligt for ytterligare fragmentering.

Landskapet har, liksom omrade 3, en stor potential i omradets karaktaristiska landmarken
och vagmiljoer. Omradet ar identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet 6ver
sin hembygd. Tillgangligheten till och utblickar mot miljéerna kan 6ka eller minska
beroende pa var en ny vag placeras i landskapet. Om karaktarselement paverkas eller
forsvinner forlorar landskapet en del av sitt historiska djup och bygdens identitet.

Det smabrutna landskapet ger vissa moéjligheter att modellera och anpassa vagslanter och
sidoytor till omgivningen. | omradet finns avsnitt av isdlvsavlagringar, grusiga marker, vilket
ger en potential att skapa artrika sidoomraden. Pa skogshojden i 6ster finns potential att
skapa en storre faunapassage.
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Figur 4.4.5:6 Omrade 5a. Karaktaristiskt landskapsavsnitt kring Sédra Harene och Nossan.

Omrade 5b: Mosaiklandskap vid Sodra Harene — vastra delen

Omréade 5b breder ut sig vaster om Stora Harene kyrka och Broholm. Landskapet ar
smabrutet och smaskaligt och landskapet ger relativt korta utblickar. Langre vésterut tar
skogen vid. Vaster om Kivenébb fortsatter mosaiklandskapet i en smal dalgdng med langa
utblickar. Bebyggelsen ar sparsam, nagra mindre gardar/torp ligger i anslutning till
skogsbrynen. Har finns bland annat ett bevarat torp, Kviden, som tillh6r garden
Ribbingsberg, med anor fran 1600-talet.

Omradet &r rikt pa vilt och skogsomrédena utgor viktiga hemomraden fér bland annat &lg.
Ett faunastrak i vast-ostlig riktning knyter samman skogsomradena pa émse sidor om
Nossans dalgang. Omradet ingdr i ett natur- och rekreationsomradet som i sig ar en viktig
malpunkt i omradet och det lokala vagnatet anvands som rekreationsstrak. Omradet
anvands aven for jakt.

Inom omréadet finns tre skogsmiljéer med patagligt naturvarde. Dessa miljoer utgors
granskog av ristyp, tallmarkshéllskog samt bjork- och granskog. Generella biotopskydd
inom omradet utgdrs av en mangd dkerholmar, odlingsrésen, stenmurar och 6ppna diken
som alla omges eller gransar mot akermark och/eller betesmark. Har finns ocksd omraden
med potential for grod- och kraldjur samt fladdermaoss.

Kénslighet och potential

Landskapet vaster om Sodra Harene ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar kéansligt for
storskaliga tillagg. En modern véganléggning kan ge upphov till markanta skal- och
strukturbrott. Landskapet har flera riktningar och ar uppdelat i manga mindre rum med
korta siktlinjer. En ny vag som gar i nord-sydlig riktning bryter dock mot dalgangs
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huvudstruktur som ar vast-0stlig. Topografin i omradet har ocksé en vast-6stlig riktning
med hojdryggar och dalgéngar och det innebar en svarighet att lata den nya végen folja
landskapet genom att variera i hojd- och sidled och pé s vis begransa vagens paverkan pa
landskapet. De stérre sammanhangande skogsomradena ar mindre kéansliga for nya inslag
som en ny vag.

Landskapet genomkorsas av bade rekreationsstrak och viltstrak och ar darfor kansligt for
nya barriareffekter. P& de skogskladda hojderna finns potential att skapa en storre
faunapassage.

Figur 4.4.5:7 Omrade 5b. Landskapet vaster om Sodra Harene kyrka ar smaskaligt.

Omrade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Flackt och storskaligt slattlandskap som erbjuder langa utblickar at vaster. Omradet ar en
utlopare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan med omgivande tradrida ar lite
mer synlig har &n i andra omraden. Aven E20 &r synlig pA manga platser i landskapet.
Akermarken utgérs av rationella, stora brukningsenheter. N&gra fa skogspartier bryter av
odlingslandskapet, bland annat Granhagen. Stora holmen, som &r betad och bevuxen med
adellovtrad, utgor ett viktigt landskapselement. | 6vrigt finns inga betesmarker, skogen
vaxer tatt inpa dkermarken. Oster om végen ar landskapet mer mosaikartat med sma
sidodalgangar.

Ribbingsberg &r en séaterimiljé med hoga kulturvarden. Dock syns inte
mangardsbyggnaderna fran vagen utan endast storskaliga, moderna ekonomibyggnader.
Allén upp till garden &r ett viktigt element i miljon och som ar val synlig fran E20.

Kéanslighet och potential

Det 6ppna och flacka landskapet ger potential for storskaliga férandringar i plan utan att
karaktaren paverkas visuellt. Alla uppstickande element blir daremot ett blickfang och
riskerar att i hog grad paverka landskapets langa siktlinjer. Stora delar av omradet
innehaller fa natur- och kulturvarden och ar relativt taligt for forandring samtidigt som de
varden som finns &r viktiga for upplevelsen av landskapet. Karaktérselement viktiga for
upplevelsen av landskapet ar framforallt Stora holmen, vegetationsridan som kantar
Nossan, allén till Ribbingsberg samt jattetradet vid E20.

Landskapet genomkorsas av viltstrak och ar darfor kéansligt for barriareffekter. D& omradet i
stor utstrackning nyttjas for jord- och skogsbruk &r tillgangligheten till 4gorna ar viktiga.
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Aven det kulturhistoriska sambandet mellan Ribbingsberg och dess tillhérande gardar och
torp i omrade 5a och 5b &r viktigt.

Vid Ribbingsberg ar allén kanslig, i évrigt &r miljon narmast E20 redan starkt paverkad av
moderna byggnader.

Vagens sidoomraden kan innebéra en moéjlighet att berika landskapet med fler vaxtarter och
pa sa vis ge forutsattningar for okad biologisk mangfald i landskapet.

Figur 4.4.5:8 Omrade 6. Slattlandskapet vid Ribbingsberg ar 6ppet och storskaligt. Tradridan kring
Nossan utgor ett viktigt karaktarselement.
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4.5.  Milj6 och hélsa

45.1. Riksintressen

I miljobalkens 3:e och 4:e kapitel pekas omraden med sarskilda egenskaper ut som
riksintresse. Riksintresseomraden redovisas pé karta Riksintressen och skyddade omraden,
se figur 4.5.1:1.

Riksintresse for kulturmiljovard

Omraden som &r av riksintresse pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med
hansyn till friluftslivet ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dem.

Sodra Harene med omgivningar ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Motivet for
riksintresset ar att omradet utgor en val sammansatt fornlamningsmiljo fran alla
forhistoriska skeden langs med den for kommunikationer viktiga Nossans dalgang.

Har finns flera hallkistor varav den s k Jattakullen ar en av de storsta i Norden. Omradet
rymmer béde gravar fran bronsalder och gravfalt fran jarnaldern. Har finns Vastergotlands
storsta skalgropsforekomst.

Andra viktiga varden ar den medeltida kyrkoruinen med 6dekyrkogard och Ribbingsbergs
sateri med bevarade flygelbyggnader och alléer, kvarnbyggnad och mjélnarbostad.

Riksintresse for kommunikation

Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar for kommunikation ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna. E20 ar
en sadan transportled som ar av riksintresse for kommunikation.

Ombyggnad av E20 till fyrféaltsvag starker vagens funktion avsevart och innebar att
riksintressets syfte uppnas langsiktigt.

Riksintresse for totalforsvaret

Mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret ska sa langt som mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan motverka totalforsvarets intressen. Vid konflikt
med andra riksintressen ska totalforsvarets intressen ges foretrade.

Utredningsomradet berors av tva 6ppet redovisade riksintressen for totalforsvaret; Satenéas
flottiljflygplats och vaderradarstationen i Vara. Hela utredningsomradet ligger inom ett sa
kallat stoppomrade for hoga objekt runt Satenés flottiljflygplats i Lidképings kommun. En
stor del av utredningsomradet ligger dven inom influensomrade for vaderradarstationen i
Vara. Vaderradarstationen kan stéras av vindkraftverk. Det finns en internationell
Overenskommelse om restriktioner for etablering av vindkraftverk inom 20 kilometers radie
fran Forsvarets vaderradarstationer. Riksintressena redovisas pa kartan, se figur 4.5.1:1.

Utbyggnad av ny viag bedéms inte komma i konflikt med riksintressena for totalférsvaret.
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4.5.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och
finns reglerade i miljébalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda méanniskors halsa
och miljon.

Yt- och grundvatten

Aktuellt utredningsomrade beror en ytvattenforekomst, Nossan fran Hudene till Faglum,
och en grundvattenfoérekomst, Algutstorp—Horla, som bada omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Bada vattenférekomsterna ingar i Vasterhavets
vattenmyndighet och Géta alvs huvudavrinningsomrade.

Nossan fran Hudene till Faglum har enligt den senaste klassningen (2013) mattlig ekologisk
status. Att forekomsten inte nar god ekologisk status beror pad mansklig paverkan, dels finns
det vattenkraftverk i vattendraget som hindrar fisk att vandra naturligt i vattensystemet och
dels &r strandzonen paverkad genom strandskoning och uppodlad mark vilket medfor att
manga naturliga livsmiljéer for djur och vaxter saknas. Vattenmyndigheten har beslutat att
kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar 2021.

Vattenforekomstens kemiska status uppnar ej god ytvattenstatus med avseende pa
kvicksilver och kvicksilverféreningar enligt den senaste klassningen. Halterna av kvicksilver
i fisk bedoms Gverskrida EU:s gransvarden i samtliga vattenforekomster i Sverige. Det gar
inte att avgora inom vilken tid det &r mojligt att minska kvicksilverhalterna.
Vattenmyndigheten har darfor beslutat om ett generellt undantag i form av ett mindre
strangt krav for kvicksilver och kvicksilverféreningar. Ingen tidsram ar satt for att na
kvalitetskravet om god kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna av kvicksilver
(december 2015) far dock inte oka.

Algutstorp—Horla &r en sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmérkta
uttagsmojligheter i basta del av grundvattenmagasinet. Grundvattenférekomsten har idag
god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ status. Miljékvalitetsnormen for
grundvattenforekomster som har en god statusklassning innebér att god status ska
bibehallas. Det finns risk att god kemisk status inte uppnaés till 2021 d& halter 6ver
utgangspunkt for att vanda trenden har pavisats for nitrat och vid ett tillfalle aven for sulfat.
Forekomstens storsta paverkanskallor bedoms vara jordbruk, vag och téatort. Det finns
daremot inga indikationer pd att god kvantitativ status inte kan uppnas till 2021.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft berors av projektet da vagtrafiken genererar
utslapp till luft. Normerna reglerar i dagslaget halterna av kvavedioxid/kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

D4 utredningsomréadet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomsattningen i

den valventilerade landsbygdsmiljén ar god, bedéms projektet inte medfdra risk for att
miljékvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids. Se dven avsnitt 4.5.9 Luftféroreningar.
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45.3. Skyddade omraden enligt miljobalken

Skyddade omraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden, se figur
45.1:1.

Naturminne

Ett sarpraglat naturforemal far av lansstyrelsen eller kommunen forklaras som naturminne
om det behover skyddas eller vardas sarskilt. En aldre ek vid Hasselkroken, strax intill E20,
utgor naturminne. Beslutet harror fran 1951.

For naturminne galler motsvarande bestammelser som for naturreservat. Lansstyrelsen far
upphdva eller ge dispens fran foreskrifterna om det finns synnerliga respektive sarskilda
skal. Beslut om upphavande eller dispens far meddelas endast om intranget i naturvardet
kompenseras i skélig utstrackning.

Figur 4.5.3:1 En &ldre ek vid Hasselkroken &r utpekad som naturminne.

Generellt biotopskydd

Sma mark- eller vattenomraden kan omfattas av biotopskydd om de pa grund av sina
sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Det finns ett
generellt biotopskydd som omfattar alléer, kallor med omgivande vatmarker, odlingsrosen,
pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt akerholmar i jordbruksmark.

I omrédet forekommer ett stort antal smabiotoper i jordoruksmark som omfattas av det
generella biotopskyddet, se karta Naturmiljo figur 4.5.4:1. Férbud mot intrang i omrade med
generellt biotopskydd i jordbruksmark géller inte vid byggande av allmén vég enligt
faststalld vagplan. Syftet med omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av

57



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

vagprojektet. Hur Trafikverket avser att hantera biotopskydden kommer att redovisas vid
samrad med lansstyrelsen. | samband med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en
beddmning av om biotopskyddets syften beaktats pa ett tillfredstallande satt.

Strandskydd

Strandskydd galler vid havet och vid insjoar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pa 6émse sidor om vattendraget.

Liksom for generellt biotopskydd géller inte forbudet mot intrang i omrade med
strandskydd vid byggande av allmén vag enligt faststalld vagplan. Syftet med
omradesskyddet ska dnda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Hur Trafikverket avser
att hantera strandskyddet kommer att redovisas vid samrad med lansstyrelsen. | samband
med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en bedémning av om strandskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstallande satt.

Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som ar hotade eller p& annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsforordningen. Om en art ar fridlyst &r den fredad och man far inte
plocka, samla in eller skada véxten alternativt doda, skada, stora eller fanga djuret.

Flera arter har dven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebér att det &ven ar
forbjudet att skada eller forstdra deras livsmiljéer. Livsmiljoer kan till exempel vara
fortplantningsomraden, viloplatser och 6vervintringslokaler. Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens
av lansstyrelsen om gynnsam bevarandestatus inte kan uppnas. Inom utredningsomradet
finns vaxtplatser for fridlysta vaxter och livsmiljoer for fridlysta djurarter, se vidare under
avsnitt 4.5.4 Naturmiljo.

I detta skede av planlaggningsprocessen ska Trafikverket ta beslut om val av lokalisering. D&
ska innebérden av 14 § 1 p. Artskyddsforordningen beaktas. Den innebér att 1ansstyrelsen
inte kan ge dispens for en lokalisering som beror en art som omfattas av férordningen, om
det finns en annan 1amplig 16sning. Det ar darvid av stor betydelse att tillracklig kunskap om
artforekomster finns tillganglig i tidigt skede.
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45.4. Naturmiljé

Naturvarden redovisas pa karta Naturmiljo, se figur 4.5.4:1.

Naturvardesinventering

Enviroplanning AB genomfdérde sommaren 2016 en naturvardesinventering inom
utredningsomradet. Naturvardesinventeringen har utforts enligt bedomningsgrunder
Svensk standard (ftSS 199000:2014). Inventeringen grundar sig pa tidigare dokumenterade
naturvarden och inventering i falt. Under april 2017 har en komplettering gjorts pa grund av
att utredningsomradet justerats nagot efter att den forsta inventeringen genomfordes.
Naturvardesinventeringarna aterfinns under bilaga 4.

Foljande naturvardesklasser har anvants:

e Naturvérdesklass 1 — hogsta naturvérde: storst positiv betydelse for biologisk
mangfald.

e Naturvardesklass 2 — hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk mangfald.

e Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald.

Totalt har 52 naturvardesobjekt pekats ut inom utredningsomradet. Av dessa har 1 objekt
klass 1, 13 objekt klass 2 och 42 objekt klass 3.

Forutom omraden med naturvarden har dven strukturer med generellt biotopskydd och
sméavatten (potentiella lekmiljoer for groddjur) identifierats. Aven férekomst av s k jattetrad
samt fridlysta och rodlistade arter har ingatt i inventeringen, se vidare under avsnitt
Fridlysta och hotade arter nedan.

Klass 1-objektet &r en betesmark med riklig forekomst av jattetrad. Den motsvarar Natura
2000 naturtypen Tradkladd betesmark. Omradet har ocksa forekomst av ett flertal
naturvardsarter, varav tva ar rodlistade. Varje enskilt omrade med naturvérdesklass 1
bedtms vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller
global niva.

Klass 2-objekt ar samtliga knutna till aldre 16vtrad som jattetrad av ek, adelldvskogar, alléer
med ask och alm, aldre tradmilj6er runt kyrkogardar och tradgardar med de hotade traden
alm och ask. En riktigt fin naringsrik granskog med grova trad, frdimst av asp, tall, gran och
bjork har aven registrerats vaster om E20 i den sddra delen av utredningsomradet. Varje
enskilt omrade med naturvardesklass 2 bedéms vara av sarskild betydelse for att
uppréatthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Klass 3-objekten utgdr en blandning av 16vskogar, granskogar, blandskogar, sumpskogar,
betesmarker och vattendrag. Det ar av sarskild betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppréatthalls eller
forbéattras.

Den lagsta klassens naturvarden, det vill sdga klass 4 — ett visst naturvérde, redovisas €] i
naturvardesinventeringen. Daremot &r det flera omraden inom utredningsomradet som
hyser ett visst naturvarde. Exempelvis finns det ett flertal grévre fristdende trad, grova lagor
och blomrika glantor med bland annat 6gontrost.
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Nossan

Genom utredningsomradet rinner an Nossan, en grund & som slingrar sig fram i det flacka
landskapet. An har en bredd som varierar mellan 15-25 meter. En biotopkartering med
elfiskeundersdkning har utférts under sommaren 2016, se bilaga 4. Den ligger till grund for
vattendragets naturvérdesklassning, klass 3.

Figur 4.5.4:2 Nossan

Den karterade strackan ar homogen till sin struktur med lugnflytande vatten och saknar
vandringshinder. Vandringshinder saknas aven i direkt anslutning till den undersokta
strackan men finns bade nedstréms och uppstroms utredningsomradet. Strackan strax
nedstroms E20 till cirka 50 meter nedstréms den aldre stenbron ar grundare an évriga
strackor och har mer strommande miljéer som gynnar stromlevande fiskarter.

Nossan svammar tidvis éver och kan lagga stora omraden under vatten, se figur 4.5.12:8.
Vattendraget utgor ett markavvattningsforetag och rensas regelbundet enligt markégarna.
An &r darmed omgiven av relativt hoga strandkanter, vilket gor att 6versvamningar inte sker
lika regelbundet som det en gang i tiden gjorde. Botten av vattendraget bestar till storsta
delen av finkornigt sediment med inslag av nagra enstaka block. Vegetationens
tackningsgrad ar cirka 50 % av vattenytan och framfdrallt dominerar rotade vattenvéxter.
Beskuggning sker fran nagra enstaka trad samt fran de hoga strandkanterna. Skyddszonen
for an mot den narliggande dkermarken bedémdes till tvd meter for bada sidor av
vattendraget.

Elfiskeundersokningen genomfordes badde med béat och till fots. Totalt fangades endast fem
fiskarter som mort, abborre, gaddda, farna och benldja. Mért och abborre dominerade
fangsten. Storlekarna varierade for alla fiskarter vilket visar att fiskens rekrytering fungerar
och att fodotillgangen ar god. Det tyder dven pa att vattenkvaliteten ar bra med avseende pa
forsurningsgrad. Det faktum att ett flertal vandringshinder forekommer i Nossan verkar
troligen hammande for forekomsten av manga arter. Framst galler det vandrande fiskarter.
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Fangsten av farna indikerar att skyddsvarda strommande vattenomraden finns i systemet
dar farnan reproducerar sig. Det ar dock oklart om farnan har sina reproduktionsomraden
inom utredningsomradet. Ett mojligt sddant omréde ar det strommande avsnittet
nedstroms E20 vid Broholm.

Boende i omradet har gjort fynd av musslor i vattendraget. Vidare inventeringar kommer att
genomfdéras for att artbestamma fynden.

Fridlysta och hotade arter

Betesmarkerna i utredningsomradet ar vanligtvis hart godslade med sma naturvarden.
Angar ar mycket ovanliga. Ett 40-tal jattetrad (diameter> 1 meter) finns inom omréadet.
Fridlysta vaxter som registrerats i samband med naturinventeringen &r fa och utgors av
revlummer och nattviol. Enligt boende férekommer Sankt Pers nycklar, gronvit nattviol,
angsnyckel, blasippa och backsippa inom utredningsomréadet.

Omradet ar starkt paverkat av utdikning och spar av detta syns i torrlagda sumpskogar. Det
innebar ocksa att det &r ont om potentiella dammar/vatmarker lampliga for groddjur,
endast nagra fa platser har pekats ut i naturvardesinventeringen.

Enligt naturvardesinventeringen finns enstaka hotade och rédlistade arter inom
utredningsomradet. Radlistan publiceras av Artdatabanken och ar en bedémning Gver arters
risk att do ut. P4 rodlistan finns arter som har en osédker framtid, antingen for att deras
populationer minskar eller for att de ar mycket sma. Rodlistan har ingen juridisk status utan
ar ett verktyg for att objektivt folja arternas tillstand i Sverige.

Rddlistan ar indelad i olika kategorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter:
Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN) och Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt
utdod (RE) och Nara hotad (NT). Vanligt forekommande i utredningsomradet ar traden alm
(CR) och ask (NT). Grynig dagglav (NT), stor aspticka (NT), gul dropplav (NT) och
stiftklotterlav (NT) har dven patréaffats.

Under varvintern 2017 har forutsattningarna for grod- och kraldjur, faglar och fladdermadss
studerats i det aktuella omradet, se bilaga 4. Huvudsyftet har varit att fa ett battre
beslutsunderlag infor val av vagkorridor. En beddmning av omradets forutsattningar for
vissa artgrupper ar en lamplig metod nar man befinner sig tidigt i planeringsprocessen och
utredningsomradet ar stort. Bedémningen har gjorts av biologisk sakkunnig och grundar sig
pa erfarenhet om utbredning av arten, insamling av tillganglig fakta fran Artportalen och
biotopstudier i falt. Utredningen klargdr om nagot behov av fordjupade inventeringar
foreligger i kommande skeden och i sa fall var inom utredningsomradet det ar aktuellt.

Grod- och kraldjur

Inom utredningsomradet finns inga kanda grod- och kréldjurslokaler. Narmast kanda lokal
ar en population av sannolikt utplacerad klockgroda i Fotene dammar, vaster om
utredningsomradet. Eftersom det sannolikt inte ar en naturlig forekomst har den inget
naturvéarde. Narmaste fynd av sandddla och hasselsnok, de kréldjursarter som ar mest
ovanliga, har gjorts i Bohuslan, respektive Alingsds kommun. | omradet finns sandiga
marker, sydbryn med I6v eller betesmarker och sten, vilket kan vara intressanta miljoer for
odlor och ormar. Langs Nossans dalstrak finns goda forutsattningar for snok och i
vatmarker samt diken finns potentiella lekmiljoer for de flesta av Vastsveriges groddjur. Vid
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faltbesok lokaliserades 15 omraden med potential for grod- och kréldjur, se karta figur
4.5.4:4. De miljoer som pekats ut bedéms vara centrala for forekomst av de olika arterna.
Forutom de markerade omradena kan naturligtvis grod- och kraldjur férekomma pé andra
platser.

De omraden som beddms ha bast forutsattningar for grod- och kraldjur ar 2, 4, 6, 9, 10 och
11. Viktiga samband kan forekomma mellan miljoerna i Fotene-Tastorp och de kring Harene
(nr 10-11-14).

En sarskild inventering av groddjur har genomforts under varen 2017, se bilaga 4.

20 vattenmiljéer som utgor diken, naturliga smavatten och gravda dammar har inventerats
inom utredningsomradet. Flera besok har genomforts, bade dagtid och nattetid. Aven
overvintringsmiljéer for groddjur har inventerats. De tiotal miljéer som besokts ligger i
anslutning till vattenmiljéerna och har beddmts ha béttre forutsattningar for évervintring an
marken i dvrigt.

13 av de besokta vattenmiljéerna bekraftades vara livsmiljéer for groddjur. Lekande
groddjur eller rom av arterna vanlig groda och &kergroda hittades pa 12 av lokalerna. Vidare
har tva forekomster av vanlig padda faststallts, tre forekomster av mindre vattensalamander
samt tva forekomster av storre vattensalamander. | 6ppna diken aterfanns endast de tva
grodarterna. Alla fynd av paddor och salamandrar gjordes i stillastdende vatten. Miljoerna
har grovt delats in i en vardeklasser, lagt—visst—hogt varde for groddjur. Klassen hogt varde
anvands for vatten som hyser mer &n nagot enstaka exemplar av storre vattensalamander,
stabil forekomst av flera av de vanligare arterna eller stora antal av ndgon av dem. Lagt
varde anvands for vatten som inte hyser nagra grodor eller bara enstaka individer. Miljoer
med hogt varde redovisas pa karta 4.5.4:1.

Storre vattensalamander och akergroda ar upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 4
och omfattas av artskyddsforordningens 4 §, vilket innebér ett starkt skydd for bland annat
lekvatten och évervintringsmiljoer. Vanlig groda ar fridlyst enligt 6 § i
artskyddsférordningen.

Kraldjur har for narvarande inte inventerats. En inventering av s stora ytor som
vagkorridorerna utgor ar mycket tidskravande. Forutsattningarna ar inte heller sddana att
nagra delomraden med exceptionell potential kan pekas ut, framfor allt eftersom det ar langt
till narmaste kadnda fynd av de mer ovanliga arterna hasselsnok och sandédla. Det underlag
som tagits fram beddms déarmed vara tillrackligt som underlag for val av vagkorridor. En
inventering kan daremot bli aktuell i senare skede nar ett vagforslag ska tas fram inom vald
vagkorridor.
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Figur 4.5.4:2 Storre
vattensalamander i damm
sGder om Tastorp.

Bild Naturcentrum AB.

Fladdermoss

Inom utredningsomréadet finns inga rapporter om fynd av fladdermass. Faltbesoket
resulterade i sex omraden med beddomd potential for fladdermass. Utredningsomréadet ar
ganska oppet till sin karaktar och domineras av akermarker. De omraden som bedéms vara
av varde for fladdermusfaunan koncentreras till kullar med I6vskog och I6vbryn i kanten av
de storre skogsomradena, framforallt vid Harene och utmed Nossan. Aven vissa miljoer med
aldre bebyggelse bedéms ha varde for fladdermdssen, bland annat vid Broholm.

Omréadena 3 och 5 och viss man 2 och 4 beddéms ha hogst potential for fladdermoss.

Faglar

Omradet ar valbesokt av ornitologer. Férutom Artportalen har synpunkter inhamtats fran
lokal ornitolog, med stor kainnedom om fagellivet i trakten. | bedomningen pekas fyra
delomraden (lokaler) ut, A—D, se karta figur 4.5.4:4. Flest observationer kommer frén
Fotene dammar (lokal B) och Nossan, S6dra Harene (Lokal C). Samtliga delomraden
kannetecknas av hogt antal rastande faglar eller manga observationer.

Rapporterade observationer avspeglar var de vardefullaste delarna i undersokningsomradet
finns, men markerna langs Toppebécken ar eventuellt ndgot samre bevakade an de fyra
lokalerna. Inom undersokningsomradet ar markerna vaster om nuvarande E20 generellt av
mindre varde for fagelfaunan an de 6ster om vagen.

Inom utredningsomrédet bedéms dversvamningsmarkerna kring Nossan, séder om bron vid
Sodra Harene kyrka och dsterut mot Eggvena (mellan lokal C—D), som de mest vardefulla
miljéerna for fagel. Det galler sdval hackande som rastande faglar under hela aret. Siméander
och vadare rastar talrikt framfor allt under hostar och varar med hogt vatten i Nossan. Av de
faglar som hackar finns bade arter pa svenska radlistan 2015 och arter som omfattas av
Artskyddsforordningen. Fodostkande rovfaglar ar talrika aret om, dven enstaka bestk av
kungsorn och havsorn forekommer (om an inte arligen). Vid naturvardesinventeringen
observerades ett flertal strackande rovfaglar som fjallvrak, bivrak, ormvrak, brun karrhok
och rod glada.
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Den mest exklusiva hackfageln ar rod glada (lokal C). Fran boende i omradet finns &dven
uppgifter om kungsfiskare (VU) i anslutning till Nossan.
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Artrika vagmiljoer
Inom utredningsomradet finns inga artrika vagkanter som sarskilt pekats ut av Trafikverket.
Daremot finns vagkanter som har potentiella forutsattningar att vara en artrik vagmiljo.

e Nordgarden, Lund finns en vagkant pa ostra sidan av E20 med mycket rodfibbla
(hénsynsobjekt)

e Fotene, tva torrslanter pa ostra sidan av E20

e Norr om Ribbingsberg, vastvinda torrslanter langs E20 med bland annat
tjarblomster

Fauna och barriareffekter

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande underlag for hela E20 i Véastra Gétaland,
"Overgripande planering av faunadtgarder langs E20 i Vastra Gotalands 1an” och som
oversiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter (alg malart), vatmarker
(malarter amfibier) och grasmarkshabitat (malarter kan vara t ex dagfjarilar knutna till
angsmarker), dven utter ingar. Studien visar pa en utzoomad landskaplig skala var de
viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och
arterna ska kunna sprida sig.

For att undvika att E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriér i
landskapet har en analys pabdrjats i utredningsomradet av relevanta malarter och dess
rorelsemoénster. Analysarbetet ar en process som kommer att fortlépa under hela
planlaggningsarbetet efterhand som mer detaljerat underlag blir tillgangligt.

De naturvardesinventeringar och naturunderlag som hittills tagits fram for projektet, samt
kommande artinventeringar ar viktiga underlag i arbetet. Det &r &ven de faunaanalyser som
genomforts for angransande etapper pa vag E20. | évrigt baseras studien pa
kart/flygbildsanalys, uppgifter frdn Artportalen, olycksstatistik dver viltolyckor, information
fran boende och intresseféreningar samt observationer i falt.

Inom utredningsomréadet finns uppgifter om férekomst av féljande daggdjur; Alg, radjur,
kronhjort, dovhjort, vildsvin, baver, gravling, mink, iller, rav, skogshare, falthare, igelkott
och ekorre. Uppgifter om utter langs Nossan &r generellt f& och saknas helt pa berérd
stracka.

Viktiga storre strak for malarten &lg har studerats, se karta Viltstrék figur 4.5.4:5. Alg ar en
art som foredrar skogsmark. Aven strék och livsmiljoer for radjur och vildsvin har vagts in.
Dessa ar ocksa skogslevande arter, men trivs i mosaikartade landskap med mycket
brynmiljoer. De ror sig darmed i hogre grad ute pa 6ppna marker dn alg.

Utredningsomradet har ett varierande landskap och ar rikt pa naturliga ledstrukturer bade i
terrang och vegetation. Naturliga strak i landskapet, utan paverkan fran befintlig
infrastruktur, gar i vast-ostlig riktning och foljer i stor utstriackning de skogskladda
bergryggarna i omradet. | utredningsomradets ytterkanter finns stérre sammanhangande
skogsomraden som bildar huvudstrak och viktiga hemomraden for de skogslevande
malarterna. Storre strdk korsar nuvarande E20 séder om Tastorp, séder om Sodra Harene
och norr om Ribbingsberg. Andra viktiga strak finns vid Lund och vid Ribbingsberg. Mindre
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strék i samma riktning finns vid bland annat Fotene samt i nord-sydlig riktning mellan
Ribbingsberg och Hérene.

Nossan bildar tillsammans med mindre vattendrag/diken ett system av naturliga
ledstrukturer som normalt har stor betydelse for faunans rorelser i landskapet. Nossan
saknar dock skyddande vegetation pa langa strackor, vilket minskar dess varde nagot som
spridningskorridor for t ex radjur och vildsvin. Befintliga broar éver Nossan innebar dven
barriarer da de ar laga och i princip saknar landpassage for storre hjortdjur. Smavilt kan
passera vid medelvattennivaer eller lagre. Bro for Obrodiket saknar helt landpassage.

E20 saknar helt viltstangsel pa aktuell stracka. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats
enligt Nationella viltolycksradet, se karta se karta Viltstrak figur 4.5.4:5. De strackor dar
flest viltolyckor rapporterats ar séder om Tastorp, mellan Fétene och Lundskullen, vid
Sddra Harene by och forbi Ribbingsberg och vidare norrut mot kommungransen. Framst ar
det kollisioner med radjur som har skett, men &ven olyckor med &lg, vildsvin samt enstaka
med kronhjort/dovhjort forekommer i statistiken.

Nuvarande E20 &r en starkt trafikerad vag som utgdr en pataglig barriar for faunan. Pa
aktuell stracka finns endast en planskild korsning; en vagport for enskild vég vid Lund.
Ovriga korsningar med allméanna och enskilda vagar ar i plan. Vagporten vid Lund har en fri
Oppning pa 7 meter och en fri h6jd pa cirka 3,50 meter. Portens langd ar 13 meter. Vagen
genom porten ar asfalterad. Det beddms som troligt att mindre daggdjur anvander porten
som passage under E20. | Trafikverkets dvergripande utredning bedéms porten dven ha en
viss effekt for alg, men bedémningen ar osaker. Olycksstatistiken visar pa att manga
viltrorelser sker 6ver E20 i omradet, framst radjur. Omgivande landskap bestar av akermark
med relativt gott om ledstrukturer. Narmaste omradet kring porten ar dock relativt 6ppet
och innehaller bebyggelse och stérande verksamheter, bland annat drivmedelsstation och
Rasta Vargarda.
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45.5. Kulturmiljo
Kulturmiljévarden redovisas pa karta Kulturmiljo, se figur 4.5.5:2.

Kulturarvsanalyser

Trafikverket har under varen 2016 genomfort en évergripande kulturarvsanalys som
omfattar E20 pa strackan Vargarda—Vara. Under varen 2017 har en mer detaljerad analys
tagits fram med fokus pa aktuellt utredningsomrade mellan Vargarda—Ribbingsberg, se
bilaga 5.

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen,
Mellbyans och Nossans dalgdngar. Regionen ar en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgangar med lerjordar och med inslag av slattomraden i dster. Huvuddelen
av regionen ligger under hogsta kustlinjen. Omradet kring Nossan ar en mycket gammal
kulturbygd. Manniskor har tidigt bosatt sig i randzonen vid bergshdjderna och
isalvsavlagringarna intill det hav som sedan blev lerslatt. Omradet utgor en ensadesbygd
med plogbruk i dalgdngarna och anvandning av arder langt fram i tiden pé latta jordar i
hogre terréang. Langs Nossan fanns aven tidigt en hdg andel fralsedgd jord, vilket skapade
forutsattningar for en ganska omfattande séteribildning. De socknar som berdrs &r Tumberg
och Sodra Hérene.

Riksintresseomradet Sodra Héarene

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sédra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omraden. I anslutning till Nossans akrok finns stora, flacka madéangar som under
artusenden utgjort vardefulla fodermarker. Dalgadngens betydelse som produktionsmark
men ocksa som religios och maktpolitisk sfar, indikeras av att tva av Vastergétlands mest
spektakulara forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet; hallkistan vid Jattakullen och
gravfaltet pa Lundskullen. Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar och mer
sentida jordbruksbebyggelse inom riksintresseomradet ar pafallande och aterspeglar en
kontinuitet i den bebyggelsehistoriska utvecklingen.

Figur 4.5.5:1 Jéattakullen
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Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med exponering mot
den omgivande odlingsmarken. N&gra av de aldre fynden &r hallkistor fran den yngre
stendldern, varav den pa Jattakullen vid Sodra Harene kyrka ar Nordens storsta. Vanligast
ar gards- och bygravfalten som anvants under jarnalder. Pa Lundskullen forekommer hogar,
domarringar och ett stort antal hoga resta stenar. Pa andra sidan Nossan, vid Harene
Mellomgarden (strax utanfor riksintresseomradet), finns ocksa gravfalt samt landskapets
storsta alvkvarnsforekomst med 6ver 300 skalgropar och fotsuleliknande ristningar.
Spridda enstaka resta stenar, sannolikt rester av bortodlade gravfalt, patréaffas vid
Ingemarstorp, Harenebro och Aspekroken.

Det tydligaste sparet fran medeltiden i omradet ar Sédra Harene kyrkoruin med omgivande
kyrkogard. Sjalva murverket i ruinen harstammar dock helt eller delvis frdn 1600-talet da
kyrkan brandes ned av danska soldater och senare ateruppbyggdes pa samma plats. Den
forsta kyrkan pa platsen byggdes sannolikt av tra och ersattes senare under 1100- eller 1200-
talet av en stenkyrka. Kyrkogarden fick sannolikt sin nuvarande utstrackning och inramning
med murar under 1700-talet.

Figur 4.5.5:3 Vanster: Gravfaltet p& Lundskullen, hoger: Ruinen efter Sodra Harene medeltida kyrka.

Landskapet kring Sédra Harene, Fétene och Ribbingsberg ar utpekade av lansstyrelsen som
regionalt vardefullt odlingslandskap, med sarskild hansyn till kulturvardena i omradet. Aven
Véargarda kommun har pekat ut tva miljoer med kulturhistoriska varden i anslutning till
riksintresseomradet.

Vid sidan av fornlamningarna fran olika epoker kannetecknas landskapet inom
utredningsomradet av agrara processer under 1800-talet da byar sprangdes och laglanta
partier i anslutning till vattendragen uppodlades. Syftet med skiftesreformerna var att
effektivisera sattet att bruka jorden genom att samla ihop varje gards &gor till storre,
sammanhéngande skiften. 1700-talets befolkningstillvaxt och klyvning av hemman hade lett
till stor splittring av odlingsytorna. Under storskiftet, som frdimst genomfoérdes under slutet
av 1700-talet, inleddes arbetet. Vid Nossan finns en markindelning som bevarats i sekler
fran storskiftet, se karta figur 4.5.5:6. Storskiftet paverkade inte gardarnas lagen. Det var
forst under laga skifte, som genomfdrdes under 1800-talet, som bebyggelsens lagen kom att
foréandras. Bykérnorna brots upp och sedan dess finns inga byar i egentlig mening kvar inom
utredningsomradet.
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Delar av bebyggelsen lar ha flyttats med till den nya platsen, men dessa byggnader har
senare ersatts, och idag finns ytterst fa spar av dlderdomliga byggnadstraditioner kvar i
omradet. Nagot som daremot drdjt sig kvar ar en aldre tradition att forma landskapet genom
placering av byggnader och trad. Ett tydligt drag ar att gransen mellan
mangardsbyggnad/bostadshus och ekonomibyggnaderna markerats distinkt med hjalp av
till exempel hackar, tradrader, staket eller mindre véagar. Vissa gardar finns annu kvar pa de
gamla bytomterna, dessa har sannolikt mycket lang historisk kontinuitet, det galler framfor
allt Harene och Fotene, se karta figur 4.5.5:2. Aven Lund &r en historiskt kand by dar
bytomten ligger strax utanfor utredningsomradet.

I randzonen mellan odlad mark och skog finns ett mer smabrutet landskap med torp och
mindre gardar, dkerholmar och odlingsrdsen. | det har landskapet finns manga
agrarhistoriskt vardefulla strukturer: torplamningar, fossil akermark och aldre ago- och
markslagsgranser i form av stenmurar och gropavallar. Just gropavallar fran 1700- och
1800-tal &r sa vanliga i omradet att det narmast ar ett karaktarsdrag for odlingslandskapet.
De indikerar aven hur skoglost landskapet var pa den tiden. Laga skiftet kom ocks3 att
kraftigt paverka landskapet pa sa satt att tidigare krokiga granslinjer ofta blev utratade.
Detta resulterade i att stenmurar och gropavallar ofta ar placerade i raka linjer.

Figur 4.5.5:4 Gropavallar ar en typ av hagnad som syns langs manga av de aldre fardvagarna inom
utredningsomradet. Denna vall kan ses strax séder om garden Ingemarstorp.
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Figur 4.5.5:5 Kulturvardesillustration, norra delen av omradet. Hamtad fran PM Fordjupad
kulturvardesanalys.
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Bebyggelse med sarskilda kulturvarden

Det finns inga byggnadsminnen inom utredningsomréadet, och inte heller ndgra byggnader
som forsetts med skyddsbestammelser i detaljplan. Inom omréadet har ett flertal byggnader
och bebyggelsemiljoer pekats fér sina kulturhistoriska varden. Merparten av dem har
sadana varden att de uppfyller Boverkets kriterier for sarskilt vardefull byggnad. Detta
innebar att dess varden &r sd hoga att dess bevarande kan sagas utgora ett verkligt
allmanintresse. Pa karta figur 4.5.5:2 redovisas bebyggelse med sarskilda kulturvarden inom
omradet. Samtliga ligger inom utredningsomradets norra halft. Nedan féljer en kort
beskrivning:

e Sockencentra kring Sédra Harene kyrka. Valbevarad bebyggelsemiljé invid
kyrkan med f.d. skola och lararbostad (numera hembygdsgard och bostad).
Kyrkligt kulturminne (kyrka och kyrkogard) enligt kulturmiljélagens 4:e kapitel.
Mycket hdga kulturvarden. Mycket viktig att bevara.

e Bebyggelsemiljo kring Harenebro/Broholm. Kvarnbyggnaden och
mjo6lnarbostaden ar fran sekelskiftet och mycket valbevarade. Bildar tillsammans
med Ingemarstorp 1:6 (f d lanthandel) och stenvalvsbron fran 1800-talet en
valbevarad och komplett historisk miljo.

Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Mycket
viktig att bevara.

e Ingemarstorp 1:8. Valbevarat bostadshus med anor fran 1800-talet. Bidrar med
stort miljovarde i en innehallsrik miljé med &ldre vagstrackning, resta stenar med
mera. Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt
d& karaktaren ar mycket valbevarad. Mycket viktig att bevara.

e Kivenabb 1:3. Mycket valbevarad gardsanlaggning med bebyggelse fran tidigt
1900-tal. Laget pa en lag hojd nara Nossan och gardsnamnet antyder gardens
mycket langa historia pa samma plats. Sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk och miljdmassig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

¢ Ribbingsbergs sateri. Hogrestdndsmiljo med anor fran 1600-talet. Man- och
driftsbyggnader fran skedet 1750—1900. Mangardens bostadshus har pragel av
rokoko. Anlaggningens aldsta delar med bostads- och jordbruksbebyggelse,
dammar, alléer och torpanlaggningar ar sarskilt vardefulla fran historisk,
kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

e Ribbingsberg 1:3. Torpmiljo belagen ett stycke vaster om hembygdsgarden.
Karaktdren i stora drag bevarad, och miljon besitter ett kulturhistoriskt varde. En av
manga torpanlaggningar i socken som ursprungligen l1ag under Ribbingsberg.
Kulturhistoriskt vardefull. Viktig att bevara.

o Aspekroken 1:5. Vilbevarad gardsanlaggning med bebyggelse frén sekelskiftet
1900. Boningshuset ar ett fint exempel pa ett vastsvenskt dubbelradhus. Det hoga
kulturhistoriska vardet motiveras av savél byggnadernas valbevarade &ldre
utformning och karaktar som av den bibehallna strukturen med trad och murar.
Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Mycket
viktig att bevara.
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e Fotene 1:11. (Fotene Ostergarden se figur 4.5.5:5) Synnerligen vélbevarad
gardsenhet med bebyggelse huvudsakligen frdn 1900-talets bérjan. Butik och
pensionat har bedrivits pd garden. P& karaktaristiskt vastsvenskt vis avskiljs
boningshuset, butiksbyggnaden och tradgardstomten fran ladugarden via en aldre
vagstrackning. Ligger utanfor riksintresseomradet. Sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk och miljoméssig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

e Fotene 3:11. Gardsanlaggning med bebyggelse fran sent 1800-tal, eventuellt aven
tidigt 1900-tal. Garden fick sitt lage i samband med laga skifte intill den &ldre
vagstrackningen. Byggnaderna har kvar mycket av sin ursprungliga prégel. Ligger
utanfor riksintresseomradet. Kulturhistoriskt vardefull. Viktig att bevara.

Grona kulturvarden

Aldre alléer, tradrader och vissa solitéra trad har, forutom héga naturvérden, stor betydelse
for landskapsbilden ur ett kulturhistoriskt perspektiv da de vittnar om gangna tiders satt att
gestalta och bruka kulturlandskapet. Allén vid Ribbingsberg, och tréd vid Fotene 3:11 och
Fotene 4:12 ar exempel pa grona kulturvarden. Ett annat exempel ar den stora eken vid
Hasselkroken som ar skyddad som naturminne. Den ar en rest frdn Edsveden som var en
stor park med I6vskog som tackte stora delar av Sodra Harene. Redan pa 1200-talet star den
namnd och den raknas till en av Sveriges aldsta parker. Parken bestod i huvudsak utav ek
men aven bok vaxte i omradet.

E20 — en gammal huvudled

Den aktuella strackan av E20 foljer en mycket gammal huvudled fran vastkusten upp genom
Vastergotland och, via Skara, vidare upp mot Nérke och Uppland. Under 1600-talet utgjorde
den har aktuella leden férbindelselanken mellan Géteborg och huvudstaden. Att ett viktigt
vagstrak fanns har redan under forhistorien avspeglas bland annat i den ovanligt stora
koncentrationen av gravar fran olika perioder.

Smarre ombyggnader av véagen under 1900-talet har medfort att vagen har ratats forbi
slingrigare partier. Tack vare att forandringarna genomférdes vid olika tidpunkter finns idag
darfor ett flertal olikaldriga vagavsnitt bevarade i direkt anslutning till E20, se figur 4.5.5:7.
Det ror sig om allt fran asfalterade, raka partier till mera innehallsrika kommunikations-
historiska miljéer med stenvalvsbroar och intilliggande aldre bebyggelse. Sarskilt tydliga
avsnitt finns vid Lund, Fétene, miljon med stenvalvsbron vid Broholm och séder om
Ribbingsberg.

Aven de relativt ménga vélbevarade och regelbundet utplacerade milstolparna forstarker
intrycket av gammal kommunikationsled. Utéver den gamla landsvagen finns péa flera
stallen ocksa valbevarade by- och bygdevagar som ligger kvar i sina gamla lagen. Det galler
bland annat flera av de 6st-vastligt orienterade dalgangarna i Sédra Harene och Fotene.

I ett flertal fall har de olika vagpartierna sannolikt mycket lang kontinuitet. Sammantaget
har dessa vagmiljoer ett hogt bevarandevarde da de i allra hogsta grad bidrar till en
forstaelse av landskapets historiska dimensioner samt tillfér hoga upplevelsevarden och
intressanta utblickar nar man reser i landskapet.

De hoga vaghistoriska vardena inom omradet har tyvarr inte uppmarksammats nar
omradets kvaliteter preciserats i riksintressebeskrivning, kulturmiljoprogram med mera.
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Inom ramen for kulturarvsanalysen har darfor ett omrade av sarskilt
kommunikationshistoriskt intresse pekats ut i direkt anslutning till riksintressets sédra
spets, se karta figur 4.5.5:2. Miljon omfattar bland annat stenvalvsbro, vaghaliningsstenar,
milsten, stenmurar och hogvéxta tradrader. Aven garden Fotene 1:11 med sina mycket
vélbevarade byggnader, ar ett viktigt inslag. Miljén bedéms som mycket kulturhistoriskt
vardefull, s& val nar det galler hdga upplevelsevarden som hdga kommunikationshistoriska
varden.

Ribbingsberg

Figur 4.5.5:7
) Landsvagens gamla
stréackning (rod linje).
" g 1/—-—’( Lagen for bevarade
- milstolpar &r markerade
/ med svarta stjarnor.
' lllustrationen &r hamtad
/ fran den overgripande
kulturarvsanalysen

T

Figur 4.5.5:8 Tre generationers vag vid Lund
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Det finns en rad olika kopplingar mellan de manga kulturhistoriskt intressanta inslagen i
omradet, och sarskilda antikvariska aspekter att beakta for att vardena ska finnas kvar.
Sambanden ger ett tidsdjup at upplevelsen av landskapet, och ékar den historiska
lasbarheten for den som vistas dar. Nagra av de mest patagliga sambanden éar:

e Sodra Harene kyrkoruin (1), gravarna pa Lundskullen (2) och Jattakullen (3) — tre
kullar med samma funktion, sammankopplade dver tid och rum genom siktlinjer i
landskapet.

e Ribbingsberg (4), Sodra Harene kyrka (5), Lundskullen (2) samt stenkistan pa
Jattakullen (3) fungerar som historiska landmarken i landskapet

e Fleraav gardarna i omradet har med storsta sannolikhet forhistoriska anor, framfor
allt Harene (6) och Fotene (7). Detta stods inte minst av gardarnas lagen i relation
till gravfalten i naromradet.

e Gangna tiders stora sociala atskillnad speglas tydligt i olikheterna mellan
hogrestandsbebyggelsen pa Ribbingsberg (4), gardsbebyggelsen (8) och de
underliggande torpens (9) och backstugornas standard och lagen i landskapet.

Kulturhistorisk utveckling
' Kulturhistoriska

landmarken
> ii Gardar med sarkilda
e kulturvarden

-i/’ﬁ & Torp med sérskilda
925 kulturvarden

ﬂ’%“ Aldre by/gardstomt

E Siktlinjer i
€=> landskapet
Kyrka

| Kommungrans N

. r 1

: L — | Utredningsomrade A

Figur 4.5.5:9 Kulturhistorisk utveckling, patagliga samband. Sédra Harene kyrkoruin (1), gravarna pa

Lundskullen (2) och Jattakullen (3), Ribbingsbergs gard (4), S6dra Harene kyrka (5) samt &ldre
by/gardstomt vid Harene (6) och Fétene (7). Gardar och torp med sarskilda kulturvarden (8 resp. 9).
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Arkeologisk utredning

Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under hésten 2016. Faltinventeringen
resulterade inte i ndgra nya eller tidigare okénda fornlamningar. De 23 fornlamningar som
finns inom utredningsomradet var alla kanda sedan tidigare.

En betydande del av de lamningar som hittats eller dokumenterats i utredningen bestar av
lamningar yngre &n ar 1850. De &r inte fornlamningar utan évriga kulturhistoriska
lamningar som inte omfattas av Kulturmiljélagen. 87 objekt/platser bedéms vara "6vrig
kulturhistorisk lamning”. Av dessa har 15 varit kdnda och noterade i fornminnesregistret
sedan tidigare. Lamningarna bestar till stor del av hagnader i form av stenmurar eller
gropavallar. Aven platser for vergivna och borttagna torp samt infrastrukturella spar som
broar och aldre vagstrackor har patraffats.

Uttrycket "bevakningsobjekt" anvands t ex om ett objekt eller en plats nar man vid
inventeringstillféllet inte kunnat faststélla om objektet ar en fornldmning eller inte
(exempelvis for att aldern &r svar att bestamma) eller nar det exakta laget ar osakert, samt
for bytomter som fortfarande ar i bruk. Utredningsomradet innehaller atta
bevakningsobjekt. Ett av dessa objekt var inte kant sedan tidigare, en vagvisarsten som star i
anslutning till en aldre vagstracka sdder om Hasselkroken.

Det finns 24 omraden déar arkeologisk utredning steg 2 féreslas om de berdrs av en ny vag.
Omradena utgor tankbara bosattningsomraden. De sedan tidigare kanda fornlamningarna
antyder att det huvudsakliga forntida bebyggelsestraket foljer vattendragen, framst sidorna
av Nossans dalgang och pa de hojder man finner i anslutning till de en gang sanka
madmarkerna utmed vattendragen. Omradena ligger pa eller i anslutning till lattare jordar
och med svaga slanter mot syd-sydvast. De ligger normalt i 6ppen mark, men nagra av
bosattningsomradena ligger pd mark som idag ar skogsbevuxen. De tankbara
bosattningsomraden som nu identifierats ligger framst 6ster om E20, men det finns dven
omraden vaster om E20. Vid en utredningsgravning kan spar av boplatser, gravplatser,
jarnframstallning eller andra komponenter i mer sammansatta bosattningsomraden fran
forhistorisk tid och medeltid forvantas. De tankbara sparen ar en slags kulturmiljé dold
under mark som aterstar att finna i en steg 2-utredning.
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45.6. Rekreation och Friluftsliv

Nossan omfattas av strandskydd enligt miljobalkens 7 kapitel och &ar en viktig malpunkt for
friluftslivet i omradet. Nossan ar generellt ett bra metevatten med ett artrikt fiskebestand.
Inom utredningsomradet forekommer fiske av exempelvis abborre och gadda. Langs andra
strackor av vattendraget forekommer aven fiske av gos, lax och 6ring. For fiske i Nossan
kravs fiskekort. | omradet har det tidigare forekommit kanotuthyrning i anslutning till
Nossan. Denna verksambhet finns inte kvar idag, men kanoting ar &nda férekommande,
bland annat langs kanotleden mellan Sodra Harene och Faglum.

Inom utredningsomradet finns inget friluftsomrade sarskilt utpekat i 6versiktsplan dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar tystnad utgér en sarskild kvalitet. M&nniskor i
omradet plockar svamp, bar eller vandrar i de storre sammanhéangande skogsomradena
soder om Ribbingsberg och i skogsomradet mellan Fétene och Sodra Harene. | skogen sdder
om Ribbingsberg finns manga sma sjoar som i viss utstrackning anvands som badsjoar av
boende i omradet. Aven de mossar som finns i och strax utanfér utredningsomréadet ar enligt
boende viktiga ur rekreationssynpunkt.

Storre intressepunkter ur rekreationssynpunkt och turism ar framforallt hallkistan pa
Jéattakullen, gravfaltet vid Lundskullen och kyrkoruinen vid Sodra Harene. Dessa
malpunkter ar framforallt viktiga utflyktsmal for turism men ar kopplade till friluftsliv och
rekreation.

Granhagens idrottsplats ligger i norra delen av utredningsomradet och ar Sédra Harene IF:s
hemmaplan, har spelar framst lag i den hdgre serien. Ridverksamhet finns vid Lundskullen
samt Gster om Hasthagen, strax utanfor utredningsomradet.

Inom och i anslutning till Vargarda finns storre fritids- och idrottsanlaggningar sdsom
idrottsplatser, isbana, tennisbanor och scoutstugor. Kesberget och Kesbergsskogen ligger
oster om Vargarda och ar ett storre tatortsnara gronomrade. Har finns elljusspar, skidbacke
och skidspar. Omradet utnyttjas dven av orienteringsklubben Kullingshof samt av Vargarda
CK MTB (cykel och mountainbike).

Figur 4.5.6:1 Granhagens idrottsplats
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457. Sociala strukturer

Da miljoer och platser ska fungera for alla manniskor som bor, besoker eller anvander dem,
ar det viktigt att studera hur boende och verksamma inom och i anslutning till aktuell
vagstracka anvander omradet i sin vardag samt vilka sociala samband och strukturer som
finns utmed stréackan.

Sociala samband stracker sig ofta langt tillbaka i tiden. De naturgeografiska
forutsattningarna i landskapet, med odlingsbar mark, skogspartier samt vattenstrukturer,
har sammantaget format hur kulturlandskapet, dess bebyggelse och vagstrak utvecklats 6ver
tiden. Aldre administrativa granser, s& som bybildningar och sockengranser, har haft stor
betydelse fér hur de sociala sambanden hanger ihop och har det aven till stor del &n idag.

Aktuellt utredningsomrade omfattar f.d. Tumbergs och S6dra Harenes socknar. Mindre
bybildningar finns utspritt pa bada sidor av E20. | sédra delen av utredningsomradet finns
Lund pa vastra sidan och Saxtorp och Tumberg pa den 6stra. Langre norrut ligger Fétene pa
vastra sidan av vagen, foljt av Sédra Harene vars nuvarande bybildning aterfinns pa bada
sidor av E20. | utredningsomradets norra del ligger sateriet Ribbingsberg.

Nuvarande E20 foljer i stort den gamla landsvégens strackning norrut mot Svealand. Detta
speglar att vagen historiskt sett har varit en viktig social lank genom omradet under en
langre tid, och &r &n idag. Vagen binder samman de sma byarna likt en gammal byvéag.
Dagens E20 har dock, i takt med 6kade trafikméngder, utvecklats till att bli en stor barriar i
omradet och bryter pa s satt de sociala sambanden som finns dster och véster om végen.
Detta blir speciellt tydligt i Sodra Harene by. Aven Nossan utgér en fysisk barriar i omradet,
vilket skapar sociala konsekvenser da den endast kan passeras i vissa punkter, s som vid
den gamla stenvalvsbron och nuvarande véagbro for E20.

Sodra Harene by utgoér omradets sociala samlingspunkt. P& den vastra sidan av E20 ligger
hembygdsgarden och Sodra Harene kyrka, och pé den Gstra sidan aterfinns de
kulturhistoriskt viktiga elementen héllkistan pa Jattakullen, Lundskullen och den gamla
kyrkoruinen. Den aktiva hembygdsféreningen spelar en viktig roll i att halla samman orten
trots dess uppdelning. Hembygdsgarden ar en viktig social métesplats for bade unga och
gamla.

Andra viktiga malpunkter i omradet ar, utdver ortsbefolkningens egna hem och &gor,
vattendraget Nossan samt de storre orterna Vargarda, Vara och Alingsas, som samtliga
erbjuder samhallsservice och arbetstillfallen. Boende i omrédet pendlar darfor dagligen pa
E20 for att nd sina arbeten i ovan namnda orter. Manga av omradets skogsomraden utgér
ocksa de viktiga malpunkter, framforallt for rekreation och jakt. Skogsomradena vid Fétene-
Sodra Harene samt séder om Ribbingsberg &r viktiga strovomraden for ortsbefolkningen i
allménhet. Vid Saxtorp finns skogspartier dar barn leker ofta.

Forr i tiden anvandes E20 for att ta sig in till Vargdrda med cykel. Detta anses som omdjligt i
dagslaget pa grund av den intensiva trafiken. Detta innebar att de flesta av omradets mindre
vagar ar betydelsefulla strak for oskyddade trafikanter. Vag 1916, mellan Saxtorp-Tumberg
och tatorten Vargarda, ar ett vardefullt strdk med betydelsefulla sociala samband. Har ror
sig ortsbefolkningen med bade cykel och till fots. Aven vagen mellan Vargarda centrum, via
Stockholmsvégen, och vidare upp mot befintlig plankorsning vid Lund &r ett viktigt strak.
Ovriga strék i omradet &r Nossans strandzon, skolskjutsstrak samt det sméaskaliga
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vagsystemet i dvrigt, sd som vagen mot Tastorp, vagen till Fotene, vag 1927 mot Eggvena och
vag 2504 mot Essunga.

45.8. Trafikbuller

Hur mycket det bullrar fran trafiken pa en vag beror pa hur véagen ar utformad, hur stor
trafikmangden ar, andelen tung trafik samt hastigheten. Hur buller sprids beror bland annat
pa avstandet mellan vag och mottagare, topografin, marktyp och skarmande objekt som t ex
bebyggelse.

Ljudnivaer mats i decibel (dB). Ekvivalent och maximal ljudniva ar olika matt som anvéands.
Ekvivalent ljudniva ar medelvardet av trafikbullret under ett dygn med genomsnittlig trafik.
Maximal ljudniva anger den hdgsta ljudnivan nar ett enskilt fordon passerar. Ljudnivaerna
anges som decibel (dB) och med en vagningskurva (A-vagning) som ar anpassad efter den
manskliga horseln.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
TDOK 2014:1021. For bostader utgar riktlinjen fran de riktvarden for trafikbuller som
riksdag och regering har angett i proposition 1996/97:53, se tabell nedan.

Riktlinjen innehaller riktvarden for bland annat skolor, vardlokaler och bostadsomraden
med l&g bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket det far bullra i parker,
friluftsomraden och betydelsefulla fagelomraden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med &g bakgrundsniva som;
"Omraden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller lagre och dar inga andra storkallor
fran pagaende markanvandning an boende finns.” For bostader inom sddana omraden galler
riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istallet for 55 dBA.

De riktvarden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av vagar. Riktvardena &r en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar milj6. Vardena ska utgoéra ett stod vid Trafikverkets
beddmningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgéarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer.

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vég ska bullerskyddsatgarder erbjudas de
bostader dar riktvarden for trafikbuller 6verskrids. Om det inte ar tekniskt majligt att uppnéa
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder &r uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder overvéagas. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska
inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.
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Figur 4.5.8:1 Tabell med Trafikverkets riktvarden for buller fran vagtrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudnivd, | Ekvivalent Maximal

omradestyp ljudniva, ljudniva, Leg2a, Leqoan, ljudniva, ljudniva,
Leg24h, Utomhus pé Leqg24h, L eg24h,
Utomhus uteplats/skolgérd | Uteplats/skolgard | Inomhus Inomhus

Bostader!: 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA
60 dBA4*

Vardlokaler” 55 dBA3 30 dBA 45 dBAS
60 dBA4

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA?® 30 dBA 45 dBA°

undervisnings-

lokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden | 45 dBA

med |ag

bakgrundsnivat

Parker och andra | 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter?

Friluftsomréaden®! | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

med lag

bakgrundsnivat

Hotell**: 12 30 dBA 45 dBA
Kontortt 13 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges &ven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran végtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre d4n 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre &n 250 km/h

5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer an 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06—22)
6 Avser ljudnivéer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikarsmedelnatt

7 Avser utrymme fér sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

9 Far overskridas med hogst 10 dBA fem génger per timme dagtid (06—18)

10 Far 6verskridas med hogst 5 dBA fem génger per timme dagtid (06—18)

11 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan aven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum for somn och vila

13 Avser rum for enskilt arbete
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En trafikbullerutredning har tagits fram dar berékningar for ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts. Berakningar har genomforts for nulage, det vill sdga befintlig vag ar
2014 och for befintlig vag ar 2045, det sé kallade nollalternativet. Berakningsresultaten
redovisas pa kartor som visar bullerspridningen i omradet. Enbart trafikbuller fran statliga
vagar har beraknats. Fargskalan pa bullerkartorna ar relaterad till riktvardet sa att gransen
mellan grént och gult motsvarar de normala riktvardena fér bostader, det vill sdga 55 dBA
ekvivalent och 70 dBA maximal ljudniva (maximal ljudniva redovisas inte pa karta i denna
handling). Pa den aktuella strackan finns fem bullerskarmar vid bostadsfastigheter.
Bullerskarmarna ingar beréakningsmodellen.

I nulage exponeras totalt 22 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva,
varav 20 &r vid fasad och en vid uteplats. Fem av dessa bostadshus exponeras éven for
ljudnivaer éver 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats.

Bullerstérningar sker pd naturomraden nara E20. Bland annat berors fagelomradet vid
Nossans dversvamningsomraden. Omraden med lag bakgrundsniva (30 dBA eller lagre)
finns inte inom utredningsomréadet. De lagsta nivéerna (30—35 dBA) aterfinns i utkanterna
av utredningsomradet, bland annat i Nossans dalgéng 6ster om Hasthagen samt vaster om
Sodra Harene. Det finns fa bostader inom dessa omraden. Observera att berdkningarna
endast tar hansyn till trafikbuller. Det kan déarmed finnas andra bullerkallor som féréandrar
bakgrundsnivan.

Figur 4.5.8:2 Boendemiljéer finns nara befintlig E20
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45.9. Luftkvalitet

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken. Personbilarna star for den
storsta delen av vagtrafikens utslapp. Med luftféroreningar avses i det har fallet de
féroreningar som uppstar pa grund av anvandning av fossila branslen (bensin eller diesel),
samt partiklar som uppstar vid friktion mellan dack och vagbana. Utsl&appen fran
vagtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOXx), kolvéaten (CH), koldioxid (CO2) och
svaveldioxid (S02). Partiklar kan bade vara sma forbranningspartiklar och storre
slitagepartiklar.

Utslapp av luftféroreningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser pd manniskors
halsa och miljo pa lokal, regional och global niva. Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till
globala effekter pa klimatet, medan 6vriga &mnen framst ger lokala och regionala effekter.

Lokala effekter uppstar nar htga mangder av fororeningar ansamlas néra féroreningskallan,
som intill en vag. Den negativa effekten blir stérre om naromradet ar tatt befolkat.
Luftfororeningar kan transporteras 6ver stora avstand. Regionala effekter utgérs av bade
direkta och indirekta effekter som uppstar inom ett relativt stort omrade kring kallan till
utslappen. De indirekta effekterna av utsldappen innebér att nagra av de fororenande
amnena ombildas till nya @mnen som &ven de har negativa effekter. Till exempel medverkar
kvaveoxider till att marknéra ozon bildas, vilket &r skadligt for manniskor samtidigt som det
ar klimatpaverkande och bidrar till vaxthuseffekten. Utslapp av svavel- och kvéavedioxider
fran trafiken orsakar ocksa paverkan pa miljon i form av forsurning och dvergédning av
mark och vatten. Overgédning stor forhallandet mellan organismer i vattnet och kan leda till
syrebrist medan férsurning paverkar vattnets pH-varde som i sig har negativa effekter pa
exempelvis fiskens fortplantning.

Som en f6ljd av anvédndningen av fossila brénslen dkar halten av koldioxid i atmosfaren.
Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfor att jordens medeltemperatur
stiger. Det kan fa stora konsekvenser pa sikt for livsmedelsforsérjning, manniskors halsa och
miljon.

Generellt ar de effekter och konsekvenser som uppstar av luftféroreningar komplexa och
svéra att beskriva i detalj. De &mnen som idag bedéms som mest skadliga for manniskors
halsa ar partiklar och kolvaten. Det finns emellertid manga amnen i fordonsavgaser som kan
paverka manniskor vid langvarig exponering. Flera av dem paverkar ocksa ekosystemen pa
ett satt som indirekt kan ge halsoeffekter. Hur manniskokroppen reagerar pa de &mnen som
finns i avgaser ar endast delvis utredda, vilket medfor en medicinsk osékerhet. De
allvarligaste effekterna ar dessutom ofta langsiktiga, t ex utveckling av cancer.

Vargarda kommun gor regelbundna provtagningar och berakningar av luftkvaliteten, detta
med hjalp av luftvardsforbundet Luft i Vast. Matningar har inte gjorts langs med aktuell
vagstracka pa E20 utan har istallet gjorts i urban milj6 i och i narheten av Vargarda
samhalle. Matningarna inne i Vargarda visar att miljokvalitetsnormer for luft inte
Overskrids.

4.5.10. Transporter med farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddana egenskaper att
de kan skada manniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid
en trafikolycka kan tank eller behéllare med farligt gods skadas sa att det farliga amnet
frislapps och medfora allvarliga konsekvenser for manniskor eller pa omgivningen.

En riskbeddmning har genomforts som omfattar olycksrisker med mojlig paverkan pa

manniska, miljo och samhallsviktig verksamhet. Genomford riskidentifiering har resulterat i
att handelsen olycka med farligt gods som leder till utslapp analyseras fordjupat.
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E20 ar en rekommenderad primar transportled for farligt gods. Vag 181 fran Vargarda till
Herrljunga och Falkdping utgor sekundar transportled. Andelen tung trafik av den totala
trafikmangden ar pa den aktuella strackan idag 19 %. Av den tunga trafiken har drygt 5 %
angetts vara transporter med farligt gods. De ADR-S klasser som enligt riskbedémningen
ger det storsta bidraget till riskpaverkan vid olyckor med farligt gods ar brandfarlig vatska
(klass 3), fratande &mnen (klass 8) och brandfarlig gas (klass 2.1).

Individrisk ar sannolikheten (ofta presenterad som frekvensen per ar) for att en person som
standigt befinner sig pa en specifik plats omkommer. Individrisken ar darfor platsspecifik
och tar ingen hansyn till hur manga personer som kan paverkas av skadehandelsen. Det
omrade inom vilket individrisken ar oacceptabelt hog ar for samtliga utredda korridorer och
nollalternativet litet (frdn 1 meter upp till 6 meter). Darutéver tillkommer ett omrade upp
till drygt 40 meter déar risken kan accepteras forutsatt att rimliga atgarder vidtas (ALARP).
Bostader ligger idag spritt i hela utredningsomréadet och flera av dem finns i naromradet
kring E20 langs aktuell stracka. Enligt riskbedémningen finns i nuldget ingen bostad som
har en oacceptabelt hog individrisk. Inom ALARP-omradet finns 8 bostader.

Naromradet kring E20 hyser skyddsvarda naturmiljéer och fridlysta arter.
Riskbedémningen omfattar &ven paverkan pa naturmilj6é. Grunden for riskanalysen ar en
bedémning av handelsernas sannolikhet samt skyddsvardenas vérde och sarbarhet, se figur
6.5.8:2 under kap 6 Farligt gods. Paverkan pa naturmiljo har antagits kunna uppsta bade till
foljd av utslapp av miljofarligt &mne samt varmepaverkan vid handelse av brand. | nulaget
finns en forhojd risk att flera skyddsvarda omraden potentiellt kan paverkas vid en olycka
med farligt gods.

45.11. Fororenad mark

En oversiktlig inventering har utforts inom utredningsomradet med syfte att lokalisera
potentiellt fororenade markomraden. Enligt lansstyrelsens MIFO-databas finns inga
omraden som &r riskklassade inom utredningsomradet. | sédra delen av omradet finns en
storre drivmedelsanlaggning, OKQ8, som ar i drift (ej riskklassad). Enligt uppgift fran
miljoférvaltningen har det funnits drivmedelsanlaggning pa platsen sedan 1970-talet.
Miljoforvaltningen har inga drenden om fororenad mark fran verksamheten.
Drivmedelsanlaggningar kan orsaka markfororeningar bestaende av petroleumprodukter.

I 6vrigt har inga aldre miljofarliga verksamheter sa som storre industrier, storre
utfyllnadsomraden eller liknande pavisats. Vid vag 181, cirka tva-tre kilometer dster om
utredningsomradet, finns tva avfallsanldggningar for hantering och deponering av icke
farligt och farligt avfall. En av dessa har riskklass 2 enligt MIFO.

Markfororeningar fran avgaser och vagdagvatten kan forvantas i befintliga vagdiken. Det
finns &ven ett flertal lantbruk som kan ha orsakat markfororeningar i form av mindre lokala
spill/lackage av drivmedel/olja 0.d. Nuvarande vagbelaggning pa E20 och vag 2504 har
provtagits for innehall av stenkolstjara. Nagra av proven visar pa forekomst av tjarasfalt,
varav ett av proven visar sa pass hog halt av tjarasfalt att asfalten vid eventuell rivning kan
komma att klassas som farligt avfall. Rivning av asfalt i det fortsatta arbetet ska folja
Trafikverkets riktlinjer.
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45.12. Yt- och grundvatten
Ytvatten

Spridningsrisken av en fororening fran exempelvis en olycka med farligt gods pa befintlig
vag E20 till recipienten Nossan ar stor om ett utslapp sker i anslutning till de korsande
vattendragen. | dag finns det inte ndgra atgarder for fordrojning eller anlaggningar for att
fanga in en eventuell férorening utmed befintlig vag E20.

Utredningsomradet ligger nastan helt inom avrinningsomradet for Nossan pa strackan
mellan Eggvena och Lillan (SMHI). En liten del i nordvastra hérnet av utredningsomréadet
avvattnas istéallet mot nordvast via Danningen som mynnar i Nossan langre nedstréms
(narmare Faglum). Det aktuella avrinningsomradet for Nossan ar totalt till ytan cirka 48
km2. Inom huvudavrinningsomradet har ett antal delavrinningsomraden identifierats, se
figur 4.5.12:1. Samtliga delavrinningsomraden har Nossan som recipient.

Nossan ar en 100 kilometer lang & som har sin kélla i Borgstena norr om Boras och rinner ut
i Dattern, en vik i Vanern, cirka 35 kilometer nedstréms utredningsomradet.
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Figur 4.5.12:1. Avrinningsomraden (huvudavrinningsomrade SMHI och delavrinningsomréade Structor)
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Kortfattad beskrivning av delavrinningsomradena med dess huvudsakliga beskaffenhet och
avledning:

Al. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 7 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med inslag av mindre sjosystem. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
mindre béckar, diken och en kulvertpassage av befintlig vag E20.

A2. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 11 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i 6ster. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan i
huvudsak via Toppebacken. | sydostra delen av avrinningsomradet finns en
avfallsanlaggning som avvattnas via ett bifléde till Toppebéacken.

A3. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 5,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda héjdpartier i séder. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan via ett
flertal mindre backar, diken och kulverteringar i jordbruksmarken. Delavrinningsomradet
berors inte av utredningsomradet.

A4. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4 km?2 och bestar mestadels av skogsmark med
skogskladda hojdpartier i vaster for att sedan 6verga till jordbruksmark dsterut mot Nossan.
Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via mindre backar, diken och en
kulvertpassage av befintlig vag E20.

AB5. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km?2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i nordost. Avledning sker mot vaster till recipienten Nossan via
en mindre back och kulverteringar i jordbruksmarken.

A6. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda héjdpartier i norr. Avledning sker mot sdder till recipienten Nossan via ett
mindre dike.

A7. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 2,5 km2 och bestar mestadels av skogskladda
hojdpartier i norr. I anslutning till befintligt dike med avledning sdderut till recipienten
Nossan finns en stor andel jordbruksmark. Delavrinningsomradet berérs inte av
utredningsomréadet.

A8. Delavrinningsomréadet ar till ytan cirka 6,5 km?2 och bestar mestadels av skogsmark med
inslag av ett sammanhéngande sjosystem. | anslutning till Nossan i vaster och langs det
avledande diket fran sjésystemet domineras landskapet av jordbruksmark. Avledning sker
vasterut till recipienten Nossan via mindre béckar, diken och en kulvertpassage av befintlig
vag E20.

A9. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 3,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med en bard av skogsmark i vaster. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
kulverteringar i jordbruksmarken. En liten del i vaster mellan A4 och A9 har en avledning
vasterut. Omradet bestar mestadels av skogsmark.

A10. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4,5 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med en bard av skogsmark. Avledning sker mot vaster till recipienten
Nossan via kulverteringar i jordbruksmarken och via ett dike den sista delen ner mot
Nossan.
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Inom utredningsomradet forekommer ett flertal markavvattningsforetag bestdende av
dikningsforetag och tackdikningsforetag. Utbredningen av markavvattningsforetagen i
anslutning till Nossan och dess bifloden ar stor, se markerade omraden i figur 4.5.12:2.

Flgur 45.12:2 Markawattnlngsforetag

Fotene Ostergérden, Harene Brogarden samt Kivenabb vattenavlopp 1937
Harene DF 1945

Kalsbogardens DF 1950

Nossans regl.f. 1922 mellan Balltorps kvarn och Eggvena bro

Nossans RF 1888

Nossans RF 1922

Tegalunds IF 1957
Tumberg m.fl. DF 1920

|
I

Markavvattning
. Markavvaliningsfretag

Dike, ror, vall

IE Kommungrans N

[ } Utredningsomrade A
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SMHI har utfort beréakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berékningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berakningarna har gjorts i tre punkter for att fa en bra bild pd Nossan genom
utredningsomradet, se figur 4.5.12:3. F6ljande punkter har studerats:

e Utredningsomradets vastra del

e Befintlig bro pa vag E20 6ver Nossan (nedstréms och uppstroms bef. brolage)

e Utredningsomrédets ostra del
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Figur 4.5.12:3 SMHI:s berakningspunkter fér Nossan
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Figur 4.5.12:4 Tabell dimensionerande vattenféring och beraknade vattennivaer for Nossan i
utredningsomrédets véastra del

Dimensionerande | Vattenféring | Berdknad vattenniva
flode m3/s (m RH2000)
HQ100-rcP8 5 70 +90,00

HQ100 59 +89,80

HQs0 54 +89,65

MHQ 26 +88,60

MQ-rcps.s 45 +87,00

MQ 3,8 +86,90

MLQ 0,3 +86,15

LQso 0,1 +86,05

Figur 4.5.12:5 Tabell dimensionerande vattenforing och beraknade vattennivaer fér Nossan i laget for

befintlig bro pa vag E20 (nedstroms och uppstroms bef. brolage)

Dimensionerande flode Vattenforing mé/s Beraknad vattenniva Beraknad vattenniva
nedstroms brolaget uppstroms brolaget
(m RH2000) (m RH2000)
HQ100-rcP8 5 69 +90,25 +90,30
HQ100 58 +90,15 +90,20
HQso 52 +90,00 +90,00
MHQ 25 +88,85 +88,85
MQ-rcps.s 4.4 +88,20 +88,20
MQ 3,7 +87,10 +87,10
MLQ 0,3 +86,40 +86,40
LQso 0,1 +86,30 +86,30
TOTAL BRALANED 442 m L
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Figur 4.5.12:6 Relationshandling for befintlig bro éver Nossan (0,14 m ska laggas till ovanstaende
hojdangivelser for att fa RH2000)

Vid befintlig bro pa vag E20 blir vattennivaerna, enligt berakningarna, s hoga att de nar
upp 6ver brons underkant vid floden fran HQ50 och hagre.
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Figur 4.5.12:7 Tabell dimensionerande vattenféring och beraknade vattennivaer for Nossan i
utredningsomradets ostra del

Dimensionerande | Vattenféring | Berdknad vattenniva
flode m3/s (m RH2000)
HQ100-rcPs8 5 65 +90,65

HQ100 54 +90,45

HQso0 49 +90,25

MHQ 24 +89,15

MQ-rcrs.5 4,1 +87,40

MQ 3,5 +87,30

MLQ 0,3 +86,40

LQso0 0,1 +86,30

Figur 4.5.12:8 visar utbredningen i plan for floade MHQ samt fér HQ100-RCP8.5 i Nossan.
Figuren visar att &n svammas 6ver vid MHQ, sarskilt vid avrinningsomrade Al, A2, A3, A6
och A7. Langs storre delen av strackan inom utredningsomradet &r mindre inkommande
vattendrag och diken i hog grad paverkade av flode MHQ. Detta resulterar i ddmmande
effekter som i vissa diken stracker sig langre an 1 kilometer uppstroms frdn Nossan. Nara
Nossan innebar detta att det &r ans niva som blir dimensionerande for stérre delen av de
tillkommande vattendragen langs strackor dar marklutningen ar flack. Vid HQ100-RCP8.5
blir 6versvdmningarna mer omfattande och storst skillnad jamfort med MHQ ses langs
strackan for A4, A5, A8, A9 och A10.
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Grundvatten

I samband med att geotekniska faltundersokningar utforts i omradet mattes stabiliserade
vattenytor i provtagningshalen. Métningarna visar en grundvattenyta som varierar mellan
cirka 0,5 och 2 meter under markytan.

En grundvattenforekomst finns inom utredningsomradets sodra del, den har ett
utbredningsomrade pa cirka 25 ha, se figur 4.5.12:9. | évriga delar av utredningsomradet
finns inga kadnda grundvattenforekomster, dock kan det inte uteslutas att mindre lokala
grundvattenférekomster kan forekomma inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns det borrade vattenbrunnar och energibrunnar. Det kan dven
forekomma gravda vattenbrunnar inom utredningsomradet i de fa begréansade omradena
dar jordlagren bestar av isdlvsavlagringar som kan vara grundvattenforande. Vattenbrunnar
finns pa enskilda fastigheter for uttag av dricksvatten och bevattning mm. Uppgifter om
brunnar har inhdmtats fran SGU:s brunnsarkiv samt erhallits fran boende i omradet. Kanda
brunnar inom utredningsomradet redovisas i figur 4.5.12:10.
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Figur 4.5. 12 9 Grundvattenforekomst (Vattenkartan lansstyrelsens WebbGIS)
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45.13. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk &r av nationell betydelse. Sérskilt jordbruksmark véarderas hogt som
naturresurs. Det ar samtidigt en andlig resurs. Enligt miljobalken far brukningsvéard
jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det behdovs for att
tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allman synpunkt tillfredsstallande satt genom att annan mark tas i ansprak (Miljobalkens 3
kap 4 8).

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen inom och i anslutning till
utredningsomradet, se karta Jord- och skogsbruk figur 4.5.13:1. En stor del av omradet
utpekas av lansstyrelsen som regionalt vardefullt odlingslandskap, se vidare under avsnitt
4.5.5 Kulturmiljo. Dalgangarna utgérs av sammanhéngande jordbruksomraden och &r i stort
sett helt uppodlade med dkermark. Brukningsenheterna har generellt arealer pa cirka 10-50
hektar. Tva stora enheter med areal 75—100 hektar finns vid Tegalund/Ribbingsberg.
Arealuppgifterna har Jordbruksverket som kéalla. Trenden gar mot allt stérre jordbruk for att
fa en rationell och I6nsam drift. Det innebér att mindre gardar slas ihop eller att de
arrenderar ut sin mark.

Stora arealer brukas framst for spannmalsodling och vallodling. Inslaget av betesmarker ar
relativt litet inom utredningsomradet. De beten som finns ligger ofta i anslutning till
fastmarkspartier eller till mark med isalvsavlagringar. Stérre omraden finns vid Lund, i
ovrigt finns spridd betesmark bland annat vid Hasthagen, Fétene, Lundskullen och
Kivenabb/Aspekroken. En del av djurhallningen utgérs av héstar.

Vag E20 anvands i hog utstrackning som lokalvég for jordbruket, vilket innebar att vagen
har trafik med jordbruksmaskiner och fyller en viktig funktion for de areella naringarna.
Flera jordbruksverksamheter har d&ven mark, agd eller arrenderad, pa bada sidor av E20 och
behover korsa vagen for att kunna bedriva sin verksamhet. Passagen vid Lund ar den enda
planskilda korsningen som kan nyttjas for jordbruket, och da endast for mindre
jordbruksfordon. Pa strackan forekommer inga kanda koportar. Den intensiva trafik som
E20 idag har medfor betydande problem for jordbrukarna att komma ut och kora pa
befintlig vag eller passera 6ver véagen.

Sammanhé&ngande skogsomraden ansluter till utredningsomradet vid Saxtorp och dsterut,
Sddra Héarene och vasterut, vid Klevaberget samt séder om Ribbingsberg. Skogsmarken ar
normalproduktiv och brukas aktivt. Skogsbruket bedrivs ofta i kombination med jordbruk
da gardarna i dalgdngen ofta har skogsskiften uppe pa bergshojderna. Skogsbruket har inte
samma behov av tillganglighet som jordbruket har till odlingsmarkerna som periodvis
kraver daglig tillsyn. De skogsbilvagar som finns ar &nda viktiga for att kunna bedriva
skogsbruk.
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45.14. Materialresurser

Berggrunden i utredningsomrédet bestér av gnejs. Oster om utredningsomradet langs vag
181 finns en bergtakt.

Isdlvsavlagringar i form av grus och sand forekommer inom utredningsomradet. Ett till ytan
stort omrade finns i sddra delen vid Lund/Tumberg och stracker sig vidare ner mot
Vargarda. Till stor del ar forekomsten bebyggd med bostadshus, verksamheter och vagar.
Vid Tumberg finns dock en stdrre grustékt som ar i drift. I dvrigt finns isélvsgrus mellan
Sodra Harene och Ribbingsberg, framst pa 6stra sidan av Nossan. Spar av mindre takter for
husbehov forekommer i detta omrade.

Omraden kring Nossan med bifléden utgors av torv. Torvbrytning i kommersiellt syfte sker
inte inom utredningsomradet.

4.5.15. Klimat
Framtida klimatférandringar

Ett forandrat klimat ar en stor utmaning for samhallsplaneringen. Klimatférandringar leder
till okad nederbord, stigande havsnivaer, grundvattenhéjning, hogre temperatur och dndrad
relativ fuktighet. Frekvensen av extrema vaderhandelser som stormar, skyfall och
varmebdljor forvantas 6ka. Detta okar risken for dversvamning, ras, skred och erosion.
Klimatforandringarna kan orsaka stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur.

De lokala forutsattningarna i aktuellt omrade, bland annat jordart och vattenforing i
vattendragen, har stor betydelse for hur stora riskerna ar for ras och skred. Langs Nossan
kan lokala stabilitetsproblem férekomma. Enligt uppgift har bland annat Nossans dstra
strandkant mellan E20-bron och Brogarden rasat vid flera tillfallen.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar 6versvammats vid flera tillfallen. Det
finns inget som tyder pa att E20 har 6versvammats dessa ganger. Dalstraket utmed Nossan
kan ge uppkomst av dimma.

SMHI har utfort berakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berakningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berakningen framgar av tabeller i avsnitt 4.5.12 Yt- och grundvatten och kommer att ligga
till grund for fortsatt arbete med vagplanen.

Klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se under avsnitt 4.5.9
Luftféroreningar.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

SGU:s jordartskarta visar att utredningsomradet karaktariseras av fasta jordlager eller
ytnara berg i ytterkanterna och I9sa jordar sdsom lera och silt i mitten av omradet. Utmed
Nossan och dess bifléden finns dverst ett lager av torv, se figur 4.6.1:1 for utsnitt ur
geologiska kartan.
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Falt- och laboratorieundersékningar har utforts i en begransad omfattning med syfte att
bekrafta de jordlagerforhallanden som framgar av den geologiska kartan.

Faltundersdkningarna har utforts i totalt 26 understkningspunkter utspridda éver
utredningsomradet. Generellt visar utférda undersokningar att jordartskartan stammer val
och uppmétta jorddjup varierar mellan cirka 3 och 20 m. De lagre djupen ar uppmatta i
anslutning mot partier som utgors av fastmark eller berg i dagen och de stdrre djupen har
patraffats i leromradena.

I anslutning mot fastmark/berg i dagen utgors jordlagerféljden av mulljord ovan
friktionsjord ovan berg. Enligt utvarderade CPT-sonderingar bestar friktionsjorden
huvudsakligen av sand och ar mellanfast lagrad.

Det bor understrykas att jordens hallfasthets- och sattningsegenskaper i huvudsak har
utvarderats frdn CPT-sonderingar vilket ar en relativt osdker metod. De utvarderade
jordegenskaperna kommer att verifieras med sakrare metoder i kommande skeden. |
leromradena utgdrs jordlagerfoljden av mulljord ovan lera ovan friktionsjord ovan berg.
Stallvis forekommer ett grovkornigare lager bestadendes av silt och sand mellan mulljorden
och leran. I anslutning till Nossan har organisk jord i form av torv och gyttja patraffats. |
ovrigt har aven relativt tjocka mulljordslager patraffats i ett flertal punkter (upp till 0,6 m).
Leran har generellt en Iag till medelhdg hallfasthet (mellan 25 och 40 kPa) som sedan okar
mot djupet. Den organiska jorden har mycket lag hallfasthet.

Leran ar aven dverkonsoliderad vilket innebér att den inte ar sarskilt séttningskénslig och
tal belastningar fran en vagbank pa upp till 4 a 5 m utan att betydande sattningar utvecklas.
Sannolikt kommer det dock kravas begriansade geotekniska atgarder i anslutning till fasta
konstruktioner. Detta galler i synnerhet vid passage av Nossan dér &ven organisk jord finns.

Inom de omraden som bestar av lermark och dar markytan ar flack finns inga
totalstabilitetsproblem for befintliga férhallanden. Langs en kortare stracka utmed befintlig
vag, motsvarande korridorer Bla och R&d kilometer 1/000, lutar dock terrdngen tvérs vagen
och detta tillsammans med en hdg vagbank kan det innebara ett stabilitetsproblem.
Eventuella atgarder kan utgoras av tryckbank, lattfylining eller jordforstarkning med
kalkcementpelare.

Vid Nossan uppstar lokala stabilitetsproblem dar vattendragets undervattensslanter ar
branta. Ett erosionsskydd kommer sannolikt att krdvas i anslutning till planerad bro.
Tankbara atgarder for vagbankar pa lera ar forstarkning med lattfylining och
kalkcementpelare. Stabilitetsproblem kan aven férvantas dar storre lager organisk jord
patraffas. For omraden med organisk jord ar urgravning, masstabilisering eller
nedpressning mojliga alternativ.

Grundvattenytan inom l&glanta delar ligger strax under markytan. Vid djupa schakter och
skarningar, exempelvis vid portar eller i anslutning till fastmarksomraden, finns risk for att
botten trycks upp eller att grundvatten lacker in i skarningen som féljd av héga
grundvattentryck. Sannolikt kravs ndgon typ av atgard, exempelvis ett tatande lager runt
skarningen inom vilket grundvattentrycket sanks av eller att en tryckutjamning kan ske.
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4.6.2. Bergteknik

Berget inom utredningsomradet bedoms av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara
mellan 1700 och 1550 miljoner &r gammalt som under den svekonorvegiska
bergskedjebildningen, som intraffade runt 1000—900 miljoner &r sedan, genomgick en
kraftig omvandling i omradet.

Bergarten inom omradet ar gnejs, en gnejsig medelkorning granitoid, tillsynes négot fattig
pa kalifaltspat da den ger ett gratt intryck. Bergets sprickgrupp med orientering
180°/vertikal till subvertikal ar mest frekvent forekommande i omradet, vilket verifieras av
landskapet, den topografiska kartan och satellitbilder. I stort sett allt berg i omradet &ar tackt
av vegetation s& som mossor eller annan undervegetation men aven av buskar och trad,
vilket medfor att berg i dagen endast noterats vid skarningar samt hyggen dar
skogsmaskiner arbetat.

Bergets kvalitet i omradet bedoms kunna anvéandas i vagens uppbyggnad som exempelvis
forstarkningslager. Dock rekommenderas att nér den nya vagstrackningen ar fastlagd att
bergets kvalitet undersoks for att faststalla dess mdjlighet att anvéndas till olika delar av

vagens uppbyggnad.

4.6.3. Ledningar

Inom utredningsomréadet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hog-
och lagspanning), tele och opto/fiber.

Ledningségare for ovan ndmnda ledningsslag &r enligt foljande:
e Herrljunga Elektriska AB
e Nossans Fiber Ek Férening
e HRH-Fiber Ek Forening
e Nossebroortens Energi Ek Forening (Strax norr om utredningsomradet)
e Skanova
e Vattenfall Eldistribution AB
e Trafikverket

Ingen av de identifierade ledningsagarna planerar ndgon ombyggnad eller forstarkning av
sitt ledningsnéat inom en snar framtid.

4.6.4. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet gar E20 pa broar éver vattendragen béck vid Fétene, Nossan och
back vid Frostagarden och Skattegarden samt 6ver en enskild vag strax norr om Rasta
Vargarda. Inom utredningsomradet aterfinns dven en bro for enskild vag 6ver Nossan.
Utmed E20 finns sex bullerskarmar i tra. For dimensionerande vattenforing och berdknade
nivaer for Nossan, se figurer 4.5.12:3—7. Namn, konstruktionsnummer, byggar samt
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tekniska uppgifter for broarna pa och éver E20 framgar av tabell 4.6.4:2 med bilder under

4.6.4:1.

Bron i borjan av etappen, vid Lund, har problem med for dalig fri h6jd och bedéms behéva

bytas ut i samtliga utredda alternativ.

Figur 4.6.4:1 Tabell befintliga broar inom utredningsomradet

Namn Byggar Konstruktion/ | Fri Fri Fri Grundlaggning Konstruktions-
spannvidd Oppning brobredd hojd nummer

Bro 6ver 1966 Plattram/ 70m 13,0m 3,6m Palar 15-806-1

enskild vag 7,6m

Bro over back | 1950 Plattram/ 20m 13,0m - Okant 15-1266-1

vid Foétene 29m

Bro 6ver 1938 Balkram/ 19,6 m 5,7m - Packad badd 15-376-1

Nossan vid S. 200m pa berg

Hérene kyrka

Bro over 1998 Balkbro/ - 13,0m - Palar 15-1322-1

Nossan sv 34,0m

Ribbingsberg

Figur 4.6.4:3 Vanster: Befintlig bro éver Nossan vid Sédra Harene kyrka vag,
hoger: Bro dver Nossan sv Ribbingsberg.
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

I arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats som redovisas
nedan:

e Vagkorridorer studeras inom utredningsomradet.

e Vagkorridorerna innefattar endast vagomrade for E20. Ny E20 placeras nagonstans
inom korridoren, exakt placering bestams i ett senare skede av processen.

e Vaglinjerna ska studeras i sin helhet och ska illustrera en sannolik placering i
korridoren.

e E20 utformas som en 16.5 meter bred motesfri 2+2-vag med planskilda korsningar
och anpassas till en skyltad hastighet pa 100 km/h.

e Plan- och profilstandard for E20 ska uppfylla dagens krav fér 100 km/h, dven pa de
delar som korridoren foljer befintlig vag.

e Sidoomradena utmed E20 kommer att utformas med grunda diken och
sékerhetszoner utan fasta hinder for att undvika skador vid avkérningar.

e Breddning av befintlig E20 ska kunna utféras pd 6mse sidor alternativt ensidigt. Val
av hur E20 breddas bestéams efter val av lokalisering.

e Omfattning av nya allménna och enskilda vagar studeras for alla alternativen. Exakt
utformning av lokalvagnétet bestams efter val av lokalisering.

e | utredningsomradet finns riksintresse for kulturmiljo dar flera vardefulla miljoer
ingar. Dessa miljoer ska i mojligaste man undvikas.

e Stor vikt laggs pa vagens gestaltning och férankring i landskapet med malsattning
att minimera paverkan pa landskapet karaktar. Passager foreslas om mojligt passera
under E20. Val av passage over eller under E20 bestdms efter val av lokalisering.

e Behov av faunapassager utreds.
e | soder, vid Vargarda, ansluter E20 till ny 2+2 vag i befintlig strackning
e I norr, vid Ribbingsberg, ansluter E20 till ny 1+1 v&g i befintlig strackning.

e | projektet ingdr en ny rastplats i anslutning till trafikplats Vargarda, strax soder om
utredningsomréadet. Placering av rastplatsen studeras inte i denna lokalisering.

16,50

V050 . K1350 K2350 M150 K2350  K1350 V0,50

Figur 5.1:1 Typsektion for ny E20
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5.2. Nollalternativ

Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida situationen
om aktuellt projekt inte genomfors, det vill sdga att det inte ar ett atgardsforslag. | det har
fallet innebéar nollalternativet att inga atgarder utéver normalt underhall vidtas pa denna
stracka av E20 och att skyltad hastighet kvarstar.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamforas i samma tidshorisont. 2045 &r valt
som jamforelseér for samtliga E20-etapper, vilket ar cirka tjugo ar efter trafikoppning.

Aven om nollalternativet inte innebér ndgon vagombyggnad, sker &nd& med tiden ett antal
forandringar som maste beaktas. Trafiken kommer att 6ka och trafikregleringar kan ske nar
regler och praxis andras. En trafikprognos for nollalternativet ar 2045 redovisas under
avsnitt 4.2.1 Trafiksituation.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet redovisas i kapitel 6.

5.3.  Alternativsokning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafikldsningar inom
utredningsomradet studerats men valts bort av olika skéal och beskrivs inte som alternativ i
denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen och skélen till detta.

Korridor i befintlig strackning forbi S6dra Harene kyrka

I avsnittet forbi Sodra Harene kyrka och hallkistan Jattakullen har en korridor studerats
utmed befintlig E20 med justeringar i plan och profil for att uppfylla Trafikverkets krav for
referenshastighet 100 km/h och métesfri landsvég.

Befintlig E20 ligger redan idag trangt mellan kyrkan och héllkistan. En breddning och
justering av E20 forbi detta parti skulle bland annat innebara ett betydande intrang i
fornlamningsomradet kring héllkistan, se figur 5.3.1 nedan. Ett sddant intrang kraver
tillstand enligt kulturmiljélagens 2 kap. Fornlamningen ar dock av sddan dignitet att
lansstyrelsen med storsta sannolikhet inte skulle medge ett sadant tillstand. Ny E20 skulle
aven gora intrang pa kyrkogarden, vilket ocksa kraver tillstdnd. Andra konsekvenser &r att
infarten till kyrkan och hembygdsgarden stangs och méjligheten att stanna till och bestka
héallkistan Jattakullen helt tas bort. Se figur 5.3:1, 5.3:2 och 5.3.3 nedan.

JATTAKULLEN

BEFINTLIG MARKNIVA

Figur 5.3.1 Sektion av breddad E20 forbi hallkistan Jéattakullen.
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S Harene

|‘
|
'd

Figur 5.3:2 Korridor fér E20 med breddning och justering i befintlig strackning forbi Sédra Harene

kyrka och hallkistan Jattakullen.
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Figur 5.3:3 Korridor med breddning och justering i befintlig strackning forbi S6dra Harene kyrka och
héllkistan Jattakullen.

108



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Alternativ Ost-vast, korridor Lila

I ett yttrande som inkom under samradsunderlaget lamnades ett forslag pa ett ost-vastligt
alternativ for nystrackning av E20 inom utredningsomréadet. Forslaget innebar att E20 i
soder viker av osterut, rundar Hasthagen och Afsegdrden pa deras Ostra sida, for att vika
tillbaka vasterut och vid Fétene passera over befintlig E20. Déarefter gick alternativet i
nordvastlig riktning upp i bergspartiet, passerar vag 2504 som korsas planskilt och darefter
over Nossan norr om Aspekroken for att sedan ansluta mot befintlig E20 norr om
fotbollsplanen vid Granhagen.

1

o ] Jaﬂq}st;ﬁien’
S Hirene { ]
] 0 ergardel | o I &
! * Yy 2o /
{ w I \' A "
o S T :\_j ~ by /
/" ! F°‘_F | _ AHERRLJUNGA KN

Horla mosse

£ /
&mlet Geodatasdmverkan )

Figur 5.3:4 Alternativ Ost-vést, korridor Lila

Forslaget har studerats men valts bort av flera orsaker. Korridoren férbi Lundskullen och
Fotene skulle innebéara stor negativ paverkan pa landskapet med hog vagbank for att klara
Nossans hdgvatten och att passera befintlig E20 planskilt. Korridoren skulle komma nara
gravfaltet pa Lundskullen och riskera att paverka skyddsomradet kring fornlamningen.
Gravfaltet utgor en viktig vardekarna i riksintresseomradet for kulturmiljo. Aven den
visuella upplevelsen av kulturmiljon skulle paverkas negativt av en ny vag s& nara.
Korridoren innebar ocksé stora intrang i omraden med hodga naturvarden. Korridoren skulle
innebéra en storre vagforlangning av E20, vilket inte beddms ge samhéllsekonomiska
vinster mot studerade alternativ.
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5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

En vaglésning i respektive korridor har studerats som uppfyller férutsattningarna under
avsnitt 5.1, se figur 5.4:1 nedan. Alternativen &r i denna handling bendmnda som
korridorerna Bl&, R6d, Gron samt kombinationsalternativen BI&-Rod och R6d-BIa.
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Figur 5.4:1 Oversikt studerade alternativ
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5.4.1. Korridor BI&

Korridor BI& strécker sig fran Vargarda i soder till kommungréansen mellan Vargarda och
Essunga i norr med total langd av 7420 meter, se figur 5.4.1:1 nedan.
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Figur 5.4.1:1 Korridor Bla

Fran Vargarda och cirka 3,7 kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas
och justeras i plan och profil. Vid Fétene Ostergarden viker E20 av i nystrackning vasterut
och gar vaster om Sodra Harene kyrka innan E20 ater ansluter nara befintlig E20 for att
korsa Nossan strax oster om befintlig bro. Vidare norrut gar E20 i stort sett i befintlig

strackning med vissa justeringar i plan och profil. Vid Ribbingsberg i norr ansluter E20 till
ny 1+1 véag i befintligt lage.
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Dar korridoren viker av i nystrackning vid Fotene Ostergarden undviks det kénsliga
kulturomradena vid Sédra Harene kyrka och héllkistan Jattakullen. De utgor tva av
karnvardena inom riksintresseomradet for kulturmiljé. Dessa miljéer ar de som paverkas
mest negativt av nuvarande E20 inom riksintresseomradet. Att runda kyrkan pa véstra
sidan med ny E20 mojliggor att kulturvardena bevaras i detta omrade samt att befintlig vag
forbi kyrkan och hallkistan kan nyttjas som lokalvag och tillata dtkomst till kyrkan, dess
forsamlingshem och hallkistan.

Véagutformning E20

Korridor Bla foljer befintlig E20 men med justeringar i plan och profil for att uppfylla
Trafikverkets krav pa referenshastighet 100 km/h och métesfri landsvag.

Mojligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning ar
begransade da korridor BI4 till storsta delen gar i befintlig strackning. P& delen med
nystrackning ar korridoren forhallandevis 1ast for att undvika 6vriga intressen och minimera
intrang i kulturvarden. Det ger dven pa denna stracka sma mojligheter att optimera
vaglinjen med avseende pa en harmonisk linjeféring och god landskapsanpassning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000—5000 meter (radie 700 meter &r i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6 %, och som flackaste lutning 0,5 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 11 500/35 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie &r 15 000 /38 000 meter. (I TRVK, Vagars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmé&nna och enskilda vagar

Utover ny E20 kommer cirka 13 000 meter nya enskilda och allmanna véagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera for korridor Bl&. Den nya lokalvagen ansluts mot ny
trafikplats vid Rasta Vargarda i soder och foljer parallellt E20 pa dess 6stra sida norrut. Vid
Fotene Ostergarden korsar lokalvagen 6ver E20, och gar vidare dver aker- och
angsmarkerna vaster om E20 till vag 2504 mot Faglum och Nossebro. Vag 2504 och 1927
ansluts till den nya lokalvéagen. Trafik fran dessa vagar som ska bade s6der- och norrut leds
soder ut, via lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta Vargarda for att komma péa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning av
allménna och enskilda vagar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro fér enskild vag vid Lund kommer bytas ut till ny, bredare bro med hogre fri
hojd. Vid Tastorp foreslas ny bro for enskild vag under E20. Norr om Fétene Ostergard
foreslas ny bro 6ver E20 for vag 2504. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port for att klara
markéatkomst pa vastra sidan om ny E20. Ny bro éver Nossan foreslas dster om befintlig bro
som ligger kvar for att mojliggora markatkomst pa nordvast om ny E20. For att klara
Nossans hogsta hogvattenniva vid 100-arsregn behéver E20 ha hojden minst +92.8 meter
vid passage av vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.2. Korridor R6d

Korridor R&d stracker sig fran Vargarda i soder till kommungransen mellan Vargarda och
Essunga i norr med total langd av 7520 meter, se figur 5.4.2:1 nedan.

y.
v
&’kﬂel_ Geodatasxwerkan )

Figur5.4.2:1 Korridor Réd

Fran Vargarda och cirka 2 kilometer norrut féljer korridoren befintlig E20 som breddas och
justeras i plan och profil. Vid Tastorp viker E20 av i nystrackning vasterut och gar ut i 6ppet
akerlandskap for att sedan ga in i ett skogs- och bergsparti norr om Fotene. | bergspartiet ar
terrdangen kuperad med hdga ryggar och dalar déar skarningarna blir mellan 3—10 meter
hoga. Vaster om Sodra Harene gar korridoren ut i mer 6ppet landskap for att sedan korsa
vég 2504 planskilt. Darefter loper korridor Rod ut 6ver akrarna for att korsa Nossan. |
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dalgdngen kring Nossan gar E20 pa en omkring 2,5—4 meter hég vagbank pa en stracka om
cirka 900 meter, detta for att klara Nossans 6versvamnings niva. Vid Ribbingsberg i norr
ansluter E20 till ny 1+1 vag i befintligt lage.

Vagutformning E20

Korridor Rod foljer befintlig E20 fram till Tastorp, darefter gar E20 i nystrackning for att
ansluta fram till befintlig E20 vid Ribbingsberg. P& delen med befintlig vég justeras vagens
linjeféring for att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och métesfri
landsvag for saval horisontal- som vertikalgeometrin. P& delen med nystrackning av E20 ger
det flacka landskapet goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och motesfri landsvéag for saval
horisontal- som vertikalgeometrin.

Da storre delen av korridor Rod gér i nystrackning ges det mojlighet till att fa en harmonisk
linjeforing och god landskapsanpassning. | det 6ppna landskapet vid Nossan méste
linjeforingen dock anpassas till att klara Nossans éversvamningar vilket innebér att E20
laggs pa relativt hog bank. Har kan finnas behov av terrangmodellering for att battre passa
in E20 i det 6ppna landskapet, vilket studeras vidare nésta skede.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000—6000 meter (Radie 700 meter &r i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvérda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan andring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6 %, och som flackaste lutning 0,5 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 11 500/32 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie &r 15 000 /40 000 meter. (I TRVK, Vé&gars och gators utformning, &r
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmé&nna och enskilda vagar

Utdver ny E20 kommer cirka 8 500 meter nya enskilda och allmanna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Den nya lokalvagen ansluts mot ny trafikplats vid Rasta
Vargéarda i soder och foljer parallellt E20 pa dess 6stra sida norrut. Vid Tastorp ansluter den
nybyggda lokalvagen till befintlig E20 som pa resterande stracka norrut kan ligga kvar som
ny lokalvag. Vag 2504 passerar ny E20 planskilt och anslutas till befintlig E20 som &r ny
lokalvég.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning av
allmanna och enskilda végar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Tastorp foreslas ny bro for
enskild vag under E20, vid Fétene foreslas ny bro under E20 for enskild vag. For vag 2504
foreslas en bro 6ver E20. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port for att klara markatkomst pa
vastra sidan om ny E20.

Ny bro 6ver Nossan foreslas strax norr om Aspekroken. For att klara Nossans hogsta

hogvattenniva vid 100-arsregn behéver E20 ha hojden minst +92,5 meter vid passage av
vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.3. Kombinationsalternativ korridor BI&-Rod

Korridor Bl och korridor Rod kan kombineras. Korridor Bla foljs fran VVargarda i soder till
Fotene i norr dar E20 kan ga 6ver till korridor Rod och foljer korridor Rod fram till
kommungransen mellan Vargarda och Essunga i norr med total 1angd av 7550 meter, se
figur 5.4.3:1 nedan.
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Figur 5.4.3:1 Kombinationsalternativ korridor Bla-Réd
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Vagutformning E20

Korridor Bl&-Rod foljer befintlig E20 fram till Fotene Ostergarden, darefter gar E20 i
nystrackning for att ater ansluta till befintlig E20 i norr vid Ribbingsberg. P& delen med
befintlig vag kravs vissa justeringar i plan- och hojdled for att uppfylla Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/h och métesfri landsvég. Pa delen med nystrackning av E20 ges
battre forutsattningar for en harmonisk linjeforing i bade plan och profil som ocksé lattare
anpassas till omkringliggande landskap. Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka
landskapet goda méjligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och moétesfri landsvag for saval
horisontal- som vertikalgeometrin.

Korridor BI&-R6d ger mgjlighet att landskapsanpassa linjeforingen pa den delen dar den nya
vagen gar i nystrackning. | det 6ppna landskapet vid Nossan maste linjeféringen dock
anpassas till att klara Nossans éversvamningar.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000—4500 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6 %, och som flackaste lutning 0,2 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 11 500/26 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 18 000 /40 000 meter. (I TRVK, Vagars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmanna och enskilda vagar

Utover ny E20 kommer cirka 10 500 meter nya enskilda och allmanna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Vag 2504 passerar ny E20 planskilt och ansluts till befintlig
E20 for att sedan ga pa ny lokalvag soder ut.

En ny lokalvég anlaggs parallellt med E20 fran Rasta Vargarda i soder till Fotene
Ostergarden i norr for att sedan ansluta till befintlig E20. Lokalvagen foreslas ligga pa E20’s
Ostra sida. Vag 2504 och 1927 ansluts till den nya lokalvagen. Trafik fran dessa vagar som
ska bade soder- och norrut leds soder ut, via lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta
Vargarda for att komma pa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for dgovagar for att mojliggéra dtkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning
framgar av ritningar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Lund Nordgéarden foreslas
ny bro for enskild vag under E20, vid Tastorp foreslas ny bro 6ver E20 for enskild vag. Vid
Sodra Harene foreslas ny bro éver E20 for ny lokalvég. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port
for att klara markatkomst pa vastra sidan om ny E20.

Ny bro éver Nossan foreslas strax norr om Aspekroken. For att klara Nossans hogsta

hogvattenniva vid 100-arsregn behover E20 ha héjden minst +90.0 meter vid passage av
vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.4, Kombinationsalternativ korridor R6d-BI&

Korridor Rad och korridor Bla kan kombineras. Korridor R6d foljs fran Vargarda i soder till
Sodra Harene i norr dar E20 kan ga over till korridor Bla och foljer korridor Bla fram till
kommungransen mellan Vargarda och Essunga i norr med total 1angd av 7500 meter, se
figur 5.4.4:1 nedan.
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Figur 5.4.4:1 Kombinationsalternativ korridor R6d-Bl&
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Vagutformning E20

Korridor R6d-BIa foljer befintlig E20 fram till Tastorp, darefter gar E20 i nystrackning for
att sedan ater ansluta till befintlig E20 vid Kivenabb intill befintlig passage éver Nossan. P&
strackorna langs befintlig vag justeras vagens linjeforing for att uppfylla Trafikverkets krav
for referenshastigheten 100 km/h och métesfri landsvéag for sdval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Da delen med nystrackning av E20 ar relativt kort ges begransade forutsattningar for
linjeféringen i plan och profil att anpassas till omkringliggande landskap.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000—4000 meter (Radie 700 meter &r i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvérda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan andring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6 %, och som flackaste lutning 0,5 %.
Minsta respektive strsta konkava radie ar 11 500/35 000 meter och minsta respektive
stérsta konvexa radie &r 15 000 /25 000 meter. (I TRVK, Vé&gars och gators utformning, &r
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmé&nna och enskilda vagar

Utover ny E20 kommer cirka 11 500 meter nya enskilda och allmanna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera.

Vid Sodra Harene korsar lokalvagen éver E20 och gar vidare éver aker- och angsmarkerna
vaster om E20 till vag 2504 mot Faglum och Nossebro. Vag 2504 och 1927 ansluts till den
nya lokalvagen. Trafik fr&n dessa vagar som ska bade soder- och norrut leds soder ut, via
lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta Vargarda for att komma pa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for &govagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede.

Forslag till omfattning av allménna och enskilda végar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Lund Nordgarden foreslas
ny bro for enskild vag under E20, vid Tastorp foreslas ny bro 6ver E20 for enskild vag. Vid
Sodra Harene foreslas ny bro éver E20 for ny lokalvég. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port
for att klara markatkomst pa vastra sidan om ny E20.

Ny bro éver Nossan foreslas 6ster om befintlig bro som ligger kvar for att mojliggora
markéatkomst p& nordvast om ny E20. For att klara Nossans hdgsta hogvattenniva vid 100-
arsregn behéver E20 ha hojden minst +92.8 meter vid passage av vattendraget, se kapitel
4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.5, Korridor Gron

Korridor Gron stracker sig fran Vargarda i soder till kommungrénsen vid Ribbingsberg i
norr med total langd av 7370 meter, se figur 5.4.5:1 nedan.
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Figur 5.4.5:1 Korridor Grén

Fran Vargarda och cirka 0,5 kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas,
darefter viker E20 av i nystrackning osterut dar korridoren féljer Toppebéacken och vidare
forbi Ravberget for att ga ut i det 6ppna dkerlandskapet for att korsa Nossan. Over
akerlandskapet soder om Nossan gar E20 pa en omkring 3 meter hog vagbank, narmare
Nossan pa en stracka om cirka 900 meter 6kar vagbankens hojd till cirka 5 meter, detta for
att klara Nossans Gversvamnings niva. Efter Nossan fortsatter E20 pa bank for att passera
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Over vag 1927 och vidare in i ett skogs- och bergsparti. | bergspartiet &r terrangen kuperad
med hoéga ryggar och dalar dar skarningarna blir mellan 2—16meter hoga. Efter bergspartiet
gar korridoren ut i det mer 6ppna landskapet vid Ribbingsberg dar korridoren ansluter till
befintlig E20. Korridoren foljer befintlig vag och ansluter vid Ribbingsberg i norr till ny 1+1
vag i befintligt 1age.

Vagutformning E20

Korridor Gron foljer befintlig E20 ett kort parti i soder, darefter gar E20 i nystrackning for
att ansluta till Ribbingsberg. P& delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet
goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/h och métesfri landsvag for sdval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Korridor Grén ges begransade mojligheter att landskapsanpassa linjeféringen i det 6ppna
akerlandskapet da den nya vagen maste anpassas till att klara Nossans éversvamningsniva.
Detta innebér att E20 laggs pa relativt hog bank. Har kan finnas behov av
terrangmodellering for att battre passa in E20 i det 6ppna landskapet, vilket studeras vidare
i nasta skede. Dar E20 gar i mer varierad terrang finns battre mojligheter till
landskapsanpassning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 2000—8000 meter (Radie 700 meter &r i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 3,5 %, och som flackaste lutning 0,5 %.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 6 000/35 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie &r 6 000 /50 000 meter. (I TRVK, Vé&gars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmé&nna och enskilda vagar

Utover ny E20 kommer cirka 6 000 meter nya enskilda och allméanna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Den nya lokalvagen ansluts mot ny trafikplats vid Rasta
Vargarda i séder och féljer parallellt E20 pa dess vastra sida norrut. Vid Lund ansluter den
nybyggda lokalvagen till befintlig E20 som pé resterande stracka norrut kan ligga kvar som
ny lokalvag.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
béda sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede.

Forslag till omfattning av allmanna och enskilda vagar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/ovriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer breddas och rustas upp.
Ny bro 6ver Nossan foreslas strax soder om Harene. For att klara Nossans hogsta
hogvattenniva vid 100-arsregn behover E20 ha hojden minst +93,0 meter vid passage av

vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten

Vid Ribbingsberg foreslas en bro for enskild vag under E20.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1. Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1. Nollalternativ

Nuvarande brister i trafiksdkerhet och framkomlighet kommer att férstarkas nar trafiken
Okar p& E20. Olycksutfallet kommer med stor sannolikhet att 6ka. Tillgangligheten for
gadende och cyklister blir an mer begransad. Inga atgarder kommer att goras pa sidoomradet
och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kora ut pd E20 far allt svarare med tkade
trafikmangder pa E20 vilket dkar olycksrisken och minskar framkomligheten.

6.1.2. Vagutformning

Ny utformning av E20 i korridorerna Bla, Rod, Bla-Rod, R6d-Bla och Grén innebér att E20-
trafiken far vasentligt 6kad trafiksédkerhet och framkomlighet. Aven trafiksékerheten for
lokal trafik paverkas positivt med planskilda korsningar.

Okad trafiksakerhet skapas framst genom mittseparering, inga korsningar i plan med E20
samt sékrare sidoomraden med flacka diken och sakerhetszoner utan fasta hinder.
Oskyddade trafikanter och ldngsamtgaende fordon kan i stor utstrackning hanvisas till
ovrigt vagnat vilket ytterligare forbattrar trafikséakerheten.

Framkomligheten for genomgaende trafik 1angs E20 bedoms fa en avsevard forbattring for
alla studerade alternativ d& hastigheten hojs till 100 km/h med métesfri 2+2-véag.
Genomfartstrafiken p& E20 far en forbattrad restid i alla utredningsalternativ med drygt en
minut for aktuell stracka.

Samtliga korridorer kommer att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
km/h och motesfri landsvag for saval horisontal- som vertikalgeometrin.

6.1.3. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av
trafikmangder p& E20 och anslutande vagar samt paverkan pa anslutningar for fastigheter
da befintliga korsningar i plan utgar. De olika alternativen ger nagot olika resultat vad galler
forvantad fordelning av trafik i vagnatet. Skillnaderna ar relativt sma och beror framst pa de
restidsforandringar som uppstar. Minskningar av restid och trafikarbete medfér generellt
Okad samhallsnytta genom att kostnader for person- och godstransporter minskar.

Trafik for prognosaret har raknats upp med stod av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040—2060” som géller frdn och med 2016-04-01. Trafikupprakningstal for Storgoteborg
har anvants for personbilstrafiken medan den tunga trafiken har berédknats med
trafikupprakningstal for Europavagar i Vastra Gotalands lan. Trafikokningen fran 2014 till
2045 vantas bli 33 % for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig
trafikokning pa 0,9 % for personbilar och 1,8 % for lastbilar.

121



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Korridor Bl&

Korridor Bla gar till stora delar i befintligt vigomrade men viker av &t vaster forbi Stora
Harene. E20 gar genom utredningsomréadet utan att ansluta till det lokala vagnatet. Den
genomgaende trafiken langs E20 far en oforandrad resvagsvagslangd i denna korridor
jamfort med dagens utformning. En ny lokalvag byggs fran vag 2504 i norr till vag 181 i
soder, vagen korsar E20 planskilt vid Stora Harene. Lokalvagen servar trafik som reser fran
vég 2504 och s6derut samt 6vrig lokal trafik med méalpunkter i omradet eller till anslutande
vagar. Trafik som idag reser fran vag 2504 och évriga anslutande vagar mot norr far resa via
befintligt vagnat for att sedan ansluta till E20 norr i Lekasa, dar det planeras ny planskild
korsning inom anslutande etapp E20 Ribbingsberg—Eling, via vag 2500 eller vag 186. Trafik
som reser mellan Herrljunga och Nossebro via vag 1927 och 2504 far nagot langre resvag via
befintlig E20 séder om korsning med vég 1927 och den nya lokalvégen vidare till vag 2504.

Flodet p& E20 beraknas for den bl korridoren till 11 800 fordon &r 2045 dar andelen tung
trafik ar 25 %. Flodet pa den nya lokalvagen bedoms till 1 300 fordon per dygn.
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Figur 6.1.3:1 Prognostiserade trafikfloéden (ADT) ar 2045 for korridor BIa.
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E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg

Korridor Rod

Korridor Rod gar till stora delar i ny strackning vaster om befintlig E20 och ar den enda
korridoren som medfor en langre resvag for den genomgaende trafiken langs E20. Befintlig
E20 behalls for lokaltrafik och kompletteras med en ny lokalvag med anslutning mot vag 181
i soder for att mojliggora resor mellan Vargarda och vag 2504. Likt korridor Bla sa gar den
nya strackningen genom utredningsomradet utan att ansluta till det lokala vagnatet. Det
innebar att trafik med start- och malpunkter langs befintlig vag eller dess anslutningar dven
har far resa via vag 2500 och 186 fora att ansluta till E20 mot norr i Lekéasa.

Trafiken pa E20 beraknas for den réda korridoren till cirka 11 800 fordon per arsmedeldygn
ar 2045 dar andelen tung trafik ar 25 %. Trafiken pa befintlig E20 och den nya lokalvag som
ansluter till vag 181 i soder, beddéms for prognosaret till cirka 1 300 fordon per ar.
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Korridor Gron gar 6ster om befintlig E20. Likt 6vriga alternativ gar korridoren genom
utredningsomradet utan att ansluta till lokalvagnatet. Befintlig E20 behélls som lokalvag
och ansluter till planerad trafikplats Vargarda Norra i korsningen mellan E20 och v&g 181,
soder om utredningsomradet. Trafikflodet pa befintlig E20 beraknas vara 1 300 fordon per
dygn ar 2045. Trafiken bestar av lokala resor mellan v 2504 och 6vriga anslutningar till
befintlig vag och vidare séderut mot Vargarda. Trafik med start-/malpunkt langs befintlig
vag eller dess anslutningar far aven i detta alternativ resa via befintligt vagnat for att ansluta
till E20 mot norr i Lekasa via vag 2500 eller vag 186. Anslutningen fran vag 1917 till E20
kommer tas bort och trafiken pa vdgen antas i detta alternativ fardas till/fran E20 via v 181.

Likt 6vriga korridorer vantas trafikflodet pa ny dragningen av E20 bli cirka 11 800 fordon ar
2045 och andelen tung trafik beraknas bli 25 %. Flodet pa befintlig E20 vantas bli 1 300

fordon.
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6.1.4. Trafikanter

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 vara en trafiksédker, komfortabel
véagstracka med hog framkomlighet. Strackan kommer erbjuda méjlighet till en omvaxlande
och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och vagens linjeféring.

Trafikanterna langs E20 paverkas i olika grad beroende pa val av korridor, start- och
malpunkt samt typ av fardmedel.

Genomgaende E20-trafik bedoms fa en positiv effekt for alla studerade korridorer.
Framkomligheten forbattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jAmnare och
omkérningsbarheten okar till 100 %. Trafiksakerheten hojs framst da E20 mittsepareras och
korsningar i plan tas bort. Vidare forbattras vagens utformning avseende geometri, sikt och
sidoomraden.

For biltrafikanter som gor lokala resor inom utredningsomradet blir effekterna positiva ur
trafiksékerhetssynpunkt. En negativ konsekvens blir dock att tillgangligheten till E20
forsamras pa grund av nodvandiga omvéagar enligt beskrivningar i foregaende avsnitt.

Pa de strackor som korridorerna gar utmed befintlig E20 kommer trafik under byggtiden
paverkas negativt.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter far en battre trafiksdkerhetsniva da ambitionen kommer att vara
att erbjuda alternativ till att cykla pa E20 genom att hanvisa till omgivande lokalvagnat.
Detta innebar samtidigt att tillganglighet och framkomlighet forsamras da det kan innebéara
omvagar for framforallt cyklister som gor langre resor i omradet. Fotgangare, som ror sig
betydligt kortare strackor an cyklister, paverkas framst i samhallena som ansluter till E20.
Andra effekter for gang- och cykeltrafik avser tillganglighet till kollektivtrafik, dar
mojligheten att ta sig till hallplatser pa ett gent och sékert satt ar viktigt for att bidra till
resenarsunderlaget. Att gang- och cykeltrafik i mojligaste man separeras fran E20 for med
sig positiva effekter for barn i omradet da det kommer bli sékrare att cykla och ga i omréadet
pa egen hand. Detta bidrar till att barnens réorelsefrihet 6kar.

Samtliga korridorer ger bra mojligheter att skapa ett effektivt parallellt vagnat dar gadng- och
cykeltrafikanter kan fardas trafiksdkert med relativt hog framkomlighet. Lokalvagar och
enskilda vagar till anslutande etapper har studerats éversiktligt och kommer studeras vidare
i kommande skede

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresenarer paverkas positivt i ett regionalt perspektiv eftersom standarden hojs
med béttre framkomlighet pa E20. | det lokala perspektivet kommer de befintliga
hallplatserna langs E20 att paverkas enligt féljande:

e Hallplats Lund tas bort i nuvarande lage langs med befintlig E20 och flyttas till ny
lokalvag i samtliga korridoralternativ.

o Hallplats Tastorpsvagen kan i korridor Gron behallas i sitt befintliga ldge men far
flyttas 6ver till ny lokalvag i korridoralternativ R6d och BIa.
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Hallplats Klavnastensvagen kan i korridorerna Gron och Rod behallas i sitt
befintliga 1age. For korridor Bla flyttas hallplatsen till ny lokalvag.

e Hallplats Lundskullen kan i korridorerna Groén och Rod behallas i sitt befintliga
lage. For korridor Bla flyttas hallplatsen till ny lokalvag.

e Hallplats Sodra Harene kan behéllas i korridorerna Rod och Gron.

e Hallplats Tastorps missionskyrka kan behallas i korridor Grén, men behéver nytt
lage pa lokalvégen i korridorerna Rod och BIa.

6.2.  Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling
6.2.1. Nollalternativ

Intentionerna i gallande éversiktsplaner antas efterfoljas i stort. Aven intentionerna i en ny
reviderad Fordjupad 6versiktsplan for Vargarda forvantas genomforas.

Den regionala utvecklingen riskerar att hammas da nuvarande brister i trafiksékerhet och
framkomlighet p& E20 kommer att forstarkas nar trafiken fortsatt 6kar. Aven den lokala
trafiken som ska korsa alternativt kora ut pa E20 far allt svarare med 6kade trafikmangder
pa E20. Det riskerar att begrénsa den lokala samhallsutvecklingen nar framkomligheten
minskar.

6.2.2. Oversiktlig planering

Samtliga korridorer bidrar till en positiv regional utveckling genom att aktuell vagstracka
byggs om till moétesfri 2+2 vag med planskilda korsningar, samt att hastigheten hgjs till 100
km/tim. Det innebéar att trafiksakerheten hojs vasentligt och att framkomligheten okar,
vilket &r tva av de regionala malen som &r satta for det samlade E20-projektet.

Korridor Grén stammer mest dverens med den vagkorridor for ny E20 som redovisas i
gallande 6versiktsplan. Korridor R6d och korridor Gron motsvarar kommunens énskemal
om att den befintliga vagen i stor utstrackning ska kunna nyttjas som lokalvag. Laget pa E20
utgor en viktig planeringsforutsattning for Vargarda kommun och for framtida utveckling av
bebyggelse, jordbruksverksamheter och rekreationsomrdden med mera. Samtliga korridorer
medger en framtida utveckling av verksamhetsomradet vid Rasta Vargarda. Kommunen star
fast vid de stallningstaganden som gjorts i Oversiktsplan 2006 och som framforts i tidigare
yttrande i samradsunderlagsskedet, det vill siga att bygga E20 i ny strackning dster om
befintlig, i korridor Gron.

Miljéenheten under Myndighetsnamnden Bygg och Miljo i Vargarda kommun bedémer att
korridor Gron innebar de storsta ingreppen utifran naturvards- och biotopskyddssynpunkt,
bland annat med hansyn till de fagelrika 6versvamningsmarkerna kring Nossan.
Myndighetsnamnden forordar darfor att ndgon av de andra, mer vastliga korridorerna, bor
valjas.

Storre allmanna vagar som ansluter till E20, vag 2504 mot Faglum/Nossebro och vag 1927
mot Eggvena/Herrljunga, kommer att kunna nas pa ett trafiksakrare satt an idag. Viss
vagforlangning for att nd E20 kan bli fallet eftersom inga trafikplatser byggs pa denna etapp.
I samtliga korridoralternativ ansluts vag 2504 till E20 vid trafikplatsen i Lund ( Vargarda
Rasta).
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Essunga kommun férordar korridor R6d, men att den kompletteras med en "mindre”
trafikplats dar vag 2504 korsar E20 i Sédra Harene. Kommunen bedémer att vag 2504 med
dess anslutning till E20 utgoér en viktig trafikled med betydelse for kommunens utveckling.
E20 ar betydelsefull eftersom jarnvagsforbindelse saknas och for att kommunen ar en sa
kallad utpendlarkommun. Bland annat trafiksdkerhet uppges som skal till anlaggningen av
trafikplatsen, eftersom tung och langvaga trafik da kan separeras fran lokaltrafik, oskyddade
trafikanter samt langsamtgdende fordon pa befintlig E20 som blir lokalvag.

Ingen av korridorerna bedoms férhindra etablering av vindkraft inom utpekade
vindkraftsomraden i Essunga kommun.

6.2.3. Tillganglighet till malpunkter

Tillgangligheten till Rasta Vargarda och intilliggande verksamheter bibehalls och
anslutningen fran E20 blir trafiksdkrare genom en ny trafikplats, se etapp forbi Vargarda.
Aven vag 181 med malpunkter som berg- och grustakter vid bland annat Tumberg och
avfallsanlaggningar far en bibehallen tillganglighet med trafikplatsen.

Tillgangligheten till vag 2504 bibehalls via lokala- och enskilda vagar och starks i stor
utstrackning i korridorerna R6d och Gron genom att befintlig E20 blir lokalvag pa en lang
stracka. | korridor Gron uppstar i princip inga omvagar for lokala malpunkter. | korridor
Rod bildas nagra kortare omvagar bland annat vid Fotene. Tillgangligheten till Sodra
Harene by med kyrka forbattras pa motsvarande satt. | korridor Bl& behalls tillgangligheten
istdllet genom att en ny lokalvég anldggs som binder samman nuvarande vag 2504 med
befintlig E20. Tillgangligheten till vdg 2504 och S6dra Harene bibehalls fran Lund, Tastorp
och gardarna pa 6stra sidan om nuvarande E20 pa motsvarande satt som i de andra
korridorerna. Vid Fétene blir det dock relativt ldnga omvagar for att komma ut pa
lokalvagen. Aven omrédena norr om Nossan och Broholm fér vagforlangning for att komma
till vég 2504 och Sodra Héarene.

Tillgangligheten till Granhagens idrottsplats bibehalls i korridorerna Bla och Gron. Korridor
Bl& medfor en viss vagforlangning om man kommer ifran soder. Korridor Rod medfor att
idrottsplatsen maste flyttas till annan lamplig plats. Tillgangligheten till idrottsplatsen fran
ett lokalvagnat kommer att sdkerstéllas oberoende av var den kommer att placeras.

Beddmning

Den regionala infrastrukturen starks genom att E20 far forbattrad framkomlighet och blir
trafiksékrare. Enskilda fastighetsdgare och boende, mindre verksamheter och arbetsplatser
kan fa ett nagot forsamrat lage i forhallande till E20, men som helhet bidrar en ny
strackning, oavsett val av korridor, till battre och sékrare pendlingsmdjligheter med
forbattrad tillganglighet och framkomlighet.

6.3. Kostnader och samhallsekonomi

6.3.1. Nollalternativ

Samhallsekonomiska effekter for de olika vagkorridorerna jamfors med befintligt vagnat
diskonterade till ar 2045. Inga investeringar i befintligt vagnat gors forutom normala drift-
och underhallsatgarder.
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6.3.2. Kostnader

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2017) for de olika
korridorerna har beréknats och redovisas nedan:

e Korridor Bla 420 Mkr
e Korridor Rod 410 Mkr
e Korridor Gron 390 Mkr

Korridor Gron visar sig vara nagot billigare an évriga korridorer dven om det ar den korridor
som nyttjar befintlig E20 minst. Detta beror framst pa tva orsaker, det ar kostsamt att
bredda befintlig E20 samtidigt som E20-trafiken ska passera byggarbetsplatsen samt att
desto langre stracka av befintlig E20 som nyttjas, desto mer lokalvagar och enskilda vagar
behover byggas for att knyta ihop det enskilda vagnatet.

| detta skede bor man dock vara medveten om att oséakerheten &r stor och skillnaden &r sa
liten s& korridorerna ar jamforbara ur kostnadssynpunkt.

6.3.3. Samhallsekonomi

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
l&ngsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den
samhallsekonomiska effektiviteten ar darfor ett viktigt kriterium i valet av atgarder i
transportsystemet. Effektiviteten kan beraknas genom att vardera de effekter som uppstar
till foljd av en atgard och vaga dem mot kostnader. Exempel pa effekter som kan varderas ar
restid, trafiksdkerhet, fordonskostnader och utslapp.

Trafikverkets kalkylverktyg Eva har anvants vid berdkningar av samhéllsekonomiska nyttor
for de olika korridorerna i lokaliseringsutredningen. Effekterna berdknas genom att studera
skillnader i effekter mellan de olika korridorerna och ett jamforelsealternativ som bestar av
dagens utformning. Den samhéllsekonomiska I6nsamheten for de olika korridorerna
beskrivs med Nettonuvardeskvoten (NNK) som &r en kvot mellan de berdknade nyttorna
och kostnaden for atgarden. Om kvoten ar positiv innebar det att investeringen ar
samhéllsekonomiskt Idbnsam medan en negativ kvot innebér att investeringen &ar olénsam.
Om NNK blir noll innebér det att kostnaden &r lika stor som den berdknade nyttan for
investeringen.

Samtliga korridorer som ingar i lokaliseringsutredningen beraknas vara
samhallsekonomiskt I6nsamma med positiva hettonuvardeskvoter. E20 har samma funktion
i de olika korridoralternativen. Vagen gar genom utredningsomradet utan att ansluta till
ovrigt vagnat vilket innebar att vagen nyttjas av den stora genomgaende trafiken. Lokaltrafik
med start-/maélpunkter langs befintlig E20 eller dess anslutningsvagar far resa via befintlig
vag och nya lokalvagar som byggs parallellt med E20 i de olika alternativen.
Restidsvinsterna ar de storsta nyttorna som uppkommer for samtliga tre korridorer, da
hastigheten hojs fran 80 till 100 km/h langs E20. Korridor Gron har den genaste dragning
genom utredningsomradet vilket gor att denna korridor far storst nyttor medan korridor
Rdd, som &r langst, ger de minsta nyttorna. Den lokala trafiken som tidigare nyttjade E20
far i de olika korridorerna tkade restider, da hastigheten pa det lokala vagnatet planeras till
60 km/h.
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Den kortare resvagen i korridor Grén ger upphov till minskade fordonskostnader trots att
hastigheten okar for den genomgaende trafiken. Korridorerna Bl& och Rod ger negativa
nyttor for fordonskostnaderna da fler trafikanter haller en hogre hastighet samtidigt som
reslangden for den genomgaende trafiken i stort ar oférandrad jamfort med dagens
utformning i korridor Bl& och nagot langre i korridor Rod. Trafiksakerhetseffekterna ar
positiva for samtliga korridoralternativ och skillnaden mellan de olika korridorerna ar liten.
De positiva effekterna beror framst pa mittrackesseparering av den genomgaende trafiken
samtidigt som hastighetsbegransningen for lokaltrafiken séanks.

Samtliga korridorer ger 6kade utslédpp av CO2 till foljd av 6kade hastigheter. Korridor Grén
ger minst negativa effekter da detta alternativ innebar en kortare resvag for den
genomgaende trafiken. Korridor R6d bidrar till den storsta 6kningen av CO2-utslapp da
detta alternativ innebéar langst reslangd for den genomgaende trafiken. Sammantaget
beddms korridor Gron ge hogst berakningsbara nyttor foljt av korridor BI&. Aven korridor
Rod bedoms totalt sett ge stora samhallsekonomiska nyttor men nagot lagre dn 6vriga
alternativ. | tabell 6.3.3:1 nedan redovisas beréknade samhallsekonomiska nyttor och NNK
for de olika korridoralternativen.

Tabell 6.3.3:1: Beraknade nyttor och nettonuvardeskvot for de olika korridoralternativen

Korridor Nyttor Nettonuvardeskvot
(summa effekter totalt Mkr) (NNK)

Rod 770 0,4

Bla 903 0,6

Gron 1168 1,1

En samhallsekonomisk kalkyl racker dock inte for att beskriva alla effekter som en atgard
har p& samhaéllet. Det finns aven effekter som ar svéra att vardera samhallsekonomiskt.
Vissa effekter gar tillexempel att kvantifiera men ar svara att vardera medan andra effekter
&ven kan vara svara att kvantifiera. Paverkan pa naringsliv och naturmiljo ar exempel pa
effekter som &r svara att vardera. Dessa effekter beskrivs tillsammans med de varderbara
effekterna i de samlade effektbedémningarna.

Effektbedomning

De samhéllsekonomiska berékningarna visar att samtliga korridorer ar samhallsekonomiskt
Ibnsamma sett till de berékningsbara effekterna. Korridor Gron har lagst
investeringskostnad och ger samtidigt hdgst berdkningsbara nyttor, vilket gor att denna
korridor ger den mest positiva Nettonuvardeskvoten, 1,1. Korridorerna Bl och Rod ger
positiva Nettonuvardeskvoter om 0,6 respektive 0,4.

Sammantaget bedéms korridor Grén ge mycket positiva samhallsekonomiska effekter
medan korridorerna Bl& och Rod bedoms ge positiva samhallsekonomiska effekter. | tabell
6.3.3:1 redovisas en sammanstallning 6ver de samhéllsekonomiska effekterna som
inkluderar berakningsbara nyttor och investeringskostnader.

Tabell 6.3.3:2: Konsekvenser géllande samhéllsekonomiska nyttor och kostnader

Korridor Samhaéllsekonomi
Rod Positiv

Bla Positiv

Gron Mycket positiv
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6.4. Landskap
6.4.1. Nollalternativ

Den befintliga vagen foljer aldre vagstrackningar och ar darmed till stor del anpassad till
bebyggelsestrukturer och landskap. Anslutande byvagar ligger i méanga fall ocksa kvar i sina
gamla lagen. Inga storskaliga inslag som till exempel trafikplatser finns inom
utredningsomrédet.

Den paverkan som den befintliga vagen har pa upplevelsen av landskapet kommer att
kvarsta. Nollalternativet medfor inga nya ingrepp i landskapet. Da trafikmangderna med
tiden forvantas oka, kommer stérningar pa boendemiljéer langs med befintlig vag E20 och
pa angransande natur- och rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i
vagens naromrade kommer att paverkas negativt. Negativa forandringar kan forvantas i
samband med igenvaxning av dppna odlingsmarker, bland annat i form av mindre variation
i landskapet och forsamrade mdojligheter till utblickar.

6.4.2. Konsekvenserna for landskapet
Landskapliga varden med korridorer redovisas pa karta Landskap, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Vagen kommer att upplevas av passerande trafikanter langs E20, boende, bestkande och
arbetande i naromradet.

For trafikanten som fardas langs strackan ar vagrummet ett landskap i sig dar bland annat
slanter, skogsridaer, tradalléer och bebyggelse bildar rummets vaggar. Langs detta
rorelserum forandras hela tiden landskapet. Siktlinjer mot omgivande landskap beréattar for
resenéren var denne befinner sig.

Paverkan pa landskapet ar bland annat avhangig vagens exakta placering inom korridoren
och vilken omsorg som laggs vid projektering och utférande for att &samka sa liten negativ
paverkan som mojligt. Inom de foreslagna korridorerna kan forutsattningarna for att bevara
och forstarka landskapsvardena variera. Hur man i kommande skeden kan arbeta for att
minska konsekvenserna fér landskapsbilden tas upp i PM Gestaltningsprogram E20
Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg, 2017-09-11, se flik 3.

Beddmningarna ar gjorda i jamfdrelse med nollalternativet och ser till hur alternativen
paverkar landskapet ur ett upplevelseperspektiv. En stor atgard kan ha en liten paverkan pa
landskapet om landskapet ar taligt, det vill saga att landskapet trots atgarden behaller sin
karaktar. En liten atgard i ett kansligt landskap kan medféra mycket stor paverkan. Om
paverkan far effekter som syns pa langt hall och éver ett vidstrackt omrade bedéms
konsekvenserna som stora medan lokal paverkan bedéms ge sma till mattliga konsekvenser.

De olika korridorernas konsekvenser for landskapet &r komplext och berors &ven i kapitel
6.5, framforallt under rubrikerna Naturmiljo, Kulturmiljo, Rekreation och Friluftsliv,
Sociala strukturer, Trafikbuller samt Jord- och skogsbruk.

Konsekvenser for landskapet har framst bedomts utifran foljande kriterier:

e Upplevelsen av landskapet — 6ppenhet respektive slutenhet och hur pataglig vagen
kommer att bli foér de som vistas i dess omgivning.
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e Skala/struktur — det omgivande landskapets skala och struktur och hur karaktaren
pa olika landskapsrum paverkas av vagen.

e Funktion/anvandning — hur landskapet anvands (rekreation, boende, etc.) och hur
dessa aktiviteter paverkas av det forandrade landskapet.

I beskrivningar av respektive korridor hanvisas (inom parentes) till karaktarsomraden
beskrivna i PM Landskapsanalys E20 Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg,
2017-09-11.

Korridor Bl&

Korridor BI& ar det alternativ som innebar minst forandring av hur landskapet kommer att
upplevas da vagen till storsta del kommer ligga kvar i samma lage. En utbyggd vag kommer
&nda ge en annan upplevelse an idag. Breddningen av vagen leder till intrang i kringliggande
marker, framtida 6kade trafikmangder kommer leda till 6kat trafikbuller och vagen kvarstar
som en barriar i landskapet. Dessutom tillkommer utrustning i form av exempelvis réacken
och viltstangsel som paverkar upplevelsen. Samtidigt innebar alternativet korridor Bl& att
trafiksékerheten forbéttras.

De forsta 2 kilometerna soderifran raknat (0—2/000 m) féljer vagen dalgdngen i nord-sydlig
riktning och l6per genom ett smaskaligt mosaiklandskap (omréde 1) som redan idag ar
starkt préaglat av befintlig E20. Végen foljer samma strackning som befintlig vég. Vid Lund
riskerar korridoren att paverka ett dldre vagparti som ar viktig for tidsdjupet i landskapet.
Inom omradet ar skogsomradena relativt utbredda vilket ger kortare siktlinjer. Vagen foljer i
stort landskapets topografi. Landskapet &r omvéxlande och resan pa den nya vagen bjuder
har pa varierade utblickar.

Dérefter praglas det mosaikartade slattlandskapet (omrade 3) och det smakuperade
mosaiklandskapet (omrade 2) av en vast-6stlig dalgang och en véag i korridor BIa bryter mot
denna struktur. Vaganlaggningen innebar &ven ett skalbrott i landskapet. Vid 2/100 meter
planeras en passage 6ver enskild vag. Terrangen ar laglant i omradet med en svacka och ett
dike. P& grund av vattennivan i omradet reser sig vagen 2—7 meter 6ver befintlig markniva i
ett 500 meter langt avsnitt. Hojdskillnaden utnyttjas till passagen. Har kommer vagens nya
utformning upplevas som en pataglig forandring av landskapet da den kommer bryta
siktlinjer och 6ka den visuella barridreffekten samtidigt som det blir lattare att réra sig i 6st-
vastlig riktning tack vare den nya passagen under E20. | detta vagavsnitt paverkas en aldre
vagstruktur av kulturhistoriskt intresse som I6per parallellt med befintlig E20. Gardsmiljon
vid Fotene Ostergarden forsvinner vilket gor landskapet fattigare pa kulturhistoriska
miljoer. | detta vagavsnitt ar resan omvaxlande da trafikanten passerar skiftande
landskapsrum och karaktarselement.

Vid 3/750 meter tar vagen en ny riktning och lamnar den befintliga E20s dragning. Vagen
rundar Sodra Harene kyrka pa den vastra sidan for att sedan aterigen folja den befintliga
vagen fran 5/500 meter vid bron 6ver Nossan. Detta vagavsnitt inleds med en stracka som
kommer krava bergskarningar pa upp till 8 meter. Vagen korsas har av vag 2504 som gar pa
bro 6ver E20. Har frangas det generella projektmalet om att alla passager bor ske under E20
vilket kan motiveras av att en sadan passage har kan ta visst stod i omgivande terranghdéjder.
I detta parti blir siktlinjerna korta for den som fardas pa vagen. Darefter foljer vagen
befintlig topografi val med undantag av en bergskarning vid 4/900 meter samt vid motet
med Nossans dalgang dar véagen reser sig pa en drygt 4 meter hog vagbank. Vagen loper har
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genom ett smaskaligt mosaiklandskap (omrade 5b) och vaganlaggningen kommer har ge
upphov till markanta skal- och strukturbrott. Trafikanten pa den nya vagen bjuds pa langa
utblickar och olika karaktarselement. Vidare norrut féljer véagen befintlig topografi
nagorlunda val 6ver den forhallandevis taliga slatten och de langa siktlinjerna varnas.
Vagdragningen foljer den nord-sydliga strukturen i landskapet. Karaktarselement viktiga for
upplevelsen av landskapet och som kan komma att paverkas av korridor BIa &r allén till
Ribbingsberg samt jattetradet vid E20.

En ny lokalvag anlaggs parallellt med E20 i korridor BI4, vilket gor att vagrummet kommer
upplevas storre/bredare. Vid 3/750 meter da E20 lamnar sin nuvarande dragning borjar
lokalvéagen en egen bana genom landskapet for att forst passera éver E20 och langre norrut
ansluta till vag 2504. Har kommer lokalvagen paverka landskapet och skapa en ny barriar.

Korridor R6d

Hur upplevelsen av landskapet kommer paverkas av vagdragningen i korridor Réd varierar
langs korridoren och av hur vagen placeras inom korridoren.

De forsta 2 kilometerna siderifran raknat (0—2/000 m) léper korridoren genom ett
smaskaligt mosaiklandskap (omréde 1) som redan idag ar starkt praglat av befintlig E20.
Vagen foljer har samma strackning som befintlig véag i dalgdngens nord-sydliga riktning. Vid
Lund riskerar korridor R6d att paverka ett aldre vagparti och solitartrad samt allé som utgér
landmarken i landskapet. Inom omradet ar skogsomradena relativt utbredda vilket ger
kortare siktlinjer. VVagen foljer i stort landskapets topografi. Landskapet genomkorsas av
viltstrak och ar darfor kansligt for barriareffekter. Landskapet ar omvaxlande och resan pa
den nya végen bjuder har pa varierade utblickar.

Darefter lamnar korridor R6d befintlig vagstrackning och 16per i cirka 750 meter (2/000—
2/750 m) genom det mosaikartade slattlandskapet (omrade 3). Végen foljer inte topografin i
detta avsnitt. Terrangen ar laglant och pa grund av vattennivan i omradet reser sig vagen ett
par meter over landskapet i lagpunkterna. Hojdskillnaden utnyttjas till passage for enskild
vag. Dessutom kommer véagen innebdra ett skal- och strukturbrott. Den efterfoljande
kilometern gar genom smakuperat mosaiklandskap (omrade 2). Vagbanan foljer har
landskapets topografi relativt val men bryter mot landskapets skala och 6st-vastliga
huvudstruktur. Vagen kommer i detta avsnitt paverka en aldre vagstruktur av
kulturhistoriskt intresse. Aven i detta vagavsnitt ar resan omvéxlande dé trafikanten
passerar skiftande landskapsrum och karaktarselement.

Norrut (omrade 5b) stracker sig skogskladda hojdryggar in i korridoren vasterifran med
foljden av att vagen omvaxlande hamnar i en bergskérning eller pa en mer an 5 meter hog
vagbank. D& vagen I6per genom bergskarning och dold av skogen paverkas upplevelsen av
landskapet mest i dess naromrade. Dar landskapet dppnar upp sig och vagen dessutom
ligger uppe pa en relativt hog vagbank kommer vagen att medfiéra konsekvenser for
upplevelsen av landskapet bade i naromrade och i ett storre kringomrade genom brutna
siktlinjer och tillkommande buller. Vagen utgor bade ett struktur- och skalbrott d& den I6per
tvars genom det smaskaliga mosaiklandskapet med vast-6stlig huvudriktning. Vagen
kommer i detta parti ocksa utgéra en barriar for rorelser genom ett omrade som anvands for
rekreation samt for faunan. Vid 5/500 meter passerar vag 2504 pa en bro éver E20 vilket gar
emot projektmalet om att korsande véagar bor ga under E20. Delvis kan den nya bron ta stod
i intilliggande skogsomrade men den kommer formodligen upplevas som ett skalbrott i
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landskapet. | detta vagavsnitt varierar trafikantupplevelsen mellan korta utblickar och
bergsskarningar och 6ppnare rum med utblickar mot ett landskapsrum med kulturhistoria.

Darefter tar vagen en nordostlig riktning genom det dppna sléattlandskapet och kommer 16pa
uppe pa en relativt hog vagbank (3—4 meter) och en bro 6ver Nossan. Vagen kommer att i
stor utstrackning paverka upplevelsen av landskapet i Nossans naromrade och ute pa den
Oppna slatten samt utgdra en barriar i landskapet for bade manniskors och djurs rérelse och
for de langa siktlinjerna. For trafikanten pa den nya vagen bjuder detta vagavsnitt pa langa
utblickar.

Kombinationsalternativen korridorerna Bl&-Rdd och Réd- Bl&

Korridor R6d-Bla ar i stort likvardig med korridor BI4, forutom att alternativet aven medfor
paverkan det smaskaliga mosaiklandskapet vid Fotene och bergsskarningar i skogsomradet
norr darom. Korridoren gar i nystrackning p& en nagot langre stracka an korridor B3, cirka
3,5 kilometer.

Korridor BI&-Réd ar i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet undviker
intrdng i dalgangen vid Fotene eftersom korridoren dar féljer nuvarande E20. Istéllet
paverkas den for kulturlandskapet viktiga vag- och gardsmiljon vid Fétene Ostergarden.
Korridoren gar i nystrackning pa en nagot kortare stracka an korridor Roéd, knappt 4
kilometer.

Korridor Gron

Hur upplevelsen av landskapet paverkas av vagdragningen i korridor Gron varierar langs
korridoren och av hur vagen placeras inom korridoren.

De forsta 2 kilometerna soderifran raknat (0—2/000 m), I6per genom ett smaskaligt
mosaiklandskap (omrade 1) som redan idag ar starkt praglat av befintlig E20. Vagen foljer
dalgangen i nord-sydlig riktning men vaganlaggningen innebar ett skalbrott i landskapet. |
omradet ar skogsomradena relativt utbredda vilket ger kortare siktlinjer. Vagen foljer i stort
landskapets topografi men kommer da den passerar Toppebacken (800 m) resa sig pa en
vagbank omkring 4 meter 6ver omgivande markniva/vattenyta. Har ar landskapet dessutom
relativt 6ppet och vagen blir i detta avsnitt mer pataglig. Vagen kommer i detta lage paverka
ett aldre vagparti av kulturhistoriskt varde. Landskapet genomkorsas av viltstrak och ar
darfor kansligt for barriareffekter. Landskapet ar omvéxlande och resan pa den nya véagen
bjuder har pé varierade utblickar.

Darefter I6per vagen genom den mosaikartade slatten (omrade 3) i nastan 2 kilometer
(2/000-3/800 m) pa en relativt hog vagbank (som hoégst mer an 5 meter) genom ett
6versvamningsomrade och pa bro 6ver Nossan. Vagen kan i stort folja riktningen i det storre
landskapsrummet i nord-sydlig riktning langs Nossans dalgang samtidigt innebéar det att
végen riskerar att bryta sambanden igenom det 6st-véastliga landskapsrummet. Vagen
kommer har att i mycket stor utstrackning paverka upplevelsen av landskapet i Nossans
naromrade och ute pa den 6ppna slatten samt utgora en barriar i landskapet for bade
maéanniskors och djurs rérelse samt visuella upplevelse. Korridor Grén innebéar en stor
negativ paverkan pa de fagelrika omradena vid Nossan med avseende pa trafikbuller.
Landskapet har en stor potential i omradets karaktarselement som har hdga natur- och
kulturvéarden, och som tillfor stora upplevelsevarden. De bidrar ocksa till intressanta
utblickar pa resan genom landskapet samtidigt som det finns samband mellan dem som ar
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kansliga for avbrott. Omradet ar identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet
over sin hembygd vilket kommer paverkas negativt av korridor Gron.

Vagen fortsatter sedan norrut i kanten mellan det smaskaliga mosaiklandskapet i vaster och
de skogsbekladda hojdryggarna i oster (omrade 5a) i drygt 1,5 kilometer (3/800—5/600 m).
Skogslandskapet ar relativt taligt for forandringar genom att vagen kan har ta stod i
dalgdngens nord-sydliga riktning, skogskanten och topografin. Nar vagen loper genom
skogen och genom bergskarningar blir den visuella paverkan begransad for landskapet som
helhet. Samtidigt kommer vagdragningen innebara bergssprangning och landskapet
kommer darmed paverkas kraftigt i vadgens naromrade. Brynzonen och det smaskaliga
mosaiklandskapet vasterut innehaller bade natur- och kulturvarden och ingar i riksintresse
for kulturminnesvard och ar en viktig del av upplevelsen for landskapet och kansliga for den
forandring som en végdragning i korridor Gron skulle innebéra. Upplevelsen och
anvandningen av landskapet och friluftslivet paverkas negativt. For de vast-Ostliga
sambanden, exempelvis de sociala sambanden inom Sodra Harene och faunastrak, blir
barriareffekten daremot stor med @nnu en nord-sydlig struktur. E20 splittrar idag viktiga
sociala sammanhang och omradet ar kansligt for ytterligare fragmentering. Landskapet har
en stor potential i omradets karaktaristiska landmarken och vagmiljéer. Omradet ar
identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet dver sin hembygd.
Tillgangligheten till och utblickar mot miljéerna kan 6ka eller minska beroende pa var en ny
vag placeras i landskapet. Om karaktarselement paverkas eller forsvinner forlorar
landskapet en del av sitt historiska djup och bygdens identitet.

Vaster om Ribbingsberg 6ppnar slattlandskapet (omrade 6) upp sig och vagen planeras ligga
pa en relativt hog (cirka 5 m) vagbank i 300 meter. Det beror framst pa att vagen behover
halla en relativt hog hojd genom bergspartierna i soder att undvika djupa bergsskarningar
och for att mojliggéra en vagpassage. Har kommer vagen pa grund av dess hoga lage ge en
stor paverkan pa upplevelsen av landskapet med dess langa siktlinjer, dessutom i anslutning
till Ribbingsberg med dess kulturhistoriskt intressanta miljo. Karaktarselement viktiga for
upplevelsen av landskapet och som kan komma att paverkas av gron korridor ar allén till
Ribbingsberg samt jattetradet vid E20. Det kulturhistoriska sambandet mellan
Ribbingsbergs sateri, gardsbebyggelsen och underliggande torp i omrade 5a och 5b
forsvagas. Korridor Gron kommer innebara en ny barriar i landskapet. Omréadet
genomkorsas av viltstrak och ar darfor kansligt for barriareffekter. Da omradet i stor
utstrackning nyttjas for jord- och skogsbruk ar tillgdngligheten till &gorna ar viktiga. Vagens
sidoomraden kan innebara en mojlighet att berika landskapet med fler vaxtarter och pa sa
vis ge forutsattningar for 6kad biologisk mangfald i landskapet. Resan pa den nya vagen
genom detta avsnitt bjuder pa langa utblickar.

Bedtmning

I de avsnitt dar korridorerna féljer en ny strackning sker forandring i relativt ostérda natur-
och kulturlandskap, vilket far stora konsekvenser pa upplevelsen av landskapet.
Landskapliga strukturer bryts och smaskaliga landskap paverkas pa flera platser.

Korridor Bl& medfor fa nya bankar och bergskarningar dar korridoren féljer befintligt
vagrum. Ny parallell lokalvég langs stor del av befintlig vag medfér samtidigt 6kad negativ
paverkan pd omgivande landskap. En vag i korridoren blir dven en visuell barriar for manga
narboende bl a pa grund av bullerskydd. Vid Fotene Ostergarden och déar korridoren avviker
fran befintlig E20 blir konsekvenserna stora kring den nya dragningen och i landskapet
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vaster om Sodra Harene kyrka. Vid kyrkan, Jattakullen och Nossan ar det positivt fér
kulturlandskapet att vagen flyttas.

Korridor Rod medfér mattliga konsekvenser pa det omgivande landskapet dar vagen foljer
befintlig vag. En ny parallell lokalvag kravs pa denna stracka, vilket sammantaget 6kar de
negativa konsekvenserna har. Langre norrut gar korridoren i ny strackning och medfor bade
bankar och héga bergskarningar i det kuperade landskapet. Ingreppen blir har delvis dolda
for omgivningen. | det 6ppna slattlandskapet langst upp i norr bedéms vagens hdga lage
over och kring Nossan innebéra stora konsekvenser pa landskapet.

Korridor Gron gar i ny vagstrackning och det omgivande, relativt opaverkade, landskapet
paverkas negativt under en lang stracka. Framfor allt vid Nossans éversvamningsomrade
beddéms en véag pa hog vagbank bli exponerad och fa mycket stora konsekvenser pa
upplevelsen av landskapet. Aven i det 6ppna slattlandskapet langst upp i norr kommer
végen ga pa hog vagbank som medfor paverkan pa det omgivande landskapet.

6.5. Miljoeffekter och miljokonsekvenser
6.5.1. Nollalternativ
Naturmiljo

I nollalternativet bedéms omraden med naturvarden utvecklas som i dagslaget, med
eventuella forandringar till f6ljd av utveckling av akerbruk, skotsel av skogsmark samt
igenvaxning av betesmarker pa grund av for svag havd. Till exempel kan avverkning
innebara stor paverkan pa naturvarden i skogsmark. Naturvarden kan aven 6ka om skog far
utvecklas fritt under langre tid eller om hagmarker far ett 6kat betestryck jamfort med idag.
Utredningsomradet &r rikt pa dldre ddellovtrad. Om de far sta kvar, dven om de ar déende,
bidrar de med en 6kande biologisk mangfald med aren. Férutom den framtida
markanvandningen kan naturvardena i omradet paverkas av mer storskaliga processer
sasom klimatférandringar, kvavenedfall, forsurning med mera.

For djur kan barriareffekten bli mer pataglig, eftersom trafiken forvantas tka. Exempelvis
kvarstér barriaren som nuvarande broar éver Nossan skapar. Atgarder kommer inte att
vidtas for att minska véagens barridreffekt genom anldggande av passager. Viltstangsel
kommer inte att uppforas och antalet viltolyckor bedéms sannolikt 6ka. Bullerpaverkan pa
naturomraden nara E20 kvarstar och 6kar med tilltagande trafik.

Kulturmiljo

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljoer eller fornlamningar inom
omradet. Lasbarheten i de vagmiljoer som finns langs med nuvarande vag bibehalls.
Nuvarande kommunikationsstrak kommer att i huvudsak ligga kvar i samma lage dar det
uppkommit.

Vagen kommer fortsatt att passera genom riksintresseomradet for kulturmiljovard.
Paverkan fran vagtrafiken i form av visuella och audiella stérningar (buller) kvarstar och
forstarks, med 6kande trafik i nollalternativet. Sarskilt galler det de miljoer som ligger néara
nuvarande E20, t ex hallkistan pa Jattakullen och Lundskullen. Upplevelsevardena av
kulturmiljoerna forsamras pa sa satt. Férsurande luftfororeningar kan aven bidra till att
paskynda nedbrytning av fornlamningar. En positiv effekt ar att kulturmiljéerna fortsatt
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anda kommer att kunna ses frdn E20 av trafikanterna, aven om tillgangligheten férsamras
pa grund av 6kad trafik.

En forutsattning for ett levande och 6ppet kulturlandskap ar att det finns goda méjligheter
att fortsatt bedriva jordbruk i omradet, se vidare under rubriken Jord- och skogsbruk.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar inga nya fysiska intrdng i omraden som anvands for rekreation och
friluftsliv. Den paverkan som den befintliga vagen har pa friluftslivet kvarstar. Da
trafikmangderna med tiden forvantas 6ka, kommer stérningar i angransande natur- och
rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i vagens naromrade kommer att
paverkas negativt. Barriareffekterna forvantas forstarkas vid framtida trafikokning.

Boendemiljo — sociala strukturer

I nollalternativet kvarstar befintliga sociala barriarer och inga nya uppstar. Det innebar att
befintliga strdk och samband kommer att finnas kvar. For manniskor blir barriareffekten av
E20 som helhet tydligare i nollalternativet, eftersom trafiken forvantas oka. De svarigheter
som finns idag att kunna rora sig i omradet till fots och med cykel kvarstar, bade i nord-
sydlig och vast-ostlig riktning.

Trafikbuller

Den mycket daliga bullermiljé som manga boende har langs befintlig vag kvarstar och
forvarras. Storre trafikmangd kommer att ge 6kade stérningar pa dessa boendemiljoer och
fler bostader kommer att utsattas for buller. I nollalternativet exponeras totalt 28
bostadshus for ljudnivaer dver 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad. Fem av dessa
bostadshus exponeras dven for ljudniver 6ver 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats. Sedan
tidigare har bulleratgarder vidtagits pa nagra fastigheter i narheten av E20.

Luftkvalitet

Okad trafik i nollalternativet ger 6kade luftutslapp och spridning av féroreningar langs
befintlig E20. Med nuvarande standard pa den aktuella vagstrackan kan inte heller en jamn
trafikrytm hallas, vilket medverkar till mer utslapp till luft &n med en jamnare rytm. E20 gar
genom ett dppet landskap och sannolikt kommer det inte att anldggas ndgra andra
verksamheter med luftutslapp i omradet. Det gor att risken for éverskridande av
miljokvalitetsnormer i nollalternativet &r liten.

Transporter med farligt gods

Bostadshus och andra byggnader som ligger langs nuvarande viag E20 kommer att fa en
hogre riskniva i framtiden, eftersom trafikmangderna kommer att 6ka. Enligt
riskbedomningen utdkas omradet som har en forhojd riskniva kopplat till olyckor med
farligt gods jamfort med nuléget. | nollalternativet utfors inga atgarder for att omhanderta
vagdagvatten eller forhindra skador pd manniskor, kansliga vattenomraden eller
grundvattentakter till f6ljd av olycka med farligt gods.

Fororenad mark

I nollalternativet gors inga fysiska intrang i omraden med risk for markféroreningar. Ingen
hantering av fororenade dikesmassor eller asfalt kommer att ske.
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Yt- och grundvatten

Nollalternativet innebar inga fysiska intrang i eller forandringar av ytvattenstrommar eller
grundvattennivder. Inga atgarder genomfors for att fordréja och rena vagdagvatten.
Fororeningar i dagvatten fran vagen riskerar darmed att spridas till yt- och grundvatten och
forsamra vattenkvaliteten.

Jord- och skogsbruk

Forutsattningarna for jord- och skogsbruk kvarstar ungefar som i dagslaget. Jordbruks- och
skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i nollalternativet, men barriareffekter
kvarstar. Nuvarande E20 kommer fortsatt att nyttjas som transportvag for jordbrukets
maskiner. En trafikékning forsvarar ytterligare in- och utfarter pd E20 och medfor kade
risker med att framfora ldangsamma och stora fordon pa vagen. Vissa tidsforseningar kan
&ven uppsta for jordbruksverksamheten.

Utveckling av jord- och skogsbruk kan ocksa paverkas av forandringar i lonsamhet,
agarforhallanden, brukningsmetoder etc., som ligger utanfor den paverkan vagtrafiken pa
E20 har. Till exempel kan en fortsatt hopslagning av gardar och arrendering av andras
marker forvantas, vilket innebér att behovet av att kdra med jordbruksmaskiner pa E20
kommer att 6ka, liksom behovet av att korsa vagen.

Klimat

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgarder av befintlig vag E20. Det kan 6ka
risken for negativa konsekvenser till féljd av hogre vattenstand och fléden i vattendragen,
inte minst i Nossan. | nollalternativet kan en framtida trafikbkning, i kombination med ett
vagnat med underkapacitet, medfora en allt mer ojamn trafikrytm. Det leder till 6kade
luftutslapp lokalt i omradet. | forlangningen bidrar det aven till vaxthuseffekten. Det
bedtms dock inte medfora sddana okningar att miljokvalitetsnormerna éverskrids.
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6.5.2. Naturmiljo
Naturmiljévarden med korridorer redovisas pa karta Naturmiljo, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har naturvarden. Det kan dels
handla om direkta intrang som medfor att biotoper forsvinner eller indirekt paverkan som
bullerstérningar eller barriareffekter. Paverkan kan medféra konsekvenser pa lokal niva
eller pa landskapsniva beroende pa storleken av intranget och/eller vardet pa den biotop
som paverkas. Aven ett litet intrdng kan medfora storre konsekvenser om det drabbar de
ekologiska sambanden i omradet och forsamrar forutsattningarna for den biologiska
mangfalden.

Omraden med hdga naturvarden och biotopskyddsomraden i jordbruksmark ar i hdg grad
kopplade till &dellévtrad inom utredningsomradet. Om sadana objekt eller omréden
paverkas ar det svart att kompensera férlusten av aldre I6vtrad. A andra sidan &r omrédena
ofta begransade till ytan och det bor finnas mojligheter att undvika eller minimera intrang i
dessa miljéer. Beddmningen om ett enskilt trad kan st& kvar ar dock i manga fall svar att
avgora i detta skede. | utredningsomradet finns det rikligt med mindre vattendrag/diken
som omfattas av biotopskyddet. Dessa strukturer kommer att vara svara att undvika oavsett
var ny vag placeras, det &r dock enklare att kompensera dessa biotoper &n miljoer som &r
kopplade till trad.

En ny bredare vag med faunastédngsel kommer att medféra barridreffekter for faunan. Om
vagen lokaliseras i nystrackning skapas aven nya barriarer och risk for paverkan pa
hemomraden for djuren. Faunastangslet hindrar samtidigt djuren fran att komma ut pa
vagbanan och skadas. Djuren ska istéllet ledas till ldmpliga passager 6ver eller under végen.
Majligheter att anlagga faunapassager, bade storre for klovvilt och mindre for smavilt, har
oversiktligt studerats for samtliga korridorer, se avsnitt Fauna och barriédreffekter.

Ny bro kommer att byggas déver Nossan oavsett alternativ. Aven befintlig bro blir kvar
eftersom nuvarande E20 blir lokalvag. En ny bro éver Nossan kommer att byggas med
storre fri hojd jamfort med befintlig bro pa grund av 6kad risk for éversvamningar i
samband med klimatférandringar. Den nya bron kommer &ven att ha lang spannvidd for att
minimera stérningarna pa vattenmiljon i Nossan under byggtiden. Sarskilda skydds- och
forsiktighetsatgarder kommer dven att vidtas, till exempel for att forhindra grumling.

I korridor Bla anlaggs bron strax 6ster om befintlig bro, i princip i samma lage. |
korridorerna Rod och Gron foreslas den ligga i helt nya lagen. Bron skapar en tillkommande
barriar for djur att réra sig fritt langs Nossans strénder. Genom att bron har relativt stora
dimensioner bade i h6jd och bredd, ges anda maojligheter for mindre klovvilt och medelstora
daggdjur att passera under bron vid medelvattennivaer eller lagre. Fédosdkande
kungsfiskare har observerats vid Nossan nara Broholm. Arten h&ckar sannolikt inte inom
utredningsomradet. Kontroll kommer att genomforas for att utesluta att sa inte &r fallet och
att ingen lamplig hackningsbrink paverkas vid anlaggande av ny bro. En bro bedéms inte
paverka moéjligheterna till fodosok. Strandskyddsomrade berors vid byggnation av ny bro i
samtliga korridoralternativ. Med goda méjligheter for fauna att passera pa strandbrinken
och med sarskilda atgarder for att skydda vattenmiljon under byggtiden bedoms syftet med
strandskyddet kunna uppnas.
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Arter som omfattas av Artskyddsforordningen har patraffats inom samtliga korridorer, se
redovisning nedan. Om gynnsam bevarandestatus for arterna kan bibehallas genom
forebyggande skyddsatgarder kan artskyddsfradgan sannolikt hanteras genom samrad enligt
12:6 miljobalken. Om det istéllet finns risk for skada och att gynnsam bevarandestatus inte
beddms kunna uppratthallas kravs istallet en artskyddsprévning med dispens. Prévningen
forutsatter att det inte finns ndgon annan lamplig I6sning av vagens lokalisering.

De beskrivningar av naturomraden och klassningar som anges i redovisningen nedan har
hamtats fran naturvardesinventeringen och 6vriga naturunderlag.

Korridor Bl&

Norr om Lund, vid 0/800, sker intrdng i naringsrik granskog med stort I6vinslag av ek,
bjork, oxel, rénn och asp, naturvardesklass 2. Flera av traden ar grova. Markskiktet ar
mossrikt och det forekommer rikliga mangder med grova lagor av bade 16v- och barrtrad.
Skogen har potential att vara en bra fagellokal. Skogen har ett hogt naturvarde och intranget
medfor forlust av biologisk mangfald av regionalt varde. Intranget sker i samband med ny
bergskarning men bedéms som litet till mattligt eftersom korridoren hér foljer befintlig vag.
Inga nya barriarer skapas inom omradet. Lokalvagar kan placeras sa att ytterligare intrang i
omradet undviks.

Fran cirka 1/600 och pa en stracka av 300 meter vidare norrut berors ett dike som omfattas
av biotopskydd i jordbruksmark och som beddéms ha lagt till ett visst varde for groddjur. Viss
mojlighet till lek finns norr om Hasthagen, utanfor korridoren. Overvintringsméjligheter
finns i dikets omedelbara néarhet, darutéver kravs att djuren tar sig langre stréackor 6ver det
omgivande akerlandskapet. Omgravning och byte av befintlig trumma samt ny trumma for
ny enskild vag till Hasthagen kommer att krdvas. De negativa konsekvenserna bedéms bli
sma.

Vid cirka 2/000 sker intrédng i en ek- och aspskog med patagligt naturvarde, klass 3. | brynet
mot E20 vaxer en grov ek som riskerar att forsvinna. Tradet bedéms vara skyddsvart pa
grund av sin storlek (jattetrad). Vid ca 2/000 ligger d&ven en mindre damm strax vaster om
E20. Har har gjorts manga fynd av storre vattensalamander och dammen beddms ha hagt
véarde for groddjur. Goda 6vervintringsmdjligheter finns i omgivningen vaster om dammen.
Dammen riskerar att paverkas av en ny vag i korridoren. Stérre vattensalamander har strikt
skydd enligt Artskyddsférordningen. Om dammen och eken berdrs beddms de negativa
konsekvenserna bli stora, annars sma till méattliga.

Korridoren korsar Obrodiket i ungefar samma lage som befintlig E20. Ny bro/trumma med
omgravning av backen/diket kommer att behdvas. Ny bro/trumma kommer aven att kravas
for ny lokalvag som foreslas ga parallellt dster om E20. Vattendraget har i
naturvardesinventeringen fatt klass 3, patagliga naturvarden. Diket ar cirka 2 meter brett
och beskuggas delvis av videbuskar, bjork, vildapel och hagtorn. Det vaxer rikligt med
vattenvaxter som bredkaveldun, topplosa, veketag, vass och dlggras i och utmed diket. Diket
utgor recipient till flera andra mindre 6ppna diken som avvattnar omkringliggande
akermark. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur. Vattnets hastighet gor det
olampligt som leklokal, men diket sammanbinder flera andra diken som har ett hogt véarde
for groddjur. Bedomningen ar att diket har ett 13gt till ett visst varde for groddijur.
Omgravning kravs pa en langre stracka och behdéver géras med omsorg och med ny
meandrande fara i sa stor utstrackning som majligt. Pa sa satt kan forlusten av oppet vatten
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i jordbruksmark kompenseras. Ny bro/trumma kommer att anlaggas sa att inga nya
vandringshinder uppstar och ska underlatta for smavilt att passera.

Mellan 2/900 och 3/300 paverkas tva omraden med blandskog, naturvardesklass 3 av bade
ny E20 och forslagen ny lokalvag. Omradena ar kuperade, blockrika och har stort inslag av
I6vtrad, flera grova ekar och enstaka haltrad. De hogsta varden bedoms finnas i de 6stra
delarna. Intrangen sker framst i vastra kanten av omrddena men kan bli stora, beroende pa
om ny E20 hamnar i 6stra delen av korridoren. Ny lokalvéag ska dven anlaggas pa stra sidan
om végen.

Vid Fotene Afsegdrden, 3/200 véxer en allé med fem aldre almar och tre aldre lonnar.
Samtliga trad har en rik pavaxt av manga olika arter av mossor och lavar. P4 tva av almarna
véxer den rodlistade laven grynig dagglav (NT). Inom tomten star ocksa tva fristaende
jattetrad, en alm och en I6nn som béda har en stamdiameter p& 100 cm. Aven dessa med
rikliga pavéxter av mossor och lavar. Allén omfattas av det generella biotopskyddet. Traden
beddms ha naturvardesklass 2, hégt naturvéarde. Enstaka trad kan komma att féllas. Om trad
behover tas bort beddms de negativa konsekvenserna lokalt bli stora eftersom tradens
naturvarde ar mycket svara att ersatta eller kompensera.

Figur 6.5.2:1 Allén vid Fotene Afsegarden. Foto Enviro Planning

Vid Fotene 3/500 ligger en tradbevuxen hagmark, klass 3, som kan komma att berdras i
dess Ostra del. I anslutning till betesmarken finns &ven en stenmur som omfattas av
generellt biotopskydd.

Vid Fotene Ostergard, 3/900, viker korridoren av fran befintlig strackning av E20. Vid
garden finns stor risk att flera dldre adellovtrad maste tas ned, bland annat tva jattetrad av
alm respektive bok. De grova traden bidrar med betydande lokal variation och skapar
livsmiljoer &t manga arter. Konsekvenserna bedéms som stora negativa.

Korridoren gar vaster om Sodra Harene pa en stracka av cirka 1, 3 kilometer fram till
Kivenabb. Bade jordbruks- och skogsmark berors. P4 strackan korsas flera kluster med
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objekt som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark. Det &r langa 6ppna diken,
odlingsrosen, stenmurar samt ett flertal akerholmar. Beroende pa var i korridoren véagen
placeras kan dessa biotopelement helt eller delvis forsvinna. Diken kommer att behéva
laggas igen, kulverteras och gravas om. Dessa miljoer bidrar till en biologisk variation i det
annars relativt artfattiga akerlandskapet. Omradet fragmenteras och forlust sker av
komplexa miljéer. Aven ny lokalvag medfor vissa intrang i denna typ av omraden, framst
diken.

Ett av dikena, strax séder om Kivenadbb, bedéms ha hégt varde fér groddjur, mangden rom
som patraffats tillsammans med det goda vattendjupet som motverkar uttorkning ger grund
for det hoga vardet. Overvintringsméjligheter finns troligen i anslutning till diket samt p&
narliggande akerholme. Artbestamning om romen hor till vanlig groda eller dkergroda ar
osaker eftersom romen var langt utvecklad. Grodorna har skydd enligt
Artskyddsférordningen.

Om ny vag hamnar i korridorens 6stra kant vid 4/400 berérs en blandskog med patagligt
biotopvarde, klass 3. Skogen innehéller ask, gran, 16nn, bjork, alm, asp, sélg och hassel varav
flera av traden ar aldre. Omradet har manga vardeelement som déd ved, block och
stensamlingar som skapar skrymslen.

Potentiella omraden for fladdermass berérs vid Broholm. Har ar det framst
bebyggelsemiljon kring den gamla bron och sjalva bron som kan utgdra bade boplats och
jaktmiljo. Aven bebyggelsen vid Hasselkroken éster om nuvarande E20 har potentiella
varden for fladdermdss. Ny E20 och ny bro kommer att ligga strax dster om nu varande E20
vilket medfor att skillnaden mot nollalternativet blir marginell. Sa lange inga byggnader rivs
i omradet kvarstar miljéerna for fladdermoss. Om korridor Bla valjs och trots allt skulle
medfdra forandringar i bebyggelsemiljéerna kommer inventeringar att genomfdras for att
faststalla eventuella artférekomster. Det kan i sin tur leda till en artskyddsprévning eftersom
fladdermaéss har ett strikt skydd enligt Artskyddsférordningen.

Den gamla eken vid Hasselkroken utgdr naturminne och det kréavs synnerliga skal for att
upphava dess skydd. Tradet star mycket nara nuvarande E20 vilket kan medfora konflikt vid
ny vag i befintlig strackning. Fortsatt arbete ska inriktas pa att eken inte kommer att skadas.

Ny E20 och ny enskild vdg kommer att berdra allén vid Ribbingsberg. Allén har hégt
naturvéarde, klass 2, och omfattas av generellt biotopskydd. Den utgérs av ett 50-tal askar
och lénnar och ar delvis dubbel. Tradens lav- och mossflora ar sparsam. Allén innehaller
enstaka jattetrad och ger sammantaget goda forutsattningar for biologisk mangfald. Allén
utgor aven omrade med potential for fladdermass, framst som jaktmiljo. | ett 6ppet
landskap kan en sa har stor allé dra till sig jagande fladdermdss fran ganska stora avstand.
Nagra trad narmast befintlig E20 kommer sannolikt att behova tas ned, vilket medfor stora
negativa konsekvenser.

Strax norr om infarten till idrottsplatsen Granhagen star ett aldre jattetrad av alm med rik
pavaxt av lavar, daribland den rodlistade arten grynig dagglav (NT). Jattetradet bidrar med
betydande lokal variation och skapar livsmiljoer at missgynnade arter. Tradet ligger inom
korridoren, men bor kunna sparas om ny vag placeras i mitten eller i 6stra kanten av
korridoren.
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Nuvarande barriar for vilt blir kvar i princip samma lage men forstarks genom bredare vég
och sammanhéangande viltstangsel. Storningar fran trafikbuller p& omgivande naturmiljo
kvarstar och forstarks. Ny barriar skapas pa en kortare stracka av 1,3 km. Hemomraden for
vilt tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrak berdrs. Storningar fran trafiken
sasom buller och ljus 6kar i omradet kring nystrackning.

Korridor Bl& medfor bullerstérningar pa fagellivet vid Nossans éversvamningsomrade,
sarskilt vid Sodra Harene dar avstandet ar kort till vattendraget. Bullerpaverkan blir dock
lagre jamfort med nollalternativet da ny vag kommer att ga nagot langre fran Nossan, se
vidare under avsnitt 6.5.6 Trafikbuller. Minskad stdrning ger svagt positiva konsekvenser
for omradet som fortsatt kan utgéra en viktig hacknings- och rastlokal for ett stort antal
faglar. Fagellokalen vid Fétene dammar far oférandrad stérning jamfort med
nollalternativet.

Korridor Rod

Medfor samma konsekvenser som korridor Bla pa strackan mellan 0—2/000. Korridor Rod
bedéms medfora en storre risk for paverkan pa lovskog och groddamm vid 2/000 &n
korridor Bla eftersom den borjar vika av mot vaster fran befintlig vag har. Om dammen och
eken berors bedoms de negativa konsekvenserna bli stora, annars sma till mattliga.

Korridoren korsar Obrodiket i nytt lage vaster om befintlig E20. Ny bro med omgravning av
backen/diket kommer att behovas. Vattendraget har i naturvardesinventeringen fatt klass 3,
patagliga naturvarden. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur. Vattnets
hastighet gor det olampligt som leklokal, men diket ssmmanbinder flera andra diken som
har ett hogt varde for groddjur. Bedomningen blir att diket har ett lagt till ett visst varde for
groddjur. Omgravning kréavs pa en langre stracka och behdéver goras med omsorg och med
ny meandrande fara i sa stor utstrackning som majligt. P4 sa satt kan forlusten av 6ppet
vatten i jordbruksmark kompenseras. Ny bro/trumma kommer att anlaggas s att inga nya
vandringshinder uppstar och ska underlatta for smavilt att passera.

Vid Fotene mellan 2/100 och 3/300 korsas kluster med objekt som omfattas av biotopskydd
i jordbruksmark. Det ar flera 6ppna diken, stenmurar samt tradbevuxna akerholmar.
Omradet ar sankt och flertalet diken bildar ett sammanh&ngande system med vattenvagar
som mynnar i Obrodiket. Dikena har varierande djup och bredd, men vattenhastigheten ar
generellt 1ag. Fynd av en stor méangd romklumpar har gjorts i samtliga diken. Romklumpar
av bade vanlig groda och dkergroda har patraffats. Omradet bedoéms ha hogt varde for
groddjur. Fyndens omfattning, gott vattendjup och goda 6vervintringsmaojligheter bidrar till
det hoga vardet. En ny vag genom omradet kommer att innebara att avvattningen i omradet
maste forandras och flera av dikena maste laggas igen. Nya trummor och kulvertar maste
anlaggas. Andelen 6ppet vatten i odlingsmarken minskar pa sa satt och lekvatten for
groddjur tas i ansprak. Aven spridningsméjligheterna férsamras. Akergroda har strikt skydd
enligt Artskyddsforordningen. Forebyggande skyddsatgarder for att bibehalla gynnsam
bevarandestatus for groddjuren kommer att krévas. Till exempel finns goda lek- och
overvintringsplatser for groddjur finns i narheten. Mojligheter torde aven finnas att
kompensera bortfallet av lekvatten.

Beroende pa var i korridoren vagen placeras kan &ven akerholmar och stenmurar helt eller

delvis férsvinna. Dessa biotoper bidrar till en biologisk variation i det annars relativt
artfattiga akerlandskapet. Omradet fragmenteras och komplexiteten minskar i landskapet.
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Vid Fotene 3/500 ligger en tradbevuxen hagmark, klass 3, intrang kommer att ske i dess
vastra del. I anslutning till betesmarken finns dven en stenmur som omfattas av generellt
biotopskydd.

I skogsomradet norr om Fotene (4/100) paverkas en granskog med forekomst av dldre gran
och grova lagor. Pa flera av granarna vaxer det rikligt av signalarten gammelgranslav. Spar
av vildsvin finns i hela omradet. Omradet har patagligt naturvarde, klass 3, och skapar
variation i omgivande skogsmark. Skogspartiet kommer att delas upp och fragmenteras av
ny vag. De negativa konsekvenserna beddéms bli stora.

Pa strackan 4/200-5/800 korsas ater flera kluster med biotopskydd, bland annat
innehallande 6ppna diken och flera dkerholmar med stenmurar och odlingsrésen. Beroende
pa var i korridoren vagen placeras kan biotoper helt eller delvis férsvinna. Komplexiteten i
det smaskaliga odlingslandskapet minskar. Vid norra sidan av vig 2504 ligger en damm som
beddms ha hdgt varde for groddjur. Romklumpar av vanlig groda samt exemplar av mindre
vattensalamander har patraffats. Risk finns for att dammen kommer att forsvinna i
samband med att planskild passage 6ver E20 ska anlaggas. Grodorna har skydd enligt
Artskyddsforordningen.

Korridoren berér potentiella omraden for kraldjur i odlingslandskapet vaster om Kivenabb
och soder om Aspekroken. Om korridor Rod véljs for fortsatt arbete kommer inventeringar
att genomfdras for att faststalla eventuella artforekomster, vilket kan leda till en
artskyddsproévning.

Vid Granhagen, 6/900, finns risk att I16vskog med adellévinslag paverkas om vagen gar i ett
vastligt lage inom korridoren. Lévskogen har god tradslagsblandning och flera éldre I6vtrad,
vilket ger omradet ett patagligt biotopvarde, klass 3. Fuktiga markpartier inom skogen
forekommer pa vilka klibbalar utvecklat alsocklar. Traden hyser en rik lavflora.

Pa den forsta strackan om 2 kilometer blir nuvarande barriar for vilt kvar i princip samma
lage som i nollalternativet men forstérks genom bredare véag och sammanhéangande
viltstangsel. Darefter uppstar en ny barriar i naturmark mellan Fétene och Ribbingsberg pa
en stracka av drygt 5 km. Skogsomraden och brynzoner genomkorsas, hemomraden for vilt
tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrak berors. Stérningar fran trafiken sdsom
buller och ljus tkar i omradet kring nystrackning.

Bullerpaverkan pa fagellivet vid Nossan blir betydligt 1agre jamfort med nollalternativet da
ny vag kommer att ga langre fran Nossans dversvamningsomrade, se vidare under avsnitt
6.5.6 Trafikbuller. Minskad stérning ger positiva konsekvenser for omradet som fortsatt kan
utgora en viktig hacknings- och rastlokal for ett stort antal faglar. Mojligheter finns att
omradet dven kan utvecklas genom att fler fagelarter valjer att hacka om bullerstérningen
minskar.

Fagellokalen vid Fétene dammar far nagot hogre storning jamfort med nollalternativet
eftersom korridor RAd gar narmare dammarna an befintlig E20. Nivéerna bedéms dock
fortfarande ligga under 45 decibel vilket &r under Trafikverkets malsattning for
bullerstérning vid fagelrika omraden.
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Kombinationsalternativen korridorerna Bl&-Rdd och Rod- Bla

Korridor R6d-BI4a &r i stort likvardig med korridor Bl4, forutom att alternativet aven medfor
paverkan pa biotopskyddsomraden och livsmiljo for groddjur vid Fotene. Granskog med
patagligt naturvarde berérs norr om Fotene. Bullerpaverkan pa fagelmiljon kring Nossan
blir dock mindre an i korridor Bla. Korridoren gar i nystrackning p& en nagot langre stracka
an korridor BI3, cirka 3,5 kilometer.

Korridor BI&-Rod &r i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet undviker
intrdng pa miljoerna vid Fotene eftersom korridoren dar féljer nuvarande E20. Aven
intranget i granskogen kan undvikas. Istallet finns risk att skyddsvarda aldre I6vtrad
behéver féllas vid Fétene Afsegarden och Ostergarden. Bullerpaverkan langs Nossan blir
motsvarande korridor Bla och nollalternativet. Korridoren gar i nystrackning pa en nagot
kortare stracka an korridor Réd, knappt 4 kilometer.

Korridor Gron

Korridoren korsar Toppebéacken i nytt lage 6ster om befintlig E20. Ny bro med omgravning
av backen/diket kommer att behévas. Vattendraget omfattas av generellt biotopskydd i
odlingsmark. Snok kan férekomma. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur.
Backen bedoms ha lagt varde for groddjur eftersom vattnet har en hog stromhastighet och
begransade 6vervintringsmojligheter. Ny bro innebér férlust av 6ppet vatten i
jordbruksmark. Omgravning kravs pa en 1ang stracka eftersom korridoren gar parallellt med
vattendraget. Den behdver goras med omsorg och med ny meandrande fara i sa stor
utstrackning som mojligt. Pa sa satt kan forlusten av 6ppet vatten kompenseras. Ny
bro/trumma kommer att anldggas sa att inga nya vandringshinder uppstar och ska
underlatta for smavilt att passera.

Vid cirka 2/000 passeras vaxtplatser for nattviol. Om vagen placeras i 6stra delen av
korridoren kan dessa komma att paverkas. Orkidéer ar fridlysta enligt
artskyddsforordningen och deras vaxtplatser far inte skadas eller forstéras. Om de berors
kravs dispens for att flytta véxterna till nya lampliga véxtlokaler.

Mellan Nossan och Harene korsar korridoren ett storre omrade med potential for
fladdermass. Sarskilt varde har brynen och gardsmiljéerna som har ar rika pa grova och
medelgrova adellovtrad. Aven vid Hasselkroken berdrs ett potentiellt omrade. Om korridor
Gron véljs kommer inventeringar att genomforas for att faststalla eventuell férekomst av
fladdermaéss. Det kan i sin tur leda till en artskyddsprévning eftersom djuren har ett strikt
skydd enligt Artskyddsférordningen.

Vid cirka 4/000 sker intrdng i vastra delen av en ekskog med patagligt naturvarde, klass 3.
Ekskogen utgdrs av torr krattskog med klena senvuxna ekar langs upp pa berget och
medelgrova—grova ekar nedanfoér sluttningen i vaster. Torrtrad och klen déd ved
forekommer. Intranget bedéms bli mattligt—stort beroende pa hur manga ekar som behover
tas ned.

P4 strackan 4/000—4/900 passeras tva kluster med biotopskydd med flera dkerholmar samt

en lang stenmur. Beroende pa var i korridoren vagen placeras kan dessa biotoper helt eller
delvis forsvinna. Komplexiteten i det sméaskaliga odlingslandskapet minskar.
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Korridoren gar genom flera potentiella omraden for kraldjur langs brynzonen mellan
Harene och Hasselkroken. Omradena karaktariseras av flikiga och mangformiga lévrika
bryn med stenmurar, résen och husgrunder. Det gér omraden rika pd mojliga
overvintringsplatser och jaktmarker for alla kréaldjursarter. Har finns aven omraden med
visst varde som 6vervintringslokal for groddjur. Om korridor Grén véljs kommer
inventeringar att genomforas for att faststélla eventuella artférekomser, vilket kan leda till
en artskyddsprévning.

Mellan 5/300-5/600 (Ingemarstorp—Hasselkroken) korsas en stdrre ddellévskog med
patagligt naturvarde, klass 3. Lévskogen har en god tradslagsblandning och varierad
karaktar med fuktiga och torrare partier samt inslag av déd ved. Den &stra smala delen av
skogen gar i en fuktig sanka med bland annat bjork pa socklar. Bok och gran véaxer mot
bergskanterna. Den vastra delen av skogen sluttar at vaster men har aven en bergsrygg i
mitten med branta mosstackta lodytor &t norr. Ek, 16nn och bjork dominerar i vaster men
det finns dven inslag av hassel och ask. En lang stenmur kantar skogen mot betesmarken
och omfattas av det generella biotopskyddet. Langs med muren star flertalet grova ekar. En
ny vag i korridoren kommer att ta en stor del av skogen i ansprak och bilda restomraden pa
O6mse sidor av vagen. Det medfor forlust av biologisk mangfald och fragmentisering av en
vardefull brynzon. De negativa konsekvenserna bedéms som stora till mycket stora.

Figur 6.5.2:2 Lang stenmur i brynzonen mellan ekskog och hagmark. Foto Enviro Planning

Ny E20 kommer att paverka allén vid Ribbingsberg. Allén har hégt naturvarde, klass 2, och
omfattas av generellt biotopskydd. Den utgdrs av ett 50-tal askar och I6nnar och ar delvis
dubbel. Tréadens lav- och mossflora &ar sparsam. Allén innehaller enstaka jattetrad och ger
sammantaget goda forutsattningar for biologisk mangfald. Allén utgér aven omrade med
potential for fladdermass, framst som jaktmiljo. | ett 6ppet landskap kan en s& har stor allé
dra till sig jagande fladdermdss fran ganska stora avstand. Flera trad narmast befintlig E20
kommer sannolikt att behdva tas ned, vilket medfor stora negativa konsekvenser.

Strax norr om infarten till idrottsplatsen Granhagen star ett aldre jattetrad av alm med rik
pavaxt av lavar, daribland den rodlistade arten grynig dagglav (NT). Jattetradet bidrar med
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betydande lokal variation och skapar livsmiljoer &t missgynnade arter. Tradet ligger inom
korridoren men bér kunna sparas om ny vag placeras i mitten eller i dstra kanten av
korridoren.

En ny barriar i skogs- och odlingsmark bildas mellan Lund och Ribbingsberg pa en stracka
av 5,5 km. Delar av denna stracka utgors av storskalig &kermark som hyser relativt fa
biotopvarden. P& andra platser genomkorsas skogsomraden och brynzoner, hemomraden
for vilt tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrak berors. Stérningar fran trafiken
sasom buller och ljus 6kar i omradet kring nystrackning.

Bullerpaverkan pa fagellivet vid Nossan och kollisionsrisken blir betydligt hogre jamfort
med nollalternativet da ny vag kommer att g& genom Nossans 6versvamningsomrade, se
vidare under avsnitt 6.5.6 Trafikbuller. En ny vag i korridoren tar aven i ansprak
hackningslokaler i omrédet. Okade stérningar samt ianspraktagande av hackningslokaler
beddms ge stora negativa konsekvenser for omradet som utgér en viktig hacknings- och
rastlokal for ett stort antal faglar. Risken ar betydande att omradet far minskad betydelse
genom att fagelarter valjer att hacka p& andra platser nar bullerstorningen 6kar. Flera av de
hackande fagelarterna har ett strikt skydd enligt Artskyddsférordningen. Om korridor Grén
véljs kommer en fordjupad studie av hackande faglar att genomforas for att fa battre
underlag infor fortsatt hantering av artskyddet.

Fagellokalen vid Fotene dammar far laga ljudnivaer jamfort med nollalternativet eftersom
korridor Gron gar langre bort fran dammarna an befintlig E20.

Beddtmning

Korridor Bl& bedéms sammantaget medfora stora negativa konsekvenser pa naturvarden.
Korridoren medfor endast smé intrang i skogsmark. Omraden med biotopskydd och
livsmiljoer for groddjur paverkas, aven av ny lokalvag. Flera skyddsvarda aldre 16vtrad
riskerar att forsvinna. Det medfor stora konsekvenser lokalt. Nuvarande barriar for vilt blir
kvar och forstarks i princip samma lage. Ny E20 och ny lokalvag ligger nara varandra langs
stor del av strackan, vilket kan medféra svarigheter att skapa funktionella faunapassager.

Korridor R6d bedoms sammantaget medfdra stora negativa konsekvenser pa naturvarden i
omradet. Alternativet innebér att ny vag till stor del gar genom naturmark och medfor lokalt
stora intrang i vardefulla skogsomraden och omraden med biotopskydd. Vagkorridoren blir
en ny barriar for faunan. Livsmiljéer for groddjur paverkas. Alternativet ger battre
forutsattningar for fagellivet kring Nossan.

Korridor Gréon bedéms sammantaget medfora mycket stora negativa konsekvenser pa

naturvarden i omradet. Alternativet innebar ny vag genom naturmark i princip pa hela
strackan och medfor stora intréng i vardefulla skogsomraden. Vagkorridoren blir en ny
barriar for faunan. Korridoren paverkar skyddade arter i hog utstrackning, bland annat
fagellivet kring Nossan. Aven potentiella omréden for fladdermdss och kraldjur berors.

Utveckling av artrika vagmiljoer

Vagrenar utgor ibland viktiga restbiotoper i odlingslandskapet och kan ocksa fungera som
spridningskorridor. Trafikverket efterstravar vaganlaggningar dar vagens sidoomraden har
ekologiska kvaliteter och bidrar med biologisk mangfald. Det kan ske genom att befintliga
varden tillvaratas eller att nya artrika miljoer skapas.
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Lampliga platser dar artrika miljéer skulle kunna skapas i samband med ny vag har
oversiktligt studerats. Goda méjligheter finns ofta i omraden dar marken bestar av
isalvsavlagringar, grus och sand. Kdnda omraden med artrika miljoer finns just pa sadana
platser, bland annat vid Lund och F&tene, se redovisning ovan.

Storre omraden som bedéms ha utvecklingsmajligheter finns bland annat vid Lund, Fotene
och langs 6stra sidan av dalgangen vid Harene.

Sammantaget beddms det finnas goda forutsattningar att bevara och skapa artrika miljoer
oavsett korridor. Inom korridor Gron forekommer isélvsavlagringar pa en langre stracka
mellan 4/000-5/500. | 6évrigt ar forekomst av lampliga jordarter relativt jamt fordelade
mellan korridorerna och det gar inte att utlasa nagra stora skillnader i det aktuella skedet
mellan alternativen.

Fauna och barriareffekter

Faunapassager ska placeras dar det ar naturligt fér djur att rora sig. Det ska finnas en
gronstruktur som leder fram till och garna genom passagen. Djur ror sig ofta langs ledlinjer i
landskapet, exempelvis skogsbryn. Djuren bor ha fri sikt genom passagen och de ska ha
skydd i anslutning till den. Det ska finnas mdjligheter att utforma sidoomradena s3 att
djuren leds in mot passagen. Djuren ska helst inte heller storas av andra aktiviteter.
Passagerna bor utformas sa att de fungerar for saval klévdjur som mindre djur.

For hogtrafikerade vagar som E20 ska faunapassager utforas planskilt. Detta kan goras pa
flera satt, allt fran storre atgarder som ekodukter, landskaps- och faunabroar till anpassade
vagbroar och portar.

Behov och lampliga lagen for faunapassager

En fullgod passage berédknas tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa tva
kilometer. FOr att vagens barriarverkan ska anses vara helt atgardad behover avstandet
mellan de omréden som tillgodoses av en passage inte Gverstiga tva kilometer for dlg. Det
innebar att avstandet mellan tva fullgoda passager for alg inte bor 6verstiga sex kilometer.
For mindre djur kravs ett mindre avstand mellan passager for att vagens barriarverkan ska
anses vara helt atgardad. Exempelvis &r effektavstandet for en fullgod passage for radjur en
kilometer.

Det berérda utredningsomradet ar cirka 7 kilometer langt. Cirka en kilometer norr om
utredningsomradet planeras en storre faunapassage pa bro éver E20. Narmaste passage
soderut ar bro 6ver Savean cirka 3.5 kilometer fran utredningsomradet. Den bedéms ha
medelgoda forutsattningar for malarten alg och goda forutsattningar for radjur och 6vriga
medelstora daggdjur. Om man utgar fran behovet innebar det teoretiskt en fullgod passage
pa strackan.

Storre, naturligt viktiga flodestrak for alg korsar nuvarande E20 s6der om Tastorp, soder om
Sodra Harene och norr om Ribbingsberg. Andra viktiga strak finns vid Lund och vid
Ribbingsberg. Mindre strak i samma riktning finns vid bland annat Fotene samt i nord-
sydlig riktning mellan Ribbingsberg och Harene. Dessa platser har studerats om de kan vara
lampliga lagen for faunapassager.
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Utredningsomradet har ett varierande landskap och &r rikt pa naturliga ledstrukturer bade i
terrang och vegetation. Naturliga strak i landskapet, utan paverkan fran befintlig
infrastruktur, gar i vést-ostlig riktning och foljer i stor utstrackning de skogskladda
bergryggarna i omradet. | utredningsomradets ytterkanter finns stérre sammanhangande
skogsomraden som bildar huvudstrak och viktiga hemomraden for de skogslevande
malarterna.

Lund

Vid Lund finns ett naturligt tvargaende strak for fauna. Befintlig port bedéms i viss
utstrackning anvandas av vilt for passage av vagen. Vid ombyggnad av E20 ska porten bytas
ut mot en med storre dimensioner, vilket ger mojligheter att battre anpassa den till faunan.
Aven om passagens langd 6kar jamfort med idag blir 6ppningen storre, vilket ar positivt ur
ett faunaperspektiv. Majligheter finns &ven att anpassa naromradet med forbattrade
ledstrukturer fram till passagen. Atgarden bedéms leda till forstarkt faunakonnektivitet i
omradet genom att ge medelgoda forutsattningar for alg och goda forutsattningar for radjur,
vildsvin och medelstora daggdjur.

Soder om Tastorp

Det skogskladda hojdpartiet utgor ett mindre hemomréade for klowvilt och flodestrak I6per i
vast-0stlig riktning tvars dver befintlig E20 dver till skogshéjderna vid Saxtorp. Har saknas
passage idag och ett atgardsbehov finns i omréadet, &ven om porten vid Lund ligger relativt
nara, cirka tva kilometer soderut. Det ar svart att hitta stod i terrangen for en storre
faunapassage eftersom Toppebackens dalgdng ar relativt kuperad och backen lagt
nedskuren. Stod finns endast i berget pa vastra sidan om nuvarande E20. Planskild passage
ska anlaggas for enskild vag till bland annat Tastorp och Fotene. | fortsatt skede bor
mojligheterna att anpassa aven denna passage i ndgon form for fauna studeras.

Dalgangen vid Fotene — Hasthagen

Dalgangen har en tydlig vast-6stlig riktning och brynzonerna utgor naturliga strukturer som
skapar flodesstrék for faunan. Atgardsbehovet for dlg ar har mindre &n i skogsomrédena.
Behov kan dock finnas for till exempel radjur som trivs i det mosaikartade landskapet.
Dalgangen &r delvis sank och ligger lagt i landskapet och de hojder som finns ar sma i
forhallande till omgivningen. Det innebar problem med att skapa en stérre faunapassage. En
bro 6ver skulle innebara att bankar behéver byggas upp i dalgdngen, en passage under
riskerar att ofta svimmas Gver och da inte kunna anvandas.

Skogsomraden vaster om Sodra Harene

Skogshdjderna utgor ett viktigt hemomrade for alg. Ett tydligt flodesstrak gar soder om
Sodra Harene 6ver till skogshojderna pa 6stra sidan av dalgangen. Korridor R6d men aven
Bla gar till viss del genom omradet. En ny vag i dessa korridorer skapar ett behov av en
faunapassage. Terrangen &r relativt kuperad och beroende pé var vagen hamnar i
korridorerna finns mer eller mindre stod i terrdngen. Mdjligheter att skapa en funktionell
faunapassage finns i bada korridorerna, men framfor allt i korridor Rod. Eftersom véagen ska
nyanlaggas finns dven forutsattningar att landskapsanpassa omradet for att f en s bra
passage som mojligt. Avstandet till Lund ar cirka 4 kilometer och till planerad faunapassage
i norr cirka 4,5 kilometer. Om en fullgod passage anlaggs ar det inom avstandet for att
tillgodose passagebehovet for dlg. Om val sker av korridorerna Rod eller Bla bor platsen
studeras for en storre faunapassage i fortsatt skede
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Skogsomrade och brynzon mellan Harene och Ribbingsberg

Skogshojderna utgor ett viktigt hemomrade for alg. Brynzonen mot dalgéngen i vaster ar ett
viktigt vistelseomrade for all fauna. Det storre naturliga flodesstréket inom
utredningsomradet gar har over till skogshéjderna pa vastra sidan av dalgangen. Korridor
Gron gar genom omradet. En ny vag i denna korridor skapar ett behov av en faunapassage.
Terrangen ar relativt kuperad och beroende pa var vagen hamnar i korridoren finns mer
eller mindre stdd i terrangen. Mdojligheter att skapa en funktionell faunapassage bedéms
darmed finnas. Eftersom vagen ska nyanléaggas finns aven forutsattningar att
landskapsanpassa omradet for att fa en sa bra passage som mojligt. Avstandet till Lund ar
cirka 5 kilometer och till planerad faunapassage i norr cirka 3 kilometer. Om en fullgod
passage anlaggs ar det inom avstandet for att tillgodose passagebehovet for dlg. Om val sker
av korridor Grén bor platsen studeras for en storre faunapassage i fortsatt skede.

Vid Ribbingsberg

Ett tydligt naturligt strék finns framst norr om Ribbingsberg i vast-Gstlig riktning, men aven
i hojd med sateriet. Ingen passage finns idag och det ar svart att hitta ett lage for en storre
faunapassage eftersom omradet till stora delar utgors av flack dkermark. Visst stod i
terrangen finns i dstra skogskanten men da saknas motsvarighet pa vastra sidan. En storre
faunapassage planeras drygt en kilometer norr om flodestraket. Svarigheter att hitta lamplig
terrang samt narheten till den planerade passagen innebdr att nagon atgard inte bedoms
prioriterad pa denna plats. Viltstangslet kring ny E20 forutsatts fAnga upp de floden som
finns har och styra dem norrut mot den nya passagen.

Ovrigt
For att tgarda barriarverkan for de landlevande arter som ror sig utmed vattendrag ska

samtliga broar och trummor éver vattendrag férses med landpassage alternativt narliggande
torrtrumma.

Aven Nossan utgor en viktig ledstruktur i landskapet. Ny bro med langre spannvidd och
storre fri hojd 6ver Nossan ger mdjligheter att skapa battre passage for medelstora daggdjur
under bron.

6.5.3. Kulturmiljo
Kulturmiljévarden med korridorer redovisas pa karta Kulturmiljo, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har kulturvarden. De
beskrivningar av kulturmiljdomraden och fornlamningar som anges i den foljande
redovisningen ar hamtad fran kulturarvsanalyserna och arkeologiska utredningen.

Kanda fornlamningar kommer att paverkas i samtliga alternativ och vetenskapliga varden
kan darmed ga forlorade. Arkeologiska undersokningar kommer att kravas i fortsatta
skeden. Tillstdnd enligt kulturmiljolagen erfordras for de intrang i fornlamningar och
fornlamningsomraden som ny vag medfor.

I den arkeologiska utredningen har 24 omraden bedémts kunna rymma platser for
fornlamningar inte synliga ovan mark. Om dessa omraden berors av ett framtida vagbygge
kommer arkeologisk utredning steg 2 att krévas. Visar det sig att fler fornlamningar blir
berérda i vald korridor ska i forsta hand anpassningar goras for att begréansa skada eller
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negativ paverkan. Om paverkan eller skada inte kan undvikas och fornlamningar berérs
fysiskt av vag, kommer vetenskapliga varden att férsvinna.

Utredningsomradet har mycket hoga kulturmiljovarden kopplade bade till ett historiskt rikt
kulturlandskap och till monumentala fornlamningar med regionalt och nationellt intresse.
Omradet kring Sodra Harene utgor riksintresse for kulturmiljovard. Omraden som ar av
riksintresse ska skyddas mot atgarder som kan patagligt skada kulturmiljon. I
riksintresseomradet samverkar ett stort antal kulturhistoriska element av méanga olika slag,
fran olika tider. Tillsammans bildar de en synnerligen innehallsrik och komplex miljé med
stort tidsdjup. Riksintresseomradet har flera vardekéarnor, bland annat Lundskullen,
Jéattakullen och S6dra Harene medeltida kyrkoruin. Det &r inte bara dessa lamningar som ar
skyddsvarda, dven de visuella sambanden mellan platserna har betydelse for att bibehalla
kulturmiljévardena i riksintresseomradet. Hela riksintresseomradet ar darmed mycket
kansligt for forandring.

I samtliga korridorer forbattras forhallandena kring Sodra Harene kyrka och Jattakullen da
trafiken pa E20 flyttas till ny strackning och nuvarande vag blir lokalvag. Upplevelsen av
miljoerna blir mindre bullerstord och tillgangligheten forbattras. Paverkan fran vagsalter
och luftféroreningar torde daven minska nagot. Sambanden mellan karnmiljéerna
Jattakullen, kyrkoruinen och gravfaltet vid Lundskullen forblir intakt i samtliga
korridoralternativ.

Negativa konsekvenser ar oundvikliga. En ny vag oavsett alternativ medfér ett mer
dominerande inslag i landskapet jamfort med idag. Nytt lokalvagnét/enskilt vagnéat och
andra nya element sdsom racken, viltstangsel och bullerskyddsatgarder riskerar att paverka
och forandra upplevelsen av kulturlandskapet inom utredningsomradet. Barriareffekter
bildas och samband mellan olika kulturhistoriskt vardefulla inslag bryts.

Nedan foljer en redogorelse for paverkan pa riksintresset och 6vriga utredningsomradet for
respektive korridor.

Korridor Bla

Korridor BI& foljer i stor utstrackning befintlig E20 vilket innebér att det gamla
kommunikationsstraket blir kvar i samma lage och en historisk kontinuitet uppratthalls.

Vid Lund kommer en mindre del av den aldre véagstrackningen att férsvinna. En milstolpe
kan behova flyttas, vilket kréaver tillstand fran lansstyrelsen eftersom den utgor en
fornlamning. Den star dock inte pa sin ursprungliga plats utan har redan flyttats i samband
med tidigare vagomlaggningar. Lasbarheten ur ett vaghistoriskt perspektiv forsamras nagot,
men merparten av vagslingan bedéms kunna vara kvar. De negativa konsekvenserna
beddéms som sma.

Flera omraden for arkeologisk utredning steg 2 berérs vid Lund. Bland annat korsar ny
foreslagen lokalvag 6ver ett mindre omrade som kan vara ett bosattningsomrade. | omradet
finns dven tva hagnader i form av gropavallar samt rester av en jordkéllare som riskerar att
skadas. Om lamningarna maste tas bort, forloras kulturhistoriska objekt som bidrar till
forstaelsen av ett aldre landskap.

Vid Fotene paverkar korridor Bla en vaghistoriskt intressant miljo som bedéms vara mycket
kulturhistoriskt vardefull sa val nar det galler hoga upplevelsevarden som hoga
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kommunikationshistoriska varden. Miljon utgors av en aldre fardvag som loper i slingor pa
bada sidor om E20 och omfattar flera kulturhistoriska objekt kopplade till vagstrackningen.
Korridor Bl& beror bland annat en milstolpe som star strax vaster om nuvarande E20. Vid
flytt kravs tillstdnd fran lansstyrelsen. Pa dstra sidan berors en fossil aker som utgor en 6vrig
kulturhistorisk lamning. Gardsmiljon vid Fotene Afsegarden riskerar att paverkas av visst
intrang vilket paverkar upplevelsen av miljon pa ett negativt satt. Det stora intranget i
miljon sker vid 3/900, dar korridoren viker av fran befintlig strackning av E20. Har ligger
Fotene 1:11, (Fétene Ostergarden) och stora delar av gardsmiljon med mycket valbevarade
byggnader kommer att forsvinna. Detsamma galler den vardefulla, dlderdomliga véagstracka
med vaghallningsstenar som I6per genom denna fastighet. Miljon bedéms sammantaget
som mycket kanslig fér forandring och de negativa konsekvenserna bedéms som stora.

Figur 6.5.3:1. Fotene Ostergarden till hoger i bild.

Korridor BI& ligger ndgot narmare den vardefulla fornlamningsmiljén vid Lundskullen &n
nuvarande E20. Ny lokalvag foreslas aven pa ostra sidan. Bullerpaverkan och de visuella
stérningarna blir ungefar motsvarande som i nollalternativet. Bullerstdérningarna vid den
gamla kyrkoruinen blir ndgot mindre an i nollalternativet eftersom korridoren svanger av
vasterut. Sambandet mellan de bada miljoerna forblir intakt.

Mellan 4/200 och 4/400 berérs omrade for arkeologisk utredning steg 2. | 6stra delen av
korridoren finns &ven torplamningar samt stenmurar. Strax norr darom ligger
torpbebyggelse med karaktéren i stora drag bevarad. Miljon besitter ett kulturhistoriskt
varde som beddmits viktigt att bevara. Torpet ar ett av manga i socken som ursprungligen 13g
under Ribbingsberg. Torpmiljon berdrs endast direkt om ny vég dras i Ostra delen av
korridoren, men indirekt riskerar upplevelsen av kulturmiljon att paverkas negativt da
vagen kommer nara dven om den dras i vastra delen av korridoren. Effekten forstarks da ny
lokalvéag ocksa dras i naromréadet.

Korridor Bla gar liksom befintlig vag rakt genom riksintresseomradet norr om kyrkbyn vid
Sddra Héarene. Risken for en tydlig barriéreffekt i landskapet ar éverhéangande. Utrymmet ar
har litet och korridoren kommer mycket nara inpa Kivenabb, Harenebro och den gamla
eken vid Hasselkroken. Gardarna och omradena paverkas negativt saval nar det galler
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bullerméssiga som visuella aspekter. Upplevelsen av kulturmiljén kring bland annat
Broholm/Harenebro kommer fortsatt att stéras av hoga bullernivaer med denna I6sning.
Byggnader som ligger néra befintlig E20 riskerar dven att beréras. Vid Hasselkroken
paverkas aldre vagstrackningar samt ett arkeologiskt utredningsomrade. De negativa
konsekvenserna bedéms som mycket stora.

Allén vid Ribbingsberg paverkas av ny E20 samt ny lokalvag. Nagra trad narmast vagen
maste sannolikt tas ned. Aven &ldre vagstrackningar strax norr om Ribbingsberg samt en
vagsten paverkas. Strax utanfor korridoren finns dven en aldre stensatt bro som legat langs
gamla landsvégen. Parallellt med den gamla vagen I6per stenmurar och gropavallar som
ocksa riskerar att berdras. Kulturhistoriska strukturer och sammanhang som ar viktiga for
lasbarheten i landskapet riskerar att ga forlorade i omradet.

Korridor R6d

Korridor Rod féljer befintlig E20 pa en stracka av cirka 2 kilometer vilket innebér att det
gamla kommunikationsstraket har blir kvar i samma lage och en viss historisk kontinuitet
uppratthalls. Korridoren medfor i stort samma konsekvenser som korridor Bla pé strackan
mellan 0—2/000. Vid 1/700 riskerar dock en stenmur att paverkas vid utbyggnad i korridor
Raod.

Fran 2/000 viker korridoren av mot véaster fran befintlig vag. Vid Foétene berérs den gamla
bytomten och helhetsintrycket av Fotene bymiljo kommer att paverkas negativt, da bymiljon
annu tydligare dn idag delas upp i tva delar. En aldre vagstrackning som forbinder gdrdarna
skars dven av. De negativa konsekvenserna bedéms som mattliga—stora. Vid Fotene berors
aven ett arkeologiskt utredningsomrade.

Korridor R&d ligger langre fran den vardefulla fornlamningsmiljon vid Lundskullen an
nuvarande E20. Bullerpaverkan och de visuella stérningarna blir darmed mindre an i
nollalternativet. Aven bullerstérningarna vid den gamla kyrkoruinen i Harene blir lagre
eftersom korridoren svanger av vasterut. Sambandet mellan de bada miljoerna forblir
intakt.

I skogsomradet norr om Fotene berors flera kulturhistoriska lamningar i form av
husgrunder/torplamningar, gropavallar, en granssten samt ett stenbrott. Aven flera
arkeologiska utredningsomraden steg 2 berors pa strackan. Vetenskapliga varden riskerar
att ga forlorade och lasbarheten i landskapet forsamras.

Vid garden Aspekroken berdrs ndgra stenmurar samt en fornlamning, en
skalgropsforekomst. Tillstdnd kravs for att fa lov att ta bort fornlamningen. Upplevelsen av
den kulturhistoriskt vardefulla gardsmiljon vid Aspekroken riskerar att paverkas negativt
nar ny vag kommer nara. En ny barriar bildas &ven mellan gardarna Kivenéabb och
Aspekroken éster om ny vag och utmarken med torpmiljéer som hamnar vaster om véagen.

Vid Granhagen paverkas en 6vrig kulturhistorisk lamning som utgor en plats med tradition.
Intrdngen sker i 6stra kanten och beddms som sma.

Korridor Rod beror riksintresseomradet for kulturmiljovard endast i nordvastra delen.
Darmed skonas merparten av de mest kulturhistoriskt vardefulla inslagen. Den véastra delen
av utredningsomradet bedoms dven generellt som mer talig for forandring ur ett
kulturhistoriskt perspektiv &n de centrala och &stra delarna.
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Kombinationsalternativen korridorerna Bla-Rdd och R6éd- Bla

Korridor R6d-Bla ar i stort likvardig med korridor Bl&. Fotene by splittras upp i detta
alternativ, & andra sidan kan intréngen pa Fotene Ostergarden undvikas. Paverkan pa
riksintresseomradet motsvarar korridor BIa.

Korridor BI&-Réd ar i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet aven medfor
stora intrang vid garden Fotene Ostergérden samt risk for intrang vid Fotene Afsegarden.
Paverkan pa riksintresseomradet motsvarar korridor Rod.

Korridor Grén

Korridoren foljer befintlig vag i cirka 500 meter innan den viker av dsterut. Vid Lund berors
vagmiljon i samma utstrackning som i de 6vriga korridorerna. Flera arkeologiska
utredningsomraden steg 2 berors vid Lund och Saxtorp.

Norr om Saxtorp berdrs en aldre vagstrackning som gar parallellt med korridoren pa en
cirka 800 meter lang stracka. Har berors dven flera gropavallar i dstra delen av korridoren.

Stora delar av de ytor som ligger inom bevarandevart odlingslandskap kommer att forandras
vasentligt, inte minst da vagen behover laggas pa en hdg bank 6ver Nossan. Till exempel
medfor korridoren att en alderdomlig dgoindelning 6ster om Hasthagen forsvinner. Nya
barridrer skapas och tidsdjupet och lasbarheten i landskapet férsamras.

Korridor Gron ligger ungefar pa samma avstand fran den vardefulla fornlamningsmiljon vid
Lundskullen som nuvarande E20, fast pa ostra sidan. Bullerpaverkan blir darmed
motsvarande som i nollalternativet. Viss trafik kommer fortsatt att ga pa befintlig vag som
blir lokalvag. Upplevelsen av miljon, bland annat visuellt, kan paverkas negativt eftersom
den hamnar mellan tva véagar. Bullerstérningarna vid den gamla kyrkoruinen i Harene blir
nagot lagre &n i nollalternativet. Aven har kan upplevelsen péverkas negativt eftersom
miljon hamnar mellan de bada vagarna. Sambandet mellan de bada miljéerna forblir dock
intakt. Daremot kommer sambandet att brytas mellan gravfalten p& Lundskullen och
Sattebergskullen som hamnar éster om vagkorridoren.

Hoga kulturvarden i riksintresseomradets nordostra del kommer att forsvinna och/eller
paverkas i omfattande grad. Korridoren kommer nara inpd Harene gamla bytomt och en
aldre vagstrackning med vaghallningssten korsas. Delar av garden Ingemarstorp med flera
kulturhistoriskt vardefulla inslag riskerar att férsvinna, till exempel en valbevarad och tydlig
utmarksgrans med hogstrackt tradrad och aldrig mur, samt en torpmiljé. Aven en
blastbrukslamning som utgor fornlamning, kommer sannolikt att behdva tas bort. Flera
torplamningar ligger inom korridoren vid 4/500. Ldnga sammanhangande hagnadssystem
med gropavallar och stenmurar kommer att paverkas pa hela strackan mellan Harene och
Hasselkroken. Kulturhistoriska strukturer och sammanhang som ar viktiga for lasbarheten i
landskapet riskerar att ga forlorade i omradet. Miljon ar sammantaget mycket innehallsrik
och bedéms vara sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt
da karaktaren ar mycket valbevarad. De negativa konsekvenserna bedéms som mycket
stora.

Vid Harene och vidare norrut, mellan 3/500-5/500, ligger korridor Gron i véastra kanten pa

ett storre htjdomrade. Har finns en forntida strandlinje fran nar omradet utgjorde en
havsskargard och strandbundna boplatser fran tidig stenalder (aldsta mesolitikum cirka
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10 000 f.Kr.) kan patraffas. Flera arkeologiska utredningsomraden for steg 2 har pekats ut i
det aktuella omradet.

Allén vid Ribbingsberg paverkas av ny E20, flera trad narmast vagen maste sannolikt tas
ned. Allén forlorar aven sin funktion som infartsvag da vagen till Ribbingsberg maste dras
om, vilket &r negativt ur ett kulturmiljoperspektiv.

Strax norr om Ribbingsberg paverkas dldre vagstrackningar med lang historia samt véagsten
av ny E20 samt ny lokalvag. Strax utanfoér korridoren finns &ven en dldre stensatt bro som
legat 1angs gamla landsvégen. Parallellt med den gamla vagen l16per stenmurar och
gropavallar som ocksa riskerar att beroras. Ett flertal element som tillsammans har
betydelse for upplevelsen av landskapets historiska dimensioner riskerar att delvis
forsvinna.

Beddémning

Korridor Bla gar genom riksintresseomradet for kulturmiljovard norr om Sodra Harene.
Befintlig barriareffekt i landskapet kommer att forstarkas. Intrdng kommer att ske i
kulturhistoriska bebyggelsemiljoer och strukturer sdsom torpmiljoer och hagnader.
Gardsmiljoer kommer att paverkas av buller och visuella stérningar. Korridoren gar bland
annat nara bebyggelsemiljon vid Harenebro samt paverkar allén vid Ribbingsberg, vilka
utgor vardekarnor for riksintresset. Samtidigt forbattras miljon kring S Harene kyrka,
Jattakullen och kyrkoruinen. Sarskilt vardefull gardsmiljo vid Fotene Ostergarden kommer
att forsvinna. Korridor Bla bedoms sammantaget medfora mycket stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.

Korridor RAd beror riksintresseomradet endast i nordvastra delen. Dar bildas en ny barriar
i landskapet Gster om gardarna Kivenabb och Aspekroken. Miljon kring flera av
vardekarnorna sasom Lundskullen, kyrkoruinen, Jattakullen och Harenebro forbattras
samtidigt. Korridoren medfor att Fétene by splittras upp. Vissa intrang sker i torpmiljoer
och hégnadsstrukturer norr om Fotene. Korridor R6d beddms sammantaget medféra
mattliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.

Korridor Gron medfor att hoga kulturvarden i riksintresseomradets norddstra del kommer
att forsvinna eller paverkas i omfattande grad. Sarskilt vardefull gardsmiljo vid
Ingemarstorp kommer att forsvinna. Upplevelsen av vardekarnor som Lundskullen och
kyrkoruinen kan paverkas negativt nar de hamnar mellan tva vagar. Forandringar sker dven
i det omgivande 6ppna kulturlandskapet. En stor andel kulturhistoriskt vardefulla
hagnadssystem med gropavallar och stenmurar paverkas. Manga arkeologiska
utredningsomraden for steg 2 berérs av korridoren. Korridor Grén bedéms sammantaget
medfora mycket stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.
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6.5.4. Rekreation och friluftsliv
Samtliga korridorer

Konsekvenserna for friluftslivet bedéms framst utifran de olika korridorernas barriareffekt
och hur tillgangligheten till identifierade malpunkter foérandras. Dar upplevelsen av
landskapet forandras kan dven friluftslivet forandras. Inom omradet finns inga omraden
som pekats ut som riksintresse for friluftsliv eller som omnamns som friluftsomrade i
oversiktsplanen.

Langs med Nossan rader strandskydd vilket paverkas vid anlaggandet av en ny bro oavsett
alternativ. En ny bro 6éver Nossan kommer att byggas med langre spannvidd och storre fri
hojd jamfort med befintlig bro bland annat pa grund av 6kad risk for éversvamningar. |
korridor Bla anlaggs ny bro strax éster om befintlig bro. | korridorerna Réd och Grén
foreslas den ligga i helt nya lagen. Ny bro begréansar moéjligheterna nagot att rora sig fritt
langs med vattendraget. Genom den langa spannvidden finns fortfarande mojligheter att
passera pa strandbrinkarna under bron eller i vattnet (med exempelvis kanot) vid
medelvattennivaer och lagre. Tillgangligheten till vattnet och strandmiljon kan pa sa satt
bibehallas delar av aret. Utbyggnaden av bron bedéms inte motverka strandskyddets syften
om tillganglighet till strandomradet for allménheten.

I samtliga korridorer innebar utbyggnad av ett separat lokalvagnat att nya rekreationsstrak
skapas i omradet. Det kommer att bli majligt att pd ett sékert satt réra sig till fots och med
cykel genom omradet. Straket forbinder centrala Vargarda med omradet for oskyddade
trafikanter. Inom omradet finns manga malpunkter for friluftsliv och rekreation kopplade
till naturvérden, kulturhistoriska varden och det omvéxlande landskapet.

ST % A=

A

Figur 6.5.4:1. Befintlig rekreationsstrak langs en aldre vagstrackning vid Fotene, strax dster om E20.
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Korridor Bl&

Rekreationsvardena kring Nossan paverkas inte i nagon storre utstrackning av forslaget som
innebar att E20 till storsta del ligger kvar i befintligt 14ge. Vagen korsar Nossan i ungefar
samma lage som idag. Vid S6dra Harene kyrka flyttas dock E20 till ett vastligare lage vilket
innebar att vagen i detta avsnitt ar mindre pataglig i omréadet kring Nossan. Det medfor
ocksa att bullersituationen kring Nossan forbattras, vilket ger positiva konsekvenser for det
fagelrika omradet som idag lockar manga fagelintresserade.

Sydost om Ribbingsberg breder ett stérre sammanhangande natur- och rekreationsomrade
ut sig. En ny vagdragning i korridor Bla skulle ha begransad paverkan pa omradet. Majligen
kan vagen i detta alternativ pa nagra platser upplevas som mindre pataglig da den flyttas
vasterut, bort frdn omréadet, vid Sédra Harene kyrka.

Det storre sammanhéangande rekreationsomradet mellan Fétene och Sodra Harene paverkas
negativt av vagforslaget. En flytt av E20 vasterut medfor att vdgen dras igenom
rekreationsomradet och skar av omradet kring Sodra Harene kyrka och malpunkterna kring
den fran resten av omréadet. Vagdragningen bryter av befintliga rekreationsstrak mellan
kyrkan och landskapet vasterut och rorelse i vast-6stlig riktning kan enbart ske genom en
passage 500 m sdder om kyrkan. Da landskapet i denna del ar relativt 6ppet kommer vagen
bade synas och horas i rekreationsomradet. Korridor Bl& innebar dven en bullerokning i
omradet.

Ny lokalvag gar i detta alternativ parallellt med E20 under storre delen av strackan vilket
medfor att upplevelsen av att fardas har bli mer paverkad av trafiken pa E20 och darmed
mindre behaglig.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism paverkas av forslaget.

o Jattakullen paverkas positivt da E20 flyttas vasterut. Idag gar motorvégen valdigt
nara hallkistan och skar av sambandet med Sédra Harene kyrka vaster om befintlig
E20. En flytt av E20 skulle innebéra en mycket stor férbattring av ljudmiljon i
omradet och darmed upplevelsen.

o Lundskullen ligger séder om den punkt fran vilken vagen far en ny strackning och
paverkas inte av vagforslaget pa annat satt an att tillgangligheten 6kar tack vare den
nya lokalvagen.

e Korridor Bla skulle innebara att den nya E20 strax soder om kyrkoruinen vid Sédra
Harene lamnar sitt befintliga lage och svanger av i en mer rak nordlig riktning och
darmed kommer langre bort fran kyrkoruinen och bullersituationen forbattras
nagot.

o Tillfarten till Granhagens idrottsplats blir sdkrare men innebér en vagférlangning
om man kommer fran Vargarda.
Korridor Rod

Rekreationsvardena kring Nossan paverkas positivt av forslaget dd E20 flyttas vasterut i
hela den del som gar parallellt med Nossan vilket innebér att viagen blir klart mindre
pataglig i omradet kring Nossan. Ljudmiljon vid Nossan forbéattras. Vagen korsar dock
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Nossan i ett nytt lage nordvast om dagens bro som blir kvar som lokalvag i férslaget. En ny
vag kommer har ligga pa en vagbank relativt hogt 6ver befintlig marknivéa och pa en bro éver
Nossan i det 6ppna slattlandskapet. Vagen kommer i denna norra del paverka hur
landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed landskapets
rekreationsvarden. Den nya vagbron kommer utgora en barriar for den som vill réra sig
langs Nossan.

Sydost om Ribbingsberg breder ett storre sammanhéngande natur- och rekreationsomrade
ut sig. En ny vagdragning i korridor Rod har positiv paverkan pd omradet dd omradet
kommer att bli mindre bullerstért jamfért med nollalternativet.

Det stérre sammanhangande rekreationsomradet mellan Fétene och Sédra Harene paverkas
negativt av forslaget. En flytt av E20 véasterut i korridor R6d skulle innebéra att vagen dras
tvars igenom rekreationsomradet och delar det i tva delar med ett mer mosaikartat omrade i
Oster och ett mer skogbeklatt landskap i vaster. E20 i detta lage skulle bryta flera befintliga
rekreationsstrak och paverka malpunkter inom omradet. Rorelse i vast-ostlig riktning styrs
till ett fatal passager. Vagen kommer i vissa delar, framforallt dar landskapet ar 6ppet,
paverka hur landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed
landskapets rekreationsvarden. | andra delar kommer paverkan vara mindre.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism paverkas av forslaget.

o Jattakullen paverkas positivt da E20 flyttas vasterut. Idag gar motorvagen véldigt
néra hallkistan och skar av sambandet mellan S6dra Harene kyrka véaster om
befintlig E20. En flytt av E20 skulle innebéra klart forbattrad ljudmiljé vid
Jattakullen och nagot okad tillganglighet.

e Enflytt av E20 skulle inneb&ra minskad bullerstérning vid Lundskullen och 6kad
tillgénglighet.

e Korridor R6d skulle innebéara att E20 kommer langre fran kyrkoruinen vid Sodra
Harene vilket minskar vdgens negativa paverkan nagot.

e Forslaget innebar att Granhagens idrottsplats inte kan ligga kvar i sitt nuvarande
lage da det ligger inom den roda vagkorridoren vilket ar en negativ konsekvens ur
ett rekreationsperspektiv.

Kombinationsalternativ korridorerna BI&-Rod och Rdd- Bla

Korridor R6d-Bla ar i stort likvardig med korridor BI4, forutom att alternativet medfor ett
storre intrang i rekreationsomradet vaster om Fotene och Sodra Harene.
Rekreationsvardena kring Nossan och Lundskullen starks, bland annat genom minskat
buller.

Korridor BI&-Réd ar i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet foljer
befintlig E20 forbi Fotene och Nossan. Det ger mindre intrang i rekreationsomradet vasterut
samtidigt som paverkan pa Nossans omgivningar blir nagot hogre. Bullersituationen for
fagelomradet ar dock fortfarande béttre an i nollalternativet.
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Korridor Gron

Rekreationsvardena kring Nossan paverkas genom att en ny vagpassage for E20 anlaggs
over Nossan precis dar an kommer in i omradet Gsterifrdn och gor en riktningsforandring
norrut (2850 m). En ny vag kommer har ligga pa en vagbank relativt hogt 6ver befintlig
markniva och pa en ny bro dver Nossan i ett relativt 6ppet slattlandskap. Vagen kommer
paverka hur landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed
landskapets rekreationsvarden. | 6versvamningsomradet kring Nossan finns dessutom gott
om faglar som idag lockar fagelintresserade. Korridor Gron innebéar en stor negativ paverkan
pa de fagelrika omradena vid Nossan med avseende pa trafikbuller. Den nya vagbron
kommer aven utgdra en barriar for den som vill réra sig langs Nossan. Langre norrut 16per
motorvagen parallellt med Nossan pa dess ostra sida och &r till stor del skymd av topografi
och skog och péverkan pa rekreation och friluftsliv Iangs Nossan bedéms vara liten.

Sydost om Ribbingsberg breder ett storre sammanhéangande natur- och rekreationsomréade
ut sig. En ny vagdragning i korridor Gron skulle skara igenom och framst pverka dess
vastra del som dessutom &r ett riksintresse for kulturminnesvard. Ett flertal rekreationsstrak
i ostvastlig riktning mot, och inne i, skogsomradet skulle paverkas liksom entrépunkter och
malpunkter vid bland annat Ingemarstorp och Hasselkroken i omradets nordvéstra del.
Korridor Gron innebar dessutom en 6kad bullerniva i omradet, vilket gor det mindre
attraktivt for manniskor att rora sig i skogen.

Det storre sammanhéangande rekreationsomradet mellan Fotene och Sodra Harene paverkas
positivt av forslaget. En flytt av E20 &6sterut skulle innebara minskad bullerstérning och
sannolikt 6kad tillganglighet da befintlig E20 omvandlas till lokalvag med béattre gang- och
cykelmajligheter.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism paverkas av forslaget.

e Jdttakullen paverkas positivt d& E20 flyttas osterut. Idag gar motorvagen valdigt nara
héallkistan och skar av sambandet med Sédra Harene kyrka vaster om befintlig E20.
En flytt av E20 skulle innebédra en markant minskad bullerstérning vid Jattakullen
och 6kad tillganglighet da befintlig E20 omvandlas till lokalvag med battre gang-
och cykelmojligheter.

e Aven Lundskullen skulle bli mer tillganglig i och med forslaget och bullersituationen
nagot forbattrad.

e Korridor Gron skulle innebara att den nya E20 kommer att passera kyrkoruinen vid
Sédra Hérene pé dess ostra sida. E20 kommer har félja landskapets topografi val
samtidigt som en planerad passage dver vag 1927 i hdjd med kyrkoruinen innebar
forandrad topografi i dess naromrade. Omradet kommer paverkas genom en nagot
forbattrad bullersituation.

o Tillgéngligheten till Granhagens idrottsplats 6kar genom att E20 i forslaget flyttar

osterut och befintlig E20 omvandlas till en lokalvag med battre gdng- och
cykelmojligheter samt att en ny lokalvéag dras sista biten fram till idrottsplatsen.
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Beddmning

Oavsett korridorval bedéms utbyggnad av ny E20 medfor positiva konsekvenser for det
rorliga friluftslivet och for mojligheter till tatortsnara rekreation genom det kompletterande
lokalvagnat som tillkommer och okar tillgangligheten till malpunkter i landskapet.

Korridor Bl& foljer i stort sett strackningen av befintlig E20. Det betyder att ny vag inte
kommer att ta i ansprak omraden som idag &r opaverkade av trafik. En utbyggnad av vagen
samt ny lokalvag medfor dock en kraftigt 6kad barriareffekt i befintligt 1age pa en stor del av
strackan. Méalpunkter for rekreation och turism i S Harene paverkas positivt av forslaget da
tillgangligheten forbattras och bullerstdérningen minskas. Sammantaget bedéms korridoren
medfora mattliga negativa konsekvenser.

Korridorerna Réd och Gron paverkar befintliga natur- och rekreationsomraden som idag ar
relativt opaverkade av trafik. Landskapskaraktaren forandras och ljudbilden paverkas
negativt nar en ny vag dras genom landskapet. | korridor Gron blir det sarskilt patagligt vid
de fagelrika omradena vid Nossan. Nya barriarer skar av befintliga strak och malpunkter,
samtidigt som ett nytt lokalvagssystem och nya passager under E20 ger férutsattningar for
nya strak och mer tillgangliga malpunkter pa andra hall. Ett flertal malpunkter for
rekreation och turism i anslutning till befintlig vag paverkas positivt av vagforslagen da
tillgangligheten férbattras och bullerstérningen minskar. Sammantaget bedéms dessa
korridorer medfora mattliga negativa konsekvenser pa rekreation och friluftsliv.

6.5.5. Sociala strukturer
Samtliga korridorer

En ny E20 kommer att i varierande utstrackning bli en barriar mellan omraden pa 6mse
sidor om vagen. Mdjligheterna att korsa vagen kommer att styras till ett begransat antal
punkter.

Planskilda korsningar ar centralt for att starka tillgangligheten och framkomligheten i
utredningsomradet och kring E20. Kopplingen mellan omradet och Vargarda starks ocksa
genom att ett parallellt vagnéat byggs ut dar gang- och cykeltrafikanter kan fardas
trafiksakert. Fa platser i landskapet bedoms idag vara tillgangliga att na utan bil. Att
exempelvis kunna ta sig in till Vargarda med cykel skulle ka bade tillgangligheten och
rérelsefriheten for bade barn och vuxna i omradet. Sociala strak och samband vid Lund
bestar da den planskilda passagen kommer att finnas kvar i samtliga alternativ.

Ett delvis forandrat lokalvagnat kan medfora att busshallplatslagen och skolskjutsrutter
behover ses dver. Detta kan bidra till forandringar i vardagen som paverkar bade barn och
vuxna i omradet.

Det ar avgorande for landsbygdsutvecklingen i omradet, vilket i sin tur har betydelse for de
sociala strukturerna, att gardar, skiften och akrar halls samman i den man det ar majligt och
inte splittras. Beroende av var vagen far sin lokalisering far detta olika konsekvenser, se
vidare under avsnitt 6.5.11 Jord- och skogsbruk. Risk finns for inlésen av bostadsfastigheter
i samtliga alternativ. Vid eventuella inldsen av fastigheter forsvinner sociala samband.
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Korridor Bl&

Korridoren foljer i huvudsak befintlig strackning. Den befintliga barriaren i nord-sydlig
riktning forstérks och passagemajligheterna styrs till ett begransat antal punkter. Sociala
strukturer langs korridoren kvarstar i stor utstrackning och férandringarna vad géller
sociala sammanhang blir mattliga. Har finns dven en ”vana” vid barriaren. Vid Broholm
skapas dock ett nytt hinder eftersom en ny lokalvag inte far plats bredvid ny E20. Det
innebar en omvag om man ska norrut och 6ver pa 6stra sidan om E20, vilket ar negativt for
sambanden mellan gardarna i detta omrade. Omvant kravs omvagar for Ribbingsberg och
Hasselkroken/Ingemarstorp for att ta sig till S6dra Harene och Kivenabb/Broholm.
Gardarna vid Fotene far ocksa aka langre vag om de ska ut pa lokalvéagen for att ta sig
sdderut alternativt norrut.

En ny barriar mellan omraden pa 6mse sidor om végen skapas i en cirka 2 kilometer lang
passage strax vaster om Sodra Harene kyrka. Vagen kommer att skara av nagra mindre
gardar och torpbebyggelse fran Sodra Harene by. Negativa effekter pa sociala strukturer
mildras genom att befintlig E20 blir lokalvag pa denna stracka med mindre trafik till foljd.
Det sociala sambandet inom Sodra Harene by samt mot gardarna Gsterut starks nagot i
detta alternativ d& mojligheterna att réra sig som oskyddad trafikant langs befintlig E20
forbattras. | alternativet kommer dock E20 ligga alldeles intill lokalvagen pa en langre
strécka och att réra sig langs den kan komma att upplevas mindre behagligt. Méjligheterna
att korsa vagen kommer att styras till minst fyra platser.

Korridor R6d

Dar vagen gar i befintlig strackning blir forandringarna vad galler sociala sammanhang sma.
Né&r vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. En ny barriar mellan omraden p& 6mse sidor om vagen skapas pa en drygt 5
kilometer lang stracka. Vagen gar till exempel mellan gardarna i Fétene by. Smaskaliga
strukturer och sociala samband med lang kontinuitet bryts darmed. Aven sambandet mellan
de storre gardarna Ribbingsberg och Tegalund bryts.

Det sociala sambandet mellan Sodra Harene by och gardarna pa dstra sidan av dalgangen
kommer daremot att starkas, da befintlig E20 blir lokalvag med mindre trafik till f6ljd. Det
sker pa en relativt 1ang stracka, fran Fotene till norr om Ribbingsberg. Tillgangligheten
mellan omradena forbéattras och gardar kan ater knytas samman. Strukturerna mellan Sédra
Harene och gardarna norrut som Kivenabb, Aspekroken samt Ribbingsberg bibehalls ocksa i
detta alternativ och forstarks. Mdjligheterna att korsa vagen kommer att styras till minst
fem platser.

Korridor Gron

En ny dragning av E20 i korridor Gron kommer innebara att en ny barriar mellan omraden
pa 6émse sidor om véagen skapas i en cirka 5,5 kilometer lang strackning. Forlaggs vagen i
korridor Gron kommer sambandet mellan gardarna pa émse sidor om Toppebackens
dalgang att brytas. Aven bygden kring Harene och Ingemarstorp kommer att splittras upp
och smaskaliga strukturer kring den 6stra delen av dalgdngen kommer att forstoras.

Det sociala sambandet mellan Sodra Harene by och gardarna norrut som Kivenabb,
Aspekroken kommer att starkas, da befintlig E20 blir lokalvag med mindre trafik till foljd.
Det sker pa en lang stracka, fran Lund till Ribbingsberg. Aven sdderut forstarks sambanden
betydligt till Fotene, Tastorp och Lund. Tillgangligheten mellan omradena forbattras och
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gardar kan ater knytas samman. Méjligheterna att korsa vagen kommer att styras till minst
tre platser.

Beddmning

Korridor Bl& medfor att befintliga barriarer kvarstér och forstarks for manga boende
eftersom den till stor del féljer befintlig E20. Nya barriarer bildas pa kortare strackor och
vagforlangningar uppstar for flera bostader och gardar. De sociala strukturerna kvarstar i
relativt stor utstrackning. Nytt lokalvagssystem och nya passager under E20 ger samtidigt
positiva konsekvenser i form av 6kad tillganglighet, bland annat kan sociala samband inom
Sodra Harene by starkas jamfort med nollalternativet.

Korridorerna R6d och Gron skapar en ny barriar for boende i omrdden som varit relativt
oforandrade under en lang tid. Samtidigt uppstar positiva konsekvenser i omradet langs
befintlig E20 dar manga bor och mojligheter att forstarka sambanden mellan gardarna
skapas. Det géaller sarskilt i korridor Grén.

Samtliga korridorer bedoms sammantaget ge méttliga till stora negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet.

6.5.6. Trafikbuller

Hoga bullernivaer paverkar boende och kan ge halsoeffekter. Det galler sarskilt barn och
aldre da de generellt ar kéansligare for denna typ av paverkan och ofta vistas i och vid
bostaden en stor del av dygnet. Den trafikbullerutredning som tagits fram, se separat
rapport under bilaga 6, avser berdakningarna for utbyggnadsalternativen ljudnivaer vid
uppskattade trafikmangder ar 2045 (prognosar for projektet) pd E20. Ljudnivaerna
redovisas pa bullerspridningskartor, se figurer 6.5.6:2—6.5.6:4.

Den trafikbullerutredning som tagits fram, se separat rapport under bilaga 6, avser
berékningarna for utbyggnadsalternativen ljudnivaer vid uppskattade trafikméangder ar
2045 (prognosar for projektet) pa E20. Ljudnivaerna redovisas pa bullerspridningskartor, se
figurer 6.5.6:2—6.5.6:4.

Trafikbuller pd omgivande lokalvagnat ingar i berékningen for samtliga korridorer.
Berakningen &r utan planerade bullerskyddsatgarder. Antal bostader som exponeras for
ekvivalenta ljudnivéer 6ver 55 dBA vid fasad/uteplats och maximala ljudnivéer éver 70 dBA
vid uteplats i respektive vagkorridor framgar av tabell 6.5.6:1. Bostader dar 6verskridande
endast beror pa buller fran lokalvagar som inte kommer att byggas om &r inte medraknade.

Observera att de vaglinjer som ligger till grund fér berédkningarna endast ar forslag och kan
komma att justeras inom respektive korridor. Det innebar att vissa forandringar av
beréknade bullernivder kan forvantas ske i kommande skede nar mer detaljerade
berakningar gors for vald korridor.
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Tabell 6.5.6:1. Antalet bostader dar riktvarden oéverskrids

Antalet bostader dar riktvarden éverskrids

Riktvérde Nulage Nollalternativ Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Gron
Ekvivalent ljudniva | 20 st 28 st 25 st 16 st 17 st

vid fasad

Ekvivalent ljudnivd | 16 st 20 st 19 st 9 st 9 st

vid uteplats

Maximal ljudniva 5 st 5 st 2 st 3 st 0 st

vid uteplats

Totalt 22 st 28 st 25 st 16 st 17 st

P4 foljande kartor redovisas bullerspridningen i omradet for ekvivalent ljudniva i respektive
korridor. Aven férandringen av ljudmiljon i omradet redovisas i forhallande till
nollalternativet. Jamforelsen gors for den ekvivalenta ljudnivan. I kartan som visar
skillnaden i bullerniva visas omraden dar nivan okat mer an 5 dB som rétt och omraden dar
nivan minskat med mer an 5 dB i gront. Omradet dar skillnaden &r mindre an 5 dB jamfort
med nollalternativet redovisas i ljusgult. | berdkningarna av férandringarna har ett utdkat
omrade beaktats vilket stracker sig ca 500 meter utanfor utredningsomradet.
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Korridor Bla

I korridor BI& blir forandringen av bullersituationen inom utredningsomradet liten d&
denna korridor till stor del gar langs befintlig vag E20.

I sodra delen av omradet sker en liten 6kning pa grund av den dkade hastigheten for
personbilar jamfért med nollalternativet.

I mitten av strackan avviker korridoren fran befintlig E20 och gar vaster om befintlig E20
vilket skapar en mycket stor forbattring av ljudmiljon i omradet kring Hallkistan och S.
Harene kyrka. | detta parti gar korridor Bl& delvis i skarning vilket ger en viss skarmning av
ljudet mot dster. Mot véster sker en 6kning av bullernivan langs strackan déar korridor Bla
gar i ny strackning.

Norr om Nossan gar korridoren i befintlig strackning vilket ger en liten 6kning av
bullernivan jamfért med nollalternativet p& grund av den dkade hastigheten for personbilar.

Korridor Rod

I sbdra delen medfor korridor Rod samma férandring som korridor Bla.

Efter att korridor RAd avviker fran befintlig vagstrackning kommer bostader langs befintlig
E20 f4, totalt sett, lagre nivaer. Det ar dock oklart hur bostader som blir placerade mellan
korridor Rod och befintlig E20 kommer uppleva den férandrade ljudmiljén. T.ex. innebar
detta att sovrum och uteplatser som idag ar placerade pa bostadens tysta sida kan komma
att upplevas som bullrigare da korridor RAd placeras pa motsatt sida fastigheten.

I mitten av strackan och norrut dar korridoren gar vaster om befintlig E20 finns fa
fastigheter i korridorens narhet vilket innebér att endast ett begrénsat antal fastigheter
kommer paverkas. P& samma sétt som for korridor Bla erhalls en stor forbattring i omradet
kring Sodra Harene kyrka. Aven fastigheter langs befintlig E20 far en stor forbattring efter
att korridor Réd avviker fran befintlig E20.

I norr erhélls en stor forbattring i omradet kring befintlig bro 6ver Nossan.

Kombinationsalternativ korridorerna Bl4-R6d och R4d-Bla

Med grund i berékningarna for korridor R6d och korridor Bla finns tva
kombinationsalternativ, BIa-Rod och Rod-Bla. D4 skillnaden i sodra omradet ar relativt liten
mellan korridorerna &r det valet av dragning i norra omradet som paverkar
bullersituationen mest. Kombination BI&-R&d kan déarfor ur bullersynpunkt jamforas med
korridor R6d och kombination R6d-Bla jamforas med korridor BIa.

Korridor Gron

Korridor Gron gar i en ny korridor 6ster om befintlig E20 langs hela strackan vilket ger en
stor forandring pa bullernivan i utredningsomradet, bade positiv och negativ. I 6stra delen
av omradet erhalls en 6kning av bullernivan i ett idag relativt tyst omrade. Langs befintlig

E20 kommer ljudmiljon att forbattras pa ett betydande sétt.

Flest bostader finns i omradet dar en forbattring av ljudmiljon sker. Langs korridor Gron
finns ett fatal fastigheter i korridorens narhet. Korridor Gron &ar dock placerad upp till 900
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meter dster om befintlig vag och detta kommer ge en férsamring av bullersituationen 6sterut
vilket sannolikt ocksd kommer upplevas utanfor utredningsomradet.

Det finns ett antal bostader som ar placerade mellan befintlig E20 och korridor Grén dar
den tysta och bullriga sidan kommer att vaxla sida. Detta kan sannolikt ge en upplevd
negativ effekt d&ven om den totala bullernivan forandras.

Atgarder

Trafikverket tillampar tva olika atgardsnivaer for vagtrafikbuller. Vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur, som har ar fallet for de tre olika korridorerna,
tillampas de nivaer som redovisas i tabell 4.5.8.1 i kapitel 4. For befintlig infrastruktur, det
vill séga for nollalternativet, tillampas en atgardsniva som ligger 10 dBA hogre dn de som
redovisas i ovan ndmnda tabell.

De olika atgardsnivéaerna far till foljd att inga atgarder vidtas for bostader i nollalternativet
vid nivaer under 65 dB(A) eftersom dessa ligger under trafikverkets kravniva. For
korridoralternativen galler dock 55 dB(A) som motsvarande kravniva avseende
bullerskyddsatgarder. Detta innebar att det for vissa bostader kommer att kravas
bullerreducerande atgarder i korridoralternativen for att na riktvardet, &ven om endast en
ringa eller ingen forandring ab bullernivan skett jamfort med nollalternativet.

I det fall en effekt av bulleratgarder beaktas for bostader som i korridoralternativet erbjuds
bulleratgarder och som i nollalternativet ligger under motsvarande kravniva kan det darfor
ske en positiv forandring. Detta &r aktuellt for flertalet fastigheter 1&angs befintlig E20 i
korridorerna Bla och RAd dar den nya véagen gar nara dess befintliga strackning.

Vanliga atgarder for att uppfylla riktvardena for trafikbuller ar skarmar eller bullervallar
langs med vég eller tomt eller fastighetsnéara atgarder, t ex fasadatgarder och/eller skarmad
uteplats. I glest befolkade omraden som langs aktuell stracka av E20 ar det sallan
samhallsekonomiskt Ionsamt med langa bullerskarmar langs vagkant eftersom dessa ar
mycket kostsamma samtidigt som antalet paverkade fastigheter &r fa. | dessa fall maste
darfor atgarder istallet utforas lokalt vid och péa fastigheten med malsattningen att uppfylla
villkoren inomhus (30 dBA ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA maximal ljudnivd) samt
vid eventuell uteplats.

I korridor Bla bedéms 25 bostader behova nagon form av fasadatgard. 19 bostader behover
lokal atgéard, till exempel skarm, vid uteplats.

I korridor R6d bedoms 15 bostader behéva nagon form av fasadatgard. 9 bostader behover
lokal atgérd vid uteplats.

I korridor Gron beddms 17 bostader behéva ndgon form av fasadatgard. 9 bostader behdéver
lokal atgérd vid uteplats.
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Fagelomraden

Trafikverket har i sin riktlinje for buller angett riktvardet 50 dB(A) for betydelsefulla
fagelomraden med lag bakgrundsniva, se tabell 4.5.8:1 under kapitel 4 Trafikbuller.
Oversvamningsomradena kring Nossan utgor fagelrika omréden och de har atminstone i de
Ostra delarna relativt laga bakgrundsnivéer. Fagellokalerna redovisas pa karta 4.5.4:4 under
kap 4 Naturmiljo.

I tabell 6.5.6:6 anges vilka ljudnivaer som forekommer vid lokalerna. For lokal A och B kan
nivaer endast uppskattas utifran nivaer i narmaste ytterkant av utredningsomradet.

Ljudnivderna i punkt A ligger klart under riktvardet och paverkas lika mycket av samtliga
korridorer. | lokal B ger korridor Gron en positiv effekt medan korridorerna Bla och Rod
medfor marginella skillnader jamfort med nollalternativet. Samtliga ljudnivaer ar dock
under riktvardet. | lokal C medfér samtliga korridorer en férbattring jamfort med
nollalternativet. Lagst nivaer erhalls i korridor RAd. I lokal D samt omradet mellan C och D
erhalls en stor negativ paverkan av korridor Gron jamfort med nollalternativet.
Ljudnivéerna éverskrider har riktvardet om 50 dB(A). Ovriga korridorer ger en positiv
forandring.

For kombinationsalternativen kan kombination BIa-Rdd jamféras med korridor R6d och
kombination R6d-BIla jamforas med korridor BIa.

Tabell 6.5.6:6. Ljudnivaer vid lokaler med manga fagelobservationer. Niva over riktvarde ar
rodmarkerad.

Ekvivalent ljudniva, dB(A)

Delomrade (lokal)

Nollalternativ

Korridor Bl&

Korridor R6d

Korridor Gron

A <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A)

B <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A) <30 dB(A)

C 50-55 dB(A) | 45-50 dB(A) | 40-45 dB(A) 45-50 dB(A)

D 30-35dB(A) | 30-35dB(A) | 30-35 dB(A) 50-60 dB(A)

Mellan C och D 30-50 dB(A) | 30-45 dB(A) | 30-40 dB(A) 50-75 dB(A)
Beddtmning

Samtliga korridorer innebar sammantaget en forbattring jamfort med nollalternativet

eftersom de bostader som far ljudnivaer éver riktvardena kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder dar det ar mojligt. Skillnader finns mellan alternativen angaende
vilka bostader som far bullerstérningar. For enskilda bostader kan det darfor bli mycket
stora negativa konsekvenser.

Korridor Bla ger en liten positiv forandring av ljudmiljon i utredningsomradet jamfort med
nollalternativet. Korridoren medfor flest bullerskyddsatgarder for att uppna gallande
riktvarden vid bostader. Manga bostader utsatts aven fortsatt for en bullrig miljo trots
genomforda atgarder.
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Korridor Rdd och Gron ger en stor positiv effekt for bostader, totalt sett inom
utredningsomradet, eftersom korridorerna till storre del gar i ny strackning samtidigt som
flest bostéder ar beldgna langs befintlig E20. Korridorerna medfor samtidigt negativa
konsekvenser i dessa, tidigare mer ostérda miljoer. De flesta av de bostader som berors
langs korridor Gron far en markant okning av bullernivan. Korridoren medfor daven en
bullerspridning i det 6ppna landskapet kring Nossan. Totalt medfor Korridor R6d minst
antal bullerskyddséatgarder for bostader.

6.5.7. Luftkvalitet

Vagtrafiken medfor att halso- och miljéfarliga @mnen sprids till utomhusluften. Méngden
fororeningar beror framst pa trafikmangd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hdgre utslapp av luftféroreningar. En vag dar
inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett jamnare korséatt vilket i sin tur kan
minska nivaerna av luftfororeningar nagot. Trafikmangden har ocksa betydelse for halterna
av fororeningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omradets luftvaxling. | framtiden kommer sannolikt utslappen fran vagtrafiken
att minska pa grund av fornyad fordonspark med battre forbranningsteknik, nya branslen
samt hardare krav pa avgasrening an idag.

En samhallsekonomisk kalkyl, en sa kallad EVA-kalkyl, har beréknats for de olika
alternativen. Den redovisar miljéeffekter i form av luftutslapp.

Ny vég innebér att tillaten hastighet hojs fran 80 km/h i nollalternativet till 100 km/h, vilket
med dagens teknik leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och darmed hogre
fororeningsnivaer i luften. En ny vag forbattrar samtidigt framkomligheten och medfor att
vagtrafiken far en jamnare rytm i jamforelse med nollalternativet.

For korridorerna Bla och Rod ar trafikarbetet i princip oférandrat jamfort med
nollalternativet medan korridor Gron har marginellt mindre trafikarbete da denna stracka
ar kortast. Trafikarbetet paverkar inte halten av luftféroreningar i nagon stérre omfattning.

Korridor BIa medfor lokal spridning av fororeningar pa motsvarande satt som i
nollalternativet eftersom korridor Bl& och nollalternativet paverkar i princip samma
omrade.

I korridor R6d och Gron lokaliseras vagkorridoren till ett nytt 1&ge, vilket ger negativa
effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har laga nivaer av utslapp fran trafiken, bade
vad galler mangden utslépp och halten féroreningar. Samtidigt forbattras situationen for
manga boende kring befintlig vag.

Flest manniskor berors lokalt av luftutslapp i nollalternativet samt korridor BIa.

Samtliga utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosfaren &n nollalternativet
och medfér globala negativa effekter pa klimatet. Korridor R6d ger mest utslapp av
koldioxid och ar darfér nadgot samre an 6vriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

D4 utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomsattningen i

den vélventilerade landsbygdsmiljén &r god, bedéms vagutbyggnaden inte medfdra risk for
att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft éverskrids.
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6.5.8.

En riskbedomning har genomforts som omfattar olycksrisker med mojlig paverkan pa
manniska, miljo och samhallsviktig verksamhet. Genomford riskidentifiering har resulterat i
att handelsen olycka med farligt gods som leder till utslapp analyseras fordjupat. Farligt
gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan
skada manniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid en
trafikolycka kan tank eller behéallare med farligt gods skadas sa att det farliga amnet
frislapps och medfora allvarliga konsekvenser for manniskor eller p& omgivningen.

Transport med farligt gods

Individrisk &r sannolikheten (ofta presenterad som frekvensen per ar) for att en person som
standigt befinner sig pa en specifik plats omkommer. Individrisken ar darfor platsspecifik
och tar ingen hansyn till hur manga personer som kan paverkas av skadehandelsen. Det
omrade inom vilket individrisken ar oacceptabelt hdg ar for samtliga utredda korridorer och
nollalternativet litet (fran 1 meter upp till 6 meter). Darutover tillkommer ett omrade upp
till drygt 40 meter déar risken kan accepteras forutsatt att rimliga atgarder vidtas (ALARP).
Avstandet till en acceptabel individrisk ar for samtliga utredda korridorer nagot kortare an
for nollalternativet. | tabell 6.5.8:1 redovisas antal bostader med en forhojd riskniva kopplat
till olyckor med farligt gods. De bostéader som finns inom korridoren kan komma att finnas i
ett omrade med oacceptabel risk eller ALARP, beroende pa var inom korridoren som vagen
lokaliseras. Antal bostader som anges under Oacceptabel risk respektive ALARP paverkas
endast om végen placeras i eller néra korridorsgrans.

Tabell 6.5.8:1. Sammanfattning av antal bostader inom korridor, samt omraden med oacceptabel risk
respektive ALARP.

Antal bostader | Alternativ
Komb. Komb.
Noll- Korridor Korridor alternativ | alternativ | Korridor
Nulage alternativ | Bla Raod Bla-R6d | R6d-Bla | Gron

Inom korridor N/A N/A 3 4 5 2 2
Oacceptabel 0 0 0 2 0 2 0

risk*

ALARP* 8 8 8 1 4 5 4

* For korridorer avses avstand fran korridorsgrans.

Riskbedoémningen med avseende pa paverkan pa naturmiljo har utgatt fran en definition
enligt figur 6.5.8:2. Grunden for riskanalysen ar darmed en bedémning av hédndelsernas
sannolikhet samt skyddsvardenas varde och sarbarhet.

Risk

Sannolikhet

Konsekvens

‘ Varde

Sarbarhet

Figur 6.5.8:2. Forenklat risktrad for miljopaverkan
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Omradet intill E20 langs den aktuella strackan hyser ofta hoga naturvéarden. Det finns bland
annat flera skyddsvarda vattendrag sdsom Nossan som rinner parallellt med och dven korsas
av E20 och livsmiljoer for fridlysta arter. Paverkan pa naturmiljo har antagits kunna uppsta
bade till foljd av utslapp av miljéfarligt amne samt varmepéaverkan vid handelse av brand.

Korridor Bl& och kombinationsalternativ R6d-Bl& medfor potentiell paverkan pa nagot fler
skyddsvéarden &n dvriga alternativ, inklusive nollalternativet, och innebar darmed troligtvis
ett storre behov riskreducerande atgarder &4n 6vriga korridorer. Korridor Gron utmarker sig
genom att betydligt farre skyddsvarden paverkas och behovet av riskreducerande atgarder
kan darmed antas vara lagre. | tabell 6.5.8:3 sammanfattas antal skyddsvarda omraden som
potentiellt kan paverkas vid en olycka med farligt gods.

Tabell 6.5.8:3. Sammanfattning av analysresultat for analyserade alternativ (antal
naturvardesklassade omraden, omraden med generellt biotopskydd samt omraden som utgor
livsmiljder for fridlysta arter).

Riskklass Alternativ
Komb. Komb.

Nulage, alternativ BI&- | alternativ

nollalternativ* | Korridor Bla | Korridor R6d | R6d Rod-Bla Korridor Gron
5 — Mycket hég 0 0 0 0 0
risk

0 0 0 0 0

3 — Mattlig risk 0 0 0 0 0 0
2 — Forhojd risk 28 31 25 27 29 15
1 - Lag risk 6 4 8 5 7 0

* Samma objekt och omraden paverkas for nuldget och nollalternativet. Den 6kade trafikeringen av
farligt gods som antas i nollalternativet innebar en hogre frekvens for att en olycka intraffar jamfort
med nuléget.

D& genomforda analyser i detta skede beaktar korridorer finns osdkerheter i bedémningen
av riskpaverkan. Detta innebar samtidigt att det inom respektive korridor finns méjlighet att
minimera riskpaverkan genom att beakta narliggande skyddsvarden vid val av vaglinje och
vagutformning for att darigenom erhéalla en sammantaget lagre risk for den korridor som
viljs, vid jamforelse med nollalternativet. Detta galler for sdval paverkan pd manniska som
naturmiljo.

6.5.9. Fororenad mark

Sannolikheten for att mer omfattande markféroreningar ska finnas inom
utredningsomradet bedoms vara liten.

Korridor Bl& som pé stor del gar i befintlig strackning medfor att befintlig vagoverbyggnad
kommer rivas pa langre strackor, vilket medfor storre risk att patraffa tjarasfalt med hoga
halter stenkolstjara Det innebar ocksa att en stor méangd dikesmassor med eventuella
fororeningar behdver hanteras.

Korridorerna Rod och Gron gar till stor del i nystrackning, vilket minskar risken att patraffa

stora méangder av tjarasfalt. Det galler sarskilt i korridor Gron. Aven hantering av eventuellt
fororenade dikesmassor blir mindre.
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Vidare utredning och eventuell provtagning av dikesmassor och beldggning goérsi
kommande skeden. Om s &r fallet kravs sarskild hantering enligt Trafikverkets riktlinjer.

6.5.10. Yt- och grundvatten
Samtliga korridorer

Vattendelare och avrinningsomradden kommer inte att férandras i nagot av alternativen,
ingen vattentransport mellan avrinningsomraden kommer darmed att ske.

Vid placering av nya vagtrummor ska dessa utforas sé att de inte skapar vandringshinder for
fisk och andra vattenlevande djur. Erosionsskydd vid in- och utlopp utformas med ytskikt av
naturmaterial. I anslutning till nya trumlagen kravs mindre omgravningar av backar och
diken for att fa en mer vinkelrat trumpassage.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kravs vid utbyggnad av ny vag som
vattenverksambhet i enlighet med 11 kap. miljobalken.

For 6versvdmningsutbredningen vid de studerade korridorerna se figur 6.5.10:1.

Fordrojnings- och reningsatgarder for vagdagvatten kommer att behova anlaggas i
anslutning till korsningspunkter med befintliga backar och diken dar de langsgaende
avvattningssystemen slapps. Det innebar forbattrade forhallanden jamfort med
nollalternativet da ingen fordrojning eller rening av vagdagvatten sker. Mojligheten att
skapa en hallbar dagvattenhantering ar i huvudsak likvardig for de studerade
vagkorridorerna. De atgarder som anlaggs ska utformas sa forbattrade mojligheter ges for
att forhindra skador pa kansliga recipienter vid en eventuell olycka med farligt gods.

Sdder om km ca 0/000 och fram till km ca 0/250 finns en grundvattenfoérekomst i form av
ett grus- och sandlager. Se figur 4.5.12:9 for utbredningen. Eventuella skyddsatgarder i form
av tata vagdiken for att forhindra vagdagvatten att infiltrera kan komma att bli aktuella.

Den fria hojden i befintlig vagport km 0/000 &r for lag och ska hojas. HOjning sker antingen
genom att profilen for ny vag E20 hojs alternativt att profilen fér den befintliga lokalvagens
sanks. | nulaget avvattnas porten med sjalvfall men vid en séankning av lokalvadgen kommer

porten behdva avvattnas med pumpstation.

Avskarande dransystem (langsgaende langs ny vagstrackning) kravs for omhandertagande
av befintliga akerdraneringar for bibehallen funktion.

Omgivningspaverkan i form av avsankning av grundvattennivaer vid vagportar ska
minimeras. Atgarder for att begransa grundvattenavsankningens storlek och utbredning kan
komma att bli aktuella.

Vid atgarder i befintliga markavvattningsforetag ska dessa anpassas till respektive foretags
krav och forutsattningar. Omprovning av markavvattningsforetag kan anda bli aktuellt.

Samtliga korridorer medfor ny bro éver Nossan som omfattas av miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Samtliga korridorer berér dven grundvattenférekomst vid Lund. Atgarder kommer
att vidtas vad galler dagvattenhantering samt under byggtiden fér att inte férsamra
vattenkvaliteten i ndgon av vattenforekomsterna, béde yt- och grundvatten. En trafiksakrare
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vag minskar aven risken for paverkan i samband med en farligt-godsolycka. Skyddsatgarder
for att till exempel minska grumling, sedimenttransport och infiltration av féroreningar

bidrar till att statusen i vattenforekomsterna inte forsamras.

Sammantaget bedoms inte ndgon av foreslagna vagkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten kan uppnas.
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Korridor Bla

Korridor Bla Ioper till stor del i befintlig strackning for vag E20. Dar korridoren gar i
befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga backar och diken som
korsas forses med trummor under ny vag E20.

Vagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniv3, se upprattade
berakningstabeller 4.5.12:4—4.5.12:7 och figur 6.5.9:1 fér dversvamningsutbredningen.
Eftersom vagen till storsta del foreslas ga i befintlig strackning sd bedoms inte ny vag
paverka 6versvamningsutbredningens vattennivaer mer an befintlig vag E20.

Vid cirka kilometer 2/780 passerar korridoren Obrodiket. Passagen utfors sannolikt med
bro alternativt rérbro.

Vid cirka kilometer 6/400 passerar korridoren Kvarnabacken som har ett relativt stort
avrinningsomrade uppstroms ny vag E20. Passagen utfors sannolikt med bro alternativt
rorbro.

Foreslagna vagportar vid langdmétning cirka kilometer 2/090 samt cirka kilometer 6/440
gar inte att avvattna med sjalvfall och dagvattnet behéver séledes pumpas.

Avskarande dransystem (langsgdende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka pa cirka 1.400 m.

Eftersom korridor BIA till stor del I6per i befintlig strackning av vag E20 paverkas inte
markavvattningsforetagen i liten utstrackning. Beroende pa placering av ny vag E20 inom
korridoren ar paverkan pa markavvattningsféretagen olika stor.

Korridor Rod

Korridor Rod foljer befintlig strackning av vag E20 till cirka kilometer 2/100 for att sedan ga
vaster om Sédra Héarene i en bage innan den ansluter till befintlig vag E20 vid langdmétning
cirka 7/500. Dar korridoren gar i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut.
Ovriga backar och diken som korsas forses med trummor under ny vig E20.

Véagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniva, se upprattade
berakningstabeller 4.5.12:4—4.5.12:7 och figur 6.5.10:1 fér dversvamningsutbredningen.
Véagbanken kommer att ta upp en viss volym fran den tillgangliga magasineringsvolymen
inom Gversvamningsomradena. Detta bedoms dock inte ha nagon signifikant inverkan pa
6versvamningsutbredningens vattennivaer.

Vid cirka kilometer 2/700 passerar korridoren Obrodiket. Passagen utfors sannolikt med
bro alternativt rérbro.

Foreslagen vagport vid cirka kilometer 3/680 gar att avvattna med sjalvfall. Féreslagna
vagportar vid langdméatning km 2/090 samt vid km 6/900 gar inte att avvattna med sjalvfall
och dagvattnet behover saledes pumpas.

Avskarande dransystem (langsgdende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga

akerdraneringar pa en sammanlagd stracka pa cirka 4.100 m.
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Ett flertal olika markavvattningsforetag berors i anslutning till Nossan och dess bifléden.
Beroende pa placering av ny viag E20 inom korridoren ar paverkan pa dessa olika stor.
Omprovning av markavvattningsforetag kan bli aktuellt.

Korridor Gron

Korridor Gron ar det alternativ som avviker fran befintlig vag E20:s strackning mest av de
olika alternativen. Redan vid cirka kilometer 0/500 viker korridoren 6sterut fran befintlig
vag E20 for att komma tillbaka vid cirka kilometer 6/000. Korridoren avslutas i cirka
kilometer 7/200. Déar korridoren gar i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor
ut. Ovriga backar och diken som korsas forses med trummor under ny véag E20.

Vagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniva, se upprattade
berakningstabeller 4.5.12:4—4.5.12:7 och figur 6.5.9:1 for dversvamningsutbredningen.
Korridor Gron passerar det bredaste 6versvamningsomradet av de studerade korridorerna.
Langs 6versvamningsomradet ar lutningen pa Nossan flack, vilket innebar laga
vattenhastigheter. Den flacka lutningen och de relativt l1dga akanterna ar orsaken till varfor
omradet ofta blir 6versvammat. Ny vagbank kommer att ta upp en viss volym fran den
tillgangliga magasineringsvolymen inom éversvamningsomradet. Detta bedéms dock inte ha
nagon signifikant inverkan pa éversvimningsutbredningens vattennivaer.

Vid langdmétning cirka kilometer 0/850 passerar korridoren Toppebacken, som rinner
diagonalt genom vagkorridoren. Passagen utfors sannolikt med bro alternativt rérbro. Det
kravs en omgravning av Toppebacken pa en stracka av cirka 150—200 m beroende pa
placering av ny vag E20 inom korridoren.

Vid km ca 6/200 passerar korridoren Kvarnabacken som har ett relativt stort
avrinningsomrade uppstroms ny vag E20. Passagen utfors sannolikt med bro alternativt
rorbro.

Foreslagna vagportar vid langdmétning km ca 3/800 samt km ca 5/700 gér att avvattna
med sjalvfall.

Avskarande dransystem (langsgaende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka av cirka 3.800 m.

Korridor Gron paverkar flera markavvattningsforetagen. Beroende pa placering av ny vag

E20 inom korridoren kommer paverkan pa dessa vara olika stor. Omprévning av
markavvattningsféretag kan bli aktuellt.
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6.5.11. Jord- och skogsbruk

Under denna rubrik beskrivs bade konsekvenserna for jord- och skogsbruk som néring och
konsekvenserna for jordbruks- och skogsmark som naturresurs. Jordbruks- och skogsmark
med korridorer redovisas pa karta Jord- och skogsbruk, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer genom att jordbruks-
och skogsmark tas i ansprak, arronderingen forsamras och en ny vag blir en barriar for
brukande. Aven nya lokalvigar kan komma att fa en splittrande effekt vilket forsvarar
mojligheten att bruka marken. Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor
risk for att sma restytor uppkommer som blir svara att nd och bruka rationellt. Sadan
jordbruksmark riskerar att tas ur drift och att vaxa igen. Forlusten av jordbruksmark
riskerar att &ventyra enskilda gardars lonsamhet. For gardar med animalieproduktion kan
till exempel forlust av akermark medfora att de inte kan producera tillrackligt med foder
vilket idag ar en nodvandighet for Ionsamheten. Berédknad arealforlust gors inte i detta skede
da det beror pa var i korridoren vagen hamnar och var lokalvagar slutligen hamnar.

Generellt ger en omlokalisering av E20-trafiken positiva konsekvenser for jordbruket da
befintlig E20 overgar till lokalvag med en kraftig trafikminskning. Jordbrukarna far pa sa
satt effektivare och sékrare transportvagar. Tillgangligheten till odlings- och skogsmark som
delas av ny E20 kommer dock att begransas da inga direktanslutningar tillats. Atgarder
kommer att vidtas for att minska barriareffekten. De planskilda passager som kravs for
lokalvéagar och enskilda vagar kommer att kunna anvandas dven av jordbruksmaskiner.
Andra passager, specifika for att underlatta brukandet, kommer fortsatt att studeras och
anlaggas pa lampliga platser. Aven mindre passager som koportar kan anlaggas vid behov.
Det kan uppstad omvégar och langre korstrackor for att nd markerna. Den befintliga
vagporten vid Lund kommer att bytas ut till en ny med stérre dimensioner, vilket ger
mojligheter att passera vagen med stérre jordbruksmaskiner an idag.

Samtliga korridorer medfor att skogsmark tas i ansprak (dock i olika hog grad, se
redovisning nedan) och en férsémrad tillganglighet till de skogsskiften som kommer att
hamna pa bada sidor av ny E20. Generellt sett ar skogsbruket som naringsverksamhet av
mindre betydelse i jAmforelse med jordbruket. Skogsbruket sker dock ofta i samverkan med
jordbruksverksamheten och bidrar till Ionsamheten pa en gard. Under forutsattning att en
ny vag genom skogsomradena inte medfor att tillgangligheten for skogsmaskiner helt och
hallet forhindras, bedéms de negativa konsekvenserna for skogsbruket bli sma—maéttliga
oavsett korridor.

Korridor Bl&

Korridor Bla féljer till stor del befintlig strackning av E20. Pa dessa avsnitt kommer
utbyggnad av ny vag ske i anslutning till befintlig vag, vilket medfor mattliga intrang i
omgivande mark, framst akermark. Aven anlaggande av planskilda passager och nya
lokalvéagar och enskilda vagar medfor intrdng. Det galler bland annat vid Lund, Hasthagen,
Fotene, Lundskullen och vid Ribbingsberg. Flera gardar ligger nara befintlig E20 och risk
finns att gardsbyggnader maste tas bort. | sodra delen av utredningsomradet, fram till cirka
4/500, beror korridoren framst mindre brukningsenheter av akermark om 0—10 ha. | norra
delen berdrs &ven storre enheter, upp till 50 ha.
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Figur 6.5.11:1. Jordbruksmark vid Ribbingsberg tas i ansprak i samtliga korridoralternativ

Mellan sektion 3/600 och 5/500 svénger korridor Bla av fran befintlig strackning och
skapar en ny barriar genom bade jordbruks- och skogsmark vaster om Sodra Harene.
Mindre brukningsenheter av akermark tas helt i ansprak och nagot stérre markytor splittras.
Aven ny lokalvag for vag 2504 skapar en barriar pa dkermarken véster om Kivenabb.
Svarbrukade restytor riskerar att uppstad mellan lokalvagen och ny E20. Intrang sker i
skogsmark pa en cirka 300 meter lang stracka. Ny strackning splittrar upp marken sa att ett
mindre skogsparti uppstar mellan korridoren och befintlig E20.

Korridoren paverkar betesmark i liten utstrackning, bland annat vid Fotene (sektion 3/500)
samt vid Kivenébb (sektion 5/300).

P& den stracka om cirka 2 kilometer som E20 gér i nystrackning kan befintlig vag fortsatt
fungera som transportvag och nuvarande direktanslutningar till odlingsmark kring E20
bibehallas. Langs 6vriga strackor kommer en del jordbrukstransporter bli langre for
enskilda jordbrukare. Totalt sett mildras anda barriareffekterna genom att jordbruket far en
genomgaende lokalvag for sina transporter och nya planskilda korsningar.

Korridor Rod

Mellan 0—2/000 gar korridor Rod langs befintlig vag E20 pd motsvarande satt som korridor
Bla. Har blir det mattliga intrdng i framst akermark. Intrdngen sker i samband med
utbyggnad av ny vag i anslutning till befintlig vag, anldggande av planskilda passager samt
nya lokalvagar. Flera gardar ligger nara befintlig E20 och risk finns att gardsbyggnader
maste tas bort.

Fran 2/000 och vidare norrut gar korridor R6d i princip i nystrackning vaster om befintlig
E20. Det innebér att obruten jordbruks- och skogsmark tas i ansprak och en ny barriar
skapas. Pa en stor del av strackan, fram till cirka 4/800, ber6r korridoren framst mindre
brukningsenheter av akermark om 0—10 ha. | norra delen av utredningsomradet berors
storre enheter, dnda upp till 100 ha. Dar mindre arealer paverkas ar risken storre att de helt
tas i ansprak eller att resterande ytor blir for sma for att brukas rationellt, bland annat vid
Fotene. Har uppstar mindre arealer &ven mellan ny vag och befintlig E20. Déar intrang sker i
stora skiften finns forutsattningar att kvarvarande delar blir tillrackligt stora for att brukas
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pa ett rationellt satt. Vid Ribbingsberg gar till exempel korridoren langs vastra kanten pa ett
storre akerskifte och den resterande &kermarken blir fortsatt relativt stor.

Korridoren passerar genom cirka 1200 meter skogsmark pé& hojderna norr om Fotene. Vissa
delar av skogsmarken ar hallmarker som sannolikt ar av mindre betydelse fér skogsbruket
pa grund av samre avkastning och dess svartillganglighet.

Korridor Rod paverkar flera omraden med betesmark, bland annat vid Fotene (sektion
3/500) samt vid mdjlig trafikplats E20/2504. Vid Fétene tar korridoren samt ny lokalvag i
ansprak ett helt omrade med betesmark som inte fortsatt kommer att kunna brukas.

Pa den stracka om drygt 5 kilometer som E20 gdr i nystrackning kan befintlig vag fortsatt
fungera som transportvég och tillgangligheten till odlingsmark kring E20 bibehallas.
Barriareffekterna minskar nar évrig trafik till stérsta delen flyttas éver till den nya E20.
Langs resterande stracka i sodra delen av utredningsomradet kommer en del
jordbrukstransporter bli langre for enskilda jordbrukare. Totalt sett mildras &nda
barriareffekterna genom att jordbruket far en genomgaende lokalvag for sina transporter
och nya planskilda korsningar.

Kombinationsalternativ korridorerna Bl&-Rdd och Rod-Bla

Korridor R6d-Bla ar i stort likvardig med korridor BI4, forutom att alternativet medfor ett
storre intrang i dkermark vid Fotene. Flera brukningsenheter berdors och svarbrukade
restytor kan uppsta mellan ny korridor och befintlig vagE20.

Korridor BI&-Rdd ar i stort likvardig med korridor RAd, forutom att alternativet medfor ett
mindre intrdng i jordbruksmarken vid Fétene eftersom korridoren dar féljer nuvarande
E20.

Korridor Gron

Korridor Gron féljer befintlig strackning fram till sektion 0/500. Aven i norr foljer
korridoren befintlig pa en stracka av drygt 1 kilometer. Mattliga intrdng sker i akermark i
samband med utbyggnad av ny véag i anslutning till befintlig vag, anlaggande av planskilda
passager samt nya lokalvagar.

Efter 0/500 viker korridoren av dsterut och gar i nystrackning. Obruten jordbruks- och
skogsmark tas i ansprak och en ny barriar skapas. Storre brukningsenheter, mellan 10-50
ha berérs mellan Nossan och vag 1927 samt vid Ribbingsberg. Vid Nossan skar Grén
korridor genom &kermark pa ett sitt som kan ge restytor pa den Gstra sidan om foreslagen
vagstrackning. Mindre arealer paverkas framst i Toppebackens dalgang och pa strackan
mellan Harene och Ribbingsberg. Har ar risken stor att dkerenheter helt tas i ansprak eller
att resterande ytor blir for sma for att brukas rationellt.

Korridor Gron paverkar betesmark i liten utstrackning. Ett omrade tas delvis i ansprak Gster
om Hasthagen (2/000).

Korridoren passerar genom cirka 1100 meter skogsmark, framst i omradet kring
Ingemarstorp/Hasselkroken. Korridoren passerar genom den véastra delen av ett stort
skogsomrade som stracker sig dster om utredningsomradet. Mellan Harene och
Hasselkroken uppstar mindre skogspartier vaster om ny vagstrackning. Vissa delar av
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skogsmarken &ar hallmarker som sannolikt ar av mindre betydelse for skogsbruket pa grund
av samre avkastning och dess svartillganglighet.

P& den stracka om cirka 5,5 kilometer som E20 gar i nystrackning fungerar befintlig vag som
lokalvag och befintliga anslutningar kan da fortsatt nyttjas for att na narliggande
odlingsmark. Barridareffekterna minskar nar évrig trafik till stérsta delen flyttas 6ver till den
nya E20. Langs resterande strackor i sddra delen respektive norra delen av
utredningsomradet kommer enstaka jordbrukstransporter bli langre for enskilda
jordbrukare. Totalt sett mildras 4nda barriareffekterna genom att jordbruket far en
genomgéaende lokalvag for sina transporter och nya planskilda korsningar.

Beddmning

Korridor Bl& bedoms sammantaget medfora stora negativa konsekvenser pa jord- och
skogsbruk. Korridoren medfér mattliga intrang i jordbruksmark, dar vigkorridoren foljer
befintlig strackning. Nya lokalvagar medfor att ytterligare mark tas i ansprak.
Konsekvenserna bestdr ssmmantaget av arealforluster av framst dkermark, forsvarade
brukningsforhallanden och risk for intrang i gardsbyggnader.

Korridorerna Rdd och Grén bedéms sammantaget medfdra stora till mycket stora negativa
konsekvenser. Relativt stora arealer jordbruksmark tas i ansprak eftersom ny vag anlaggs i
ny strackning pa stora delar av etappen. Vardefull akermark tas i ansprak vid bland annat
Harene och Ribbingsberg. Bada korridorerna medfor aven bortfall av skogsmark. Nya
barriarer for jord- och skogsbruk och risk for intrdng i gardsbyggnader uppstar. Samtidigt
innebar omlokalisering av E20 att tillgangligheten till a&kermarkerna kring befintlig E20
bibehalls da vagen blir lokalvag.

6.5.12. Klimat
Framtida klimatforandringar

Vaganlaggningar ska planeras pa sadant satt sa att de ar langsiktigt robusta och kan klara av
framtida klimatférandringar.

Med ett forandrat klimat fordndras markens stabilitet och riskerna for ras, skred och erosion
som i sin tur kan paverka en vaganlaggning okar. Forandringarna i marken kan ha olika
orsaker, bland annat 6kad nederbérd, 6kat portryck i marken eller férandrade
grundvattennivaer.

De lokala férutsattningarna, bland annat jordart och vattenforing i vattendragen har stor
betydelse for hur stora riskerna bedéms vara. Med hénsyn till det flacka landskapet i
utredningsomradet, bedoms risken vara liten att en ny vaganlaggning paverkas negativt av
ras och skred. Se avsnitt 6.6.1 Geoteknik for en beskrivning av de geotekniska forhallandena.

Trummor och broar 6ver vattendrag kommer att dimensioneras och anlaggas sa att vagen
hamnar éver nivan for hogsta beraknade floden. Férdréjningsatgarder kommer att anordnas
i anslutning till korsningspunkter med befintliga backar och diken dar de langsgaende
avvattningssystemen slapps. Se avsnitt 6.5.10 Yt- och grundvatten for en ndrmare
beskrivning av dimensionering av floden och fordréjningsatgarder.

180



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Med foreslagna klimatanpassningsatgarder minskar risken for negativa konsekvenser,
jamfort med nollalternativet, till foljd av framtida hdga vattenstand och floden i
vattendragen.

Projektets klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se dven avsnitt 6.5.7
Luftféroreningar. Enligt de berékningar som tagits fram bedéms samtliga
utbyggnadsalternativ slappa ut mer koldioxid till atmosfaren an nollalternativet och
medfora globala negativa effekter pa klimatet. Korridor Rod ger mest utslapp av koldioxid
och ar darfor ndgot samre an 6vriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

Berékningar har aven utforts i Trafikverkets Klimatkalkyl, se &ven under kapitel 6.6.2.
Klimatkalkylen &r anpassad for att bedoma storleken pa energianvandning och
klimatpaverkande utslapp fran byggande och underhall av infrastruktur. Klimatkalkylen
visar att samtliga alternativ &r sdmre an nollalternativet. Korridor Gron ar mest
energieffektiv medan korridor R6d &r samst.

Med avseende pa klimatpaverkan innebar samtliga korridorer negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet. Korridor Rod ger sammantaget nagot storre klimatpaverkan.
Skillnaderna mellan korridorerna ar dock sma och resultatet innehaller stora oséakerheter till
foljd av det tidiga skedet.

6.6. Byggnadstekniska konsekvenser

6.6.1. Geoteknik

Utredningsomradet karakteriseras av en svagt sluttande terrang som lutar in mot Nossan
som omges av relativt laga hojdpartier. Inom utredningsomradet finns aven ett flertal
mindre vattendrag som mynnar i Nossan. De flackt lutande omradena utgérs huvudsakligen
av akermark och hojdpartierna ar generellt av fastmarkskaraktar och &r till stor del
skogsbekladda.

I leromradena utgors jordlagerfoljden av mulljord foljt av siltig lera ovan friktionsjord
vilande pa berg. Stallvis forekommer ett grovkornigare lager bestaendes av silt och sand
mellan mulljorden och leran. Organisk jord bestaende av torv och gyttja har antraffats i
anslutning till Nossan och relativt tjocka mulljordslager har patraffats i ett flertal punkter.
Organisk jord aterfinns sannolikt aven i anslutning till Nossans bifléden. I anslutning mot
fastmarken utgdrs jorden utgoérs dverst av mulljord och darunder bedéms den
huvudsakligen bestd av sand.

Déar markytan ar relativt flack bedoms preliminart att vagbankar pa upptill 4 a5 m kan
byggas inom fastmarks- och leromraden utan att ndgra geotekniska forstarkningsatgarder
kravs ett ur bade stabilitets- och sattningssynpunkt. Inom omraden med organiska jordar
kommer nagon form av atgard kréavas. Geotekniska atgarder kan d&ven komma att kravas vid
stérre hojdskillnader i blivande eller befintlig terrang samt vid passage 6éver Nossan samt
eventuellt i anslutning till fasta konstruktioner. Geotekniska atgarder inom strackor med
organisk jord kan utgéras av urgravning, forbelastning/nedpressning eller masstabilisering.
Inom omraden med lera kan lattfylining och kalkcementpelare vara lampliga metoder.
Dessa kan aven kombineras med tryckbank.

Skarningsslanter kan behdéva skyddas mot erosion. Erosionsskydd kan utgoras av t ex sadd.
Djupare skarningsslanter i jord kan medfora att flacka slantlutningar erfordras.
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Korridor Bl&

Korridor BIa foljer till storsta delen befintlig vags strackning, med undantag av km 3/800
till 5/100 dar bla korridor viker av mot nordvast.

Geotekniska atgarder kan kravas med avseende pa stabilitet kring km 1/000 med hansyn till
vagens hojd och sluttande terrdng. Atgarden kan utgoras av lattfylining, kalkcementpelare
och eller tryckbank.

Nossan passeras vid ca km 5/450. | anslutning till bron kan en Gvergangskonstruktion med
bankpalar och anslutande lattfylining eller kalkcementpelare vara aktuellt for att undvika
risk for differenssattningar.

I anslutning till port under E20 vid ca km 7/000 kan vid en djupare jordskérning atgarder
med hansyn till grundvatten kravas. Under ogynnsamma forutsattningar kan en atgard
utgoras av en tatkonstruktion i anslutning till portlaget for att undvika paverkan av
grundvattennivaer.

Organisk jord kan forvéntas lokalt i anslutning till vattendrag och &ven utmed strackan ca
km 2/700-900. Vagforslaget ligger pa bank och atgarder kan utgdras av urgravning eller
forbelastning.

Korridor R6d

Fram till ca km 2/000 sammanfaller korridor R6d med korridor Bla. Forhallandena ar
desamma som for korridor Bla. Fran km 2/000 viker korridor R6d av mot vaster.

Nossan passeras vid ca km 6/400. | anslutning till bron kan en 6vergangskonstruktion med
bankpalar och anslutande lattfylining eller kalkcementpelare vara aktuellt for att undvika
risk for differenssattningar.

I anslutning till port under E20 vid ca km 7/000 kan vid en djupare jordskérning atgarder
med hansyn till grundvatten kravas. Under ogynnsamma forutsattningar kan en atgard
utgoras av en tatkonstruktion i anslutning till portlaget for att undvika paverkan av
grundvattennivaer.

Organisk jord kan forvéantas lokalt i anslutning till vattendrag och &ven utmed stréckorna ca
km 2/600-900 och kring km 5/000. Vagforslaget ligger pa bank och atgarder kan utgéras
av urgravning eller foérbelastning.

Korridor Gron

Korridor Gron gar i en 6stligare strackning jamfort med 6vriga forslag.

Ett storre sammanhangande omréde med organisk jord finns i anslutning till det laglanta
omradet vid Nossan. Utbredningen beddms vara mellan ca km 2/100 och 3/000. Den
organiska jorden kan gravas ur och ersattas med friktionsjord. En masstabilisering kan
utforas varvid kalk- och cement bladas in i jorden. Jorden far darmed battre tekniska
egenskaper. Slutligen kan jorden lamnas kvar och pressas samman med en éverlast till dess
att séttningar avstannat.

I anslutning till bron éver Nossan kan en 6vergangskonstruktion med bankpalar vara aktuell
for att undvika stabilitetsproblem ned mot Nossan.
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6.6.2. Masshantering/transporter

For alla korridorer kommer ett 6verskott av jordmassor uppsta. | korridorerna bedéms det
finnas storre bergvolymer som racker till en del av bankfyllningarna, resterande del berg far
transporteras fran sidotag. Vagens 6verbyggnad far transporteras fran sidotag.

Nedan redovisas en sammanstéllning av masshanteringen for de olika korridorerna. Da
endast 6versiktliga faltundersokningar har utforts i detta skede &r masshanteringen oséker.

Framforallt géller det fordelningen mellan jordartstyper och berg som far undersokas i senare
skeden.

For att minimera transporter och for att fa en forbattrad landskapsanpassning kommer efter
val av korridor studeras mdjliga platser fér terrénganpassningar enligt figur 6.6.2.1. nedan
Korridor Bla

I korridor Bl& uppgar jordschakten till 152 000 m®och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 68 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 104 000 m® bergmassor som kan tas fran bergschakten inomkorridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kops in till projektet.

Korridor Rod
I korridor Rod uppgar jordschakten till 159 000 m3 och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedoms uppga till cirka 111 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 179 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kodps in till projektet.

Korridor Bl&-Rod
I korridor Bl&a-Rod uppgar jordschakten till 178 000 m3 och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan beddoms uppga till cirka 100 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kréavs cirka 144 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kops in till projektet.

Korridor Rod-Bla

I korridor R6d-Bl& uppgar jordschakten till 134 000 m3 och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera. Resterande bergmaterial kan
tas i sidotag eller kops in till projektet.

Bergschakten pé strackan beddms uppga till cirka 80 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 140 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Korridor Grén

I korridor Gron uppgar jordschakten till 197 000 m?® och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 133 000 m?3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 189 000 m® bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kdpas in till projektet.

183



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Bild 6.6.2:1 Terrdnganpassningar i anslutning till ny E20

Masshantering paverkar saval kostnader som hushallning med naturresurser. Alla projekt
stravar efter att minimera transporter av massor och uttag av schakter.

Faktorer som kan paverka detta ar exempelvis var sidotag ar beldgna samt var placering av
Overskottsmassor ar mojlig.

| detta skede beddms korridorerna vara likvardiga néar antalet maskintimmar, schaktmassor
och meter E20 laggs ihop.

Korridor Bl& innebar att stora delar av befintlig 6verbyggnad pa E2o0 kan nyttjas, att men
langa strackor av lokalvagar och enskilda vagar maste byggas samt att nyttjandegraden pa
maskinerna med trang arbetsmiljo inte gor den energieffektivast.

Kombinationsalternativen korridorerna Bl&-Rdd och R6d-Bl& hamnar i mitten.

Korridorerna Grén och Réd kraver mest schakter och fyllnadsmassor men har ett mindre
behov av lokalvagar och enskilda véagar och ny vag E20 kan byggas utan stérningar i
arbetsmiljon av trafik under byggtiden, vilket gor att den far minst antal maskintimmar.

Klimatkalkyler som visar miljébelastningen under byggnation och underhall har uppréttats
som visar att korridor Gron ar mest energieffektiv medan korridor RAd ar sémst.
Alternativen ar samre an nollalternativet men genererar i jamférelse med andra jamforbara
vagprojekt normala schaktvolymer.

6.6.3. Ledningar

Samtliga vagkorridorer beror ledningar av olika ledningslag vilket medfor att lednings-
omléaggningar, skyddsatgarder och flytt av kraftledningsstolpar med mera kommer att
behova utforas. | nedanstaende redovisning av respektive korridor har endast de mer
betydande atgardspunkterna redovisats. Beroende pa placering inom korridoren paverkas
eventuella atgarder betraffande omfattning och angivna langdangivelser.

Korridor Bl&

Skanova har Opto som berors pa en stracka av ca 3.850 m som behover flyttas/atgardas for
anpassning till utbyggnaden av vag E20.
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HRH-Fiber Ek Forening har fiber som berors pé en stracka av ca 900 m som behdver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vig E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berdors pa en stracka av ca 2.400 m som behover
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vig E20.

Vattenfall har 3 st. korsande luftledningar 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behova
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vig E20.

Korridor Rod

Skanova har Opto som berdrs pa en stracka av ca 1.800 m som behover flyttas/atgardas for

anpassning till utbyggnaden av vag E20.

HRH-Fiber Ek Forening har fiber som berors pé en stracka av ca 900 m som behdver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berdors pa en stracka av ca 2.900 m som behover
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har 1 st. korsande luftledning 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behéva
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vig E20.

Korridor Gron

Skanova har Opto som berdors pa en stracka av ca 1.400 m som behdver flyttas/atgardas for
anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Herrljunga Elektriska och Nossans Fiber Ek Forening har Opto som berdrs pa en stracka av
ca 950 m som behover flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berdors pa en stracka av ca 700 m som behéver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har luftledningslinjer 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behéva
flyttas/atgardas pa en stracka av ca 500 m for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har 1 st. korsande luftledning 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behdva
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

185



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg

6.6.4.

For samtliga korridorer krévs att befintlig bro vid Lund byts ut pa grund av otillracklig

Byggnadsverk

2017-12-20

bredd och héjd samt en ny bro for passage éver Nossan. Utéver dessa behovs nya

konstruktioner for det allmanna och enskilda vagnatet. Nya konstruktioner for de olika

vagkorridorerna redovisas i tabellerna nedan.

Tabell 6.6.4:1 Broar for planskildheter med ny E20 langs korridor Bla

Projektnummer: 128078

Langdmétning | Brotyp Fri 6ppning. Spannvidd | Fri bredd Fri hojd Preliminar Anmarkning
Grundlaggning
0/000 Plattram 7,0m 75m 16,5m 4,7m Palar Utbyte av bro
kravs
2/100 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Pumpstation
krévs
2/750 Plattram 30m 34m 165m - Packad badd | Aomgréavning
kravs
4/100 Balkram 36,0 m 37,0m 10,5m 4,7 m Packad badd
5/500 Balkbro ) 37,0m 16,5m - Palar
6/500 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Pumpstation
kravs
Tabell 6.6.4:2 Broar for planskildheter med ny E20 langs korridor Réd
Langdmatning | Brotyp Fri 6ppning. Spannvidd | Fri bredd Fri hojd Preliminar Anmarkning
Grundlaggning
0/000 Plattram 7,0m 7,5m 16,5m 4,7m Palar Utbyte av bro
kravs
2/100 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Pumpstation
kravs
2/750 Plattram 3.0m 3,4m 16,5 m - Packad badd Aomgréavning
krévs
3/700 Plattram 50m 55m 16,5m 4,7m Packad badd
5/500 Balkram 36,0m 37,0m 10,5m 4,7m Packad badd
6/400 Balkbro - 37,0m 16,5m - Palar
6/750 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Pumpstation
kravs
Tabell 6.6.4:3 Broar for planskildheter med ny E20 léangs korridor Gron
Langdmatning | Brotyp Fri 6ppning Spénnvidd | Fri bredd Fri hojd Preliminar Anmarkning
Grundlaggning
0/000 Plattram 70m 7,5m 16,5 m 4,7m Palar Utbyte av bro
krévs
0/850 Rérbro 20m 22m 16,5m - Grusbadd
2/850 Balkbro ) 370m 16,5m - Palar
3/700 Plattram 50m 55m 16,5m 4,7m Packad badd
5/600 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Urgravning
krévs
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7. Samlad beddmning

7.1. Bortvalda alternativ efter samradstiden

De tva kombinationsalternativen Bla-Rod och Rod-Bla ar varianter pa korridor Réd och BIa.
Korridor Rod &r ett renodlat nystrackningsalternativ medan korridor Bl& till stora delar
foljer befintlig strackning. Under och efter samradstiden for val av lokalisering har
utredningsarbetet visat att korridor Bla har flera nackdelar jamfort med korridor R6d, bland
annat vad galler kulturmiljé och boendemiljo. Det innebar att dven de bada
kombinationsalternativen blir mindre gynnsamma vid en jamférelse, se motivering nedan.
De har darfor valts bort och redovisas inte i nasta avsnitt 7.2 Samlad bedémning.

Kombinationsalternativ korridor BI&-Réd

Korridor BI&-Réd ar i stort likvardig med korridor Rod, forutom att korridoren foljer
befintlig vag E20 pé en négot langre stracka. Korridoren ar langst av alla korridoralternativ.

Intrang undviks pa skogsmiljoerna vid Fotene eftersom korridoren dar foljer nuvarande
E20. Risk finns istallet att skyddsvarda aldre lovtrad behover fallas vid Fotene Afsegarden
och Ostergarden.
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Figur 7.1:1 Bortvalt alternativ — kombinationsalternativ korridor Bl&-Rod

Intrénget i riksintresseomrade for kulturmiljé motsvarar korridor R6d i norra delen av
omradet. | soder medfor korridor BIa-Rdd att ny vag kommer att hamna narmare en av
riksintresseomradets vardekarnor, Lundskullen, &n i korridor Rod. Korridoren medfor aven
att den kulturhistoriskt vardefulla gardsmiljon vid Fotene Ostergarden kommer att
forsvinna samt risk for intrang vid Fotene Afsegarden.
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Korridor BI&-Rod exponerar fler bostader for trafikbuller och har fler bostader inom omrade
med forhojd riskniva med avseende pa olycka med farligt gods an korridor R6d.

Kombinationsalternativ korridor Rod-Bla

Korridor R6d-BI& &r i stort likvardig med korridor B4, forutom att alternativet gar i
nystrackning pa en langre stracka och blir darmed nagot langre dven totalt sett. Den
kommer liksom korridor Bla att medféra ett omfattande lokalvagsystem. Mer
jordbruksmark kommer att tas i ansprak och skogsmiljoer berors norr vid Fotene.
Korridoren medfor &ven mer paverkan pa biotopskyddsomraden och livsmiljéer for
groddjur vid Fotene. Korridoren gor storre intrang i naturomraden som anvands for
rekreation an korridor BIa.

Paverkan pa riksintresseomradet for kulturmiljo motsvarar i stort korridor BI3, vilket
innebér stora intréng i norra delen av omradet. Aven de sociala strukturerna paverkas
negativt i norr med bland annat forstarkta barriareffekter. Korridor R6d-Bla innebar dven
att Fétene by splittras upp.

._\.

Figur 7.1:2 Bortvalt alternativ — kombinationsalternativ korridor Rod-Bla

7.2.  Samlad bedémning av konsekvenser

I nedanstaende tabell 7.2:1 gérs en sammanvagd bedomning av de alternativa korridorernas
huvudsakliga konsekvenser for olika aspekter. F6r metod och bedémningsgrunder se kapitel
3.3. Konsekvenserna jamfors i forhallande mot nollalternativet, dvs ett referensalternativ
som beskriver hur den framtida situationen blir om utbyggnaden av E20 inte genomfors.
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Nollalternativets konsekvenser utgdr en sammantagen beddémning av nuvarande miljé- och
trafiksituation och den framtida férandringen. Nuvarande situation ar for flera aspekter
dalig, till exempel vad galler trafikbuller och trafiksakerhet for oskyddade trafikanter. | ett
nollalternativ forsamras ofta situationen &nnu mer och medfér negativa konsekvenser for
bland annat boende i omradet.

Utredningen av alternativa lokaliseringar ska enligt de allménna hénsynsreglerna i
miljébalken bidra till att hitta en 16sning som ar lamplig ur miljésynpunkt och for
maéanniskors hélsa utan oskéliga kostnader (lokaliseringsprincipen och skélighetsprincipen).
Tabellen ar uppdelad i tva delar déar forsta delen innehaller miljo- och halsoaspekter som &r
kopplade till lokaliseringsprincipen, medan den andra delen innehaller aspekter som trafik,
planering, kostnader och samhallsekonomi, vilka bland annat har betydelse med hansyn till
skalighetsprincipen.

Tabellen ar forenklad och syftar till att fa en 6verblick av projektets bedomda miljopaverkan.
Den ska darmed ses som ett komplement till de mer detaljerade analyserna av paverkan och
konsekvenser for de olika korridorerna som ar redovisade i kapitel 6. Konsekvenserna kan
variera beroende pa var i korridoren véagen slutligen placeras. Den bedémning som
redovisas i tabellen utgar fran den mojliga vaglinje som redovisas pa bifogat kartmaterial. P&
en specifik plats eller for enskilda personer och/eller markagare kan konsekvenserna éven
skilja sig fran den samlade bedémningen. Till exempel géller det trafikbuller dar
vagprojektet sammantaget kan ge positiva konsekvenser men forsdmrar miljon vasentligt
for boende néra nya vagkorridorer. Den redovisade konsekvensen kan for vissa aspekter
vara en sammanvagd bedémning av bade positiva och negativa konsekvenser. Tabellen
innehaller heller ingen viktning av de olika miljéaspekterna. Efter tabellen finns kortfattade
texter for respektive aspekt for att belysa dessa olika beddmningsgrunder.

Den redovisade bedomningen avser en samlad bedémning av de konsekvenser som uppstar
samt i de fall det forekommer, foreslagna skyddsatgarder. Det gar inte fullt ut i detta skede
att overblicka vilka atgarder som till slut ar rimliga att genomfora for att minimera negativa
konsekvenser. Den samlade bedémningen bygger pa antaganden om att relevanta atgarder
vidtas dar det ar mojligt.

189



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-12-20
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
sma inga svagt positiva

Tabell 7.2:1 Samlad bedémning

Nollalternativet
sma
sma

inga

Miljdaspekter

Landskap

Naturmiljé

Kulturmiljé

Rekreation och friluftsliv

Sociala strukturer

Trafikbuller svagt positiva svagt positiva
Luftkvalitet sma sma
Transporter med farligt gods svagt positiva

Fororenad mark

Yt- och grundvatten svagt positiva

Jord- och skogsbruk

Klimatférandringar

sma
sma

Klimatpaverkan

Nollalternativet

inga

Ovriga aspekter

Trafik svagt positiva svagt positiva

Trafikanter svagt positiva svagt positiva

Regional planering

Masshantering/transporter

Byggbarhet/arbetsmiljo

Kostnader/Samhallsekonomi svagt positiva svagt positiva
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Landskap

Korridor Bl& medfor fa nya bankar och bergskarningar dar korridoren foljer befintligt
vagrum. Ny parallell lokalvég langs stor del av befintlig vag medfor samtidigt 6kad negativ
paverkan pd omgivande landskap. En vag i korridoren blir dven en visuell barriar for manga
narboende bland annat p& grund av bullerskydd. Vid Fétene Ostergérden och dér korridoren
avviker fran befintlig E20 blir konsekvenserna stora kring den nya dragningen och i
landskapet vaster om Sodra Harene kyrka. Vid kyrkan, Jattakullen och Nossan &r det
positivt for kulturlandskapet att vagen flyttas.

Korridor R6d medfor méattliga konsekvenser pa det omgivande landskapet dar vagen foljer
befintlig vag. En ny parallell lokalvag kravs pa denna stracka, vilket sammantaget 6kar de
negativa konsekvenserna har. Langre norrut gar korridoren i ny strackning och medfor bade
bankar och hoga bergskéarningar i det kuperade landskapet. Ingreppen blir har delvis dolda
for omgivningen. | det 6ppna slattlandskapet langst upp i norr beddms vagens hdga lage
over och kring Nossan innebéra stora konsekvenser pa landskapet.

Korridor Gron gar i ny vagstrackning och det omgivande, relativt opaverkade, landskapet
paverkas negativt under en lang stracka. Framfor allt vid Nossans éversvamningsomrade
beddéms en vag pa hog vagbank bli exponerad och fa mycket stora konsekvenser pa
upplevelsen av landskapet. Aven i det 6ppna slattlandskapet langst upp i norr kommer
végen ga pa hog vagbank som medfor paverkan pa det omgivande landskapet.

Nollalternativet medfor inga nya ingrepp i landskapet. Den paverkan som den befintliga
vagen har pa upplevelsen av landskapet kvarstar. Da trafikmangderna forvantas oka,
kommer upplevelsen av landskapet i vagens naromrade att paverkas negativt jamfort med
nuldget. Vissa forandringar kan férvantas i samband med igenvaxning av 6ppna
odlingsmarker.

Sammantaget bedéms korridor Gron medféra storst negativa konsekvenser med
avseende pa Landskap.

Naturmiljo

Korridor Bl& medfor endast sma intrang i skogsmark. Omraden med biotopskydd och
livsmiljoer for groddjur paverkas, aven av ny lokalvag. Flera skyddsvéarda aldre I6vtrad
riskerar att forsvinna. Det medfor stora konsekvenser lokalt. Nuvarande barriar for vilt blir
kvar och forstarks i princip samma lage. Ny E20 och ny lokalvag ligger néra varandra langs
stor del av strackan, vilket kan medféra svarigheter att skapa funktionella faunapassager.
Korridoren medfér sammantaget stora negativa konsekvenser pa naturvarden.

Korridor R6d innebar att ny véag till stor del gar genom naturmark och medfor lokalt stora
intrang i vardefulla skogsomraden och omraden med biotopskydd. Vagkorridoren blir en ny
barriar for faunan. Livsmiljoer for groddjur paverkas. Alternativet ger battre forutsattningar
for fagellivet kring Nossan. Korridor Rod beddms sammantaget medfora stora negativa
konsekvenser.

Korridor Gron innebar ny vag genom naturmark i princip pa hela strackan och medfor stora
intrang i vardefulla skogsomraden. Vagkorridoren blir en ny barriar for faunan. Korridoren
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paverkar skyddade arter i hog utstrackning, bland annat fagellivet kring Nossan. Aven
potentiella omraden for fladdermdss och kréldjur berors. Korridor Gron bedéms
sammantaget medfora mycket stora konsekvenser pa naturvarden.

I nollalternativet bedoms omréden med naturvarden utvecklas som i nulaget, med
eventuella forandringar till f6ljd av utveckling av akerbruk, skotsel av skogsmark samt
igenvéxning av betesmarker pa grund av for svag havd. Naturvarden kan aven dka om skog
far utvecklas fritt under langre tid eller om hagmarker far ett okat betestryck jamfort med
idag. Naturvardena kan ocksa paverkas negativt av mer storskaliga processer sdsom
klimatférandringar, kvavenedfall, forsurning med mera. For fauna utgor vagen en
betydande barriar idag och den effekten lar bli stérre, eftersom trafiken férvantas oka.
Atgarder kommer inte att vidtas for att minska vagens barriareffekt genom anlaggande av
passager. Viltstangsel kommer inte att uppféras och antalet viltolyckor bedéms sannolikt
oka jamfort med nulaget. Bullerpaverkan pa naturomraden nara E20 kvarstar och 6kar med
tilltagande trafik.

Sammantaget beddéms korridor Gron medféra storst negativa konsekvenser med
avseende pa Naturmiljo.

Kulturmiljo

For bedémning av risk for pataglig skada pa riksintresseomradet for kulturmiljo, se separat
avsnitt 7.3.

Korridor Bla gar genom riksintresseomradet for kulturmiljévard norr om Sédra Harene.
Befintlig barriareffekt i landskapet kommer att forstarkas. Intrdng kommer att ske i
kulturhistoriska bebyggelsemiljoer och strukturer sdsom torpmiljoer och hagnader.
Gardsmiljoer kommer att paverkas av buller och visuella stérningar. Korridoren gar bland
annat nara bebyggelsemiljon vid Harenebro samt paverkar allén vid Ribbingsberg, vilka
utgor vardekarnor for riksintresset. Samtidigt forbattras miljon kring S Harene kyrka,
Jattakullen och kyrkoruinen. Sarskilt vardefull gardsmiljo vid Fotene Ostergarden kommer
att forsvinna. Korridor Bla bedoms sammantaget medfora mycket stora negativa
konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.

Korridor RAd beror riksintresseomradet endast i nordvastra delen. Dar bildas en ny barriar
i landskapet 6ster om gardarna Kivenabb och Aspekroken. Miljon kring flera av
vardekarnorna sasom Lundskullen, kyrkoruinen, Jattakullen och Harenebro forbattras
samtidigt. Korridoren medfor att Fétene by splittras upp. Vissa intrang sker i torpmiljoer
och hégnadsstrukturer norr om Fotene. Korridor R6d beddms sammantaget medfora
mattliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.

Korridor Gron medfor att hdga kulturvarden i riksintresseomradets nordéstra del kommer
att forsvinna eller pdverkas i omfattande grad. Sarskilt vardefull gardsmiljo vid
Ingemarstorp kommer att forsvinna. Upplevelsen av vardekarnor som Lundskullen och
kyrkoruinen kan paverkas negativt nar de hamnar mellan tva vagar. Forandringar sker dven
i det omgivande 6ppna kulturlandskapet. En stor andel kulturhistoriskt vardefulla
hagnadssystem med gropavallar och stenmurar paverkas. Manga arkeologiska
utredningsomréaden for steg 2 berors av korridoren. Korridor Gron beddms sammantaget
medfora mycket stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.
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Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljéer eller fornlamningar inom
omradet. Lasbarheten i de vagmiljoer som finns langs med nuvarande vag bibehalls.
Nuvarande kommunikationsstrak kommer att i huvudsak ligga kvar i samma lage dar det
uppkommit. Vagen kommer fortsatt att passera genom riksintresseomradet for
kulturmiljovard. Paverkan fran vagtrafiken i form av visuella stérningar och buller kvarstar
och forstarks, med 6kande trafik. Upplevelsevardena av kulturmiljéerna forsamras darmed.
En forutsattning for att det levande och 6ppna kulturlandskapet bibehalls &r att det finns
goda mojligheter att fortsatt bedriva jordbruk i omradet.

Sammantaget bedéms korridor R6d medféra minst negativa konsekvenser med
avseende pa Kulturmiljo.

Rekreation och friluftsliv

Korridor BI& foljer i stort sett befintlig E20, vilket innebar sma konsekvenser for de
rekreationsomraden som idag ar opaverkade av trafik. En utbyggnad av vagen samt ny
lokalvag medfor dock en kraftigt okad barriareffekt i befintligt 1age pa en stor del av
strackan. Méalpunkter for rekreation och turism i S Harene paverkas positivt av forslaget da
tillgangligheten forbattras och bullerstérningen minskas. Sammantaget bedéms korridoren
medfora mattliga negativa konsekvenser.

Korridorerna Rod och Gron paverkar befintliga natur- och rekreationsomraden som idag ar
relativt opaverkade av trafik. Landskapskaraktaren forandras och ljudbilden paverkas
negativt nar en ny vag dras genom landskapet. Nya barriarer skar av befintliga strak och
malpunkter, samtidigt som ett nytt lokalvagssystem och nya passager under E20 ger
forutsattningar for nya strak och mer tillgangliga malpunkter pa andra hall. Ett flertal
malpunkter for rekreation och turism i anslutning till befintlig vag paverkas positivt av
vagforslagen da tillgangligheten forbattras och bullerstérningen minskar.

Nollalternativet innebar inga nya fysiska intrang i omraden som anvands for rekreation och
friluftsliv. Den paverkan som den befintliga vagen har pa friluftslivet kvarstar. Da
trafikmangderna med tiden forvantas 6ka, kommer stérningar i angransande natur- och
rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i vagens naromrade kommer att
paverkas negativt. Barriareffekterna forvantas forstarkas vid framtida trafikokning.

Sammantaget bedoms samtliga korridorer medfora mattliga negativa konsekvenser
med avseende pa Rekreation och friluftsliv. Korridorerna Gron och Rod bedéms
medfora likartade konsekvenser, fast i olika delar av utredningsomradet.
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Boendemiljo — sociala strukturer

Korridor Bl& medfor att befintliga barriarer kvarstar och forstarks for manga boende
eftersom den till stor del foljer befintlig E20. Nya barriarer bildas pa kortare strackor och
vagforlangningar uppstar for flera bostader och gardar. De sociala strukturerna i évriga
utredningsomradet kvarstar i stort. Nytt lokalvagssystem och nya passager under E20 ger
samtidigt positiva konsekvenser i form av 6kad tillgadnglighet, bland annat kan sociala
samband inom Sddra Héarene by starkas jamfort med nollalternativet.

Korridorerna Réd och Gron skapar en ny barriar for boende i omraden som varit relativt
oférandrade under en 1ang tid. Samtidigt uppstar positiva konsekvenser i omradet langs
befintlig E20 dar manga bor och majligheter att forstarka sambanden mellan gardarna
skapas. Det galler sarskilt i korridor Gron.

I nollalternativet kvarstar befintliga sociala barriarer och inga nya uppstar. Det innebar att
befintliga strak och samband kommer att finnas kvar. For manniskor blir barriareffekten av
E20 som helhet tydligare, eftersom trafiken forvantas cka. De svarigheter som finns idag att
kunna rora sig i omradet till fots och med cykel kvarstar, bade i nord-sydlig och vast-Gstlig
riktning.

Sammantaget bedoms samtliga korridorer medfora mattliga till stora negativa
konsekvenser med avseende p& Sociala strukturer, dock av olika skal.

Trafikbuller

Samtliga korridorer innebar en forbattring jamfort med nollalternativet eftersom de
bostader som far ljudnivaer éver riktvardena kommer att erbjudas bullerdampande atgarder
dar det &r mojligt.

Korridor Bla ger en liten positiv forandring av ljudmiljon i utredningsomradet jamfort med
nollalternativet. Korridoren medfor flest bullerskyddsatgarder for att uppna gallande
riktvarden vid bostader. Manga bostader utsatts aven fortsatt for en bullrig miljo trots
genomforda atgarder.

Korridorerna Rod och Gron ger en stor positiv effekt for bostéader, totalt sett inom
utredningsomradet, eftersom korridorerna till storre del gar i ny strackning samtidigt som
flest bostader ar belagna langs befintlig E20. Korridorerna medfér samtidigt negativa
konsekvenser i dessa, tidigare mer ostérda miljoer. De flesta av de bostader som berdérs
langs korridor Gron far en markant 6kning av bullernivan. Korridoren medfor aven en
bullerspridning i det éppna landskapet kring Nossan. Totalt medfor korridor R6d minst
antal bullerskyddsatgarder for bostader.

I nollalternativet kvarstar och forvarras den mycket daliga bullermiljé som méanga boende
har langs befintlig vag. Storre trafikmangd kommer att ge 6kade storningar pa dessa
boendemiljoer och fler bostader kommer att utsattas for buller. Sedan tidigare har
bullerdtgarder vidtagits pa nagra fastigheter i narheten av E20.
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Sammantaget bedéms korridor R6d medféra mest positiva konsekvenser med avseende
pa Trafikbuller.

Luftkvalitet

Samtliga korridorer innebdr att tilldten hastighet héjs frdn 80 km/h i nollalternativet till
100 km/h, vilket med dagens teknik leder till 6kade utslépp av luftféroreningar och darmed
hogre fororeningsnivaer i luften. Oavsett korridor bedoms vagutbyggnaden inte medfora
risk for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft éverskrids (dvs féroreningshalter som
kan paverka halsan).

For korridorerna Bla och Rad ar trafikarbetet i princip oférandrat jamfort med
nollalternativet medan korridor Gron har marginellt mindre trafikarbete da denna stracka
ar kortast. Trafikarbetet paverkar inte halten av luftféroreningar i nagon stérre omfattning.

Korridor Bl& medfér lokal spridning av féroreningar pa motsvarande satt som i
nollalternativet eftersom korridor Bl& och nollalternativet paverkar i princip samma
omrade. Flest manniskor berors lokalt av luftutslapp i korridor BIa.

I korridorerna Rod och Gron lokaliseras vagkorridoren till ett nytt lage, vilket ger negativa
effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har l13ga nivaer av utslapp fran trafiken, bade
vad galler mangden utslapp och halten féroreningar. Samtidigt forbattras situationen for
manga boende kring befintlig vag.

Okad trafik i nollalternativet ger 6kade luftutslapp och spridning av féroreningar langs
befintlig vag. Med nuvarande standard pa den aktuella vagstrackan kan inte heller en jamn
trafikrytm hallas, vilket medverkar till mer utslapp till luft &n med en jamnare rytm. E20 gar
genom ett 6ppet landskap och sannolikt kommer det inte att anlaggas nagra andra
verksamheter med luftutslapp i omradet.

Skillnaderna mellan korridorerna ar marginella med avseende pa Luftkvalitet.
Sammantaget bedoms samtliga korridorer medféra sma negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet, framst beroende pa den 6kade hastigheten.

Transporter med farligt gods

Omrade med forhojda risknivaer ar for samtliga utredda korridorer ndgot mindre an for
nollalternativet. Flest bostader finns langs befintlig vég vilket medfor att korridor BI& har
totalt flest bostader inom omrade med forhojd riskniva. Korridorerna Rod och Gron
anlaggs pa ett langre avstand fran befintlig vag och far darmed farre bostader inom sina
respektive riskomraden.

Samtliga korridorer innebar att atgarder kommer att vidtas for att forhindra skador pa
méanniskor samt forbattrade mojligheter att hindra fororeningar att na kéansliga recipienter
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vid olycka med farligt gods. Korridor Bl& medfér potentiell paverkan pa flest skyddsvarden
och innebar sannolikt ett storre behov av riskreducerande atgarder &n 6vriga korridorer.

Nollalternativet medfor att bostadshus och andra byggnader som ligger langs nuvarande
vag E20 kommer att fa en hogre riskniva i framtiden, eftersom trafikmangderna kommer att
oka. Enligt riskbedomningen uttkas omradet som har en forhojd riskniva kopplat till
olyckor med farligt gods jamfort med nulaget. I nollalternativet utfors inga atgarder for att
omhéanderta vagdagvatten eller forhindra skador pa manniskor, kansliga vattenomraden
eller grundvattentékter till foljd av olycka med farligt gods.

Sammantaget bedéms samtliga korridorer medfdra positiva konsekvenser med
avseende pa Farligt gods. Korridorerna Réd och Gron ar mest gynnsamma, da de
bland annat har fa bostader inom omrade med forhojd riskniva.

Foérorenad mark

Korridor Bl& som pa stor del gar i befintlig strackning medfor att befintlig vagoverbyggnad
kommer rivas pa langre strackor, vilket medfor storre risk att patraffa tjarasfalt med hoga
halter stenkolstjara Det innebar ocksa att en stor méngd dikesmassor med eventuella
féroreningar behdver hanteras.

Korridorerna RAd och Gron gar till stor del i nystrackning, vilket minskar risken att patraffa
stora mangder av tjarasfalt. Det géller sarskilt i korridor Gron. Aven hantering av eventuellt
férorenade dikesmassor blir mindre.

I nollalternativet gors inga fysiska intrang i omraden med risk for markfororeningar. Ingen
hantering av férorenade dikesmassor eller asfalt kommer att ske.

Sammantaget bedoms korridorerna R6d och Grén medféra minst risk for negativa
konsekvenser med avseende pa Fororenad mark.

Yt- och grundvatten

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att forandras i nagot av alternativen,
ingen vattentransport mellan avrinningsomraden kommer darmed att ske. Samtliga
korridorer innebar fordrojning och rening av vagdagvatten fran E20, vilket medfor positiva
konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Ny kulvertering av diken och vattendrag, samt avskarande dransystem blir nédvandig i
samtliga korridorer. Flera markavvattningsforetag kommer att paverkas. Korridor Bla
innebar sma intrang i detta avseende da den till stor utstrackning foljer befintlig vag.
Korridor Grén bedéms medfora sma-mattliga konsekvenser, bland annat behover
Toppebacken gravas om pa en langre stracka.
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Samtliga korridorer kan innebara lokal paverkan pa grundvattennivan vid portar och
skarningar. Eventuella skyddsatgarder for att forhindra vagdagvatten att infiltrera kan
komma att bli aktuella vid grundvattenférekomsten vid Lund, vilket ar positivt jamfoért med
nollalternativet.

Sammantaget bedéms inte nagon av foreslagna vagkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten kan uppnas.

Nollalternativet innebér inga fysiska intrang i eller férandringar av ytvattenstrommar eller
grundvattennivaer. Inga atgarder genomfors for att fordréja och rena vagdagvatten.
Fororeningar i dagvatten fran vagen riskerar darmed att spridas till yt- och grundvatten och
forsdmra vattenkvaliteten.

Korridor Bl& medfor positiva konsekvenser med avseende pa Yt- och grundvatten.
Sammantaget ar korridorerna Rod och Gron minst gynnsamma da de paverkar i
vattenmiljéer i hégre grad.

Jordbruk

Korridor Bl& bedéms sammantaget medféra stora negativa konsekvenser pa jord- och
skogsbruk. Korridoren medfor mattliga intrang i jordbruksmark, dar vagkorridoren foljer
befintlig strackning. Nya lokalvagar medfor att ytterligare mark tas i ansprak.
Konsekvenserna bestdr sammantaget av arealforluster av framst akermark, forsvarade
brukningsforhallanden och risk fér intrang i gardsbyggnader.

Korridorerna Rod och Grén bedéms sammantaget medfdra stora-mycket stora negativa
konsekvenser. Relativt stora arealer jordbruksmark tas i ansprak eftersom ny vag anlaggs i
ny strackning pa stora delar av etappen. Vardefull akermark tas i ansprak vid bland annat
Harene och Ribbingsberg. Bada korridorerna medfor aven bortfall av skogsmark. Nya
barriarer for jord- och skogsbruk och risk for intrang i gardsbyggnader uppstar. Samtidigt
innebar omlokalisering av E20 att tillgangligheten till akermarkerna kring befintlig E20
bibehalls da vagen blir lokalvag.

I nollalternativet kvarstar forutsattningarna for jord- och skogsbruk ungefar som i nuléaget.
Jordbruks- och skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i nollalternativet, men
barriareffekter kvarstar. Nuvarande E20 kommer fortsatt att nyttjas som transportvag for
jordbrukets maskiner. En trafikokning forsvarar ytterligare in- och utfarter pa E20 och
medfor 6kade risker med att framfora langsamma och stora fordon pa vagen. Vissa
tidsforseningar kan aven uppsta for jordbruksverksamheten.

Sammantaget bedoms korridor Bl& medféra minst negativa konsekvenser med
avseende pa Jord- och skogsbruk. Korridorerna Grén och Rod bedoms medféra
likartade konsekvenser, fast i olika delar av utredningsomradet.
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Klimatférandringar

Samtliga korridorer beddoms innebéra positiva konsekvenser gallande anlaggningens
robusthet mot klimatférandringar. Med en vaganlaggning och ett avvattningssystem som
anpassas till klimatpaverkan, minskar risken for 6versvamningar och andra skador till foljd
av framtida hoga vattenstand och floden i vattendragen.

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgarder av befintlig vag E20. Det kan 6ka
risken for negativa konsekvenser till foljd av hdgre vattenstand och fléden i vattendragen,
inte minst i Nossan.

Sammantaget bedéms samtliga korridorer medféra positiva konsekvenser med
avseende pa Klimatférandringar.

Klimatpaverkan

Samtliga korridorer innebéar mer utslapp av koldioxid till atmosféaren &n nollalternativet
och medfor globala negativa effekter pa klimatet. Korridor Rod ger mest utslapp av
koldioxid och ar darfor nagot samre &n 6vriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.
Skillnaderna mellan korridorerna ar dock sma och resultatet innehaller stora osakerheter till
foljd av det tidiga skedet. Klimatkalkyler som berédknar miljobelastningen under byggnation
och underhall visar att samtliga alternativ ar simre &n nollalternativet.

I nollalternativet kan en framtida trafikékning, i kombination med ett vagnat med
underkapacitet, medféra en allt mer ojamn trafikrytm. Det leder till 6kade luftutslapp lokalt
i omradet. | forlangningen bidrar det aven till vaxthuseffekten.

Med hansyn till Klimatpaverkan bedéms samtliga korridorer medfora sma negativa
konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Trafik

Samtliga korridorer beddoms fa en positiv effekt for trafiksakerhet och framkomlighet for
E20-trafiken. Framkomligheten forbattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir
jamnare och omkdérningsbarheten okar till 100 % jamfort med nollalternativet. Korridor
Gron ger kortast stracka for den genomgaende trafiken och darmed ocksd minst
trafikarbete.

Lokal trafik inom utredningsomradet blir effekterna positiva ur trafiksidkerhetssynpunkt. En
negativ konsekvens blir dock att tillgangligheten till E20 férsamras pa grund av nodvandiga
omvagar.

I nollalternativet forstarks nuvarande brister i trafiksékerhet och framkomlighet nar
trafiken 6kar pa E20. Olycksutfallet kommer med stor sannolikhet att 6ka. Tillgangligheten
for gdende och cyklister blir an mer begransad. Inga atgarder kommer att goras pa
sidoomrédet och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar. Lokal trafik som
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ska korsa alternativt kéra ut pd E20 far allt svarare med 6kade trafikmangder pa E20 vilket
Okar olycksrisken och minskar framkomligheten

Sammantaget bedéms samtliga korridorer medféra positiva konsekvenser for
trafiksdkerhet och framkomlighet dar korridor Gron medfér mest positiva
konsekvenser da den strackan ar kortast.

Trafikanter

Samtliga korridorer kommer ge positiva konsekvenser for trafiksdkerhet, komfort och hog
framkomlighet for biltrafik, lokaltrafik, gang-och cykeltrafik samt kollektivtrafik. Strackan
kommer erbjuda méjlighet till en omvéaxlande och varierande trafikantupplevelse med
variation i landskapet och végens linjeforing fér samtliga korridorer.

Samtliga korridorer ger bra mojligheter att skapa ett effektivt parallellt vagnat dar gadng- och
cykeltrafikanter kan fardas trafiksékert med relativt hog framkomlighet.

I korridor Bla kommer lokalvagen ga nara E20-trafiken vilket kan upplevas negativt for
gang- och cykeltrafik. Lokalvagens narhet till E20-trafiken i korridor Bl& ger negativa
konsekvenser for upplevelsen av att rora sig som gang- och cykeltrafik. Avstandet mellan
E20-trafik och lokalvag i korridor gron kan upplevas som mer positiv for gang-och
cykeltrafiken pa ny lokalvag.

Samtliga korridorer kommer att ge positiva konsekvenser for Trafikanter jamfért med
nollalternativet, dar korridor Grén beddms ge mest positiva konsekvenser.

Regional planering

Samtliga korridorer bidrar till en positiv regional utveckling genom att aktuell vagstracka
byggs om till métesfri 2+2-vag med planskilda korsningar, samt att hastigheten hdjs till 100
km/tim. Det innebar att trafiksdkerheten hojs vasentligt och att framkomligheten 6kar,
vilket ar tvé av de regionala malen som ar satta for det samlade E20-projektet.

I nollalternativet riskerar den regionala utvecklingen att hammas da nuvarande brister i
trafiksakerhet och framkomlighet pd E20 kommer att forstarkas nar trafiken fortsatt okar.
Aven den lokala trafiken som ska korsa alternativt kora ut pd E20 far allt svarare med 6kade
trafikméangder pa E20. Det riskerar att begransa den lokala samhallsutvecklingen nar
framkomligheten minskar.

Samtliga korridorer innebar positiva konsekvenser for Regional planering jamfért med
nollalternativet.
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Masshantering/transporter

For samtliga korridorer kommer ett verskott av jordmassor uppstéa. | korridorerna Rod och
Gron beddms det finnas stérre bergvolymer som récker till en del av bankfyllningarna,
resterande del berg far transporteras fran sidotag.

Korridor Grén kraver mest schakter och fyllnadsmassor men har mindre schakt och
fyllnadsmassor for nya lokalvagar och enskilda vagar an évriga alternativ. Ny vag E20 kan i
korridor Gron byggas utan stérningar i arbetsmiljon av trafik under byggtiden, vilket
underlattar masshantering och transporter.

Samtliga korridorer ar samre an nollalternativet men genererar i jamforelse med andra
jamforbara vagprojekt normala schaktvolymer. Korridor Gron ger battre forutsattningar for
masshantering och transporter an évriga korridorer.

Sammantaget bedéms korridor Gron medfora minst negativa konsekvenser med
avseende pa Masshantering och transporter jamfort med nollalternativet.

Byggbarhet/arbetsmiljo

Storst paverkan pa arbetsmiljo ar narheten till trafik under byggtiden.

Korridor Bl& har mest negativa konsekvenser for arbetsmiljo och byggbarhet da den gar
utmed befintlig vag E20 pa storre delen av strackan.

Korridor Gron ger minst negativa konsekvenser for arbetsmiljo och byggbarhet da den pa
storre delen av strackan gar i naturmarker utan paverkan av befintlig trafik.

Korridorerna Rod och Grén som pa langre strackor kan byggas utan stérningar fran trafik
under byggtiden bedoms inte fa samma negativa konsekvenser for arbetsmiljon.

Samtliga korridorer ar samre &n nollalternativet men bedéms inte paverka byggbarhet och
arbetsmiljo &n andra jamforbara vagprojekt. Korridor Grén ger battre forutsattningar for
byggbarhet och arbetsmilj6 &n 6vriga korridorer.

Sammantaget bedéms korridor Gron medféra minst negativa konsekvenser med
avseende pa byggbarhet och arbetsmiljoé jamfort med nollalternativet.
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Kostnader/Samhéllsekonomi

Samtliga korridorer ar samhallsekonomiskt Iénsamma sett till de berdkningsbara
effekterna. Korridor Gron har lagst investeringskostnad och ger samtidigt hdgst
berakningsbara nyttor pa grund av den korta utbyggnadsstrackan, vilket gor att denna
korridor ger den mest positiva.

Sammantaget bedéms samtliga korridorer medféra positiva samhéallsekonomiska
effekter, varav korridor Gron medfér mycket positiva samhallsekonomiska effekter.

7.3.  Bedtmning av risk for pataglig skada pa riksintresse kulturmiljo
Omradet kring S6dra Harene utgor riksintresse for kulturmiljévard. Omraden som ar av
riksintresse ska enligt miljobalken skyddas mot atgarder som patagligt kan skada
kulturmiljon. I riksintresseomradet samverkar ett stort antal kulturhistoriska element av
manga olika slag, fran olika tider. Tillsammans bildar de en synnerligen innehallsrik och
komplex miljo med stort tidsdjup. Riksintresseomradet har flera vardekarnor, bland annat
Lundskullen, Jattakullen och Sédra Harene medeltida kyrkoruin. Det ar inte bara dessa
lamningar som &r skyddsvarda, &ven de visuella sambanden mellan platserna har betydelse
for att bibehalla kulturmiljovardena i riksintresseomradet. Hela riksintresseomradet ar
darmed mycket kansligt for forandring. | nuvarande skede i vagplaneringsprocessen utreds
alternativa vagkorridorer, vilket sker pa en relativt dversiktlig niva. Det medfor svarigheter
att géra en relevant bedémning av vilken skada ett framtida vagforslag skulle kunna
medfora. Trafikverket har darfor valt att bedoma risken for pataglig skada vid en
vagstrackning inom respektive korridor.

E20 &r redan idag i sin nuvarande strackning en barriar genom kulturmiljén, en barriar som
paverkar upplevelsen av kulturmiljon mycket negativt, bade visuellt och gallande buller.
Mojligheten att uppfatta rumsliga samband och darmed avlésa historien forvéantas paverkas
mer positivt om trafiken kan ledas utanfor riksintressets karna. | korridor Bla forstarks
istallet den befintliga vagbarriaren och blir 4&n mer pataglig i landskapet vid Fétene,
Lundskullen samt fran Kivenabb och hela vagen norrut. Korridor Bla ar darmed ett betydligt
samre alternativ da det foreligger risk for att de varden som ligger till grund for riksintresset
att skadas &nnu mer.

Korridor Gron gar forhallandevis nara Sédra Harene kyrkoruin och Ribbingsberg. Det
innebar att korridoren paverkar ett bevarande och upplevelsen av riksintressets
kulturvarden, med risk for skador pa karnvardena.

Barriarer kommer forvisso att uppkomma pa nya platser i landskapet i korridor Réd, men ur
ett strikt kulturmiljoperspektiv forvantas dessa paverka riksintressets karnvarden mindre.
Totalt sett bedoms risken for pataglig skada pa de varden som konstituerar riksintresset
vara allra minst gallande réd korridor.

Denna beddémning ar gjord med utgangspunkt fran vad som ar kant idag. Den kanda
fornlamningsbilden och de topografiska forhallandena siar om flest antal okénda och
forhistoriska fornlamningar i korridor Gron (jamfort med de bada andra), och da framst i
den norra delen. De fynd som kan férvantas uppkomma ar dock med allra stérsta
sannolikhet av sddan natur att de inte paverkar risken for pataglig skada.
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7.4.  Avstamning mot projektmalen

Projektmalen ar tidigare presenterade under kapitel 2. | den foljande sammanstallningen
redovisas kortfattat hur de olika vagkorridorerna beddéms dverensstémma med de uppsatta
projektmalen. Bedomningen ar sammanfattad i tabellen med fargcirklar.

Gron farg markerar att projektmalet bedoms kunna stodjas eller uppfyllas.

Gul farg markerar att vagkorridoren sammantaget bade kan stodja och motverka malet i
vissa avseenden. | arbetet har det da inte funnits majlighet att nd anda fram till en
maluppfyllelse.

Rod farg markerar att malet inte kan uppfyllas.

Tabell 7.4:1 Avstamning mot projektmal (nastkommande sidor)

202



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg

2017-12-20

Projektnummer: 128078

Projektmal

Overgripande for E20 (gul ruta)

Preciserade for etappen (blagra ruta)

Maluppfyllelse

Rod

Gron

Genomforande

Trafikverkets intention &r att ha en
helhetssyn pa vag- och
jarnvagsanlaggningarna for att uppna
en effektiv drift, ett underhallsvanligt
samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. (Maltexten ar
forkortad, se avsnitt 2.5.1)

Malsattningen for den fardiga
anlaggningen &r att underhall och
felavhjalpning kan utforas pa ett
effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt sétt.
(Maltexten ar férkortad, se avsnitt
2.5.1)

Befintlig vag bibehalls pa varierande
del av strackan for de olika
korridorerna och mdjlighet att nyttja
befintliga broar har studerats.

Standardiserade l6sningar for denna
etapp kan samordnas med 6vriga
E20-etapper som ska byggas.
Sidoracken undviks i mojligaste man
genom val av flacka sidoomraden.
Optimering av masshantering har
studerats i avsikt att minimera
schakter och transporter. Detta
arbete fortsatter i senare skeden.

Malen uppfylls i samtliga korridorer.

Trafik och trafikanter

Okad trafiksékerhet fér person- och
godstrafiken.

Forbattrade forutsattningar for gang-

och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

Mittseparering, planskilda korsningar
och flacka sidoomraden &r faktorer
som bidrar till en avsevéard hojning
av trafiksakerheten for alla
korridorer.

Gang- och cykeltrafikanter far
mojlighet att fardas pa ett parallellt
vagnat utmed E20 och planskilda
korsningar ger sékra passager dver
eller under E20.

Tillganglighet och framkomlighet
forséamras for oskyddade trafikanter
da det kan inneb&ra omvagar for
framforallt cyklister som gér langre
resor i omradet. Fotgangare, som rér
sig kortare strackor, paverkas framst
i samhallena som ansluter till E20.

Malen uppfylls i samtliga korridorer.

Okad tillganglighet fér den regionala
och nationella person- och
godstrafiken.

E20-trafiken far en okad
framkomlighet genom hojd hastighet
och omkdrningsméjligheter i
samtliga korridorer.

Tillgangligheten till E20 for
lokaltrafiken forsamras pa grund av
nodvandiga omvagar.

Malet for tillganglighet uppfylls med
samtliga korridorer.
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Boendemiljé — sociala varden

Hansyn ska tas till de sociala
samband som finns i bygden. Intrang i
och tillgangligheten till omraden som
ar eller kan bli viktiga for lek och det
rorliga friluftslivet ska beaktas.

Bla korridor medfér att befintliga
barriarer delvis kvarstar och
forstarks. Nya barriarer bildas pa
kortare strackor och
vagforlangningar uppstar for vissa
gardar. De sociala strukturerna
kvarstar i relativt stor utstrackning.

Korridor R6d och Gron skapar en ny
barriar for boende i omraden som
varit relativt oférandrade under en
l&ng tid. Korridorerna paverkar
rekreationsomraden och det rorliga
friluftslivet. Samtidigt ger alternativen
positiva konsekvenser i omradet
langs befintlig E20 dar mojligheter
att forstérka sambanden mellan
gardarna skapas.

Malet bedoms delvis bli uppfylit i
samtliga alternativ.

Ett fungerande lokalvagnét fér bade
fordon och oskyddade trafikanter ska
skapas.

Méjligheter for barn och vuxna att réra
sig trafiksakert med cykel eller till fots i
omradet ska skapas.
Framkomligheten och tillgéngligheten
till malpunkter i omradet utan bil ska
starkas.

Omfattning av nya allménna och
enskilda vagar studeras for alla
alternativen. Exakt utformning av
lokalvagnatet bestams efter val av
lokalisering.

Oavsett korridorval bedéms
utbyggnad av ny E20 medfora
positiva konsekvenser for det rorliga
friluftslivet och for mojligheter till
tatortsnara rekreation genom det
kompletterande lokalvagnat som
tillkommer och 6kar tillgangligheten
till malpunkter i landskapet.

Malen uppfylls i samtliga korridorer

Storningar fran trafiken, sdsom 6kade
ljudnivaer, vibrationer eller visuella
storningar ska paverka sa fa
boendemiljder som mdjligt.

Med bullerskyddsatgarder innebar
samtliga korridorer en forbattring
jamfért med nollalternativet vad
galler stérningar pa boendemiljoer.
Stravan ar att s manga bostader
som mdgjligt ska fa ljudnivéer under
géllande riktvarden.

Malen uppfylls i korridor Réd och
Gron. | korridor Bla berors fortsatt
manga bostader av en bullrig miljo
trots bullerskyddsatgarder.

Nya stoérningar som uppstar for
boendemiljéer i omraden med laga
bakgrundsnivaer eller med fa andra
stérningskallor ska sarskilt
uppmarksammas vid bedémning av
lokalisering och &tgarder.

Korridor R6d och Grén exponerar
bostader som i nollalternativet har
laga bakgrundsnivaer for nya
bullerstdrningar. | korridor Gron sker
det i storre utstréackning.

Korridor Bl& medfor inga stérningar i
omraden med laga bakgrundsvarden
och beddéms uppfylla malet.
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Kulturmiljé

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas —
det vill séga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande ar
en del av det samtida landskapet och
kan forstas. Till exempel ska hansyn
tas till det smaskaliga, historiskt
formade vagnatet.

Vid lokalisering av korridorerna har
kulturmiljoer och aldre strukturer i
landskapet inte helt kunnat
undvikas.

Paverkan pa fornlamningar &r svar
att forutsaga. Hur val malet kan
uppfyllas beror slutligen pa vad som
framkommer vid fortsatta
arkeologiska utredningar.

Malet bedoms delvis bli uppfyllt i
samtliga alternativ.

Riksintresseomradet Sodra Harene
ska inte patagligt skadas. Dess
vardekarnor, exempelvis hallkistan
Jattakullen, Lundskullen och Sédra
Harene kyrkoruin, far inte paverkas
negativt och visuella samband mellan
dessa ska bibehallas.

Sambanden mellan karnmiljéerna
forblir intakta i samtliga korridorer

Korridor R6d medfoér minst negativa
konsekvenser da den endast beror
riksintresseomradets nordvéastra del.
Korridoren bedoms uppfylla malet.

Korridor Bl& och korridor Gron gér
nara nagra av vardekarnorna och
beddéms medfora risk for pataglig
skada. Korridorerna bedéms endast
delvis uppfylla malet.

Naturmiljé

Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak,
minskad barriareffekt fér faunan och
minskad risk for djur att dodas i
trafiken.

Malet kan huvudsakligen uppfyllas i
samtliga korridoralternativ genom att
viltstangsel bidrar till férbattrad
trafiksakerhet och minskad risk for
att djur dodas. Aven atgarder for att
minska barriareffekterna i form av
planskilda faunapassager planeras
oavsett alternativ.

Korridor Bla ger sannolikt samre
forutsattningar till funktionella
passager eftersom ny E20 och ny
lokalvéag ligger nara varandra och
beddms sammantaget endast delvis
uppfylla malet.

De ekologiska sambanden i
landskapet ska behéllas och om
mojligt starkas. Intrdng i omraden med
hogt naturvarde (motsvarande klass 2)
ska undvikas. Hansyn ska tas till
omraden viktiga for fauna.

Vid lokalisering av korridorerna har
stravan varit att undvika omraden
med hoga naturvarden. Intrdng har
inte helt kunnat undvikas. Korridor
Gron och Rod gér mer i nystrackning
och gor storre intrang i
naturomraden &n korridor Bla.
Korridor Gron paverkar skyddade
arter i hdg utstrackning, bl a
paverkas viktigt fagelomrade vid
Nossan och beddms motverka
uppfyllelse av mélet.

Omfattningen av intrdng och
paverkan beror pa var i korridoren
vagen hamnar och ska fortsatt
belysas i senare skeden.
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Utformning av vagens sidoomraden Forutsattningar finns for att utveckla
ska bidra till biologisk mangfald. eller skapa nya artrika miljoer i

sidoomradena oavsett korridor.

Maluppfyllelse ska fortsatt belysas i
kommande skeden.

Lampliga kompensationsatgarder ska Studier av lampliga atgarder har
studeras tidigt for att gora storsta paborjats. Arbetet fortsatter
mdjliga nytta. kontinuerligt. -

Graden av maluppfyllelse kan inte
beddmas i detta skede.

Vattenkvaliteten och ekologiska Fordrojning och rening av
varden i omradets vattendrag ska vagdagvatten kommer att ske i
behallas och om mgjligt forbattras. samtliga korridoralternativ.

Vid anlaggande av broar och vid
omgravning/kulvertering av
vattendrag kommer atgarder att
vidtas for att behalla eller om mojligt
forbattra de ekologiska varden som
finns.

Malet bedoms kunna uppfyllas i
samtliga alternativ.

Klimat

Nya vaganlaggningar ska inte Trummor och broar dver vattendrag

vasentligt forandra vattenfloden och kommer att dimensioneras och

nivaer i berérda vattendrag. De ska s& | anlaggas sa att vagen hamnar 6ver

I&ngt som majligt och i anslutning till nivan fér hogsta beraknade floden.

vagen anpassas till ett forandrat klimat

och bidra till att omgivningspaverkan Fordrojningsatgarder kommer att

vid hoga floden begransas. anordnas. Med féreslagna
klimatanpassningsatgarder bedéms
risken for omgivningspéverkan
minska jamfért med nollalternativet.
Malet bedoms kunna uppfyllas i
samtliga alternativ.

Jordbruk

Intrdng i akermark och splittring av Korridor Grén och R6d gar mer i

brukningsenheter ska begrénsas. nystrackning och gor storre intrang i

Uppkomst av svarbrukade restytor ska | jordbruksmark och splittrar fler

s& lAngt som majligt undvikas. enheter &n Korridor Bla. Nya

barriarer for jordbruket uppstar.

Forutsattningar ska ges for fortsatt
brukande genom att atgéarder som Atgérder for att minska

minskar barriareffekter genomfors. barridreffekterna kommer att
genomfdras i samtliga alternativ.

Malet kan delvis uppfyllas i Korridor
BIA.

Vagens slutliga lage inom
korridorerna paverkar graden av
maluppfyllelse. Uppfyllelsen ska
fortsatt belysas i kommande skeden.
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Landskap

Stréava efter att behalla eller skapa nya
utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller landméarken.

Samtliga féreslagna korridorer
medger utblickar dver ett
omvéxlande landskap men innebar
forsamring nar det galler utblickar
mot Sodra Harene kyrka och
Jattakullen sett ur ett
trafikantperspektiv. Bullerskydds-
atgarder kommer sannolikt att
begréansa majligheten till utblickar
mest i korridor BIa.

Korridor Grén ger mojligheter till nya
utblickar i Nossans dalgang. Aven
korridor R6d ger upphov till nya
utblickar i mosaiklandskap och 6ver
Nossan.

Véagens profil ska anpassas till
terrdngen och ska om mdjligt inte dela
landskapsrummet visuellt i det flacka
slattlandskapet.

Terrangmodelleringar ska utformas s&
att de till form och funktion anpassas
till landskapets karaktar.

Vid lokalisering av korridorerna har
stravan varit att ge forutsattningar for
att anlagga en vag som kan
anpassas till landskapet. Korridor
Gron och Rod gar i nystrackning,
vilket teoretiskt innebér storre
mojligheter att f& en harmonisk
linjeféring och god
landskapsanpassning. Landskapets
skiftande karaktar i utrednings-
omradet gor det dock svart att
anpassa en vag till terrangen.
Passagerna 6ver Nossan behover
&ven goras pa hog bank vilket
motverkar uppfyllelse av malet.

Bade korridor Gron och korridor Rod
innebar héga vagbankar i 6ppet
landskap och bergskéarningar. |
korridor Grén exponeras vagbanken
6ver Nossan pa en langre stracka i
det 6ppna odlingslandskapet och
bidrar darmed inte till maluppfyllelse.

Mojligheten att skapa en harmonisk
linjeféring ar begransade i Korridor
Bla eftersom den till stor del gar i
befintlig stréackning, tétt omgiven av
miljoer som ska varnas. Korridoren
medfor samtidigt farre berg-
skarningar och lagre bankar an
ovriga alternativ.

Terrangmodelleringarnas utformning
ar inte bearbetade i detta skede.

Planskilda passager bor i forsta hand
laggas under huvudvégen. | kuperade
landskapsavsnitt bor broar ta stod i
omgivande terrang.

Malsattningen ar att planskilda
passager laggs under huvudvéagen.
For korridor Rod och BI& medger
terrangforhallandena att alla
passager laggs under huvudvégen
forutom for passagen for 1927 som
maste laggas over huvudvagen. For
korridor Gron medger terrang-
fornallandena att alla passager kan
laggas under huvudvégen.

Placering av planskilda passager
studeras vidare i nasta skede.
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Bullerskydd ska placeras och utformas | Malsattningen ar att bullerskydden
med hénsyn till de olika placeras och utformas med hansyn
landskapstyperna. till de olika landskapstyperna.

Korridor Bl& kommer att medféra
mest bullerskydd. Svarigheter
kommer sannolikt att uppsta med
placering och anpassning av dessa
da utrymmet i vagrummet kommer
att vara begransat. Méalet bedéms
endast delvis uppfyllas i detta
alternativ.
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7.5.  Avstdmning mot miljokvalitetsnormer
7.5.1. Vattenforekomster

Aktuellt utredningsomrade beror en ytvattenforekomst, Nossan fran Hudene till Faglum,
och en grundvattenférekomst, Algutstorp—Horla, som bada omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Bada vattenforekomsterna ingar i Vésterhavets
vattenmyndighet och Gota alvs huvudavrinningsomrade.

En ny bro 6ver Nossan kommer att byggas oavsett korridor. Pa strackan Hudene till Faglum
har Nossan enligt den senaste klassningen (2013) mattlig ekologisk status. Att férekomsten
inte nar god ekologisk status beror pd mansklig paverkan, dels finns det vattenkraftverk i
vattendraget som hindrar fisk att vandra naturligt i vattensystemet och dels &r strandzonen
paverkad genom strandskoning och uppodlad mark vilket medfér att manga naturliga
livsmiljoer for djur och vaxter saknas. Vattenmyndigheten har beslutat att kvalitetskravet
god ekologisk status ska uppnas till ar 2021.

Nossans kemiska status uppnar ej god ytvattenstatus med avseende pa kvicksilver,
kvicksilverféreningar och bromerad difenyleter (PBDE) enligt den senaste klassningen.
Halterna av kvicksilver och PBDE i fisk bedéms dverskrida EU:s gransvarden i samtliga
vattenforekomster i Sverige. Det gar inte att avgéra inom vilken tid det ar majligt att minska
halterna. Vattenmyndigheten har darfor beslutat om ett generellt undantag i form av ett
mindre strangt krav for kvicksilver, kvicksilverféreningar och PBDE. Ingen tidsram &r satt
for att na kvalitetskravet om god kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna (december
2015) far dock inte 6ka.

Samtliga korridorer berdr en grundvattenforekomst vid Lund. Férekomsten, Algutstorp—
Horla, &r en del av en stor sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmarkta
uttagsmdjligheter i basta del av grundvattenmagasinet. Grundvattenférekomsten har idag
god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen for
grundvattenforekomster som har en god statusklassning innebér att god status ska
bibehallas.

Atgarder kommer att vidtas vad galler dagvattenhantering samt under byggtiden for att inte
forsamra vattenkvaliteten i nagon av vattenforekomsterna, bade yt- och grundvatten. En
trafiksékrare vag minskar sannolikheten for en olycka samt dven risken for paverkan i
samband med en farligtgodsolycka. Skyddsatgarder for att t ex minska grumling,
sedimenttransport och infiltration av fororeningar bidrar till att statusen i
vattenforekomsterna inte forsamras.

Skillnaderna mellan korridorerna ar sma med avseende pa uppfyllelse av
miljokvalitetsnormer. Med foreslagna skyddsatgarder bedoms inte nagon av foreslagna
vagkorridorer motverka att fastlagda miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten kan
uppnas.

7.5.2. Utomhusluft

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft géller i hela landet. Normerna reglerar i dagslaget
halterna av kvavedioxid/kvaveoxider, svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen,
kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium, nickel och bens(a)pyren.
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Da foreslagna korridorer ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och
luftomséttningen i den vélventilerade landsbygdsmiljon ar god, bedéms ingen av
korridorerna medfora risk for att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

7.6.  Avstamning mot miljokvalitetsmal

Sveriges riksdag har beslutat om 16 évergripande miljokvalitetsmal som ska nas till &r 2020.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har lyft fram 50 regionala tillaggsmal som lyfter fram
sardrag och omraden som kraver ytterligare insatser for att de nationella malen ska nas i
lanet. Vargarda kommun arbetar i sin tur med lokala miljomal. De lokala miljémalen utgar
fran de nationella miljomalen och ska bidra till att nd dem.

Av de 16 miljokvalitetsmalen bedéms 10 vara relevanta med avseende pa vagprojektet E20
Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg. Nedan féljer en samlad bedémning av hur
projektet i stort respektive studerade alternativa vagkorridorer dverensstammer med
relevanta miljokvalitetsmal.

] |
TS

1. Begréansad
klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig
forsurning

Giftfri miljo
Skyddande ozonskikt
Saker stralmiljo
Ingen 6vergddning
Levande sjoar och
vattendrag

9. Grundvatten av god
kvalitet

10. Hav i balans amt
levande kust
och skargard
11. Myllrande vatmarker
12. Levande skogar

13. Ettrikt
odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo
15. God bebyggd milj6

16. Ett rikt vaxt- och
djurliv

W N

© N 9 Uk

Figur 7.6:1 Sveriges Riksdags 16 évergripande miljokvalitetsmal som ska nés till &r 2020.
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7.6.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning

Miljomalen syftar till att minska utslappen av fororeningar till luft. Den storsta kéllan till
luftféroreningar ar anvandningen av fossila brénslen inom transportsektorn. Amnen som
kvaveoxider, partiklar och bensen paverkar samtliga luftkvaliteten och ar halsofarliga.
Andra féroreningar, exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och
skogsmark. Utslappen fran transportsektorn bidrar ocksa till att koldioxidhalterna i
atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet i sin helhet.

En utbyggnad av E20 innebar att fordon kan halla en hogre hastighet, vilket leder till 6kade
utslapp till luft. En forbattrad framkomlighet underlattar samtidigt for trafikanterna att
hélla en jamnare hastighet. En jamnare trafikrytm kan minska utslappen. Samtliga
utbyggnadsalternativ innebar att mer koldioxid sléapps ut till atmosfaren an nollalternativet
vilket medfor globala negativa effekter pa klimatet. Korridor RGd beraknas ge mest utslapp
av koldioxid och ar darfor nagot samre &n évriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.
Skillnaderna mellan alternativen &r dock sma.

Korridorerna Gron och Rod innebdar att vagen far ett helt nytt 1age dar lokal paverkan
uppstar i miljéer som inte i ndgon storre utstrackning ar paverkad av utslapp fran vagtrafik.
Samtidigt forbattras luftsituationen for manga boende kring befintlig vag dar korridorerna
gar i nystrackning.

Korridor Bl& medfor lokal spridning av féroreningar pa motsvarande satt som i
nollalternativet eftersom korridor foljer befintlig vag.

Korridorernas paverkan med avseende pa miljomalen skiljer sig at nagot pa lokal och global
niva, dock &r skillnaderna sma. Flest manniskor berérs lokalt av luftutslapp i korridor BIa.
Véagprojektet bedoms sammantaget motverka att miljomal relaterade till en minskning av
utslapp kan uppfyllas eftersom ny vag innebar ékade hastigheter.

7.6.2. Ingen évergddning, Levande sjoar och vattendrag
Miljomalen omfattar utslapp till vatten och paverkan pa livsmiljoer i vatten.

An Nossan rinner genom utredningsomréadet, vattendraget har naturvardesklass 3. Nossan
svammar tidvis 6ver och kan lagga stora omraden under vatten vilket gynnar bland annat
fagellivet.

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att forandras i nagot av alternativen.
Fordréjnings- och reningsatgarder for vagdagvatten anlaggs i anslutning till
korsningspunkter med Nossan och 6évriga backar vilket bidrar till forbattrad vattenkvalitet i
dessa vattendrag. Majligheten att skapa en héllbar dagvattenhantering ar i huvudsak
likvardig for de studerade vagkorridorerna. De atgarder som anlaggs ska utformas sa
forbattrade mojligheter ges for att forhindra skador pa kansliga recipienter vid olycka med
farligt gods.

Samtliga korridorer medfor ny bro éver Nossan. For att forhindra negativ paverkan pa

vattenkvaliteten i vattendraget kommer skyddsatgarder att vidtas under byggtiden for att
forhindra grumling och spridning av fororeningar.
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Skillnaderna mellan korridorerna ar sma. Sammantaget bedéms inte nagon av foreslagna
vagkorridorer motverka de rubricerade malen. Vagprojektet bedoms pa sikt medverka till att
miljomal relaterade till vatten kan uppfyllas.

7.6.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljokvalitetsmalet syftar till att skapa en séker och hallbar dricksvattenférsorjning samt en
god livsmiljo for vaxter och djur i sjoar och vattendrag.

Vid Lund berér samtliga korridorer en grundvattenférekomst i form av ett grus- och
sandlager. Vid behov kommer skyddsatgérder att vidtas for att forhindra paverkan pé
grundvattenférekomsten.

Vagportar &r aktuella i samtliga korridorer. Omgivningspaverkan i form av avsankning av
grundvattennivaer vid végportar ska minimeras. Atgarder for att begrénsa
grundvattenavsankningens storlek och utbredning kan komma att bli aktuella.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och forebyggande atgarder vid en
eventuell olycka med farligt gods forbattrade mojligheter att hindra féroreningar att na
infiltrationskénsliga grundvattenforekomster.

Vagprojektet bedoms bidra till att miljomalet kan uppfyllas oavsett korridoralternativ.

7.6.4. Levande skogar

Miljémalet handlar om att skog och skogsmarkers varde for biologisk produktion ska
skyddas, att den biologiska mangfalden i skogen ska bevaras och att kulturmiljovéarden
knutna till skogsmark vérnas.

Den biologiska mangfalden och virkesproduktion paverkas av luftfororeningar. En
utbyggnad av E20 medfor i olika hog grad intrang i 16v- och barrskogsomraden. Intrangen
for med sig forluster av biologisk mangfald samt barriareffekter for fauna.

Korridorerna Rod och Gron gar pa langre strackor genom skogsomraden medan korridor
Bla endast medfor mindre intradng i skogsmiljoer. | samtliga alternativ planeras
faunapassager for att mildra barriareffekten. Korridorerna Réd och Grén bedéms motverka
en uppfyllelse av miljomalet om levande skogar i storre grad an korridor Bla.
Kompenserande atgarder, i form av exempelvis aterplantering kan utforas dar det ar majligt,
vilket pa lang sikt kan bidra till malet om levande skogar. Utformning av vagens
sidoomraden ska bidra till biologisk méngfald genom att befintliga artrika miljoer utvecklas
eller nya skapas.

7.6.5. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas och den biologiska mangfalden och kulturmiljévarden
bevaras och starkas.

Samtliga vagkorridorer leder i varierande utstrackning till en minskning och splittring av
jordbruksarealer i omradet. Korridorerna Rod och Gron tar i ansprak storre arealer
jordbruksmark. Forutsattningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgarder genomfors
som minskar barriareffekter. Skyddsvarda biotoper som bidrar till biologisk méangfald samt
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kulturmiljovarden som minner om hur ménniskan brukat odlingslandskapet kommer att ga
forlorade.

Véagprojektet bedoms motverka att miljomalet om ett rikt odlingslandskap kan uppfyllas
aven om foreslagna atgarder kompenserar de intrang som gors i smabiotoper i
odlingslandskapet.

7.6.6. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt. Arters livsmiljoer och
ekosystem ska varnas.

En vag i korridorerna Rod och Gron blir en ny barriar i landskapet for bade vilt och smavilt.
Aven en utbyggd vag i korridor BI& blir tillsammans med ny lokalvig en kraftig barriar.
Spridningskorridorer bryts och kan i vissa fall forsamras permanent. Faunapassager
planeras for att kompensera barriareffekten i samtliga alternativ.

Vagprojektet innebdar att biotopskyddade objekt, som alla &r viktiga livsmiljoer for véxt- och
djurlivet, paverkas negativt. Livsmiljoer for djur- och vaxtarter som har skydd enligt
artskyddsforordningen paverkas, framforallt i korridor Gron. Skadeforebyggande och
kompenserande atgarder kommer att foreslads som kompenserar och i vissa fall kan bidra till
en viss forbattring av biotoper.

I detta skede ar det svart att avgéra om miljomalet kan uppfyllas eller inte. Det kan
konstateras att paverkan och intrdng kommer att ske oavsett korridorval, men att storst
paverkan pa vaxt- och djurliv sker i korridor Gron.

7.6.7. God bebyggd miljo

Miljomalet syftar till att den bebyggda miljon ska utgdra en god och halsosam livsmiljo.
Natur- och kulturvarden ska tas till vara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska
lokaliseras och utformas pa ett miljoanpassat satt och sa att en langsiktigt god hushallning
med mark, vatten och andra resurser framjas.

Bullerskyddsatgarder kommer att vidtas oavsett korridor. Korridor Bl& exponerar klart flest
bostader for stérningar fran trafiken jamfort med 6vriga korridorer. Korridorerna Rod och
Gron paverkar istallet boendemiljéer som idag har laga bakgrundsnivaer fran trafikbuller,
sarskilt i korridor Gron ar skillnaden i ljudniva markant.

Samtliga korridorer minskar stérningarna pa kulturmiljoer kring Sédra Harene kyrka och
Jattakullen, vilket ger majligheter for dessa att utvecklas. | 6vrigt medfor korridorerna Bla
och Gron stor paverkan pa kulturmiljon, bade pa varden som ar kopplade till riksintresset
och i 6vriga utredningsomradet. Risk finns for att riksintressevarden patagligt skadas.
Korridor R6d paverkar kulturmiljévarden i lagre grad.

Korridorerna Rod och Gron paverkar befintliga narrekreationsomraden som idag ar relativt
opaverkade av trafik. Korridor Bla forstarker barriareffekten for rekreation och sociala
samband i befintligt lage. For att minska barriareffekter for sociala strukturer och friluftsliv
ska lampliga atgarder, som t ex gang- och cykelportar, studeras och vidtas.
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Samtliga korridorer innebar ett nytt lokalvagssystem och nya passager under E20 som ger
forutsattningar for nya strak. Ett flertal malpunkter for rekreation och turism paverkas
positivt av forslaget da tillgangligheten forbattras och bullerstérningar minskas.

Trafiksakerheten och framkomligheten blir férbattrad oavsett val av korridor. Eftersom
trafiksékerheten hojs bedéms sannolikheten for att en farligt-godsolycka ska intraffa
minska.

Undantaget kulturmiljé bedoms vagprojektet oavsett korridorval medverka till att
miljomalet om God bebyggd miljo kan nas. Nar det géller kulturmiljo motverkar korridor
Bl& och Gron miljomalet eftersom det finns risk att riksintresse for kulturmiljo patagligt
skadas.

7.7.  Slutsats samlad bedémning
Vid en genomgang av alla konsekvenser samt avstimning mot projekt- och miljomal
framtrader att alla korridorer har bade for- och nackdelar.

Sammantaget bedéms korridor Gron medféra flest negativa konsekvenser pa omradets
bevarandevarden, sdsom landskap, naturmiljé och kulturmiljo. Sarskilt tungt vager
riksintresset for kulturmiljo och att skyddade djurarter riskerar att paverkas i hog
utstrackning. Paverkan pa landskaps- och naturvérden kopplade till 6versvamningsomradet
kring Nossan ar mycket stor. Alternativet medfor dven stora konsekvenser for omradets
jordbruk i form av arealférluster och barriareffekter. Korridoren exponerar relativt fa
bostader for trafikbuller, men de som berérs far en markant 6kning av bullernivan.
Samtidigt ar korridor Grén den mest gynnsamma nér det galler byggbarhet, arbetsmilj6 och
kostnader eftersom den i princip gar helt i nystrackning. Det ger dven den kortaste restiden
och &r det mest samhéllsekonomiskt Idonsamma alternativet.

Korridor Bl& innebar battre hushallning med skogs- och jordbruksmark an de évriga
korridorerna eftersom den till stor del foljer befintlig vag. Dock medfor den stora
konsekvenser pa riksintresse for kulturmiljo. En vég i korridoren blir en visuell och fysisk
barriar for manga narboende langs befintlig vag. Den bidrar ocksa till att manga bostader far
en fortsatt bullrig narmiljo, trots bullerskyddsatgarder. Korridor Bla medfor stora nackdelar
under byggskedet eftersom den nya vagen till stor del ska anlaggas i befintlig strackning och
paverkas av trafik under byggtiden. Korridoren innebér att ett omfattande lokalvagnat
behover byggas. Aven arbetsmiljon under byggtiden &r betydligt samre &n évriga alternativ.

Korridor RAd innebar liksom korridor Gron betydande konsekvenser pd omradets
bevarandevarden samt jordbruket. Korridoren ar dock gynnsam ur kulturmiljosynpunkt da
den medfér minst paverkan pé riksintresseomradet. Aven det véardefulla
dversvamningsomradet kring Nossan undviks. Korridor Rdd exponerar relativt fa bostader
for trafikbuller. Aven i detta alternativ uppstar nya stérningar i tidigare relativt ostorda
boendemiljéer, men i lagre grad &n korridor Gron eftersom Rod foljer befintlig vag pa en
langre stracka. Korridor R6d medfér en langre vagstracka an évriga alternativ, vilket
innebar att restidsforkortningen ar mindre. Korridoren ar dock gynnsam nar det galler
byggbarhet och arbetsmiljo eftersom den till stor del gar i nystrackning.

Vid en sammanvagd bedomning av alla konsekvenser och maluppfyllelse bedoms korridor
R&d vara det mest fordelaktiga alternativet.
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8. Fortsatt arbete

8.1. Allmant

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens standpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny E20. Efter genomfort samrad sammanstéller
Trafikverket inkomna synpunkter i samradsredogérelsen och tar stéllning till ett av de i
handlingen studerade alternativen.

Efter att Trafikverket gjort sitt stallningstagande kan arbetet med véagplanen fortsatta enligt
Trafikverkets planlaggningsprocess, se avsnitt 2.1. Det valda lokaliseringsalternativet
kommer att vidareutvecklas och ritningar arbetas fram déar vagforslaget framgar mer
detaljerat. | detta projekt, dar Lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medféra
betydande paverkan pa miljon, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprattas. MKB-
arbetet har pabdrjats i denna samradshandling.

8.2.  Viktiga fragestallningar och utredningar

Oavsett vilket alternativ Trafikverket valjer att g& vidare med finns ett antal frdgor som
kraver sarskild uppmarksamhet i det fortsatta arbetet:

e VAagens anpassning till omgivande landskap, mojligheter till utblickar.
e Mer detaljerade studier av lokalvagnat och eventuell trafikplats.

e Studera optimalt lage och utformning av ny bro éver Nossan.

e Fordjupade inventeringar av djur och vaxter vid behov.

e Fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag till atgarder for att minska
barriéreffekter for viltet.

¢ Studera lampliga skadeférebyggande och kompenserande atgarder och mojligheter
att utveckla sidoomraden till artrika miljoer.

e Fortsatta arkeologiska utredningar.

e Studera hur paverkan pa riksintresseomradet for kulturmiljo och andra vardefulla
kulturmiljoer kan minimeras.

e Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgarder.
e Studera vigens avvattning och paverkan pa markavvattningsforetag.
e Geotekniska undersdkningar

e Studera hur végens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager ska placeras.

e Studera massbalans och behov av upplag for éverskottsmassor. Studera hur
massorna kan anvandas som en resurs vid landskapsanpassning av vagen.

e Eventuella skyddsatgarder i form av tata vagdiken pa delen ca kilometer 0/000—
0/250 for att forhindra vagdagvatten att infiltrera till grundvattenférekomsten ska
studeras vidare i vagplaneskedet.

e Omgivningspaverkan i form av avsankning av grundvattennivaer vid vagportar ska
studeras vidare i vagplaneskedet.
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e Fornyade kontakter med de identifierade ledningsagarna nar det ar aktuellt att se
over eventuella atgarder pa respektive ledningsnat.

e Inventering utfors for att faststalla lagen och omfattning av privata vatten- och
spillvattenledningar pa respektive fastighet.

e Brunnsinventering i falt med vattenprovtagning och matning ska utféras i
kommande skeden av vagplanens genomférande.
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