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1. Sammanfattning

Vig 582 borjar i korsningen med vig 94 i Alvik och gar till Boden i norr. Vag 582 ar av
naringslivet utpekad viktig naringslivsvag. Vag 582 strackan Alvik - Selet i Luled kommun,
Norrbottens ldn, har stora barighets- och tjalskador och ar i stort behov av upprustning. For
att avhjilpa de brister som vigen uppvisar har Trafikverket beslutat att vigen ska atgirdas.

Foljande vagatgarder foreslas:

. Vagen breddas och forstirks samt sidoomradena forbattras.

o P4 Gstra sidan om vag 582 mellan Alvik och Langnés, ca km 0/100 — 2/220 anlaggs
en kantstensseparerad gang- och cykelvig, med en belagd bredd pa 2,25 meter och en
stodremsa av grus pa 0,25 meter.

. Héllplatser och vandslingor for bussar byggs.

. Samtliga vigtrummor byts ut.

Lansstyrelsen i Norrbottens lan beslutade 2015-03-06 att projektet kan antas medféra
betydande miljopaverkan. 2015-11-26 godkidnde Lansstyrelsen
miljokonsekvensbeskrivningen daterad 2015-06-15, reviderad 2015-10-23. Efter att
miljokonsekvensbeskrivningen godkants har planen delvis arbetats om och mindre mark tas
i ansprak genom att de tidigare planerade kurvriatningarna inte utfors.
Miljokonsekvensbeskrivningen har dock inte uppdaterats.

I anslutning till vag 582 Alvik - Selet finns Natura 2000-omradet Selets bruk som ocksa ar
av Riksintresse for kulturmiljovard.

En géng- och cykelvig okar trafiksdkerheten och tillgingligheten for de oskyddade
trafikanterna och genom att forbattra mdjligheten att cykla och ga sdkert sammanbinds
byarna Alvik och Langnas. Vagatgiarderna okar trafiksdkerheten for alla trafikantgrupper.

Konsekvenserna av vagéatgiarderna for naturmiljon bedoms sammantaget som smé eftersom
atgirderna endast innebar ett litet intrang i omgivande mark.

Vigatgirderna bedoms inte komma att paverka kulturmiljons karaktar eftersom vigen till
storsta del kommer att ga i samma strackning som nu.

Under byggtiden kan vigarbeten orsaka storningar sdsom damning, buller och byggtrafik
med maskiner pa vag 582. Vigen kommer att vara oppen for trafik under hela byggskedet,

men begriansad framkomlighet kan periodvis rada.

Anlédggningskostnaden dr bedomd till cirka 88,5 miljoner kronor.



2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1.  Bakgrund

Vig 582 borjar i korsningen med vig 94 i Alvik och gar till Boden i norr. Vag 582 Alvik -
Selet har en langd pa ca 14 km och finns i Luled kommun, Norrbottens ldn, se figur 2.1.1.
Avstand fran Alvik till Luled ar ca 20 km och till Boden ca 48 km.

Vig 582 dr av naringslivet utpekad viktig naringslivsvig och trafikeras av persontrafik,
busstrafik, timmerbilar och lastbilar. Vagen anvinds dven som motionsslinga, till exempel
for cyklister och for boende langs vagen.

Vig 582 mellan Alvik och Selet har stora barighets- och tjdlskador och &r i stort behov av
upprustning. Hoga hastigheter och tung trafik pa vigen, upplevs som ett problem av boende
i byarna samt av bussforetagen som trafikerar strickan. Genom Alvik och Langnis ar vigen
smal och oskyddade trafikanter upplever att vigen inte ar trafiksaker. Oskyddade trafikanter
har dven framfort att korsningen mellan Alviksviagen och vig 582 bor forbattras for att 6ka
trafiksdkerheten och att busshéllplatsen i anslutning till Lingnasviagen har 1ag
trafiksdkerhet. En skolvigsutredning med en riskanalys, genomférd av Luled kommun,
visade att vigen ar riskfylld for skolbarn som ska korsa vigen.

For att avhjilpa de brister som vigen uppvisar har Trafikverket beslutat att vigen ska
atgirdas. Trafikverket har pekat ut Vdag 582 mellan Alvik och Selet som ett sé kallat
barighetsobjekt. Vagen finns med i Lanstransportplanen 2014-2025.
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Figur 2.1.1. Oversiktskarta, vdg 582 Alvik - Selet markerad med blatt streck.



2.2.  Overgripande mal

P& nationell niva finns ett 6vergripande mal for transportpolitiken som ar att sdkerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar transportforsorjning for medborgarna
och néringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet stods av tvd huvudmal:

. Funktionsmalet, som beror resans eller transportens tillganglighet.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara
mot kvinnors respektive méns transportbehov.

o Hansynsmaélet, som handlar om sikerhet, milj6é och hilsa.

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och till 6kad
hilsa.

De transportpolitiska malen ar en utgdngspunkt for alla statens atgarder inom
transportomrédet.

2.3.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att forbittra transportkvaliteten och trafiksikerheten genom
atgiardande av barighets- och tjalproblem samt trafiksakerhetsmissiga brister pa strackan.
Okad framkomlighet, trygghet och trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna ska bidra
till att korta resor i storre grad kan ske till fots eller med cykel som i sin tur leder till positiva
miljoeffekter och forbattrad folkhilsa. Vidare ar syftet med projektet att sammanbinda
byarna Alvik och Langnis. Projektmalet ar att gora aktuell vagstriacka sikrare bade for de
oskyddade trafikanterna och for fordonstrafiken pa vigen samt att forbéattra moéjligheten att
cykla och gé sikert mellan och inom byarna Alvik och Langnis.

Vagprojektet ska anpassas efter de miljoforutsattningar som finns i omradet genom en god
gestaltning och anpassning till landskapet. Natur- och kulturmiljon ska ha bibehallna héga
kvalitéer efter projektets fardigstillande.

2.4. Planeringsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som regleras av
miljébalken (1998:808) och viglagen (1971:954). Arbetet ska resultera i en faststilld
vagplan. Planldggningsprocessen illustreras i figur 2.4.1. Under processen analyseras och
beskrivs viganldggningens lokalisering och alternativa utformningar. Slutligen laggs
lokaliseringen och den valda detaljutformningen fast.

I borjan av planldaggningsprocessen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan, med samradsunderlag som
grund om projektet kan antas medféra en betydande miljopaverkan eller inte. Om projektet
medfor betydande miljopaverkan tas en vagplan samt en miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) fram. I miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs projektets miljopaverkan med
forslag pa forsiktighets- och skyddsatgarder.



Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstiller vigplanen. Efter granskningen begirs faststéllelse av planen hos
Trafikverket. Innan planen skickas till faststillelse ska Lansstyrelsen lamna sitt
granskningsyttrande med tillstyrkan till vigplanen. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket sitta
spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planldaggningsprocessen. Det innebér att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for
att Trafikverket ska f4 ta del av deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer
in under samrad sammanstalls i en samrédsredogorelse.

Véagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
fér lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag :

. Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljépaverkan samt MKB
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande

betydande miljépaverkan  kdnnande av MKB (tillstyrkande)

BRI NI IERRIERRINE

-----------------------------------------------------

Figur 2.4.1. Planldggningsprocessen.

2.5. Beslut

Lansstyrelsen i Norrbottens lian tog 2015-03-06 med st6d av 6 kap 5 § miljobalken beslutet
att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Lansstyrelsen grundar sitt beslut
bland annat pa den allménna bedémningen att det frdn det inlimnade samradsunderlaget
inte sdkert gar att utlasa om atgarderna kommer att innebara betydande miljopaverkan eller
inte.

Lansstyrelsen i Norrbottens 1an godkinde 2015-11-26, med stéd av 15 § viglagen,
miljokonsekvensbeskrivningen daterad 2015-06-15, reviderad 2015-10-23. Lansstyrelsen
anser att handlingen uppfyller kraven pa innehall och samrad enligt 6 kap. miljobalken.

Enligt beslutet maste Trafikverket behandla fragan om &terplantering av en allé i Lingnis
som eventuellt kommer att paverkas i och med breddning av vigen. Lansstyrelsen patalar i
sitt beslut att om aterplantering av allén inte kan genomforas langs samma stricka langre in
fran vigen kanske det kan finnas nagon annan lamplig plats langs med végen.

Efter att miljokonsekvensbeskrivningen godkints har planen delvis arbetats om och mindre
mark tas i ansprék genom att de tidigare planerade kurvriatningarna inte utfors.
Miljokonsekvensbeskrivningen har dock inte uppdaterats.



2.6.  Atgardsval och tillampning av fyrstegsprincipen

Tankbara atgiarder har analyserats enligt fyrstegsprincipen som utgar fran att
transportsystemet ska utformas och utvecklas utifran en helhetssyn och att hitta basta
atgirder for att 16sa problem eller brister i transportsystemet. Fyrstegsprincipen bor ses
som ett allmint forhallningssatt i dtgdrdsanalyser for transportsystemet och inte som en
strikt modell som ska tillimpas i ndgot specifikt planeringsskede. Fyrstegsprincipen ar en
arbetsstrategi dar varje enskilt steg ticker in olika aspekter och skeden i utvecklingen av
transportsystemet.

De fyra stegen innebair att atgarder ska analyseras i f6ljande ordning;:

1. Tank om
Det forsta steget handlar om att forst och framst Gverviga atgarder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt.

2. Optimera
Det andra steget innebir att genomfora atgiarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande
av den befintliga infrastrukturen.

3. Bygg om
Vid behov genomf6rs det tredje steget som innebir begriansade ombyggnationer.

4. Bygg nytt
Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgérder.

I projektet har en forenklad &tgirdsvalsstudie genomforts enligt fyrstegsprincipen. Atgirder
motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen bedémdes inte inom rimlig tid bidra till
maluppfyllelsen vad avser barighet och trafiksikerhet med tanke pa trafikméngd och viagens
funktion. I vagplanen forordas dtgiarder enligt steg 3, begransade ombyggnationer, for att
uppna projektmalet.

3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

Vig 582 fungerar idag som en lokal vig frimst for boende i byarna langs vigen. Vigen ar
utpekad av niringslivet som viktig naringslivsvig. Vag 582 trafikeras av persontrafik,
busstrafik, timmerbilar och lastbilar.

. Vid tdtare bebyggelse ar hogsta tillditna hastighet i huvudsak 50 km/h. 30 och 40
km/h forekommer inom Alvik och Langnéas och 70 km/h pa 6vriga strackor.

o Viagens barighetsklass ar BK1.
. Végbredden varierar frén cirka 5,5 till 6,5 meter.

o Huvuddelen av strackan saknar belysning. Delen Alvik/Langnés (4gs av Trafikverket)
samt Ale (4gs av Luled kommun) har vigbelysning.
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Langs vag 582 Alvik - Selet finns en végbro (25-783-1) 6ver Alén i Ale. Under &r 2016 byttes
kantbalk och beldggning, samtidigt utférdes ny fyllning vid brokoner. Bron forsags dven med
nya vag- och broricken.

Under 2012/2013 genomforde Trafikverket punktinsatser for att hoja trafiksikerheten vid
byarna Alvik och Langnis som innefattade:

. Vajningsplikt fran den enskilda delen av Alviksvégen till vig 582 vid bussgaraget.
. Fartgupp

. Busshallplats vid Langnas med timglasform som gor att bide métande och
bakomliggande fordon maste stanna d& bussen star pa héllplatsen. Ingen omkorning
kan ske och dirmed okar trafiksdkerheten for de oskyddade trafikanterna.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.21. Fordonstrafik

Genom Alvik mittes ar 2011 trafikmingden pé vag 582 till cirka 770 fordon per
arsmedeldygn (ADT) varav cirka 70 tunga fordon. Norr om byn Alvik mot byn Ale och Selet
ir trafikmingden cirka 170 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav cirka 15 tunga fordon.

3.2.2. Gang- och cykeltrafik

Vig 582 Alvik - Selet saknar gang- och cykelvigar och de oskyddade trafikanterna ar
hinvisade till att g& och cykla i blandtrafik. Bebyggelsen i Alvik ligger nira vigen och vigen
saknar vigrenar, vilket gor att trafiksikerheten ir 1ag. Se figur 3.2.1. Aven genom de andra
byarna ar vigen smal med smala vigrenar och bebyggelse nira vigen.

Barn som bor i Alvik maste f6lja eller korsa vig 582 for att ta sig till skolan.

A e,

Figur 3.2.1. Vag 582 genom Alvik saknar gang - och cykelvdgar, har smala végrenar och bebyggelsen
ligger nédra végen.
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3.2.3. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten ombesorjer kollektivirafiken pa vag 582 Alvik - Selet.
Bussentreprenoren Alviks Trafik AB trafikerar strackan pa uppdrag av Lanstrafiken. Det
finns totalt 11 busshallplatser pa strackan Alvik - Selet.

Inom Alvik finns fyra busshéllplatser och i Langnas finns fyra busshallplatser. Dessa
busshéllplatser dr utmirkta med en skylt i vigkanten och saknar héallplatsficka.

I Ale, viister om Alén, finns tre busshallplatser. Oster om bron i Ale, vid brofistet mot
Norrsidan, stannar lokalbussar for pa- och avstigning, men det saknas en markerad
busshallplats. Aven i Selet saknas markerad busshallplats, men bussen stannar #nd4 vid
behov i byn.

Linje 221 trafikerar Luled fran Selet med 1 tur, fran Ale med 9 turer och fran Alvik med 12
turer per vardag. Fran Luled trafikeras Selet med 3 turer, Ale med 9 turer och Alvik med 10
turer. Lordagar trafikeras strickan Selet — Ale — Alvik — Luled med en tur i vardera
riktningen.

3.2.4. Farligt gods och dispenstransporter

Vig 582 Alvik - Selet ar inte en rekommenderad vig for farligt gods. Omfattningen av
transporter med farligt gods bedoms vara mycket begriansad lings vag 582 Alvik - Selet.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Befolkning och boendemiljé

Bebyggelsen lings vig 582 Alvik - Selet bestér av spridda gardar. Samlad bebyggelse finns i
Alvik och Langnis, Ale och Selet. I Alvik och Langnis, Ale och Selet utgors bebyggelsen till
stor del av villor langs vig 582. Nirheten till Luled, med goda kommunikationsforbindelser,
gor att byarna langs strackan, framst Alvik och Langnas och Ale, vixer.

2016-12-31 var befolkningen i Alvik cirka 950 personer, i Ale cirka 150 personer och i Selet
cirka 50 personer.

Maénga av den arbetsfora befolkningen har sina arbetsplatser i Luled eller i Alvik med
omnejd. Det storsta foretaget inom naromradet dr LIKO, som utvecklar och tillverkar
personlyftar och andra tillbehor, med fler 4n 130 medarbetare. Mindre naringsverksamhet
som finns vid vag 582 i Alvik ar Alviks Trafik med sitt bussgarage och uppstallningsplatser
intill korsningen mellan vig 582 och vig 94.

En forsamlingsgard och en bygdegard finns i direkt anslutning till vag 582 i Alvik, pa Ostra
sidan. Det finns dven forskola, dldreboende och LIKO-arena (fotboll) med intilliggande
idrottsplaner Oster om vigen. Vister om vigen finns Alviks skola med idrottsplan. I Alviks
skola gér det ca 120 elever mellan aldrarna 6-12 ar (Luled kommun 2014). S6der om Alvik
och vig 94 finns industriomridet med LIKO och en tillh6rande restaurang.

I Ale finns det jordbruk och mindre foretag. Malpunkter i Ale dr det gamla skolhuset med

tillhorande idrottsplats, pa vistra sidan av vagen. Invid Alan finns Ale kvarn, med
kvarnomradet som inhyser en rastplats och ett café sommartid.
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Langst i norr av vagstriackan finns Selets bruk, med historiska lamningar och rik flora.

3.3.2. Kommunala planer

For omréadet giller Luled kommuns 6versiktsplan som bestar av riktlinjer och sex
overgripande program till Vision Luled 2050. Programmen antogs av kommunfullmaktige
27 maj 2013.

Fyra detaljplaner finns faststéllda hos Luled kommun langs vig 582 pa den aktuella
strackan, BPL 25-NLA-6162 (NLo54), BPL 25-NLA-6879 (NLo73), DP 25-P92/54 (PL087)
och DP 25-P94/21 (PL121). Alla detaljplaner finns pa den s6dra delen av striackan inom
byarna Alvik och Langnis och beror bl.a. skolomradet, nirliggande bebyggelse samt
fastigheten for Alviks Trafik AB.

3.3.3. Friluftsliv

I omrédet langs vag 582 finns ett stort intresse for friluftsliv, med narhet till skog och ett rikt
fagelliv. Det finns ett flertal motionsslingor och elljusspér, frimst i anslutning till byarna.

Vig 582 anvinds flitigt som motionsslinga for cyklister, frimst landsvéagscyklister, och
I6pare. Vag 582 Alvik - Selet ingar som en del i Sverigeleden, som ar utmarkt av Svenska
Cykelsillskapet.

Det finns flertal foreningar i byarna bland annat for jakt, husmdédrar och fotboll. Alviks IK ar
en aktiv fotbollsklubb med bade dam- och herrlag samt ménga ungdomslag. Jakt och fiske
bedrivs i omrédet. I Aldn ar idfiske ként och bedrivs framst under varen. Det finns dven ett
antal skoterleder, dar flera passager av vag 582 gors mellan Alvik och Selet.

3.3.4. Vattenresurser

Ett vattenskyddsomrade for Ale grundvattentakt finns i ndra anslutning till vag 582 i Ale, se
figur 3.5.4. Gransen for skyddszonen for vattentdkten gér vid viagens vanstra sida. Vid
Inrebyn, norr om Ale finns en privat dricksvattentakt till fastigheterna pa andra sidan vigen.

Det finns inga dricksvattenbrunnar registrerade hos SGU ldngs vig 582 Alvik - Selet.
Uppgifterna i Brunnsarkivet géller framst bergborrade brunnar men andra okédnda brunnar
kan finnas i omrédet. Merparten av bostdderna mellan Alvik, Lingnis och Ale har
kommunalt vatten.

Genom samrad och inventering har tva brunnar som inte langre anvénds till dricksvatten
identifierats i Ale. I Selet har en fastighet en borrad 130 meter djup brunn, 20 meter fran
vagen. I 6vrigt har husen i Selet gemensam brunn som finns nordvast om korsningen norr
om vig 583 (Klovertraskvagen). Under sommaren 2015, hésten 2015 och vintern 2015/16
har de tre brunnarna langs vig 582 provtagits. Provtagningar visar inte pa nagon storre
variation mellan viardena av de uppmatta parametrarna under de olika arstiderna. Endast en
av de provtagna brunnarna, brunnen i Selet, anvinds for dricksvatten. I en av de provtagna
brunnarna i Ale, som inte anvénds till dricksvatten, har forh6jda halter av vissa parametrar
konstaterats, vattnet anses dnda som tjanligt.

3.3.5. Ovrig markanvandning

Béde jord- och skogsbruk forekommer léngs vig 582 med flera storre aktiva gardar i
anslutning till vagen och i naromradet.
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I omradet verkar Sirges, Tuorpon, Jahkégasska och Udtja samebyar. Utredningsomradet
ligger inom samebyarnas vinterbetesland. Alla fyra samebyar tillhor de sa kallade
Jokkmokksbyarna som bedriver ett nira samarbete diar de bland annat delar upp
gemensamt vinterbetesland. Inga av renniringens riksintressen eller kirnomraden ligger i
narheten av utredningsomradet.

3.4. Landskapet och staden

Landskapet priglas av landhojningskusten och dlvdalgédngarnas sedimentomraden.
Jordbruksbygderna ligger samlade framst lings dalgéngarna.

Omradet runt byarna liangs vig 582 karakteriseras av ett 6ppet och flackt jordbrukslandskap
varvat med skogsmarker. Négra storre jordbruk ligger ute pé filten, framst vid byarna.
Markerna niarmast Aldn svimmar 6ver vid snésmaéltningen och har traditionellt anvants for
bete och slatter. Manga lador fran tidigare brukare finns bevarade. Vagen gar i huvudsak pa
bank av vixlande hojd genom landskapet. Slanterna tacks av vegetation.

Bostadsbebyggelsen ligger framforallt i sluttningarna norr och séder om odlingsmarkerna.
Nagra storre aktiva gardar och spridd jordbruksbebyggelse finns ute vid odlingsmarkerna.
Byarna dr populira for villabebyggelse.

Hela Aldns dalgidng med bebyggelse bedoms som vardefull sett utifran odlings- och
kulturlandskapet.

3.5. Milj6 och halsa

Mer ingdende beskrivningar av miljointressen finns i Miljokonsekvensbeskrivningen
daterad 2015-06-15, reviderad 2015-10-23, som tillh6r vigplanen.

3.5.1. Skyddade och skyddsvarda omraden

Foljande riksintressen enligt miljobalken finns i anslutning till vig 582 mellan Alvik och
Selet:

. Natura 2000-omréadet Selets bruk.

o Riksintresse for kulturmiljovard.

. Vig 94, som vig 582 ansluter till i Alvik, dr utpekad som riksintresse for
kommunikationer.

3.5.2. Naturmiljo

Vag 582 Alvik - Selet foljer i stort vattendraget Aldn och gar omvixlande genom
jordbruksmark och skogsomraden samt tradgardsvegetation i byarna.

Oster om Selet finns Naturreservatet och Natura 2000-omradet Selets bruk. Selets bruk r
utvalt att ingd i Natura 2000 eftersom det i omradet finns naturtyper som finns med i art-
och habitatdirektivet, exempelvis "nordliga 6versvimningsangar”. Befintlig vag 582 ligger
som narmast ca 30 meter fran reservatsgransen, i dess sédra del.
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Tva omraden, utpekade i dngs- och betesmarksinventeringen av jordbruksverket, ber6r
aktuell striacka. Dels vid odlingsmarkerna vid Ale kvarn i Ale och dels i Selet i norr.

Inga nyckelbiotoper finns i direkt anslutning till viig 582. Oster om Ale finns ett omrade
utpekat som naturvirde av skogsstyrelsen, i nara anslutning till vagen. Naturvardet dr pé ca
5 ha och innehar 16vrik barr- & naturskog. I hela omrédet kring aktuell stracka forekommer
av skogsstyrelsen utpekade sumpskogar.

En oversiktlig inventering av artrika vigkanter har genomforts pa aktuell striacka av
Trafikverket under sommaren 2014. Resultatet av inventeringen visade att det inte finns
artrika vigkanter pé aktuell stracka.

Orkidéer har observerats norr om Ale. Orkidéerna guckusko och jungfru marie nycklar finns
viaster om viagen, samt orkidéer som nattviol finns 6ster om vag 582, se figur 3.5.4.

Alan ar kind for sin forekomst av id. Vid Alekvarn finns giadda, harr, lake och stensimpa.
Aven kriftor och 6ring finns i n. P4 flera platser lings Al&n har utter observerats. Utdver
Alén finns tre andra vattendrag pa striackan, Dontraskbiacken som ligger mellan Ale och
Selet, en namnlos back i byn Selet och ytterligare en namnlos back oster om Ale, backen
forbinder Altjirnen med Alén.

Omradet kring Alan som utgors av jordbruksmarker har hoga ornitologiska virden. Den
oppna Alviksslatten utgor ett viktigt fédosoksomrade for bland annat giss och sdngsvanar.
Omradet ar dven viktigt som fodosok for ugglor och rovfaglar. Vilt finns i omradet, framst i
form av kl6vvilt (dlg, ren och radjur) men dven bjorn och utter kan rora sig i omradet.

Naturmiljéintressen redovisas i figur 3.5.4.

Artskydd

Orkidéer omfattas av artskyddet och ar fridlysta i hela landet vilket innebar att vilt levande
exemplar av arterna inte far plockas, gravas upp eller pa annat sitt tas bort eller skadas. Det
ar aven forbjudet att ta bort eller skada fron eller andra delar fran dessa arter.

Biotopskydd
Det finns ett antal platser langs vag 582 Alvik - Selet som omfattas av det generella
biotopskyddet, t.ex. tva bjorkalléer i Laingnis och diken i dkerlandskap.

Strandskydd

Sjoar och vattendrag omfattas av generellt strandskydd p& 100 meter fran strandkanten,
béade pa land och i vattenomradet och inkluderar dven undervattensmiljon. Sveriges
strander ar en naturtillgdng av mycket stort viarde och ar av stor betydelse for allmédnheten
och for det vaxt- och djurliv som ir beroende av vattenmiljéer. Alan, Dontraskbacken och de
andra smébackarna omfattas av strandskyddet.

Faststallda vagplaner omfattas av ett undantag fran det generella strandskyddet enligt 7 kap.
16 § MB.
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Figur 3.5.4. Naturmiljékarta med miljbintressen kring vdg 582, delen Alvik-Selet.
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3.5.3. Kulturmilj®

Landskapet, bebyggelsen och befolkningen ldngs vig 582 mellan Alvik och Selet har
forandrats genom tiderna. Det som karaktariserar omradets kulturmiljovarden ar
jordbruksbyar med omgivande odlingsmark och skogar samt den bruksmiljé som byggdes
upp i Selet. Flertalet kinda kulturmiljovirden har med jordbruksbyarna att gora.
Odlingslandskap som utvirderats som kulturhistoriskt vardefullt sitter en pragel pa
landskapet. Gemensamt for kulturmiljovirdena i anslutning till vag 582 ar att alla har ett
samband med vigen bade rumsligt och funktionellt, se figur 3.5.5.
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Figur 3.5.5. Oversikt kulturmiljéer ldngs vég 582, stréckan Alvik-Selet.

Alvik/Langnéas

I Alviks by finns fem lokaler med gardstomter, se tabell 3.5.a I samtliga fall uppges
girdstomterna vara bebyggda. Eftersom girdstomterna enligt kartor ar kontinuerligt
bebyggda bedoms de inte som fornlamningar dven om kulturlager efter dldre
gérdsstrukturer forekommer. Tomterna har kontinuerligt anvinds for boende, och ari den

18



meningen inte varaktigt 6vergivna, men villabebyggelsen har ersatt gdrdstomterna sa att
gardsstrukturen har 6vergivits.

Tabell 3.5.a. Fornminnen i Alvik.

RAA Typ av Ko P Antikvarisk
nummer lamning bedémning
Nederlulea Gérdstomt Ligger 20 m fran vigen. Ovrig kulturhistorisk
242:1 ladmning
Nederlulea Gérdstomt Vid inventeringstillfallet 1987 Ovrig kulturhistorisk
241:1 patraffades inga lamningar ladmning (Forstord?)
Nederlulea Gérdstomt Vid inventeringstillfillet 1987 Ovrig kulturhistorisk
209:1 patraffades inga lamningar ladmning (Forstord?)
Nederlulea Gérdstomt, Fornldmningen finns 40 meter fran Ovrig kulturhistorisk
237:1 och smidesldmning och | vigen lamning (gardstomten och
237:2 fyndplats. fyndplatsen)
Fornldmning
(smidesldamningen)
Nederlulea Gérdstomt Liamningen ligger mycket néira vigen. Ovrig kulturhistorisk
238:1 Marken i anslutning till vigen ar redan lamning
paverkad och utgors idag till storsta del
av tomtmark
Ale

Omrédet kring Ale och norréver langs Alén dr utpekat som klass 2 i program for bevarande
av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden. Ale kvarn finns d&ven med i Norrbottens
kulturmiljoprogram. Vid byn Ale finns d4ven andra fornminnen registrerade. Tva av
lamningarna ar i form av sa kallad kemisk industri (tjardalar). Det finns dven tva gards-
/byatomter i Ale, dar den ena ligger i direkt anslutning till vagen, se Tabell 3.5.b.

I Ale har en lokal 6ster om Alan, som inte finns inford i FMIS, blivit upptackt i samband
med vagprojektet. Inga indikationer bed6ms finnas pa att gardstomten med husgrunden
anlades pa en gammal, 6vergiven gardstomt som &ter bebyggdes vid laga skiftet.
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Tabell 3.5.b Fornminnen i Ale

RAA Typ av Kommentar Antikvarisk
nummer lamning bedémning
Nederluled | Sméindustriomréde | Ale kvarnomréde ligger inte i direkt Ovrig kulturhistorisk
515:1 anslutning till vagen. ldmning

Nederluled | Tva stycken gérds- Vid inventeringstillfallet 1987 gjordes inga Ovrig kulturhistorisk
516:1 /byatomter, iakttagelser efter limningar inom angivet ldmning

omrade. Landskapsarkeologerna/LK
Konsult gor bedomningen att den sydvéastra
delen narmast végen inte ingdr i den gamla

gérdsstrukturen

Nederluled | Kemisk industri Tjardal, ligger ca 40 m fran vigen Ovrig kultur-historisk

654:1 lamning (Forstord?)

Selet

Vig 582 skir genom riksintresset for kulturmiljovard vid Selets bruk. Selets bruk ar dven
med i Norrbottens kulturmiljoprogram. I omradet s6der om Selet i narheten av riksintresset
for kulturmiljo (Selets bruk) finns tre fornlamningar. Tva av dessa ligger i néara anslutning
till vdgen och utgor lagenhetsbebyggelse/torp och den tredje utgors av en husgrund.

Det finns en utpekad ldmning i vigens nirhet mellan Ale och Selet, Nederlulea 616:1 vid
Dontréaskbécken, i form av en f.d. fabod. Ytan dr idag avjamnad och grusad och anviands
troligen som vandplan/uppstallningsplats for trafik och skogsmaskiner, och ligger i direkt
anslutning till viagen. Se Tabell 3.5.c.

Tabell_ 3 5.c Fornminnen i Selet

RAA Typ av Ko - Antikvarisk

nummer lamning bedéomning

Nederluled Fabod Vid inventeringstillfallet 1987 gjordes inga Forstord?

616:1 iakttagelser efter lamningar pa angiven plats

Nederluled Lagenhetsbebyggelse | Husgrunden bedoms ligga in i skogen, cirka 10 Ovrig

645:1 meter utanfor det foreslagna nya vigomradet. kulturhistorisk

lamning

Nederluled | Husgrund Ytan sammanfaller delvis med vigomradet, men Ovrig

647:1 enligt platsbes6k bedoms lamningarna befinna sig | kulturhistorisk
langre in i skogen (dar husgrunder finns) och inte ldmning
narmast vagen.

Nederlulea Hytt- och Omradet ligger ca 75 meter fran vigen Fornlamning

334:1 hammaromréde
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3.5.4. Halsa

Buller och vibrationer

Da foreslagna atgarder utfors i befintlig strackning, gors bedomningen att dtgarderna inte
innebér vasentlig ombyggnad. De planerade atgéarderna innebar inte heller ndgon 6kning av
maingden trafik eller forsamring av bullersituationen. Trafikverkets dtgardsnivaer langs
befintlig infrastruktur bedéms darfor gilla for strackan.

Idag finns inga kinda problem med storande eller skadliga vibrationer f6r manniskor eller
byggnader till foljd av trafiken langs vig 582.

Trafiksékerhet

Under perioden 2012-01-01 till 2017-11-30 har totalt 11 st trafikolyckor rapporterats in till
polis och sjukvérdsregistret STRADA langs aktuell striacka. Tabell 3.5.d redovisar en
sammanstillning 6ver olycksstatistiken.

Tabell 3.5.d. Tabell med olycksstatistik l&dngs vdg 582 mellan Alvik och Selet, under perioden 2012-01-
01 till 2017-11-30.

Olyckstyp Antal Svarighetsgrad olyckor

Lindrig Mattlig | Dodsfall
Singel (motorfordon) 2 2 0 0
Fotgingare/Cykel/Moped 9 4 5 0
Totalt 11 6 5 o

Av de totalt 11 olyckorna ar 6 klassificerade som lindriga olyckor och 5 som mattliga olyckor.

Det finns fa registrerade olyckor avseende vilt pa vig 582 mellan Alvik och Selet. Tva
viltolyckor finns anmaélda till polisen och registrerade hos nationella viltolycksradet, NVR,
pé aktuell stricka under perioden 2012-01-01 till 2017-11-30.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Geoteknik

De geotekniska forhallandena varierar langs med vag 582 Alvik - Selet men vigen &r i stor
utstrackning anlagd pa fastmark bestdende av morin eller friktionsjord som postglaciala
grovre sediment.

I de sbdra delarna av omradet dar stora bordiga dngar breder ut sig vister om viagen bestar
marken av finare sediment som silt och lera. Vid ett fatal stdllen sveper denna marktyp in
mot befintlig vig som i stor utstrackning ar upplyft pa fastmarken i de 6stra delarna. Ett
sadant stélle ar de uppodlade dkrarna och dngarna vid Langnas, strax norr om Alvik.

Efter Langnas gar vagstrackningen in i skogsmark med blandad skog. Har ar moran den
dominerande jordarten och morianen varierar mellan sandig till siltig i dess karaktar.

Mindre svackor med begransade blotmarker/myrar forekommer dven i skogslandskapet
samt mindre lokala omraden med siltiga sediment som letar sig in mot viagstrackningen.
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Innan byn Ale passeras Alén, ungefar mitt pa strackan. Har &terfinns finkorniga sediment av
silt och lera ned till ca 5 meter under markytan, speciellt pd 6stra sidan om vagbron.

Vid uppodlade dkrar och dngar, frimst pa Ostra sidan om végen, genom byn Ale bestér
marken av siltiga sediment.

Nair vig 582 lamnar Ale 6vergér marken till att nast intill uteslutande utgéras av moréan och
fortsitter s nastan hela vigen fram till Selet. Marken hgjer sig aven upp relativt mycket och
blir mer kuperad. Morinen ir siltig sandig eller sandig siltig i dess karaktir. Langs striackan
forekommer mindre blotmarker med torv och 16sa siltiga sediment, oftast i samband med
svackor i terrdngen.

Sista delen av vigen, in mot korsningen i Selet, forekommer odlad dngs- och betesmark in
mot vigen pé Gstra sidan. Fyra lokala "fickor” med l6sare lagrad silt och lerig silt har
konstaterats vid provtagningar i vigen langs denna sista del.

3.6.2. Berg

Ingen geologisk kartering har utforts. Bergnivaer har faststillts vid sonderingar pa vissa
delstrackor dar bergytan befarats ytligt beldgen.

Genom byn Alvik, ca 1 km in pé vigen, forekommer berg sa ytligt som ca 1-2 meter under
befintlig markyta. Detta medfor risk for schakt/spriangning i berg vid schaktarbeten.

Innan byn Ale, pa Ostra sidan om Alén, har berget konstaterats forekomma relativt ytligt, ca
1-2 meter under befintlig markyta som ytligast.

Efter ca 11 km passeras en hojd dar bergytan konstaterats forekomma ca 2 meter under
markytan som ytligast.

3.6.3. Hydrologi

I terrangens lagpunkter och svackor dar torv och sedimentjordar av silt och lera férekommer
ligger grundvattenytan generellt nira eller i nivA med markytan. Aven i omraden med direkt
anslutning till vattendrag, kérr, sj6 eller & kan grundvattenytan forvintas sta hogt.

P& Ovriga strackor dar fastmark och mordn dominerar kan grundvattenytan férvantas ligga
ungefar 2-4 meter under markytan.

Variationer av grundvattenytans niva forkommer naturligt under arscykeln och kan
forviantas hogre vid perioder med kraftig nederbord eller vid avsmaéltningsperioden.

3.6.4. Sulfidjordar

Vid Alén finns finkorniga sediment av sulfidhaltig silt och lera, speciellt pa 6stra sidan om
bron.

3.6.5. Fororenade omraden

Med fororenade omraden menas i detta sammanhang avfallsupplag, markomréden,
grundvatten eller sediment som genom lokala utslapp har fatt patagligt hogre
fororeningshalter 4n omgivningarna.
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Naturvérdsverket har arbetat fram en metodik f6r inventering och riskklassning av
fororenad mark. Metoden kallas for MIFO-modellen som star for Metod for Inventering av
Fororenade Omraden. Det finns tva inventerade och riskklassade objekt enligt MIFO-
metoden i utredningsomrédet, Ale skjutbana med riskklass 2 (stor risk), som ligger norr om
byn Ale pa vistra sidan av viagen samt Selets bruk med riskklass 3 (méttlig risk). Skjutbanan
ligger utanfor utredningsomréadet och Selets bruk ligger ocksé i stort utanfor, men de sédra
delarna tangerar utredningsomrédet. Det finns ocksa 7 identifierade potentiellt férorenade
objekt som dnnu inte riskklassats (Luled kommun 2010). Kommunen har dven riskklassat
tva objekt, med klass 4 liten risk, pa striackan samt att det finns en sanerad bensinstation
(SPIMFAB) i Alvik.

Inga uppgifter om mojlig forekomst av stenkolstjira i befintlig vag finns. Stenkolstjara har
inte heller patriffats vid provtagning av vagen.

3.6.6. Ledningar

Pa aktuell stricka finns ett antal olika ledningar och kablar. Befintliga ledningar kommer att
utredas och samradas om i kommande skede.

El- och teleledningar
Luft- och markférlagda el- och teleledningar korsar och l6per liangs viag 582 Alvik -Selet.
Hogspanningsledningar korsar vig 582 pé ett antal platser.

VA
Vatten- och avloppsledningar korsar och 16per ldngs med vig 582. De flesta av husen har
kommunalt vatten och avlopp.

Energibrunnar
Det finns totalt ett 20-tal energibrunnar inom byarna Alvik/Langnis, Norrsidan, Ale och
Selet.

Opto
Optokablar forekommer framst i byarna Alvik och Langnis, dar kabeldragning finns pa
norra sidan av vig 582.

3.6.7. Belysning

Mellan Alvik och Langnés finns befintlig belysning. Trafikverket dger belysningen och den ar
sammankopplad med Luled kommuns anldggning. Totalt ar det 47 belysningspunkter med
armaturer pa bade tra- och stalstolpar.

Befintlig belysning finns dven i Ale. Luled kommun &dger belysningen och den bestar av
armaturer pa tra- och stalstolpar.

3.6.8. Grus-, sand- och bergtakter

Ingen grus-, sand eller bergtakt finns i anslutning till vidg 582 mellan Alvik och Selet.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1.  Val av lokalisering och studerade alternativ

Inom ramen for denna vagplan har tva alternativ fér en gang- och cykelviag genom byarna
Alvik och Langnas studerats. Ena forslaget pa den Gstra sidan av vig 582 och det andra pé
den vistra sidan.

De valda atgarderna i Alvik och Langnis har framst fokuserat pa trafiksiakerhetshgjande
atgarder for de oskyddade trafikanterna. For att minimera markintrénget, bemota de i
samraden framkomna synpunkterna och majlighet att bast nd malpunkterna i omradet
valdes det Ostra alternativet for gang- och cykelvagen.

4.2.  Val av utformning

Foreslagen utformning av viag 582 Alvik - Selet har skett enligt Trafikverkets krav for vigars
och gators utformning, (Dokumentbeteckning 2015:086).

For beskrivning av viagens utformning se aktuella ritningar tillhérande vagplanen.

I planbeskrivningen redovisas olika strackor med lingdmaitning som har sin borjan i noll,
denna nolla #r i detta projekt beléigen i soder vid korsningen med vig 94, Alvsbyvigen.
Exempelvis ar sektion 5/000 den punkt som ligger 5 km norr om nollpunkten.

4.21. Gestaltning

Viagplanens forslag innebar huvudsakligen dtgarder langs befintlig vig 582 Alvik - Selet.
Framtagna gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att mildra ingrepp och
forstiarka positiva effekter av forslaget med héansyn till befintlig landskapsbild och det
omgivande landskapets karaktarstyp.

Overgripande mal och riktlinjer for gestaltningen &r att vigen och vigens sidoomrade ska
utformas med utgéngspunkt i omgivande landskaps natur- och kulturvirden.

For att bevara befintlig karaktarstyp ar det viktigt att virna om féljande punkter:

o Utsikten 6ver det 6ppna kulturlandskapet.

o Grona och artrika vagkanter.
o Att vegetationen i vagens sidoomréden utgor en naturlig 6vergdng mot omgivningen.
422 Forstarkningsatgarder

Forstarkningsatgarder kommer att behovas for att tjalsdkra vagkroppen, exakt var och vilka
typer av atgiarder som blir aktuella utarbetas i kommande skede.

4.2.3. Referensstandard och typsektion
Referenshastigheten pa vig 582 Alvik - Selet varierar fran 30 km/h till 80 km/h.
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Ny belagd bredd for vig 582 foreslas huvudsakligen bli 6,50 meter inklusive en vigren pa
omse sidor med bredden 0,25 meter. Utanfor beldggningskanten ldggs en 0,25 meter bred
stodremsa av grus. Pa valda delar i Alvik och Langnés samt Ale foreslas vigbredden bli 6,0
m av utrymmesskal. Breddokningar utfors i kurvor med radie mindre 4n 500 m.

Vigens indelning blir grovt enligt nedan:

0/000 — 0/100: SR0,25 + V0,25 + K3,00 + K3,00 + V0,25 + SR0,25.

0/100 — 1/900: SR0,25 + V0,25 + K2,75 + K2,75 + V0,25 + GC2,25 + SR0,25.
1/900 — 2/225: SR0,25 + V0,25 + K3,00 + K3,00 + V0,25 + GC2,25 + SR0,25.
2/225 — 6/970: SR0,25 + V0,25 + K3,00 + K3,00 + V0,25 + SR0,25.

6/970 — 7/500: SR0,25 + V0,25 + K2,75 + K2,75 + V0,25 + SR0,25.

7/500 — 14/045: SR0,25 + V0,25 + K3,00 + K3,00 + V0,25 + SR0,25.

Matten anges i meter, stodremsa(SR), vigren(V) och korfalt(K).

Vigens sidoomraden rensas sé att sikerhetszonen, se forklaring nedan, minst uppfyller
kraven for respektive hastighet vid ombyggnad/forbattring av tvafiltsvag enligt vigars och
gators utformning.

Rensning av sdkerhetszonen betyder t.ex. att storre trad, stolpar och andra oeftergivliga
foremal i vagens direkta ndrhet tas bort. Vid 80 km/h &r sdkerhetszonen generellt beldgen
5,0 — 9,0 meter utanfor beldggningskanten. Vid 60 km/h kan detta matt minskas till 3,0
meter. I omraden med tomtmark ar sikerhetszonen i storsta mojliga mén anpassad till
befintliga forhéllanden for att minska intranget pa fastigheten. I &kermark dar vanligtvis
inga fasta foremal forekommer, ar sikerhetszonen minskad till det omrade som behovs for
nya diken och slédnter inklusive en kantremsa.

Det kommer inte vara mojligt att uppfylla sdkerhetszonens bredd péa vissa strackor bland
annat genom byarna Alvik och Langnas samt Ale till foljd av allt for stora intrang pa
tomtmark och anlaggningar.

4.2.4. Plan- och profilstandard

Upprustning av viag 582 kommer till storsta delen ske i befintligt 14ge. Kurvor med sma
radier utmed vigen kommer att breddokas. Storleken pa denna breddokning varierar
beroende pa kurvans radiestorlek, i detta fall mellan ca 0,3 till 2,0 meter.

I huvudsak behalls dagens profilldge, dock med en viss h6jning som varierar mellan ca 0,0
till 0,4 meter dir sa ar mojligt med hansyn till kringliggande mark. Storst h6jning av
profilen utfors dar viagen gar genom omraden med skogsmark t.ex. ca km 13/300 — 13/680.

4.2.5. Ny gang- och cykelvag

P4 Ostra sidan om vig 582 mellan Alvik och Langnis, ca km 0/100 — 2/220 anldggs en
kantstensseparerad ging- och cykelviag, med en belagd bredd pa 2,25 meter och en
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stodremsa av grus pé 0,25 meter. Gdng- och cykelvigen fortsitter ca 10 meter in pa
Alviksvégen for att sedan avslutas.

Maojlighet till siaker passage av viag 582 anordnas i km 0/314 dar en upphdjd platé foreslés.

Ovriga passager som foreslas:

o km ca 0/460, passage anordnas i anslutning till ny timglashéllplats.

o km ca 1/340, passage anordnas i anslutning till ny timglashéllplats.

o km ca 1/880, passage anordnas i anslutning till ombyggd timglashéllplats.
4.2.6. Korsningar och anslutningar

Alviksvigens anslutning mot vig 582 flyttas lingre mot sydvist. Atgirden gors for att hoja
trafiksdakerheten och tydliggora korsningen.

4.2.7. Enskilda anslutningar

Enskilda fastighetsanslutningar langs strickan mellan Alvik och Selet anpassas till héjden
pa ombyggd vig. Befintliga skoterpassager kommer att kunna ligga kvar i nuvarande lagen.

P& den 6stra sidan genom Alvik dir gang- och cykelvig anliaggs foreslds nedsankt kantsten
forbi anslutningar in till enskilda fastigheter, se detaljritning 103 T 04 03.

Nedan redovisas de anslutningar som foreslas stangas eller flyttas:

. Enskild anslutning till tomtmark (Ale 2:32) vénster sida sektion 6/408 foreslas
stiangas pga dalig sikt i korsning samt finns det en annan anslutning till fastigheten.

. Enskild anslutning till tomtmark (Ale 2:34) hoger sida sektion 6/446 foreslas stingas.
Nya anslutning skapas fran intilliggande enskild vag.

. Enskild anslutning till dkermark (Ale 2:26) hoger sida sektion 6/489 foreslas stangas
pa grund av att vagracket méaste forlingas. Fastighetsidgare har tillgang till
dkermarken frén en enskild vag.

. Enskild anslutning H 6/446 (enskild vag till flera fastigheter) foreslas flyttas nagra
meter Oster ut for att anslutningsmajligheten ska forbattras.

. Enskilda anslutningarna till skogsmark hoger sida 11/042 (S:22) och 11/150 (Alvik
8:25) flyttas ett tiotal meter pga nytt vagracke.

4.2.8. Kollektivtrafik

Nya busshaéllplatser utformas som timglashallplatser eller kérbanehallplatser med undantag
for bussfickan i Ale. Tva nya timglashallplatser foreslas vid ca km 0/460 och 1/340. Befintlig
timglashallplats i ca km 1/880 breddas till 3,75 meter samt att utformningen ses 6ver.
Befintlig bussficka i Ale, ca km 7/340 kommer att vara kvar men med vissa justeringar.
Fickhéllplats och timglashéllplatser i sodergaende riktning utformas med plats for
vaderskydd. Se detaljritningar 103T0403 till 103T0405.

For att forbattra trafiksdkerheten for bussar vid vindning foreslas vandslingor for buss.

Dessa utfors pa hoger sida av vig 582 i Alvik vid ca km 1/950 och mellan Ale och Selet vid ca
km 9/600.
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Forteckning pa nya busshallplatser samt typ:
e cakm 0/460, timglashéllplats med vaderskydd.
e cakm 0/830, korbanehéllplats, vinster sida.
e cakm o/910, korbanehallplats, hoger sida.
e cakm 1/340, timglashéllplats med vaderskydd.
e cakm 1/880, befintlig timglashéllplats med vaderskydd.
e cakm 6/710, korbanehallplats, hoger sida.
e cakm 7/120, korbanehallplats, hoger sida.
e cakm 7/340, befintlig fickhallplats med viaderskydd, vanster sida.

I samrad med lanstrafiken f6reslas att hallplats vid Knusviagen kommer att utga pga 1agt
nyttjande. Pa- och avstigande hinvisas till att nyttja hallplatserna vid km o/460.

4.2.9. Vag- och utloppsdiken

Avvattning av vigen kommer att ske som idag via befintliga vigdiken, dessa kommer att
behova justeras och rensas for att erhalla en god avrinning. Detta giller dven in- och
utloppsdiken som ansluter mot vag 582.

4.2.10. Avvattning och trummor

Avvattning utfors enligt Trafikverkets tekniska krav for avvattning. Detta innebar bland
annat ett dikesdjup pa minst 0,30 meter. Samtliga vigtrummor kommer att bytas ut for att
sdkerstilla vigkroppens dranering. Befintliga sidotrummor som berors rivs och ersitts med
nya.

En trumma, i Dontraskbacken, har redan atgirdats akut och kommer inte att bytas inom
projektet.

Pa strickan med kantstensseparering kommer nya dagvattenbrunnar och
dagvattenledningar behovas for att sikerstélla avvattningen. Dagvatten fran brunnar leds
forslagsvis ut i befintliga vigdiken eller ansluts till eventuellt befintliga
dagvattenbrunnar/dagvattenledningar.

4.2.11. Belaggning
Vig 582 och ny gang- och cykelvig ska beldggas med bitumenbundet slitlager.

4.212. Belysning

Géng- och cykelvigen samt vig 582 i Alvik foreslas belysas. Busshéllplatser i Ale foreslds
belysas.
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4.2.13. Vagracken

Nya vagracken utfors enligt planritningar.

4.2.14. Skyltar och vagmarkering

Skyltning och vigmarkering kommer att ses 6ver i kommande skede.

4.2.15. Befintliga ledningar

Inom projektet forekommer bade vatten-, avlopps- & dagvattenledningar samt el-, tele- och
optoledningar. Atgirder avseende ledningar kommer att utredas niarmare i kommande
skede och i samrad med berérda ledningsagare.

4.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Inga sirskilda skyddsatgéarder foreslés som faststills i viagplanen.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

Nedanstdende bedomningar har delvis himtats fran miljokonsekvensbeskrivningen som
tillhor vagplanen. Uppdateringar av bedémningarna har forts in i vigplanen pa grund av
fordandringar i projektet efter att miljokonsekvensbeskrivningen godkints.

5.1.  Trafik och anvandargrupper

Viagatgirderna forbattrar framkomligheten och tillgéngligheten bade for de oskyddade
trafikanterna och for fordonstrafiken.

En géng- och cykelvéag Okar trafiksikerheten och tillgdngligheten for de oskyddade
trafikanterna langs viag 582 Alvik - Langnis. Vagatgirder som siktréjning, atgirder i
sidkerhetszonen och justering av viagens plan- och profil 6kar trafiksdkerheten for alla
trafikantgrupper.

Forstarkningsatgiarder ger en langsiktig barighetshojning och en mer enhetlig standard.
Barighetsatgirder bidrar till 6kad komfort for fordonstrafiken. Vidare sikerstaller forbattrad
birighet god funktion med 6kad framkomlighet och forbattrad transportkvalitet.

5.2.  Lokalsamhélle och regional utveckling

Forbattrad barighet sidkerstiller god funktion med 6kad framkomlighet och forbéttrad
transportkvalitet och medfor att naringslivets behov av vigen tillgodoses och bidrar darmed
till den regionala utvecklingen.

Atgirderna kan komma att medfora positiva konsekvenser for jord- och skogsbruket i
omradet genom att viagen forstarks vilket ger majlighet att 4ven fortsattningsvis nyttja vigen

for tunga transporter.

Genom att gora aktuell vigstracka sakrare for de oskyddade trafikanterna och férbattra
mojligheten att cykla och ga sdkert sammanbinds byarna Alvik och Léngnis vilket ar positivt
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for lokalsamhillet. Okad framkomlighet och forbittrad transportkvalitet bidrar till 5kad
tillganglighet for friluftslivet.

Négon konsekvens for renniringen bedoms inte uppsté av vagatgirderna, eftersom inga
storre markarealer tas i ansprak.

5.3.  Miljo och halsa

Konsekvenserna av vagétgiarderna for naturmiljon bedoms som sma eftersom &tgarderna
endast innebdr ett litet intrang i omgivande mark och péverkan pa marken ndrmast vagen
men ingen paverkan pa naturvéarden i stort.

Fynden av orkidéer kan komma att beroras. Pédverkan pa fynden kan komma att bli stor,
beroende pa vagatgirder vid fyndplatsen. Hinsyn kommer att tas genom att vixtplatsen sa
langt som majligt undviks samt att avbaningsmassor sparas och laggs tillbaka pd samma
plats. De lokala konsekvenserna for arterna kan bli stora om vaxtplatsen forsvinner. Ingen
paverkan pé artens bevarandestatus bedoms dock uppkomma.

Inom ett biotopskyddsomrade far inte en verksamhet bedrivas eller en &tgard vidtas som
kan skada naturmiljon. Forbud giller inte &tgidrder som redovisas i en faststilld vagplan.

En allé i Langnis kan komma att beroras av vagatgarderna. Traden i allén behalls om
mojligt. Pa den Ostra sidan av vagen kan rotterna till traden komma att paverkas av schakt
vid anlaggande av gang- och cykelvig. Pa den vistra sidan kan tradrotterna paverkas av
schakt for dtgdrderna i viagen. Arbetet vid allén kommer att utforas till storsta del inom det
befintliga viigomrédet. Atgirderna bedoms medféra negativa konsekvenser for naturmiljon i
biotopen om alléns funktion som gron korridor minskar.

Grumlade arbeten utfors vid grundléggning av trummor, rivning av befintliga trummor och
utliggande av erosionsskydd, etc. Aven rensning av diken och eventuella andra atgirder i
befintliga trummor kommer att medfora schakt av back- och dikesbotten vilket kommer att
medfora att botten berors och en temporar grumling i vattendragen uppstar.

Strandskyddets syften uppfylls dven fortsattningsvis. De begriansade atgidrderna bedoms inte
andra forutsattningarna for vattendragen. Inte heller allmanhetens tillgéng till
strandomraden bedéms fordandras av de planerade dtgérderna.

Den gamla bebyggelsestrukturen i Alvik ar forandrad av nyare villabebyggelse.
Vagatgarderna kommer endast att paverka marken i nira anslutning till vigen som redan ar
péaverkad och utgors idag till storsta del av tomtmark. I Ale dr kulturmiljévarden framst
kopplade till den dldre bevarade kvarnmiljon vilket inte alls bedoms komma att paverkas.
Det som karaktdriserar omradets kulturmiljovarden i Selet ar bruksmiljon, som inte heller
bedéms komma att padverkas. Vagatgiarderna bedoms inte komma att padverka kulturmiljons
karaktér eftersom végen till storsta del kommer att ga i samma strackning. Forstaelsen for
det forntida landskapet och sambanden med eventuella limningar fordndras inte av de
planerade atgirderna varfor konsekvenserna for kulturmiljon bedéms bli sm&. Merparten av
de kulturhistoriska lamningarna och fornlamningarna langs vigen kommer troligtvis inte
att paverkas. Kulturlamningar som bedoms paverkas av ett direkt intrang redovisas i Tabell

5.3.a.
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Tabell 5.3.a Kulturminnen som kan komma att paverkas.

yp av Péaverkan Forslag
nummer | Limning Sl s
Nederluled | Gardstomt | Anldggande av en ny géng- och cykelbana pa den ostra Inga
238:1 (motsatta) sidan av vagen och vigomradet kommer att

breddas lite pé bada sidor om vigen Oklarheter finns
betréffande gardstomtens fornlamningsstatus enligt KML
men har har bedomts som 6vriga kulturhistoriska
lamningar. En ny gang- och cykelbana och en liten
breddning av vigomrédet bedoms inte komma att paverka

vérdena for kulturmiljon.

Marken i anslutning till vigen ar redan paverkad och utgors

idag till storsta del av tomtmark.

Inga fororenade omradden bedoms komma att paverkas under arbetena. Med befintliga
trafikméngder bedoms inga boendemilj6er i ndrheten av vigen beroras av sa hoga
ljudnivaer att bullerskyddsatgarder kravs. Sammantaget medfor viagatgarderna positiva
konsekvenser for manniskors hilsa och sikerhet da trafiksiakerheten forbattras.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Ingen samhillsekonomisk bedémning har gjorts.

55. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Inga indirekta och samverkande effekter och konsekvenser har identifierats.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Viagarbetena kommer att orsaka storningar sdsom damning, buller, vibrationer och
byggtrafik med maskiner pa vigen. Sprangningsarbeten kommer att ge upphov till buller,
vibrationer och luftstotsvigor, det vill sdga en tryckandring i luften som uppstar i samband
med bergspringningar. Aven utslipp av kviiveféroreningar riskeras i samband med
sprangning av berg.

Behov av omraden for uppliggning av massor kommer att uppsti. Overskottsmassorna
kommer framst fran utskiftningar och dikesschakter och bedoms till storsta del besté av
siltig sandmoran och av siltig moran.

Vigen kommer att vara 6ppen for trafik under hela byggskedet, men begransad
framkomlighet kan periodvis rada.

Trafikverket stiller krav pa att entreprenorerna foljer de regler for kvalitetssakring,

miljohansyn och trafiksdkerhet. Byggskedets miljohdnsyn regleras i en separat miljéplan
som tas fram i bygghandlingsskedet.
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5.6.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt under byggtiden

Vagatgarderna ska utforas sa att de harmonierar vil med omkringliggande landskap.
Befintlig vegetation ska bevaras i sa stor utstriackning som mojligt.

Vixtplatserna for orkidéerna har inventerats. Atgirder vid fynden av de fridlysta orkidéerna,
ska undvikas sé langt det 4r mgjligt. Om atgarder inte kan undvikas ska skyddsétgéarder
vidtas. Markvegetationen sparas och laggs upp i en striang och placeras sedan ut i ny
ytterslant inom 2 veckor. For att genomfora dtgarder som riskerar att paverka fridlysta arter
kravs dispens fran artskyddsforordningen. Dispens soks av Trafikverket innan
anldggningsarbeten pabdrjas.

Hansyn kommer att tas till alléerna sa att trad bevaras i storsta maéjliga man, om skador pé
trad dnd& uppstér, kan aterplantering inne pa tomtmark utféras i samrad med
fastighetsagaren.

Arbeten i vatten utfors s att minsta mojliga grumling uppstér. Arbetena bor dven ske under
tidpunkter da effekterna av verksamheten som leder till grumling ar som minst, da
vattennivan ar 14g och dé ingen fiskvandring sker.

Om en skyddsanordning for att undvika grumling av vattendraget ska anvandas far den inte
tas bort forran allt suspenderat material fran arbetena sedimenterat eller avlagsnats fran
vattenomrédet samt all hantering av massor, avvattningsvatten och miljofarliga imnen
inom omradet avslutats.

Erosionsskydd kommer vid behov att anldggas pa slint och bottenytor under vatten for att
forhindra den allménna erosionen och framtida grumling. For att 6kad avrinning och
erosion inte ska kunna hota vattenkvaliteten och de mest skyddsvirda arterna som till
exempel oring, ska entreprenoren ha beredskap att skydda sldnter och markytor i hindelse
av kraftiga regn under byggtiden for att minska grumling.

Forvaring och hantering av petroleumprodukter och andra kemiska produkter ska inte ske i
narheten av vattendrag.

Atgiirder ska vidtas s& att petroleumprodukter eller andra for ménniskors hilsa eller miljon
skadliga &mnen inte kan fororena mark, ytvatten eller grundvatten. Arbetsmaskiner ska
drivas med miljodiesel och forses med miljoanpassade hydrauloljor.

Atgirder i omraden med nirhet till kinda fornminnen utfors foretradesvis under
barmarksperioden. Fornlamningar och skyddsomréaden i nara anslutning till vigen marks
ut. Aven okinda fornlimningar #r skyddade i Kulturmiljélagen (1988:950). Om en
fornldmning patraffas inom vigomradet ska arbetet omedelbart stoppas, lamningen markas
ut och Lansstyrelsen kontaktas.

Befintliga enskilda vattentédkter provtas. Bedomning av risker for kapacitet och
vattenkvalitet i var och en av dem gors fére anlaggningsarbeten paborjas.

Anvindbara schaktmassor anviands inom projektet som fyllnadsmaterial. Val av takter m.m.

till byggnadsmaterial ska goras med hansyn till lokal miljo samt med stravan att minimera
masstransporterna. Forslag till tillfalligt upplag, med tillfallig nyttjanderatt for
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overskottsmassor och vigbyggnadsmaterial, dr gjord i vdgplanen med hansyn till rddande
mark- och vattenférhallanden.

Om massor som innehéller féroreningar uppticks under byggskedet ska
tillsynsmyndigheten underrattas. Pétraffas asfaltsmassor som innehéller tjarhaltiga
fororeningar under byggtiden ska dessa hanteras enligt Trafikverkets riktlinjer. Eventuell
fororenad mark som schaktas i samband med viagétgiarder omhéndertas och transporteras
av en transportor som innehar tillstind for att transportera avfall till en godkdnd mottagare
for omhéandertagande.

De riktvarden for ljudnivaer frén byggarbetsplatser som foreslas av Naturvardsverket och
Socialstyrelsen fir inte 6verskridas annat 4n undantagsvis.

Vid spriangning anvands tunga gummimattor for att hindra sten och grus frén att spridas.
En ovanjordssprangning kianns tydligt i marken under ndgon sekund. Innan sprangningen
hors tre korta varningssignaler och nar sprangningen ar klar ljuder en lang ljudsignal.

6. Samlad bedomning

6.1. Overensstammelse med de transportpolitiska méalen och
projektmalen

Forstarkningséatgarder ger en langsiktig barighetshojning och en mer enhetlig standard 6ver
hela striackan. Atgiarderna bedoms medverka till att projektmalen uppfylls genom att
transportkvaliteten forbittras. Aven trafiksikerheten 6kar nir viigen breddas samt nir
sidoomréden och skador pa vigen atgardas.

En gang- och cykelvig forbattrar tillgangligheten, framkomligheten och trafiksdkerheten for
de oskyddade trafikanterna. Aven framkomligheten for fordonstrafiken kommer att
forbattras nér fordonstrafiken inte behover samsas med de oskyddade trafikanterna. Gdng-
och cykelvagen hjilper dven till att binda ihop byarna Alvik och Langnis nar tillgédngligheten
for de oskyddade trafikanterna forbattras.

Projektet har liten paverkan pa miljon genom att omrédets forutsattningar har beaktats i
projekteringen. Vagatgarderna gors i nidra anslutning till befintlig vig s& att markintrang och
ingrepp i natur- och kulturmiljon minimeras.

Okad framkomlighet, trygghet och trafiksékerhet for de oskyddade trafikanterna ska bidra

till att korta resor i storre grad kan ske till fots eller med cykel och pa det séttet forbattra
folkhilsan och minska det kortviga bilresandet.
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6.2. Overensstammelse med nationella miljdmal

Foreslagna atgiarder motverkar inte de nationella och regionala miljomalen.

I detta projekt berors fraimst mélen Levande sjoar och vattendrag, Grundvatten av god

kvalitet, Levande skogar, Ett rikt odlingslandskap, God bebyggd miljo och Ett rikt viaxt- och

djurliv. Inget av mélen bedoms motverkas. Samtliga vagatgirder gors med hiansyn till
omgivande miljo.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

Miljobalken ska tillimpas sa att:

o manniskors hilsa och miljon skyddas mot skador och oldgenheter
o vardefulla natur- och kulturmiljéer skyddas och vardas
. den biologiska mangfalden bevaras

o en langsiktigt god hushallning med mark, vatten och fysisk miljo i 6vrigt tryggas

o ateranvandning och dtervinning samt hushallning frimjas sa att kretslopp uppnés

7.1.  Allma&nna hansynsregler

I miljobalkens 2 kapitel redovisas de allmdnna hansynsregler som ar grundldaggande for
provningen om tillatlighet, tillstdnd, godkdnnande och dispens. Projektet kommer att
bedrivas sa att miljobalkens allménna hansynsregler uppfylls.

Nedan ar exempel pa hur de allmédnna hinsynsreglerna har beaktats och &ar planerade att
beaktas i projektet:

. Bevisborderegeln (MB 2 kap. 1 §) — miljokonsekvensbeskrivning upprattats till
vagplanen.

o Kunskapskravet (MB 2 kap. 2 §) — Projekteringen och miljoarbetet gors av erfarna
projektorer och handldaggare och foljer gillande normer och krav. Kunskap fran
tidigare studier och samrad har tagits till vara och getts majlighet att péverka
projektet. Kunskap har dven inhdmtats genom fordjupade utredningar.

. Forsiktighetsprincipen (MB 2 kap. 3 §) — Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa
sina entreprendrer for byggtiden. Atgirder som foreslés, utreds och beaktas noggrant

for att mildra intrdng och oldgenheter.

. Produktvalsprincipen(MB 2 kap. 4 §) — Val av produkter och metoder utifran risker
for manniskans hilsa och milj6 beaktas i projektet.
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o Hushéllningsprincipen (MB 2 kap. 5 §) — God masshantering efterstrivas, dar delar
av schaktade massor om méjligt planeras att anviindas i projektet. Atgéirder som
projektet foreslar sker sé att ianspraktagande av ny mark begrinsas.

o Lokaliseringsprincipen (MB 2 kap. 6 §) — Val av alternativa 16sningar och
lokaliseringar, som tillexempel lokalisering av ging- och cykelvag har utretts under
planeringsprocessens gang. Ny lokalisering har planerats med hansyn till minsta
intrang och oldgenhet for manniskors hilsa och miljo.

o Skilighetsregeln (MB 2 kap. 7 §) — Atgirder foreslas for att begrinsa de negativa
konsekvenserna projektet medfor for vissa aspekter. De huvudsakliga konsekvenserna
identifieras i vagplanen och skadeférebyggande atgirder vidtas dar det ar motiverat
och skiligt for att minska projektets miljokonsekvenser.

o Skadeansvaret (MB 2 kap. 8 §) — Atgirder for att hjilpa och motverka att skada eller
olagenhet som uppkommer ska utredas och 6verviagas under projektets gang.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Idag finns fyra forordningar om miljokvalitetsnormer:
e Omgivningsbuller
e Fororeningar i utomhusluft

e Fisk- och musselvatten

e Vattenférekomster, bestimmelserna i forordningen géller forvaltningen av
kvaliteten pa vattenmiljon enligt 5 kap. miljobalken.

Projektet omfattas inte av miljokvalitetsnormen f6r buller som giller for storre vagar (6ver 3
miljoner fordon/ar). Normerna fér utomhusluft bedéms inte 6verskridas pa denna
vagstracka p.g.a. 1ag trafikmangd. En ny gang- och cykelviag kan bidra till bAde minskade
utslapp till luft och minskad buller genom att biltrafik 6verfors till ging- och cykeltrafik.
Inga vattendrag som omfattas av miljokvalitetsnormerna for fisk- eller musselvatten finns i
anslutning till viag 582.

Vattenforekomsterna ar listade i en sirskild databas, VISS (Vatten Informations System for
Sverige).

Alan (SE729331-177048) har en faststilld miljokvalitetsnorm for vatten:

Ekologisk status: Kemisk status (exklusive kvicksilver):
Status 2009: Délig ekologisk status Status 2009: God kemisk ytvattenstatus
Kvalitetskrav: God ekologisk status 2021 Kvalitetskrav: God kemisk ytvattenstatus 2015

I Alan har morfologiska férandringar och kontinuitetsforandringar konstaterats som en
orsak till att god ekologisk status dr i riskzonen att inte nés till 2015.
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Dontraskbicken (SE729453-176940) har en faststélld miljokvalitetsnorm for vatten:

Ekologisk status: Kemisk status (exklusive kvicksilver):
Status 2009: Otillfredsstéallande ekologisk status Status 2009: God kemisk ytvattenstatus
Kvalitetskrav: God ekologisk status 2021 Kvalitetskrav: God kemisk ytvattenstatus 2015

I Dontraskbacken har kontinuitetsforandringar konstaterats som en orsak till att god
ekologisk status ar i riskzonen att inte nas till 2015.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1.  Vagomrade for allman vag med vagratt

Viagratt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vag
med stod av faststilld vagplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller annat
utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille bestimma
over marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestér. Vidare far
myndigheten tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nir vagplanen har faststéllts och vunnit lagakraft. Vagratten
uppstar nér vigens strackning 6ver fastigheten tydligt har méarkts ut paA marken och
Trafikverket paborjar det vigarbete som anges i vigplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt
for intrénget ar den dag d& marken togs i ansprék. Den som &dger och i forekommande fall
brukar marken nir ytan tas i ansprak har ritt till ersattning for intranget som det medfor.
Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for ianspraktagandet, med ranta och index
tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om ersittning avgors i domstol.

Vagomrédet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom vagen, utrymme for de
vaganordningar som redovisas i kapitel 4.2. Dessutom ingar en kantremsa pa bada sidor om
vagen i vigomradet. I skogsmark ar kantremsan 2,0 meter utanfor slantkron respektive
slantfot. Kantremsan ar tilltagen for att kunna ta bort trad som hamnar néra slantkron och
slantfot och som riskerar att falla in mot vigen pga. rotterna gravs av. Kantremsan i
akermark ar 0,5 meter. Kantremsan behovs dven for att underlatta framtida drift och
underhéll av vaganordningar sdsom t.ex. diken, slanter och trummor samt utféra
erosionsskydd. P4 plankartan framgar befintligt och nytt vigomrade. Det ar det
tillkommande vagomradet som &r angivet i fastighetsférteckningen, det vill siga det som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allman vag.

Tillkommande vagomrade for allmin vag enligt denna vigplan omfattar cirka 130 000 m2.

Vigomradet fordelar sig pé ca 101 100 m2skogsmark, 12 200 m? tomtmark, 8300 m?2
dkermark och 7000 m2 6vrig mark (t.ex. vigar, diken).

8.2.  Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Inom det aktuella omradet ar enbart Trafikverket vaghallare.
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8.3. Vagomrade inom detaljplan

Végplanen ligger delvis inom detaljplanelagt omréade.

De foreslagna atgarderna stimmer vél 6verens med kommunens Gversiktliga planer. Den
foreslagna gang- och cykelvagen ger forutséattningar for hallbara resor pé landsbygden och
skapar battre majligheter att vilja cykeln. Gang- och cykelviagen 6kar dven sidkerheten pa

skolvigarna for barnen i Alvik och Léngnas.

Flertal géllande detaljplaner finns i Alvik och Langnis. Géng- och cykelviag samt hallplatser
tillgodoser ett allméant intresse och ett angeldget gemensamt behov och bedéms inte strida
mot planens syfte. Aven Stadsbyggnadsforvaltningen i Luled kommun har gjort
bedomningen att de avvikelser som foreslés i vigplanen dr av mindre karaktér och kan ses
som mindre avvikelser i gillande detaljplaner. Paverkan pé detaljplaner redovisas i tabell

8.3.a.

Tabell 8.3.a Tabell med detaljplaner som kan komma att paverkas av végplanen

Detaljplan

Vigplanens beroringspunkter

BPL 25-NLA-6162. Forslag
till byggnadsplan for del av
Alviks by. Faststallt 1964-
02-25

Enskilt huvudmannaskap

Km 0/010 — 0/145, vinster sida. Foreslaget nytt vigomréde bedoms beréra omréde for

bostadsdndamal, fristdende hus och mark som icke far bebyggas.

Km 0/010 — 0/090, hoger sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms berora omrade for

bilservice m.m. och mark som icke far bebyggas.

Km 0/010 — 0/083, Alviksvigen, hoger sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms

berora omréde for bilservice m.m. och mark som icke far bebyggas.

Km 0/010 — 0/083, Alviksvigen, vinster sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms

berdra omrade for bostadsdndamal, fristiende hus och mark som icke far bebyggas.

Km 0/105 — 0/170, hoger sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms berdra omréde for

bostadsdndamal, fristdende hus och mark som icke far bebyggas.

BPL 25-NLA-6879. Forslag
till andring och utvidgning
av byggnadsplan for Alviks
by. Faststillt 1967-04-21

Enskilt huvudmannaskap

Km 0/170 — 0/570, hoger sida. Foreslaget nytt vigomrade bedéms beréra omrade for

bostadsdndamaél och mark som icke far bebyggas.

Km 0/570 — 0/615, hoger sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms berora allmén plats,
park eller dylikt.

Km 0/145 — 0/170, vénster sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms beréra omréde for

bostadsdndamaél och mark som icke far bebyggas.

Km 0/320 — 0/450, vénster sida. Foreslaget nytt vigomrade bed6ms beréra omrade

for bostadsandamal och mark som icke far bebyggas.
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Detaljplan Viagplanens beroringspunkter

DP 25-P92/54. Detaljplan
for del av Alvik, skolomréade.
Faststillt 1991-11-26 for anviandning av allméin plats, gata som ingér i lokalnétet.

Km 0/450 — 0/500, vénster sida. Foreslaget nytt vigomrade bedoms beréra omrade

Kommunalt
huvudmannaskap

DP 25-P94/21. Detaljplan

for del av Langnas 1:14, 12:1.
Faststillt 1993-08-26 anviandning av allmén plats, naturomréde.

Km 1/605 — 1/640, vinster sida, Foreslaget nytt vigomréde bedoms beréra omrade for

Kommunalt
huvudmannaskap

8.4. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

Vagratt innefattar normalt ratt for vaghallaren att nyttja marken for vagandamal, trots att
annan har dganderitt till fastigheten. Dessa rattigheter kan inskrinkas. Vaghéllaren har,
inom markerat omrade for inskrankt vagratt, endast ritt att uppfora, bibehélla och justera
diken. I 6vrigt fir markdgaren anvinda marken s lange som denna anviandning inte medfor
negativ paverkan pa vigens eller viganordningens utformning eller funktion.

I vigplanen redovisas omraden med inskrankt vagratt for att uppfora, bibehalla och justera
befintliga in- och utloppsdiken. Inskrankt vagratt omfattar totalt cirka 16 000 m2. Inskrankt
vagratt fordelar sig pa ca 10 200 m2skogsmark, 1400 m2 tomtmark, 2700 m2 dkermark och
1700 m2 6vrig mark (t.ex. viagar, diken).

8.5. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vigplanen foreslas att cirka 9900 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Dessa
omréaden har markerats pa plankartorna 103T0201-103T0228. Omradena kommer att
anvandas for anldggande av etablering, yta for byggskyltar samt tillfalligt upplag av
vegetationsmassor och matjordsavtagning. Nyttjanderatten for vegetationsmassor och
matjordsavtagning behovs langs strackor som anses viardefulla pa grund av den vaxtlighet
som féorekommer i inner- och ytterslanter. Massor i omrade med vardefull vaxtlighet laggs
upp tillfalligt och aterférs sedan pa nya vagslanter. Nyttjanderatten ska gilla under
byggnadstiden till och med godkénd slutbesiktning av projektet i sin helhet. Marken
kommer att &terstillas innan den aterlimnas.

8.6.  Ovrigt omrade

Omréden for enskild vig ingar inte i faststéllelsebeslutet.

9. Fortsatt arbete

9.1. Dispenser och tillstand

Dispenser, lov och tillstind kommer att bli nédvindiga vid byggande av vag. I vissa delar
innebar faststilld vagplan att tillstand finns. Tillstandet géller for den statliga vigen och
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dess anldaggningar, men inte for enskilda vagar. For dessa kravs samrad med Léansstyrelsen
enligt 12 kap 6 § miljobalken, Kulturmilj6élagen (1988:950) mm.

Foljande prévningar kan bli aktuella och soks av entreprenor:

Uppléaggning och deponering av massor och avfall kraver tillstand eller anmélan enligt
miljobalken 9 kap.

Tillstind krévs for transport av avfall.

Anlaggning for stenkrossning, makadamtvatt och tillverkning av asfalt kraver enligt
miljobalken anmalan till miljondmnden.

Foljande provningar soks av Trafikverket:

9.2.

Allt gravande och byggande i vattenomrade, bortledande av grundvatten och tillférsel
av vatten till grundvatten samt markavvattning definieras som vattenverksamhet
enligt 11 kap 9 § miljobalken. Utgadngspunkten i miljobalken ar att
vattenverksamheter ar tillstindspliktig. I 19 § i Férordning (1998:1388) om
vattenverksamhet m.m. listas ett antal fall dd anméalningsplikt géller i stéllet for
tillstandsplikt exempelvis for byte av en trumma i ett vattendrag med en
medelvattenforing som uppgér till hogst 1 kubikmeter per sekund och/eller om den
bottenyta som verksamheten paverkar uppgar till hogst 500 m2. I detta projekt ar det
aktuellt med anmailningar vattenverksamhet for trumbyten i de sm& namnlosa
bickarna, backen i byn Selet och backen Gster om Ale. Dontraskbickens trumma ar
redan atgardad. Anmailan for vattenverksamhet gors till Lansstyrelsen.

Dikesatgiarderna i omradena dar orkidéerna péatréffats innebér att det finns en risk for
paverkan pé fridlysta arter och darmed kravs dispens frén artskyddsforordningen.
Ansokan om dispens fran artskyddsfoérordningen soks hos Léansstyrelsen.

Vid ingrepp i fast fornlamning kravs tillstand enligt 2 kap. 13 § KML. Tillstdnd kréavs
dven om &tgarder utfors inom fornlamningarnas skyddsomrade. For kdnda
fornldmningar kan lansstyrelsen vid behov juridiskt faststélla sdidana
fornlamningsomraden eller ange preliminira skyddsomraden (som i praktiken bor
uppfattas som faststillda fornlamningsomraden). Ingen kidnd fornlamning kommer
att paverkas av projektet.

Miljduppfoljning

Foljande miljouppf6ljning betraffande skadeforebyggande atgarder foreslas:
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Resultat av provtagning av enskilda brunnar fére och efter byggstart bedoms.
Kontrollprogram angéende kulturmiljo tas fram, i samrad med lansstyrelsen

Kontrollprogram angéende uppfoljning for artskyddet tas fram, i samrad med
tillsynsmyndigheten.

Spréangning ska foregés av riskbedomning avseende de bostadshus som kan komma
att paverkas. Riskbedomningen ska utforas i god tid innan den forsta sprangningen



sker. Vidare upprittas kontrollprogram for hus inom zonen som kan péverkas av
sprangningsarbetena.

10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Faststallelseprévning

Hur vagplaner ska kungoras, hallas tillganglig for granskning och faststéllas regleras i 17-18
8§ viglagen.

Denna viagplan kommer att kungoras, hallas tillganglig for granskning och sedan genomga
faststillelseprovning. Under granskningstiden kan berorda sakiagare och 6vriga lamna
synpunkter pa vagplanen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i
ett granskningsutlatande som upprittas niar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan féranleda att vaghallningsmyndigheten reviderar vagplanen.
De sakégare som berors av revideringen kommer da att kontaktas och far ta del av
Andringen. Ar revideringen omfattande kan ett nytt kungorelse- och granskningsforfarande
behova goras.

Vagplanen, samradsredogorelse och granskningsutlatande 6versiands till Lansstyrelsen for
yttrande.

Efter att Lansstyrelsen tillstyrkt planen kan beslut tas om att skicka planen for faststéllelse.
I samband med begéran om faststéllelseprévning ska sa kallad kommunikation ske med de
som yttrat dig under granskningen (i kommunikationen ar det bla Lansstyrelsens yttrande
som skickas ut). Planen faststills sedan om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen.

10.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelseprovningen innebar en helhetsbedomning av viagens samtliga konsekvenser och
en provning av hur de planmaissiga avvigningarna mellan olika allménna och enskilda
intressen har gjorts. Faststéllelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartorna samt
de eventuella villkor som tas upp i beslutet. Aven den formella hanteringen av viigplanen
granskas.

10.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Om beslut tas att faststélla vigplanen kommer detta att kungoras. Beslutet kan 6verklagas
till Regeringen. Ett beslut att faststélla en vigplan upphor att gilla fem ar efter det ar da
beslutet fick laga kraft om inte vigens strackning blivit tydligt utméarkt pad marken och
vagbygget har paborjats.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

o Vaghéllaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet och
de villkor som anges i beslutet.
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. Viaghéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagrétt.

o Viaghaéllaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderitt (tillfallig nyttjanderatt) till
mark eller utrymme i samband med byggandet av vig 582 for t.ex. tillfalliga
upplagsplatser om behov av tillfallig nyttjanderatt redovisats i vigplanen.

. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda fastighetsigare
ersittning.

o Vad som utgor allméin viag och viganordning laggs fast.

o Ingen strandskyddsdispens kommer att kravas.

Byggandet av vig 582 kan starta nir viaghallaren har fatt vagratt a&ven om man inte har
traffat ndgon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Den slutliga ersidttningen
for mark som tas i ansprak raknas upp fran dagen for ianspraktagandet med rénta och index
tills ersattningen betalas.

10.1.4. Produktion

Trafiken langs vig 582 ska fortgd under byggtiden. Riskerna for trafikolyckor ar storst dar
byggtrafik anvander befintlig viag. Risk for pakorning av vigarbetare ar forhdjd vid partier
dir arbeten bedrivs. Inskrankningar i hastighet, tillfalliga trafikanordningar, med t.ex.
signalreglering for stopp och trafik i ett korfalt, kan bli aktuellt under byggskedet. Det kan
ocksa bli aktuellt med omledning av trafiken pa befintligt vignat.

Under byggskedet kommer vig 582 att belastas av trafik i form av arbetsfordon som ocksa
orsakar utslapp till luft. En stor del av det vigbyggnadsmaterial som erfordras kommer att
behova transporteras till omréadet frin omgivande tikter.

Under byggtiden kan damning som orsakas av arbetsmaskiner vid schaktning,
materialhantering och 6vriga transporter uppkomma. Vid problem med damning ska

forebyggande atgirder i form av vattning eller saltning genomforas.

I byggskedet upprittas trafikanordningsplaner och arbetsmiljoplaner av entreprenoren.
Information till nirboende och allminhet ska ske i god tid innan arbetet paboérjas.

10.2. Finansiering

Anléggningskostnaden ar bedomd till cirka 88,5 miljoner kronor.

Cykelvigen finansieras via regionala planen och barighetsétgiarderna finansieras via
birighetsanslag.
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