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1. Sammanfattning

Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingdr i det nationella stamvagnatet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan
Stockholm, Géteborg och vidare sdderut till Malmé och Képenhamn och utgdr aven
primérled for farligt gods och breda transporter.

Aktuell vagstracka ar cirka 7 km lang och stracker sig fran korsning med vag 181 strax i
Vargarda kommungransen mellan Vargarda och Essunga kommuner i Ribbingsberg.
Etappen ansluter i soder och norr till deletapperna E20 forbi Vargarda respektive
Ribbingsberg-Vara. E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli métesfri landsvag med
2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny
strackning. Vid korsningen med vég 2504 planeras en trafikplats. Parallella lokalvagar ska
byggas langs med stora delar av strackan for att minska antalet korsningar i plan och for att
mojliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid sidan av E20.

Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella busshallplatser,
pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och nddfickor
samt en rastplats. Vagen ar idag en tvafaltsvag med den hogsta tillatna hastigheten 80 km/h
och 12-13 meters vagbredd. Trafikmangderna pa den aktuella strackan ar cirka 9500 ADT
(arsmedeldygnstrafik), varav cirka 20 % tung trafik. Pa anslutande vag 2504 ar det cirka
900 ADT, varav cirka 14 % tung trafik.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksdkerhet och
miljopéaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens linjefoéring, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for héga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

Projektmal

De dvergripande projektmalen som har identifierats beror framst trafiksékerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Mer preciserade projektmal ska tas fram infor nasta
skede i vagplaneringsprocessen, val av lokaliseringsalternativ.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nédvéandiga, dvs. ombyggnad och/eller
nybyggnad.

Tankbara effekter

Ny véag E20 ger positiva effekter for framst trafiksakerheten och framkomligheten for E20-
trafiken. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan hanvisas till omgivande
lokalvagnat och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas. Negativa effekter riskerar att
uppsta vid paverkan pa landskapet, intrang i natur- och kulturmiljéer, 6kat trafikbuller i
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tidigare ostorda omraden, 6kade barriareffekter for sdval manniskor som fauna samt intrang
i skogs- och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Detta samradsunderlag kommer att ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. | nasta skede kommer alternativa lokaliseringar av ny E20 pa aktuell stracka
att utredas. Néar Trafikverket tagit stallning om vilket lokaliseringsalternativ som ska ligga
till grund for fortsatt arbete kan nasta skede och darmed detaljprojektering inom vald
korridor paborijas.
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2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvagsplan. Vagplanen
inbegriper fyra statusbendmningar, se figur 2.1:1.

I borjan av planlaggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medféra en betydande miljopaverkan. En forutsattning for vagplanering ar att den
samordnas med den kommunala planeringen i 6versikts- och detaljplaner.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berdrd allmanhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap.

Om lansstyrelsen anser att projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan tas en
miljokonsekvensbeskrivning fram till vag- eller jarnvagsplanen. |
miljokonsekvensbeskrivningen beskriver Trafikverket projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgarder. | annat fall tas en enklare miljobeskrivning fram.

Om det finns alternativa lokaliseringar upprattas i nasta skede en vagplan med status
samradshandling, val lokaliseringsalternativ. Med denna handling som underlag fattar
Trafikverket sedan beslut om vilken vagkorridor som ska utredas i det fortsatta arbetet.

Nér lokalisering ar beslutad, uppréattas en vagplan med status samradshandling. | denna
handling utformas planforslaget inom den valda vagkorridoren, en vaglinje och vagens ut-
formning studeras mer i detalj. Planforslaget halls darefter tillgangligt for granskning
(vagplan granskningshandling) sa att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket fardigstaller planen med status faststéllelsehandling. N&r planen &r faststalld
foljer en dverklagandetid innan planen vinner laga kraft. Lagakraftvunnen vagplan ger
Trafikverket ratt att paborja byggnation.

Vagplan/Jarnvagsplan

f  Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning

Ev. tillatlighets- | Tamtesning

. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa it avplanférslag  © Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan lokaliseringar ] samtev MKB  *
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val  Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
betydande miljspaverkan av alternativ. godkédnnande : (tillstyrkande)
: avevMKB :
SAMRAD :

...............................................................................

Figur 2.1:1 Planeringsprocess fér vdgplaner

2.2. Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar aven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan Stockholm,



Vagplan samradsunderlag 2016-12-12
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Projektnummer: 128078

Goteborg och vidare sdderut till Malmd och Képenhamn. E20 &r aven primarled for farligt
gods och breda transporter.

Strackan for aktuell etapp &r cirka 7 kilometer lang och stracker sig fran korsning med vag
181 i Vargarda i soder till kommungransen vid Ribbingsberg i norr. Vagstandard pa denna
etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter, med mindre breddvariationer
kring korsningar. Hastighetsbegransningen &r skyltad till 80 km/h pa strackan forutom pa
ett parti forbi korsningen med vég 181 sdder om Vargarda dar hastigheten ar sankt till 60
km/h. Arsmedelsdygnstrafiken pa berdrd strécka &r cirka 9500 fordon (&r 2014), varav cirka
19 % ar tung trafik.

Bristerna med nuvarande vég ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljépaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for saval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och viltstangsel och for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

Bild 2.2:1 Nuvarande védg E20 séderifran vid Harenekyrka. Kélla: Google Maps.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014—2025 inrymt en satsning
p& E20 genom Vastra Goétaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfor Vastra Gotaland — kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker — beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Vastra Gotaland ska vara métesseparerad till ar 2025. Regeringens beslut
innebar ocksa att hela E20 genom Véstra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

E20 ska pé denna striacka byggas om till att bli motesfri landsvag med 2+2 korfalt. Projektet
innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Vid korsningen med
vég 2504 planeras en trafikplats. Parallella lokalvagar ska byggas 1&ngs med stora delar av
stréckan for att minska antalet korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhéngande
gang- och cykelvagnat vid sidan av E20. For aktuell stracka bedoms det finnas alternativa
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lokaliseringar inom utredningsomréadet varvid i nasta skede upprattas en vagplan med
status samradshandling, val lokaliseringsalternativ.

2.3. Atgardsvalsstudie
2.3.1. Allmant

1. Tank om
Den fysiska planlaggningen av vagar och jarnvagar
foregas av en atgardsvalsstudie, som &r en metod for att Det forsta steget handlar om att forst
ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa och framst 6vervéaga atgarder som kan
overgripande losningar. Om atgardsvalsstudien leder till paverka behovet av transporter och
att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar den resor samt valet av transportsatt.
fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1.
Atgardsvalstudier kan genomforas av olika aktérer som 2. Optimera

till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.
Det andra steget innebar atgarder som

Trafikverket tillampar den s k fyrstegsprincipen vid medfor ett mer effektivt utnyttjande av
analys av lampliga atgarder i infrastrukturprojekt, se befintlig infrastruktur.

figur 2.3.1:1. Varje enskilt steg tacker in olika aspekter

och skeden i utvecklingen av transporter och av var 3. Byggom

infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat

om att bearbeta attityder och att framhalla och Vid behov genomférs begransade
marknadsféra hallbara resval. Steg 3 och 4 innebéar ombyggnadsatgarder.

mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar

och/eller stoérre ombyggnadsatgarder. 4. Bygg nytt

2.3.2. AVS E20 genom Vastra Gétaland Genomfors om behovet inte kan

2012 togs en atgardsvalsstudie fram for E20 genom tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
Vastra Gotaland dar tgardskombinationer enligt betyder nyinvesteringar och/eller storre
fyrstegsprincipen for samtliga strackor beskrivs. ombyggnadsatgérder.

Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att

trafiksakerheten och framkomligheten behéver Figur 2.3.1:1 De olika stegen i fyrstegsprincipen

forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och
motesseparering.

2.3.3. Tidigare utredningar

E20 pa den aktuella strackan har varit foremal for utredningar tidigare, bland annat i
Vagverkets lokaliseringsplan for ny E20 Vargarda—Holmestad, daterad 1994, med
kompletterande utredning daterad 1997. Med syftet att uppdatera och komplettera tidigare
utredningsmaterial, bland annat med hansyn till miljobalken, nya malsattningar for
transportinfrastrukturen, trafikutvecklingen och miljén tog Véagverket fram en
kompletterande forstudie for delen Vargadrda—Holmestad, daterad augusti 2000.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vég tog Trafikverket tillsammans med
Vastra Gotalandsregionen fram PM E20 — inriktning for investering — forslag till
utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

2.4.  Andamal och projektmal

24.1. Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamalet
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med projektet ar att 6ka trafiksakerheten och framkomligheten samt framja den regionala
utvecklingen.

Foéljande 6vergripande projektmal har formulerats:

o Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.
o Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

e Forbattrad trafiksikerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dédas i trafiken.

e Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vastra Gotaland i enlighet med Overgripande gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland.

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla férandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors &ven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade I6sningar kan véljas nar
de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet fér hela E20 har foljande
projektmal tagits fram:

e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

o Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt 1angs vagen.

o Bibehalla det lokala vagnétets funktion och utforma trafikplatser och véagskal sa att
de har samhdorighet till platsen.

24.2. Preciserade projektmal

Projektmal som ar mer preciserade och anpassade for aktuell etapp kommer att tas fram
infor nasta skede i vagplaneringsprocessen, val av lokaliseringsalternativ.

2.5. Angransande planering

Aktuell stracka angransar i soder till deletapp E20 forbi Vargarda, dar vagen kommer att
byggas om till métesseparerad vag med hogsta tillatna hastighet pa 100 km/h i befintlig
strackning. E20 forbi Vargarda planeras for omvaxlande 2+2-vég och 1+1-vag, med minst
1,2 km 2+2-stracka. En planfri korsning planeras dar vég 181 ansluter till E20. For att
mojliggéra en ombyggnad for E20 forbi Vargarda kommer Trafikverket ta fram en vagplan.

10
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I norr ansluter aktuell stracka till deletapp E20 Ribbingsberg—Vara, dar E20 kommer att
byggas om till motesseparerad vag med hogsta tillatna hastighet pa 100 km/h i befintlig
strackning. Etappen E20 Ribbingsberg - Vara kommer bli omvéxlande 2+2-vég och 1+1-vég,
dar aktuell stracka ansluter till en 1+1 stracka. For att mojliggéra en ombyggnad fér E20
Ribbingsberg—Vara kommer Trafikverket att ta fram en végplan.

Vag 2504 planeras att rustas upp for att ersatta vag 186 mellan Nossebro och E20,
upprustningen planeras inom ramen for ett angransande projekt.

Vargarda kommuns gillande dversiktsplan “Oversiktsplan 2006 — Potential Vargarda
2006-2015” antogs av kommunfullmiktige 2006-06-21. Vargardas kommunfullméaktige
beslutade 2014-03-26 att forklara dversiktsplanen som aktuell och dérmed fortsatt
végledande for Vargarda kommuns fysiska utveckling. | 6versiktsplanen namns bland annat
att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare stérka transportinfrastrukturen, exempelvis
en utbyggnad av E20 till fyrfaltsvag i ny strackning.

11
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3. Avgransningar

3.1.  Geografiska avgransningar

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade och
influensomrade, vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 3.1:1 nedan.
Utredningsomradet ar avgransat fran korsningen med vag 181 i soder till kommungransen
mellan Vargarda och Essunga i norr.

P 1
ESSUNGA KN 3 !

Aomsen

HERRLJUNGA KN

Viwe
[

Figur 3.1:1 Projektets utredningsomrade

12
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I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade an utredningsomradet nar
det bedoms vara motiverat, det sa kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det
framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
nedstroms utredningsomradet samt luft och trafikbuller. Influensomradet ar svart att
redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.

3.2.  Avgransning i tid

Projektet har ett tidsperspektiv med forvantad byggstart ar 2020. For bedémning av
framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2045 valts for
alla etapper pa E20, vilket ar omkring 25 ar efter trafikoppning.

3.3.  Avgransning av miljoaspekter

Samradsunderlagets beskrivning av miljéforutsattningar och intressen ska inriktas pa det
som kan komma att paverkas av projektet och som har betydelse for den fortsatta
planlaggningen. For att inte utesluta ndgon aspekt for tidigt har redovisningen ett brett
perspektiv och omfattar manga olika aspekter, se innehallsforteckningen. Aven
detaljeringsgraden ska anpassas till planeringsskedet, vilket innebar en relativt
overgripande niva pa redovisningen.

Det berérda omradet utgor ett vardefullt kulturlandskap med mycket hdga
kulturmiljovarden, varfor kulturmiljé och landskap/gestaltning kommer att vara vasentliga
aspekter for projektets fortsatta arbete. Andra aspekter av stor vikt ar boendemiljofragor och
jordbruk.

13
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4. Forutsattningar

4.1. Befintlig vags funktion och standard
4.1.1. Befintlig E20

Aktuell stracka av E20 &r cirka 7 km lang och strécker sig fran korsningen med vag 181 i
soder till kommungransen mellan Vargarda och Essunga i norr. Pa strackan ansluter fyra
allménna véagar, ett 30-tal enskilda vagar och fastighetsanslutningar samt ett stort antal
akeranslutningar. Samtliga korsningar pa strackan &r i plan forutom en enskild vag mot
Lund Vastergarden/Mellomgarden som passerar under E20 strax norr om korsningen med
vég 181 vid Vargarda, se figur 4.1.1:1 E20 och anslutande végar.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns
ingen separat gang- och cykelvag utan oskyddade trafikanter ar i den man det finns
alternativ hanvisade till omkringliggande lokalvagnat.

Hastighetsbegransningen ar skyltad till 80 km/h forutom pa ett parti forbi korsningen med
vég 181 vid Vargarda dar hastigheten ar sankt till 60 km/h. E20 har barighetsklass 1. Vag
E20 &r en skyddsklassad vag, vilket bland annat staller krav vid arbeten pé vagen.

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidoracken finns pa partier dar byggnader ligger tatt
intill E20.

E20 byggdes ut i befintlig strackning under tidigt 1950-tal med en d& belagd vagbredd om 7
meter. Overbyggnad vid utbyggnaden av cirka 120 mm belaggning, 130mm barlager, 350
mm forstarkningslager samt 100—200 mm skarv. | bérjan av 1970-talet breddades E20 till
dagens tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter. Breddningen utfordes d& av 100 mm
bitumenstabiliserat grusbarlager, 150 mm barlager grus och ett forstarkningslager. Vagens
6verbyggnad har klarat trafikbelastningen val under aren och endast kravt normalt
underhall.
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Figur 4.1.1:1 E20 och anslutande végar

4.1.2. Anslutande allmanna vagar

Vag 1917

Vag 1917 &r klassad som tertiar lansvag och ar cirka 600 m l&ng. Véagen forbinder E20 med

2016-12-12

vag 1916 i Gster. Vag 1916 gar mellan vég 181, vid Rasta Vargarda i soder och vag 1927, som

leder mot Herrljunga, i norr.

Trafikmangden pé vag 1917 &r strax under 100 fordon ADT totalt, varav cirka 6 % &r tung

trafik (ar 2014). Véagen ar 3—3,5 m bred med grusslitlager.

Skyltad hastighet &r 70 km/h och véagen har bérighetsklass 1.
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Vig 1927

Vag 1927 mot Herrljunga ar klassad som tertiar lansvag och Iéper mellan E20 i vaster och
Herrljunga i ost.

Trafikmangden pd vag 1927 &ar drygt 300 fordon ADT varav cirka 6 % ar tung trafik (ar
2014). Véagen ar cirka 5 m bred med smal vagren langs med hela stréckan. Skyltad hastighet
ar 70 km/h inom utredningsomradet.

Strax ¢ster om E20 gar vagen 6ver an Nossan. Vagen har barighetsklass 1 men vid passagen
over Nossan med bro ar barighetsklassen 2, se tabell 4.6.5:1, Bro 6ver Nossan vid S. Harene
kyrka.

Véagen ar asfaltsbelagd och senaste atgarden gjordes 2009 d& man lade ett cirka 40 mm nytt
lager. Vagen har tidigare belagts med oljegrus fram till och med 90-talet och efter det har
végen belagts med asfalt.

Vag 2504

Vag 2504 ar klassad som sekundar lansvag och gar mellan Nossebro i vaster, via Faglum, till
E20 i Oster. Vagen ar en kompletterande regionalt viktig vag och utsedd som viktigt
transportstrak och funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor.

Trafikméngden ar uppmétt till cirka 900 fordon ADT varav cirka 8 % ar tung trafik (ar
2014). Véagen &r cirka 6 m bred och har tvéa korfalt med smal vagren. Skyltad hastighet &r 70
km/h och véagen har bérighetsklass 1.

Vagen har bituminés belaggning och den senaste belaggningsatgarden gjordes 1993 d& man
gjorde en heltackande, enkel ytbehandling pa bitumindst underlag. 1975 lades ett lager
oljegrus 40 mm och 1980 béttrades vagen pé igen med indrankt makadam 30 mm. Narmast
E20 lade man 1998 ett heltdckande nytt asfaltslitlager. Vagen har sprickbildningar och
ojamnheter.

Vag 2504 planeras att rustas upp for att ersatta vag 186 mellan Nossebro och E20,
upprustningen planeras inom ramen for ett angransande projekt.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.21. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bade genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets
matningar, matar 2014, uppgar till cirka 9 500 fordon varav cirka 19 % tung trafik.

Figur 4.2.1:1 Trafikméngder &r 2014
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Trafik for prognoséret har raknats upp med stéd av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040-2060” som giller frin och med 2016-04-01. En upprakning av arsmedeldygnstrafiken
mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beraknas bli 33% for personbilar och 75% for
lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa 0,9 %/ar respektive 1,8 %/ar for person-
respektive lastbilar och ger cirka 13 400 fordon ar 2045, se aven figur 4.2.1:2.

$hogavastacegdrden”
HERRLJUNGA KN

Figur 4.2.1:2 Trafikmdngder ar 2045
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Med de prognosticerade trafikmangderna kommer E20 att bli annu mer belastad an idag.
Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikmangder och vagens utformning
finns det dock vissa brister som redovisas nedan.

Begransad framkomlighet

Okande trafikmangder p& E20 med stor andel tung trafik med begransade omkoérnings-
mojligheter innebér att biltrafiken inte far det jamna flode som ar 6nskvart. Trafikrummet
delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.
Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pa E20, framst i norr mellan
korsningen vid Harene kyrka fram till korsning E20/vég 2504, jamfoért med andra delar av
vagen dar standarden ar hdgre och jamnare.

Hastighetsgransen p& E20 ar 80 km/h med féljande undantag:

e Korsningen med vag 181 i Vargarda.

I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer, vilket storre
delen av E20 inom utredningsomradet alltsa inte uppfyller.

Barriareffekter

E20 utgor en barriar for saval korsande lokal trafik och oskyddade trafikanter.
Barriareffekten starks av att det rader en brist pa passager och parallellt vagnat. Vagen utgor
aven en barriar for fauna.

4.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vég ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksédkerhetsriskerna ar
stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20,
avsaknad av mittseparering och viltstdngsel och for vagtypen hdg trafikbelastning med stor
andel tung trafik. Vagens utformning uppfyller inte heller dagens krav och det finns
siktproblem pé vissa delar av strackan.

Befintlig plan- och profilstandard for E20 foljer bitvis inte dagens krav pa geometri och sikt
enligt Trafikverkets publikation Krav for vagar och gators utformning for lang baglangd
dar stoppsikt for personbil ar dimensionerande och for hastigheten 100km/h. Pa sédra
delen mellan korsningen E20/vég 181 och korsningen E20/vég 1927 gar vagen bland &krar
och sikten &r god och vagen haller en flack linje. Fran korsningen och norrut till korsningen
med vag 2504, vag mot Nossebro, ar viagens geometri dalig. Detta parti har flera sma radier,
bade horisontalt och vertikalt, och pa vissa strackor ligger kron pa rakstrackor vilka kan
dolja métande fordon, se figur 4.2.2:1. Samma problematik finns &ven vid infarten till
idrottsplatsen Granhagen. Nar man jamfor dessa omraden, och de korsningar som finns pa
strackan, med olycksstatistiken ser man att de sammanfaller pa manga stéllen.
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Figur 4.2.2:1 Brister i befintlig védgs utformning mot dagens stéllda krav enligt VGU, 100km/h

20



Véagplan samradsunderlag 2016-12-12
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Projektnummer: 128078

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 38 polisrapporterade olyckor
intraffat under dryga 10-arsperioden 2006—2016-05-31, se karta Olycksstatistik, figur
4.2.2:3. Av dessa medférde 28 olyckor personskador, se figur 4.2.2:1 nedan. Totalt omkom 2
personer, 2 personer blev svart skadade, 6 mattligt skadade och 18 personer skadades
lindrigt. Pa vag 2504 intraffade 2 olyckor inom utredningsomradet, varav 1 med
personskada.

Dédsolyckor Allvarliga Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor

S (singel-motorfordon) 1 0 4 10 15
O (omkérning- 0 0 0 0 0
motorfordon)
U (upphinnande- 0 0 0 3 3
motorfordon)
A (avsvangande 0 0 1 1 2
motorfordon)
K (korsande-motorfordon) | O 0 0 0
M (mote-motorfordon) 1 2 1 1 5
C (cykel/moped- 0 0 0 0
motorfordon)
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1 1
W2 (alg) 0] 0 0 1 1
W4 (annat vilt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 6 18 28

Figur 4.2.2:2 Tabell éver olyckor ldngs E20 inom utredningsomradet mellan ar 2006—-2016-05-31

Statistiken visar att vissa strackor &r mer olycksdrabbade &n andra, se nedan angivna
strackor.

e Strackan mellan anslutande vég 181 och vég 1917.
e Strackan forbi Sodra Harene

e Korsningen mellan vag E20 och véag 2504

e Korsningen mot idrottsplatsen Granhagen

Trafiksakerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som harleds till att E20 inte har
mittseparering samt ett stort antal anslutande vagar och fastigheter vilket 6kar risken for
motesolyckor och korsningsrelaterade olyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprak och forutsattningar bland
trafikanter pa vagen, dar exempelvis ldngsamtgdende fordon kan behova kéra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kor ikapp med betydligt hdgre
hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla pa vagrenen
utmed E20, samt genom att korsa vagen i plan.

Sidoomradenas slanter ar branta vilket medfor risk for att fordon valter och fasta foremal
sasom stolpar och trad aterfinns inom vagens sakerhetszon.
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Figur 4.2.2:3 Karta 6ver olyckor lédngs E20 inom utredningsomréadet mellan ar 2006—2016-05-31
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Det finns 6 stycken ATK-kameror (hastighetskameror) langs berord stracka vilket ar positivt

for trafiksékerheten.
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Figur 4.2.2:4 Placering av trafiksdkerhetskameror

Viltstangsel saknas helt pa strackan. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt

Nationella viltolycksradet. De strackor dar flest viltolyckor rapporterats ar séder om
Téstorp, mellan Fotene och Lundskullen, vid S6dra Harene by och forbi Ribbingsberg och

vidare norrut mot kommungransen. Framst ar det kollisioner med radjur som har skett,
men aven olyckor med alg, vildsvin samt enstaka med kronhjort/dovhjort férekommer i

statistiken.
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Gang- och cykeltrafik

Géang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvanda E20 for resor langs med
och tvars utredningsomradet. De begransade mojligheterna till resor pé separerat gang- och
cykelnat kompletteras till viss del av det lokala vagnéatet inom utredningsomradet, men det
saknas mojlighet till cykling i en korridor utmed E20. Vagen maste dven korsas i plan pa
vissa stallen for att ta sig mellan malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare
beskriven problematik med trafiksékerhet. Detta innebar dven brister i tillganglighet och
framkomlighet fér oskyddade trafikanter.

Kollektivtrafik

Det finns 6 stycken hallplatser pa vagen fran soder till norr: Lund, Tastorpsvagen,
Klavnastensvagen, Lundskullen, Sédra Harene och Hasselkroken. Det forekommer dven en
héllplats vid Tastorps missionskyrka, denna hallplats trafikeras av samma linje som for de
andra hallplatserna. Samtliga hallplatser, forutom hallplats Sodra Harene som ligger intill
Sodra Harene kyrka, trafikeras av tva busslinjer — 581 och 663 som bada gar mellan
Vargarda och Nossebro. Linje 663 ar en anropsstyrd buss som stannar vid Sodra Harene
samt gar in till Tastorps missionskyrka som ligger in pa en enskild vag, linjen passerar via
Faglum. Linje 581 géar efter vanlig tidtabell och passerar via Jonslund pa vag mot Nossebro
och via Faglum pa vag mot Vargarda.

Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar resandet med bussarna lagt inom omréadet. For
busslinje 581 var det under mars manad 2016 endast hallplats Tastorpsvéagen, som hade
nagra resande, 23 stycken pastigande varav 14 stycken reste med skolkort. De évriga
hallplatserna hade inga resande alls. For den anropsstyrda linjen 663 var det endast
hallplats Sodra Harene som hade nagra resande, 18 stycken bestéllda resor pa hela aret,
samtliga under september manad.

Utredningsomradet beror ett skolskjutsomrade, Kesberg—Varberg. Skolskjutsverksamheten
i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik), med upphandlade skolbussar.

Inga busshallplatser ar anpassade for personer med funktionsnedsattning.
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Figur 4.2.2:5 Busshallplatser Vésttrafik och skolbuss

4.2.3.

Inom ramen for vagprojektet har en barnkonsekvensanalys genomforts. Den syftar till att
fanga in barnens perspektiv genom att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i
och i narheten av utredningsomradet. Under november manad 2016 genomforde
Trafikverket en enkéat- och kartstudie med elever i arskurs 6 pa Kesbergskolan i Vargarda.
Kesbergskolan besoktes da skolskjutsupptagningsomradet for skolan tacker hela
utredningsomradet for E20 Vargarda—Ribbingsberg. Totalt medverkade 19 barn.

Barnkonsekvensanalys
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Viktiga malpunkter for de tillfrdgade barnen ar deras hem och skola, kompisar, ridskolor,
fotbollsplaner och andra typer av fritids- och idrottsanlaggningar. Samhallet Vargarda med
sitt varierade utbud av affarer och aktiviteter, sd som bio och bibliotek, &r ocksa en viktig
malpunkt for barn i omradet. De flesta barnen uppger att de inte ror sig s& mycket langs
aktuell stracka, och om de gor det ar det med bil. Halften av barnen upplever E20 som
otrygg, mycket trafikerad och att bilar kor for fort har.

Hur barnen ror sig inom omradet och vilka malpunkter som ar betydelsefulla for dem ar
viktig information att ta med sig i det fortsatta arbetet. Hela barnkonsekvensanalysen
kommer att redovisas i ett separat PM.

4.2.4. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som ar anpassad for bade
man och kvinnor och som underlattar for ménniskor att leva jamstallda liv. For att skapa ett
sadant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gdng- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Behovet av sikra passager for oskyddade trafikanter ar stort pa striackan, idag finns endast
en planskild passage for gang- och cykeltrafikanter. Det ar viktigt att passagerna upplevs
som trygga och sakra for att alla trafikanter ska anvanda dem.

Ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det aven viktigt med sékra och trygga gang- och cykelvagar
for att exempelvis foraldrar ska lata sina aldre barn forflytta sig pa egen hand. Vagnatet i
aktuellt omrade utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik och korsningar
med storre vagar. Det kan leda till att foraldrar véljer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin
tur paverkar foraldrarnas handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de
tenderar att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hogre grad an man.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 ar av riksintresse for kommunikation och forbinder landets tre storsta regioner;
Stockholmsregionen, Géteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled savél regionalt som lokalt.
Mellan Géteborg och Stockholm och dar emellan belédgna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund och ett flertal kommuner har gemensamt
beslutat att satsa finansiellt pd utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden
till detta ar en gemensam regional syn pa att géra E20 mer trafiksaker och oka
framkomligheten for bade person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga
foretag i Vastsverige och for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till
Goteborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd vég till att kommunerna smidigare kan
na varandras orter och att kommuninvanarna da far tillgang till fler arbetsplatser och
utbildningar.

26



Véagplan samradsunderlag 2016-12-12
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Projektnummer: 128078

4.3.2. Bostader och verksamheter

Vargarda tatort har knappt 5400 innevanare (SCB 2015). Inom utredningsomradet ligger
huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse. En stor del utgor gardar med friliggande
bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader. Vid kyrkan i Sédra Harene finns en liten
grupp samlad bebyggelse med hembygdsgard och nagra villor.

I sodra delen av utredningsomradet narmast Vargarda finns trafikantservice
(drivmedelsstation och Rasta Vargarda) och ndgra mindre verksamheter. Ovriga
verksamheter i omradet ar framst kopplade till jord- och skogsbruk.

Malpunkter

Samtidigt som E20 har en dvergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvands
végen lokalt av boende och for transporter till handel och olika verksamheter i Vargarda
samt till andra narliggande samhéallen. Vagen fyller &ven en viktig funktion for de
jordbruksverksamheter som finns i omradet. Viktiga malpunkter redovisas nedan:

e Vargarda centrum

e Kesbergets fritidscenter

e OK/Q8, drivmedel, narbutik

e Rasta Vargarda, vagkrog

e V&g 181 till Herrljunga, berg- och grustékter vid bl a Tumberg, avfallsanlaggningar
e Sodra Héarene by, kyrka, hembygdsgéard

e Vag 1927 till Eggvena och Herrljunga

e V&g 2504 till FAglum och Nossebro

4.3.3. Kommunala planer

Gallande éversiktsplan for Vargarda kommun ir frin 2006; *Oversiktsplan 2006 — Potential
Vargarda 2006—-2015". For Vargarda titort finns en fordjupad dversiktsplan fran 1998.

Under 2016 har éversiktsplanernas aktualitet provats. Vargarda kommunfullmaktige
beslutade den 12 oktober 2016 att anta aktualitetspréovningen. Sammantaget bedéms
viljeinriktningen och intentionerna i Oversiktsplan 20086, tillsammans med de tematiska
tillaggen for LIS och Vindbruk, fortfarande vara aktuella och anvandbara med hénsyn tagen
till nya ansprak och forutsattningar. Fordjupad oversiktsplan for Vargarda tatort och delar i
Oversiktsplan 2006 som ror tatorten bedoms dock som inaktuell. Revideringsbehovet galler
darmed framforallt Vargarda tatort, men ocksa riktlinjer for bostadsforsorjning.

I 6versiktsplanen anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare starka
transportinfrastrukturen, bland annat genom en utbyggnad av E20 till fyrfaltsvag i ny
strackning. En ny lokalisering av E20 med hogre vagteknisk standard ar 6nskvérd sa att den
befintliga vagen i stérre utstrackning kan nyttjas som lokal vag.

Av de korridorer som tidigare studerats av davarande Vagverket har Vargarda kommun

forordat en framtida strackning av E20 6ster om nuvarande stréackning. En vagkorridor for
denna strackning redovisas i 6versiktsplanen.
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Enligt samradd med kommunen planeras framtida verksamhetsomraden i anslutning till en
ny trafikplats vid korsningen E20/vég 181.

Essunga kommun har en gallande éversiktsplan fran 1993. Arbete pagar med en ny OP for
perioden 2016—2025. Kommunen har tagit fram en kommuntackande vindbruksplan ar
2010. Vindbruksplanen redovisar utredningsomraden déar vindkraftsexploatering kan
provas. Tre sddana vindbruksomraden ligger i anslutning till utredningsomradet for E20, se
figur 4.3.3:1.

Enligt samrad med Essunga kommun utgdr vag 2504 med dess anslutning till E20 en viktig
trafikled som ar av betydelse fér kommunens utveckling.

Inga detaljplaner finns inom utredningsomradet.

ESSUNGA KN

Figur 4.3.3:1 Vindbruksomraden i Essunga kommun (skrafferade omraden) och befintligt vindkraftverk
(lila prick)
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4.4. Landskapet och staden

441. Syfte med landskapsanalys

En oversiktlig landskapsanalys har tagits fram for det aktuella omradet och kommer att
redovisas i ett separat PM. Nedan foljer en sammanfattning.

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
historiskt, hur landskapet anvands idag och vilka tillgdngar som ar viktiga att bevara infor
framtiden. Landskapsanalysen har ocksad som mal att forklara historiska sammanhang,
ekologiska funktioner, sociala och visuella samband. For att kunna beskriva 6vergripande
strukturer i landskapet har ett nagot stérre omrade an utredningsomradet studerats.

Landskapsanalysen kommer att fordjupas i kommande skeden och utgdra en viktig
kunskapsplattform for arbetet med lokalisering av vigen och for bedémning av projektets
konsekvenser for landskapet.

44.2. Naturgeografiska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshojder, se topografikarta figur4.4.2:1. Landskapet har en
tydlig 6vergripande ost-vastlig struktur, vilken har bildats av landisen som kom fran
nordost. Det avspeglas i riktningen pa bergsryggarna och de smala dalgangarna.
Hojdskillnaden i omradets topografi ar cirka 50 meter, dar de hogsta hojderna i ost ligger pa
140-150 moh. Dalgangen kring Nossan ligger pé cirka 90 moh.

Den hogsta niva som havet natt upp till efter den senaste inlandsisens avsmaltning kallas
hogsta kustlinjen. Den &r en viktig naturgeografisk grans i landskapet och bildar grans for
avsattning av finkorniga jordar. | Vargarda kommun ligger hogsta kustlinjen mellan cirka
115 till 120 meter 6ver havsytan. De hdgsta hojderna dster om utredningsomréadet ligger dver
denna grans, dar aterfinns ocksa moréan i betydligt hdgre grad an pa de vastra
bergshoéjderna, se jordartskarta figur 4.6.2:1.

I utredningsomradet gér Nossan en nastan 90-graders krok. Dalgangarna bade vasterut och
soderut har nagot hogre terrang vilket har tvingat vattendraget mot norr. Flera bifloden
rinner i dalgdngarna mot Nossan. Utredningsomradet saknar i 6vrigt naturliga sjoar.
Mindre sjoar aterfinns endast uppe pa hojden strax 6ster om utredningsomradet mellan
Harene och Ribbingsberg. Mindre dammar finns bl a vid Tastorp och Fotene.
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Figur 4.4.2:1 Omréadets topografi
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I berort omrade finns tre huvudsakliga landskapstyper, se karta Landskap figur 4.4.3:2.
e Skogskladda bergshdjder
o Oppen slatt
e Smakuperat mosaiklandskap

De skogskladda bergshojderna karaktariseras av slutet skogslandskap, med fa inslag av
Oppna omraden som mindre sjéar och vatmarker, se figur 4.4.2:2.

[ ——

Figur 4.4.2:2 Skogskldadda bergshéjder med slutet skogslandskap

Det 6ppna slattlandskapet &r flackt och utgérs huvudsakligen av storskalig akermark.
Slatten karaktariseras av langa siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt, se figur 4.4.2:3.

Figur 4.4.2:3 Oppen slétt med flack, storskalig &kermark vid Ribbingsberg
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Det smakuperade mosaiklandskapet ar mer varierat och utgor en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad &kermark och betesmark. Landskapet ar rikt pd karaktarobjekt och
hyser ofta hdga natur- och kulturvérden, se figur 4.4.2:4.

Figur 4.4.2:4 Smakuperat mosaiklandskap vid Fétene

4.4.3. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomradet innehaller d&ven kannetecken eller karaktérsobjekt
som ar knutna till just det omradet eller platsen.

I utredningsomradet har sex karaktarsomraden identifierats och avgransats, se figur 4.4.3:2.
Landmarken och karaktarsobjekt som utmaérker sig i landskapet har pekats ut, sdsom
kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska objekt och naturomraden sasom Iévdungar och
betesmarker. Aven siktlinjer och utblickar 6ver landskapet har markerats. Redovisningen
kommer att férdjupas i kommande skeden av vagplaneringsprocessen.

Omrade 1: Toppebackens dalgang

Omradet utgdrs av en smal dalgdng i nord-sydlig riktning. Dalgadngen har en tydlig
rumslighet och &ar avgransat av bergshojder pa émse sidor. Toppebacken ar relativt djupt
nedskuren vilket ger ett kuperat och béljande landskap. Vissa utblickar erbjuds i dalgangens
riktning 6ver Tumberg, Saxtorp och Lund. Landskapet &r mosaikartat med inslag av
skogspartier och dkerholmar med berg i dagen. Vaster om E20 finns ett storre omrade med
naturbetesmarker. Dessa hagar ar en utl6pare av det pa naturbetesmarker rika landskapet
soder och Gster om Vargarda.

Langst i soder ligger ett mindre verksamhets- och serviceomrade med bl a Rasta Vargarda.
Ovrig gardsbebyggelse ligger uteslutande vid kanten av dalgéngen, i anslutning till hojderna.
Det finns rikligt med kulturhistoriska lamningar, framst i form av hagnader i
skogsomradena. Vid Lund finns flera spar av dldre vagstrukturer, bland annat kan tre
generationer av landsvagen urskiljas. Det finns fa kanda fornlamningar i omradet.

32



Vagplan samradsunderlag 2016-12-12
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Projektnummer: 128078

Omrade 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fd&tene

Omradet ar en smal, mjukt kuperad, dalgang i vast-6stlig riktning. Landskapet ar komplext
med manga landskapselement som skogsdungar, sméavatten, dkerholmar, stenmurar och
kulturhistoriska objekt. Det ger ett tilltalande landskap med varierande utblickar.

Bebyggelsen ligger spridd i traditionella lagen pa laga skiftets utflyttade tomter. Byvagarna
for Fotene och Tastorp ligger kvar i ursprungliga lagen. Vid Fotene finns tydliga vagrester
kvar frdn gamla landsvagen samt en milsten. Lévinslaget i brynzoner och skogsdungar ar
relativt stort, likasd inslaget av naturbetesmarker.

Figur 4.4.3:1 Naturbetesmarker vid Fétene

Omréade 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omradet utgor en 6vergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer 6ppna
slattlandskapet i 6ster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehéller mer element
av sma skogsdungar och kullar &n slatten langre dsterut. Omréadet &r relativt flackt och ger
mojlighet till langa utblickar mot Gster. Nossan gor en 90 graders krék mot norr, men syns
endast fran de fa hojder som finns i landskapet, dock ej fran E20. Obrodiket rinner fran
vaster mot Nossan och &r till stor del utrétad.

Bebyggelsen ligger spridd och i anslutning till de sma fastmarkspartier som finns.
Lovinslaget ar stort, manga adellovtrad finns i omradet. Landskapet innehaller flera
spektakulara férhistoriska lamningar och kulturhistoriska miljéer som utgor tydliga
landmaérken. Sarskilt utméarkande ar gravfaltet p& Lundskullen och den medeltida
kyrkoruinen vid Harene. Dessa lamningar har &ven ett tydligt visuellt samband. Deras
lokalisering betingas sannolikt bade av laget intill ett urgammalt kommunikationsstrak och
hogavkastande naturliga dngs- och betesmarker. Det galler aven héallekistan pa Jattakullen
lite langre norrut (omrade 5).

33



Vagplan samradsunderlag 2016-12-12
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Projektnummer: 128078

H':' N \ﬂ e
25

SN

Figur 4.4.3:2 Landskap
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Figur 4.4.3:3 Nossan med Lundskullen i férgrunden

Omrade 4: Oppen slatt kring Nossan

Omradet utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket flackt och ger 1dnga utblickar.
Landskapet ar helt uppodlat, med mycket fa landskapselement. Nossan rinner genom
omradet men syns knappt eftersom den saknar en omgivande l6vrida. Fa fornlamningar och
kulturhistoriska objekt. Ett landskap som upplevs lite otillgangligt, fa vagar att rora sig pa.

Omrade 5: Mosaiklandskap vid Sodra Harene

Omradet utgor en trang passage i nord-sydlig riktning med tydlig rumslighet och
avgransning. Landskapet ger relativt korta utblickar. Nossan och E20 gar parallellt genom
dalgdngen men utblickar dver vattendraget medges endast vid broldgena. Vaster om
Kivenabb fortsatter mosaiklandskapet i en smal dalgang. Landskapet ar mycket rikt pa
fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Sodra Harene kyrka och hallekistan pa
Jattekullen utgor landmarken som har en stor betydelse for karaktaren i omradet och
trafikantupplevelsen pa E20. Bromiljon vid Broholm ar en annan viktig kulturhistorisk
plats.

Har finns ett stort inslag av 16vskog och solitara l6vtrad, bl a vid kyrkan. Eken vid
Hasselkroken utgdr ocksa ett tydligt landméarke med betydelse for trafikantupplevelsen.
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Figur 4.4.3:4 Karaktéristiskt landskapsavsnitt kring S6dra Harene och Nossan.

Omréade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Flackt och storskaligt slattlandskap som erbjuder langa utblickar at vaster. Omradet ar en
utlopare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan ar lite mer synlig har &n i andra
omraden. Aven E20 &r synlig pd manga platser i landskapet. Akermarken utgérs av
rationella, stora brukningsenheter. Nagra fa skogspartier bryter av odlingslandskapet, bl a
Granhagen. Stora holmen, som ar betad och bevuxen med adellévtrad, utgor ett viktigt
landskapselement. | 6vrigt finns inga betesmarker, skogen vaxer tatt inpa dkermarken.
Oster om végen ar landskapet mer mosaikartat med smé sidodalgangar.

Ribbingsberg &ar en saterimiljé med hdga kulturvérden. Dock syns inte
mangardsbyggnaderna fran vagen utan endast storskaliga, moderna ekonomibyggnader.
Allén upp till gdrden &r ett viktigt element i miljon och som ar val synlig fran E20.

44.4. Medborgardialog

Under december 2016 genomférdes en medborgardialog pd hembygdsgarden i Sodra
Harene. Syftet med medborgardialogen var att samla in kunskap fran de som bor och verkar
i omradet samt frén olika intresseféreningar. Genom dialogen hoppas Trafikverket kunna fa
en forstaelse for hur landskapet anvands och vilken relation de som bor och verkar i
omréadet har till olika platser. Intresset for att delta pd medborgardialogen var stort,
sammanlagt deltog cirka 50 personer. Kunskapen frdn moétet kommer att sammanstallas
och inarbetas i en mer fordjupad landskapsanalys.
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4.5.  Miljo och halsa

451. Riksintressen

Riksintresseomraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden, se figur
4.5.1:1.

Riksintresse for kulturmiljovard
Omraden som &r av riksintresse pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med
hansyn till friluftslivet ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dem.

Sodra Harene med omgivningar ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Motivet for
riksintresset ar att omradet utgor en val sammansatt fornlamningsmiljo fran alla
forhistoriska skeden langs med den for kommunikationer viktiga Nossans dalgang.

Har finns flera hallkistor varav den s k Jattakullen &r en av de storsta i Norden. Omradet
rymmer gravfalt fran bade brons och jarnaldern. Har finns Vastergotlands storsta
skalgropsforekomst.

Andra viktiga varden ar den medeltida kyrkoruinen med 6dekyrkogard och Ribbingsbergs
sateri med bevarade flygelbyggnader och alléer, kvarnbyggnad och mjélnarbostad.

Riksintresse for kommunikation

Omraden som &r av riksintresse for anlaggningar for kommunikation ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. E20 ar
en sadan transportled som ar av riksintresse for kommunikation.

Riksintresse for totalférsvaret

Mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret ska s& langt som mojligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan motverka totalforsvarets intressen. Vid konflikt
med andra riksintressen ska totalforsvarets intressen ges foretrade.

Utredningsomradet berdérs av tva 6ppet redovisade riksintressen for totalforsvaret; Satenéas
flottiljflygplats och vaderradarstationen i Vara. Hela utredningsomrédet ligger inom ett s&
kallat stoppomrade for hoga objekt runt Satenas flottiljflygplats i Lidkdpings kommun. En
stor del av utredningsomradet ligger dven inom influensomrade for vaderradarstationen i
Vara. Vaderradarstationen kan stéras av vindkraftverk. Det finns en internationell
overenskommelse om restriktioner for etablering av vindkraftverk inom 20 km radie fran
Forsvarets vaderradarstationer. Riksintressena redovisas inte pa kartan, se figur 4.5.1:1.

Utbyggnad av ny vig beddms inte komma i konflikt med riksintressena for totalforsvaret.
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45.2. Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljokvaliteten i mark, vatten och luft och
finns reglerade i miljébalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda manniskors halsa
och miljon.

Yt- och grundvatten

Aktuellt utredningsomréde beror en ytvattenforekomst, Nossan fran Hudene till Faglum,
och en grundvattenférekomst, Algutstorp—Horla, som bada omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Bada vattenforekomsterna ingar i Vasterhavets
vattenmyndighet och Goéta dlvs huvudavrinningsomrade.

Nossan fran Hudene till Faglum har enligt den senaste klassningen (2013) mattlig ekologisk
status. Att forekomsten inte nar god ekologisk status beror pd méansklig paverkan, dels finns
det vattenkraftverk i vattendraget som hindrar fisk att vandra naturligt i vattensystemet och
dels &r strandzonen paverkad genom strandskoning och uppodlad mark vilket medfor att
manga naturliga livsmiljoer for djur och vaxter saknas. Enligt forslaget till ny
miljokvalitetsnorm ska vattenférekomsten uppna god ekologisk status till ar 2021.
Forekomsten uppnar inte god kemisk status avseende kvicksilver och bromerad difenyleter.
Paverkan kan till stor del harledas till langvaga luftburna féroreningar.

Algutstorp—Horla &r en sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmérkta
uttagsmojligheter i basta del av grundvattenmagasinet. Grundvattenforekomsten har idag
god kemisk grundvattenstatus. Risk att kemisk status inte uppnas till 2021 finns da halter
over utgangspunkt for att vanda trenden har pavisats for nitrat och vid ett tillfalle aven for
sulfat. Forekomstens storsta paverkanskallor bedéms vara jordbruk, véag och tatort.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft berors av projektet da vagtrafiken genererar
utsléapp till luft. Normerna reglerar i dagslaget halterna av kvavedioxid/kvaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Da utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomséattningen i
den valventilerade landsbygdsmiljén &r god, beddms projektet inte medféra risk for att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids. Se &ven avsnitt 4.5.9 Luftféroreningar.

4.5.3. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Skyddade omraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden, se figur
45.1:1.

Naturminne

Ett sarpraglat naturforemal far av lansstyrelsen eller kommunen forklaras som naturminne
om det behdver skyddas eller vardas sarskilt. En dldre ek vid Hasselkroken, strax intill E20,
utgor naturminne. Beslutet harror fran 1951.

For naturminne galler motsvarande bestammelser som for naturreservat. Lansstyrelsen far
upphava eller ge dispens fran foreskrifterna om det finns synnerliga respektive sarskilda
skal. Beslut om upphavande eller dispens far meddelas endast om intranget i naturvardet
kompenseras i skalig utstrackning.
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Figur 4.5.3:1 Aldre ek vid Hasselkroken

Generellt biotopskydd

Sma mark- eller vattenomraden kan omfattas av biotopskydd om de pé grund av sina
sarskilda egenskaper &r vardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller vaxtarter. Det finns ett
generellt biotopskydd som omfattar alléer, kallor med omgivande vatmarker, odlingsrosen,
pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt dkerholmar i jordbruksmark.

I omradet forekommer ett stort antal smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det
generella biotopskyddet, se karta Naturmiljo figur 4.5.4:1. Férbud mot intrdng i omrade med
generellt biotopskydd i jordbruksmark géller inte vid byggande av allman vég enligt
faststalld vagplan. Syftet med omradesskyddet ska &nda tillgodoses vid planering av
vagprojektet. Hur Trafikverket avser att hantera biotopskydden kommer att redovisas vid
samrad med lansstyrelsen. | samband med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en
bedomning av om biotopskyddets syften beaktats pa ett tillfredstallande satt.

Strandskydd

Strandskydd galler vid havet och vid insjoar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och vaxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pa 6mse sidor om vattendraget.
Liksom for generellt biotopskydd galler inte forbudet mot intrang i omrade med
strandskydd vid byggande av allman véag enligt faststélld vagplan. Syftet med

omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Hur Trafikverket avser
att hantera strandskyddet kommer att redovisas vid samrad med lansstyrelsen. | samband
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med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en bedémning av om strandskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstéllande sétt.

Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som &r hotade eller p& annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsférordningen. Om en art ar fridlyst ar den fredad och man far inte
plocka, samla in eller skada vaxten alternativt doda, skada, stora eller fanga djuret.

Flera arter har aven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebér att det aven ar
forbjudet att skada eller forstora deras livsmiljoer. Livsmiljoer kan till exempel vara
fortplantningsomraden, viloplatser och 6vervintringslokaler. Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo sé att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens
av lansstyrelsen om gynnsam bevarandestatus inte kan uppnas. Inom utredningsomréadet
finns vaxtplatser for fridlysta vaxter och sannolikt livsmiljoer for fridlysta djurarter, se
vidare under avsnitt 4.5.4 Naturmiljo.

I nasta skede ska Trafikverket ta beslut om val av lokalisering. Da ska innebdrden av 14 § 1 p.
Artskyddsforordningen beaktas. Den innebar att lansstyrelsen inte kan ge dispens for en
lokalisering som berdr en art som omfattas av forordningen, om det finns en annan lamplig
16sning. Det ar darvid av stor betydelse att tillracklig kunskap om artférekomster finns
tillganglig i tidigt skede.

454, Naturmiljoé

Naturvarden redovisas pa karta Naturmiljo, se figur 4.5.4:2.

Naturvardesinventering

Enviroplanning AB genomférde sommaren 2016 en naturvardesinventering inom
utredningsomradet. Naturvardesinventeringen har utforts enligt bedémningsgrunder
Svensk standard (ftSS 199000:2014). Inventeringen grundar sig pa tidigare dokumenterade
naturvarden och inventering i falt.

Foljande naturvardesklasser har anvants:

e Naturvérdesklass 1 — hdgst naturvarde: Storst positiv betydelse for biologisk
mangfald.

e Naturvardesklass 2 — hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk méngfald.

e Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald.

Totalt har 52 naturvardesobjekt pekats ut inom utredningsomradet. Av dessa har 12 objekt
klass 2 och 40 objekt klass 3.

Forutom omraden med naturvarden har dven strukturer med generellt biotopskydd och
smavatten (potentiella lekmiljoer for groddjur) identifierats. Aven forekomst av s k jattetrad
samt fridlysta och rodlistade arter har ingatt i inventeringen, se vidare under avsnitt
Fridlysta och hotade arter nedan.
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Klass 2-objekt ar samtliga knutna till aldre 16vtrad som jattetrad av ek, adellévskogar, alléer
med ask och alm, aldre tradmiljer runt kyrkogardar och tradgdrdar med de hotade traden
alm och ask. En riktigt fin néringsrik granskog med grova trad, framst av asp, tall, gran och
bjork har aven registrerats vaster om E20 i den sddra delen av utredningsomradet. Varje
enskilt omrade med naturvardesklass 2 bedoms vara av sarskild betydelse for att
upprétthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Klass 3-objekten utgér en blandning av 16vskogar, granskogar, blandskogar, sumpskogar,
betesmarker och vattendrag. Det &r av sérskild betydelse att den totala arealen av dessa
omréaden bibehalls eller blir stérre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

Den lagsta klassens naturvarden, det vill sdga klass 4 — ett visst naturvarde, redovisas €j i
naturvardesinventeringen. Daremot ar det flera omraden inom utredningsomradet som
hyser ett visst naturvarde. Exempelvis finns det ett flertal grovre fristdende trad, grova lagor
och blomrika glantor med bland annat 6gontrost.

Nossan

Genom utredningsomradet rinner an Nossan, en cirka 25 meter bred, grund & som slingrar
sig fram i det flacka landskapet. En biotopkartering med elfiskeundersdékning har utférts
under sommaren 2016. Den ligger till grund for vattendragets naturvardesklassning, klass 3.

Figur 4.5.4:1 Nossan
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Den karterade strackan ar homogen till sin struktur med lugnflytande vatten och saknar
vandringshinder. Vandringshinder saknas aven i direkt anslutning till den undersékta
strackan men finns bade nedstréms och uppstréms utredningsomradet. Strackan strax
nedstréms E20 till cirka 50 meter nedstréms den aldre stenbron &r grundare &n 6vriga
strackor och har mer strommande miljéer som gynnar stromlevande fiskarter.

Nossan ligger djupt med hdga strandkanter vilket gor att vattendraget inte svammar éver
lika regelbundet som det en gang i tiden gjorde. Botten av vattendraget bestar till storsta
delen av finkornigt sediment med inslag av nagra enstaka block. Vegetationens
tackningsgrad ar cirka 50 % av vattenytan och framférallt dominerar rotade vattenvéaxter.
Beskuggning sker frdn nagra enstaka trad samt fran de hoga strandkanterna. Enligt
markagarna rensas vattendraget regelbundet. Skyddszonen for an mot den narliggande
akermarken beddémdes till tvd meter for bada sidor av vattendraget.

Elfiskeundersokningen genomfordes bade med bat och till fots. Totalt fangades endast fem
fiskarter som mort, abborre, gaddda, farna och benldja. Mort och abborre dominerade
fangsten. Storlekarna varierade for alla fiskarter vilket visar att fiskens rekrytering fungerar
och att fodotillgangen ar god. Det tyder dven pa att vattenkvaliteten ar bra med avseende pa
forsurningsgrad. Det faktum att ett flertal vandringshinder forekommer i Nossan verkar
troligen hammande for forekomsten av manga arter. Framst géller det vandrande fiskarter.

Fangsten av farna indikerar att skyddsvarda strommande vattenomraden finns i systemet
dar farnan reproducerar sig. Det ar dock oklart om farnan har sina reproduktionsomraden
inom utredningsomradet. Ett mojligt sddant omrade ar det strommande avsnittet
nedstroms E20 vid Broholm.

Fridlysta och hotade arter

Betesmarkerna i utredningsomradet ar vanligtvis hart godslade med sma naturvérden.
Angar ar mycket ovanliga. Ett 20-tal jattetrad (diameter> 1 meter) finns inom omréadet.
Fridlysta vaxter som registrerats i samband med naturinventeringen ar fa och utgors av
revlummer och nattviol. Enligt boende forekommer Sankt Pers nycklar, blasippa och
backsippa inom utredningsomrédet.

Omradet ar starkt paverkat av utdikning och spar av detta syns i torrlagda sumpskogar. Det
innebéar ocksa att det &r ont om potentiella dammar/vatmarker lampliga for groddjur,
endast nagra fa platser har pekats ut.

Enligt naturvardesinventeringen finns enstaka hotade och rédlistade arter inom
utredningsomradet. Radlistan publiceras av Artdatabanken och ar en bedémning éver arters
risk att do ut. P4 rédlistan finns arter som har en oséker framtid, antingen for att deras
populationer minskar eller for att de &r mycket sma. Rédlistan har ingen juridisk status utan
ar ett verktyg for att objektivt folja arternas tillstdnd i Sverige.

Rddlistan ar indelad i olika kategorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter:
Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN) och Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt
utdod (RE) och Nara hotad (NT). Vanligt forekommande i utredningsomradet &ar traden alm
(CR) och ask (NT). Grynig dagglav (NT) och stor aspticka (NT) har dven patraffats.
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Ett antal rodlistade faglar som havsorn, fjallvrdk och buskskvétta ar inrapporterade pa
Artportalen. Vid inventeringen observerades ett flertal strackande rovfaglar som fjallvrak,
bivrak, ormvrak, brun karrhok och rod glada. Aven korp har noterats i omradet. Nossan
omges av lagt liggande marker som ibland éversvammas. Under dessa perioder blir
dalgdngen intressant som rastlokal for flyttande faglar, framst sdngsvanar och gass men
aven en del ander och vadare. Fran boende i omradet finns uppgifter om kungsfiskare (VU) i
anslutning till Nossan. Arten har ett strikt skydd enligt Artskyddsférordningen.

Under varen 2017 kommer forekomst av skyddsvarda djurarter att studeras i det aktuella
omradet. Syftet ar att fa ett battre beslutsunderlag infor val av vagkorridor. Féljande
undersokningar planeras:

e Inventering av groddjur — uppféljning av naturvardesinventeringen
e BedOdmning av férekomst kraldjur

e Beddmning av forekomst fladdermoss

e Beddmning av forekomst faglar

En beddmning av omradets forutsattningar for vissa artgrupper ar en lamplig metod néar
man befinner sig tidigt i planeringsprocessen och utredningsomréadet ar relativt stort.
Bedomningen gors av biologisk sakkunnig och grundar sig pa erfarenhet om utbredning av
arten, insamling av tillgédnglig fakta och biotopstudier i falt. Studien utgor ett underlag for
att sedan bedéma vilket behov som finns av mer fordjupade inventeringar i kommande
skeden.

Fauna och barriareffekter

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande underlag for hela E20 i Vastra Gotaland,
”Overgripande planering av faunadtgirder lings E20 i Vistra Gotalands 1in” och som
oversiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter (alg malart), vatmarker
(malarter amfibier) och grasmarkshabitat (malarter kan vara t ex dagfjarilar knutna till
angsmarker), dven utter ingar. Studien visar pa en utzoomad landskaplig skala var de
viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och
arterna ska kunna sprida sig.

For att undvika att E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriar i
landskapet kommer en sarskild analys att genomforas i utredningsomradet av relevanta
malarter och dess rérelsemonster. Den analysen har paboérjats i arbetet med
samradsunderlaget och kommer att slutféras i kommande skeden.

Naturvardesinventeringen och kommande artinventeringar &r viktiga underlag i arbetet. |
ovrigt kommer studien att baseras pa uppgifter frdn Artportalen, olycksstatistik cver
viltolyckor, information fran boende och intresseforeningar samt observationer i falt. Fér
klowvilt har storre strak oversiktligt studerats, se karta Viltstrak figur 4.5.4:3.
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4.5.5. Kulturmiljo
Kulturmiljovérden redovisas pa karta Kulturmiljo, se figur 4.5.5:2.

Overgripande kulturarvsanalys

Trafikverket har under varen 2016 genomfort en 6vergripande kulturarvsanalys som
omfattar E20 pa strackan Vargarda—Vara. | kommande planeringsskede kommer en mer
detaljerad studie att géras med fokus pa aktuellt utredningsomrade mellan Vargarda—
Ribbingsberg.

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen,
Mellbyans och Nossans dalgangar. Regionen ar en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgangar med lerjordar och med inslag av slattomraden i 6ster. Huvuddelen
av regionen ligger under hogsta kustlinjen. Omradet kring Nossan &r en mycket gammal
kulturbygd. Manniskor har tidigt bosatt sig i randzonen vid bergshéjderna och
isalvsavlagringarna intill det hav som sedan blev lerslatt. Omradet utgor en ensadesbygd
med plogbruk i dalgdngarna och anvandning av arder langt fram i tiden pa latta jordar i
hogre terréang. Langs Nossan fanns @ven tidigt en hog andel fralsedgd jord, vilket skapade
forutsattningar for en ganska omfattande sateribildning. De socknar som berdrs &r Tumberg
och Soédra Héarene.

Riksintresseomradet Sodra Harene

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sddra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omraden. | anslutning till Nossans akrok finns stora, flacka madangar som under
artusenden utgjort vardefulla fodermarker. Dalgdngens betydelse som produktionsmark
men ocksé som religios och maktpolitisk sfar, indikeras av att tvd av Vastergotlands mest
spektakulara forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet; hallkistan vid Jattakullen och
gravfaltet pa Lundskullen. Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar och mer
sentida jordbruksbebyggelse ar pafallande och aterspeglar en kontinuitet i den
bebyggelsehistoriska utvecklingen.

-

Figur 4.5.5:1 Jéttakullen
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Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med exponering mot
den omgivande odlingsmarken. De &ldsta fynden ar héllkistor fran den yngre stenaldern,
varav den pé Jattakullen vid Harene kyrka ar Nordens stérsta. Vanligast ar gards- och
bygravfalten som anvants under évergangen mellan brons- och jarnalder. Pa Lundskullen
forekommer hogar, domarringar och ett stort antal hoga resta stenar. P& andra sidan
Nossan, vid Harene Mellomgarden (strax utanfor riksintresseomradet), finns ocksa gravfalt
samt landskapets storsta dlvkvarnsforekomst med éver 300 skalgropar och fotsuleliknande
ristningar. Spridda enstaka resta stenar, sannolikt rester av bortodlade gravfalt, patraffas
vid Ingemarstorp, Harenebro och Aspekroken.

Figur 4.5.5:3 Gravféltet p& Lundskullen

I bebyggelsemiljon utmaérker sig ruinen efter Sédra Harene medeltida kyrka och
Ribbingsbergs satesgard med man- och driftsbyggnader fran skedet 1750—1900.
Mangardens bostadshus har pragel av rokoko. Harene Nordgarden och Aspekroken &r
vélbevarade gardsmiljoer med exempel pa det aldre bondesamhallets karaktarsbyggnader.
Kvarnbyggnaden och mjélnarbostaden vid Harenebro/Broholm &r fran sekelskiftet och
bildar tillsammans med stenvalvbron fran 1800-talet en valbevarad och komplett historisk
miljo.

s SR A NN

Figur 4.5.5:4 Ruinen efter S6dra Harene medeltida kyrka
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Landskapet kring S6dra Harene, Fotene och Ribbingsberg ar utpekade av lansstyrelsen som
regionalt vardefullt odlingslandskap, med sarskild hansyn till kulturvardena i omradet. Aven
Vargarda kommun har pekat ut tvad miljéer med kulturhistoriska varden i anslutning till
riksintresseomradet. Annan historiskt kdnd bebyggelse i utredningsomradet ar Lunds och
Fotene byar som ar samlade langs den gamla landsvagens strackning.

Edsveden var en stor park med Iovskog som tackte stora delar av Sodra Harene. Redan pa
1200-talet star den namnd och den raknas till en av Sveriges aldsta parker. Parken bestod i
huvudsak utav ek men dven bok vaxte i omradet. Den stora eken vid Hasselkroken som &r
skyddad som naturminne, ar en rest fran den gamla I6vskogen.

E20 — en gammal huvudled

Den aktuella strackan av E20 foljer en mycket gammal huvudled fran véastkusten upp genom
Vastergotland och, via Skara, vidare upp mot Narke och Uppland. Under 1600-talet utgjorde
den har aktuella leden forbindelselanken mellan Géteborg och huvudstaden. Att ett viktigt
vagstrak fanns har redan under forhistorien avspeglas bland annat i den ovanligt stora
koncentrationen av gravar fran olika perioder.

Smarre ombyggnader av vagen under 1900-talet har medfort att vagen har ratats forbi
slingrigare partier. Tack vare att forandringarna genomfordes vid olika tidpunkter finns idag
darfor ett flertal olikaldriga vagavsnitt bevarade i direkt anslutning till E20, se figur 4.5.5:5.
Det ror sig om allt fran asfalterade, raka partier till mera innehallsrika kommunikations-
historiska miljoer med stenvalvsbroar och intilliggande aldre bebyggelse. Sarskilt tydliga
avsnitt finns vid Lund, Fotene, miljon med stenvalvsbron vid Broholm och séder om
Ribbingsberg.

Ribbingsberg

Figur 4.5.5:5 Landsvégens gamla
stréckning (réd linje). Lagen fér
bevarade milstolpar 4r markerade
* med svarta stjérnor. lllustrationen
&r hdmtad fran den évergripande
kulturarvsanalysen.

Vargarda
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Aven de relativt ménga vélbevarade och regelbundet utplacerade milstolparna forstarker
intrycket av gammal kommunikationsled. Utover den gamla landsvégen finns pa flera
stallen ocksa vélbevarade by- och bygdevagar som ligger kvar i sina gamla lagen. Det galler
bland annat flera av de 6st-vastligt orienterade dalgangarna i S6dra Harene och Fotene.

Figur 4.5.5:6 Tre generationers vég vid Lund

Arkeologisk utredning
Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under hosten 2016. Féltinventeringen
resulterade inte i nagra nya eller tidigare okanda fornlamningar.

En betydande del av de lamningar som hittats eller dokumenterats i utredningen bestar av
lamningar yngre an &r 1850. De &r inte fornlamningar utan évriga kulturhistoriska
lamningar som inte omfattas av Kulturmiljolagen. 87 objekt/platser bedoms vara ”6vrig
kulturhistorisk lamning”. Av dessa har 15 varit kinda och noterade i fornminnesregistret
sedan tidigare. Lamningarna bestar till stor del av hagnader i form av stenmurar eller
gropavallar. Aven platser for 6vergivna och borttagna torp samt infrastrukturella spar som
broar och aldre vagstrackor har patraffats.

Det finns 24 omraden dar arkeologisk utredning steg 2 foreslas om de berors av en ny vag.
Omradena utgor tankbara bosattningsomraden. De sedan tidigare kanda fornlamningarna
antyder att det huvudsakliga forntida bebyggelsestraket foljer vattendragen, framst sidorna
av Nossans dalgang och pa de héjder man finner i anslutning till de en gang sanka
madmarkerna utmed vattendragen. De tankbara bosattningsomraden som nu identifierats
ligger framst dster om E20, men det finns &ven omraden vaster om E20. Vid en
utredningsgravning kan spar av boplatser, gravplatser, jarnframstallning eller andra
komponenter i mer sammansatta bosattningsomraden fran forhistorisk tid och medeltid
forvantas. De tankbara sparen ar en slags kulturmiljoé dold under mark som aterstar att
finna i en steg 2-utredning.
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45.6. Rekreation och Friluftsliv

Nossan omfattas av strandskydd enligt miljobalkens 7 kapitel och &r en viktig malpunkt for
friluftslivet i omradet. Nossan &ar generellt ett bra metevatten med ett artrikt fiskebestand.
Inom utredningsomradet férekommer fiske av exempelvis abborre och gadda. Langs andra
stréckor av vattendraget forekommer aven fiske av gos, lax och 6éring. For fiske i Nossan
kravs fiskekort. | omradet har det tidigare forekommit kanotuthyrning i anslutning till
Nossan. Denna verksamhet finns inte kvar idag, men kanoting ar &nda forekommande, bl a
langs kanotleden mellan Sédra Harene och Faglum.

Storre sammanhéngande skogsomraden dar manniskor i omradet plockar svamp, bar eller
vandrar i ar skogsomradet sdder om Ribbingsberg och skogsomradet mellan Fotene och
Sodra Harene. | skogen sdder om Ribbingsberg finns manga sma sjéar som i viss
utstrackning anvands som badsjoar av boende i omradet. Aven omrédets mossar &r enligt
boende i omradet viktiga ur rekreationssynpunkt.

Storre intressepunkter ur rekreationssynpunkt och turism ar framforallt hallekistan pa
Jéattakullen, gravfaltet vid Lundskullen och kyrkoruinen vid S6dra Harene. Dessa
malpunkter ar framforallt viktiga utflyktsmal for turism men ar kopplade till friluftsliv och
rekreation.

Granhagens idrottsplats ligger i norra delen av utredningsomradet och &r Sodra Harene IF:s
hemmaplan, hér spelar fraimst lag i den hogre serien. Ridverksambhet finns vid Lundskullen
samt Gster om Hasthagen, strax utanfor utredningsomradet.

Inom och i anslutning till Vargarda finns storre fritids- och idrottsanlaggningar sdsom
idrottsplatser, isbana, tennisbanor och scoutstugor. Kesberget och Kesbergsskogen ligger
Oster om Vargarda och &r ett storre tatortsnara gronomrade. Har finns elljusspar, skidbacke
och skidspar. Omradet utnyttjas aven av orienteringsklubben Kullingshof samt av Vargarda
CK MTB (cykel och mountainbike).

Figur 4.5.6:1 Granhagens idroftsplats
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457. Trafikbuller

Hur mycket det bullrar fran trafiken pa en vag beror pa hur vagen ar utformad, hur stor
trafikmangden ar, andelen tung trafik samt hastigheten. Hur buller sprids beror bland annat
pa avstandet mellan vag och mottagare, topografin, marktyp och skarmande objekt som t ex
bebyggelse.

Ljudnivaer mats i decibel (dB). Ekvivalent och maximal ljudniva &r olika matt som anvands.
Ekvivalent ljudniva &r medelvardet av trafikbullret under ett dygn med genomsnittlig trafik.
Maximal ljudniva anger den hogsta ljudnivan nar ett enskilt fordon passerar. Ljudnivaerna
anges som decibel (dB) och med en vagningskurva (A-vagning) som &ar anpassad efter den
maéanskliga horseln.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
TDOK 2014:1021. For bostader utgar riktlinjen fran de riktvarden for trafikbuller som
riksdag och regering har angett i proposition 1996/97:53, se tabell nedan.

Riktlinjen innehaller riktvarden for bl a skolor, vardlokaler och bostadsomraden med lag
bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket det far bullra i parker, friluftsomraden och
betydelsefulla fagelskyddsomraden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrundsniva som;
”Omraden med en bakgrundsniva som dr 30 dBA eller ldgre och dar inga andra storkillor
fran pagdende markanvindning dn boende finns.” For bostader inom sddana omréden géller
riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istéallet for 55 dBA.

De riktvarden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av vagar. Riktvardena ar en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljé. Vardena ska utgora ett stdd vid Trafikverkets
beddmningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsatgarder mot higa
buller- och vibrationsnivaer.

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgarder erbjudas de
bostader dar riktvarden for trafikbuller Gverskrids. Om det inte ar tekniskt majligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder overvagas. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska
inriktningen vara att inomhusvérdena inte 6verskrids.
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Figur 4.5.7:1 Tabell med Trafikverkets riktvérden for buller fran végtrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent Ekvivalent Maximal ljudniva, | Ekvivalent Maximal

Omradestyp ljudniva, ljudniva, Legza, Legzan, ljudniva, ljudniva,
Leg2an, Utomhus pa Uteplats/skolgard | Legzan, Legzan,
Utomhus uteplats/skolgard inomhus Inomhus

Bostader?. 2 55 dBAs3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA
60 dBA44

Vardlokaler? 55 dBA3 30 dBA 45 dBAS
60 dBA4

Skolor och 55 dBAs3 55 dBA 70 dBA?® 30 dBA 45 dBA10

undervisnings- 60 dBA*

lokalers

Bostadsomraden | 45 dBA

med lag

bakgrundsnivat

Parker och andra | 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorteri!

Friluftsomradent! | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

fagelomraden

med lag

bakgrundsnival

Hotelltt 12 30 dBA 45 dBA

Kontort 13 35dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvéarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53
3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h
4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h
5 Om ljudnivan 6verskrids bor den inte dverskridas med mer &n 10 dBA fem ganger per timme dag- och kvéllstid (06—-22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt
7 Avser utrymme for somn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

9 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)
10 Far overskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06—18)
11 Riktvarden for dessa omradestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan dven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid vasentlig ombyggnad av infrastruktur.
12 Avser gastrum for somn och vila
13 Avser rum for enskilt arbete
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En trafikbullerutredning har tagits fram déar berékningar for ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts. Berakningar har genomforts for nulage, dvs befintlig vag ar 2014 och
for befintlig vag ar 2045, det sa kallade nollalternativet. Berakningsresultaten redovisas pa
kartor som visar bullerspridningen i omradet. Enbart trafikbuller fran statliga vagar har
beraknats. Fargskalan pa bullerkartorna ar relaterad till riktvardet sa att gransen mellan
gront och gult motsvarar de normala riktvardena fér bostader, dvs 55 dBA ekvivalent och 70
dBA maximal ljudniva (Maximal ljudniva redovisas inte pa karta i denna handling). P& den
aktuella strackan finns fem bullerskarmar vid bostadsfastigheter. Bullerskarmarna ingar
berdkningsmodellen.

I nulage exponeras totalt 23 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva,
varav 21 &r vid fasad och tva vid uteplats. 4 av dessa bostadshus exponeras aven for
ljudnivaer éver 70 dBA maximal ljudniva.

I nollalternativet exponeras totalt 28 bostadshus for ljudnivaer éver 55 dBA ekvivalent
ljudniva. 5 av dessa bostadshus exponeras dven for ljudnivaer éver 70 dBA maximal
ljudniva. Inventeringen av bullerexponerade bostadshus och uteplatser ar i detta skede
oversiktlig. Bostadshus som utsatts for hoga ljudnivaer kan behova detaljstuderas akustiskt.
Detta sker i ett senare skede. Omraden med lag bakgrundsniva finns enligt utredningen i
utkanterna av utredningsomradet, bl a i Nossans dalgang ster om Hésthagen samt véster
om Sadra Héarene. Det finns fa bostader inom dessa omraden. Observera att berékningarna
endast tar hansyn till trafikbuller. Det kan dérmed finnas andra bullerkéllor som férandrar
bakgrundsnivan.

Figur 4.5.7:2 Boendemiljber finns néra befintlig E20
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45.8. Luftféroreningar

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken. Personbilarna star for den
storsta delen av vagtrafikens utslapp. Med luftféroreningar avses i det har fallet de
fororeningar som uppstar pa grund av anvandning av fossila branslen (bensin eller diesel),
samt partiklar som uppstar vid friktion mellan dack och vagbana. Utslappen fran
vagtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOx), kolvaten (CH), koldioxid (CO2) och
svaveldioxid (SO2). Partiklar kan bade vara sma forbranningspartiklar och storre
slitagepartiklar.

Utslapp av luftféroreningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser pa manniskors
hélsa och miljo pa lokal, regional och global niva. Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till
globala effekter pa klimatet, medan 6vriga &mnen framst ger lokala och regionala effekter.

Vargarda kommun gor regelbundna provtagningar och berakningar av luftkvaliteten, detta
med hjalp av luftvardsforbundet Luft i Vast. Matningar har inte gjorts langs med aktuell
vagstracka pa E20 utan har istéllet gjorts i urban miljo i och i narheten av Vargarda
samhaélle. Méatningarna inne i Vargarda visar att miljokvalitetsnormer for luft inte
Overskrids.

Da utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomsattningen i
den véalventilerade landsbygdsmiljon &r god, bedéms projektet inte medféra risk for att
miljokvalitetsnormerna for utomhusluft éverskrids.

4.5.9. Transporter med farligt gods

Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och produkter som har sddana egenskaper att
de kan skada manniskor, miljo och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid
en trafikolycka kan tank eller behallare med farligt gods skadas sa att det farliga amnet
frislapps och medfora allvarliga konsekvenser for manniskor eller p& omgivningen.

E20 ar en primar trafikled for transporter av farligt gods. Vag 181 fran Vargarda till
Herrljunga och Falképing utgor sekundar transportvag. | naromradet kring E20 finns ett
flertal bostader langs aktuell stracka. Andra miljoer med skyddsvarden &r en
grundvattenforekomst i sddra delen av utredningsomradet samt vattendraget Nossan som
rinner parallellt med och &ven korsas av E20.

En riskbedémning kommer att tas fram som behandlar olyckor med farligt gods.
Riskbedémningen omfattar identifiering och analys av riskkéllor och skyddsvérden i form av
manniskor, miljé och samhéallsviktig verksamhet.

4.5.10. Fororenad mark

En oversiktlig inventering har utforts inom utredningsomradet med syfte att lokalisera
potentiellt fororenade markomraden. Enligt lansstyrelsens MIFO-databas finns inga
omraden som ar riskklassade inom utredningsomradet. | sodra delen av omradet finns en
storre drivmedelsanlaggning, OKQ8, som ar i drift (ej riskklassad). Enligt uppgift fran
miljoforvaltningen har det funnits drivmedelsanlaggning pa platsen sedan 1970-talet.
Miljoférvaltningen har inga arenden om férorenad mark fran verksamheten.
Drivmedelsanlaggningar kan orsaka markfororeningar bestdende av petroleumprodukter.

I 6vrigt har inga aldre miljofarliga verksamheter s& som storre industrier, storre
utfyllnadsomraden eller liknande pavisats. Vid vag 181, cirka tva-tre km 6ster om
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utredningsomradet, finns tva avfallsanlaggningar for hantering och deponering av icke
farligt och farligt avfall. En av dessa har riskklass 2 enligt MIFO.

Markfororeningar frdn avgaser och vagdagvatten kan forvantas i befintliga vagdiken.
Nuvarande vagbeldggning p4d E20 och vdag 2504 kan, baserat pa aldern, innehalla
stenkolstjara. Hantering av belaggningar med stenkolstjara kan innebéra merkostnader vid
kvittblivning. Vidare utredning och eventuell provtagning av dikesmassor och beldggning
gors i kommande skeden. Om s& é&r fallet kréavs sarskild hantering enligt Trafikverkets
riktlinjer.

Sannolikheten for att mer omfattande markféroreningar ska finnas inom
utredningsomradet bedéms vara liten.

4.5.11. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Utredningsomradet ligger néstan helt inom avrinningsomradet for Nossan pa strackan
mellan Eggvena och Lillan (SMHI). En liten del i nordvastra hérnet av utredningsomradet
avvattnas istéllet mot nordvast via Danningen som mynnar i Nossan langre nedstréms
(narmare Faglum). Det aktuella avrinningsomradet for Nossan ar totalt till ytan cirka 48
kmz2. Inom huvudavrinningsomradet har ett antal delavrinningsomraden identifierats, se
figur 4.5.11:1. Samtliga delavrinningsomraden har Nossan som recipient.

Nossan ar en 100 km lang & som har sin kalla i Borgstena norr om Boras och rinner ut i
Dattern, en vik i Vanern, cirka 35 km nedstroms utredningsomradet.
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Kortfattad beskrivning av delavrinningsomradena med dess huvudsakliga beskaffenhet och
avledning:

Al. Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 7 km?2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med inslag av mindre sjosystem. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
mindre backar, diken och en kulvertpassage av befintlig vag E20.

A2. Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 11 km?2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i 6ster. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan i
huvudsak via Toppebéacken. I syddstra delen av avrinningsomréadet finns en
avfallsanlaggning som avvattnas via ett biflode till Toppebéacken.

A3. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 5,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i séder. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan via ett
flertal mindre backar, diken och kulverteringar i jordbruksmarken. Delavrinningsomradet
berdrs inte av utredningsomradet.

A4. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4 km?2 och bestar mestadels av skogsmark med
skogskladda hojdpartier i vaster for att sedan 6verga till jordbruksmark sterut mot Nossan.
Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via mindre backar, diken och en
kulvertpassage av befintlig vag E20.

AS5. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda héjdpartier i nordost. Avledning sker mot vaster till recipienten Nossan via
en mindre back och kulverteringar i jordbruksmarken.

A6. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda héjdpartier i norr. Avledning sker mot soder till recipienten Nossan via ett
mindre dike.

A7. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 2,5 km2 och bestar mestadels av skogskladda
hojdpartier i norr. | anslutning till befintligt dike med avledning sdderut till recipienten
Nossan finns en stor andel jordbruksmark. Delavrinningsomradet berérs inte av
utredningsomradet.

A8. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 6,5 km2 och bestar mestadels av skogsmark med
inslag av ett sammanhéngande sjosystem. | anslutning till Nossan i véster och langs det
avledande diket fran sjosystemet domineras landskapet av jordbruksmark. Avledning sker
vasterut till recipienten Nossan via mindre backar, diken och en kulvertpassage av befintlig
vag E20.

A9. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 3,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med en bard av skogsmark i vaster. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
kulverteringar i jordbruksmarken. En liten del i vaster mellan A4 och A9 har en avledning
vasterut. Omradet bestar mestadels av skogsmark.

A10. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4,5 km?2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med en bard av skogsmark. Avledning sker mot véster till recipienten
Nossan via kulverteringar i jordbruksmarken och via ett dike den sista delen ner mot
Nossan.
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Figur 4.5.11:2 visar utbredningen i plan for flode MHQ samt for HQ100-RCP8.5 i Nossan.
Figuren visar att &n svammas over vid MHQ, sarskilt vid avrinningsomrade Al, A2, A3, A6
och A7. Langs storre delen av strackan inom utredningsomradet &r mindre inkommande
vattendrag och diken i hog grad paverkade av flode MHQ. Detta resulterar i dammande
effekter som i vissa diken stracker sig langre an 1 km uppstroms fran Nossan. Nara Nossan
innebar detta att det ar ans niva som blir dimensionerande for storre delen av de
tillkommande vattendragen langs strackor dar marklutningen ar flack. Vid HQ100-RCP8.5
blir versvamningarna mer omfattande och stérst skillnad jamfért med MHQ ses langs
stréackan for A4, A5, A8, A9 och A10.
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Figur 4.5.11:2 Oversvdmningsutbredning vid fisde MHQ samt flsde HQ100-RCP8.5
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Inom utredningsomradet forekommer ett flertal markavvattningsforetag bestaende av
dikningsforetag och tackdikningsfoéretag. Utbredningen av markavvattningsféretagen i
anslutning till Nossan och dess bifléden &r stor, se markerade omraden i figur 4.5.11:3.

o Fotene Ostergarden, Harene Brogérden samt Kivenabb vattenaviopp 1937
e Harene DF 1945

e Kalsbogardens DF 1950

e Nossans regl.f. 1922 mellan Balltorps kvarn och Eggvena bro

e Nossans RF 1888

e Nossans RF 1922

e Tegalunds IF 1957
e Tumberg m.fl. DF 1920

~.

.,
Il St
o ’ Sy I
Tumberg _ - ° ’I
g | - [ W //
ik 318 : .\\\ I ;,\_,-// s
; Markavvattning
. _ | Markawvatiningsforetag ; Kommungrans
, A L N
3 o =S Dike, ror, vall
o . \ Ty @, ror, val L o ‘Uuodnngsomvm A
b L [T LV < TN Hv

Figur 4.5.11:3 Markavvattningsféretag
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SMHI har utfort berakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berdkningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berdkningarna har gjorts i tre punkter for att fa en bra bild pa Nossan genom

utredningsomradet, se figur 4.5.11:4. Foljande punkter har studerats:

]
Utredningsomradets Ostra del

Utredningsomradets véstra del
Befintlig bro pa vag E20 6ver Nossan (nedstroms och uppstroms bef. brolage)

ESSUNGA KN

1~

QS

’/
_~" HERRLIUNGA KN

Figur 4.5.11:4 SMHI:s berékningspunkter fér Nossan
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Figur 4.5.11:5 Tabell dimensionerande vattenféring och berédknade vattennivaer féor Nossan i
utredningsomradets véstra del

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva
flode m3/s (m RH2000)
HQ100-rcps.5 70 +90,00

HQ100 59 +89,80

HQso 54 +89,65

MHQ 26 +88,60

MQ-rcps.5 4,5 +87,00

MQ 3,8 +86,90

MLQ 0,3 +86,15

LQso 0,1 +86,05

Figur 4.5.11:6 Tabell dimensionerande vattenfbring och berdknade vattennivaer fér Nossan i laget for
befintlig bro pa vdg E20 (nedstréms och uppstréms bef. broldge)

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva Berdknad vattenniva
fléde m3/s nedstroms brolaget uppstréms broléget
(m RH2000) (m RH2000)
HQ100-rcps.5 69 +90,25 +90,30
HQ100 58 +90,15 +90,20
HQso 52 +90,00 +90,00
MHQ 25 +88,85 +88,85
MQ-rcps.5 4.4 +88,20 +88,20
MQ 3,7 +87,10 +87,10
MLQ 0,3 +86,40 +86,40
LQso 0,1 +86,30 +86,30
TOTAL EROLHED 442 m T
rﬂ SSLETY R ANE ]
-{OB : I 5 I Ilmbmwﬁ?i II:—:‘:_;;:\\ g {wrm ET 1 T ] - I """':"'“ il 'mj._‘w'\‘ﬂ_.r‘
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o "L“ra,’j Fﬂ
A T ST PWEEE g/ [LAGT 189,60 BNER VATIENTTA g b
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‘)r?g“ ﬁw L o 78N \w
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,/" \\ TEDRETSK SPASKVID 3¢ m \ i I;} K I, \‘\ \» o LERA

PALMECELLANGD BR: L-6 m

Figur 4.5.11:7 Relationshandling fér befintlig bro 6ver Nossan (0,14 m ska ldggas till ovanstaende
héjdangivelser for att fa RH2000)

Vid befintlig bro pa vag E20 blir vattennivaerna, enligt berdkningarna, sa hoga att de nar
upp éver brons underkant vid floden fran HQ50 och hégre.
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Figur 4.5.11:8 Tabell dimensionerande vattenféring och berdknade vattennivaer fér Nossan i
utredningsomradets dstra del

Dimensionerande Vattenforing Beraknad vattenniva
flode ms3/s (m RH2000)
HQ100-rcps.5 65 +90,65

HQ100 54 +90,45

HQso 49 +90,25

MHQ 24 +89,15

MQ-rcps 5 4,1 +87,40

MQ 3,5 +87,30

MLQ 0,3 +86,40

LQso 0,1 +86,30
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Grundvatten

I samband med att geotekniska faltundersékningar utforts i omradet mattes stabiliserade

vattenytor i provtagningshalen. Matningarna visar en grundvattenyta som varierar mellan
cirka 0,5 och 2 meter under markytan.

En grundvattenforekomst finns inom utredningsomradets sodra del, den har ett
utbredningsomrade pa cirka 25 ha, se figur 4.5.11:9. | 6vriga delar av utredningsomradet
finns inga kadnda grundvattenférekomster, dock kan det inte uteslutas att mindre lokala
grundvattenforekomster kan forekomma inom utredningsomrédet.

Inom utredningsomradet finns det borrade vattenbrunnar och energibrunnar. Det kan dven
forekomma gravda vattenbrunnar inom utredningsomradet i de fa begransade omradena
dar jordlagren bestar av isalvsavlagringar som kan vara grundvattenférande. Vattenbrunnar
finns pa enskilda fastigheter for uttag av dricksvatten och bevattning mm. Uppgifter om
brunnar har inhamtats fran SGU:s brunnsarkiv samt erhallits frdn boende i omradet. Kanda
brunnar inom utredningsomradet redovisas i figur 4.5.11:10.

Figur 4.5.11:9 Grundvattenférekomst (Vattenkartan lénsstyrelsens WebbGlIS)
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Figur 4.5.11:10 Karta éver kdnda brunnar inom utredningsomradet
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4.512. Jord- och skogsbruk

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen inom och i anslutning till
utredningsomradet, se karta Jord- och skogsbruk figur 4.5.13:1. Dalgangarna utgérs av
sammanhangande jordbruksomraden och ar i stort sett helt uppodlade med akermark.
Brukningsenheterna har generellt arealer pa cirka 10-50 hektar. Tva stora enheter med
areal 75—-100 hektar finns vid Tegalund/Ribbingsberg. Arealuppgifterna har
Jordbruksverket som kélla.

Vag E20 anvands i hog utstrackning som lokalvag for jordbruket, vilket innebar att vagen
har trafik med jordbruksmaskiner och fyller en viktig funktion for de areella naringarna.
Flera jordbruksverksamheter har &ven mark, agd eller arrenderad, p& bada sidor av E20 och
behéver korsa vagen for att kunna bedriva sin verksamhet. Det finns idag inga planskilda
korsningar som kan nyttjas for jordbruket. Passagen vid Lund kan inte anvandas for
jordbruksfordon och pa strackan férekommer inga kanda koportar.

Inslaget av betesmarker ar relativt litet inom utredningsomradet. De beten som finns ligger
ofta i anslutning till fastmarkspartier eller till mark med isélvsavlagringar. Stérre omraden
finns vid Lund, i 6vrigt finns spridd betesmark bl a vid Hasthagen, Fotene, Lundskullen och
Kivenabb/Aspekroken.

Sammanhéangande skogsomraden ansluter till utredningsomradet vid Saxtorp och dsterut,
Sddra Harene och vasterut, vid Klevaberget samt sdder om Ribbingsberg. Skogsbruket
bedrivs ofta i kombination med jordbruk.

4.5.13. Materialresurser

Berggrunden i utredningsomradet bestar av gnejs. Oster om utredningsomradet langs vag
181 finns en bergtékt.

Isdlvsavlagringar i form av grus och sand férekommer inom utredningsomradet. Ett till ytan
stort omrade finns i sodra delen vid Lund/Tumberg och stracker sig vidare ner mot
Vargarda. Till stor del ar forekomsten bebyggd med bostadshus, verksamheter och vagar.
Vid Tumberg finns dock en storre grustakt som ar i drift. I évrigt finns iséalvsgrus mellan
Sodra Harene och Ribbingsberg, framst pa dstra sidan av Nossan. Spar av mindre takter for
husbehov forekommer i detta omréde.

Omraden kring Nossan med bifloden utgérs av torv. Torvbrytning i kommersiellt syfte sker
inte inom utredningsomradet.

4.5.14. Klimat

Framtida klimatférandringar

Ett forandrat klimat ar en stor utmaning fér samhallsplaneringen. Klimatférandringar leder
till 6kad nederbord, stigande havsnivaer, grundvattenhojning, hogre temperatur och dndrad
relativ fuktighet. Frekvensen av extrema vaderhandelser som stormar, skyfall och
varmebdljor forvantas 6ka. Detta dkar risken fér dversvamning, ras, skred och erosion.
Klimatforandringarna kan orsaka stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur.

De lokala forutsattningarna i aktuellt omrade, bland annat jordart och vattenforing i
vattendragen, har stor betydelse for hur stora riskerna ar for ras och skred. Langs med
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Nossan kan lokala stabilitetsproblem forekomma. Enligt uppgift har bl a Nossans dstra
strandkant mellan E20-bron och Brogéarden rasat vid flera tillfallen.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar 6versvammats vid flera tillfallen. Det
finns inget som tyder pa att E20 har 6versvammats dessa ganger.

SMHI har utfért berakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berdkningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berakningen framgar av tabeller i avsnitt 4.5.11 Yt- och grundvatten och kommer att ligga
till grund for fortsatt arbete med vagplanen.

Klimatpaverkan

Klimatkalkyler som visar energianvandning och klimatpaverkande luftutslapp under
byggnation och underhall av ny vag kommer att upprattas i nasta skede, val av lokalisering.
Klimatkalkylen kommer bl a att ge en fingervisning om vilken foreslagen vagkorridor som
forvantas bli mest energieffektiv.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

SGU:s jordartskarta visar att utredningsomradet karaktériseras av fasta jordlager eller
ytnara berg i ytterkanterna och I6sa jordar sasom lera och silt i mitten av omradet. Utmed
Nossan och dess bifléden finns dverst ett lager av torv, se figur 4.6.1:1 for utsnitt ur
geologiska kartan.

I arbetet med samréadsunderlaget har geotekniska faltundersokningar utforts som
framforallt kommer att utgdra underlag till néstkommande skeden. Féaltundersékningar
pabdrjades under november 2016 men laboratorieunderstkningarna ar inte klara vid
upprattande av samradsunderlaget.

Féaltundersdkningarna har utforts i totalt 13 undersdkningspunkter utspridda dver
utredningsomradet. Generellt visar utforda undersékningar att jordartskartan stammer val
och uppmétta jorddjup varierar mellan cirka 3 och 20 m. De l&gre djupen &r uppmétta i
anslutning mot partier som utgors av fastmark eller berg i dagen och de stérre djupen har
patraffats i leromradena.

I anslutning mot fastmark/berg i dagen utgors jordlagerfoljden av mulljord ovan

friktionsjord ovan berg. Enligt utvarderade CPT-sonderingar bestar friktionsjorden
huvudsakligen av sand och ar mellanfast lagrad.
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Figur 4.6.1:1 Jordartskarta
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I leromradena utgors jordlagerfoljden av mulljord ovan lera ovan friktionsjord ovan berg.
Stallvis forekommer ett grovkornigare lager bestdendes av silt och sand mellan mulljorden
och leran. Ingen karrtorv har patraffats i ndgon av undersokningspunkterna, daremot har
relativt tjocka mulljordslager patraffats i ett flertal punkter (upp till 0,6 m). Leran 6éverst har
en 1&g till medium hog hallfasthet (mellan 25 och 40 kPa) som sedan dkar mot djupet.

Leran ar aven dverkonsoliderad vilket innebar att den inte ar sarskilt sattningskénslig och
tal belastningar fran en vagbank pa upp till 2,5 m utan att betydande sattningar utvecklas.
Det bor dock understrykas att jordens hallfasthets- och sattningsegenskaper uteslutande har
utvarderats fran CPT-sonderingar vilket ar en relativt osdker metod. De utvarderade
jordegenskaperna kommer att verifieras med séakrare metoder i kommande skeden.

Markytan inom de omraden som bestar av lermark &r flack inom hela utredningsomradet,
och inga totalstabilitetsproblem forekommer i befintliga forhallanden. Langs med Nossan
kan lokala stabilitetsproblem férekomma om vattendragets undervattenssléanter &r branta
och/eller om tjocka lager med karrtorv eller annan organisk jord patraffas.
Utredningsomradet ger utrymme till relativt 1dga vagbankar varfor ingen stabilitets- eller
sattningsproblematik bedéms uppstd, forutom vid passage 6ver Nossan. Tankbara atgarder
for vagbankarna néarmast Nossan ar forstarkning med lattfylining eller kalkcementpelare.

Grundvattenytan ligger strax under markytan. Inga portrycksmatare eller grundvattenror
har installerats i omradet men vid beaktande av omradets topografi finns forutsattningar for
artesiska grundvattentryck. Vid djupa schakter och skarningar, exempelvis vid portar, finns
risk for att botten trycks upp eller att grundvatten lacker in i skdrningen som féljd av héga
grundvattentryck. Sannolikt kravs nagon typ av atgard, exempelvis ett tatande lager runt
skarningen inom vilket grundvattentrycket sanks av.

4.6.2. Bergteknik

Berget inom utredningsomradet bedoms av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara
mellan 1700 och 1550 miljoner &r gammalt som under den svekonorvegiska
bergskedjebildningen, som intraffade runt 1000—900 miljoner ar sedan, genomgick en
kraftig omvandling i omradet.

Bergarten inom omradet ar gnejs, en gnejsig medelkorning granitoid, tillsynes ndgot fattig
pa kalifaltspat da den ger ett gratt intryck. Bergets sprickgrupp med orientering
180°/vertikal till subvertikal ar mest frekvent forekommande i omradet, vilket verifieras av
landskapet, den topografiska kartan och satellitbilder. | stort sett allt berg i omradet &r tackt
av vegetation sa som mossor eller annan undervegetation men &ven av buskar och trad,
vilket medfor att berg i dagen endast noterats vid skarningar samt hyggen dar
skogsmaskiner arbetat.

Bergets kvalitet i omradet bedéms kunna anvandas i vagens uppbyggnad som exempelvis
forstarkningslager. Dock rekommenderas att nar den nya vagstrackningen ar fastlagd att
bergets kvalitet undersoks for att faststélla dess méjlighet att anvandas till olika delar av
vagens uppbyggnad.

4.6.3. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hog-
och lagspanning), tele och opto/fiber.
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Ledningséagare fér ovan namnda ledningsslag ar enligt féljande:
e Herrljunga Elektriska AB
e Nossans Fiber Ek Forening
e HRH-Fiber Ek Férening
e Nossebroortens Energi Ek Férening (Strax norr om utredningsomradet)
e Skanova
e Vattenfall Eldistribution AB
e Trafikverket

Ingen av de identifierade ledningsagarna planerar nagon ombyggnad eller forstarkning av
sitt ledningsnét inom en snar framtid.

4.6.4. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet gar E20 pa broar dver vattendragen back vid Fotene, Nossan och
back vid Frostagarden och Skattegarden samt 6ver en enskild védg strax norr om Rasta
Vargarda. Utmed E20 finns sju bullerskarmar i tra. For dimensionerande vattenforing och
beraknade nivaer i brolagena for Nossan, se figurer 4.5.11:3-7.

Namn, konstruktionsnummer, byggar samt tekniska uppgifter for broarna pa och éver E20
framgar av tabell 4.6.4:2 med bilder under 4.6.4:1.

Figur 4.6.4:1 Védgport vid Lund under E20
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Figur 4.6.4:2 Tabell befintliga broar pa och éver E20

2016-12-12

Namn Byggar | Konstruktion/ | Fri Fri Fri h6jd | Grundlaggning Konstruktions- | Anmarkning
Spéannvidd oppning brobredd nummer
Bro dver 1966 Sluten ram/ 7,0m 13,0m > 3,50 Stodpalar av 15-806-1 Stagbalkar
enskild vag 1,3 7,6 m betong
km N Kullings-
Skovde kyrka
Bro dver back 1950 Ram/ 3,4 m 3,0m 150m Okant Okant 15-1266-1 Ritningar saknas
vid Fétene
Generellt
klassad
Bro over 1938 Balkram/ 20,0 | 19,6 m 57m 1,4m Plattgrundlagd 15-376-1 BK 2 enligt
Nossan vid S. m over BatMan
Hérene kyrka MHW
Bro dver 1998 Balkbro, fritt Ej 13,0 m 0,3m Stodpalar av 15-1322-1 Schablonklassad
Nossan sv upplagd/ 34,0 | aktuellt over betong
Ribbingsberg m HHW
Bro dver back 1969 Rérbro/ langd 3,3m 13,3 m 1,4m Packad fyllning 16-12-1
vid 30,3m over
Frostagarden HHW
2,2 kmsv
Lekéasa kyrka
Bro dver back 1950 Rorbro/ langd 3,4m 13,5m 1,8 m Packad fyllning 16-815-1
vid 31,3m over
Skattegarden MLW
1,5 km sv
Lekasa
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5. Effekter och deras tankbara betydelse

5.1.  Lokalisering och vagutformning

Ombyggnad av E20 till métesfri landsvag med planskilda korsningar kommer innebéra en
okad trafiksakerhet och komfort fér person- och godstrafik samt en ékad framkomlighet for
bade regional och nationell trafik oavsett var i utredningsomradet en ny vag hamnar.
Troligen blir en ny vég i 6stra delen av utredningsomradet kortare &n befintlig strackning,
medan en ny vag i vastra delen av utredningsomradet beroende av linjeféring kan bli langre
eller lika lang som befintlig vag.

Om beslut tas att ny E20 ska folja befintlig strackning, helt eller delvis, kravs alternativ till
gang- och cykeltrafiken och langsamtgaende fordon. Anslutningsvagar till E20 stangs och
behdver ersattas. Laggs E20 i ny strackning kan tidigare E20 anvandas som lokalvédg och
trafiken ga ostort under byggskedet.

Ett delvis nytt sammanhangande enskilt vagnat innebar forbattrade forutsattningar och
Okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter.

En ny vag medfor att mark tas i ansprak for vagandamal. En vag i helt ny strackning tar mer
mark i ansprak an om vagen anlaggs i anslutning till befintlig strackning. Dar trafikplatser/
planskilda korsningar anlaggs kommer stérre markomraden att tas i ansprak for att uppfylla
de krav som stélls pa utformningen. Anlaggande av nya delar i det enskilda vagnatet innebéar
ocksa att mark tas i ansprak. Den mark som kommer att tas i ansprak utgors till storsta
delen av produktiv odlingsmark och skogsmark. Tomtmark kan ocksa behéva tas i ansprak.

Utredningsomradet har varierande utmaningar avseende byggbarhet. | omradets 6stra del
vid Nossans dalgang bestar marken till stor del av torv, ett omrade som 6versvammas vid
stora floden i Nossan. Vagen behover laggas pa en hog profil om den ska ga genom detta
omréde med hansyn till versvamningsrisken. | detta omrade kommer torven behova skiftas
ur och erséttas med bergmassor alternativt ndgon form av torvstabilisering.

Nossan kommer att korsas i ndgon punkt med en bro oavsett var i utredningsomradet ny vag
placeras. | byggskedet kommer schakt och fyllning utféras i lermark varfor risk for
stabilitetsproblem foreligger. Risken for skred kommer beaktas infér och under samtliga
arbetsmoment. Detaljerade arbetsberedningar dar samtliga arbetsmoment kontrollerats
med stabilitetsberdkningar kommer erfordras i byggskedet.

Det finns en befintlig bro for dagens vag E20 i h6jd med anslutande vag 2504 mot Nossebro
som fortsatt eventuellt kan anvandas. Vagens utformning pa det partiet ar bristfallig och en
utratning av kurvan skulle innebéra att man gar parallellt med Nossan en langre stracka. En
justering av krén och svackor innebér ett utékat markintrang for bankuppfylinad och stérre
skarningar.

I utredningsomradet vaster om nuvarande E20 finns bergpartier som skulle kunna vara till
nytta for projektet for att optimera massbalansen. Férdelarna med ny vég Oster eller vaster
om befintlig E20 &r att de &r avgransade fran trafikflodet pa E20.

Partier av befintlig E20 som uppfyller dagens standardkrav skulle kunna anvédndas med
forandringar pa de strackor dar vagens geometri samt omgivningspaverkan kraver det.
Trafiken pa befintlig E20 ar en risk som maste hanteras, bade med hansyn till trafikanternas
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framkomlighet och sékerhet men lika mycket for sakerheten for de som bygger den nya
vagen. Eftersom dagens vag ar 12—13 meter bred ar det mojligt att flytta trafiken i sida och
bygga ut vagen etappvis for att skapa sa bra arbetsmiljo for produktionspersonal samt sa bra
framkomlighet som mojligt for trafikanterna. Linjeforingen pa vagen uppfyller inte dagens
krav pa vagutformning och justeringar skulle bli nédvandiga vid utbyggnad i befintlig
strackning. Det innebér att vissa kurvor som idag ar for snava maste ratas ut och krén och
svackor maste justeras i profil.

5.2.  Miljceffekter

Utredningsomradet har mycket hoga kulturmiljévarden kopplade bade till ett historiskt rikt
kulturlandskap och till monumentala fornlamningar med regionalt och nationellt intresse.
Omradet kring S6dra Harene utgor riksintresse for kulturmiljovard och bor inte patagligt
skadas. Riksintresseomradet har flera vardekarnor, bl a Lundskullen, Jattakullen och Sédra
Harene medeltida kyrkoruin. Det &r inte bara dessa lamningar som ar skyddsvarda, aven de
visuella sambanden mellan platserna har betydelse for att bibehalla kulturmiljévardena i
riksintresseomréadet. En ny vag 6ster om nuvarande E20 utgor en konflikt med risk for
negativa effekter p& dessa kulturmiljévarden. Paverkan uppstar aven ett stycke vaster om
befintlig E20, men hér ror det sig frimst om begransade punkter och enbart potentiella
lamningar. Aven en ny vag langs befintlig strackning innebar konflikter med kulturmiljon.
Till exempel &r det ont om utrymme redan idag vid passagen mellan S6dra Harenes
kyrkogard och hallkistan vid Jattakullen.

En ny vag som féljer befintlig strackning kommer sannolikt i konflikt med de vardefulla
vaghistoriska miljoer som idag finns pa flera platser langs nuvarande E20. Kontinuiteten
och lasbarheten i landskapet riskerar darmed att forsémras. En vag i nystrackning riskerar
istéallet att paverka bymiljoer vid sidan av befintlig vag, till exempel vid Fotene.

En ny vag medfor ett mer dominerande inslag i landskapet jamfort med idag. Nytt enskilt
vagnat och andra nya element sdsom racken, viltstangsel och bullerskyddsatgarder riskerar
att paverka och forandra upplevelsen av kulturlandskapet inom utredningsomradet. Hur ny
E20, séval som lokalvagnatet, utformas ar generellt av betydelse for vilken paverkan som
uppstar pa kulturmiljéerna i utredningsomradet. | fortsatt arbete kommer stor vikt att
laggas vid att erhalla en valgestaltad vagmiljo med god landskapsanpassning.
Landskapsanalysen fyller en viktig funktion i det sammanhanget. Aven ett
gestaltningsprogram kommer att tas fram.

Boendemiljon kring E20 &r idag paverkad av trafikbuller. Projektet utgér nybyggnad, vilket
innebér att gallande riktvarden ska tillampas. Bullerskyddsatgarder ska vidtas for att sakra
ljudnivaer under géllande riktvarden. Fortsatt bullerutredning kommer att genomforas i
kommande skede. Genomférande av bullerskyddsatgarder bedéms innebéra att
boendemiljon ur bullersynpunkt kan forbéattras jamfort med idag 1aéngs med befintlig vag.
Vid vég i ny strackning kan andra bostéder &n idag drabbas av buller och andra stérningar
fran trafiken. Aven omraden som idag har laga bakgrundsnivéer kan paverkas negativt.

Vag E20 ar primarled for farligt gods och en riskbeddmning kommer att genomfdras. Den
okade trafiksakerheten samt genomférande av eventuella riskreducerande atgarder bedoms
innebara en minskad risk jamfort med idag, bade for manniskor och miljé. Vid vag i
nystrackning finns storre mojligheter att klara de krav som stalls utifran risksynpunkt.
Samtidigt flyttas risken sa att andra bostader an idag berérs. En 6kad hastighet till 100
km/h kommer att innebara mer luftutslapp fran trafiken och 6kad paverkan pa klimatet.
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Miljokvalitetsnormer for luft beddms i nulaget inte komma att 6verskridas av det aktuella
projektet. Inte heller miljokvalitetsnormer for vatten bedéms komma att paverkas. Det finns
sannolikt goda mojligheter att genomfora atgarder for att bibehalla eller forbattra
vattenkvaliteten for yt- och grundvatten.

Den gamla eken vid Hasselkroken utgor naturminne och det krévs synnerliga skal for att
upphava dess skydd. Tradet star mycket nara nuvarande E20 vilket kan medféra konflikt vid
ny vag i befintlig strackning. Fortsatt arbete ska inriktas pa att eken inte kommer att skadas.

Strandskydd kommer att berdras i anslutning till Nossan. Méjligheterna bedéms som goda
att genomfora atgarder sa att strandskyddets syften uppnas, dvs att naturvarden inte
paverkas negativt eller att tillgangligheten for allmanheten férandras.

Intrang kan komma att ske i omraden med naturvarden. Det medfor risk for forlust av
biologisk mangfald. Omraden med hoga naturvarden och biotopskyddsomraden i
jordbruksmark ar i hog grad kopplade till adellévtrad i omradet. Om sddana objekt eller
omréden paverkas ar det svart att kompensera forlusten av aldre I6vtrad. A andra sidan &ar
omradena ofta begransade till ytan och det bor finnas mojligheter att undvika eller
minimera intrang i dessa miljoer. | utredningsomradet finns det rikligt med mindre
vattendrag/diken som omfattas av biotopskyddet. Dessa strukturer kommer att vara svara
att undvika oavsett var ny vag placeras, det ar dock enklare att kompensera dessa biotoper
an miljéer som ar kopplade till trad.

Sannolikt finns artskyddade djur i omradet. De bedémningar och inventeringar som
planeras ger goda forutsattningar for att fa ett bra underlag for det fortsatta arbetet och
darmed undvika eller minska paverkan pa vardefulla livsmiljoer.

En ny vag med faunastangsel kommer att medfdra barriareffekter for faunan. Om vagen
lokaliseras i nystrackning skapas nya barridrer och risk for paverkan pa hemomraden for
djuren. Faunastangslet hindrar samtidigt djuren fran att komma ut pa vagbanan och skadas.
Djuren ska istéllet ledas till lampliga passager 6ver eller under vagen. Mojligheter att
anlagga faunapassager, bade storre for klovvilt och mindre for smavilt, kommer att fortsatt
utredas.

For jordbruket uppkommer negativa effekter. Produktiv jordbruksmark kommer att tas i
ansprak for ny vag och nya enskilda véagar, oavsett var i utredningsomradet E20 lokaliseras.
Tillgangligheten till odlingsmark riskerar aven att forsamras eftersom direktanslutningar till
E20 kommer att stangas. Dessa fragor kommer att studeras sarskilt i kommande skeden for
att fa goda mojligheter till rationell drift aven efter anlaggande av ny vag.
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6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Under vintern 2017 forvantas lansstyrelsen fatta beslut om huruvida projektet kan anses
medféra betydande miljopaverkan eller inte. Samradsunderlaget, tillsammans med
samradsredogorelsen, utgdr grunden for beslutet, som avgor om en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) kommer att behdva tas fram och om samrad ska ske
med utdkad krets.

For aktuell stracka bedoms det finnas alternativa lokaliseringar inom utredningsomradet
varvid i nasta skede upprattas en vagplan med status samradshandling, val
lokaliseringsalternativ. Till varen 2017 kommer samrad att ske med allmanheten om de
olika lokaliseringsalternativen. MKB pabdrjas om lansstyrelsen fattat beslut om att projektet
innebar betydande miljopéaverkan. Nar samradshandlingen ar klar kommer den att hallas
tillganglig for allménheten, sérskilt berdrda, myndigheter och organisationer for
synpunkter. Efter detta sammanstélls och kommenteras alla inkomna yttranden och
synpunkter i samradsredogorelsen. Darefter tar Trafikverket stallning om val av korridor.
Strackan kommer inte att tillatlighetsprovas av regeringen.

I nasta skede, vagplan samradshandling, utformas planférslaget mer i detalj inom den valda
korridoren och projektets miljopaverkan utreds. Om en MKB behdver tas fram ska den
godkénnas av lansstyrelsen i detta skede.

Nar all insamlad kunskap och information sammanstéllts och foreslagna vagforandringar
projekterats, presenteras vagplanen med status granskningshandling. Trafikverket kommer
darefter att begara lansstyrelsens yttrande 6ver vagplanen. Tillstyrker lansstyrelsen
vagplanen kan Trafikverket uppratta vagplan med status faststéllelsehandling och begara
faststéllelseprévning. Det planeras kunna ske vintern 2017/2018. Véagplanen forvantas bli
faststalld och déarefter vinna laga kraft under sommaren 2018. En lagakraft vunnen vagplan
ger vaghallaren ratt att ta mark i ansprak med vagratt och tillfallig nyttjanderatt mot
ersattning.

Nar vagplanen vunnit laga kraft kommer en bygghandling att tas fram. Byggnation planeras
paborjas 2020.

6.2.  Viktiga fragestallningar

Foljande fragor kommer att dgnas sarskild uppmarksamhet i det fortsatta projektet:
e Framkomlighet och trafiksékerhet vid utformning av E20 och planskilda korsningar

e Dany E20 utformas ar det viktigt, oavsett lage pa ny vag, att hansyn tas till det
lokala vagnatet. Forslag till utformning av nya fastighetsanslutningar och enskilda
vagar ska tas fram i samband med att alternativ for E20 och allménna vagar
projekteras. Hansyn ska ocksa tas till hur de oskyddade trafikanterna ror sig.

¢ Landskapsanalysen ska fordjupas och bidra till att vagen lokaliseras pa ett sé bra
satt som mojligt i omgivande landskap. Arbetet med gestaltningen av ny vag
kommer att genomféras i enlighet med det dvergripande gestaltningsprogrammet
for E20 genom Vastra Goétaland.
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Fordjupad kulturarvsanalys ska genomféras. Effekter och konsekvenser pa
vardefulla kulturmiljéer och fornlamningar ska studeras. Av sarskild vikt ar
paverkan pa riksintresset Sodra Harene.

Fortsatta studier hur boendemiljoer kan komma att paverkas. Utdkad
bullerutredning, inklusive forslag pa bullerskyddsatgarder kommer att tas fram.
Aven riskbeddmning med forslag pa eventuella riskreducerande &tgarder ska
genomforas.

Inventeringar och beddmningar av skyddsvarda djur ska utforas. Effekter och
konsekvenser pa vardefulla naturmiljoer ska studeras.

Fortsatt kartlaggning av faunastrak. Analys av behov av faunapassager och darefter
mojligheter att anldgga sddana kommer att utredas for att minska barriareffekter.

Bruknings- och markéagofragor, mojligheten till ett rationellt bruk av skogs- och
jordbruksmark.

Véagens avvattning och eventuell paverkan pa yt- och grundvatten ska studeras.
Infor val av portar alternativt broar vid planskilda passager maste
grundvattenférhallandena studeras. Paverkan pa markavvattningsforetag ska
utredas.

Oversvamningsrisker/risker for ras och skred ska utredas.

Klimatkalkyl ska tas fram.

Massbalans — ateranvandning av massor prioriteras och massbalans efterstravas.

Fortsatt dialog med Vargarda och Essunga kommuner om framtida kommunal
planering.
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