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457. Sociala strukturer

Da miljéer och platser ska fungera for alla manniskor som bor, besoker eller anvander dem,
ar det viktigt att studera hur boende och verksamma inom och i anslutning till aktuell
vagstracka anvander omradet i sin vardag samt vilka sociala samband och strukturer som
finns utmed strackan.

Sociala samband stracker sig ofta langt tillbaka i tiden. De naturgeografiska
forutsattningarna i landskapet, med odlingsbar mark, skogspartier samt vattenstrukturer,
har sammantaget format hur kulturlandskapet, dess bebyggelse och végstrak utvecklats 6ver
tiden. Aldre administrativa granser, s& som bybildningar och sockengranser, har haft stor
betydelse for hur de sociala sambanden hénger ihop och har det &ven till stor del n idag.

Aktuellt utredningsomrade omfattar f d Tumbergs och S6dra Harenes socknar. Mindre
bybildningar finns utspritt pd bada sidor av E20. | sddra delen av utredningsomradet finns
Lund pa vastra sidan och Saxtorp och Tumberg pa den Gstra. Langre norrut ligger Fotene pa
véstra sidan av vagen, foljt av Sédra Harene vars nuvarande bybildning aterfinns pa bada
sidor av E20. I utredningsomradets norra del ligger sateriet Ribbingsberg.

Nuvarande E20 foljer i stort den gamla landsvéagens strackning norrut mot Svealand. Detta
speglar att vagen historiskt sett har varit en viktig social 1ank genom omrédet under en
langre tid, och ar &n idag. Vagen binder samman de sma byarna likt en gammal byvag.
Dagens E20 har dock, i takt med dkade trafikmangder, utvecklats till att bli en stor barriar i
omradet och bryter pa sa satt de sociala sambanden som finns ster och véster om vagen.
Detta blir speciellt tydligt i S6dra Harene by. Aven Nossan utgor en fysisk barriar i omradet,
vilket skapar sociala konsekvenser da den endast kan passeras i vissa punkter, sa som vid
den gamla stenvalvsbron och nuvarande véagbro for E20.

Sodra Harene by utgér omradets sociala samlingspunkt. P4 den vastra sidan av E20 ligger
hembygdsgarden och Sodra Harene kyrka, och p& den dstra sidan aterfinns de
kulturhistoriskt viktiga elementen héllkistan pa Jattakullen, Lundskullen och den gamla
kyrkoruinen. Den aktiva hembygdsforeningen spelar en viktig roll i att halla samman orten
trots dess uppdelning. Hembygdsgarden &r en viktig social métesplats for bade unga och
gamla.

Andra viktiga malpunkter i omradet ar, utéver ortsbefolkningens egna hem och &gor,
vattendraget Nossan samt de storre orterna Vargarda, Vara och Alingsas, som samtliga
erbjuder samhaéllsservice och arbetstillfallen. Boende i omradet pendlar darfor dagligen pa
E20 for att na sina arbeten i ovan namnda orter. Manga av omrédets skogsomraden utgor
ocksa de viktiga malpunkter, framforallt for rekreation och jakt. Skogsomradena vid Fétene
- Sodra Harene samt séder om Ribbingsberg ar viktiga strévomraden for ortsbefolkningen i
allménhet. Vid Saxtorp finns skogspartier dar barn leker ofta.

Forr i tiden anvandes E20 for att ta sig in till Vargarda med cykel. Detta anses som omdgjligt i
dagslaget pa grund av den intensiva trafiken. Detta innebar att de flesta av omradets mindre
vagar ar betydelsefulla strdk for oskyddade trafikanter. Vag 1916, mellan Saxtorp- Tumberg
och tatorten Vargarda, ar ett vardefullt strdk med betydelsefulla sociala samband. Har ror
sig ortsbefolkningen med bade cykel och till fots. Aven vagen mellan Vargarda centrum, via
Stockholmsvégen, och vidare upp mot befintlig plankorsning vid Lund &r ett viktigt strak.
Ovriga strék i omradet &r Nossans strandzon, skolskjutsstrak samt det smaskaliga
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végsystemet i dvrigt, sd som vagen mot Tastorp, vagen till Fotene, vag 1927 mot Eggvena och
vag 2504 mot Essunga.

4.5.8. Trafikbuller

Hur mycket det bullrar fran trafiken pa en vag beror pa hur vagen ar utformad, hur stor
trafikmangden &r, andelen tung trafik samt hastigheten. Hur buller sprids beror bland annat
pa avstandet mellan vag och mottagare, topografin, marktyp och skarmande objekt som t ex
bebyggelse.

Ljudnivaer mats i decibel (dB). Ekvivalent och maximal ljudniva ar olika matt som anvands.
Ekvivalent ljudniva ar medelvardet av trafikbullret under ett dygn med genomsnittlig trafik.
Maximal ljudniva anger den hogsta ljudnivan nar ett enskilt fordon passerar. Ljudnivaerna
anges som decibel (dB) och med en véagningskurva (A-vagning) som ar anpassad efter den
maénskliga horseln.

Fran och med den 1 januari 2016 tillampar Trafikverket en riktlinje som innehaller
riktvarden for buller och vibrationer, Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag
TDOK 2014:1021. For bostader utgar riktlinjen fran de riktvarden for trafikbuller som
riksdag och regering har angett i proposition 1996/97:53, se tabell nedan.

Riktlinjen innehaller riktvéarden for bl a skolor, vardlokaler och bostadsomraden med lag
bakgrundsniva. Aven riktvarden for hur mycket det far bullra i parker, friluftsomraden och
betydelsefulla fagelomraden redovisas.

Enligt Trafikverkets riktlinje definieras bostadsomraden med lag bakgrundsniva som;
“Omréden med en bakgrundsniva som ar 30 dBA eller ligre och dar inga andra storkallor
fran padgdende markanviandning dn boende finns.” For bostidder inom sddana omraden géller
riktvardet 45 dBA ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad istéllet for 55 dBA.

De riktvarden som redovisas i riktlinjen ska normalt inte dverskridas vid nybyggnad eller
vasentlig ombyggnad av vagar. Riktvardena ar en konkretisering av vad Trafikverket anser
vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena ska utgora ett stod vid Trafikverkets
bedémningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder mot hoga
buller- och vibrationsnivaer.

Vid nybyggnad och vasentlig ombyggnad av vag ska bullerskyddsatgarder erbjudas de
bostader dar riktvarden for trafikbuller Gverskrids. Om det inte ar tekniskt majligt att uppna
samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar uppenbart orimliga ska alternativa
atgarder 6vervagas. | de fall utomhusnivan inte kan reduceras till nivaer enligt ovan ska
inriktningen vara att inomhusvardena inte dverskrids.
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Figur 4.5.8:1 Tabell med Trafikverkets riktvdrden for buller fran vagtrafik

Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent Maximal ljudnivd, | Ekvivalent Maximal

Omradestyp ljudniva, ljudniva, Leges, Leq24n, ljudniva, ljudniva,
Legosn, Utomhus pa Leqgo4n, Leqgo4n,
Utomhus uteplats/skolgard | Uteplats/skolgard | Inomhus Inomhus

Bostader?' 2 55 dBA3 55 dBA 70 dBAS 30 dBA 45 dBA
60 dBA4*

Vardlokaler” 55 dBA3 30 dBA 45 dBA®
60 dBA4

Skolor och 55 dBA3 55 dBA 70 dBA? 30 dBA 45 dBA™0

undervisnings-

lokaler® 60 dBA*

Bostadsomraden | 45 dBA

med lag

bakgrundsniva!!

Parker och andra | 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter®

Friluftsomraden! | 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA
fagelomraden

med lag

bakgrundsniva!!

Hotell11 12 30 dBA 45 dBA
Kontortt 13 35 dBA 50 dBA

1 Riktvarden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvarden for buller anges aven i prop. 1996/97:53

3 Avser ljudniva vid fasad fran vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hogre an 250 km/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre an 250 km/h

5 Om ljudnivan éverskrids bor den inte 6verskridas med mer &n 10 dBA fem génger per timme dag- och kvallstid (06—22)
6 Avser ljudnivaer nattetid (22—06) och far 6verskridas med hégst 5 dBA fem ganger per trafikdrsmedelnatt

7 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

8 Riktvarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

9 Far overskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06—-18)

10 Far éverskridas med hogst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

11 Riktvarden for dessa omrédestyper beaktas vid nybyggnad av infrastruktur. Atgarder kan éven vara aktuellt under vissa
forhallanden vid véasentlig ombyggnad av infrastruktur.

12 Avser gastrum for somn och vila

13 Avser rum for enskilt arbete
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En trafikbullerutredning har tagits fram dar berakningar fér ekvivalent och maximal
ljudniva har utforts. Berakningar har genomforts for nulage, dvs befintlig vag ar 2014 och
for befintlig vag ar 2045, det sa kallade nollalternativet. Berakningsresultaten redovisas pa
kartor som visar bullerspridningen i omradet. Enbart trafikbuller fran statliga vagar har
beraknats. Fargskalan pa bullerkartorna ar relaterad till riktvardet s att gransen mellan
gront och gult motsvarar de normala riktvardena fér bostader, dvs 55 dBA ekvivalent och 70
dBA maximal ljudniva (Maximal ljudniva redovisas inte pa karta i denna handling). P& den
aktuella strackan finns fem bullerskarmar vid bostadsfastigheter. Bullerskarmarna ingar
berdkningsmodellen.

I nulage exponeras totalt 22 bostadshus for ljudnivaer 6ver 55 dBA ekvivalent ljudniva,
varav 20 ar vid fasad och en vid uteplats. Fem av dessa bostadshus exponeras aven for
ljudnivaer éver 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats.

Bullerstorningar sker pd naturomraden nara E20. Bland annat beroérs fagelomradet vid
Nossans éversvamningsomraden. Omraden med lag bakgrundsniva (30dBA eller lagre)
finns inte inom utredningsomradet. De l&gsta nivaerna (30-35 dBA) aterfinns i utkanterna
av utredningsomradet, bl a i Nossans dalgang 6ster om Hasthagen samt vaster om Sodra
Harene. Det finns fa bostader inom dessa omraden. Observera att berdkningarna endast tar
hansyn till trafikbuller. Det kan darmed finnas andra bullerkallor som férandrar
bakgrundsnivan.

Figur 4.5.8:2 Boendemiljber finns néra befintlig E20
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4.5.9. Luftféroreningar

Inom Sverige kommer utslappen till luft framst fran vagtrafiken. Personbilarna star for den
storsta delen av vagtrafikens utsldpp. Med luftféroreningar avses i det héar fallet de
fororeningar som uppstar pa grund av anvandning av fossila branslen (bensin eller diesel),
samt partiklar som uppstar vid friktion mellan dack och vagbana. Utslappen fran
véagtrafiken domineras av partiklar, kvaveoxider (NOx), kolvaten (CH), koldioxid (CO2) och
svaveldioxid (SO2). Partiklar kan bade vara sma forbranningspartiklar och storre
slitagepartiklar.

Utslapp av luftfororeningar fran trafik medfor effekter och konsekvenser pa manniskors
halsa och miljo pé lokal, regional och global niva. Vaxthusgasen koldioxid ger upphov till
globala effekter pa klimatet, medan dvriga amnen framst ger lokala och regionala effekter.

Lokala effekter uppstar nar héga mangder av féroreningar ansamlas nara foéroreningskallan,
som intill en vag. Den negativa effekten blir storre om naromradet ar tatt befolkat.
Luftféroreningar kan transporteras éver stora avstand. Regionala effekter utgors av bade
direkta och indirekta effekter som uppstar inom ett relativt stort omrade kring kallan till
utslappen. De indirekta effekterna av utslappen innebar att nagra av de fororenande
amnena ombildas till nya @mnen som &ven de har negativa effekter. Till exempel medverkar
kvaveoxider till att marknara ozon bildas, vilket ar skadligt for manniskor samtidigt som det
ar klimatpaverkande och bidrar till vaxthuseffekten. Utslapp av svavel- och kvavedioxider
fran trafiken orsakar ocksa paverkan pa miljon i form av forsurning och évergédning av
mark och vatten. Overgddning stor forhéllandet mellan organismer i vattnet och kan leda till
syrebrist medan forsurning paverkar vattnets pH-varde som i sig har negativa effekter pa
exempelvis fiskens fortplantning.

Som en foljd av anvandningen av fossila bréanslen dkar halten av koldioxid i atmosfaren.
Detta forstarker den naturliga vaxthuseffekten och medfér att jordens medeltemperatur
stiger. Det kan fa stora konsekvenser pa sikt for livsmedelsforsorjning, manniskors halsa och
miljon.

Generellt ar de effekter och konsekvenser som uppstar av luftféroreningar komplexa och
svara att beskriva i detalj. De amnen som idag beddms som mest skadliga for manniskors
halsa &r partiklar och kolvaten. Det finns emellertid manga &mnen i fordonsavgaser som kan
paverka manniskor vid langvarig exponering. Flera av dem paverkar ocksa ekosystemen pa
ett satt som indirekt kan ge halsoeffekter. Hur manniskokroppen reagerar pa de amnen som
finns i avgaser ar endast delvis utredda, vilket medfér en medicinsk osékerhet. De
allvarligaste effekterna ar dessutom ofta langsiktiga, t ex utveckling av cancer.

Vargarda kommun gor regelbundna provtagningar och berékningar av luftkvaliteten, detta
med hjalp av luftvardsforbundet Luft i Vast. Matningar har inte gjorts langs med aktuell
végstracka pa E20 utan har istallet gjorts i urban miljo i och i narheten av Vargarda
samhaélle. Matningarna inne i Vargarda visar att miljokvalitetsnormer for luft inte
Overskrids.

4.5.10. Transporter med farligt gods

Farligt gods &r ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddana egenskaper att
de kan skada manniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid
en trafikolycka kan tank eller behallare med farligt gods skadas sa att det farliga &mnet
frislapps och medfora allvarliga konsekvenser for manniskor eller pa omgivningen.
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En riskbeddmning har genomforts som omfattar olycksrisker med mojlig paverkan pa
maénniska, miljo och samhallsviktig verksamhet. Genomford riskidentifiering har resulterat i
att handelsen olycka med farligt gods som leder till utslapp analyseras fordjupat.

E20 ar en rekommenderad primar transportled for farligt gods. Vag 181 fran Vargarda till
Herrljunga och Falkdping utgér sekundar transportled. Andelen tung trafik av den totala
trafikméangden &r pa den aktuella strackan idag 19%. Av den tunga trafiken har drygt 5 %
angetts vara transporter med farligt gods. De ADR-S klasser som enligt riskbedémningen
ger det storsta bidraget till riskpaverkan vid olyckor med farligt gods ar brandfarlig véitska
(klass 3), fratande d&mnen (klass 8) och brandfarlig gas (klass 2.1).

Individrisk ar sannolikheten (ofta presenterad som frekvensen per ar) for att en person som
standigt befinner sig pa en specifik plats omkommer. Individrisken ar darfor platsspecifik
och tar ingen hansyn till hur manga personer som kan paverkas av skadehandelsen. Det
omrade inom vilket individrisken ar oacceptabelt hog ar for samtliga utredda korridorer och
nollalternativet litet (frdn 1 meter upp till 6 meter). Darutéver tillkommer ett omrade upp
till drygt 40 meter dar risken kan accepteras forutsatt att rimliga atgarder vidtas (ALARP).
Bostader ligger idag spritt i hela utredningsomradet och flera av dem finns i naromradet
kring E20 langs aktuell stracka. Enligt riskbeddmningen finns i nuldget ingen bostad som
har en oacceptabelt hog individrisk. Inom ALARP-omradet finns 8 bostader.

Naromradet kring E20 hyser skyddsvarda naturmiljer och fridlysta arter.
Riskbedomningen omfattar dven paverkan pa naturmiljo. Grunden for riskanalysen &r en
beddmning av handelsernas sannolikhet samt skyddsvardenas varde och sarbarhet, se figur
6.5.8:2 under kap 6 Farligt gods. Paverkan pa naturmiljo har antagits kunna uppsta bade till
foljd av utslapp av miljéfarligt &mne samt varmepaverkan vid handelse av brand. | nulaget
finns en forhojd risk att flera skyddsvarda omraden potentiellt kan paverkas vid en olycka
med farligt gods.

4511. Fororenad mark

En 6versiktlig inventering har utforts inom utredningsomradet med syfte att lokalisera
potentiellt fororenade markomraden. Enligt lansstyrelsens MIFO-databas finns inga
omraden som ar riskklassade inom utredningsomradet. | sédra delen av omradet finns en
storre drivmedelsanlaggning, OKQ8, som &r i drift (ej riskklassad). Enligt uppgift fran
miljéforvaltningen har det funnits drivmedelsanlaggning pé platsen sedan 1970-talet.
Miljoforvaltningen har inga d&renden om fororenad mark fran verksamheten.
Drivmedelsanlaggningar kan orsaka markféroreningar bestadende av petroleumprodukter.

I 6vrigt har inga aldre miljofarliga verksamheter sa som storre industrier, storre
utfylinadsomraden eller liknande pavisats. Vid vag 181, cirka tva-tre kilometer 6ster om
utredningsomradet, finns tva avfallsanlaggningar for hantering och deponering av icke
farligt och farligt avfall. En av dessa har riskklass 2 enligt MIFO.

Markfororeningar fran avgaser och vagdagvatten kan forvantas i befintliga vagdiken. Det
finns dven ett flertal lantbruk som kan ha orsakat markféroreningar i form av mindre lokala
spill/lackage av drivmedel/olja 0.d. Nuvarande vagbelaggning pa E20 och vag 2504 har
provtagits for innehall av stenkolstjara. Nagra av proven visar pa forekomst av tjarasfalt,
varav ett av proven visar sa pass hog halt av tjarasfalt att asfalten vid eventuell rivning kan
komma att klassas som farligt avfall. Rivning av asfalt i det fortsatta arbetet ska félja
Trafikverkets riktlinjer.
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4.5.12. Yt- och grundvatten
Ytvatten

Spridningsrisken av en férorening fran exempelvis en olycka med farligt gods pa befintlig
vég E20 till recipienten Nossan ar stor om ett utslapp sker i anslutning till de korsande
vattendragen. | dag finns det inte nagra atgarder for fordréjning eller anlaggningar for att
fanga in en eventuell férorening utmed befintlig vag E20.

Utredningsomradet ligger néstan helt inom avrinningsomradet for Nossan pa strackan
mellan Eggvena och Lilldn (SMHI). En liten del i nordvastra hornet av utredningsomradet
avvattnas istallet mot nordvast via Danningen som mynnar i Nossan langre nedstroms
(nérmare Faglum). Det aktuella avrinningsomradet for Nossan &r totalt till ytan cirka 48
km2. Inom huvudavrinningsomradet har ett antal delavrinningsomraden identifierats, se
figur 4.5.12:1. Samtliga delavrinningsomraden har Nossan som recipient.

Nossan ar en 100 kilometer 1&ng & som har sin kalla i Borgstena norr om Boras och rinner ut
i Dattern, en vik i Vanern, cirka 35 kilometer nedstréms utredningsomradet.
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Kortfattad beskrivning av delavrinningsomradena med dess huvudsakliga beskaffenhet och
avledning:

Al. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 7 km?2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med inslag av mindre sjosystem. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
mindre backar, diken och en kulvertpassage av befintlig vag E20.

A2. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 11 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i dster. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan i
huvudsak via Toppebacken. I syddstra delen av avrinningsomradet finns en
avfallsanlaggning som avvattnas via ett biflode till Toppebacken.

A3. Delavrinningsomradet &r till ytan cirka 5,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda héjdpartier i soder. Avledning sker mot norr till recipienten Nossan via ett
flertal mindre backar, diken och kulverteringar i jordbruksmarken. Delavrinningsomradet
berdrs inte av utredningsomradet.

A4. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4 km2 och bestar mestadels av skogsmark med
skogskladda hojdpartier i vaster for att sedan 6verga till jordbruksmark sterut mot Nossan.
Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via mindre béckar, diken och en
kulvertpassage av befintlig vag E20.

AB. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km?2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i nordost. Avledning sker mot vaster till recipienten Nossan via
en mindre back och kulverteringar i jordbruksmarken.

AG6. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 1,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med skogskladda hojdpartier i norr. Avledning sker mot soder till recipienten Nossan via ett
mindre dike.

A7. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 2,5 km2 och bestar mestadels av skogskladda
hojdpartier i norr. | anslutning till befintligt dike med avledning sdderut till recipienten
Nossan finns en stor andel jordbruksmark. Delavrinningsomradet berors inte av
utredningsomréadet.

A8. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 6,5 km2 och bestar mestadels av skogsmark med
inslag av ett sammanhéangande sjosystem. | anslutning till Nossan i vaster och langs det
avledande diket fran sjosystemet domineras landskapet av jordbruksmark. Avledning sker
vasterut till recipienten Nossan via mindre backar, diken och en kulvertpassage av befintlig
vag E20.

A9. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 3,5 km2 och bestar mestadels av jordbruksmark
med en bérd av skogsmark i vaster. Avledning sker mot nordost till recipienten Nossan via
kulverteringar i jordbruksmarken. En liten del i vaster mellan A4 och A9 har en avledning
vasterut. Omradet bestar mestadels av skogsmark.

A10. Delavrinningsomradet ar till ytan cirka 4,5 km2 och bestar mestadels av
jordbruksmark med en bard av skogsmark. Avledning sker mot véster till recipienten
Nossan via kulverteringar i jordbruksmarken och via ett dike den sista delen ner mot
Nossan.
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Inom utredningsomradet forekommer ett flertal markavvattningsforetag bestaende av
dikningsforetag och tackdikningsforetag. Utbredningen av markavvattningsféretagen i
anslutning till Nossan och dess bifloden ar stor, se markerade omraden i figur 4.5.12:2.

e Fotene Ostergarden, Harene Brogérden samt Kivenabb vattenaviopp 1937
e Harene DF 1945

e Kalsbogardens DF 1950

e Nossans regl.f. 1922 mellan Balltorps kvarn och Eggvena bro

e Nossans RF 1888

e Nossans RF 1922

e Tegalunds IF 1957
e Tumberg m.fl. DF 1920

N ; T 4
\7 o 2® 5

= T

| . ]

/ Y

l

Markavvattning
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4. 5 12:2 Markawattn/ngsforetag
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SMHI har utfort berakningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berakningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berakningarna har gjorts i tre punkter for att fa en bra bild p& Nossan genom
utredningsomradet, se figur 4.5.12:3. Féljande punkter har studerats:

e Utredningsomradets vastra del
e Befintlig bro pé& vag E20 6ver Nossan (nedstroms och uppstréms bef. brolage)

e Utredningsomradets Gstra del
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& Laste S, ootlnamivatan / I ,' N

Figur 4.5.12:3 SMHI:s berékningspunkter fér Nossan
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Figur 4.5.12:4 Tabell dimensionerande vattenféring och berdknade vattennivaer fér Nossan i
utredningsomradets véstra del

Dimensionerande | Vattenféring | Berdknad vattenniva
fléde m3/s (m RH2000)
HQ100-rcPs.5 70 +90,00

HQ100 59 +89,80

HQso 54 +89,65

MHQ 26 +88,60

MQ-rcps.5 4,5 +87,00

MQ 3,8 +86,90

MLQ 0,3 +86,15

LQso 0,1 +86,05

Figur 4.5.12:5 Tabell dimensionerande vattenféring och berdknade vattennivaer fér Nossan i laget fér
befintlig bro pa vdg E20 (nedstréms och uppstréms bef. broldge)

Dimensionerande fléde Vattenféring m/s Beréknad vattenniva Beréknad vattenniva
nedstréms broldget uppstréms broléget
(m RH2000) (m RH2000)

HQ100-rcPs.5 69 +90,25 +90,30

HQ100 58 +90,15 +90,20

HQso 52 +90,00 +90,00

MHQ 25 +88,85 +88,85

MQ-rcrs 5 4,4 +88,20 +88,20

MQ 3,7 +87,10 +87,10

MLQ 0,3 +86,40 +86,40

LQso 0,1 +86,30 +86,30
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Figur 4.5.12:6 Relationshandling fér befintlig bro 6ver Nossan (0,14 m ska ldggas till ovanstéaende
héjdangivelser for att fa RH2000)

Vid befintlig bro pa vag E20 blir vattennivaerna, enligt berdkningarna, sa hoga att de nar
upp 6ver brons underkant vid fléden fran HQ50 och hagre.
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Figur 4.5.12:7 Tabell dimensionerande vattenféring och berdknade vattennivaer fér Nossan i
utredningsomradets &stra del

Dimensionerande | Vattenforing | Berdknad vattennivé
flode m3/s (m RH2000)
HQ100-rcPs 5 65 +90,65

HQ100 54 +90,45

HQs0 49 +90,25

MHQ 24 +89,15

MQ-rcps.5 4,1 +87,40

MQ 3,5 +87,30

MLQ 0,3 +86,40

LQso 0,1 +86,30

Figur 4.5.12:8 visar utbredningen i plan for flode MHQ samt fér HQ100-RCP8.5 i Nossan.
Figuren visar att an svammas éver vid MHQ, sarskilt vid avrinningsomrade Al, A2, A3, A6
och A7. Langs storre delen av strackan inom utredningsomradet ar mindre inkommande
vattendrag och diken i hog grad paverkade av flode MHQ. Detta resulterar i dimmande
effekter som i vissa diken stracker sig langre an 1 kilometer uppstroms fran Nossan. Nara
Nossan innebér detta att det ar ans niva som blir dimensionerande for storre delen av de
tillkommande vattendragen langs strackor dar marklutningen ar flack. Vid HQ100-RCP8.5
blir 6versvamningarna mer omfattande och storst skillnad jamfért med MHQ ses langs
strackan for A4, A5, A8, A9 och A10.
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Figur 4.5.12:8 Oversvdmningsutbredning vid flsde MHQ samt fiéde HQ100-rcps.5
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Grundvatten

I samband med att geotekniska faltundersokningar utforts i omradet méttes stabiliserade
vattenytor i provtagningshéalen. Matningarna visar en grundvattenyta som varierar mellan
cirka 0,5 och 2 meter under markytan.

En grundvattenforekomst finns inom utredningsomradets sodra del, den har ett
utbredningsomrade pé cirka 25 ha, se figur 4.5.12:9. | 6vriga delar av utredningsomradet
finns inga kénda grundvattenférekomster, dock kan det inte uteslutas att mindre lokala
grundvattenférekomster kan forekomma inom utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns det borrade vattenbrunnar och energibrunnar. Det kan &ven
forekomma gravda vattenbrunnar inom utredningsomréadet i de f& begransade omradena
dar jordlagren bestar av isalvsavlagringar som kan vara grundvattenférande. Vattenbrunnar
finns pa enskilda fastigheter for uttag av dricksvatten och bevattning mm. Uppgifter om
brunnar har inhamtats fran SGU:s brunnsarkiv samt erhallits fran boende i omradet. Kanda
brunnar inom utredningsomradet redovisas i figur 4.5.12:10.
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Figur 4.5. 12: Grundvattenférekomst ( Vattenkartan le‘insstyrelsens" Web5GIS)
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4.5.13. Jord- och skogsbruk

Jord- och skogsbruk ar av nationell betydelse. Sarskilt jordbruksmark varderas hégt som
naturresurs. Det ar samtidigt en andlig resurs. Enligt miljobalken far brukningsvard
jordbruksmark endast tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar om det behévs for att
tillgodose vasentliga samhaéllsintressen och detta behov inte kan tillgodoses pa ett fran
allméan synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i ansprak. (miljobalkens 3
kap 4 §)

Jordbruk &r den dominerande markanvandningen inom och i anslutning till
utredningsomradet, se karta Jord- och skogsbruk figur 4.5.13:1. En stor del av omradet
utpekas av lansstyrelsen som regionalt vardefullt odlingslandskap, se vidare under avsnitt
4.5.5 Kulturmiljo. Dalgangarna utgors av sammanhangande jordbruksomraden och &r i stort
sett helt uppodlade med akermark. Brukningsenheterna har generellt arealer pa cirka 10-50
hektar. Tva stora enheter med areal 75—100 hektar finns vid Tegalund/Ribbingsberg.
Arealuppgifterna har Jordbruksverket som kélla. Trenden gar mot allt stérre jordbruk for att
fa en rationell och lI6nsam drift. Det innebéar att mindre gardar slas ihop eller att de
arrenderar ut sin mark.

Stora arealer brukas framst for spannmalsodling och vallodling. Inslaget av betesmarker &r
relativt litet inom utredningsomradet. De beten som finns ligger ofta i anslutning till
fastmarkspartier eller till mark med isélvsavlagringar. Storre omraden finns vid Lund, i
ovrigt finns spridd betesmark bl a vid Hasthagen, Fotene, Lundskullen och
Kivenabb/Aspekroken. En del av djurhallningen utgérs av hastar.

Vag E20 anvands i hég utstrackning som lokalvég for jordbruket, vilket innebér att vagen
har trafik med jordbruksmaskiner och fyller en viktig funktion for de areella néringarna.
Flera jordbruksverksamheter har d&ven mark, agd eller arrenderad, pa bada sidor av E20 och
behdver korsa vagen for att kunna bedriva sin verksamhet. Passagen vid Lund &r den enda
planskilda korsningen som kan nyttjas for jordbruket, och da endast for mindre
jordbruksfordon. P& strackan forekommer inga kéanda koportar. Den intensiva trafik som
E20 idag har medfor betydande problem for jordbrukarna att komma ut och kora pa
befintlig vag eller passera dver vagen.

Sammanhé&ngande skogsomraden ansluter till utredningsomradet vid Saxtorp och osterut,
Sodra Héarene och vasterut, vid Klevaberget samt séder om Ribbingsberg. Skogsmarken ar
normalproduktiv och brukas aktivt. Skogsbruket bedrivs ofta i kombination med jordbruk
da gardarna i dalgangen ofta har skogsskiften uppe pa bergshojderna. Skogsbruket har inte
samma behov av tillganglighet som jordbruket har till odlingsmarkerna som periodvis
kraver daglig tillsyn. De skogsbilvagar som finns ar anda viktiga for att kunna bedriva
skogsbruk.
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4.5.14. Materialresurser

Berggrunden i utredningsomradet bestar av gnejs. Oster om utredningsomrédet langs vag
181 finns en bergtakt.

Isalvsavlagringar i form av grus och sand forekommer inom utredningsomradet. Ett till ytan
stort omrade finns i sodra delen vid Lund/Tumberg och strécker sig vidare ner mot
Vargarda. Till stor del ar forekomsten bebyggd med bostadshus, verksamheter och vagar.
Vid Tumberg finns dock en stérre grustakt som ar i drift. | évrigt finns isalvsgrus mellan
Sodra Harene och Ribbingsberg, framst pa 6stra sidan av Nossan. Spar av mindre takter for
husbehov férekommer i detta omrade.

Omraden kring Nossan med bifléden utgoérs av torv. Torvbrytning i kommersiellt syfte sker
inte inom utredningsomradet.

4.5.15. Klimat
Framtida klimatforandringar

Ett férandrat klimat &ar en stor utmaning for samhallsplaneringen. Klimatférandringar leder
till 6kad nederbord, stigande havsnivaer, grundvattenhéjning, hogre temperatur och dndrad
relativ fuktighet. Frekvensen av extrema vaderh&ndelser som stormar, skyfall och
varmebodljor forvantas 6ka. Detta 6kar risken for 6versvadmning, ras, skred och erosion.
Klimatforandringarna kan orsaka stora skador pa byggnader, vagar och annan infrastruktur.

De lokala forutsattningarna i aktuellt omrade, bland annat jordart och vattenforing i
vattendragen, har stor betydelse for hur stora riskerna &r for ras och skred. Ldngs Nossan
kan lokala stabilitetsproblem forekomma. Enligt uppgift har bl a Nossans 6stra strandkant
mellan E20-bron och Brogarden rasat vid flera tillfallen.

Det flacka landskapet intill Nossan har under senare ar dversvammats vid flera tillfallen. Det
finns inget som tyder pa att E20 har éversvammats dessa ganger.

SMHI har utfort berékningar av dimensionerande vattenforingar och vattennivaer for
Nossan samt berédkningar av en klimatanpassad framtida vattenforing (ar 2098).
Berakningen framgar av tabeller i avsnitt 4.5.12 Yt- och grundvatten och kommer att ligga
till grund for fortsatt arbete med véagplanen.

Klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se under avsnitt 4.5.9
Luftféroreningar.

4.6. Byggnadstekniska forutsattningar
4.6.1. Geoteknik

SGU:s jordartskarta visar att utredningsomradet karaktariseras av fasta jordlager eller
ytnara berg i ytterkanterna och lésa jordar sdsom lera och silt i mitten av omradet. Utmed
Nossan och dess bifléden finns éverst ett lager av torv, se figur 4.6.1:1 for utsnitt ur
geologiska kartan.

Féalt- och laboratorieundersdkningar har utforts i en begréansad omfattning med syfte att
bekréafta de jordlagerforhallanden som framgar av den geologiska kartan.
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Faltundersodkningarna har utforts i totalt 26 undersékningspunkter utspridda over
utredningsomradet. Generellt visar utférda undersokningar att jordartskartan stammer val
och uppmatta jorddjup varierar mellan cirka 3 och 20 m. De lagre djupen ar uppmatta i
anslutning mot partier som utgors av fastmark eller berg i dagen och de stoérre djupen har
patraffats i leromradena.

I anslutning mot fastmark/berg i dagen utgors jordlagerfoljden av mulljord ovan
friktionsjord ovan berg. Enligt utvarderade CPT-sonderingar bestar friktionsjorden
huvudsakligen av sand och ar mellanfast lagrad.

Det bor understrykas att jordens hallfasthets- och sattningsegenskaper i huvudsak har
utvarderats fran CPT-sonderingar vilket ar en relativt osdker metod. De utvarderade
jordegenskaperna kommer att verifieras med sdkrare metoder i kommande skeden. |
leromradena utgors jordlagerféljden av mulljord ovan lera ovan friktionsjord ovan berg.
Stallvis forekommer ett grovkornigare lager bestdendes av silt och sand mellan mulljorden
och leran. I anslutning till Nossan har organisk jord i form av torv och gyttja patraffats. |
ovrigt har aven relativt tjocka mulljordslager patréaffats i ett flertal punkter (upp till 0,6 m).
Leran har generellt en lag till medelhdg hallfasthet (mellan 25 och 40 kPa) som sedan dkar
mot djupet. Den organiska jorden har mycket 1&g hallfasthet.

Leran ar aven dverkonsoliderad vilket innebér att den inte ar sarskilt sattningskanslig och
tal belastningar fran en vagbank péa upp till 4 a5 m utan att betydande sattningar utvecklas.
Sannolikt kommer det dock kravas begransade geotekniska atgarder i anslutning till fasta
konstruktioner. Detta géller i synnerhet vid passage av Nossan dar dven organisk jord finns.

Inom de omraden som bestar av lermark och dar markytan ar flack finns inga
totalstabilitetsproblem for befintliga forhallanden. Langs en kortare stracka utmed befintlig
vég, motsvarande korridor Bla och Rod kilometer 1/000, lutar dock terrangen tvars vagen
och detta tillsammans med en hog vagbank kan det innebéra ett stabilitetsproblem.
Eventuella atgarder kan utgoras av tryckbank, lattfylining eller jordforstarkning med
kalkcementpelare.

Vid Nossan uppstéar lokala stabilitetsproblem dar vattendragets undervattensslanter ar
branta. Ett erosionsskydd kommer sannolikt att kravas i anslutning till planerad bro.
Tankbara atgarder for vagbankar pa lera ar forstarkning med lattfylining och
kalkcementpelare. Stabilitetsproblem kan aven forvantas dar storre lager organisk jord
patraffas. For omraden med organisk jord ar urgravning, masstabilisering eller
nedpressning mojliga alternativ.

Grundvattenytan inom laglanta delar ligger strax under markytan. Vid djupa schakter och
skarningar, exempelvis vid portar eller i anslutning till fastmarksomraden, finns risk for att
botten trycks upp eller att grundvatten lacker in i skdrningen som féljd av héga
grundvattentryck. Sannolikt kravs négon typ av atgard, exempelvis ett tatande lager runt
skarningen inom vilket grundvattentrycket sdnks av eller att en tryckutjamning kan ske.
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4.6.2. Bergteknik

Berget inom utredningsomradet bedoms av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara
mellan 1700 och 1550 miljoner &r gammalt som under den svekonorvegiska
bergskedjebildningen, som intraffade runt L000—900 miljoner ar sedan, genomgick en
kraftig omvandling i omradet.

Bergarten inom omradet ar gnejs, en gnejsig medelkorning granitoid, tillsynes nagot fattig
pa kalifaltspat d& den ger ett gratt intryck. Bergets sprickgrupp med orientering
180°/vertikal till subvertikal ar mest frekvent forekommande i omradet, vilket verifieras av
landskapet, den topografiska kartan och satellitbilder. | stort sett allt berg i omradet ar tackt
av vegetation sd som mossor eller annan undervegetation men aven av buskar och trad,
vilket medfor att berg i dagen endast noterats vid skarningar samt hyggen déar
skogsmaskiner arbetat.

Bergets kvalitet i omradet bedoms kunna anvandas i vagens uppbyggnad som exempelvis
forstarkningslager. Dock rekommenderas att nar den nya vagstrackningen ar fastlagd att
bergets kvalitet undersoks for att faststalla dess maojlighet att anvandas till olika delar av

vagens uppbyggnad.

4.6.3. Ledningar

Inom utredningsomradet forekommer ett flertal olika ledningsslag, innefattande el (hog-
och lagspanning), tele och opto/fiber.

Ledningségare for ovan namnda ledningsslag &r enligt foljande:
e Herrljunga Elektriska AB
e Nossans Fiber Ek Férening
e HRH-Fiber EK Forening
e Nossebroortens Energi Ek Forening (Strax norr om utredningsomradet)
e Skanova
e Vattenfall Eldistribution AB
e Trafikverket

Ingen av de identifierade ledningsagarna planerar ndgon ombyggnad eller forstarkning av
sitt ledningsnat inom en snar framtid.

4.6.4. Byggnadsverk

Inom utredningsomradet gar E20 pa broar 6ver vattendragen back vid Fétene, Nossan och
back vid Frostagarden och Skattegarden samt 6ver en enskild vag strax norr om Rasta
Vargarda. Inom utredningsomradet aterfinns dven en bro for enskild vag dver Nossan.
Utmed E20 finns sex bullerskarmar i trd. For dimensionerande vattenforing och berdknade
nivaer for Nossan, se figurer 4.5.12:3—7. Namn, konstruktionsnummer, byggar samt
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tekniska uppgifter for broarna pa och éver E20 framgar av tabell 4.6.4:2 med bilder under

4.6.4:1.

Bron i borjan av etappen, vid Lund, har problem med for dalig fri htjd och bedéms behéva
bytas ut i samtliga utredda alternativ.

Figur 4.6.4:1 Tabell befintliga broar inom utredningsomradet

Ribbingsberg

Namn Byggar Konstruktion/ | Fri Fri Fri Grundldggning | Konstruktions-
Spénnvidd Oppning | Brobredd Héjd nummer

Bro over 1966 Plattram/ 70m 13,0 m 3,6m | Palar 15-806-1

enskild véag 7.6m

Bro dver back | 1950 Plattram/ 20m 13,0m - Oként 15-1266-1

vid Fétene 29m

Bro dver 1938 Balkram/ 19,6 m 57m - Packad badd 15-376-1

Nossan vid S. 200m pa berg

Hérene kyrka

Bro 6ver 1998 Balkbro/ - 13,0m - Palar 15-1322-1

Nossan sv 34,0m

Figur 4.6.4:3 Vénster: Befintlig bro 6ver Nossan vid S6dra Harene kyrka vég

Héger: Bro éver Nossan sv Ribbingsberg
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Figur 4.6.4:2 Vénster: Befintlig bro éver enskild vdg Héger: Bro éver béck vid Fétene
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5. Alternativ

5.1.  Forutsattningar for lokaliseringen

I arbetet med denna handling har ett antal forutsattningar identifierats som redovisas
nedan:

e Végkorridorer studeras inom utredningsomradet.

e Vagkorridorerna innefattar endast vagomrade for E20. Ny E20 placeras nagonstans
inom korridoren, exakt placering bestams i ett senare skede av processen.

e Vaglinjerna ska studeras i sin helhet och ska illustrera en sannolik placering i
korridoren.

e E20 utformas som en 16.5 meter bred motesfri 2+2-vag med planskilda korsningar
och anpassas till en skyltad hastighet pa 100 kilometer/h.

e Plan- och profilstandard for E20 ska uppfylla dagens krav for 100 kilometer/h, &ven
pa de delar som korridoren foljer befintlig vag.

e Sidoomradena utmed E20 kommer att utformas med grunda diken och
sakerhetszoner utan fasta hinder for att undvika skador vid avkdérningar.

e Breddning av befintlig E20 ska kunna utféras pa 6émse sidor alternativt ensidigt. Val
av hur E20 breddas bestams efter val av lokalisering.

e Omfattning av nya allmanna och enskilda véagar studeras for alla alternativen. Exakt
utformning av lokalvagnatet bestams efter val av lokalisering.

e | utredningsomradet finns riksintresse for kulturmiljo dar flera vardefulla miljoer
ingar. Dessa miljoer ska i mojligaste man undvikas.

e Stor vikt laggs pa vagens gestaltning och forankring i landskapet med malsattning
att minimera paverkan pa landskapet karaktar. Passager foreslas om mojligt passera
under E20. Val av passage 6ver eller under E20 bestams efter val av lokalisering.

e Behov av faunapassager utreds.
e | soder, vid Vargarda, ansluter E20 till ny 2+2 vag i befintlig strackning
e | norr, vid Ribbingsberg, ansluter E20 till ny 1+1 vég i befintlig strackning.

o | projektet ingar en ny rastplats i anslutning till trafikplats Vargarda, strax sdder om
utredningsomradet. Placering av rastplatsen studeras inte i denna lokalisering.

16,50

V050 K1350 K2350 M150 K235 K13.50 V0,50

=
- =

| - e [

Figur 5.1:1 Typsektion fér ny E20
5.2. Nollalternativ
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Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida situationen
om aktuellt projekt inte genomfors, det vill séga att det inte ar ett atgardsforslag. | det har
fallet innebar nollalternativet att inga atgarder utéver normalt underhall vidtas pa denna
stracka av E20 och att skyltad hastighet kvarstar.

Utbyggnadsalternativen och nollalternativet ska jamféras i samma tidshorisont. 2045 ar valt
som jamforelsear for samtliga E20-etapper, vilket ar cirka tjugo ar efter trafikoppning.

Aven om nollalternativet inte innebar nadgon vagombyggnad, sker &nda med tiden ett antal
forandringar som maste beaktas. Trafiken kommer att 6ka och trafikregleringar kan ske nar
regler och praxis dndras. En trafikprognos for nollalternativet ar 2045 redovisas under
avsnitt 4.2.1 Trafiksituation.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet redovisas i kapitel 6.

5.3.  Alternativsdkning — bortvalda alternativ

Under utredningsarbetet har ett antal olika korridorer och trafiklésningar inom
utredningsomradet studerats men valts bort av olika skal och beskrivs inte som alternativ i
denna handling. Nedan redovisas de bortvalda alternativen och skélen till detta.

Korridor i befintlig strackning forbi Sédra Harene kyrka

I avsnittet forbi S6dra Harene kyrka och héllkistan Jattakullen har en korridor studerats
utmed befintlig E20 med justeringar i plan och profil for att uppfylla Trafikverkets krav for
referenshastighet 100 kilometer/h och motesfri landsvég.

Befintlig E20 ligger redan idag trangt mellan kyrkan och hallkistan. En breddning och
justering av E20 forbi detta parti skulle bland annat innebéra ett betydande intrang i
fornlamningsomradet kring hallkistan, se figur 5.3.1 nedan. Ett sddant intrang kréaver
tillstand enligt kulturmiljolagens 2 kap. Fornlamningen ar dock av sddan dignitet att
lansstyrelsen med storsta sannolikhet inte skulle medge ett sddant tillstdnd. Ny E20 skulle
aven gora intrang pa kyrkogéarden, vilket ocksa kréver tillstdnd. Andra konsekvenser ar att
infarten till kyrkan och hembygdsgarden stangs och méjligheten att stanna till och besoka
héllkistan Jattakullen helt tas bort. Se figur 5.3:1, 5.3:2 och 5.3.3 nedan.

JATTAKULLEN

BEFINTLIG MARKNIVA

Figur 5.3.1 Sektion av breddad E20 férbi héllkistan Jéttakullen.
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S Hérene

Figur 5.3:2 Korridor fér E20 med breddning och justering i befintlig strackning forbi Sédra Harene
kyrka och héllkistan Jéttakullen.
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Figur 5.3:3 Korridor med breddning och justering i befintlig stréckning férbi Sédra Hérene kyrka och
héllkistan Jéattakullen.
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Alternativ Ost-Vast, Korridor Lila

I ett yttrande som inkom under samradsunderlaget lamnades ett forslag pa ett 6st-véastligt
alternativ for nystrackning av E20 inom utredningsomradet. Forslaget innebar att E20 i
soder viker av sterut, rundar Hasthagen och Afsegarden pa deras Ostra sida, for att vika
tillbaka vasterut och vid Fdtene passera over befintlig E20. Dérefter gick alternativet i
nordvastlig riktning upp i bergspartiet, passerar vag 2504 som korsas planskilt och darefter
over Nossan norr om Aspekroken for att sedan ansluta mot befintlig E20 norr om
fotbollsplanen vid Granhagen.

Horla mosse

Figur 5.3:4 Alternativ OST-VAST Korridor Lila

Forslaget har studerats men valts bort av flera orsaker. Korridoren férbi Lundskullen och
Fotene skulle innebara stor negativ paverkan pa landskapet med hog vagbank for att klara
Nossans hogvatten och att passera befintlig E20 planskilt. Korridoren skulle komma néra
gravfaltet pa Lundskullen och riskera att paverka skyddsomradet kring fornlamningen.
Gravfaltet utgor en viktig vardekarna i riksintresseomradet for kulturmiljo. Aven den
visuella upplevelsen av kulturmiljon skulle paverkas negativt av en ny véag sa nara.
Korridoren innebar ocksa stora intrang i omraden med hoga naturvarden. Korridoren skulle
innebara en storre vagforlangning av E20, vilket inte bedéms ge samhéllsekonomiska
vinster mot studerade alternativ.
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5.4.  Studerade alternativ i samradshandlingen

En vaglosning i respektive korridor har studerats som uppfyller férutsattningarna under
avsnitt 5.1, se figur 5.4:1 nedan. Alternativen ar i denna handling bendmnda som Korridor
BI4, Rod, Gron samt kombinationsalternativen BI&-Rdd och Rod-BIa.

)
ESSUNGA KN [
._Te_galund i, 7/

2 A > A

~40

LA
e
! Ribbingsberg

4

1 !
(- il

) SRR n

HERRLJUNGA KN <

Vastra
Eggvena [

Vagkorridorer

BLA/RODIGRON E20

BLAROD/GRON
vagKarndar

Kemmungrans

N
Utredningsomrade A

>

>

Figur 5.4:1 Oversikt studerade alternativ
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541. Korridor Bla

Korridor BIa stracker sig fran Vargarda i soder till kommungransen mellan Vargarda och
Essunga i norr med total langd av 7420 meter, se figur 5.4.1:1 nedan.

:Lkud Geodatasgmwerkan )

Figur 5.4.1:1 Korridor Bla

Fran Vargarda och cirka 3,7 kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas
och justeras i plan och profil. Vid Fétene Ostergarden viker E20 av i nystrackning vasterut
och gar vaster om Sodra Harene kyrka innan E20 ater ansluter nara befintlig E20 for att
korsa Nossan strax oster om befintlig bro. Vidare norrut gar E20 i stort sett i befintlig
stréackning med vissa justeringar i plan och profil. Vid Ribbingsberg i norr ansluter E20 till
ny 1+1 vag i befintligt 1age.
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Dar korridoren viker av i nystrackning vid Fotene Ostergérden undviks det kénsliga
kulturomradena vid Sodra Harene kyrka och héllkistan Jattakullen. De utgér tva av
karnvardena inom riksintresseomradet for kulturmiljo. Dessa miljoer ar de som paverkas
mest negativt av nuvarande E20 inom riksintresseomradet. Att runda kyrkan pa vastra
sidan med ny E20 mojliggor att kulturvardena bevaras i detta omrade samt att befintlig vag
forbi kyrkan och hallkistan kan nyttjas som lokalvag och tillata &tkomst till kyrkan, dess
forsamlingshem och hallkistan.

Véagutformning E20

Korridor BIa foljer befintlig E20 men med justeringar i plan och profil for att uppfylla
Trafikverkets krav pa referenshastighet 100 kilometer/h och motesfri landsvag.

Mojligheten att skapa en harmonisk linjeféring med god landskapsanpassning ar
begransade da Korridor BIA till storsta delen gar i befintlig strackning. P& delen med
nystrackning ar korridoren forhallandevis last for att undvika 6vriga intressen och minimera
intréng i kulturvarden. Det ger daven pa denna stracka sma majligheter att optimera
véglinjen med avseende pa en harmonisk linjeféring och god landskapsanpassning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000-5000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvéarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6%, och som flackaste lutning 0,5%.
Minsta respektive storsta konkava radie &r 11 500/35 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 15 000 /38 000 meter. (I TRVK, Végars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmanna- och enskilda vagar

Utbéver ny E20 kommer cirka 13 000 meter nya enskilda och allménna véagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera for korridor Bl&. Den nya lokalvagen ansluts mot ny
trafikplats vid Rasta Vargarda i sdder och foljer parallellt E20 pa dess tstra sida norrut. Vid
Fotene Ostergarden korsar lokalvagen 6ver E20, och gér vidare 6ver aker- och
angsmarkerna vaster om E20 till vag 2504 mot Faglum och Nossebro. Vag 2504 och 1927
ansluts till den nya lokalvagen. Trafik fran dessa vagar som ska bade séder- och norr ut leds
soder ut, via lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta Vargérda for att komma péa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning av
allménna och enskilda végar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro for enskild vag vid Lund kommer bytas ut till ny, bredare bro med hogre fri
hojd. Vid Tastorp féreslas ny bro for enskild vag under E20. Norr om Fotene-Ostergard
foreslas ny bro dver E20 for vag 2504. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port for att klara
markéatkomst pd véstra sidan om ny E20. Ny bro dver Nossan foreslas dster om befintlig bro
som ligger kvar for att mojliggéra markatkomst pa nordvast om ny E20. For att klara
Nossans hogsta hogvattenniva vid 100-arsregn behdver E20 ha hojden minst +92.8 meter
vid passage av vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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54.2. Korridor Rod

Korridor Rod stracker sig fran Vargarda i soder till kommungransen mellan Vargarda och
Essunga i norr med total langd av 7520 meter, se figur 5.4.2:1 nedan.

nkqe Geodatasgmverkan

5.4.2:1 Korridor Réd

Fran Vargarda och cirka 2 kilometer norrut féljer korridoren befintlig E20 som breddas och
justeras i plan och profil. Vid Tastorp viker E20 av i nystrackning vasterut och gar ut i 6ppet
akerlandskap for att sedan ga in i ett skogs- och bergsparti norr om Fotene. | bergspartiet ar
terrdngen kuperad med hoga ryggar och dalar déar skarningarna blir mellan 3-10meter héga.
Vaster om Sodra Harene gar korridoren ut i mer 6ppet landskap for att sedan korsa vég
2504 planskilt. Darefter 16per korridor Rod ut 6ver akrarna for att korsa Nossan. |
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dalgangen kring Nossan gar E20 pa en omkring 2,5-4 meter hdg vagbank pé en stracka om
cirka 900 meter, detta for att klara Nossans 6versvamnings niva. Vid Ribbingsberg i norr
ansluter E20 till ny 1+1 vég i befintligt lage.

Vagutformning E20

Korridor Rod foljer befintlig E20 fram till Tastorp, darefter gar E20 i nystrackning for att
ansluta fram till befintlig E20 vid Ribbingsberg. P& delen med befintlig vag justeras vagens
linjeforing for att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/h och
motesfri landsvag for sdval horisontal- som vertikalgeometrin. P4 delen med nystrackning
av E20 ger det flacka landskapet goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka
uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/h och métesfri landsvag
for saval horisontal- som vertikalgeometrin.

Da storre delen av Korridor Rad gar i nystrackning ges det mojlighet till att fa en harmonisk
linjeféring och god landskapsanpassning. | det 6ppna landskapet vid Nossan méaste
linjeféringen dock anpassas till att klara Nossans dversvamningar vilket innebar att E20
laggs pa relativt hog bank. Har kan finnas behov av terrangmodellering for att battre passa
in E20 i det 6ppna landskapet, vilket studeras vidare nésta skede.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000-6000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Végars och gators utformning, minsta 6nskvarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6%, och som flackaste lutning 0,5%.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 11 500/32 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 15 000 /40 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmanna- och enskilda vagar

Utdver ny E20 kommer cirka 8 500 meter nya enskilda och allménna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Den nya lokalvagen ansluts mot ny trafikplats vid Rasta
Vargarda i séder och féljer parallellt E20 pa dess 6stra sida norrut. Vid Tastorp ansluter den
nybyggda lokalvagen till befintlig E20 som pa resterande stracka norrut kan ligga kvar som
ny lokalvag. Vag 2504 passerar ny E20 planskilt och anslutas till befintlig E20 som ar ny
lokalvag.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning av
allménna och enskilda végar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Tastorp foreslas ny bro for
enskild vdg under E20, vid Fétene foreslas ny bro under E20 for enskild vag. For vag 2504
foreslas en bro 6ver E20. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port for att klara markatkomst pa
véastra sidan om ny E20.

Ny bro éver Nossan foreslas strax norr om Aspekroken. For att klara Nossans hogsta

hogvattenniva vid 100-arsregn behéver E20 ha hojden minst +92,5 meter vid passage av
vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.3. Kombinationsalternativ Korridor Bla-Rod

Korridor Bla och korridor Rod kan kombineras. Korridor Bla foljs fran Vargarda i soder till
Fotene i norr dar E20 kan ga over till korridor R6d och féljer korridor Rod fram till
kommungréansen mellan Vargarda och Essunga i norr med total langd av 7550 meter, se
figur 5.4.3:1 nedan.

ESSUNGA KN
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© Lantma3epet, Geodatasaimverkan . ) \ =

Figur 5.4.3:1 Kombinationsalternativ Korridor Bl&a-Réd
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Vagutformning E20

Korridor BI&-Rod foljer befintlig E20 fram till Fétene Ostergdrden, darefter gar E20 i
nystrackning for att ater ansluta till befintlig E20 i norr vid Ribbingsberg. Pa delen med
befintlig vag kravs vissa justeringar i plan- och hojdled fér att uppfylla Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvag. Pa delen med nystrackning av
E20 ges battre forutsattningar for en harmonisk linjeforing i bade plan och profil som ocksa
lattare anpassas till omkringliggande landskap. P& delen med nystrackning av E20 ger det
flacka landskapet goda majligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller
Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvéag for saval
horisontal- som vertikalgeometrin.

Korridor Bl&-Rod ger mojlighet att landskapsanpassa linjeforing pa den del av den nya
végen gar i nystrackning. I det 6ppna landskapet vid Nossan maste linjeféringen dock
anpassas till att klara Nossans éversvamningar.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000-4500 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvéarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6%, och som flackaste lutning 0,2%.
Minsta respektive storsta konkava radie &r 11 500/26 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 18 000 /740 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmanna- och enskilda vagar

Utdver ny E20 kommer cirka 10 500 meter nya enskilda och allmanna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Vag 2504 passerar ny E20 planskilt och ansluts till befintlig
E20 for att sedan ga pa ny lokalvég sdder ut.

En ny lokalvéag anlaggs parallellt med E20 fran Rasta Vargarda i soder till Fotene
Ostergarden i norr for att sedan ansluta till befintlig E20. Lokalvagen foreslas ligga pa E20’s
oOstra sida. Vag 2504 och 1927 ansluts till den nya lokalvagen. Trafik fran dessa vagar som
ska bade sdder- och norr ut leds soder ut, via lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta
Vargarda for att komma pa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
béda sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede. Forslag till omfattning
framgar av ritningar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Lund Nordgarden foreslas
ny bro for enskild vag under E20, vid Tastorp foreslas ny bro éver E20 for enskild vag. Vid
Sodra Harene foreslas ny bro éver E20 for ny lokalvég. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port
for att klara markatkomst pé vastra sidan om ny E20.

Ny bro 6ver Nossan foreslas strax norr om Aspekroken. For att klara Nossans higsta

hogvattenniva vid 100-arsregn behover E20 ha héjden minst +90.0 meter vid passage av
vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten.
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544. Kombinationsalternativ Korridor R6d-Bla

Korridor Rod och korridor Bla kan kombineras. Korridor Réd foljs fran Vargarda i soder till
Sodra Harene i norr dar E20 kan ga dver till korridor Bla och féljer korridor Bla fram till
kommungréansen mellan Vargarda och Essunga i norr med total langd av 7500 meter, se
figur 5.4.4:1 nedan.
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Figur 5.4.4:1 Kombinationsalternativ Korridor R6d-Bla
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Vagutformning E20

Korridor Rod-BI& foljer befintlig E20 fram till Tastorp, darefter gar E20 i nystrackning for
att sedan ater ansluta till befintlig E20 vid Kivenabb intill befintlig passage 6ver Nossan. Pa
strackorna langs befintlig vag justeras vagens linjeféring for att uppfylla Trafikverkets krav
for referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvég for saval horisontal- som
vertikalgeometrin.

Da delen med nystrackning av E20 &r relativt kort ges begransade forutsattningar for
linjeféringen i plan och profil att anpassas till omkringliggande landskap.

Horisontalkurvorna har radier mellan 1000-4000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvérda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan andring av vagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 1,6%, och som flackaste lutning 0,5%.
Minsta respektive storsta konkava radie ar 11 500/35 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 15 000 /25 000 meter. (I TRVK, Véagars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allmanna- och enskilda vagar

Utdver ny E20 kommer cirka 11 500 meter nya enskilda och allménna véagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera.

Vid Sédra Harene korsar lokalvagen 6ver E20 och gar vidare 6ver aker- och angsmarkerna
véster om E20 till vag 2504 mot Faglum och Nossebro. Vag 2504 och 1927 ansluts till den
nya lokalvagen. Trafik fran dessa vagar som ska bade stder- och norr ut leds séder ut, via
lokalvagen, till ny trafikplats vid Rasta Vargarda for att komma pa E20.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
bada sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede.

Forslag till omfattning av allméanna och enskilda vagar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/évriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer bytas ut till ny bredare bro. Vid Lund Nordgarden foreslas
ny bro for enskild vag under E20, vid Tastorp foreslas ny bro éver E20 for enskild vag. Vid
Sodra Harene foreslas ny bro éver E20 for ny lokalvag. Vid Ribbingsberg kravs en bro/port
for att klara markatkomst pa vastra sidan om ny E20.

Ny bro éver Nossan foreslas dster om befintlig bro som ligger kvar for att mojliggora
markatkomst pa nordvast om ny E20. For att klara Nossans hogsta hogvattenniva vid 100-
arsregn behdver E20 ha héjden minst +92.8 meter vid passage av vattendraget, se kapitel
4.5.12 Yt- och grundvatten.
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5.4.5. Korridor Gron
Korridor Gron stracker sig fran Vargarda i séder till kommungransen vid Ribbingsberg i
norr med total langd av 7370 meter, se figur 5.4.5:1 nedan.
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Figur 5.4.5:1 Korridor Grén

Fran Vargarda och cirka 0,5 kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas,
darefter viker E20 av i nystrackning dsterut dar korridoren foljer Toppebécken och vidare
forbi Ravberget for att ga ut i det dppna akerlandskapet for att korsa Nossan. Over
akerlandskapet soder om Nossan gar E20 pa en omkring 3 meter hog vagbank, narmare
Nossan pa en stracka om cirka 900 meter 6kar vagbankens hojd till cirka 5 meter, detta for
att klara Nossans dversvamnings niva. Efter Nossan fortsatter E20 pé bank for att passera
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Over vag 1927 och vidare in i ett skogs- och bergsparti. | bergspartiet ar terrangen kuperad
med hdga ryggar och dalar dar skarningarna blir mellan 2-16meter héga. Efter bergspartiet
gar korridoren ut i det mer 6ppna landskapet vid Ribbingsberg dar korridoren ansluter till
befintlig E20. Korridoren foljer befintlig vag och ansluter vid Ribbingsberg i norr till ny 1+1
vég i befintligt lage.

Vagutformning E20

Korridor Grén foljer befintlig E20 ett kort parti i soder, darefter gar E20 i nystrackning for
att ansluta till Ribbingsberg. Pa delen med nystrackning av E20 ger det flacka landskapet
goda mojligheter till stora radier i bade plan och profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 kilometer/h och motesfri landsvag for savél horisontal- som
vertikalgeometrin.

Korridor Gron ges begransade mojligheter att landskapsanpassa linjeféringen i det 6ppna
akerlandskapet da den nya vagen maste anpassas till att klara Nossans 6versvamningsniva.
Detta innebar att E20 laggs pa relativt hog bank. Har kan finnas behov av
terrangmodellering for att battre passa in E20 i det 6ppna landskapet, vilket studeras vidare
i nasta skede. Dar E20 gar i mer varierad terrang finns battre mojligheter till
landskapsanpasshning.

Horisontalkurvorna har radier mellan 2000-8000 meter (Radie 700 meter ar i TRVK,
Vagars och gators utformning, minsta 6nskvéarda horisontalradie i skevad horisontalkurva
vid nybyggnad och 500 meter vid ombyggnad utan &ndring av viagens plangeometri).
Vertikalgeometrin far som brantaste langslutning ca 3,5%, och som flackaste lutning 0,5%.
Minsta respektive storsta konkava radie & 6 000/35 000 meter och minsta respektive
storsta konvexa radie ar 6 000 /50 000 meter. (I TRVK, Végars och gators utformning, ar
minsta radiestorlek for konvexa vertikalkurvor med lang baglangd 6000 meter respektive
4500 meter for konkava).

Allméanna- och enskilda vagar

Utdver ny E20 kommer cirka 6 000 meter nya enskilda och allménna vagar byggas for att
det lokala vagnatet ska fungera. Den nya lokalvagen ansluts mot ny trafikplats vid Rasta
Vargérda i soder och foljer parallellt E20 pa dess vastra sida norrut. Vid Lund ansluter den
nybyggda lokalvagen till befintlig E20 som pé resterande stracka norrut kan ligga kvar som
ny lokalvéag.

Ytterligare portar kommer att kravas for agovagar for att mojliggora atkomst till marker pa
béda sidor av ny E20. Detta studeras vidare i kommande skede.

Forslag till omfattning av allméanna och enskilda vagar, se bilaga 2.

Korsningar vattendrag/oévriga vagar

Befintlig bro vid Lund kommer breddas och rustas upp.

Ny bro 6ver Nossan foreslas strax soder om Harene. For att klara Nossans higsta
hogvattenniva vid 100-arsregn behéver E20 ha hojden minst +93,0 meter vid passage av

vattendraget, se kapitel 4.5.12 Yt- och grundvatten

Vid Ribbingsberg foreslas en bro for enskild vag under E20.
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6. Effekter och konsekvenser av de studerade
alternativen

6.1.  Konsekvenser for trafik och anvandargruppen

6.1.1. Nollalternativ

Nuvarande brister i trafiksédkerhet och framkomlighet kommer att férstarkas nar trafiken
okar pa E20. Olycksutfallet kommer med stor sannolikhet att 6ka. Tillgangligheten for
géende och cyklister blir an mer begransad. Inga atgarder kommer att géras pa sidoomréadet
och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar bestar.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kdra ut pd E20 far allt svarare med dkade
trafikméangder pa E20 vilket 6kar olycksrisken och minskar framkomligheten.

6.1.2. Véagutformning

Ny utformning av E20 i Korridor Bl4, Rod, Bla-Rad, R6d-Bla och Grén innebar att E20-
trafiken far véasentligt 6kad trafiksakerhet och framkomlighet. Aven trafiksiakerheten for
lokal trafik paverkas positivt med planskilda korsningar.

Okad trafiksakerhet skapas framst genom mittseparering, inga korsningar i plan med E20
samt sakrare sidoomraden med flacka diken och sakerhetszoner utan fasta hinder.
Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan i stor utstrackning hanvisas till
ovrigt vagnat vilket ytterligare forbattrar trafiksakerheten.

Framkomligheten for genomgaende trafik langs E20 bedoms fa en avsevard forbattring for
alla studerade alternativ da hastigheten hojs till 100 kilometer/h med motesfri 2+2-vag.
Genomfartstrafiken pa E20 far en forbéattrad restid i alla utredningsalternativ med drygt en
minut for aktuell stracka.

Samtliga korridorer kommer att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten 100
kilometer/h och moétesfri landsvag for saval horisontal- som vertikalgeometrin.

6.1.3. Trafik

Samtliga korridorer har studerats utifran restidspaverkan, forvantad fordelning av
trafikméangder pa E20 och anslutande vagar samt paverkan pa anslutningar for fastigheter
da befintliga korsningar i plan utgar. De olika alternativen ger nagot olika resultat vad galler
forvantad fordelning av trafik i vagnatet. Skillnaderna ar relativt smé och beror framst pa de
restidsforandringar som uppstar. Minskningar av restid och trafikarbete medfor generellt
Okad samhéllsnytta genom att kostnader for person- och godstransporter minskar.

Trafik for prognoséaret har riaknats upp med stod av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040-2060” som géller frdn och med 2016-04-01. Trafikuppriakningstal for ”Stor-
Goteborg” har anvints for personbilstrafiken medan den tunga trafiken har berdknats med
trafikupprakningstal for Europavagar i Vastra Gétalands lan. Trafikokningen fran 2014 till
2045 véantas bli 33 % for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig
trafikokning pa 0,9 % for personbilar och 1,8 % for lastbilar.
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Korridor Bla

Korridor Bla gar till stora delar i befintligt vigomrade men viker av at vaster forbi Stora
Harene. E20 gar genom utredningsomradet utan att ansluta till det lokala vagnéatet. Den
genomgaende trafiken langs E20 far en oférandrad resvagsvagslangd i denna korridor
jamfort med dagens utformning. En ny lokalvag byggs fran vag 2504 i norr till vag 181 i
soder, vagen korsar E20 planskilt vid Stora Harene. Lokalvagen servar trafik som reser fran
vég 2504 och s6derut samt 6vrig lokal trafik med malpunkter i omradet eller till anslutande
vagar. Trafik som idag reser fran vag 2504 och dvriga anslutande vagar mot norr far resa via
befintligt vagnat for att sedan ansluta till E20 norr i Lekasa, dar det planeras ny planskild
korsning inom anslutande etapp E20 Ribbingsberg-Eling, via vag 2500 eller vag 186. Trafik
som reser mellan Herrljunga och Nossebro via vag 1927 och 2504 far nagot langre resvag via
befintlig E20 séder om korsning med véig 1927 och den nya lokalvagen vidare till vag 2504.

Flodet p& E20 beréknas for den bla korridoren till 11 800 fordon ar 2045 dar andelen tung
trafik ar 25 %. Flodet pa den nya lokalvagen bedoms till 1 300 fordon per dygn.
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Korridor Réd

Korridor Rod gar till stora delar i ny strackning vaster om befintlig E20 och ar den enda
korridoren som medfor en langre resvag for den genomgaende trafiken langs E20. Befintlig
E20 behalls for lokaltrafik och kompletteras med en ny lokalvdg med anslutning mot véag 181
i soder for att mojliggora resor mellan Vargarda och vag 2504. Likt Korridor Bla sa gar den
nya strackningen genom utredningsomradet utan att ansluta till det lokala vagnatet. Det

innebar att trafik med start- och malpunkter langs befintlig vag eller dess anslutningar dven
har far resa via vag 2500 och 186 fora att ansluta till E20 mot norr i Lekésa.

Trafiken pd E20 beraknas for den roda korridoren till cirka 11 800 fordon per arsmedeldygn
ar 2045 dar andelen tung trafik ar 25 %. Trafiken pa befintlig E20 och den nya lokalvag som
ansluter till vag 181 i soder, beddms for prognosaret till cirka 1 300 fordon per ar.
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Korridor Gron

Korridor Gron gar 6ster om befintlig E20. Likt 6vriga alternativ gar korridoren genom
utredningsomradet utan att ansluta till lokalvagnatet. Befintlig E20 behalls som lokalvag
och ansluter till planerad trafikplats Vargarda Norra i korsningen mellan E20 och vag 181,
s6der om utredningsomradet. Trafikflodet pa befintlig E20 beraknas vara 1 300 fordon per
dygn &r 2045. Trafiken bestar av lokala resor mellan v 2504 och 6vriga anslutningar till
befintlig vag och vidare soderut mot Vargarda. Trafik med start-/malpunkt langs befintlig
vag eller dess anslutningar far dven i detta alternativ resa via befintligt vagnét for att ansluta
till E20 mot norr i Lekasa via vag 2500 eller vag 186. Anslutningen fran véag 1917 till E20
kommer tas bort och trafiken pa vagen antas i detta alternativ fardas till/fran E20 via v 181.

Likt 6vriga korridorer vantas trafikflodet pa ny dragningen av E20 bli cirka 11 800 fordon ar
2045 och andelen tung trafik beréknas bli 25 %. Flodet pa befintlig E20 vantas bli 1 300

fordon.
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6.1.4. Trafikanter

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 vara en trafikséker, komfortabel
vagstracka med hog framkomlighet. Strackan kommer erbjuda mdojlighet till en omvéxlande
och varierande trafikantupplevelse med variation i landskapet och vagens linjeféring.

Trafikanterna langs E20 paverkas i olika grad beroende pa val av korridor, start- och
malpunkt samt typ av fardmedel.

Genomgaende E20-trafik beddms fa en positiv effekt for alla studerade korridorer.
Framkomligheten forbéattras genom att restiden blir kortare, hastigheten blir jamnare och
omkarningsbarheten okar till 100%. Trafiksakerheten hojs framst da E20 mittsepareras och
korsningar i plan tas bort. Vidare forbattras vagens utformning avseende geometri, sikt och
sidoomraden.

For biltrafikanter som gor lokala resor inom utredningsomradet blir effekterna positiva ur
trafiksékerhetssynpunkt. En negativ konsekvens blir dock att tillgdngligheten till E20
forsamras pa grund av nédvandiga omvagar enligt beskrivningar i foregdende avsnitt.

Pa de strackor som korridorerna gar utmed befintlig E20 kommer trafik under byggtiden
paverkas negativt.

Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter far en battre trafiksakerhetsniva da ambitionen kommer att vara
att erbjuda alternativ till att cykla pa E20 genom att hanvisa till omgivande lokalvagnat.
Detta innebar samtidigt att tillganglighet och framkomlighet forsamras da det kan innebara
omvagar for framforallt cyklister som gor langre resor i omradet. Fotgéangare, som ror sig
betydligt kortare strackor an cyklister, paverkas framst i samhallena som ansluter till E20.
Andra effekter for gang- och cykeltrafik avser tillganglighet till kollektivtrafik, dar
mojligheten att ta sig till hallplatser pé ett gent och sakert satt ar viktigt for att bidra till
resenarsunderlaget. Att gadng- och cykeltrafik i mojligaste man separeras fran E20 for med
sig positiva effekter for barn i omradet da det kommer bli sakrare att cykla och ga i omradet
pa egen hand. Detta bidrar till att barnens rorelsefrihet okar.

Samtliga korridorer ger bra méjligheter att skapa ett effektivt parallellt vagnat dar gdng- och
cykeltrafikanter kan fardas trafiksdkert med relativt hog framkomlighet. Lokalvagar och
enskilda vagar till anslutande etapper har studerats dversiktligt och kommer studeras vidare
i kommande skede

Kollektivtrafik

Kollektivtrafikresenarer paverkas positivt i ett regionalt perspektiv eftersom standarden hojs
med battre framkomlighet p& E20. | det lokala perspektivet kommer de befintliga
héllplatserna langs E20 att paverkas enligt foljande:

e Hallplats Lund tas bort i nuvarande lage langs med befintlig E20 och flyttas till ny
lokalvag i samtliga korridoralternativ.

e Hallplats Tastorpsvagen kan i korridor Gron behallas i sitt befintliga lage men far
flyttas over till ny lokalvag i korridoralternativ Rod och BIA.
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Hallplats Klavnastensvagen kan i korridor Gron och Rod behallas i sitt befintliga
lage. For korridor BI& flyttas hallplatsen till ny lokalvéag.

e Hallplats Lundskullen kan i korridor Gron och Réd behallas i sitt befintliga lage. For
korridor Bla flyttas hallplatsen till ny lokalvag.

o Hallplats S6dra Harene kan behallas i korridor R6d och Gron.

o Hallplats Tastorps missionskyrka kan behallas i korridor Gron, men behover nytt
lage pa lokalvagen i korridor Rod och Bla.

6.2. Konsekvenser for lokalsamhallet och regional utveckling

6.2.1. Nollalternativ

Intentionerna i géllande dversiktsplaner antas efterféljas i stort. Aven intentionerna i en ny
reviderad Fordjupad &versiktsplan for Vargéarda forvantas genomforas.

Den regionala utvecklingen riskerar att hammas d& nuvarande brister i trafiksakerhet och
framkomlighet pd E20 kommer att forstirkas nar trafiken fortsatt okar. Aven den lokala
trafiken som ska korsa alternativt kéra ut pd E20 far allt svarare med 6kade trafikmangder
pa E20. Det riskerar att begransa den lokala samhallsutvecklingen nar framkomligheten
minskar.

6.2.2. Oversiktlig planering

Sammantaget beddéms en utbyggnad av E20 till moétesfri 2+2-vag och planskilda korsningar
bidra till en positiv regional utveckling. Utbyggnaden dverensstammer aven val med
Vargéardas kommuns dnskemal om en fyrfaltsvag i ny strackning.

Korridor Grén stammer mest éverens med den vagkorridor for ny E20 som redovisas i
gallande 6versiktsplan. Korridor Rod och korridor Gron motsvarar kommunens 6nskemal
om att den befintliga vagen i stor utstrackning ska kunna nyttjas som lokalvag. Nar korridor
ar vald blir laget pd E20 en viktig planeringsférutsattning for Vargarda kommun och for
framtida utveckling av bebyggelse, rekreationsomraden med mera.

Samtliga korridorer medger en framtida utveckling av verksamhetsomradet vid Rasta
Vargéarda.

Storre allmanna vagar som ansluter till E20, vag 2504 mot Faglum/Nossebro och véag 1927
mot Eggvena/Herrljunga, kommer att kunna nas pa ett trafiksakrare séatt an idag. Viss
vagforlangning for att nd E20 kan bli fallet eftersom inga trafikplatser byggs pa denna etapp.
Essunga kommun bed6mer att vag 2504 med dess anslutning till E20 utgor en viktig
trafikled med betydelse for kommunens utveckling.

Ingen av korridorerna bedéms forhindra etablering av vindkraft inom utpekade
vindkraftsomraden i Essunga kommun.

6.2.3. Tillganglighet till malpunkter

Tillgangligheten till Rasta Vargarda och intilliggande verksamheter bibehalls och
anslutningen fran E20 blir trafiksakrare genom en ny trafikplats, se etapp forbi Vargarda.
Aven vig 181 med méalpunkter som berg- och grustékter vid bl a Tumberg och
avfallsanlaggningar far en bibehallen tillganglighet med trafikplatsen.
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Tillgangligheten till vag 2504 bibehalls via lokala- och enskilda vagar och starks i stor
utstrackning i korridor Rod och Gron genom att befintlig E20 blir lokalvag pa en lang
stracka. | Gron korridor uppstar i princip inga omvégar for lokala malpunkter. 1 Rod
korridor bildas nagra kortare omvégar bland annat vid Fotene. Tillgangligheten till Sodra
Harene by med kyrka forbattras pa motsvarande sétt. | korridor Bla behalls tillgéangligheten
istéllet genom att en ny lokalvag anlaggs som binder samman nuvarande vag 2504 med
befintlig E20. Tillgangligheten till vag 2504 och Sodra Harene bibehalls fran Lund, Tastorp
och gardarna pa 6stra sidan om nuvarande E20 p& motsvarande satt som i de andra
korridorerna. Vid Fotene blir det dock relativt langa omvagar for att komma ut pa
lokalvagen. Aven omr&dena norr om Nossan och Broholm far vagforlangning for att komma
till vag 2504 och Sédra Harene.

Tillgangligheten till Granhagens idrottsplats bibehalls i korridor Bl& och Gron. Korridor Bla
medfor en viss vagforlangning om man kommer ifran séder. Korridor R6d medfor att
idrottsplatsen maste flyttas till annan lamplig plats. Tillgangligheten till idrottsplatsen fran
ett lokalvagnat kommer att sékerstéllas oberoende av var den kommer att placeras.

Beddmning

Den regionala infrastrukturen starks genom att E20 far forbattrad framkomlighet och blir
trafiksakrare.

Enskilda fastighetsagare och boende, mindre verksamheter och arbetsplatser kan fa ett
nagot forsamrat lage i forhallande till E20, men som helhet bidrar en ny strackning, oavsett
val av korridor, till battre och sékrare pendlingsmdjligheter med forbattrad tillganglighet
och framkomlighet.

6.3. Kostnader och samhallsekonomi

6.3.1. Nollalternativ

Samhallsekonomiska effekter for de olika vagkorridorerna jamfors med befintligt vagnat
diskonterade till ar 2045. Inga investeringar i befintligt vagnat gors forutom normala drift-
och underhallsatgarder.

6.3.2. Kostnader

Anlaggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2017) for de olika
korridorerna har berédknats och redovisas nedan:

e Korridor Bl& 420 Mkr
e Korridor Rod 410 Mkr
e Korridor Gron 390 Mkr

Korridor Gron visar sig vara ngot billigare an évriga korridorer dven om det ar den korridor
som nyttjar befintlig E20 minst. Detta beror framst pa tva orsaker, det ar kostsamt att
bredda befintlig E20 samtidigt som E20-trafiken ska passera byggarbetsplatsen samt att
desto langre stracka av befintlig E20 som nyttjas, desto mer lokalvagar och enskilda véagar
behdver byggas for att knyta ihop det enskilda vagnétet.
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| detta skede bor man dock vara medveten om att osakerheten ar stor och skillnaden ar sa
liten s& korridorerna ar jamforbara ur kostnadssynpunkt.

6.3.3. Samhallsekonomi

Transportpolitikens 6vergripande mal ar att sakerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Den
samhallsekonomiska effektiviteten ar darfor ett viktigt kriterium i valet av atgarder i
transportsystemet. Effektiviteten kan berédknas genom att vardera de effekter som uppstar
till foljd av en atgard och vaga dem mot kostnader. Exempel pa effekter som kan varderas ar
restid, trafiksdkerhet, fordonskostnader och utsléapp.

Trafikverkets kalkylverktyg Eva har anvéants vid berékningar av samhallsekonomiska nyttor
for de olika korridorerna i lokaliseringsutredningen. Effekterna berédknas genom att studera
skillnader i effekter mellan de olika korridorerna och ett jamforelsealternativ som bestar av

dagens utformning. Samtliga korridorer som ingar i lokaliseringsutredningen visar pa stora
restidsnyttor till foljd av den héjda hastigheten pa E20. De olika korridorerna visar ocksa pa
trafiksakerhetsnyttor till foljd av mittrackesseparering pa den nya vagen.

En samhallsekonomisk kalkyl racker dock inte for att beskriva alla effekter som en atgard
har pa samhallet. Det finns &ven effekter som ar svara att vardera samhallsekonomiskt.
Vissa effekter gar tillexempel att kvantifiera men ar svara att vardera medan andra effekter
aven kan vara svara att kvantifiera. Paverkan pa naringsliv och naturmiljo ar exempel pa
effekter som &r svara att vardera. Dessa effekter beskrivs tillsammans med de véarderbara
effekterna i de samlade effektbedémningarna.

Effektbedomning

E20 har samma funktion i de olika korridoralternativen. Vagen gar genom
utredningsomradet utan att ansluta till 6vrigt vagnat vilket innebér att vagen nyttjas av den
stora genomgaende trafiken. Lokaltrafik med start-/malpunkter langs befintlig E20 eller
dess anslutningsvagar far resa via befintlig vag och nya lokalvagar som byggs parallellt med
E20 i de olika alternativen.

Restidsvinsterna ar de storsta nyttorna som uppkommer fér samtliga tre korridorer da
hastigheten hojs fran 80 till 100 km/h langs E20. Korridor Gron har den genaste dragning
genom utredningsomradet vilket gor att denna korridor far stérst nyttor medan Korridor
réd, som ar langst, ger de minsta nyttorna. Den lokala trafiken som tidigare nyttjade E20 far
i de olika korridorerna 6kade restider d& hastigheten pa det lokala vagnatet planeras till 60
km/h.

Den kortare resvagen i Korridor Gron ger upphov till minskade fordonskostnader trots att
hastigheten 6kar for den genomgéaende trafiken. Korridor Bla och Rod ger negativa nyttor
for fordonskostnaderna da fler trafikanter haller en hogre hastighet samtidigt som
reslangden for den genomgaende trafiken i stort ar oforandrad jamfort med dagens
utformning i Korridor Bl& och nagot langre i Korridor Rod.

Trafiksakerhetseffekterna ar positiva for samtliga korridoralternativ och skillnaden mellan
de olika korridorerna &r liten. De positiva effekterna beror framst pd mittrackesseparering
av den genomgaende trafiken samtidigt som hastighetsbegransningen for lokaltrafiken
sanks.
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Samtliga alternativ ger 6kade utslapp av CO2 till féljd av 6kade hastigheter. Korridor Gron
ger minst negativa effekter da detta alternativ innebar en kortare resvag for den
genomgéaende trafiken. Korridor Rod bidrar till den storsta 6kningen av CO2-utslapp da
detta alternativ innebar langst reslangd for den genomgaende trafiken.

Sammantaget beddéms Korridor Gron ge hdgst berdkningsbara nyttor foljt av Korridor Bla.
Aven Korridor Réd beddms totalt sett ge stora samhallsekonomiska nyttor men nagot lagre
an ovriga alternativ.

6.4. Landskap
6.4.1. Nollalternativ

Den befintliga vagen foljer aldre vagstrackningar och &r darmed till stor del anpassad till
bebyggelsestrukturer och landskap. Anslutande byvagar ligger i manga fall ocksa kvar i sina
gamla lagen. Inga storskaliga inslag som till exempel trafikplatser finns inom
utredningsomradet.

Den paverkan som den befintliga vagen har p& upplevelsen av landskapet kommer att
kvarsta. Nollalternativet medfor inga nya ingrepp i landskapet. D4 trafikméngderna med
tiden forvantas oka, kommer storningar pa boendemiljéer langs med befintlig véag E20 och
pa angransande natur- och rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i
véagens naromrade kommer att paverkas negativt.

6.4.2. Konsekvenserna for landskapet
Landskapliga varden med korridorer redovisas pa karta Landskap, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Vagen kommer att upplevas av passerande trafikanter langs E20, boende, bestkande och
arbetande i naromradet.

For trafikanten som fardas langs strackan ar vagrummet ett landskap i sig dar bland annat
slanter, skogsridaer, tradalléer och bebyggelse bildar rummets vaggar. Langs detta
rorelserum férandras hela tiden landskapet. Siktlinjer mot omgivande landskap berattar for
resendren var denne befinner sig.

Paverkan pa landskapet &r bland annat avhangig vagens exakta placering inom korridoren
och vilken omsorg som laggs vid projektering och utforande for att &samka sa liten negativ
paverkan som mojligt. Inom de foreslagna korridorerna kan forutsiattningarna for att bevara
och forstarka landskapsvardena variera. Hur man i kommande skeden kan arbeta for att
minska konsekvenserna for landskapsbilden tas upp i PM Gestaltningsprogram E20
Vargarda-Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg, 2017-09-11, se flik 3.

Beddmningarna &r gjorda i jamforelse med nollalternativet och ser till hur alternativen
paverkar landskapet ur ett upplevelseperspektiv. En stor atgard kan ha en liten paverkan pa
landskapet om landskapet ar taligt, det vill saga att landskapet trots atgarden behaller sin
karaktar. En liten atgard i ett kansligt landskap kan medféra mycket stor paverkan. Om
paverkan far effekter som syns pa langt hall och éver ett vidstrackt omréade bedéms
konsekvenserna som stora medan lokal paverkan bedéms ge sma till mattliga konsekvenser.
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De olika korridorernas konsekvenser fér landskapet &r komplext och berdrs aven i kapitel
6.5, framforallt under rubrikerna Naturmiljo, Kulturmiljo, Rekreation och Friluftsliv,
Sociala strukturer, Trafikbuller samt Jord- och skogsbruk.

Konsekvenser for landskapet har framst bedémts utifran foljande kriterier:

e Upplevelsen av landskapet — 6ppenhet respektive slutenhet och hur pataglig vagen
kommer att bli for de som vistas i dess omgivning.

e Skala/struktur — det omgivande landskapets skala och struktur och hur karaktéaren
pa olika landskapsrum paverkas av véagen.

e Funktion/anvandning — hur landskapet anvands (rekreation, boende, etc.) och hur
dessa aktiviteter paverkas av det forandrade landskapet.

I beskrivningar av respektive korridor hdnvisas (inom parentes) till karaktarsomraden
beskrivna i PM Landskapsanalys E20 Vargarda-Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg,
2017-09-11.

Korridor Bla

Korridor Bl& ar det alternativ som innebar minst forandring av hur landskapet kommer att
upplevas da végen till storsta del kommer ligga kvar i samma lage. En utbyggd vag kommer
anda ge en annan upplevelse &n idag. Breddningen av vagen leder till intrang i kringliggande
marker, framtida tkade trafikmangder kommer leda till 6kat trafikbuller och vagen kvarstar
som en barriar i landskapet. Dessutom tillkommer utrustning i form av exempelvis racken
och viltstangsel som paverkar upplevelsen. Samtidigt innebér alternativet bla korridor att
trafiksékerheten forbattras.

De forsta 2 kilometerna soéderifran réaknat (0-2/000 m) féljer vagen dalgangen i nord-sydlig
riktning och l6per genom ett sméskaligt mosaiklandskap (omrade 1) som redan idag &ar
starkt praglat av befintlig E20. Vagen foljer samma strackning som befintlig vag. Vid Lund
riskerar korridoren att paverka ett dldre vagparti som ar viktig for tidsdjupet i landskapet.
Inom omradet 4r skogsomradena relativt utbredda vilket ger kortare siktlinjer. Véagen foljer i
stort landskapets topografi. Landskapet 4r omvéxlande och resan pa den nya vagen bjuder
har pa varierade utblickar.

Darefter praglas det mosaikartade slattlandskapet (omrade 3) och det smakuperade
mosaiklandskapet (omrade 2) av en vast-6stlig dalgang och en vag i korridor Bla bryter mot
denna struktur. Vaganlaggningen innebar aven ett skalbrott i landskapet. Vid 2/100 meter
planeras en passage 6ver enskild vag. Terrdngen ar laglant i omradet med en svacka och ett
dike. P& grund av vattennivan i omradet reser sig vagen 2-7 meter 6ver befintlig markniva i
ett 500 meter langt avsnitt. Hojdskillnaden utnyttjas till passagen. Har kommer vagens nya
utformning upplevas som en pataglig forandring av landskapet da den kommer bryta
siktlinjer och 6ka den visuella barriareffekten samtidigt som det blir lattare att rora sig i 0st-
vastlig riktning tack vare den nya passagen under E20. | detta vigavsnitt paverkas en aldre
vagstruktur av kulturhistoriskt intresse som Ioper parallellt med befintlig E20. Gardsmiljon
vid Fotene Ostergarden forsvinner vilket gor landskapet fattigare pa kulturhistoriska
miljoer. | detta vdgavsnitt 4r resan omvéxlande da trafikanten passerar skiftande
landskapsrum och karaktéarselement.
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Vid 3/750 meter tar vagen en ny riktning och lamnar den befintliga E20s dragning. Vagen
rundar Sodra Harene kyrka pa den vastra sidan for att sedan aterigen folja den befintliga
végen fran 5/500 meter vid bron éver Nossan. Detta vagavsnitt inleds med en stracka som
kommer krava bergskarningar pa upp till 8 meter. Vagen korsas har av vag 2504 som gar pa
bro 6ver E20. Har frangas det generella projektmalet om att alla passager bor ske under E20
vilket kan motiveras av att en sddan passage har kan ta visst stod i omgivande terranghojder.
I detta parti blir siktlinjerna korta for den som fardas pa vagen. Darefter foljer vagen
befintlig topografi val med undantag av en bergskarning vid 4/900 meter samt vid motet
med Nossans dalgang dar vagen reser sig pa en drygt 4 meter hdg vagbank. Vagen loper har
genom ett smaskaligt mosaiklandskap (omrade 5b) och vaganlaggningen kommer héar ge
upphov till markanta skal- och strukturbrott. Trafikanten pa den nya vagen bjuds pa langa
utblickar och olika karaktarselement. Vidare norrut foljer vagen befintlig topografi
nagorlunda val éver den forhallandevis taliga slatten och de langa siktlinjerna varnas.
Vagdragningen foljer den nord-sydliga strukturen i landskapet. Karaktérselement viktiga for
upplevelsen av landskapet och som kan komma att paverkas av bla korridor &r allén till
Ribbingsberg samt jattetradet vid E20.

En ny lokalvag anlaggs parallellt med E20 i bla korridor vilket gor att vagrummet kommer
upplevas storre/bredare. Vid 3/750 meter da E20 lamnar sin nuvarande dragning borjar
lokalvégen en egen bana genom landskapet for att forst passera éver E20 och langre norrut
ansluta till vag 2504. Har kommer lokalvagen paverka landskapet och skapa en ny barriar.

Korridor R6d

Hur upplevelsen av landskapet kommer péverkas av vagdragningen i korridor Réd varierar
langs korridoren och av hur vagen placeras inom korridoren.

De forsta 2 kilometerna soderifran raknat (0-2/000 m) I6per korridoren genom ett
smaéskaligt mosaiklandskap (omrade 1) som redan idag ar starkt praglat av befintlig E20.
Vagen foljer har samma strackning som befintlig vég i dalgangens nord-sydliga riktning. Vid
Lund riskerar rod korridor att paverka ett aldre vagparti och solitartrad samt allé som utgor
landmarken i landskapet. Inom omréadet dr skogsomradena relativt utbredda vilket ger
kortare siktlinjer. Vagen foljer i stort landskapets topografi. Landskapet genomkorsas av
viltstrak och &ar darfor kansligt for barriareffekter. Landskapet &r omvéaxlande och resan pa
den nya végen bjuder har pa varierade utblickar.

Darefter lamnar rod korridor befintlig vagstrackning och 16per i cirka 750 meter (2/000-
2/750 m) genom det mosaikartade slattlandskapet (omrade 3). Vagen féljer inte topografin i
detta avsnitt. Terrdngen ar laglant och pa grund av vattennivan i omradet reser sig vagen ett
par meter 6ver landskapet i lagpunkterna. Hojdskillnaden utnyttjas till passage for enskild
vag. Dessutom kommer vagen innebdra ett skal- och strukturbrott. Konsekvensen blir en
mycket pataglig vag. Den efterféljande kilometern gar genom sméakuperat mosaiklandskap
(omréde 2). Vagbanan foljer har landskapets topografi relativt val men bryter mot
landskapets skala och 6st-vastliga huvudstruktur. Vagen kommer i detta avsnitt paverka en
aldre vagstruktur av kulturhistoriskt intresse. Aven i detta vagavsnitt &r resan omvaxlande
da trafikanten passerar skiftande landskapsrum och karaktarselement.

Norrut (omrade 5b) stracker sig skogskladda hojdryggar in i korridoren vasterifran med
foljden av att vagen omvaxlande hamnar i en bergskarning eller pd en mer d4n 5 meter hog
vagbank. D& vagen loper genom bergskarning och dold av skogen paverkas upplevelsen av
landskapet mest i dess naromrade. Dar landskapet 6ppnar upp sig och vagen dessutom
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ligger uppe pa en relativt hog vagbank kommer vagen paverkas upplevelsen av landskapet
bade i naromrade och i ett storre kringomrade patagligt genom brutna siktlinjer och
tillkommande buller. Vagen utgor bade ett struktur- och skalbrott da den I6per tvars genom
det smaskaliga mosaiklandskapet med vast-6stlig huvudriktning. Vagen kommer i detta
parti ocksa utgora en barriar for rorelser genom ett omrade som anvands for rekreation
samt for faunan. Vid 5/500 meter passerar vag 2504 pa en bro 6ver E20 vilket gar emot
projektmalet om att korsande vagar bor ga under E20. Delvis kan den nya bron ta stod i
intilliggande skogsomrade men den kommer férmodligen upplevas som ett skalbrott i
landskapet. | detta vagavsnitt varierar trafikantupplevelsen mellan korta utblickar och
bergsskarningar och éppnare rum med utblickar mot ett landskapsrum med kulturhistoria.

Darefter tar vagen en nordostlig riktning genom det 6ppna slattlandskapet och kommer I6pa
uppe pa en relativt hdg vagbank (3-4 meter) och en bro 6ver Nossan. Vagen kommer har
patagligt paverka upplevelsen av landskapet i Nossans naromrade och ute pa den 6ppna
slatten och utgora en barriar i landskapet for bdde manniskors och djurs rorelse och for de
langa siktlinjerna. For trafikanten pa den nya vagen bjuder detta vagavsnitt pa langa
utblickar.

Kombinationsalternativen Korridor Bla-Rdd och Rod- Bla

Korridor R6d-BIa &r i stort likvardig med korridor BI&, forutom att alternativet aven medfor
paverkan det smaskaliga mosaiklandskapet vid Fotene och bergsskarningar i skogsomradet
norr darom. Korridoren gar i nystrackning pa en nagot langre stracka an korridor B3, cirka
3,5 kilometer.

Korridor Bla-Raod &r i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet undviker
intrang i dalgangen vid Fotene eftersom korridoren dar féljer nuvarande E20. Istéllet
paverkas den for kulturlandskapet viktiga vag- och gardsmiljon vid Fétene Ostergarden.
Korridoren gér i nystrackning pa en négot kortare stracka an korridor Rod, knappt 4
kilometer.

Korridor Gron

Hur upplevelsen av landskapet paverkas av vagdragningen i korridor Gron varierar langs
korridoren och av hur végen placeras inom korridoren.

De forsta 2 kilometerna soderifran raknat (0-2/000 m), loper genom ett smaskaligt
mosaiklandskap (omrade 1) som redan idag ar starkt praglat av befintlig E20. Vagen foljer
dalgangen i nord-sydlig riktning men vaganlaggningen innebar ett skalbrott i landskapet. |
omradet ar skogsomradena relativt utbredda vilket ger kortare siktlinjer. Vagen foljer i stort
landskapets topografi men kommer da den passerar Toppebacken (800 m) resa sig pa en
vagbank omkring 4 meter 6ver omgivande markniva/vattenyta. Har ar landskapet dessutom
relativt 6ppet och vagen blir i detta avsnitt mer pataglig. Vagen kommer i detta lage paverka
ett aldre vagparti av kulturhistoriskt varde. Landskapet genomkorsas av viltstrak och ar
darfor kansligt for barriareffekter. Landskapet &r omvéxlande och resan pa den nya vagen
bjuder har pa varierade utblickar.

Darefter I6per vagen genom den mosaikartade slatten (omrade 3) i nastan 2 kilometer
(2/000-3/800 m) pa en relativt hog vagbank (som hogst mer &n 5 meter) genom ett
oversvamningsomrade och pa bro 6ver Nossan. Vagen kan i stort folja riktningen i det storre
landskapsrummet i nord-sydlig riktning langs Nossans dalgdng samtidigt innebér det att
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vagen riskerar att bryta sambanden igenom det ést-véastliga landskapsrummet. Vagen
kommer har mycket patagligt paverka upplevelsen av landskapet i Nossans naromrade och
ute pa den 6ppna slatten och utgdéra en barriar i landskapet for bade manniskors och djurs
rorelse samt visuella upplevelse. Gron korridor innebar en stor negativ paverkan pa de
fagelrika omradena vid Nossan med avseende pa trafikbuller. Landskapet har en stor
potential i omradets karaktarselement som har héga natur- och kulturvarden, och som
tillfor stora upplevelsevarden. De bidrar ocksa till intressanta utblickar pa resan genom
landskapet samtidigt som det finns samband mellan dem som &r kénsliga fér avbrott.
Omradet ar identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet éver sin hembygd
vilket kommer paverkas negativt av korridor Gron.

Vagen fortsatter sedan norrut i kanten mellan det smaskaliga mosaiklandskapet i vaster och
de skogsbekladda hojdryggarna i dster (omrade 5a) i drygt 1,5 kilometer (3/800-5/600 m).
Skogslandskapet ar relativt taligt for forandringar genom att vagen kan har ta stod i
dalgdngens nord-sydliga riktning, skogskanten och topografin. Nar vagen I6per genom
skogen och genom bergskarningar blir den visuella paverkan begransad for landskapet som
helhet. Samtidigt kommer vagdragningen innebéra bergssprangning och landskapet
kommer darmed paverkas kraftigt i vagens naromrade. Brynzonen och det smaskaliga
mosaiklandskapet vasterut innehaller bade natur- och kulturvarden och ingar i riksintresse
for kulturminnesvard och ar en viktig del av upplevelsen for landskapet och kénsliga for den
forandring som en vagdragning i gron korridor skulle innebéara. Upplevelsen och
anvandningen av landskapet och friluftslivet paverkas negativt. For de vast-Ostliga
sambanden, exempelvis de sociala sambanden inom Sddra Harene och faunastrak, blir
barriareffekten daremot stor med d&nnu en nord-sydlig struktur. E20 splittrar idag viktiga
sociala sammanhang och omrédet ar kansligt for ytterligare fragmentering. Landskapet har
en stor potential i omradets karaktaristiska landmarken och vagmiljoer. Omradet ar
identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet dver sin hembygd.
Tillgangligheten till och utblickar mot miljéerna kan tka eller minska beroende péa var en ny
vag placeras i landskapet. Om karaktéarselement paverkas eller forsvinner forlorar
landskapet en del av sitt historiska djup och bygdens identitet.

Vaster om Ribbingsberg 6ppnar slattlandskapet (omrade 6) upp sig och vagen planeras ligga
pa en relativt hog (cirka 5 m) vagbank i 300 meter. Det beror framst pa att vagen behover
hélla en relativt hog hojd genom bergspartierna i séder att undvika djupa bergsskarningar
och for att mojliggora en vagpassage. Har kommer vagen pa grund av dess hdga lage ge en
pataglig paverkan pa upplevelsen av landskapet med dess langa siktlinjer, dessutom i
anslutning till Ribbingsberg med dess kulturhistoriskt intressanta miljo. Karaktarselement
viktiga for upplevelsen av landskapet och som kan komma att paverkas av grén korridor ar
allén till Ribbingsberg samt jattetradet vid E20. Det kulturhistoriska sambandet mellan
Ribbingsbergs sateri, gardsbebyggelsen och underliggande torp i omrade 5a och 5b
forsvagas. Gron korridor kommer innebéra en ny barriar i landskapet. Omradet
genomkorsas av viltstrak och ar darfor kansligt for barriareffekter. D& omradet i stor
utstrackning nyttjas for jord- och skogsbruk ar tillgéngligheten till &gorna &r viktiga. Vagens
sidoomraden kan innebara en mojlighet att berika landskapet med fler véaxtarter och pa sa
vis ge forutsattningar for okad biologisk mangfald i landskapet. Resan pa den nya vigen
genom detta avsnitt bjuder pé langa utblickar.
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Beddmning

I de avsnitt dér korridorerna foljer en ny strackning sker forandring i relativt ostérda natur-
och kulturlandskap, vilket far patagliga till stora konsekvenser pa upplevelsen av landskapet.
Landskapliga strukturer bryts och smaskaliga landskap paverkas pa flera platser.

Korridor Bl& medfor mattliga konsekvenser pad omgivande landskap dar korridoren foljer
befintlig vag. Vid Fotene Ostergarden och dér korridoren avviker fran befintlig E20 blir
konsekvenserna patagliga kring den nya dragningen och i landskapet vaster om Sodra
Héarene kyrka. Vid kyrkan, Jattakullen och Nossan ar det positivt att vagen flyttas.

Korridor Rod foljer befintlig vag till en borjan vilket medfor mattliga konsekvenser pa det
omgivande landskapet. Darefter foljer den réda korridoren en ny strackning genom
smakuperat mosaiklandskap med inslag av mosaikartad slatt och skogsbekladda
bergshdjder och paverkan pa landskapet bedoms vara pataglig till stor. | det 6ppna
slattlandskapet langst upp i norr bedéms vagens hoga lage 6ver och kring Nossan innebéra
en pataglig paverkan pa landskapet.

Korridor Grén innebar en ny vagstrackning i storre delen av etappen och det omgivande
landskapet forandras darmed under en lang stracka. P& den mosaikartade slatten, vid
Nossans fagelrika 6versvamningsomrade, bedoms en vag pa hdg vagbank ha en stor
paverkan pa upplevelsen av landskapet. Aven i det smakuperade mosaiklandskapet bedéms
paverkan vara pataglig till stor. En bit in i skogslandskapet kommer péaverkan vara mattlig. |
det 6ppna slattlandskapet langst upp i norr kommer véagen ga pa en hog vagbank och
paverkan pa landskapet bedoms bli stor.

6.5. Miljoeffekter och miljokonsekvenser
6.5.1. Nollalternativ
Naturmiljo

I nollalternativet bedoms omraden med naturvarden utvecklas som i dagslaget, med
eventuella férandringar till foljd av utveckling av kerbruk, skétsel av skogsmark samt
igenvéxning av betesmarker pa grund av for svag havd. Till exempel kan avverkning
innebéra pataglig paverkan pa naturvarden i skogsmark. Naturvarden kan aven 6ka om skog
far utvecklas fritt under langre tid eller om hagmarker far ett tkat betestryck jamfort med
idag. Utredningsomradet ar rikt pa aldre adellévtrad. Om de far st kvar, &ven om de ar
doende, bidrar de med en 6kande biologisk mangfald med aren. Férutom den framtida
markanvandningen kan naturvardena i omradet paverkas av mer storskaliga processer
sasom klimatférandringar, kvavenedfall, forsurning med mera.

For djur kan barriareffekten bli mer pataglig, eftersom trafiken forvantas oka. Exempelvis
kvarstar barriaren som nuvarande broar éver Nossan skapar. Atgarder kommer inte att
vidtas for att minska vagens barridreffekt genom anlaggande av passager. Viltstangsel
kommer inte att uppforas och antalet viltolyckor bedoms sannolikt 6ka. Bullerpaverkan pa
naturomraden nara E20 kvarstar och 6kar med tilltagande trafik.

Kulturmiljo

Nollalternativet medfor inga fysiska intrang i kulturmiljoer eller fornlamningar inom
omradet. Lasbarheten i de vagmiljoer som finns langs med nuvarande vag bibehalls.
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Nuvarande kommunikationsstrak kommer att i huvudsak ligga kvar i samma lage dar det
uppkommit.

Paverkan fran vagtrafiken i form av visuella och audiella storningar (buller) kvarstar och
forstarks, med 6kande trafik i nollalternativet. Sarskilt galler det de miljéer som ligger néara
nuvarande E20, t ex hallkistan pa Jattakullen och Lundskullen. Upplevelsevardena av
kulturmiljéerna forsamras pa sa satt. Forsurande luftféroreningar kan aven bidra till att
paskynda nedbrytning av fornlamningar. En positiv effekt ar att kulturmiljéerna fortsatt
anda kommer att kunna ses fran E20 av trafikanterna, aven om tillgangligheten forsamras
pa grund av 6kad trafik.

En forutsattning for ett levande och dppet kulturlandskap ar att det finns goda mdjligheter
att fortsatt bedriva jordbruk i omradet, se vidare under rubriken Jord- och skogsbruk.

Rekreation och friluftsliv

Nollalternativet innebar inga nya fysiska intrdng i omraden som anvands for rekreation och
friluftsliv. Den paverkan som den befintliga vagen har pa friluftslivet kvarstar. D&
trafikmangderna med tiden forvantas 6ka, kommer stérningar i angransande natur- och
rekreationsomraden att 6ka och upplevelsen av landskapet i vagens naromrade kommer att
paverkas negativt. Barriareffekterna forvantas forstarkas vid framtida trafikokning.

Boendemiljo - sociala strukturer

I nollalternativet kvarstar befintliga sociala barriarer och inga nya uppstar. Det innebar att
Befintliga strak och samband kommer att finnas kvar. For manniskor blir barriareffekten av
E20 som helhet mer pataglig i nollalternativet, eftersom trafiken forvantas tka. De
svarigheter som finns idag att kunna réra sig i omradet till fots och med cykel kvarstar, bade
i nord-sydlig och vast-o6stlig riktning.

Trafikbuller och luftkvalitet

Paverkan fran buller och luftutslapp kan leda till ohélsa. Storningar pa boendemiljoer langs
befintlig vag kommer att 6ka med en stérre trafikméangd. Fler bostader kommer att utsattas
for buller. | nollalternativet exponeras totalt 28 bostadshus for ljudnivéaer 6ver 55 dBA
ekvivalent ljudniva vid fasad. Fem av dessa bostadshus exponeras aven for ljudnivaer 6ver
70 dBA maximal ljudniva vid uteplats. Sedan tidigare har bulleratgarder vidtagits pa nagra
fastigheter i narheten av E20.

Okad trafik i nollalternativet ger kade luftutslapp. Med nuvarande standard p& den aktuella
vagstrackan kan inte heller en jamn trafikrytm hallas, vilket medverkar till mer utslapp till
luft &n med en jamnare rytm. E20 gar genom ett 6ppet landskap och sannolikt kommer det
inte att anlaggas nagra andra verksamheter med luftutslapp i omréadet. Det gor att risken for
Overskridande av miljokvalitetsnormer i nollalternativet ar liten.

Transporter med farligt gods

Bostadshus och andra byggnader som ligger langs nuvarande vag E20 kommer att fa en
hogre riskniva i framtiden, eftersom trafikmangderna kommer att 6ka. Detta forutsatt att
farligt gods transporteras i samma utstrackning da som nu. Enligt riskbedémningen utokas
omradet som har en forhojd riskniva kopplat till olyckor med farligt gods jamfort med
nulaget. | nollalternativet utfors inga atgarder for att omhanderta vagdagvatten eller
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forhindra skador pd manniskor, kansliga vattenomraden eller grundvattentakter till foljd av
olycka med farligt gods.

Fororenad mark

I nollalternativet gors inga fysiska intrang i omraden med risk for markfororeningar. Ingen
hantering av fororenade dikesmassor eller asfalt kommer att ske.

Yt- och grundvatten

Nollalternativet innebar inga fysiska intrang i eller forandringar av ytvattenstrommar eller
grundvattennivder. Inga atgarder genomfors for att fordroja och rena vagdagvatten.
Fororeningar i dagvatten fran véagen riskerar darmed att spridas till yt- och grundvatten och
forsamra vattenkvaliteten.

Jord- och skogsbruk

Forutsattningarna for jord- och skogsbruk kvarstar ungefar som i dagslaget. Jordbruks- och
skogsmark tas inte i ansprak eller fragmenteras i nollalternativet, men barriareffekter
kvarstar. Nuvarande E20 kommer fortsatt att nyttjas som transportvag for jordbrukets
maskiner. En trafikokning forsvarar ytterligare in- och utfarter pad E20 och medfor 6kade
risker med att framfora langsamma och stora fordon pé vagen. Vissa tidsforseningar kan
aven uppsta for jordbruksverksamheten.

Utveckling av jord- och skogsbruk kan ocksa paverkas av forandringar i Ilonsamhet,
agarforhallanden, brukningsmetoder etc., som ligger utanfor den paverkan vagtrafiken pa
E20 har. Till exempel kan en fortsatt hopslagning av gardar och arrendering av andras
marker forvantas, vilket innebar att behovet av att kéra med jordbruksmaskiner pa E20
kommer att 6ka, liksom behovet av att korsa vagen.

Klimat

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsatgarder av befintlig vag E20. Det kan 6ka
risken for negativa konsekvenser till foljd av hogre vattenstand och fléden i vattendragen,
inte minst i Nossan. | nollalternativet kan en framtida trafikokning, i kombination med ett
vagnat med underkapacitet, medféra en allt mer ojamn trafikrytm. Det leder till 6kade
luftutslapp lokalt i omradet. I forlangningen bidrar det dven till vaxthuseffekten. Det
beddms dock inte medféra sadana okningar att miljokvalitetsnormerna éverskrids.
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6.5.2. Naturmiljo
Naturmiljévarden med korridorer redovisas pa karta Naturmiljo, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har naturvarden. Det kan dels
handla om direkta intrdng som medfor att biotoper forsvinner eller indirekt paverkan som
bullerstorningar eller barriareffekter. Paverkan kan medfora konsekvenser pa lokal niva
eller pa landskapsniva beroende pa storleken av intranget och/eller vardet pa den biotop
som paverkas. Aven ett litet intrang kan medféra storre konsekvenser om det drabbar de
ekologiska sambanden i omradet och forsamrar forutsattningarna for den biologiska
mangfalden.

Omraden med hoga naturvarden och biotopskyddsomraden i jordbruksmark &r i hdg grad
kopplade till adellévtrad inom utredningsomradet. Om sadana objekt eller omraden
paverkas ar det svart att kompensera férlusten av aldre I6vtrad. A andra sidan &r omrédena
ofta begransade till ytan och det bor finnas mojligheter att undvika eller minimera intrang i
dessa miljoer. Bedomningen om ett enskilt trad kan st kvar ar dock i manga fall svar att
avgora i detta skede. | utredningsomrédet finns det rikligt med mindre vattendrag/diken
som omfattas av biotopskyddet. Dessa strukturer kommer att vara svara att undvika oavsett
var ny vag placeras, det ar dock enklare att kompensera dessa biotoper dn miljoer som ar
kopplade till trad.

En ny bredare vig med faunastéangsel kommer att medfora barridreffekter for faunan. Om
végen lokaliseras i nystrackning skapas dven nya barriarer och risk for paverkan pa
hemomréden for djuren. Faunastangslet hindrar samtidigt djuren fran att komma ut pa
vagbanan och skadas. Djuren ska istéllet ledas till lampliga passager dver eller under vagen.
Maojligheter att anlagga faunapassager, bade storre for klovvilt och mindre for smavilt, har
oversiktligt studerats for samtliga korridorer, se avsnitt Fauna och barriareffekter.

Ny bro kommer att byggas 6ver Nossan oavsett alternativ. Aven befintlig bro blir kvar
eftersom nuvarande E20 blir lokalvag. En ny bro éver Nossan kommer att byggas med
storre fri hojd jamfort med befintlig bro pa grund av dkad risk for 6versvamningar i
samband med klimatférandringar. Den nya bron kommer aven att ha lang spannvidd for att
minimera stérningarna pa vattenmiljon i Nossan under byggtiden. Sarskilda skydds- och
forsiktighetsatgarder kommer &ven att vidtas, till exempel for att forhindra grumling.

I korridor Bl& anlaggs bron strax dster om befintlig bro, i princip i samma lage. | korridor
Rod och Gron foreslas den ligga i helt nya lagen. Bron skapar en tillkommande barriar for
djur att rora sig fritt langs Nossans strander. Genom att bron har relativt stora dimensioner
bade i hojd och bredd, ges anda mojligheter for mindre klovvilt och medelstora daggdijur att
passera under bron vid medelvattennivaer eller lagre. Fodostkande kungsfiskare har
observerats vid Nossan nara Broholm. Arten hackar sannolikt inte inom utredningsomradet.
Kontroll kommer att genomforas for att utesluta att sa inte &r fallet och att ingen lamplig
hackningsbrink paverkas vid anlaggande av ny bro. En bro bedéms inte paverka
mojligheterna till fodosok. Strandskyddsomrade berdrs vid byggnation av ny bro i samtliga
korridoralternativ. Med goda méjligheter for fauna att passera pé strandbrinken och med
séarskilda &tgarder for att skydda vattenmiljon under byggtiden bedoms syftet med
strandskyddet kunna uppnas.
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Arter som omfattas av Artskyddsforordningen har patraffats inom samtliga korridorer, se
redovisning nedan. Om gynnsam bevarandestatus for arterna kan bibehallas genom
forebyggande skyddsatgarder kan artskyddsfragan sannolikt hanteras genom samréad enligt
12:6 miljobalken. Om det istallet finns risk for skada och att gynnsam bevarandestatus inte
bedéms kunna uppratthallas kravs istéllet en artskyddsprévning med dispens. Prévningen
forutsatter att det inte finns ndgon annan lamplig 16sning av véagens lokalisering.

De beskrivningar av naturomraden och klassningar som anges i redovisningen nedan har
hamtats fran naturvardesinventeringen och 6vriga naturunderlag.

Korridor Bl&

Norr om Lund, vid 0/800, sker intrang i naringsrik granskog med stort lévinslag av ek,
bjork, oxel, ronn och asp, naturvardesklass 2. Flera av traden ar grova. Markskiktet ar
mossrikt och det forekommer rikliga mangder med grova lagor av bade 16v- och barrtrad.
Skogen har potential att vara en bra fagellokal. Skogen har ett hogt naturvarde och intrénget
medfor forlust av biologisk méangfald av regionalt varde. Intranget sker i samband med ny
bergskarning men bedéms som litet till mattligt eftersom korridoren har féljer befintlig vag.
Inga nya barriarer skapas inom omradet. Lokalvagar kan placeras sa att ytterligare intrang i
omradet undviks.

Fran cirka 1/600 och pa en stracka av 300 meter vidare norrut berérs ett dike som omfattas
av biotopskydd i jordbruksmark och som bedéms ha 1&gt till ett visst varde for groddjur. Viss
mojlighet till lek finns norr om Hasthagen, utanfor korridoren. Overvintringsmoéjligheter
finns i dikets omedelbara néarhet, darutdver kravs att djuren tar sig langre strackor éver det
omgivande dkerlandskapet. Omgravning och byte av befintlig trumma samt ny trumma for
ny enskild vag till Hasthagen kommer att kravas. De negativa konsekvenserna beddéms bli
sma.

Vid cirka 2/000 sker intrang i en ek- och aspskog med patagligt naturvarde, klass 3. | brynet
mot E20 véxer en grov ek som riskerar att forsvinna. Tradet bedéms vara skyddsvart pa
grund av sin storlek (jattetrad). Vid ca 2/000 ligger &ven en mindre damm strax vaster om
E20. Har har gjorts manga fynd av storre vattensalamander och dammen bedéms ha hogt
varde for groddjur. Goda 6vervintringsmdjligheter finns i omgivningen vaster om dammen.
Dammen riskerar att paverkas av en ny vag i korridoren. Storre vattensalamander har strikt
skydd enligt Artskyddsférordningen. Om dammen och eken berérs bedéms de negativa
konsekvenserna bli patagliga, annars sma till mattliga.

Korridoren korsar Obrodiket i ungefar samma lage som befintlig E20. Ny bro/trumma med
omgravning av backen/diket kommer att behdvas. Ny bro/trumma kommer &ven att kréavas
for ny lokalvag som foreslas ga parallellt 6ster om E20. Vattendraget har i
naturvardesinventeringen fatt klass 3, patagliga naturvarden. Diket ar cirka 2 meter brett
och beskuggas delvis av videbuskar, bjork, vildapel och hagtorn. Det véxer rikligt med
vattenvéxter som bredkaveldun, topplésa, veketag, vass och &lggras i och utmed diket. Diket
utgor recipient till flera andra mindre 6ppna diken som avvattnar omkringliggande
akermark. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur. Vattnets hastighet gor det
olampligt som leklokal, men diket sammanbinder flera andra diken som har ett hgt varde
for groddjur. Beddmningen ar att diket har ett Iagt till ett visst varde for groddjur.
Omgravning kravs pa en langre stracka och behéver géras med omsorg och med ny
meandrande fara i sa stor utstrackning som mojligt. Pa sa satt kan forlusten av 6ppet vatten
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i jordbruksmark kompenseras. Ny bro/trumma kommer att anlaggas s att inga nya
vandringshinder uppstar och ska underlatta for smavilt att passera.

Mellan 2/900 och 3/300 paverkas tvd omraden med blandskog, naturvardesklass 3 av bade
ny E20 och forslagen ny lokalvdg. Omradena &ar kuperade, blockrika och har stort inslag av
lovtrad, flera grova ekar och enstaka haltrad. De hogsta varden bedoms finnas i de dstra
delarna. Intrdngen sker framst i vastra kanten av omradena men kan bli patagliga, beroende
pa om ny E20 hamnar i dstra delen av korridoren. Ny lokalvag ska &ven anlaggas pa ostra
sidan om végen.

Vid Fotene Afsegarden, 3/200 vaxer en allé med fem aldre almar och tre dldre I6nnar.
Samtliga trad har en rik pavéxt av manga olika arter av mossor och lavar. P4 tva av almarna
véxer den rodlistade laven grynig dagglav (NT). Inom tomten star ocksa tva fristdende
jattetrad, en alm och en 16nn som bada har en stamdiameter pa 100 cm. Aven dessa med
rikliga pavaxter av mossor och lavar. Allén omfattas av det generella biotopskyddet. Traden
beddms ha naturvardesklass 2, hégt naturvarde. Enstaka trad kan komma att féllas. Om trad
behdver tas bort beddms de negativa konsekvenserna lokalt bli stora eftersom tradens
naturvarde ar mycket svara att ersatta eller kompensera.

Vid Fotene 3/500 ligger en tradbevuxen hagmark, klass 3, som kan komma att beroras i
dess Ostra del. | anslutning till betesmarken finns &ven en stenmur som omfattas av
generellt biotopskydd.

Vid Fotene Ostergard, 3/900, viker korridoren av fran befintlig strackning av E20. Vid
garden finns stor risk att flera aldre &dell6vtrad méste tas ned, bl a tva jattetrad av alm
respektive bok. De grova traden bidrar med betydande lokal variation och skapar livsmiljéer
at manga arter. Konsekvenserna bedéms som patagligt negativa.

Korridoren gar vaster om Sodra Harene pa en striacka av cirka 1, 3 kilometer fram till
Kivenabb. Bade jordbruks- och skogsmark berérs. Pa strackan korsas flera kluster med
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objekt som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark. Det ar langa 6ppna diken,
odlingsrésen, stenmurar samt ett flertal akerholmar. Beroende pa var i korridoren vagen
placeras kan dessa biotopelement helt eller delvis forsvinna. Diken kommer att behéva
laggas igen, kulverteras och gravas om. Dessa miljoer bidrar till en biologisk variation i det
annars relativt artfattiga akerlandskapet. Omradet fragmenteras och forlust sker av
komplexa miljéer. Aven ny lokalvag medfor vissa intréng i denna typ av omraden, framst
diken.

Ett av dikena, strax séder om Kivenabb, bedéms ha hgt varde fér groddjur, mangden rom
som patréaffats tillsammans med det goda vattendjupet som motverkar uttorkning ger grund
for det hoga vardet. Overvintringsmojligheter finns troligen i anslutning till diket samt pa
narliggande dkerholme. Artbestamning om romen hor till vanlig groda eller &kergroda ar
osaker eftersom romen var langt utvecklad. Grodorna har skydd enligt
Artskyddsférordningen.

Om ny vag hamnar i korridorens 6stra kant vid 4/400 berors en blandskog med péatagligt
biotopvarde, klass 3. Skogen innehaller ask, gran, 16nn, bjérk, alm, asp, salg och hassel varav
flera av traden ar aldre. Omréadet har manga vardeelement som dod ved, block och
stensamlingar som skapar skrymslen.

Potentiella omraden for fladdermoss berors vid Broholm. Har ar det framst
bebyggelsemiljon kring den gamla bron och sjalva bron som kan utgéra bade boplats och
jaktmiljo. Aven bebyggelsen vid Hasselkroken dster om nuvarande E20 har potentiella
varden for fladdermdss. Ny E20 och ny bro kommer att ligga strax dster om nu varande E20
vilket medfor att skillnaden mot nollalternativet blir marginell. Sa lange inga byggnader rivs
i omradet kvarstar miljoerna for fladdermdss. Om korridor BIa viljs och trots allt skulle
medféra forandringar i bebyggelsemiljoerna kommer inventeringar att genomforas for att
faststalla eventuella artforekomster. Det kan i sin tur leda till en artskyddsprévning eftersom
fladdermass har ett strikt skydd enligt Artskyddsférordningen.

Den gamla eken vid Hasselkroken utgér naturminne och det kravs synnerliga skal for att
upphava dess skydd. Tradet star mycket nara nuvarande E20 vilket kan medféra konflikt vid
ny vag i befintlig strackning. Fortsatt arbete ska inriktas pa att eken inte kommer att skadas.

Ny E20 och ny enskild vag kommer att berdra allén vid Ribbingsberg. Allén har hogt
naturvarde, klass 2, och omfattas av generellt biotopskydd. Den utgdrs av ett 50-tal askar
och lénnar och ar delvis dubbel. Tradens lav- och mossflora ar sparsam. Allén innehaller
enstaka jattetrad och ger sammantaget goda forutsattningar for biologisk mangfald. Allén
utgor aven omrade med potential for fladdermdoss, framst som jaktmiljo. | ett 6ppet
landskap kan en s& héar stor allé dra till sig jagande fladdermdss fran ganska stora avstand.
Néagra trad narmast befintlig E20 kommer sannolikt att behdva tas ned, vilket medfor
patagliga negativa konsekvenser.

Strax norr om infarten till idrottsplatsen Granhagen star ett dldre jattetrad av alm med rik
pavaxt av lavar, daribland den rédlistade arten grynig dagglav (NT). Jattetradet bidrar med
betydande lokal variation och skapar livsmiljoer &t missgynnade arter. Tradet ligger inom
korridoren men bér kunna sparas om ny vag placeras i mitten eller i 6stra kanten av
korridoren.
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Nuvarande barriar for vilt blir kvar i princip samma lage men forstarks genom bredare vag
och sammanhangande viltstangsel. Storningar fran trafikbuller pa omgivande naturmiljo
kvarstar och forstarks. Ny barriar skapas pa en kortare stracka av 1,3 km. Hemomraden for
vilt tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrdk berors. Storningar fran trafiken
sasom buller och ljus 6kar i omradet kring nystrackning.

Korridor Bl& medfér bullerstérningar pa fagellivet vid Nossans éversvamningsomrade,
sarskilt vid Sodra Harene dar avstandet ar kort till vattendraget. Bullerpaverkan blir dock
lagre jamfort med nollalternativet d& ny vag kommer att g& ndgot langre fran Nossan, se
vidare under avsnitt 6.5.6 Trafikbuller. Minskad stdrning ger svagt positiva konsekvenser
for omradet som fortsatt kan utgdra en viktig hacknings- och rastlokal for ett stort antal
faglar. Fagellokalen vid Fotene dammar far oférandrad stérning jamfort med
nollalternativet.

Korridor Rod

Medfor samma konsekvenser som korridor Bl& pé strackan mellan 0- 2/000. Korridor Réd
bedoms medfdra en storre risk for paverkan pa lovskog och groddamm vid 2/000 an
korridor Bla eftersom den borjar vika av mot vaster fran befintlig vag har. Om dammen och
eken berors beddms de negativa konsekvenserna bli patagliga, annars sma till mattliga.

Korridoren korsar Obrodiket i nytt lage vaster om befintlig E20. Ny bro med omgravning av
backen/diket kommer att behovas. Vattendraget har i naturvardesinventeringen fatt klass 3,
patagliga naturvarden. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur. Vattnets
hastighet gor det olampligt som leklokal, men diket sammanbinder flera andra diken som
har ett hogt varde for groddjur. Bedomningen blir att diket har ett 1&gt till ett visst varde for
groddjur. Omgréavning kravs pa en langre stracka och behéver géras med omsorg och med
ny meandrande fara i sa stor utstrackning som mojligt. Pa sa satt kan forlusten av 6ppet
vatten i jordbruksmark kompenseras. Ny bro/trumma kommer att anléaggas sa att inga nya
vandringshinder uppstar och ska underlatta for smavilt att passera.

Vid Fotene mellan 2/100 och 3/300 korsas kluster med objekt som omfattas av biotopskydd
i jordbruksmark. Det ar flera 6ppna diken, stenmurar samt tradbevuxna akerholmar.
Omréadet ar sankt och flertalet diken bildar ett ssmmanhangande system med vattenvagar
som mynnar i Obrodiket. Dikena har varierande djup och bredd, men vattenhastigheten &r
generellt Iag. Fynd av en stor mangd romklumpar har gjorts i samtliga diken. Romklumpar
av bade vanlig groda och &kergroda har patraffats. Omradet bedoms ha hogt varde for
groddjur. Fyndens omfattning, gott vattendjup och goda overvintringsmojligheter bidrar till
det hoga vardet. En ny vag genom omradet kommer att innebéara att avvattningen i omradet
maste forandras och flera av dikena maste laggas igen. Nya trummor och kulvertar méste
anlaggas. Andelen 6ppet vatten i odlingsmarken minskar pa sa sétt och lekvatten for
groddjur tas i anspréak. Aven spridningsmajligheterna forsamras. Akergroda har strikt skydd
enligt Artskyddsférordningen. Férebyggande skyddsatgarder for att bibehalla gynnsam
bevarandestatus for groddjuren kommer att kravas. Till exempel finns goda lek- och
overvintringsplatser for groddjur finns i narheten. Mdéjligheter torde éven finnas att
kompensera bortfallet av lekvatten.

Beroende pa var i korridoren vagen placeras kan &ven akerholmar och stenmurar helt eller

delvis forsvinna. Dessa biotoper bidrar till en biologisk variation i det annars relativt
artfattiga dkerlandskapet. Omradet fragmenteras och komplexiteten minskar i landskapet.
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Vid Fétene 3/500 ligger en tradbevuxen hagmark, klass 3, intrang kommer att ske i dess
vastra del. | anslutning till betesmarken finns dven en stenmur som omfattas av generellt
biotopskydd.

I skogsomradet norr om Fotene (4/100) paverkas en granskog med forekomst av dldre gran
och grova lagor. Pa flera av granarna vaxer det rikligt av signalarten gammelgranslav. Spar
av vildsvin finns i hela omradet. Omrédet har patagligt naturvarde, klass 3, och skapar
variation i omgivande skogsmark. Skogspartiet kommer att delas upp och fragmenteras av
ny vag. De negativa konsekvenserna bedoms bli patagliga.

Pa strackan 4/200-5/800 korsas ater flera kluster med biotopskydd, bland annat
innehallande 6ppna diken och flera dkerholmar med stenmurar och odlingsrésen. Beroende
pa var i korridoren vagen placeras kan biotoper helt eller delvis férsvinna. Komplexiteten i
det smaskaliga odlingslandskapet minskar. Vid norra sidan av vag 2504 ligger en damm som
beddms ha hogt varde for groddjur. Romklumpar av vanlig groda samt exemplar av mindre
vattensalamander har patraffats. Risk finns for att dammen kommer att forsvinna i
samband med att planskild passage 6ver E20 ska anlaggas. Grodorna har skydd enligt
Artskyddsforordningen.

Korridoren berér potentiella omraden for kraldjur i odlingslandskapet vaster om Kivenabb
och stder om Aspekroken. Om korridor Rod viljs for fortsatt arbete kommer inventeringar
att genomforas for att faststélla eventuella artférekomster, vilket kan leda till en
artskyddsprovning.

Vid Granhagen, 6/900, finns risk att 16vskog med ddellévinslag paverkas om vagen gar i ett
vastligt lage inom korridoren. Lévskogen har god tradslagsblandning och flera aldre 16vtrad,
vilket ger omradet ett patagligt biotopvarde, klass 3. Fuktiga markpartier inom skogen
forekommer pa vilka klibbalar utvecklat alsocklar. Traden hyser en rik lavflora.

Pa den forsta strackan om 2 kilometer blir nuvarande barriar for vilt kvar i princip samma
lage som i nollalternativet men forstarks genom bredare vag och sammanhangande
viltstangsel. Darefter uppstar en ny barriar i naturmark mellan Fétene och Ribbingsberg pa
en stracka av drygt 5 km. Skogsomraden och brynzoner genomkorsas, hemomraden for vilt
tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrak berors. Storningar fran trafiken sdsom
buller och ljus 6kar i omréadet kring nystrackning.

Bullerpéverkan pa fagellivet vid Nossan blir betydligt lagre jamfort med nollalternativet da
ny vag kommer att ga langre fran Nossans 6versvamningsomrade, se vidare under avsnitt
6.5.6 Trafikbuller. Minskad storning ger positiva konsekvenser for omradet som fortsatt kan
utgora en viktig hacknings- och rastlokal for ett stort antal faglar. Mojligheter finns att
omradet aven kan utvecklas genom att fler fagelarter véljer att hacka om bullerstérningen
minskar.

Fagellokalen vid Fotene dammar far nagot hogre stérning jamfort med nollalternativet
eftersom Rod korridor gar narmare dammarna an befintlig E20. Nivaerna bedéms dock
fortfarande ligga under 45 decibel vilket ar under Trafikverkets malsattning for

bullerstérning vid fagelrika omraden.

Kombinationsalternativen Korridor BlI&-Rdd och Rod- Bla
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Korridor Rod-BI3 &r i stort likvardig med korridor Bla, férutom att alternativet aven medfor
paverkan pa biotopskyddsomraden och livsmiljo for groddjur vid Fotene. Granskog med
patagligt naturvarde berdrs norr om Fotene. Bullerpaverkan pa fagelmiljon kring Nossan
blir dock mindre an i korridor Bl&. Korridoren gar i nystrackning pa en nagot langre stracka
an korridor BI3, cirka 3,5 kilometer.

Korridor BI&-R&d &r i stort likvardig med korridor Réd, forutom att alternativet undviker
intrdng pa miljéerna vid Fétene eftersom korridoren dér féljer nuvarande E20. Aven
intrdnget i granskogen kan undvikas. Istallet finns risk att skyddsvéarda adldre I6vtrad
behover féllas vid Fétene Afsegarden och Ostergarden. Bullerpaverkan langs Nossan blir
motsvarande korridor Bl& och nollalternativet. Korridoren gar i nystrackning pa en nagot
kortare strécka an korridor Rod, knappt 4 kilometer.

Korridor Gron

Korridoren korsar Toppebéacken i nytt lage dster om befintlig E20. Ny bro med omgréavning
av backen/diket kommer att behdvas. Vattendraget omfattas av generellt biotopskydd i
odlingsmark. Snok kan forekomma. Vid grodinventeringen gjordes inga fynd av groddjur.
Backen beddms ha lagt vérde for groddjur eftersom vattnet har en hég strémhastighet och
begransade dvervintringsmajligheter. Ny bro innebér forlust av 6ppet vatten i
jordbruksmark. Omgravning kravs pa en lang stracka eftersom korridoren gar parallellt med
vattendraget. Den behdver géras med omsorg och med ny meandrande fara i sa stor
utstrackning som mojligt. Pa sa satt kan forlusten av dppet vatten kompenseras. Ny
bro/trumma kommer att anlaggas sa att inga nya vandringshinder uppstar och ska
underlatta for smavilt att passera.

Vid cirka 2/000 passeras vaxtplatser for nattviol. Om végen placeras i 6stra delen av
korridoren kan dessa komma att paverkas. Orkidéer ar fridlysta enligt
artskyddsforordningen och deras vaxtplatser far inte skadas eller forstéras. Om de berors
kravs dispens for att flytta vaxterna till nya lampliga vaxtlokaler.

Mellan Nossan och Harene korsar korridoren ett storre omrade med potential for
fladdermaoss. Sarskilt varde har brynen och gardsmiljoerna som hér ar rika pa grova och
medelgrova adellévtrad. Aven vid Hasselkroken berors ett potentiellt omréde. Om Korridor
Gron valjs kommer inventeringar att genomfoéras for att faststélla eventuell férekomst av
fladdermdss. Det kan i sin tur leda till en artskyddsprévning eftersom djuren har ett strikt
skydd enligt Artskyddsférordningen.

Vid cirka 4/000 sker intrang i vastra delen av en ekskog med patagligt naturvarde, klass 3.
Ekskogen utgdrs av torr krattskog med klena senvuxna ekar langs upp pa berget och
medelgrova-grova ekar nedanfor sluttningen i vaster. Torrtrad och klen déd ved
forekommer. Intranget bedoms bli mattligt-patagligt beroende pa hur manga ekar som
behdver tas ned.

Pa strackan 4/000-4/900 passeras tva kluster med biotopskydd med flera dkerholmar samt
en lang stenmur. Beroende pa var i korridoren vigen placeras kan dessa biotoper helt eller
delvis forsvinna. Komplexiteten i det smaskaliga odlingslandskapet minskar.

Korridoren gar genom flera potentiella omraden for kraldjur langs brynzonen mellan
Harene och Hasselkroken. Omradena karaktariseras av flikiga och mangformiga I6vrika

bryn med stenmurar, résen och husgrunder. Det gor omraden rika pa méjliga
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overvintringsplatser och jaktmarker for alla kraldjursarter. Har finns dven omraden med
visst vérde som 6vervintringslokal for groddjur. Om korridor Gron véljs kommer
inventeringar att genomforas for att faststélla eventuella artférekomser, vilket kan leda till
en artskyddsproévning.

Mellan 5/300-5/600 (Ingemarstorp-Hasselkroken) korsas en storre adellévskog med
patagligt naturvarde, klass 3. Lovskogen har en god tradslagsblandning och varierad
karaktar med fuktiga och torrare partier samt inslag av dod ved. Den gstra smala delen av
skogen gar i en fuktig sinka med bland annat bjork pa socklar. Bok och gran vaxer mot
bergskanterna. Den vastra delen av skogen sluttar at vaster men har dven en bergsrygg i
mitten med branta mosstéckta lodytor at norr. Ek, I16nn och bjérk dominerar i vaster men
det finns aven inslag av hassel och ask. En lang stenmur kantar skogen mot betesmarken
och omfattas av det generella biotopskyddet. Langs med muren star flertalet grova ekar. En
ny vag i korridoren kommer att ta en stor del av skogen i ansprak och bilda restomraden pa
omse sidor av vagen. Det medfor forlust av biologisk mangfald och fragmentisering av en
vardefull brynzon. De negativa konsekvenserna bedoms som patagliga till stora.

.

Figur 6.5.2:2 Lang stenmur i brynzonen mellan ekskog och hagmark. Foto Enviro Planning

Ny E20 kommer att paverka allén vid Ribbingsberg. Allén har hogt naturvarde, klass 2, och
omfattas av generellt biotopskydd. Den utgors av ett 50-tal askar och I6nnar och ar delvis
dubbel. Tradens lav- och mossflora ar sparsam. Allén innehaller enstaka jattetrad och ger
sammantaget goda forutsattningar for biologisk mangfald. Allén utgor aven omrade med
potential for fladdermdss, framst som jaktmiljo. | ett 6ppet landskap kan en sa har stor allé
dra till sig jagande fladdermass fran ganska stora avstand. Flera trad narmast befintlig E20
kommer sannolikt att behova tas ned, vilket medfor patagliga negativa konsekvenser.

Strax norr om infarten till idrottsplatsen Granhagen star ett dldre jattetrad av alm med rik

pavaxt av lavar, daribland den rédlistade arten grynig dagglav (NT). Jattetradet bidrar med
betydande lokal variation och skapar livsmiljoer &t missgynnade arter. Tradet ligger inom
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korridoren men bor kunna sparas om ny vag placeras i mitten eller i 6stra kanten av
korridoren.

En ny barriar i skogs- och odlingsmark bildas mellan Lund och Ribbingsberg pa en stracka
av 5,5 km. Delar av denna stracka utgors av storskalig akermark som hyser relativt fa
biotopvarden. P& andra platser genomkorsas skogsomraden och brynzoner, hemomraden
for vilt tas i ansprak och fragmentiseras. Storre rorelsestrak berérs. Storningar fran trafiken
sasom buller och ljus 6kar i omradet kring nystrackning.

Bullerpaverkan pa fagellivet vid Nossan och kollisionsrisken blir betydligt hdgre jamfort
med nollalternativet da ny vag kommer att ga genom Nossans éversvamningsomrade, se
vidare under avsnitt 6.5.6 Trafikbuller. En ny vag i korridoren tar aven i ansprak
hackningslokaler i omradet. Okade storningar samt ianspraktagande av hackningslokaler
bedoms ge patagliga negativa konsekvenser for omradet som utgor en viktig hacknings- och
rastlokal for ett stort antal faglar. Risken ar betydande att omradet far minskad betydelse
genom att fagelarter valjer att hacka pa andra platser nar bullerstérningen okar. Flera av de
hackande fagelarterna har ett strikt skydd enligt Artskyddsforordningen. Om korridor Gron
véljs kommer en fordjupad studie av hackande faglar att genomforas for att fa battre
underlag infor fortsatt hantering av artskyddet.

Fagellokalen vid Fotene dammar far laga ljudnivaer jamfort med nollalternativet eftersom
Gron korridor gar langre bort fran dammarna an befintlig E20.

Beddmning

Korridor Bl& bedoms sammantaget medféra méttliga till patagliga konsekvenser pa
naturvarden. Korridoren medfor endast sma intrang i skogsmark. Omraden med
biotopskydd och livsmiljoer for groddjur paverkas, aven av ny lokalvag. Flera skyddsvarda
aldre lovtrad riskerar att forsvinna. Eftersom vagen pa en langre stracka gar i befintlig
strackning blir nuvarande barriar for vilt kvar i princip samma lage.

Korridor Rod beddms sammantaget medfora patagliga konsekvenser pd naturvarden i
omradet. Alternativet innebér att ny vag till stor del gar genom naturmark och medfér stora
intrang i vardefulla skogsomraden och omraden med biotopskydd. Vagkorridoren blir en ny
barriar for faunan. Livsmiljoer for groddjur paverkas. Alternativet ger battre forutsattningar
for fagellivet kring Nossan.

Korridor Gron bedéms sammantaget medfora patagliga konsekvenser pa naturvarden i
omradet. Alternativet innebar ny vag genom naturmark i princip pa hela strackan och
medfor stora intrang i vardefulla skogsomraden. Vagkorridoren blir en ny barriar for
faunan. Potentiella omraden for fladdermdss och kraldjur berors. Alternativet paverkar
fagellivet kring Nossan i hog utstrackning.

Utveckling av artrika vagmiljoer

Vagrenar utgor ibland viktiga restbiotoper i odlingslandskapet och kan ocksa fungera som
spridningskorridor. Trafikverket efterstravar vaganlaggningar dar viagens sidoomraden har
ekologiska kvaliteter och bidrar med biologisk mangfald. Det kan ske genom att befintliga
varden tillvaratas eller att nya artrika miljoer skapas.
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Lampliga platser dar artrika miljoer skulle kunna skapas i samband med ny vag har
oversiktligt studerats. Goda mgjligheter finns ofta i omraden dar marken bestar av
isalvsavlagringar, grus och sand. Kanda omraden med artrika miljoer finns just pa sadana
platser, bl a vid Lund och Fotene, se redovisning ovan.

Stérre omraden som bedéms ha utvecklingsmojligheter finns bland annat vid Lund, Fotene
och langs ostra sidan av dalgdngen vid Harene.

Sammantaget beddéms det finnas goda férutsattningar att bevara och skapa artrika miljoer
oavsett korridor. Inom korridor Gron forekommer isalvsavlagringar pa en langre stracka
mellan 4/000-5/500. | 6vrigt &r férekomst av lampliga jordarter relativt jamt fordelade
mellan korridorerna och det gar inte att utlasa nagra stora skillnader i det aktuella skedet
mellan alternativen.

Fauna och barriareffekter

Faunapassager ska placeras dar det ar naturligt for djur att rora sig. Det ska finnas en
gronstruktur som leder fram till och gédrna genom passagen. Djur ror sig ofta langs ledlinjer i
landskapet, exempelvis skogsbryn. Djuren bér ha fri sikt genom passagen och de ska ha
skydd i anslutning till den. Det ska finnas mojligheter att utforma sidoomradena sa att
djuren leds in mot passagen. Djuren ska helst inte heller stdras av andra aktiviteter.
Passagerna bor utformas sa att de fungerar for saval klévdjur som mindre djur.

For hogtrafikerade vagar som E20 ska faunapassager utforas planskilt. Detta kan goras pa
flera satt, allt fran storre atgarder som ekodukter, landskaps- och faunabroar till anpassade
vagbroar och portar.

Behov och lampliga lagen for faunapassager

En fullgod passage berédknas tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa tva
kilometer. For att vagens barriarverkan ska anses vara helt dtgardad behdver avstandet
mellan de omraden som tillgodoses av en passage inte 6verstiga tva kilometer for alg. Det
innebar att avstandet mellan tva fullgoda passager for alg inte bor dverstiga sex kilometer.
For mindre djur kravs ett mindre avstdnd mellan passager for att vagens barriarverkan ska
anses vara helt atgardad. Exempelvis ar effektavstandet for en fullgod passage for radjur en
kilometer.

Det berdrda utredningsomradet ar cirka 7 kilometer langt. Cirka en kilometer norr om
utredningsomréadet planeras en storre faunapassage pa bro éver E20. Narmaste passage
soderut ar bro Gver Savean cirka 3.5 kilometer fran utredningsomradet. Den beddéms ha
medelgoda forutsattningar for malarten dlg och goda forutsattningar for radjur och 6vriga
medelstora daggdjur. Om man utgér fran behovet innebér det teoretiskt en fullgod passage
pa strackan.

Storre, naturligt viktiga flodestrak for alg korsar nuvarande E20 s6der om Tastorp, séder om
Sodra Harene och norr om Ribbingsberg. Andra viktiga strék finns vid Lund och vid
Ribbingsberg. Mindre strak i samma riktning finns vid bl a Fétene samt i nord-sydlig
riktning mellan Ribbingsberg och Harene. Dessa platser har studerats om de kan vara
lampliga l1agen for faunapassager.
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Utredningsomradet har ett varierande landskap och &r rikt pa naturliga ledstrukturer bade i
terrang och vegetation. Naturliga strak i landskapet, utan paverkan fran befintlig
infrastruktur, gar i vast-ostlig riktning och foljer i stor utstrackning de skogskladda
bergryggarna i omradet. | utredningsomradets ytterkanter finns stérre sammanhéngande
skogsomraden som bildar huvudstrak och viktiga hemomraden for de skogslevande
malarterna.

Lund

Vid Lund finns ett naturligt tvargaende strak for fauna. Befintlig port bedoms i viss
utstrackning anvandas av vilt for passage av vagen. Vid ombyggnad av E20 ska porten bytas
ut mot en med stdrre dimensioner, vilket ger méjligheter att battre anpassa den till faunan.
Aven om passagens langd 6kar jamfort med idag blir 6ppningen storre, vilket ar positivt ur
ett faunaperspektiv. Mojligheter finns daven att anpassa naromradet med forbattrade
ledstrukturer fram till passagen. Atgarden bedoms leda till forstarkt faunakonnektivitet i
omradet genom att ge medelgoda forutsattningar for dlg och goda forutsattningar for radjur,
vildsvin och medelstora daggdjur.

Soder om Tastorp

Det skogskladda hojdpartiet utgor ett mindre hemomrade for klovvilt och flodestrak loper i
vast-0stlig riktning tvars dver befintlig E20 dver till skogshdjderna vid Saxtorp. Har saknas
passage idag och ett dtgardsbehov finns i omrédet, &ven om porten vid Lund ligger relativt
nara, cirka tva kilometer séderut. Det ar svart att hitta stod i terrangen for en storre
faunapassage eftersom Toppebackens dalgang ar relativt kuperad och backen lagt
nedskuren. Stod finns endast i berget pa vastra sidan om nuvarande E20. Planskild passage
ska anlaggas for enskild vag till bland annat Tastorp och Fotene. | fortsatt skede bor
mojligheterna att anpassa aven denna passage i ndgon form for fauna studeras.

Dalgangen vid Fotene — Hasthagen

Dalgangen har en tydlig vast-6stlig riktning och brynzonerna utgor naturliga strukturer som
skapar flodesstrak for faunan. Atgardsbehovet for dlg &r har mindre &n i skogsomradena.
Behov kan dock finnas for till exempel radjur som trivs i det mosaikartade landskapet.
Dalgangen &r delvis sank och ligger lagt i landskapet och de héjder som finns &r sma i
forhallande till omgivningen. Det innebar problem med att skapa en storre faunapassage. En
bro 6ver skulle innebara att bankar behdver byggas upp i dalgangen, en passage under
riskerar att ofta svammas 6ver och da inte kunna anvandas.

Skogsomraden vaster om Sodra Harene

Skogshdjderna utgor ett viktigt hemomrade for alg. Ett tydligt flodesstrak gar soder om
Soédra Harene over till skogshoéjderna pa ostra sidan av dalgangen. Korridor Rod men aven
Bla gar till viss del genom omradet. En ny vag i dessa korridorer skapar ett behov av en
faunapassage. Terrangen &r relativt kuperad och beroende pé var vagen hamnar i
korridorerna finns mer eller mindre stod i terrdngen. Méjligheter att skapa en funktionell
faunapassage finns i bada korridorerna, men framfor allt i korridor Rod. Eftersom vigen ska
nyanlaggas finns dven forutsattningar att landskapsanpassa omradet for att fa en sa bra
passage som mojligt. Avstandet till Lund &r cirka 4 kilometer och till planerad faunapassage
i norr cirka 4,5 kilometer. Om en fullgod passage anlaggs ar det inom avstandet for att
tillgodose passagebehovet for alg. Om val sker av korridor R6d eller BI& bor platsen studeras
for en storre faunapassage i fortsatt skede
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Skogsomrade och brynzon mellan Harene och Ribbingsberg

Skogshgjderna utgor ett viktigt hemomrade for alg. Brynzonen mot dalgangen i vaster ar ett
viktigt vistelseomrade for all fauna. Det stérre naturliga flodesstraket inom
utredningsomradet gar har over till skogshojderna pa vastra sidan av dalgdngen. Korridor
Gron gar genom omradet. En ny vdg i denna korridor skapar ett behov av en faunapassage.
Terrangen ar relativt kuperad och beroende pa var vagen hamnar i korridoren finns mer
eller mindre stdd i terrangen. Mdjligheter att skapa en funktionell faunapassage bedéms
darmed finnas. Eftersom véagen ska nyanléggas finns &ven forutsattningar att
landskapsanpassa omradet for att fa en sd bra passage som mojligt. Avstandet till Lund ar
cirka 5 kilometer och till planerad faunapassage i norr cirka 3 kilometer. Om en fullgod
passage anlaggs ar det inom avstandet for att tillgodose passagebehovet for dlg. Om val sker
av korridor Gron bor platsen studeras for en storre faunapassage i fortsatt skede.

Vid Ribbingsberg

Ett tydligt naturligt strék finns framst norr om Ribbingsberg i vast-6stlig riktning, men dven
i hojd med sateriet. Ingen passage finns idag och det ar svart att hitta ett lage for en storre
faunapassage eftersom omradet till stora delar utgors av flack akermark. Visst stod i
terrangen finns i dstra skogskanten men da saknas motsvarighet pa vastra sidan. En storre
faunapassage planeras drygt en kilometer norr om flodestraket. Svarigheter att hitta lamplig
terrang samt narheten till den planerade passagen innebér att ndgon atgard inte bedoms
prioriterad pa denna plats. Viltstangslet kring ny E20 forutsatts fanga upp de floden som
finns har och styra dem norrut mot den nya passagen.

Ovrigt
For att atgarda barriarverkan for de landlevande arter som ror sig utmed vattendrag ska

samtliga broar och trummor éver vattendrag férses med landpassage alternativt narliggande
torrtrumma.

Aven Nossan utgor en viktig ledstruktur i landskapet. Ny bro med ldngre spannvidd och
storre fri hojd 6ver Nossan ger mojligheter att skapa béattre passage for medelstora daggdjur
under bron.

6.5.3. Kulturmiljoé

Kulturmiljovarden med korridorer redovisas pa karta Kulturmiljo, se bilaga 1.
Samtliga korridorer

Samtliga vagkorridorer medfor paverkan pa omraden som har kulturvarden. De
beskrivningar av kulturmiljoomraden och fornlamningar som anges i den féljande
redovisningen ar hamtad fran kulturarvsanalyserna och arkeologiska utredningen.

Kénda fornlamningar kommer att paverkas i samtliga alternativ och vetenskapliga varden
kan darmed ga forlorade. Arkeologiska undersokningar kommer att kréavas i fortsatta
skeden. Tillstdnd enligt kulturmiljélagen erfordras for de intrang i fornlamningar och
fornlamningsomraden som ny vag medfor.

I den arkeologiska utredningen har 24 omraden bedémts kunna rymma platser for
fornlamningar inte synliga ovan mark. Om dessa omraden berors av ett framtida vagbygge
kommer arkeologisk utredning steg 2 att krévas. Visar det sig att fler fornlamningar blir
berérda i vald korridor ska i forsta hand anpassningar goras for att begransa skada eller
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negativ paverkan. Om paverkan eller skada inte kan undvikas och fornlamningar berérs
fysiskt av vag, kommer vetenskapliga varden att forsvinna.

Utredningsomradet har mycket hoga kulturmiljévarden kopplade bade till ett historiskt rikt
kulturlandskap och till monumentala fornlamningar med regionalt och nationellt intresse.
Omradet kring S6dra Harene utgor riksintresse for kulturmiljévard. Omraden som ar av
riksintresse ska sa langt mojligt skyddas mot atgarder som kan patagligt skada kulturmiljon.
I riksintresseomradet samverkar ett stort antal kulturhistoriska element av manga olika
slag, fran olika tider. Tillsammans bildar de en synnerligen innehallsrik och komplex miljo
med stort tidsdjup. Riksintresseomradet har flera vardekarnor, bl a Lundskullen,
Jattakullen och S6dra Harene medeltida kyrkoruin. Det &r inte bara dessa lamningar som &ar
skyddsvarda, dven de visuella sambanden mellan platserna har betydelse for att bibehalla
kulturmiljévardena i riksintresseomradet. Hela riksintresseomradet ar darmed mycket
kansligt for forandring.

I samtliga korridorer forbattras forhallandena kring Sodra Harene kyrka och Jattakullen da
trafiken p& E20 flyttas till ny strackning och nuvarande vag blir lokalvag. Upplevelsen av
miljéerna blir mindre bullerstord och tillgangligheten forbattras. Paverkan fran vagsalter
och luftféroreningar torde aven minska nagot. Sambanden mellan karnmiljéerna
Jéattakullen, kyrkoruinen och gravféltet vid Lundskullen forblir intakt i samtliga
korridoralternativ.

Negativa konsekvenser &r oundvikliga. En ny vag oavsett alternativ medfor ett mer
dominerande inslag i landskapet jamfort med idag. Nytt lokalvagnat/enskilt vagnat och
andra nya element sdsom racken, viltstangsel och bullerskyddsatgarder riskerar att paverka
och forandra upplevelsen av kulturlandskapet inom utredningsomradet. Barriareffekter
bildas och samband mellan olika kulturhistoriskt vardefulla inslag bryts.

Nedan foljer en redogorelse for paverkan pa riksintresset och évriga utredningsomradet for
respektive korridor.

Korridor Bla

Korridor BIa foljer i stor utstrackning befintlig E20 vilket innebar att det gamla
kommunikationsstraket blir kvar i samma lage och en historisk kontinuitet uppratthalls.

Vid Lund kommer en mindre del av den aldre vagstrackningen att férsvinna. En milstolpe
kan behova flyttas, vilket kraver tillstdnd fran lansstyrelsen eftersom den utgér en
fornlamning. Den star dock inte pa sin ursprungliga plats utan har redan flyttats i samband
med tidigare vagomlaggningar. Lasbarheten ur ett vaghistoriskt perspektiv forsamras nagot,
men merparten av vagslingan bedéms kunna vara kvar. De negativa konsekvenserna
beddéms som sma.

Flera omraden for arkeologisk utredning steg 2 berdrs vid Lund. Bland annat korsar ny
foreslagen lokalvag 6ver ett mindre omrade som kan vara ett bosattningsomrade. | omradet
finns dven tva hagnader i form av gropavallar samt rester av en jordkallare som riskerar att
skadas. Om lamningarna maste tas bort, forloras kulturhistoriska objekt som bidrar till
forstaelsen av ett aldre landskap.

Vid Fotene paverkar korridor Bla en vaghistoriskt intressant miljo som bedéms vara mycket
kulturhistoriskt vardefull sa val nar det galler hoga upplevelsevarden som hdga
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kommunikationshistoriska varden. Miljon utgors av en aldre fardvag som loper i slingor pa
bada sidor om E20 och omfattar flera kulturhistoriska objekt kopplade till vagstrackningen.
Korridor Bla berér bland annat en milstolpe som star strax vaster om nuvarande E20. Vid
flytt kravs tillstand fran lansstyrelsen. Pa stra sidan berors en fossil aker som utgér en 6vrig
kulturhistorisk lamning. Gardsmiljon vid Fotene Afsegarden riskerar att paverkas av visst
intrang vilket paverkar upplevelsen av miljon pa ett negativt satt. Det stora intranget i
miljon sker vid 3/900, dar korridoren viker av fran befintlig strackning av E20. Har ligger
Fotene 1:11, (Fotene Ostergarden) och stora delar av gardsmiljon med mycket vélbevarade
byggnader kommer att forsvinna. Detsamma galler den vardefulla, &lderdomliga vagstracka
med vaghallningsstenar som I6per genom denna fastighet. Miljon beddms sammantaget
som mycket kanslig for férandring och de negativa konsekvenserna bedéms som stora.

Figur 6.5.3:1. Fétene Ostergarden till héger i bild.

Korridor Bla ligger ndgot narmare den vardefulla fornlamningsmiljon vid Lundskullen an
nuvarande E20. Ny lokalvag foreslas aven pa dstra sidan. Bullerpaverkan och de visuella
stérningarna blir ungefar motsvarande som i nollalternativet. Bullerstérningarna vid den
gamla kyrkoruinen blir ndgot mindre &n i nollalternativet eftersom korridoren svanger av
vasterut. Sambandet mellan de bada miljéerna forblir intakt.

Mellan 4/200 och 4/400 berors omrade for arkeologisk utredning steg 2. | 6stra delen av
korridoren finns &ven torplamningar samt stenmurar. Strax norr darom ligger
torpbebyggelse med karaktéren i stora drag bevarad. Miljon besitter ett kulturhistoriskt
varde som bedomts viktigt att bevara. Torpet ar ett av manga i socken som ursprungligen lag
under Ribbingsberg. Torpmiljon berdrs endast direkt om ny vég dras i 6stra delen av
korridoren men indirekt riskerar upplevelsen av kulturmiljon att paverkas negativt da vagen
kommer néara aven om den dras i vastra delen av korridoren. Effekten forstarks da ny
lokalvéag ocksa dras i naromradet.

Korridor Bla gar liksom befintlig vag rakt genom riksintresseomradet norr om kyrkbyn vid
Sddra Héarene. Risken for en tydlig barriareffekt i landskapet &r 6verhdngande. Utrymmet ar
har litet och korridoren kommer mycket néara inpa Kivenabb, Harenebro och den gamla
eken vid Hasselkroken. Gardarna och omradena paverkas negativt sdval nar det galler
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bullerméssiga som visuella aspekter. Upplevelsen av kulturmiljon kring bland annat
Broholm/Héarenebro kommer fortsatt att stéras av hdga bullernivder med denna I6sning.
Byggnader som ligger nara befintlig E20 riskerar dven att beréras. Vid Hasselkroken
paverkas aldre vagstrackningar samt ett arkeologiskt utredningsomrade. De negativa
konsekvenserna beddéms som patagliga till stora.

Allén vid Ribbingsberg paverkas av ny E20 samt ny lokalvag. Nagra trad narmast vagen
maste sannolikt tas ned. Aven aldre véagstrackningar strax norr om Ribbingsberg samt en
vagsten paverkas. Strax utanfor korridoren finns dven en aldre stensatt bro som legat langs
gamla landsvéagen. Parallellt med den gamla vagen 16per stenmurar och gropavallar som
ocksa riskerar att berdras. Kulturhistoriska strukturer och sammanhang som é&r viktiga for
lasbarheten i landskapet riskerar att ga forlorade i omradet.

Korridor R6d

Korridor Rod foljer befintlig E20 pa en stracka av cirka 2 kilometer vilket innebér att det
gamla kommunikationsstraket har blir kvar i samma lage och en viss historisk kontinuitet
uppratthalls. Korridoren medfor i stort samma konsekvenser som korridor Bla pa strackan
mellan 0- 2/000. Vid 1/700 riskerar dock en stenmur att paverkas vid utbyggnad i korridor
Réd.

Fran 2/000 viker korridoren av mot vaster fran befintlig vag. Vid Fotene berérs den gamla
bytomten och helhetsintrycket av Fotene bymiljo kommer att paverkas negativt, d& bymiljon
annu tydligare an idag delas upp i tva delar. En aldre vagstrackning som forbinder gardarna
skars dven av. De negativa konsekvenserna bedoms som mattliga-patagliga. Vid Fotene
berdrs dven ett arkeologiskt utredningsomrade.

Korridor Rod ligger langre fran den vardefulla fornlamningsmiljon vid Lundskullen an
nuvarande E20. Bullerpaverkan och de visuella stérningarna blir darmed mindre an i
nollalternativet. Aven bullerstérningarna vid den gamla kyrkoruinen i Harene blir lagre
eftersom korridoren svanger av vasterut. Sambandet mellan de bada miljéerna forblir
intakt.

I skogsomradet norr om Fotene berors flera kulturhistoriska lamningar i form av
husgrunder/torplamningar, gropavallar, en granssten samt ett stenbrott. Aven flera
arkeologiska utredningsomraden steg 2 berors pa strackan. Vetenskapliga varden riskerar
att ga forlorade och lasbarheten i landskapet forsamras.

Vid garden Aspekroken berors ngra stenmurar samt en fornlamning, en
skalgropsforekomst. Tillstdnd kravs for att fa lov att ta bort fornlamningen. Upplevelsen av
den kulturhistoriskt vardefulla gardsmiljon vid Aspekroken riskerar att paverkas negativt
nar ny vag kommer nara. En ny barriar bildas aven mellan gardarna Kivenébb och
Aspekroken éster om ny véag och utmarken med torpmiljoer som hamnar véster om végen.

Vid Granhagen paverkas en 6vrig kulturhistorisk lamning som utgor en plats med tradition.
Intrangen sker i 6stra kanten och bedoms som sma.

Korridor Rod beror riksintresseomradet for kulturmiljovard endast i nordvastra delen.
Darmed skonas merparten av de mest kulturhistoriskt vardefulla inslagen. Den véstra delen
av utredningsomradet bedoms dven generellt som mer télig for forandring ur ett
kulturhistoriskt perspektiv &n de centrala och 6stra delarna.

151



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-09-11
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Kombinationsalternativen Korridor BI&-R6d och R6d- Bla

Korridor R6d-BIa &r i stort likvardig med korridor Bla. Fétene by splittras upp i detta
alternativ, & andra sidan kan intrangen pa Fotene Ostergarden undvikas. Paverkan pa
riksintresseomradet motsvarar korridor Bla.

Korridor BI&-Raod &r i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet dven medfor
stora intrdng vid garden Fétene Ostergdrden samt risk for intrang vid Fétene Afsegarden.
Paverkan pa riksintresseomradet motsvarar korridor Rod.

Korridor Gron

Korridoren foljer befintlig vag i cirka 500 meter innan den viker av dsterut. Vid Lund berérs
vagmiljon i samma utstrackning som i de évriga korridorerna. Flera arkeologiska
utredningsomraden steg 2 berors vid Lund och Saxtorp.

Norr om Saxtorp berérs en dldre véagstrackning som gar parallellt med korridoren pa en
cirka 800 meter lang stracka. Har berors aven flera gropavallar i 6stra delen av korridoren.

Stora delar av de ytor som ligger inom bevarandevart odlingslandskap kommer att férandras
vasentligt, inte minst da vagen behover laggas pa en hdg bank éver Nossan. Till exempel
medfor korridoren att en alderdomlig agoindelning dster om Héasthagen forsvinner. Nya
barridrer skapas och tidsdjupet och lasbarheten i landskapet férsamras.

Korridor Gron ligger ungefar pd samma avstand fran den vardefulla fornlamningsmiljon vid
Lundskullen som nuvarande E20, fast pa ostra sidan. Bullerpaverkan blir darmed
motsvarande som i nollalternativet. Viss trafik kommer fortsatt att ga pa befintlig vag som
blir lokalvag. Upplevelsen av miljon, bland annat visuellt, kan paverkas negativt eftersom
den hamnar mellan tva vagar. Bullerstorningarna vid den gamla kyrkoruinen i Harene blir
nagot lagre &n i nollalternativet. Aven har kan upplevelsen paverkas negativt eftersom
miljon hamnar mellan de bada vagarna. Sambandet mellan de bada miljéerna forblir dock
intakt. Daremot kommer sambandet att brytas mellan gravfalten pa Lundskullen och
Sattebergskullen som hamnar dster om vagkorridoren.

Hoga kulturvarden i riksintresseomradets nordostra del kommer att forsvinna och/eller
paverkas i omfattande grad. Korridoren kommer nara inpa Harene gamla bytomt och en
aldre vagstrackning med vaghallningssten korsas. Delar av garden Ingemarstorp med flera
kulturhistoriskt vardefulla inslag riskerar att férsvinna, till exempel en valbevarad och tydlig
utmarksgrans med hogstrackt tradrad och ldrig mur, samt en torpmilj6. Aven en
blastbrukslamning som utgdr fornlamning, kommer sannolikt att behdva tas bort. Flera
torplamningar ligger inom korridoren vid 4/500. Langa sammanhéngande hagnadssystem
med gropavallar och stenmurar kommer att paverkas pa hela strackan mellan Harene och
Hasselkroken. Kulturhistoriska strukturer och sammanhang som &r viktiga for lasbarheten i
landskapet riskerar att ga forlorade i omréadet. Miljon &r sammantaget mycket innehallsrik
och bedoms vara sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomaéssig synpunkt
da karaktaren ar mycket vélbevarad. De negativa konsekvenserna bedéms som patagliga.

Vid Harene och vidare norrut, mellan 3/500-5/500, ligger korridor Gron i vastra kanten pa

ett storre hojdomréde. Har finns en forntida strandlinje frdn nar omrédet utgjorde en
havsskargard och strandbundna boplatser fran tidig stenalder (aldsta mesolitikum cirka
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10 000 f.Kr.) kan patraffas. Flera arkeologiska utredningsomraden for steg 2 har pekats ut i
det aktuella omradet.

Allén vid Ribbingsberg paverkas av ny E20, flera trad narmast vagen maste sannolikt tas
ned. Allén forlorar dven sin funktion som infartsvag da végen till Ribbingsberg maste dras
om, vilket &r negativt ur ett kulturmiljoperspektiv.

Strax norr om Ribbingsberg paverkas aldre vagstrackningar med lang historia samt vagsten
av ny E20 samt ny lokalvag. Strax utanfér korridoren finns édven en aldre stensatt bro som
legat langs gamla landsvégen. Parallellt med den gamla vagen l6per stenmurar och
gropavallar som ocksa riskerar att beroras. Ett flertal element som tillsammans har
betydelse for upplevelsen av landskapets historiska dimensioner riskerar att delvis
forsvinna.

Beddmning

Korridor BIa gar liksom nollalternativet rakt genom riksintresseomradet for kulturmiljovard
norr om Sédra Harene. Befintlig barriareffekt i landskapet kommer att forstéarkas. Intrang
kommer att ske i kulturhistoriska bebyggelsemiljoer och strukturer sdsom torpmiljoer och
hagnader. Gardsmiljoer kommer att paverkas av buller och visuella stérningar. Sarskilt
vardefull gardsmiljé vid Fotene Ostergdrden kommer att forsvinna. Korridor Bl& bedoms
sammantaget medfora patagliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i
utredningsomradet. Konsekvenserna for riksintresseomradet beddms som péatagliga.

I korridor Rod berors riksintresseomradet endast i nordvastra delen. Dar bildas en ny
barriar i landskapet 6ster om gardarna Kivendbb och Aspekroken. Korridoren medfor dven
att Fotene by splittras upp. Vissa intrang sker i torpmiljoer och hagnadsstrukturer norr om
Fotene. Korridor Rod beddms sammantaget medfora méattliga-patagliga negativa
konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet. Konsekvenserna for
riksintresseomrédet bedoms som mattliga.

Korridor Gron medfor att hoga kulturvarden i riksintresseomradets norddstra del kommer
att forsvinna eller paverkas i omfattande grad. Sarskilt vardefull gardsmiljo vid
Ingemarstorp kommer att forsvinna. En stor andel kulturhistoriskt vardefulla
hagnadssystem med gropavallar och stenmurar paverkas. Manga arkeologiska
utredningsomraden for steg 2 berérs av korridoren. Korridor Gron bedéms sammantaget
medfora patagliga-stora negativa konsekvenser for kulturmiljon i utredningsomradet.
Konsekvenserna for riksintresseomradet bedéms som patagliga.

6.5.4. Rekreation och friluftsliv
Samtliga korridorer

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms framst utifran de olika korridorernas barriareffekt
och hur tillgangligheten till identifierade malpunkter férandras. Dar upplevelsen av
landskapet forandras kan aven friluftslivet forandras. Inom omradet finns inga omraden
som pekats ut som riksintresse for friluftsliv eller som omnamns som friluftsomrade i
Oversiktsplanen.

Langs med Nossan rader strandskydd vilket paverkas vid anlaggandet av en ny bro oavsett

alternativ. En ny bro 6ver Nossan kommer att byggas med langre spannvidd och storre fri
hojd jamfort med befintlig bro bland annat pa grund av 6kad risk for éversvamningar. |
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korridor Bla anlaggs ny bro strax dster om befintlig bro. | korridor R6d och Gron foreslas
den ligga i helt nya lagen. Ny bro begransar majligheterna nagot att réra sig fritt langs med
vattendraget. Genom den langa spannvidden finns fortfarande majligheter att passera pa
strandbrinkarna under bron eller i vattnet (med exempelvis kanot) vid medelvattennivaer
och lagre. Tillgangligheten till vattnet och strandmiljon kan pa sa sétt bibehallas delar av
aret. Utbyggnaden av bron bedéms inte motverka strandskyddets syften om tillganglighet
till strandomradet for allméanheten.

I samtliga korridorer innebar utbyggnad av ett separat lokalvagnat att nya rekreationsstrak
skapas i omradet. Det kommer att bli mojligt att pa ett sakert satt rora sig till fots och med
cykel genom omradet. Straket forbinder centrala Vargarda med omradet for oskyddade
trafikanter. Inom omradet finns manga malpunkter for friluftsliv och rekreation kopplade
till naturvarden, kulturhistoriska varden och det omvaxlande landskapet.

Korridor Bla

Rekreationsvardena kring Nossan paverkas inte i nagon storre utstrackning av forslaget som
innebdr att E20 till storsta del ligger kvar i befintligt 1age. Vagen korsar Nossan i ungefar
samma lage som idag. Vid S6dra Harene kyrka flyttas dock E20 till ett vastligare lage vilket
innebar att vagen i detta avsnitt ar mindre pataglig i omradet kring Nossan. Det medfor
ocksa att bullersituationen kring Nossan forbattras, vilket ger positiva konsekvenser for det
fagelrika omradet som idag lockar manga fagelintresserade.

Sydost om Ribbingsberg breder ett stérre sammanhangande natur- och rekreationsomrade
ut sig. En ny vagdragning i Bl& korridor skulle ha begransad paverkan p&d omradet. Mojligen
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kan vagen i detta alternativ pa nagra platser upplevas som mindre pataglig da den flyttas
vasterut, bort fran omréadet, vid Sodra Harene kyrka.

Det storre sammanhéangande rekreationsomradet mellan Fétene och Sodra Harene paverkas
negativt av vagforslaget. En flytt av E20 vasterut medfor att vagen dras igenom
rekreationsomradet och skar av omradet kring Sodra Harene kyrka och malpunkterna kring
den fran resten av omradet. Vagdragningen bryter av befintliga rekreationsstrdk mellan
kyrkan och landskapet vasterut och rorelse i vast-ostlig riktning kan enbart ske genom en
passage 500 m sdéder om kyrkan. Da landskapet i denna del ar relativt ppet kommer vagen
bade synas och horas i rekreationsomradet. Bl korridor innebar aven en bullerékning i
omradet.

Ny lokalvag gar i detta alternativ parallellt med E20 under storre delen av strackan vilket
medfor att upplevelsen av att fardas har bli mer paverkad av trafiken pa E20 och darmed
mindre behaglig.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism péverkas av forslaget.

o Jattakullen paverkas positivt d& E20 flyttas vasterut. Idag gar motorvagen valdigt
nara héllkistan och skéar av sambandet med Sodra Harene kyrka vaster om befintlig
E20. En flytt av E20 skulle innebdra en mycket stor forbattring av ljudmiljon i
omradet och darmed upplevelsen.

e Lundskullen ligger séder om den punkt fran vilken vagen far en ny strackning och
paverkas inte av vagforslaget pa annat satt an att tillgangligheten 6kar tack vare den
nya lokalvagen.

e Bl korridor skulle innebara att den nya E20 strax sdder om kyrkoruinen vid Sédra
Harene ldmnar sitt befintliga lage och svénger av i en mer rak nordlig riktning och
darmed kommer langre bort fran kyrkoruinen och bullersituationen forbattras
nagot.

e Tillfarten till Granhagens idrottsplats blir sdkrare men innebéar en vagforlangning
om man kommer frén Vargarda.

Korridor Rod

Rekreationsvardena kring Nossan paverkas positivt av forslaget da E20 flyttas vasterut i
hela den del som gar parallellt med Nossan vilket innebar att vagen blir klart mindre
pataglig i omradet kring Nossan. Ljudmiljon vid Nossan forbattras. Vagen korsar dock
Nossan i ett nytt 1age nordvast om dagens bro som blir kvar som lokalvag i férslaget. En ny
vag kommer har ligga pa en vagbank relativt hogt dver befintlig markniva och pa en bro éver
Nossan i det 6ppna slattlandskapet. Vagen kommer i denna norra del paverka hur
landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed landskapets
rekreationsvérden. Den nya vagbron kommer utgdra en barriér for den som vill rora sig
langs Nossan.

Sydost om Ribbingsberg breder ett stérre sammanhangande natur- och rekreationsomrade

ut sig. En ny vagdragning i R6d korridor har positiv paverkan pa omradet da omradet
kommer att bli mindre bullerstért jaAmfort med nollalternativet.
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Det storre sammanhéngande rekreationsomradet mellan Fétene och S6dra Harene paverkas
negativt av forslaget. En flytt av E20 véasterut i en rod korridor skulle innebéra att vagen dras
tvars igenom rekreationsomradet och delar det i tva delar med ett mer mosaikartat omrade i
oster och ett mer skogbeklatt landskap i vaster. E20 i detta lage skulle bryta flera befintliga
rekreationsstrak och paverka malpunkter inom omradet. Rorelse i vast-ostlig riktning styrs
till ett fatal passager. Vagen kommer i vissa delar, framforallt dar landskapet ar 6ppet,
paverka hur landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed

landskapets rekreationsvarden. | andra delar kommer paverkan vara mindre.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism paverkas av forslaget.

o Jattakullen paverkas positivt da E20 flyttas vasterut. Idag gar motorvagen valdigt
néara héllkistan och skar av sambandet mellan Sédra Harene kyrka vaster om
befintlig E20. En flytt av E20 skulle innebéra klart férbattrad ljudmiljo vid
Jattakullen och nagot 6kad tillgéanglighet.

e Enflytt av E20 skulle inneb&ra minskad bullerstérning vid Lundskullen och 6kad
tillgdnglighet.

e Rod korridor skulle innebara att E20 kommer langre fran kyrkoruinen vid Sédra
Harene vilket minskar vagens negativa paverkan nagot.

o Forslaget innebér att Granhagens idrottsplats inte kan ligga kvar i sitt nuvarande
lage da det ligger inom den roda vagkorridoren vilket ar en pataglig negativ
konsekvens ur ett rekreationsperspektiv.

Kombinationsalternativ Korridor Bl&-Rod och Rod- Bl&

Korridor R6d-BIa &r i stort likvardig med korridor Bl&, férutom att alternativet medfor ett
storre intrang i rekreationsomradet vaster om Fotene och Sodra Harene.
Rekreationsvardena kring Nossan och Lundskullen stéarks, bland annat genom minskat
buller.

Korridor Bl&-Rod &r i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet foljer
befintlig E20 forbi Fotene och Nossan. Det ger mindre intrang i rekreationsomradet vésterut
samtidigt som paverkan pa Nossans omgivningar blir ndgot hogre. Bullersituationen for
fagelomradet ar dock fortfarande béttre an i nollalternativet.

Korridor Gron

Rekreationsvardena kring Nossan péverkas genom att en ny vagpassage for E20 anlaggs
6ver Nossan precis dar an kommer in i omradet dsterifran och gor en riktningsforandring
norrut (2850 m). En ny vag kommer har ligga pa en vagbank relativt hogt 6ver befintlig
markniva och pa en ny bro 6ver Nossan i ett relativt 6ppet slattlandskap. Vagen kommer
paverka hur landskapet upplevs bade visuellt och ur bullersynpunkt och darmed
landskapets rekreationsvarden. | 6versvamningsomradet kring Nossan finns dessutom gott
om faglar som idag lockar fagelintresserade. Gron korridor innebar en stor negativ paverkan
pa de fagelrika omradena vid Nossan med avseende pa trafikbuller. Den nya vagbron
kommer aven utgdra en barriar fér den som vill réra sig langs Nossan. Léangre norrut I6per
motorvagen parallellt med Nossan pa dess stra sida och ar till stor del skymd av topografi
och skog och paverkan pa rekreation och friluftsliv 1angs Nossan bedoms vara liten.
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Sydost om Ribbingsberg breder ett stérre sammanhangande natur- och rekreationsomrade
ut sig. En ny vagdragning i Gron korridor skulle skara igenom och framst paverka dess
vastra del som dessutom ar ett riksintresse for kulturminnesvard. Ett flertal rekreationsstrak
i ostvastlig riktning mot, och inne i, skogsomradet skulle paverkas liksom entrépunkter och
malpunkter vid bland annat Ingemarstorp och Hasselkroken i omradets nordvastra del.
Gron korridor innebar dessutom en 6kad bullerniva i omradet, vilket gor det mindre
attraktivt for méanniskor att réra sig i skogen.

Det storre sammanhéangande rekreationsomradet mellan Fétene och Sodra Harene paverkas
positivt av forslaget. En flytt av E20 dsterut skulle innebara minskad bullerstérning och
sannolikt okad tillganglighet da befintlig E20 omvandlas till lokalvag med battre gang- och
cykelmojligheter.

Ett antal intressepunkter for rekreation och turism paverkas av forslaget.

e Jittakullen paverkas positivt da E20 flyttas 6sterut. Idag gdr motorvagen valdigt nara
hallkistan och skéar av sambandet med S6dra Harene kyrka véaster om befintlig E20.
En flytt av E20 skulle innebara en markant minskad bullerstdrning vid Jattakullen
och 6kad tillganglighet da befintlig E20 omvandlas till lokalvag med battre gang-
och cykelmadjligheter.

e Aven Lundskullen skulle bli mer tillganglig i och med forslaget och bullersituationen
nagot forbattrad.

e Gron korridor skulle innebéra att den nya E20 kommer att passera kyrkoruinen vid
Sédra Hérene pa dess Ostra sida. E20 kommer har folja landskapets topografi val
samtidigt som en planerad passage 6ver vag 1927 i hdjd med kyrkoruinen innebar
forandrad topografi i dess naromrade. Omradet kommer paverkas genom en nagot
forbéattrad bullersituation.

e Tillgangligheten till Granhagens idrottsplats 6kar genom att E20 i forslaget flyttar
osterut och befintlig E20 omvandlas till en lokalvéag med béttre gang- och
cykelmojligheter samt att en ny lokalvég dras sista biten fram till idrottsplatsen.

Beddmning

Oavsett korridorval bedéms utbyggnad av ny E20 medfér positiva konsekvenser for det
rorliga friluftslivet och for maojligheter till tatortsnéra rekreation genom det kompletterande
lokalvagnat som tillkommer och 6kar tillgangligheten till malpunkter i landskapet.

Bla korridor foljer i stort sett strackningen av befintlig E20. Det betyder att ny vag inte
kommer att ta i ansprdk omraden som idag ar opaverkade av trafik och bedéms
sammantaget medfora mattliga negativa konsekvenser.

Ro6d och Gron korridor paverkar omraden som idag ar relativt opaverkade av trafik. Nya
barriarer skar av befintliga strdk och malpunkter, samtidigt som ett nytt lokalvagssystem
och nya passager under E20 ger forutsattningar for nya strak och mer tillgangliga
malpunkter pa andra hall. Sammantaget bedoms dessa korridorer medfora mattliga till
patagliga negativa konsekvenser pa landskapet genom att landskapskaraktaren forandras
och ljudbilden paverkas negativt i befintliga natur- och rekreationsomraden nar en ny vég
dras genom landskapet.
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6.5.5. Sociala strukturer
Samtliga korridorer

En ny E20 kommer att i varierande utstrackning bli en barriar mellan omraden pa 6mse
sidor om vagen. Mdjligheterna att korsa vagen kommer att styras till ett begrénsat antal
punkter.

Planskilda korsningar ar centralt for att starka tillgangligheten och framkomligheten i
utredningsomradet och kring E20. Kopplingen mellan omradet och Vargarda starks ocksa
genom att ett parallellt vagnat byggs ut dar gadng- och cykeltrafikanter kan fardas
trafiksakert. Fa platser i landskapet bedéms idag vara tillgangliga att na utan bil. Att
exempelvis kunna ta sig in till Vargarda med cykel skulle 6ka bade tillgangligheten och
rérelsefriheten for bade barn och vuxna i omradet. Sociala stradk och samband vid Lund
bestar da den planskilda passagen kommer att finnas kvar i samtliga alternativ.

Ett delvis forandrat lokalvagnat kan medfora att busshallplatslagen och skolskjutsrutter
behover ses 6ver. Detta kan bidra till forandringar i vardagen som péverkar bade barn och
vuxna i omradet.

Det ar avgorande for landsbygdsutvecklingen i omradet, vilket i sin tur har betydelse for de
sociala strukturerna, att gardar, skiften och akrar halls samman i den man det ar majligt och
inte splittras. Beroende av var vagen far sin lokalisering far detta olika konsekvenser, se
vidare under avsnitt 6.5.11 Jord- och skogsbruk.

Risk finns for inlosen av bostadsfastigheter i samtliga alternativ. Vid eventuella inlésen av
fastigheter férsvinner sociala samband.

Korridor Bla

Korridoren foljer i huvudsak befintlig strackning. Den befintliga barriaren i nord-sydlig
riktning forstarks och passagemojligheterna styrs till ett begransat antal punkter. Sociala
strukturer langs korridoren kvarstar i stor utstriackning och forandringarna vad galler
sociala sammanhang blir méattliga. Har finns dven en "vana” vid barridren. Vid Broholm
skapas dock ett nytt hinder eftersom en ny lokalvag inte far plats bredvid ny E20. Det
innebar en omvag om man ska norrut och éver pa dstra sidan om E20, vilket ar negativt for
sambanden mellan gardarna i detta omrade. Omvant kravs omvagar for Ribbingsberg och
Hasselkroken/Ingemarstorp for att ta sig till S6dra Harene och Kivenébb/Broholm.
Géardarna vid Fotene far ocksa aka langre vag om de ska ut pa lokalvagen for att ta sig
sdderut alternativt norrut.

En ny barriar mellan omraden pa émse sidor om véagen skapas i en cirka 2 kilometer lang
passage strax vaster om Sodra Harene kyrka. Vagen kommer att skara av nagra mindre
gardar och torpbebyggelse fran Sédra Harene by. Negativa effekter pa sociala strukturer
mildras genom att befintlig E20 blir lokalvag pa denna stracka med mindre trafik till foljd.
Det sociala sambandet inom Sédra Harene by samt mot gdrdarna dsterut starks nagot i
detta alternativ da majligheterna att rora sig som oskyddad trafikant langs befintlig E20
forbattras. | alternativet kommer dock E20 ligga alldeles intill lokalvagen pa en langre
strécka och att rora sig langs den kan komma att upplevas mindre behagligt.

Madjligheterna att korsa vdgen kommer att styras till minst fyra platser.

158



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-11
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Korridor R6d

Dar vagen gar i befintlig strackning blir forandringarna vad galler sociala sammanhang sma.
Né&r vagen gar i ett nytt lage skapas en ny barriar i omraden som varit relativt oférandrade
under lang tid. En ny barriar mellan omraden p& 6mse sidor om vagen skapas pa en drygt 5
kilometer lang stracka. Véagen gar till exempel mellan gardarna i Fotene by. Smaskaliga
strukturer och sociala samband med I&ng kontinuitet bryts darmed. Aven sambandet mellan
de storre gardarna Ribbingsberg och Tegalund bryts.

Det sociala sambandet mellan Sédra Harene by och gardarna pa 6stra sidan av dalgangen
kommer daremot att starkas, da befintlig E20 blir lokalvag med mindre trafik till foljd. Det
sker pa en relativt 1ang stracka, fran Fotene till norr om Ribbingsberg. Tillgangligheten
mellan omradena forbattras och gardar kan ater knytas samman. Strukturerna mellan Sodra
Harene och gardarna norrut som Kivenabb, Aspekroken samt Ribbingsberg bibehalls ocksa i
detta alternativ och forstarks.

Majligheterna att korsa vagen kommer att styras till minst fem platser.

Korridor Gron

En ny dragning av E20 i Gron korridor kommer innebara att en ny barriar mellan omraden
pa 6mse sidor om vagen skapas i en cirka 5,5 kilometer lang strackning. Forlaggs vagen i
Gron korridor kommer sambandet mellan gardarna p& émse sidor om Toppebéckens
dalgéng att brytas. Aven bygden kring Harene och Ingemarstorp kommer att splittras upp
och smaéskaliga strukturer kring den dstra delen av dalgdngen kommer att forstoras.

Det sociala sambandet mellan Sédra Harene by och gardarna norrut som Kivenabb,
Aspekroken kommer att starkas, da befintlig E20 blir lokalvdg med mindre trafik till foljd.
Det sker pa en l&ng stracka, fran Lund till Ribbingsberg. Aven séderut forstarks sambanden
betydligt till Fotene, Tastorp och Lund. Tillgangligheten mellan omradena forbattras och
gardar kan ater knytas samman.

Mojligheterna att korsa vagen kommer att styras till minst tre platser.

Beddmning

Bla korridor medfor att befintliga barriarer delvis kvarstar eftersom den till stor del féljer
befintlig E20. Nya barriarer bildas pa kortare strackor och vagforlangningar uppstar for
vissa gardar. De sociala strukturerna kvarstar i relativt stor utstrackning. Bla korridor
beddms sammantaget ge méttliga till patagliga negativa konsekvenser jamfort med
nollalternativet. Korridor Rod och Gron skapar en ny barriar for boende i omraden som
varit relativt oférandrade under en lang tid vilket medfor patagliga konsekvenser. Samtidigt
ger alternativen positiva konsekvenser i omradet langs befintlig E20 dar mojligheter att
forstarka sambanden mellan gardarna skapas.

6.5.6. Trafikbuller

Hoga bullernivaer paverkar boende och kan ge halsoeffekter. Det galler sarskilt barn och
aldre da de generellt ar kénsligare for denna typ av paverkan och ofta vistas i och vid
bostaden en stor del av dygnet. Den trafikbullerutredning som tagits fram, se separat
rapport under bilaga 6, avser berakningarna for utbyggnadsalternativen ljudnivaer vid
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uppskattade trafikmangder ar 2045 (prognosar for projektet) pa E20. Ljudnivaerna
redovisas pa bullerspridningskartor, se figurer 6.5.6:2 — 6.5.6:4.

Den trafikbullerutredning som tagits fram, se separat rapport under bilaga 6, avser
berakningarna for utbyggnadsalternativen ljudnivaer vid uppskattade trafikmangder ar
2045 (prognosar for projektet) p& E20. Ljudnivéerna redovisas pa bullerspridningskartor, se
figurer 6.5.6:2 — 6.5.6:4.

Trafikbuller p& omgivande lokalvagnat ingar i berdkningen for samtliga korridorer.
Berakningen ar utan planerade bullerskyddsatgarder. Antal bostader som exponeras for
ekvivalenta ljudnivaer dver 55 dBA vid fasad/uteplats och maximala ljudnivaer 6ver 70 dBA
vid uteplats i respektive vagkorridor framgar av tabell 6.5.6:1. Bostader dar 6verskridande
endast beror pa buller fran lokalvagar som inte kommer att byggas om &r inte medraknade.

Observera att de vaglinjer som ligger till grund foér berdkningarna endast ar forslag och kan
komma att justeras inom respektive korridor. Det innebar att vissa férandringar av
beréknade bullernivaer kan forvantas ske i kommande skede nar mer detaljerade
berékningar gors for vald korridor.

Tabell 6.5.6:1. Antalet bostader dar riktvdrden 6verskrids

Antalet bostader dar riktvarden 6verskrids

Riktvérde Nulédge Nollalternativ Korridor Bla Korridor R6d | Korridor Grén
Ekvivalent ljudniva | 20st 28st 25st 16st 17st

vid fasad

Ekvivalent ljudniva | 16st 20st 19st 9st 9st

vid uteplats

Maximal ljudnivé bst bst 2st 3st Ost

vid uteplats

Totalt 22st 28st 25st 16st 17st

P4 foljande kartor redovisas bullerspridningen i omradet for ekvivalent ljudniva i respektive
korridor. Aven férandringen av ljudmiljon i omradet redovisas i forhallande till
nollalternativet. Jamforelsen gors for den ekvivalenta ljudnivan. | kartan som visar
skillnaden i bullerniva visas omraden dar nivan 6kat mer &n 5 dB som rétt och omraden déar
nivan minskat med mer an 5 dB i gront. Omradet dar skillnaden &r mindre 4n 5 dB jamfort
med nollalternativet redovisas i ljusgult. | berdkningarna av férandringarna har ett utdkat
omrade beaktats vilket stracker sig ca 500 meter utanfor utredningsomradet.

160



Vagplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ 2017-09-11
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Férandring av
ekvivalent
ljudniva, dB(A),
! jamfoért med
% ,‘9 nollalternativ
o e ~
~Ns
=5
Ekvivalent - O s
ljudniva, dB(A)
0< <=5
<=30 /
; Saxtory °° i
<= 35 "‘,,_‘ oo
<= 40 “" Qvrigt
<= 45 Bla E20
<=50 ———  pidlokalvag

<= 55
<=60
<= g5

L - JUtfoamomee

E Kommungrans

N
ey : e P s LSSE - Korridor Bla
Segdsasamverken ' WP = prognos: ADT 2045
Figur 6.5.6:2. Korridor Bla, bullerspridning och féréndring av ekvivalent ljudnivé jamfort med

nollalternativet.
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Figur 6.5.6:3. Korridor Réd, bullerspridning och férdndring av ekvivalent ljudniva jamfért med
nollalternativet.
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Korridor Bla

I korridor Bla blir forandringen av bullersituationen inom utredningsomradet liten da
denna korridor till stor del gar langs befintlig vag E20.

I sbdra delen av omradet sker en liten 6kning p& grund av den 6kade hastigheten for
personbilar jamfért med nollalternativet.

I mitten av strackan avviker korridoren fran befintlig E20 och gar vaster om befintlig E20
vilket skapar en mycket stor forbattring av ljudmiljon i omradet kring Hallkistan och S.
Harene kyrka. | detta parti gar korridor Bla delvis i skarning vilket ger en viss skarmning av
ljudet mot 6ster. Mot véaster sker en 6kning av bullernivan langs strackan dar korridor Bla
gar i ny strackning.

Norr om Nossan gar korridoren i befintlig strackning vilket ger en liten 6kning av
bullernivan jamfort med nollalternativet pa grund av den 6kade hastigheten for personbilar.

Korridor R6d

I sbdra delen medfor korridor Rod samma forandring som korridor Bla.

Efter att korridor Rod avviker fran befintlig vagstrackning kommer bostader langs befintlig
E20 f4, totalt sett, lagre nivaer. Det &r dock oklart hur bostader som blir placerade mellan
korridor RAd och befintlig E20 kommer uppleva den féréandrade ljudmiljon. T.ex. innebér
detta att sovrum och uteplatser som idag ar placerade pé bostadens tysta sida kan komma
att upplevas som bullrigare da korridor Rod placeras pa motsatt sida fastigheten.

I mitten av strackan och norrut dar korridoren gar vaster om befintlig E20 finns fa
fastigheter i korridorens narhet vilket innebér att endast ett begréansat antal fastigheter
kommer paverkas. P4 samma satt som for korridor Bla erhalls en stor forbattring i omradet
kring S6dra Harene kyrka. Aven fastigheter langs befintlig E20 far en stor forbattring efter
att korridor Rod avviker fran befintlig E20.

I norr erhalls en stor forbattring i omradet kring befintlig bro 6ver Nossan.

Kombinationsalternativ Korridor Bla-Ro6d och Rod- Bla

Med grund i berakningarna for korridor Réd och Korridor BIa finns tva
kombinationsalternativ, Bla-Rod och R6d-Bla. Da skillnaden i sodra omradet ar relativt liten
mellan korridorerna ar det valet av dragning i norra omradet som paverkar
bullersituationen mest. Kombination Bla-Rod kan darfor ur bullersynpunkt jamféras med
korridor R6d och kombination Rod-Bla jamféras med korridor BIa.

Korridor Gron

Korridor Gron gar i en ny korridor 6ster om befintlig E20 langs hela strackan vilket ger en
stor forandring pa bullernivan i utredningsomradet, bade positiv och negativ. | dstra delen
av omradet erhalls en 6kning av bullernivan i ett idag relativt tyst omrade. Langs befintlig

E20 kommer ljudmiljon att forbattras pa ett betydande sétt.

Flest bostader finns i omradet dar en forbattring av ljudmiljon sker. Langs korridor Gron
finns ett fatal fastigheter i korridorens néarhet. Korridor Gron ar dock placerad upp till 900
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meter dster om befintlig vag och detta kommer ge en férsdmring av bullersituationen dsterut
vilket sannolikt ocksd kommer upplevas utanfor utredningsomradet.

Det finns ett antal bostader som ar placerade mellan befintlig E20 och korridor Grén dar
den tysta och bullriga sidan kommer att véxla sida. Detta kan sannolikt ge en upplevd
negativ effekt &ven om den totala bullernivan férandras.

Atgarder

Trafikverket tillampar tva olika atgardsnivaer for vagtrafikbuller. Vid nybyggnad och
vasentlig ombyggnad av infrastruktur, som har ar fallet for de tre olika korridorerna,
tillampas de nivaer som redovisas i Tabell 4.5.8.1 i kapitel 4. For befintlig infrastruktur,
d.v.s. for nollalternativet, tillampas en atgardsniva som ligger 10 dBA hogre 4n de som
redovisas i ovan némnda tabell.

De olika &tgardsnivaerna far till foljd att inga atgarder vidtas for bostader i nollalternativet
vid nivaer under 65 dB(A) eftersom dessa ligger under trafikverkets kravniva. For
korridoralternativen galler dock 55dB(A) som motsvarande kravniva avseende
bullerskyddsatgarder. Detta innebar att det for vissa bostader kommer att kravas
bullerreducerande atgarder i korridoralternativen for att na riktvardet, &ven om endast en
ringa eller ingen forandring ab bullernivan skett jamfért med nollalternativet.

I det fall en effekt av bulleratgarder beaktas for bostader som i korridoralternativet erbjuds
bulleratgarder och som i nollalternativet ligger under motsvarande kravniva kan det darfor
ske en positiv forandring. Detta ar aktuellt for flertalet fastigheter 1angs befintlig E20 i
korridor Bla och Rod dar den nya vagen gar nara dess befintliga strackning.

Vanliga atgarder for att uppfylla riktvardena for trafikbuller ar skarmar eller bullervallar
langs med vég eller tomt eller fastighetsnara atgarder, t ex fasadatgarder och/eller skarmad
uteplats. I glest befolkade omraden som langs aktuell stracka av E20 ar det sallan
samhallsekonomiskt I6nsamt med langa bullerskarmar langs vagkant eftersom dessa ar
mycket kostsamma samtidigt som antalet paverkade fastigheter ar fa. | dessa fall méste
darfor atgarder istallet utforas lokalt vid och pa fastigheten med malséttningen att uppfylla
villkoren inomhus (30 dBA ekvivalent ljudniva respektive 45 dBA maximal ljudnivd) samt
vid eventuell uteplats.

I korridor Bl& bedéms 25 bostader behdva ndgon form av fasadatgard. 19 bostader behover
lokal atgéard, till exempel skarm, vid uteplats.

I korridor Rod bedoms 15 bostéder behova ndgon form av fasadatgard. 9 bostader behover
lokal atgard vid uteplats.

I korridor Gron bedéms 17 bostader behdva nagon form av fasadatgard. 9 bostader behéver
lokal atgard vid uteplats.
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Fagelomraden

Trafikverket har i sin riktlinje for buller angett riktvardet 50 dB(A) for betydelsefulla
fagelomraden med 1&g bakgrundsniva, se tabell 4.5.8:1 under kapitel 4 Trafikbuller.
Oversvamningsomradena kring Nossan utgér fagelrika omraden och de har atminstone i de
ostra delarna relativt laga bakgrundsnivaer. Fagellokalerna redovisas pa karta 4.5.4:4 under
kap 4 Naturmiljo.

| Tabell 6.5.6:6 anges vilka ljudnivaer som forekommer vid lokalerna. For lokal A och B kan
nivaer endast uppskattas utifran nivaer i narmaste ytterkant av utredningsomradet.

Ljudnivaerna i punkt A ligger klart under riktvardet och paverkas lika mycket av samtliga
korridorer. | lokal B ger korridor Gron en positiv effekt medan korridor Bl& och Rod medfor
marginella skillnader jamfort med nollalternativet. Samtliga ljudnivéer ar dock under
riktvardet. I lokal C medfoér samtliga korridorer en forbattring jamfort med nollalternativet.
Lagst nivaer erhalls i korridor RAd. | lokal D samt omradet mellan C och D erhalls en stor
negativ paverkan av korridor Gron jamfort med nollalternativet. Ljudnivaerna éverskrider
har riktvardet om 50 dB(A). Ovriga korridorer ger en positiv forandring.

For kombinationsalternativen kan kombination BlI&-Rod jamforas med korridor Rod och
kombination R6d-Bla jamforas med korridor Bla.

Tabell 6.5.6:6. Ljudnivaer vid lokaler med manga fagelobservationer. Niva éver riktvérde &r
rédmarkerad.

Ekvivalent ljudniva, dB(A)

Delomrade (Lokal) Nollalternativ | Korridor Bla Korridor R6d Korridor Grén
A <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A)

B <45 dB(A) <45 dB(A) <45 dB(A) <30 dB(A)

C 50-55 dB(A) 45-50 dB(A) 40-45 dB(A) 45-50 dB(A)
D 30-35 dB(A) 30-35 dB(A) 30-35dB(A) 50-60 dB(A)
Mellan C och D 30-50 dB(A) 30-45 dB(A) 30-40 dB(A) 50-75 dB(A)

Beddémning

Korridor Bla ger en liten positiv forandring av ljudmiljon i utredningsomradet utan atgarder
och jamfort med nollalternativet. Korridor R6d och Grén ger sammantaget storst positiv
effekt, totalt sett inom utredningsomréadet, eftersom korridorerna till storre del gar i ny
strackning samtidigt som flest bostader ar beldgna langs befintlig E20.

Samtliga korridorer inneb&r sammantaget en forbattring jamfort med nollalternativet
eftersom de bostader som far ljudnivaer 6ver riktvardena kommer att erbjudas
bullerdampande atgarder dar det ar majligt. Skillnader finns mellan alternativen angaende
vilka bostader som far bullerstérningar. For enskilda bostader kan det darfor bli stora
negativa konsekvenser. For korridor Gron ar nivaskillnaden mellan nollalternativ och
utbyggnadsalternativet stor for majoriteten av de bullerutsatta bostaderna. Det ger en
markant dkning av bullernivan vilket medfér en betydande forsamring av boendemiljon.
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6.5.7. Luftféroreningar

Vagtrafiken medfor att halso- och miljéfarliga @&mnen sprids till utomhusluften. Mangden
fororeningar beror framst pa trafikmangd och hastighetsnivan for trafiken. En hogre
hastighet innebar i de flesta fall hogre utslapp av luftféroreningar. En vag dar
inbromsningar och stopp kan undvikas bidrar till ett jamnare korsatt vilket i sin tur kan
minska nivaerna av luftféroreningar nagot. Trafikmangden har ocksa betydelse for halterna
av fororeningar i luften. Andra viktiga parametrar for halten av fororeningar ar avstand till
trafiken och omradets luftvéaxling. | framtiden kommer sannolikt utslappen fran vagtrafiken
att minska pa grund av fornyad fordonspark med battre forbranningsteknik, nya branslen
samt hardare krav pa avgasrening an idag.

En samhallsekonomisk kalkyl, en sa kallad EVA-kalkyl, har beréknats for de olika
alternativen. Den redovisar miljoeffekter i form av luftutslapp.

Ny vég innebér att tillaten hastighet hojs fran 80 kilometer/h i nollalternativet till 100
kilometer/h, vilket med dagens teknik leder till 6kade utslapp av luftféroreningar och
darmed hogre fororeningsnivéer i luften. En ny vag forbattrar samtidigt framkomligheten
och medfor att vagtrafiken far en jamnare rytm i jamforelse med nollalternativet.

For Korridor Bl& och Rod ar trafikarbetet i princip oférandrat jamfort med nollalternativet
medan korridor Gron har marginellt mindre trafikarbete d& denna stracka ar kortast.
Trafikarbetet paverkar inte halten av luftfororeningar i ndgon stérre omfattning.

Korridor Bla medfor lokal spridning av fororeningar pa motsvarande séatt som i
nollalternativet eftersom korridor Bla och nollalternativet paverkar i princip samma
omrade.

I korridor R6d och Gron lokaliseras vagkorridoren till ett nytt lage, vilket ger negativa
effekter lokalt i miljoer som i nollalternativet har laga nivéer av utslapp fran trafiken.
Samtidigt forbattras situationen for boende kring befintlig vag dar korridorerna gar i
nystrackning.

Flest manniskor berors lokalt av luftutslapp i nollalternativet samt korridor Bla.

Samtliga utbyggnadsalternativ slapper ut mer koldioxid till atmosfaren &n nollalternativet
och medfor globala negativa effekter pa klimatet. Korridor Réd ger mest utslapp av
koldioxid och &r darfor nagot samre an évriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

Da utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomséattningen i
den valventilerade landsbygdsmiljon &r god, bedéms vagutbyggnaden inte medfora risk for
att miljokvalitetsnormerna for utomhusluft 6verskrids.

6.5.8. Transport med farligt gods

En riskbedémning har genomforts som omfattar olycksrisker med majlig paverkan pa
méanniska, miljo och samhéallsviktig verksamhet. Genomford riskidentifiering har resulterat i
att handelsen olycka med farligt gods som leder till utslapp analyseras fordjupat. Farligt
gods ar ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sddana egenskaper att de kan
skada méanniskor, miljé och egendom om de inte hanteras ratt under transport. Vid en
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trafikolycka kan tank eller behallare med farligt gods skadas sé att det farliga &mnet
frislapps och medféra allvarliga konsekvenser for manniskor eller pd omgivningen.

Individrisk ar sannolikheten (ofta presenterad som frekvensen per ar) for att en person som
standigt befinner sig pa en specifik plats omkommer. Individrisken ar darfor platsspecifik
och tar ingen héansyn till hur manga personer som kan paverkas av skadehdndelsen. Det
omrédde inom vilket individrisken ar oacceptabelt hog ar for samtliga utredda korridorer och
nollalternativet litet (frdn 1 meter upp till 6 meter). Darutover tillkommer ett omrade upp
till drygt 40 meter dar risken kan accepteras forutsatt att rimliga atgarder vidtas (ALARP).
Avsténdet till en acceptabel individrisk ar for samtliga utredda korridorer nagot kortare &n
for nollalternativet. I tabell 6.5.8:1 redovisas antal bostdder med en f6rhojd riskniva kopplat
till olyckor med farligt gods. De bostdder som finns inom korridoren kan komma att finnas i
ett omrade med oacceptabel risk eller ALARP, beroende pé var inom korridoren som vigen
lokaliseras. Antal bostdder som anges under Oacceptabel risk respektive ALARP paverkas
endast om végen placeras i eller nira korridorsgrans.

Tabell 6.5.8:1. Sammanfattning av antal bostéder inom korridor, samt omrédden med oacceptabel risk
respektive ALARP.

Antal bostader | Alternativ
Komb. Komb.
Noll- Korridor Korridor alternativ | alternativ | Korridor
Nulédge alternativ | Bla Réd Bla-Réd | R6d-Bla | Grén

Inom korridor N/A N/A 3 4 5 2 2
Oacceptabel 0 0 0 2 0 2 0

risk*

ALARP* 8 8 8 1 4 5 4

* For korridorer avses avstand fran korridorsgrans.
Riskbedomningen med avseende pa paverkan pa naturmiljo har utgétt frin en definition

enligt figur 6.5.8:2. Grunden for riskanalysen dr dirmed en bedomning av handelsernas
sannolikhet samt skyddsvardenas viarde och sarbarhet.

Risk

‘ Sannolikhet Konsekvens

‘ Varde } | Sérbarhet

Figur 6.5.8:2. Férenklat risktréd fér miljépaverkan.

Omréadet intill E20 langs den aktuella striackan hyser ofta hoga naturviarden. Det finns bland
annat flera skyddsvirda vattendrag sisom Nossan som rinner parallellt med och dven korsas
av E20 och livsmiljoer for fridlysta arter. Pdverkan p& naturmiljoé har antagits kunna uppsta
bade till foljd av utslapp av miljofarligt amne samt virmepaverkan vid handelse av brand.

Korridor Bla och Kombinationsalternativ R6d-Bla medfor potentiell padverkan p& nagot fler
skyddsvirden an 6vriga alternativ, inklusive nollalternativet, och innebar darmed troligtvis
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ett storre behov riskreducerande atgarder an 6vriga korridorer. Korridor Gron utmarker sig
genom att betydligt farre skyddsvéarden paverkas och behovet av riskreducerande atgarder
kan darmed antas vara lagre. | tabell 6.5.8:3 sammanfattas antal skyddsvarda omraden som
potentiellt kan paverkas vid en olycka med farligt gods.

Tabell 6.5.8:3. Sammanfattning av analysresultat fér analyserade alternativ (antal
naturvdrdesklassade omraden, omraden med generellt biotopskydd samt omraden som utgér
livsmiljéer fér fridlysta arter).

Riskklass Alternativ
Komb. Komb.

Nulége, alternativ Bla- | alternativ

nollalternativ* | Korridor Bla Korridor Réd | R6d R6d-Bla Korridor Grén
5 — Mycket hég 0 0 0 0 0
risk

0 0 0 0 0

3 — Mattlig risk 0 0 0 0 0 0
2 — Forhéjd risk 28 31 25 27 29 15
1— Lag risk 6 4 8 5 7 0

* Samma objekt och omraden péverkas for nulaget och nollalternativet. Den 6kade trafikeringen av
farligt gods som antas i nollalternativet innebdr en higre frekvens for att en olycka intréffar jamfort
med nuléget.

Da genomférda analyser i detta skede beaktar korridorer finns osékerheter i bedomningen
av riskpaverkan. Detta innebar samtidigt att det inom respektive korridor finns majlighet att
minimera riskpaverkan genom att beakta narliggande skyddsvéarden vid val av vaglinje och
vagutformning for att darigenom erhalla en sammantaget lagre risk for den korridor som
véljs, vid jamforelse med nollalternativet. Detta galler for saval paverkan pa manniska som
naturmiljo.

6.5.9. Fororenad mark

Sannolikheten for att mer omfattande markfororeningar ska finnas inom
utredningsomradet bedéms vara liten.

Korridor Bl& och Rod som pa stor del gar i befintlig strackning medfor att befintlig
vagoverbyggnad kommer rivas pa langre strackor, vilket medfor risk att patraffa tjarasfalt
med hoga halter stenkolstjara. Korridor Gron gar mesta dels i nystrackning vilket minskar
risken att patraffa hoga halter av stenkolstjara.

Vidare utredning och eventuell provtagning av dikesmassor och belédggning gors i
kommande skeden. Om sa ar fallet kravs sarskild hantering enligt Trafikverkets riktlinjer.

6.5.10. Yt- och grundvatten
Samtliga korridorer

Vattendelare och avrinningsomraden kommer inte att férandras i ndgot av alternativen,
ingen vattentransport mellan avrinningsomraden kommer darmed att ske.
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Vid placering av nya vagtrummor ska dessa utforas sa att de inte skapar vandringshinder for
fisk och andra vattenlevande djur. Erosionsskydd vid in- och utlopp utformas med ytskikt av
naturmaterial. | anslutning till nya trumlagen krévs mindre omgravningar av backar och
diken for att f en mer vinkelrat trumpassage.

Trafikverket kommer att hantera de arbeten i vatten som kravs vid utbyggnad av ny vdg som
vattenverksamhet i enlighet med 11 kap. miljébalken.

For éversvamningsutbredningen vid de studerade korridorerna se figur 6.5.10:1.

Fordrojnings- och reningsatgarder for vagdagvatten kommer att behova anlaggas i
anslutning till korsningspunkter med befintliga backar och diken dar de langsgaende
avvattningssystemen slapps. Det innebér forbattrade forhallanden jamfort med
nollalternativet da ingen fordrojning eller rening av vagdagvatten sker. Mdjligheten att
skapa en hallbar dagvattenhantering ar i huvudsak likvardig for de studerade
végkorridorerna. De atgarder som anlaggs ska utformas sa forbattrade mojligheter ges for
att forhindra skador pa kansliga recipienter vid en eventuell olycka med farligt gods.

So6der om km ca 0/000 och fram till km ca 0/250 finns en grundvattenforekomst i form av
ett grus- och sandlager. Se figur 4.5.12:9 for utbredningen. Eventuella skyddsatgarder i form
av tata vagdiken for att férhindra véagdagvatten att infiltrera kan komma att bli aktuella.

Den fria hojden i befintlig vagport km 0/000 &r for lag och ska hoéjas. Hojning sker antingen
genom att profilen for ny vag E20 hojs alternativt att profilen for den befintliga lokalvagens
sanks. | nulaget avvattnas porten med sjalvfall men vid en sénkning av lokalvdgen kommer

porten behdva avvattnas med pumpstation.

Avskarande dransystem (langsgaende langs ny vagstrackning) kravs for omhandertagande
av befintliga akerdraneringar for bibehallen funktion.

Omgivningspaverkan i form av avsankning av grundvattennivaer vid vagportar ska
minimeras. Atgarder for att begransa grundvattenavsankningens storlek och utbredning kan
komma att bli aktuella.

Vid atgarder i befintliga markavvattningsforetag ska dessa anpassas till respektive foretags
krav och forutsattningar. Omproévning av markavvattningsforetag kan anda bli aktuellt.

Samtliga korridorer medfér ny bro dver Nossan som omfattas av miljokvalitetsnormer for
ytvatten. Samtliga korridorer berdr dven grundvattenférekomst vid Lund. Atgarder kommer
att vidtas vad galler dagvattenhantering samt under byggtiden for att inte forsamra
vattenkvaliteten i ndgon av vattenforekomsterna, bade yt- och grundvatten. En trafiksakrare
vag minskar aven risken for paverkan i samband med en farligt-godsolycka. Skyddsétgarder
for att till exempel minska grumling, sedimenttransport och infiltration av féroreningar
bidrar till att statusen i vattenférekomsterna inte férsamras.

Sammantaget beddéms inte nagon av féreslagna vagkorridorer motverka till att fastlagda
miljokvalitetsnormer for yt- och grundvatten kan uppnas.
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Figur 6.5.10:1. Studerade korridorer och 6versvdmningsutbredning vid flode MHQ samt fléde
HQ100-rcrs 5.
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Korridor Bla

Korridor Bla loper till stor del i befintlig strackning for vag E20. Dar korridoren gar i
befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut. Ovriga backar och diken som
korsas forses med trummor under ny vag E20.

Véagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniva, se upprattade
berdkningstabeller 4.5.12:4-4.5.12:7 och figur 6.5.9:1 fér 6versvamningsutbredningen.
Eftersom vagen till storsta del foreslas ga i befintlig strackning sa bedéms inte ny vag
paverka 6versvamningsutbredningens vattennivaer mer an befintlig vag E20.

Vid cirka kilometer 2/780 passerar korridoren Obrodiket. Passagen utférs sannolikt med
bro alternativt rérbro.

Vid cirka kilometer 6/400 passerar korridoren Kvarnabécken som har ett relativt stort
avrinningsomrade uppstroms ny vag E20. Passagen utfors sannolikt med bro alternativt
rérbro.

Foreslagna vagportar vid langdmatning cirka kilometer 2/090 samt cirka kilometer 6/440
gar inte att avvattna med sjalvfall och dagvattnet behover sdledes pumpas.

Avskarande dransystem (langsgaende langs véagen) kravs for omhandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka pa cirka 1.400 m.

Eftersom Korridor Bl till stor del I6per i befintlig strackning av vag E20 paverkas inte
markavvattningsforetagen i liten utstrackning. Beroende pa placering av ny vag E20 inom
korridoren ar paverkan pa markavvattningsforetagen olika stor.

Korridor Rod

Korridor Rod foljer befintlig strackning av vag E20 till cirka kilometer 2/100 for att sedan ga
véster om Sodra Harene i en bage innan den ansluter till befintlig vag E20 vid langdmatning
cirka 7/500. Dar korridoren gar i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor ut.
Ovriga backar och diken som korsas forses med trummor under ny vag E20.

Vagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniv4, se upprattade
berakningstabeller 4.5.12:4-4.5.12:7 och figur 6.5.10:1 for 6versvamningsutbredningen.
Vagbanken kommer att ta upp en viss volym fran den tillgangliga magasineringsvolymen
inom Gversvamningsomradena. Detta bedéms dock inte ha ndgon signifikant inverkan pa
oversvamningsutbredningens vattennivaer.

Vid cirka kilometer 2/700 passerar korridoren Obrodiket. Passagen utférs sannolikt med
bro alternativt rorbro.

Foreslagen vagport vid cirka kilometer 3/680 gar att avvattna med sjalvfall.

Foreslagna vagportar vid langdmétning km 2/090 samt vid km 6/900 gar inte att avvattna
med sjalvfall och dagvattnet behover séledes pumpas.

Avskarande dransystem (langsgdende langs vagen) kravs for omhandertagande av befintliga

akerdraneringar pa en sammanlagd stracka pa cirka 4.100 m.
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Ett flertal olika markavvattningsforetag berérs i anslutning till Nossan och dess bifléden.
Beroende pa placering av ny vag E20 inom korridoren &ar paverkan pa dessa olika stor.
Omprovning av markavvattningsforetag kan bli aktuelit.

Korridor Gron

Korridor Gron ar det alternativ som avviker fran befintlig vag E20:s strackning mest av de
olika alternativen. Redan vid cirka kilometer 0/500 viker korridoren 6sterut fran befintlig
vag E20 for att komma tillbaka vid cirka kilometer 6/000. Korridoren avslutas i cirka
kilometer 7/200. Dar korridoren gar i befintlig strackning byts befintliga korsande trummor
ut. Ovriga backar och diken som korsas forses med trummor under ny vég E20.

Vagprofilen anpassas efter Nossans klimatjusterade 100-arsniva, se uppréttade
berakningstabeller 4.5.12:4-4.5.12:7 och figur 6.5.9:1 for dversvamningsutbredningen.
Korridor Gron passerar det bredaste 6versvamningsomradet av de studerade korridorerna.
Langs 6versvamningsomradet ar lutningen pa Nossan flack, vilket innebéar laga
vattenhastigheter. Den flacka lutningen och de relativt 1aga &kanterna &r orsaken till varfor
omradet ofta blir dversvammat. Ny vagbank kommer att ta upp en viss volym fran den
tillgangliga magasineringsvolymen inom éversvamningsomradet. Detta beddms dock inte ha
nagon signifikant inverkan pa 6versvamningsutbredningens vattennivaer.

Vid langdmatning cirka kilometer 0/850 passerar korridoren Toppebacken, som rinner
diagonalt genom véagkorridoren. Passagen utférs sannolikt med bro alternativt rorbro. Det
kravs en omgravning av Toppebacken pa en stracka av cirka 150-200 m beroende pa
placering av ny vag E20 inom korridoren.

Vid km ca 6/200 passerar korridoren Kvarnabdcken som har ett relativt stort
avrinningsomrade uppstroms ny vag E20. Passagen utfors sannolikt med bro alternativt
rorbro.

Foreslagna vagportar vid langdméatning km ca 3/800 samt km ca 5/700 gar att avvattna
med sjalvfall.

Avskarande dransystem (langsgaende langs vagen) kravs for omhéandertagande av befintliga
akerdraneringar pa en sammanlagd stracka av cirka 3.800 m.

Korridor Gron paverkar flera markavvattningsforetagen. Beroende pa placering av ny vag

E20 inom korridoren kommer paverkan pa dessa vara olika stor. Omprévning av
markavvattningsforetag kan bli aktuellt.
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6.5.11. Jord- och skogsbruk

Under denna rubrik beskrivs bade konsekvenserna for jord- och skogsbruk som naring och
konsekvenserna for jordbruks- och skogsmark som naturresurs. Jordbruks- och skogsmark
med korridorer redovisas pa karta Jord- och skogsbruk, se bilaga 1.

Samtliga korridorer

Jord- och skogsbruksverksamheter paverkas i samtliga vagkorridorer genom att jordbruks-
och skogsmark tas i ansprak, arronderingen férsamras och en ny vag blir en barriar for
brukande. Aven nya lokalvagar kan komma att f& en splittrande effekt vilket forsvarar
mojligheten att bruka marken. Alla vagkorridorer splittrar brukningsenheter, vilket medfor
risk for att sma restytor uppkommer som blir svara att na och bruka rationellt. Sadan
jordbruksmark riskerar att tas ur drift och att vaxa igen. Forlusten av jordbruksmark
riskerar att &ventyra enskilda gardars lonsamhet. For gardar med animalieproduktion kan
till exempel forlust av akermark medfora att de inte kan producera tillrackligt med foder
vilket idag ar en nédvandighet fér Ionsamheten. Berdknad arealforlust gors inte i detta skede
da det beror pa var i korridoren vagen hamnar och var lokalvagar slutligen hamnar.

Generellt ger en omlokalisering av E20-trafiken positiva konsekvenser for jordbruket da
befintlig E20 6vergar till lokalvag med en kraftig trafikminskning. Jordbrukarna far pa s&
satt effektivare och sékrare transportvagar. Tillgdngligheten till odlings- och skogsmark som
delas av ny E20 kommer dock att begransas da inga direktanslutningar tillats. Atgarder
kommer att vidtas for att minska barriareffekten. De planskilda passager som krévs for
lokalvagar och enskilda vagar kommer att kunna anvéndas dven av jordbruksmaskiner.
Andra passager, specifika for att underlatta brukandet, kommer fortsatt att studeras och
anléggas pa lampliga platser. Aven mindre passager som koportar kan anléggas vid behov.
Det kan uppsta omvéagar och langre korstrackor for att na markerna. Den befintliga
vagporten vid Lund kommer att bytas ut till en ny med stérre dimensioner, vilket ger
mojligheter att passera vagen med storre jordbruksmaskiner an idag.

Samtliga korridorer medfor att skogsmark tas i anspréak (dock i olika hog grad, se
redovisning nedan) och en forsémrad tillganglighet till de skogsskiften som kommer att
hamna pa bada sidor av ny E20. Generellt sett &r skogsbruket som naringsverksamhet av
mindre betydelse i jamfdérelse med jordbruket. Skogsbruket sker dock ofta i samverkan med
jordbruksverksamheten och bidrar till Ionsamheten pa en gard. Under forutsattning att en
ny vag genom skogsomradena inte medfor att tillgangligheten for skogsmaskiner helt och
hallet forhindras, bedéms de negativa konsekvenserna for skogsbruket bli sma-mattliga
oavsett korridor.

Korridor Bla

Korridor Bla foljer till stor del befintlig strackning av E20. P& dessa avsnitt kommer
utbyggnad av ny vég ske i anslutning till befintlig vag, vilket medfoér mattliga intrang i
omgivande mark, framst &kermark. Aven anldggande av planskilda passager och nya
lokalvagar och enskilda vagar medfor intrang. Det géller bland annat vid Lund, Hasthagen,
Fotene, Lundskullen och vid Ribbingsberg. Flera gardar ligger nara befintlig E20 och risk
finns att gardsbyggnader maste tas bort. | sodra delen av utredningsomradet, fram till cirka
4/500, beror korridoren framst mindre brukningsenheter av akermark om 0-10 ha. | norra
delen berdrs &ven stérre enheter, upp till 50 ha.
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Sy

Figur 6.5.11:1. Jordbruksmark vid Ribbingsberg tas i ansprak i samtliga korridoralternativ

Mellan sektion 3/600 och 5/500 svéanger korridor Blé av fran befintlig strackning och
skapar en ny barriar genom bade jordbruks- och skogsmark vaster om Sodra Harene.
Mindre brukningsenheter av akermark tas helt i ansprak och nagot stérre markytor splittras.
Aven ny lokalvag for vag 2504 skapar en barriar pa dkermarken vaster om Kivenabb.
Svarbrukade restytor riskerar att uppsta mellan lokalvagen och ny E20. Intrang sker i
skogsmark pa en cirka 300 meter lang stracka. Ny strackning splittrar upp marken sa att ett
mindre skogsparti uppstar mellan korridoren och befintlig E20.

Korridoren paverkar betesmark i liten utstrackning, bland annat vid Fotene (sektion 3/500)
samt vid Kivenébb (sektion 5/300).

Pa den stracka om cirka 2 kilometer som E20 gar i nystrackning kan befintlig vag fortsatt
fungera som transportvag och nuvarande direktanslutningar till odlingsmark kring E20
bibehallas. Langs dvriga strackor kommer en del jordbrukstransporter bli langre for
enskilda jordbrukare. Totalt sett mildras anda barriareffekterna genom att jordbruket far en
genomgaende lokalvég for sina transporter och nya planskilda korsningar.

Korridor Rod

Mellan O — 2/000 gar korridor Rod langs befintlig vag E20 p& motsvarande sitt som
korridor BIa. Har blir det mattliga intrang i framst akermark. Intrangen sker i samband med
utbyggnad av ny vag i anslutning till befintlig vag, anldaggande av planskilda passager samt
nya lokalvagar. Flera gardar ligger nara befintlig E20 och risk finns att gardsbyggnader
maste tas bort.

Fran 2/000 och vidare norrut gar korridor Rod i princip i nystrackning vaster om befintlig
E20. Det innebér att obruten jordbruks- och skogsmark tas i ansprak och en ny barriar
skapas. Pa en stor del av strackan, fram till cirka 4/800, beror korridoren framst mindre
brukningsenheter av akermark om 0-10 ha. | norra delen av utredningsomradet berors
storre enheter, anda upp till 100 ha. Dar mindre arealer paverkas ar risken storre att de helt
tas i ansprak eller att resterande ytor blir for sma for att brukas rationellt, bland annat vid
Fotene. Har uppstar mindre arealer aven mellan ny vag och befintlig E20. Dar intrang sker i
stora skiften finns férutsattningar att kvarvarande delar blir tillrackligt stora fér att brukas
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pa ett rationellt satt. Vid Ribbingsberg gar till exempel korridoren langs vastra kanten pa ett
storre akerskifte och den resterande &kermarken blir fortsatt relativt stor.

Korridoren passerar genom cirka 1200 meter skogsmark pa hojderna norr om Fotene. Vissa
delar av skogsmarken ar hallmarker som sannolikt &r av mindre betydelse for skogsbruket
pa grund av samre avkastning och dess svartillganglighet.

Korridor Rod paverkar flera omraden med betesmark, bland annat vid Fétene (sektion
3/500) samt vid mojlig trafikplats E20/2504. Vid Fotene tar korridoren samt ny lokalvag i
ansprak ett helt omrade med betesmark som inte fortsatt kommer att kunna brukas.

P4 den stracka om drygt 5 kilometer som E20 gar i nystrackning kan befintlig vag fortsatt
fungera som transportvag och tillgangligheten till odlingsmark kring E20 bibehallas.
Barriareffekterna minskar nar 6vrig trafik till storsta delen flyttas 6ver till den nya E20.
Langs resterande stracka i sodra delen av utredningsomradet kommer en del
jordbrukstransporter bli langre for enskilda jordbrukare. Totalt sett mildras anda
barriareffekterna genom att jordbruket far en genomgaende lokalvég for sina transporter
och nya planskilda korsningar.

Kombinationsalternativ Korridor Bla-Ro6d och Rod- Bla

Korridor R6d-BIa &r i stort likvardig med korridor Bl&, férutom att alternativet medfor ett
storre intrang i kermark vid Fotene. Flera brukningsenheter berdrs och svarbrukade
restytor kan uppstad mellan ny korridor och befintlig vagE20.

Korridor Bla-Rad é&r i stort likvardig med korridor Rod, forutom att alternativet medfor ett
mindre intrang i jordbruksmarken vid Fotene eftersom korridoren dar féljer nuvarande
E20.

Gron korridor

Korridor Gron foljer befintlig strackning fram till sektion 0/500. Aven i norr foljer
korridoren befintlig pa en stracka av drygt 1 kilometer. Mattliga intrang sker i akermark i
samband med utbyggnad av ny vag i anslutning till befintlig vag, anlaggande av planskilda
passager samt nya lokalvagar.

Efter 0/500 viker korridoren av 6sterut och gar i nystrackning. Obruten jordbruks- och
skogsmark tas i ansprak och en ny barriar skapas. Storre brukningsenheter, mellan 10-50 ha
berdrs mellan Nossan och vag 1927 samt vid Ribbingsberg. Vid Nossan skér Grén korridor
genom akermark pa ett satt som kan ge restytor pa den ostra sidan om foreslagen
vagstrackning. Mindre arealer paverkas framst i Toppebéackens dalgang och pa strackan
mellan Harene och Ribbingsberg. Har ar risken stor att akerenheter helt tas i ansprak eller
att resterande ytor blir for sma for att brukas rationellt.

Gron korridor paverkar betesmark i liten utstrackning. Ett omrade tas delvis i ansprak Gster
om Hasthagen (2/000).

Korridoren passerar genom cirka 1100 meter skogsmark, framst i omradet kring
Ingemarstorp/Hasselkroken. Korridoren passerar genom den véstra delen av ett stort
skogsomrade som stracker sig 6ster om utredningsomradet. Mellan Harene och
Hasselkroken uppstar mindre skogspartier vaster om ny véagstrackning. Vissa delar av
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skogsmarken ar hallmarker som sannolikt &r av mindre betydelse for skogsbruket pa grund
av samre avkastning och dess svartillganglighet.

Pa den stracka om cirka 5,5 kilometer som E20 gar i nystrackning fungerar befintlig vag som
lokalvag och befintliga anslutningar kan da fortsatt nyttjas for att na narliggande
odlingsmark. Barriareffekterna minskar nar évrig trafik till storsta delen flyttas 6ver till den
nya E20. Langs resterande strackor i sédra delen respektive norra delen av
utredningsomradet kommer enstaka jordbrukstransporter bli langre for enskilda
jordbrukare. Totalt sett mildras &ndéa barriareffekterna genom att jordbruket far en
genomgéaende lokalvég for sina transporter och nya planskilda korsningar.

Beddmning

Korridor Bla bedoms sammantaget medfora patagliga negativa konsekvenser pa jord- och
skogsbruk. Korridoren medfor mattliga intrdng i jordbruksmark, dar vagkorridoren foljer
befintlig strackning. Konsekvenserna bestadr sammantaget av arealforluster av framst
akermark, forsvarade brukningsforhallanden och risk for intréng i gardsbyggnader.

Korridor Rdd och Gron bedéms sammantaget medfdra stora negativa konsekvenser. Relativt
stora arealer jordbruksmark tas i ansprak eftersom ny vag anléggs i ny strackning pa stora
delar av etappen. Vardefull akermark tas i ansprak vid bland annat Harene och
Ribbingsberg. Bada korridorerna medfor dven bortfall av skogsmark. Nya barriarer for jord-
och skogsbruk och risk for intrang i gardsbyggnader uppstar. Samtidigt innebar
omlokalisering av E20 att tillgangligheten till &kermarkerna kring befintlig E20 bibehalls d&
vagen blir lokalvag.

6.5.12. Klimat
Framtida klimatférandringar

Vaganlaggningar ska planeras pa sadant satt sa att de ar langsiktigt robusta och kan klara av
framtida klimatférandringar.

Med ett forandrat klimat forandras markens stabilitet och riskerna for ras, skred och erosion
som i sin tur kan paverka en vaganlaggning 6kar. Férandringarna i marken kan ha olika
orsaker, bl a 6kad nederbord, okat portryck i marken eller forandrade grundvattennivaer.

De lokala forutsattningarna, bl a jordart och vattenforing i vattendragen har stor betydelse
for hur stora riskerna bedéms vara. Med hansyn till det flacka landskapet i
utredningsomradet, bedoms risken vara liten att en ny vaganlaggning paverkas negativt av
ras och skred. Se avsnitt 6.6.1 Geoteknik for en beskrivning av de geotekniska forhallandena.

Trummor och broar Gver vattendrag kommer att dimensioneras och anlaggas sa att vagen
hamnar éver nivan for hogsta beraknade floden. Férdrojningsatgarder kommer att anordnas
i anslutning till korsningspunkter med befintliga backar och diken dar de langsgdende
avvattningssystemen slapps. Se avsnitt 6.5.10 Yt- och grundvatten for en ndrmare
beskrivning av dimensionering av floden och fordrojningsatgarder.

Med foreslagna klimatanpassningsatgarder minskar risken for negativa konsekvenser,

jamfort med nollalternativet, till foljd av framtida hdga vattenstand och floden i
vattendragen.
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Projektets klimatpaverkan

For klimatpaverkan orsakad av vagtrafikens avgasutslapp till luft se aven avsnitt 6.5.7
Luftféroreningar. Enligt de berakningar som tagits fram beddms samtliga
utbyggnadsalternativ slappa ut mer koldioxid till atmosféaren an nollalternativet och
medfora globala negativa effekter pa klimatet. Korridor Rod ger mest utslépp av koldioxid
och ar darfor ndgot samre an évriga korridorer ur ett globalt klimatperspektiv.

Beréakningar har aven utforts i Trafikverkets Klimatkalkyl, se &ven under kapitel 6.6.2.
Klimatkalkylen ar anpassad for att bedoma storleken pa energianvandning och
klimatpaverkande utslapp fran byggande och underhall av infrastruktur. Klimatkalkylen
visar att samtliga alternativ &r sdmre an nollalternativet. Korridor Gron ar mest
energieffektiv medan Korridor R6d ar samst.

Med avseende pa klimatpaverkan innebar samtliga korridorer negativa konsekvenser
jamfort med nollalternativet. Korridor Rod ger sammantaget ngot storre klimatpaverkan.
Skillnaderna mellan korridorerna ar dock sma och resultatet innehaller stora osakerheter till
foljd av det tidiga skedet.

6.6. Byggnadstekniska konsekvenser
6.6.1. Geoteknik

Utredningsomradet karakteriseras av en svagt sluttande terrang som lutar in mot Nossan
som omges av relativt laga hojdpartier. Inom utredningsomradet finns aven ett flertal
mindre vattendrag som mynnar i Nossan. De flackt lutande omradena utgérs huvudsakligen
av akermark och hojdpartierna ar generellt av fastmarkskaraktar och ar till stor del
skogsbekladda.

I leromradena utgors jordlagerfoljden av mulljord foljt av siltig lera ovan friktionsjord
vilande pa berg. Stallvis forekommer ett grovkornigare lager bestdendes av silt och sand
mellan mulljorden och leran. Organisk jord bestdende av torv och gyttja har antraffats i
anslutning till Nossan och relativt tjocka mulljordslager har patraffats i ett flertal punkter.
Organisk jord aterfinns sannolikt aven i anslutning till Nossans bifléden. I anslutning mot
fastmarken utgors jorden utgors dverst av mulljord och darunder bedéms den
huvudsakligen besta av sand.

Dar markytan ar relativt flack bedoms preliminart att vagbankar pa upptill 4 a5 m kan
byggas inom fastmarks- och leromraden utan att nagra geotekniska forstarkningsatgarder
kravs ett ur bade stabilitets- och sattningssynpunkt. Inom omraden med organiska jordar
kommer nagon form av atgard kravas. Geotekniska atgarder kan dven komma att kravas vid
storre hojdskillnader i blivande eller befintlig terrdng samt vid passage 6éver Nossan samt
eventuellt i anslutning till fasta konstruktioner. Geotekniska atgarder inom strackor med
organisk jord kan utgdras av urgravning, forbelastning/nedpressning eller masstabilisering.
Inom omraden med lera kan lattfylining och kalkcementpelare vara lampliga metoder.
Dessa kan aven kombineras med tryckbank.

Skarningsslanter kan behova skyddas mot erosion. Erosionsskydd kan utgoras av t ex sadd.
Djupare skarningsslanter i jord kan medfora att flacka slantlutningar erfordras.

Korridor Bla
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Korridor Bla foljer till storsta delen befintlig vags strackning, med undantag av km 3/800
till 5/100 dar bla korridor viker av mot nordvast.

Geotekniska atgarder kan kravas med avseende pa stabilitet kring km 1/000 med hansyn till
vigens hojd och sluttande terréng. Atgarden kan utgéras av lattfylining, kalkcementpelare
och eller tryckbank.

Nossan passeras vid ca km 5/450. | anslutning till bron kan en évergangskonstruktion med
bankpalar och anslutande lattfylining eller kalkcementpelare vara aktuellt for att undvika
risk for differenssattningar.

I anslutning till port under E20 vid ca km 7/000 kan vid en djupare jordskarning atgarder
med hansyn till grundvatten kravas. Under ogynnsamma forutsattningar kan en atgard
utgoras av en tatkonstruktion i anslutning till portlaget for att undvika paverkan av
grundvattennivaer.

Organisk jord kan forvéantas lokalt i anslutning till vattendrag och &ven utmed strackan ca
km 2/700-900. Vagforslaget ligger p& bank och atgarder kan utgoras av urgravning eller
forbelastning.

Korridor R6d

Fram till ca km 2/000 sammanfaller korridor Rod med Korridor Bla. Férhallandena &r
desamma som for korridor bla. Fran km 2/000 viker korridor R6d av mot vaster.

Nossan passeras vid ca km 6/400. | anslutning till bron kan en 6vergangskonstruktion med
bankpalar och anslutande lattfylining eller kalkcementpelare vara aktuellt for att undvika
risk for differenssattningar.

I anslutning till port under E20 vid ca km 7/000 kan vid en djupare jordskarning atgarder
med héansyn till grundvatten kravas. Under ogynnsamma forutsattningar kan en atgard
utgoras av en tatkonstruktion i anslutning till portlaget for att undvika paverkan av
grundvattennivaer.

Organisk jord kan forvantas lokalt i anslutning till vattendrag och &ven utmed strackorna ca
km 2/600-900 och kring km 5/000. Vagforslaget ligger pa bank och atgarder kan utgoras av
urgravning eller forbelastning.

Korridor Gron

Korridor gron gar i en ostligare strackning jamfért med 6vriga forslag.

Ett stérre sammanhangande omrade med organisk jord finns i anslutning till det Iaglanta
omradet vid Nossan. Utbredningen bedéms vara mellan ca km 2/100 och 3/000. Den
organiska jorden kan gravas ur och erséttas med friktionsjord. En masstabilisering kan
utforas varvid kalk- och cement bladas in i jorden. Jorden far darmed béttre tekniska
egenskaper. Slutligen kan jorden lamnas kvar och pressas samman med en overlast till dess
att sattningar avstannat.

I anslutning till bron éver Nossan kan en évergangskonstruktion med bankpalar vara aktuell
for att undvika stabilitetsproblem ned mot Nossan.

6.6.2. Masshantering/transporter

For alla korridorer kommer ett 6verskott av jordmassor uppsta. | korridorerna bedéms det
finnas storre bergvolymer som racker till en del av bankfyllningarna, resterande del berg far
transporteras fran sidotag. Vagens éverbyggnad far transporteras fran sidotag.
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Nedan redovisas en sammanstallning av masshanteringen for de olika korridorerna. D&
endast dversiktliga faltundersokningar har utforts i detta skede &r masshanteringen oséker.

Framforallt géller det fordelningen mellan jordartstyper och berg som far undersokas i senare
skeden.

For att minimera transporter och for att fa en forbattrad landskapsanpassning kommer efter
val av korridor studeras mojliga platser for terranganpassningar enligt figur 6.6.2.1. nedan
Korridor Bla

I Korridor Bla uppgar jordschakten till 152 000 m?®och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 68 000 m3. For att bygga upp vigbankar
kravs cirka 104 000 m®bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kdps in till projektet.

Korridor R6d
I Korridor rod uppgar jordschakten till 159 000 m3 och beddms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 111 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 179 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kops in till projektet.

Korridor Bla - Rod
I korridor BI& - Rod uppgar jordschakten till 178 000 m3 och beddéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedoms uppga till cirka 100 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 144 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kdps in till projektet.

Korridor Rd-Bl&

I Korridor Rod-Bla uppgar jordschakten till 134 000 m3 och beddéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera. Resterande bergmaterial kan
tas i sidotag eller kdps in till projektet.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 80 000 m3. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 140 000 m3 bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Korridor Gron

I Korridor Gron uppgar jordschakten till 197 000 m®och bedéms kunna anvandas inom
projektet till bullervallar, slantkilar, bekladnader med mera.

Bergschakten pa strackan bedéms uppga till cirka 133 000 m?®. For att bygga upp vagbankar
kravs cirka 189 000 m®bergmassor som kan tas fran bergschakten inom korridoren.
Resterande bergmaterial kan tas i sidotag eller kdpas in till projektet.
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Bild 6.6.2:1 Terrédnganpassningar i anslutning till ny E20

Masshantering paverkar saval kostnader som hushallning med naturresurser. Alla projekt
stravar efter att minimera transporter av massor och uttag av schakter.

Faktorer som kan paverka detta ar exempelvis var sidotag ar beldgna samt var placering av
Overskottsmassor ar mojlig.

| detta skede beddms korridorerna vara likvardiga nar antalet maskintimmar, schaktmassor
och meter E20 laggs ihop.

Korridor Bla innebar att stora delar av befintlig 6verbyggnad pa E2o kan nyttjas, att men
langa strackor av lokalvagar och enskilda vagar maste byggas samt att nyttjandegraden pa
maskinerna med trang arbetsmiljo inte gor den energieffektivast.

Kombinationsalternativen Korridorer Bla - Rod och Rdd - Bl& hamnar i mitten.

Korridorerna Grén och Rdd kraver mest schakter och fyllnadsmassor men har ett mindre
behov av lokalvagar och enskilda vagar och ny véag E20 kan byggas utan stérningar i
arbetsmiljon av trafik under byggtiden, vilket gor att den far minst antal maskintimmar.

Klimatkalkyler som visar miljobelastningen under byggnation och underhall har upprattats
som visar att Korridor Gron ar mest energieffektiv medan Korridor Rod ar samst.
Alternativen ar sdmre &n nollalternativet men genererar i jamforelse med andra jamférbara
vagprojekt normala schaktvolymer.

6.6.3. Ledningar

Samtliga vagkorridorer berdr ledningar av olika ledningslag vilket medfor att lednings-
omlaggningar, skyddsatgarder och flytt av kraftledningsstolpar med mera kommer att
behova utforas. | nedanstaende redovisning av respektive korridor har endast de mer
betydande &tgardspunkterna redovisats. Beroende péa placering inom korridoren péaverkas
eventuella atgarder betraffande omfattning och angivna langdangivelser.

Korridor Bla

Skanova har Opto som berdrs pa en stracka av ca 3.850 m som behdver flyttas/atgardas for
anpassning till utbyggnaden av vag E20.
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HRH-Fiber Ek Forening har fiber som berérs pa en stracka av ca 900 m som behdver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berdors pa en stracka av ca 2.400 m som behover
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har 3 st. korsande luftledningar 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behéva
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Korridor Rod

Skanova har Opto som berdrs pa en strécka av ca 1.800 m som behover flyttas/atgardas for

anpassning till utbyggnaden av vag E20.

HRH-Fiber Ek Forening har fiber som berors pa en stracka av ca 900 m som behéver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berdrs pa en strécka av ca 2.900 m som behéver
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har 1 st. korsande luftledning 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behdva
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Korridor Gron

Skanova har Opto som berérs pa en stracka av ca 1.400 m som behéver flyttas/atgardas for
anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Herrljunga Elektriska och Nossans Fiber Ek Forening har Opto som berérs pé en stracka av
ca 950 m som behdver flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har hogspanning 22 kV som berors pa en stracka av ca 700 m som behover
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har luftledningslinjer 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behéva
flyttas/atgardas pa en stracka av ca 500 m for anpassning till utbyggnaden av vag E20.

Vattenfall har 1 st. korsande luftledning 22 kV med kraftledningsstolpar som kan behéva
flyttas/atgardas for anpassning till utbyggnaden av vag E20.
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6.6.4.

For samtliga korridorer kravs att befintlig bro vid Lund byts ut pa grund av otillracklig
bredd och héjd samt en ny bro for passage 6ver Nossan. Utover dessa behdvs nya
konstruktioner for det allménna och enskilda vagnatet. Nya konstruktioner for de olika
vagkorridorerna redovisas i tabellerna nedan.

Byggnadsverk

Tabell 6.6.4:1 Broar f6r planskildheter med ny E20 ldngs Korridor Bla

Lé&ngdmétning | Brotyp Fri 6ppning. Spénnvidd | Fri bredd Fri hojd Preliminér Anmérkning
Grundléggning
0/000 Plattram 7,0m 7,5m 16,6 m 4,7m Palar Utbyte av bro
krévs
2/100 Plattram 50m 55m 16,5m 4,7m Packad badd Pumpstation
krévs
2/750 Plattram 3.0m 3,4m 16,5 m - Packad badd Aomgrévning
krévs
4/100 Balkram 36,0m 37,0m 10,5m 47m | Packad bidd
5/500 Balkbro - 37,0m 16,5 m - Palar
6/500 Plattram 50m 556m 16,5 m 4,7m Packad bédd Pumpstation
krévs
Tabell 6.6.4:2 Broar fér planskildheter med ny E20 ldngs Korridor R6d
Lé&ngdmétning | Brotyp Fri 6ppning. Spénnvidd | Fri bredd Fri hojd Preliminér Anmérkning
Grundléaggning
0/000 Plattram 7,0m 7,5m 16,6 m 4,7m Palar Utbyte av bro
krévs
2/100 Plattram 50m 55m 16,6 m 4,7m Packad badd Pumpstation
krévs
2/750 Plattram 30m 34m 16,5 m - Packad bédd | Aomgrévning
krévs
3/700 Plattram 50m 55m 16,5m 47m | Packad badd
5/500 Balkram 36,0m 37,0m 10,5m 47m | Packad badd
6/400 Balkbro - 37,0m 16,5 m - Palar
6/750 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Pumpstation
krévs
Tabell 6.6.4:3 Broar for planskildheter med ny E20 ldngs Korridor Grén
Léngdmétning | Brotyp Fri 6ppning Spénnvidd | Fri bredd Fri h6jd Preliminér Anmérkning
Grundléaggning
0/000 Plattram 7,0m 7,5m 16,5 m 4,7m Paélar Utbyte av bro
krévs
0/850 Rérbro 2,0m 2,2m 16,5 m - Grusbéadd
2/850 Balkbro ” 37,0m 16,5 m - Paélar
3/700 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd
5/600 Plattram 50m 55m 16,5 m 4,7m Packad badd Urgrévning
krédvs
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7. Samlad bedomning

Utredningen av alternativa lokaliseringar ska enligt de allménna hansynsreglerna i
miljobalken bidra till att hitta en 16sning som &r lamplig ur miljésynpunkt och for
manniskors hélsa utan oskaliga kostnader.

En sammanvagd bedémning av de alternativa korridorernas huvudsakliga konsekvenser for
olika aspekter ska goras. Denna sammanvéagda beddmning gors forst efter att synpunkter
under samradstiden pa denna handling ”Samr&dshandling val av lokalisering”
sammanstéllts och inarbetats i handlingen.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Allmant

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens standpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny E20. Efter genomfort samrad sammanstéller
Trafikverket inkomna synpunkter i samradsredogérelsen och tar stallning till ett av de i
handlingen studerade alternativen.

Efter att Trafikverket gjort sitt stallningstagande kan arbetet med vagplanen fortsatta enligt
Trafikverkets planlaggningsprocess, se avsnitt 2.1. Det valda lokaliseringsalternativet
kommer att vidareutvecklas och ritningar arbetas fram dar vagforslaget framgar mer
detaljerat. | detta projekt, dar Lansstyrelsen beslutat att ett projekt kan antas medféra
betydande paverkan pa miljon, ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttas. MKB-
arbetet har paborjats i denna samradshandling.

8.2.  Viktiga fragestallningar och utredningar

Oavsett vilket alternativ Trafikverket véljer att ga vidare med finns ett antal fragor som
kraver sarskild uppmaérksamhet i det fortsatta arbetet:

e Vé4gens anpassning till omgivande landskap, mojligheter till utblickar.
e Mer detaljerade studier av lokalvagnéat och eventuell trafikplats.

e Studera optimalt Iage och utformning av ny bro éver Nossan.

e Fordjupade inventeringar av djur och vaxter vid behov.

e Fortsatt kartlaggning av viltstrak och forslag till atgarder for att minska
barriareffekter for viltet.

e Studera lampliga skadeforebyggande och kompenserande atgarder och mojligheter
att utveckla sidoomraden till artrika miljoer.

e Fortsatta arkeologiska utredningar.

e Studera hur paverkan pa riksintresseomradet for kulturmiljo och andra vardefulla
kulturmiljoer kan minimeras.

e Fordjupade buller- och riskutredningar och behov av skyddsatgéarder.
e Studera vagens avvattning och paverkan pa markavvattningsforetag.
e Geotekniska undersdkningar

e Studera hur vagens strackning kan optimeras ur ett jordbruksperspektiv och var
lampliga passager ska placeras.

e Studera massbalans och behov av upplag for 6éverskottsmassor. Studera hur
massorna kan anvandas som en resurs vid landskapsanpassning av vagen.

e Eventuella skyddsatgéarder i form av tata vagdiken pa delen ca kilometer 0/000-
0/250 for att forhindra vagdagvatten att infiltrera till grundvattenférekomsten ska
studeras vidare i vagplaneskedet.

e Omgivningspaverkan i form av avsankning av grundvattennivaer vid vagportar ska
studeras vidare i vagplaneskedet.
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Fornyade kontakter med de identifierade ledningsdgarna nar det ar aktuellt att se
over eventuella atgarder pa respektive ledningsnét.

Inventering utfors for att faststalla I1agen och omfattning av privata vatten- och
spillvattenledningar pa respektive fastighet.

Brunnsinventering i falt med vattenprovtagning och méatning ska utforas i
kommande skeden av vagplanens genomférande.
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