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1. Sammanfattning

Enligt riksdagsbeslut fran 1993 ska hela E4 fran Stockholm till Helsingborg ha motorvéags-
standard. Befintlig strackning av E4 mellan Kéanna och Lagan, ska darmed byggas ut fran
motortrafikled till motorvag.

Den aktuella strackningen av E4 mellan Ljungby och Toftanés ar planerad i tva delar och
darmed finns tva skilda vagplaner for delstrackorna, kallade Delen K&nna — Lagan samt
Delen Lagan — Toftaholm. Planerad byggstart &r under 2017 och byggtiden fér den totala
strackan mellan Ljungby och Toftanas &r ca 3 ar.

Under 1999 upprattades en forstudie for utbyggnaden av E4 mellan Ljungby och Toftanas.
Den utgjorde plattformen fér den planerings- och projekteringsprocess som syftade till att
bygga ut E4:an till motorvag pa delen Ljungby — Toftanas. Med denna som grund tog
Lénsstyrelsen 2001 beslut om att verksamheten kan antas medfora en betydande
miljopaverkan. Trafikverket tog sedan beslut om att upprétta en vagutredning.

Under &ren 2000-2001 genomfoérdes en vagutredning for E4 Ljungby — Toftands inom
vilken en tillhérande MKB upprattades. Vagverket lamnade in ett Forslag for
tillatlighetsprovning under 2004 till regeringen med fortydligande 2005 for E4
Helsingborg-Jonkoping, delen Ljungby -Toftanas. Senare under 2005 aterkallade Vagverket
tillatlighetsprojektet, med anledning av att det saknades aktualitet i de ekonomiska
planerna. Trafikverket har efter att projektet aterupptogs 2014 bedomt att beslut och
stallningstaganden fran tidigare forstudie och vagutredning ar aktuella. En
miljékonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen.

Vagobjektet Delen Kanna — Lagan omfattar utbyggnad av E4 for en stracka om ca 17 km.
Den aktuella strackan byggs om till motorvag genom breddning av befintlig vag framst pa
dess vastra sida, till en total vagbredd om 22 m med 2+2 korfélt. Vagen dimensioneras med
geometrisk standard som motsvarar kravstandard for hastighet 120 km/h. En utbyggnad av
E4 mellan Kanna och Lagan syftar till att forbattra framkomligheten och hoja
trafiksdkerheten utmed vagstrackan och dess trafikplatser.

Vagforslaget innebar en 6kad kapacitet och framkomlighet i och med fler korfalt, hogre
hastighetsbegransning samt forhojd trafiksiakerhet. Trafiksakerheten 6kar dd omkorningar
underlattas, trafikflodet blir jamnare, motande trafik skiljs at med en bredare mittremsa och
vagrenarnas bredd medfor storre sakerhet vid nodstopp bade for den som stannar och de
som maste passera. E4 mellan Kanna och Lagan &r en olycksdrabbad vagstracka med
O0kande mangd tung trafik och frekvent forekommande omledningar genom Ljungby och
Lagan pa grund av stérningar. Forbi Ljungby samhalle finns problem med bullerstérningar
fran E4 och vid omledningar belastas tatorterna i omradet med konsekvenser som det
medfér genom buller, minskad rorlighet och forsamrad luftkvalitet. Vid en utbyggnad av E4
kan dessa omledningar minskas och med utokade bulleratgarder kan bullerstérningarna
mildras.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Allmant

Enligt riksdagsbeslut fran 1993 ska hela E4 fran Stockholm till Helsingborg ha motorvégs-
standard. Befintlig strackning av E4 mellan Kanna och Lagan, ska darmed byggas ut fran
motortrafikled till motorvag (Figur 1). | véagutredning gjord 2001 beslutades att utbyggnaden
ska ske genom breddning av befintlig vag (Véguverket, 2000).

E4 mellan Helsingborg och Stockholm ar ett av Sveriges viktigaste transportstrak. E4 ar
dessutom klassat som riksintresse for kommunikationer och har europeiskt intresse som en
del av TEN-T (Transeuropeiska transportnétet) och den sé kallade Nordiska triangeln. Den
enda delen av E4 mellan Helsingborg och Gavle som saknar motorvagsstandard ar tre mil
forbi Ljungby, varav ca 17 km ar mellan Kanna och Lagan. Har ar vagen utformad som 2+1
vag med en bredd pa 13 m. Detta resulterar i att trafiken ofta hejdas vid olyckor eller andra
storningar. Under 1999 sattes mittracke upp pa motortrafikleden vilket kraftigt minskade
antalet svara olyckor. Den standigt 6kande tunga trafiken har dock skapat nya problem och
antalet storningar och olyckor ar fortfarande hogt.
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Figur 1. Orienteringskarta for delstracka, Kanna — Lagan.

2.2.  Uppdelning av vagplaner

Den aktuella strackningen av E4 mellan Ljungby och Toftanéas ar planerad i tva delar och
darmed finns tva skilda vagplaner for delstrackorna, kallade Delen Kadnna — Lagan samt
Delen Lagan — Toftaholm. Langdmatning sker fran séder mot norr och strackan Kanna —
Lagan stracker sig mellan km 0/000- km 17/240. Delningen mellan planerna ligger strax
sdder om téatorten Lagan.



2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Projektets syfte och mal

Syftet med utbyggnaden av den aktuella strackan till motorvag ar att 6ka trafiksakerheten
och framkomligheten, sarskilt for tung trafik. Andelen lastbilstrafik pa vagen &r idag mycket
hdg med ca 29 procent. Vid olyckor tvingas man leda om trafiken genom nérliggande orter
vilket ger stora konsekvenser for bl.a. boendemiljén.

Mal for projektet ar att:

e Bygga ut aktuell vagstracka fran 2+1-motortrafikled till motorvéag i befintlig
strackning. Detta sker for att forbattra framkomlighet och tka trafiksékerheten.

e Enhetlig hastighetsstandard med omgivande strackor.

e Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt vis.

2.4. Tidigare och pagaende utredningar och beslut

Vid planering av ny vag tillampar Trafikverket fyrstegsprincipen. Avsikten med principen ar
att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angreppssatt, dar den basta atgarden for att 16sa
en brist ska hittas. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsétt. Det andra steget
innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransade
ombyggnationer. Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

2.4.1. Forstudie

Under 1999 upprattades en férstudie for utbyggnaden av E4 mellan Ljungby och Toftanas
(Viguerket, 2000). Den utgjorde plattformen for den planerings- och projekteringsprocess
som syftade till att bygga ut E4:an till motorvag pa delen Ljungby — Toftanas. Forstudien
hade en bestdmd inriktning vilken féljde av ett genomférande av forslaget till en nationell
vaghallningsplan for aren 1998-2007. | planen var malet att E4:an skulle byggas ut till
motorvag mellan Helsingborg och Stockholm. Forstudiens huvudsakliga syfte var att
stamma av hur vagprojektet forholl sig till 6vergripande mal i samhallet samt utgora en
grund for fortsatt arbete. Med denna som grund tog Lansstyrelsen 2001 beslut om att
verksamheten kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Trafikverket tog sedan beslut
om att uppratta en vagutredning. Férstudien motsvarar samradsunderlag i den nya
planprocessen och beslutet om betydande miljopaverkan kvarstar. Lansstyrelsen har under
2014 meddelat att fragestallningar fran Trafikverkets tidigare utredningar ar fortsatt
aktuella.

24.2. Vagutredning

Under &ren 2000-2001 genomfordes en vagutredning for E4 Ljungby — Toftanas inom
vilken en tillhérande MKB uppréttades (Vdguverket, 2000). Vagutredningen utgick fran
riksdagsbeslutet 1993 om att hela E4:an fran Helsingborg till Stockholm skulle ha

1C070001 _.19 9



motorvagsstandard. Som forutsattning for utredningen lag Forstudie 1999 och det
samradsforfarande som inletts i samband med framtagandet av Forstudien. Utredningen
avser bland annat en breddning av nuvarande motortrafikled pa den ca 17 km langa strackan
av nuvarande E4 mellan K&nna och Lagan. Tre alternativa I6sningar studerades (Viguverket,
2000):

e Den nuvarande vagen med befintliga Broar éver E4 betjanar trafik i ena riktningen och
en ny motorvagshalva byggs ut bredvid.

« Den nuvarande véagen byggs ut, varvid gamla broar éver E4 rivs och ersatts med nya
» Den nuvarande vagen byggs ut med forutsattningen att befintliga broar 6ver E4 behalls

Vagverket forslog den 21 november 2001 den tredje I6sningen, att befintliga broar behalls.
Dessa losningar ar de mest kostnadseffektiva och ger minsta mojliga intrdng i omgivningen.
Vidare har den nuvarande motortrafikleden tillracklig plan- och profilstandrad for att
byggas ut till motorvag. Breddning foreslas i huvudsak ske langs med vagens véstra sida.
Vagutredningen motsvarar lokaliseringsutredning i den nya planprocessen.

2.4.3. Tillatlighetsprovning

Utbyggnad av motorvégar prévas normalt av Regeringen enligt 17 kap miljébalken, s.k.
tillatlighetsprovning. Vagverket lamnade in ett forslag for tillatlighetsprovning under 2004
till regeringen med fortydligande 2005 for E4 Helsingborg-Jonkdping, delen Ljungby -
Toftanas. Senare under 2005 aterkallade Vagverket tillatlighetsprojektet, med anledning av
att det saknades aktualitet i de ekonomiska planerna.

244, Samradsredogorelse

Samraden har dokumenterats i en separat samradsredogorelse. Samrad sedan projektets
start 1999 har sammanstallts i redogorelsen.

I arbetet med framtagandet av vagplanen har ett flertal samrad skett med kommunen,
Lénsstyrelsen organisationer och enskilda som berérs av utbyggnaden av E4 Ljungby—
Toftanés.

Under borjan av 2015 holls samrad med myndigheter, organisationer och enskilda som

berdrs av utbyggnaden av E4, strackningen Kanna — Lagan. Samradsméte med berérda
holls den 10 mars 2015. Lansstyrelsen i Kronobergs 1an och Ljungby kommun deltog vid
samradsmotet. Oppet hus hélls den 12 mars 2015 for allménhet och berorda.

Samradstiden da vagplanen fanns tillganglig och allmanhet samt myndigheter,
organisationer m.fl. kunde lamna synpunkter om vagplanen I6pte mellan 9 — 29 mars 2015.
Yttranden inkomna under moten samt samradstiden i sin helhet rérande, strackningen
Kénna — Lagan har sammanstéllts i denna samradsredogorelse.

Inkomna synpunkter, samradshandlingen och samradsredogorelsen utgér underlag for
framtagandet av Vagplanens granskningshandling.
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Synpunkter som inkommit under samradet ror framfor allt:
e Skydd av vattentékter
o Okad fri hojd i de portar under E4:an som byggs om
e Byggtid och atkomst av fastigheter och verksamheter.
e Omledning av trafik under byggtiden
e Paverkan av buller fran vagen och bullerskydd

245, Pagaende planeringsprocess

Trafikverket har efter att projektet aterupptogs 2014 bedémt att beslut och
stallningstaganden fran tidigare forstudie och vagutredning ar aktuella. Det har dven
bedomts att det inte kravs nagon tillatlighetsprovning for projektet da endast stora, teknisk
komplicerade projekt eller projekt med flera starka och svarforenliga intressen ska provas av
regeringen. Trafikverkets rapport "Planlaggning av vagar och jarnvagar” anvands for den
fortsatta hanteringen av den fysiska planlaggningen med vagplanen, enligt den nya
lagstiftning som kom 1 januari 2013. En miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen.

3. Forutsattningar

3.1. Vagens funktion och standard

Befintlig aktuell del av vag E4 ar motortrafikled och utbyggd till 2+1 védg med en total bredd
av 13 m. Utmed stréackan finns tva trafikplatser (Ljungby sodra och Ljungby norra) och totalt
15 broar, fyra stycken som gar éver E4 och elva stycken som gar under.

I dagslaget finns en poliskontrollplats for sodergdende trafik norr om trafikplats Ljungby
Sodra och en for norrgaende trafik soder om trafikplats Ljungby Sodra, tva driftvandplatser
varav en i h6jd med Kénna och en i héjd med Ljungby samt fyra katastrofoverfarter, tre pa
strackan forbi Ljungby och en pa strackan mellan Ljungby och Lagan.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikforhallanden

Hastigheten for befintlig strackning av E4 uppgar till 100 km/h. Gang- och cykeltrafik samt
langsamt gaende fordon &r forbjudet pad motortrafikled samt pa motorvag. | trafikplatserna
ar skyltad hastighet 70 km/h medan hastigheterna i omkringliggande vagnat varierar mellan
50, 70, 80 och 90 km/h.
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Trafikrdkning och trafikprognos

Trafikrakningssiffror samt trafikprognos for E4 Ljungby med omnejd har sammanstallts
med prognossiffror och manuell upprakning (Trafikprognos AF, 2014). Métningar for
strackan Kanna — Lagan har gjorts i punkter enligt Figur 2. Trafiken beraknas tka till 17 600
fordon i norra delen av strackan, till 19 900 fordon foérbi Ljungby och till 17 700 fordon
soder om Ljungby per arsmedeldygn ar 2040.
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Figur 2. Trafikprognos utmed E4 samt vid trafikplatser.

Punkt | Beskrivning Rakning, | Lastbils- | 2040,
2011- andel manuell
2012 upprakning
7 E4 11 500 29% 17 600
8 Nasvagen 1400 2200
9 Vag 25 Stromnésvagen | 3900 17% 6 000
10 E4 13100 27% 19 900
11 Helsingborgsvagen 3500 12% 5300
(Soderleden)
12 Vag 25 3700 17% 5600
Helsingborsvagen
13 E4 11 600 30% 17 700
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Farligt gods-transporter

E4 ar rekommenderad vag for farligt gods-transporter. Vagen nyttjas frekvent av sadan
trafik, sd &ven mellan Kanna och Lagan. Norr om Ljungby transporteras ca 20 000 — 50 000
ton farligt gods per ar, medan det séder om Ljungby, bland annat beroende pa anslutningen
av V&g 25 med transporter pa vag ned mot kontinenten, transporteras omkring det dubbla,
ca 50 000 — 100 000 ton farligt gods per ar (Vdguverket, 2000).

Omledning

I samband med planerade underhallsarbeten och vid olyckor leds trafiken om: till
kringliggande vagar. Detta orsakar stérningar i kringliggande samhallen och for boende
utmed omledningsvégen.

Omledningsvagen passerar skyddsomradet for Ljungby kommuns vattentakt mellan
Ljungby och samhaéllet Lagan. P& strackan mellan Ljungby och samhaéllet Lagan géaller
lansstyrelsebeslut forbud for genomfart med farligt gods. Detta tillsammans med alla
lastbilar och deras dieseltankar gor att oron for olyckor och dess konsekvenser ar stor hos
Ljungby kommun.

Gang- och cykeltrafik

All gang- och cykeltrafik pa E4 ar forbjuden.

Det finns idag gang- och/eller cykelvag som passerar under E4 pa fyra platser -
Banvallsleden i Ljungby (bro-1D, 7-604), Hovdingegatans férlangning (bro-1D, 7-605),
Klockaregardsgatans forlangning(bro-1D, 7-489) samt bro mellan Annelund och EKA
industriomrade (bro-1D, 7-486).

Banvallsleden ar en cykelled som gar fran Halmstad, genom Ljungby och vidare till
Karlshamn. Den foljer ett gammalt jarnvagsnat pa banvallar dar gamla tagralsen blivit
borttagen och vagen istéllet iordningsstallts for cykling. Leden passerar under E4 vid
Karlsro industriomrade (bro-1D, 7-604), omkring 2 km norr om trafikplats Ljungby Sodra.
Har passerar aven Sunnerbroturen, en lokal cykelled séder om Bolmen.

Nydalaleden &r en pilgrimsled som bérjar sydvast om Markaryd och darefter foljer Lagan
och vidare genom Ljungby och Varnamo kommuner. Leden foljer E4 i langa strackor langs
med dess Ostra sida. Leden korsar inte E4:an utmed delen Kanna-Lagan.

Kollektivtrafik

E4 trafikeras i dagslaget i omradet kring Ljungby av ett par snabblinjer, linje 873 som gar
norr om Ljungby till Varnamo och linje 850 som gar sdder om Ljungby till Markaryd. Bada
dessa linjer har endast ett fatal turer per dag i vardera riktningen. E4:an pa aktuell striacka
har i dagslaget inga busshallplatser.

3.2.2. Olycksstatistik

Under femarsperioden 1 januari 2009 till 24 november 2014, har 37 olyckor skett langs med
vagstrackan Kanna—Lagan (Transportstyrelsen, 2014). Av dessa var 1 st. svar olycka och 36
st. var lindriga olyckor (Figur 3). Olyckor utan personskador raknas inte med i statistiken.
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Majoriteten av olyckorna, 22 st, ar sa kallade singelolyckor (Transportstyrelsen, 2014).
Darefter kommer upphinnande-olyckor med 8 st, motes- och omkdrningsolyckor med 3 st,

viltolyckor med 2 st, samt évriga olyckor med 2 st.

Av singelolyckorna som sammanlagt var det 1 MC-olycka, 18 personbilsolyckor och 3
lastbilsolyckor (Transportstyrelsen, 2014). Vid olyckor med flera inblandade fordon, som
totalt uppgick till 13 stycken, var 6 olyckor mellan personbilar, 6 mellan personbil och lastbil
samt 1 stycken mellan lastbilar. Utover dessa var 2 olyckor viltrelaterade.

Viltolyckor intraffar frekvent 1angs vagstrackan, framforallt i anslutning till trafikplatserna.
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3.2.3. Analys av trafiksdkerheten

Arbetet med att upprétta en Trafiksdkerhetsanalys har skett i samband med uppréattande av
Samradshandling och Granskninghandling for projektet. Arbetet har skett som en
integrerad del av projekteringen. Att tka trafiksékerheten efter ombyggnaden av E4 har
varit en av grundbultarna i projektet.

Under 1999 sattes mittracke upp pa motortrafikleden vilket kraftigt minskade antalet svara
olyckor. Dagens situation med manga singel-, upphinnande- och viltolyckor bedoms kunna
atgardas med en utbyggd motorvagsstandard med viltstangsel langs med hela strackan.

3.3.  Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Bebyggelse och markanvandning

Utmed E4 mellan Kanna och Lagan finns ett antal samhallen i varierande storlek dar
Ljungby &r storst och ocksa ligger narmast vagstrackans dragning. Under och éver E4 finns
sammanlagt 15 broar mellan Kénna och Lagan for passage i form av mindre till medelstora
véagar samt gang- och cykelvagar.

Ljungby tatorts industri- och verksamhets omraden ar i forsta hand lokaliserade langs med
den vastra sidan av E4:an samt omradena Rosendal och Stenbergs industriomrade kring
trafikplats Ljungby sédras 6stra sida om E4:an.

For de bostader i Ljungby tatort som ligger narmast E4:an forekommer klagomal pé buller
fran vagen. | dagslaget finns en 3,5 km lang bullervall 1angs med den 6stra sidan av strackan
forbi Ljungby.

3.3.2. Kommunala planer

I Ljungby kommuns oversiktsplan framhalls att en utbyggnad av E4 till motorvag ar viktigt
framforallt for kommunens néringsliv genom 6kad framkomlighet och tillganglighet
(Ljungby kommun, 2006). E4 ses ocksa som en stor fordel for turistnaringen. E4 ar utlagd
som riksintresse for kommunikationer. | Ljungby kommuns gallande 6versiktsplan fran
2006 finns inga konkurrerande intressen som forhindrar att E4 byggs ut till motorvéag.

Pa en stracka norr om Ljungby sédra finns en detaljplan som anger skyddsomrade utanfor
E4:ans vagomrade. P4 ett parti av strackan har detaljplaner upphavts som inte stamde med
vagplanen. Det galler ett omrade langs med E4 i hojd med Viaduktgatan. Upphavanden
vann laga kraft 19 februari 2016.

Foljande detaljplaner berdrs av utbyggnaden av E4:

e  Omrade vdster om Viaduktgatan, nr 0781-P91/23, lagakraft 1991-12-27

e del av detaljplanen for Bilen 1 m fI, inom sydvdstra industriomradet, nr 0781-P
06/07, laga kraft 2006-03-23
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3.4. Landskapet och staden

Landskapet langs den aktuella vagstrackan praglas av tva overgripande landskapstyper.
Dessa utgors av Lagandalen med flacka och 6éppna uppodlade landskap samt av hogre
liggande, skogsbekladda morédnmarker och myrar. Det ar framférallt tdit ssmmanhangande
barrskogsmark som dominerar landskapsbilden, med enstaka avsnitt av dker- och
angsmark, vatmarker. Avvikande landskapsrum finns aven kring bebyggelse och
trafikplatser langs véagstrackan.

Miljo- och kulturférhallanden beskrivs narmare i Miljokonsekvensbeskrivningen
Miljokonsekvensbeskrivning, 2015) samt i de arkeologiska utredningar som genomforts
utmed strackningen (Smdlands museum, 2000 samt Kalmar lins museum, 2014 ).

Generellt sett berér utredningsomréadet fran den arkeologiska utredningen for utbyggnaden
av E4 mellan Kénna och Lagan mycket lite av bevarade strukturer knutna till en historisk
markanvandning (Smalands museum, 2000). Det som berors ar bland annat ett antal
fornlamningar med fossil akermark och boplatslagen (Kalmar Lins Museum, 2014). Dessa
ligger relativt spritt utmed vagens strackning.

3.5.  Milj6 och hélsa

E4 mellan Kanna och Lagan ar en olycksdrabbad vagstracka med 6kande mangd tung trafik
och frekvent forekommande omledningar genom Ljungby och Lagan pa grund av
storningar. Mangden tung trafik och farligt gods-transporter som sker utmed E4 medftr
okad risk for negativ paverkan av hélsa och miljo vid eventuella olyckor.

Forbi Ljungby samhalle finns problem med bullerstérningar fran E4 och vid omledningar
belastas tatorterna i omradet med konsekvenser som det medfér genom buller, minskad
rorlighet och férsamrad luftkvalitet.

Riksintressen:

Soder om samhaéllet Lagan, ca 200 m dster om E4, finns omradena Trotteslév, Osslév och
Fallnaveka som &r klassade som riksintresse med avseende pa Kulturmiljo.
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3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar

3.6.1. Hydrologi och hydroteknik
Vattentakter

Isédlvsmaterialet har langs den aktuella strackan "Mycket hogt skyddsvarde”
(Naturvdrdsverket, 2011). Utifran detta har inte bara risken for befintliga vattentakter
beaktats utan aven risken fér grundvattenforekomster enligt SGUs definition. Ett PM
hydrogeologi har uppréttats i samband med vagplanen (PM Hydrogeologi, 2015).
Vagstrackan passerar tva vattentakter; Kanna och Ljungby — Lagan (Figur 4).

®  Uttagsbrunnar
/ SR NY : Breddningsstracka
: ol @ — J \" N Vattenskyddsomraden

Figur 4. Karta med vattenskyddsomréaden och uttagsbrunnar samt breddningsstréacka fér E4.

Kénna vattentakt har inget fungerande vattenverk och anvéands i dagslaget inte som
vattentdkt. Vattenskyddomradet, som uppréattades ar 1969, finns dock kvar och gar som
narmast E4 pa ett avstand av 400 m (ca 1/000 till 2/200).
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Figur 5. Jordartskarta med den aktuella breddningsstrackan for E4 K&nna — Lagan.

Ljungby- Lagan vattentékt ligger en bit ifrdn E4:ans dragning och berors framst av del 2
Lagan — Toftaholm. Vattentékten forsorjer Ljungby, Lagan och Kanna med vatten. Takten
bestar av fyra (4) uttagsbrunnar och en (1) reservvattenbrunn for Lagan.
Vattenskyddsomradet ar indelat i tre delar som angransar till varandra. Den nordligaste
delen ar vattenskyddsomrade for Lagans reservvattenbrunn och den gar tvars 6ver E4. |
ovrigt gar Ljungby - Lagans vattenskyddsomrade langs med Ljungbyvégen pa ett avstand av
ca 0,4-1,5 kilometer fran E4. Vattentaktens fyra uttagsbrunnar; Trotteslov, Osslév norra,
Osslév Sodra och Djupadal ligger pa ett avstand av ca 1,1-1,7 km fran E4.

Fran langdsektion ca 10/400 till 17/750 gar det ett lager av sandig moran mellan E4 och
isdlvssedimentet som utgdr Ljungby- och Lagan vattentakt.
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Grundvatten

Tidigare utredningar och méatningar i vagplanearbetet visar att grundvattennivaerna inom
hela strackan varierar mellan ca O m och 10 m under markytan med det storsta avstandet till
markytan i isdlvsmaterial och det minsta avstandet kring vatmarker.

Ytvatten

Dagvatten fran befintlig vag och diken leds till omkringliggande natur- skogsmarker med
vidare avledning till narmaste ytvattendrag (back, vatmark eller dike).

Diknings- och torrlaggningsféretag

Utmed stréckan finns markavvattningsforetag som inte beddéms belastas av vdgdagvatten
fran E4:an da de inte ligger i direkt anslutning till planerade utslappspunkter. Undersokta
avvattningsforetag ar Osslov 4:11 och Osslév 5:1, Berga socken, 1983, dikningsforetag
Berghem 2:2 och 3:3, Kanna socken, 1977.

3.6.2. Geologi och geoteknik

E4 mellan Kanna — Lagan gar framst 6ver moranmarker och sandiga moranmarker med
bitvis inslag av torv, mosstorv, isdlvssediment och berg i vagens narhet. Berggrunden bestar
av gnejsiga bergarter. Geotekniska undersokningar har skett utmed strackan och nedan
foljer en sammanfattning hamtad fran PM Geoteknik.

Delstricka 0/000-5/500

Jorden utgors huvudsakligen av mulljord pa siltig sandig moran.

Mellan ca 0/000- 0/300 utgors jorden enligt jordartskarta fran SGU av isalvsediment
Relationsritningar visar sand mellan 0/000 och 0/300 samt moran mellan 0/300 och
0/550.

Mellan ca 0/550 och 1/000 utgérs jorden av organisk jord (torv med stéllvis gyttja
darunder). Lagertjockleken & som mest ca 1,3 m.

Mellan ca 1/200 och 1/430 utgors jorden av torv med lagertjocklek upp till ca 3 m.

Mellan ca 3/300 och 3/450 bestar det ytligaste jordlagret av torv, sandig torv och lerig sand
med maktighet upp tillcal m.

Bergavtéackning ar aktuell vid km 1/460. Bergskarning forekommer mellan ca 1/550 och
1/650, vid km 1/900 och vid km 3/180.

Delstricka km 5/500 — 6/100 (trafikplats Ljungby S6dra)
e Jorden utgors i huvudsak av fyllning pa sandig moréan.

e Rampen och kontrollplats (nordvast) bestar jorden i huvudsak av fyllning pa sandig
moran. Utférda borrningar visar att torv och gyttjig torv med lagertjocklek som
mest ca 2 m finns kvar pa bagge sidor om befintlig ramp samt att den urgravda
torven har ersatts med en grusig sandig fyllning.
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Delstricka km 6/100 — 11/400

e Lager av organiska jordar (torv, gyttja och gyttjelager i grusig sand) upp tillcal m
tjocka forekommer stéllvis fram till ca 6/300. Mellan ca 7/400 och 7/600 utgdrs det
oversta jordlagret av ca 1 m torv och mulljord.

e Mellan ca 11/200 och 11/400 har lager av l6sa organiska jordar (gyttja och torv) upp
till ca 1,5 — 2 m tjocka patraffats.

e Jordlager utgors for évrigt av siltig sandig moran. Narmast befintlig E4 bestar ofta
det 6versta jordlagret av en fyllning av sand och grus, ca 1 m tjock.

e Bergskadrning bedéms inte vara aktuell. Bergavtackning &r dock aktuell mellan ca
10/200 och 10/300.

Delstricka km 11/400 — 12/000 (trafikplats Ljungby Norra)
e jorden utgdrs i huvudsak av mull pa sandig moréan.

Delstricka km 12/000 — 17/240

Jordlager utgdrs huvudsakligen av siltig sandig moran. Narmast befintlig E4 bestar ofta det
Oversta jordlagret av en fyllning av sand och grus, ca 1 m tjock. Stéllvis &r det ytliga
organiska jordlagret upp till ca 1 m tjockt och innehaller torv, gyttja och gyttjig lera. Detta
sker vid ca 12/390 och vid ca 14/270.

3.7. Befintliga ledningar och kablar

3.7.1. VA-ledningar.
Vagomradet berors av kommunala ledningar fér vatten och avlopp enligt nedan.

Ljungby kommun

6/630 Korsande vattenledning i skyddsror. Skyddas.

7/515 Korsande dagvattenledning. Skyddas.

9/888 Dagvattenledning i viadukt. Skyddas.

9/895 Vattenledning GW200 i skyddsrér DN500, skyddsrérsbrunn och ventil
flyttas. Skyddsror forlangs.

9/895 Spill-ledning PVC200 i skyddsrér DN500, skyddsrérsbrunn och ventil flyttas.
Skyddsror forlangs.

9/895 Dagvatten 225 btg. Skyddas.

10/915 Korsande spilledning. Ledningssystem byggs om och kompletteras med
brunnar.

3.7.2. El och Tele
Svenska Kraftnat

Utmed strackningen for E4 mellan Kanna och Lagan finns Sydvéastlanken nedgravd.
Sydvastlanken &r en del av stamnatet, och sddan bor inte ligga ndarmare allmén vag an 10 m
(Svenska kraftndt, 2014). | Svenska kraftnats vagledning namns vidare att "Nya allmanna
végar ska darfor normalt projekteras och anlaggas sa att kablarna i stamnatet befinner sig
helt utanfor vagrattsomradet. Undantag kan accepteras efter 6verenskommelse med
Svenska kraftnat”.
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Det har gjorts en utrymmesstudie infor sydvéastlankens dragning med tanke pa E4:ans
utbyggnad till motorvag (Vectura, 2009) som legat till grund for placeringen av Svenska
kraftnats kabel.

Ledningsrattsomradet for Sydvastlanken och vagrattsomradet kommer att dverlappa
varandra pa vissa strackor. Anpassningar och justering av vagsektionerna (exempelvis
mindre diken, stédmur och sldntavrundning) har utforts fér att minimera déverlappning.
Viltstangsel far inte placeras narmre an 2 m fran narmsta kabel.

Ljungby Energi AB

2/190 Korsande EI —LSP i bro 7-426. Skyddas.

7/350 Korsande El - LSP. Skyddsroér forlangs.

6/734 Korsande EI-HSP.

6/734-11/571 Parallellt dragen EI-HSP. luftledning, vanster korfalt. Ledning flyttas.
11/573 Korsande EL-HSP.

11/635 Korsande El - LSP. Férlangning skyddsror.

11/653 Korsande El - LSP. Forlangning skyddsror.

Pé& strackan km 6/734 — 11/571 kommer Ljungby energis luftburna hogspanningsledning i
konflikt med vagomradet/skyddszonen. Hogspanningsledningen behover flyttas.

EON
1/080. Natstation inom planerat vagomrade. Skyddas.
2/190 Korsande EI —LSP i bro 7-426. Skyddas.
3/700 Korsande luftledningar - HSP. Tva stolpar i konflikt med planerat
vagomrade. Flyttas.
5/000 Korsande luftledningar - HSP. Tva tra-stolpar i konflikt med planerat
vagomrade. Flyttas.
9/341 EI-LSP i bro. Skyddas.
9/876 EI-HSP i bro. Skyddas.
15/658 EI-LSP i bro. Skyddas.
Skanova
2/190 Korsande tele i bro 7-426 . Skyddas.
7/600 Korsande tele i skyddsrér. Skyddsror forlangs.
11/113 Korsande tele i viadukt under E4. Skyddas.
Belysning TRV
11/653 Korsande El - LSP. Forlangning skyddsror.
117961 Korsande EI - LSP. Forlangning skyddsror.
3.7.3. Ovriga ledningsslag

Fjarrvarme, Ljungby Energi AB

7/360 Korsande Fjarrvarme. Skyddas.
117112 Korsande Fjarrvarme Ljungby Energi AB i viadukt under E4. Skyddas.
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4. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Vagplanens omfattning

Véagobjektet delen Kadnna — Lagan omfattar utbyggnad av E4 for en stracka om ca 17 km
mellan Kanna och Lagan forbi Ljungby km 0/000 — 17/240. Den aktuella strackan byggs om
till motorvag genom breddning av befintlig vig framst pa dess véstra sida (samma sida som
Svenska kraftnats kabel), till en total vagbredd om 22 m med 2+2 korfalt. Vagen
dimensioneras med geometrisk standard som motsvarar kravstandard for hastighet 120
km/h. Omfattningen av planen framgar vidare av dversiktsplan for E4 Ljungby — Toftanas,
(Oversiktsplan och profil, ritning oooTo101) samt illustrationskartor 100T0501-100T0516.

Foreslaget nytt vagomrade for vagen framgar av plankartor 100T0201-100T0216.

4.2.  Val av lokalisering

Véagutredningen motsvarar val av lokaliseringsalternativ i den nya planprocessen och inget
nytt har framkommit som paverkar valet av lokalisering. Den nuvarande motortrafikleden
har tillracklig plan- och profilstandard for att byggas ut till motorvag (Vdgverket, 2000).
Intrangsfragorna i den nuvarande strackningen ar inte av sddan betydelse att en helt ny
lokalisering maste studeras. | arbetet med véagplanen har en Miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) uppréattats som beskriver konsekvenserna vid breddning av vagen i nuvarande
strackning.

4.3. Val av utformning

Utformningen grundar sig pa ett antal tekniska utredningar inom trafikteknik, geoteknik,
brobyggnad, avvattning och gestaltning.

For att minimera omfattning pa atgarder vid breddning av befintlig E4 efterstravas att
bredda ensidigt, huvudsakligen pa vagens vastra sida. Vagen anpassas till befintliga broar
over E4 genom att forskjutas till dubbelsidig breddning under broarna. Broarna som
passerar 6ver E4 har som minst 25 m fritt trafikutrymme. For att klara fri héjd (4,70 m)
behdver vagens profil justeras.

Vid byggandet av Sydvéstlanken reserverades plats mellan dennas dragning och E4:an. En
sektion med bredare dikesbotten har valts for att fa battre reningseffekt av vagdagvatten.
Déar utrymme inte ges for bred dikesbotten pa vastra sidan av vagen leds vatten over till
andra sidan av véagen.

Utifran tillgangligt vagomrade varierar dikesbottens bredd mellan 0 och 1,5 m.
Vagomradet ar valt med en remsa pa tre meter utanfor yttersta slantfot eller slantkron.

Detta for att rymma viltstangsel med bokskydd samt god tillganglighet for personal pa bada
sidor.
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4.3.1. Typsektioner
Vagen bredd ar vald till 22 m, Végens bredd fordelas enligt foljande:

0,75 m, stédremsa (1,25 m vid racke). Stodremsans bredd ar vald med avseende pa
uppstéallining av havererade fordon.

» 2,0 m, sidovéagren. Sidovagrenen har valts med avseende pa en personbil som ryms
innom tva meter. En lastbil som &r bredare kan std med hogra hjulen i stodremsa.

* 3,75 m, K1 (yttre korfalt). Bredden &r vald utifran hog andel tung trafik och en
anpassning till omgivande strackor.

e 3,5m, K2 (inre korfalt)
* 0,5m, inre vagren
¢ 2,5 m, mittremsa

Inner- och ytterslanter samt diken planeras utifran olika typsektioner.

VAGEL
— | |
|
| _f_—#J | = _ MITTRACKE J— l
] — —

| F' — 'D‘Hl ::ltf__:\q r F '{_i— }f’ Il “_— il

A r o B Tl
| Kanalbredd 9,75m ) Kanalbredd 9,75m
SRl W K ) K2 vVl MR K2 L K1 | v SR |
0,75 2,00 3,75 3,50 05sb 250 0,50 3,50 3,75 2,00 71257
Figur 6. Typsektion
4.3.2. Plan- och profilstandard

Geometrisk standard som valts for strackan E4 Kanna — Lagan motsvarar kravstandard for
120 km/h (Trafikverket, 2012). For lokalvagnatet kring trafikplatserna Ljungby Sédra och
Ljungby Norra galler kravstandard for lagre hastighet, 60 km/h.

4.3.3. Trafikplatser

I samband med utbyggnaden kommer tva befintliga trafikplatser, Ljungby Sédra och
Ljungby Norra, att byggas om.
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Tabell 1. Trafikplatser E4.

Beteckning Sektion Typ
Trafikplats Ljungby Sédra 5/830 Rutermodell med droppar (cirkulationer)
Trafikplats Ljungby Norra 11/700 Rutermodell med droppar (cirkulationer)

Befintlig trafikplats Ljungby Sédra &r i dag av kldvertyp. For att undvika ombyggnation av
bron sa har rutertyp valts for trafikplatsen, vilket medfor att befintliga ramper lamnar plats
for motorvagen under befintlig bro. Tva ramper behéver nyanlaggas. Droppar for dessa har
valts for att 6ka framkomligheten och sdkerheten genom att vanstersvangar undviks. Vid
Ljungby Sodra kommer kontrollplatser att anordnas, se figur 8.

Befintlig trafikplats Ljungby Norra ar i dag utformad som trumpet med en pafartsramp i
kloverbladet och under befintlig bro. For att undvika ombyggnation av bron sa har rutertyp
valts for hela trafikplatsen, vilket medfor att befintlig ramp l[Amnar plats for motorvagen
under befintlig bro. En ramp behdver nyanlaggas. Vidare har droppar valts for att dka
framkomligheten och sédkerheten genom att vénstersvangar undviks, se figur 7.

&

Figur 7. Trafikplats Ljungby Norra

43.4. Driftvandplatser, kontrollplatser och katastrofoverfarter

Utmed strackan planeras fyra driftvandplatser. Breddning av mittremsan sker fran 2,5 m till
minst 5,5 m. Dessa placeras i huvudsak i anslutning till kurvor, for att minska intrycket av
mittremsans breddning och véaglinjens foréandring i sidled. Driftplatserna planeras vid
Trafikplats Ljungby S6dra med lage 4/960 och 6/700 samt vid Trafikplats Ljungby Norra
med lage 10/900 och 12/600. Samtliga driftvandplatser kommer aven att fungera som bade
katastroféverfart och 6verledningsplats.

Katastrofoverfart har en konstant mindre 6ppning pa ca 7 m for att raddningstjanst ska utan
drojsmal kunna forflytta sig fritt 6ver vagbanorna.

Overledning innebar mojlighet att demontera mittracket vid driftvandplatsomradet.
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Tva kontrollplatser planeras i ramper till Trafikplats Ljungby Sodra, se figur 8. Nya
kontrollplatser skulle krava langa ramper i och med hog hastighet pd E4, varfér omradet
inom trafikplatsen valts for placeringen av kontrollplatserna. Trafik fran bade E4 och vag 25
passerar denna punkt vilket medfor att fordon kan vinkas in i vald kontrollplats.
Hastigheten vid infarten till kontrollplatsen ska vara 50 km/h, antingen fast eller variabel
skyltning.

Kontrollplatsen bor vara utrustad med foljande:
» Bommar for att obehdriga inte skall &ka in pa kontrollplatsen nar den inte ar bemannad

« Belysning som endast tdnds nér kontrollplatsen ar bemannad

2/4}’ Q \

Figur 8.
Trafikplats Ljungby S6dra med kontrollplatser

4.35. Korsningar, anslutningar och broar

Anslutande trafik till utbyggd E4 mellan Kanna och Lagan sker i tva befintliga trafikplatser
(Ljungby Sddra och Ljungby Norra). Vagtypen motorvag medfor att inga plankorsningar och
utfarter ar tillatna samt att langsamtgéende trafik och cykel- samt gangtrafik fortsatt ar
forbjuden.

Dagens mojlighet att korsa E4 kvarstar.
Ljungby kommun har framfort énskemal kring mojligheten att i samband med utbyggnad av
nya verksamheter anlagga en ny passage av E4:an genom en kombinerad GC- och bilbro

strax norr om trafikplats Ljungby Norra vid ca km 12/400. Pa dversiktsplan markeras en
passage Over E4:an som ar mojlig att bygga i ett senare skede.
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Inom vagprojektet planeras vissa av dagens existerande broar att anpassas genom
breddning, medan en del andra kommer att rivas pga av daligt skick och ersattas med nya pa
samma plats.

Broar under E4

Tabell 2. Plattrambroarna enligt tabellen nedan breddas genom pabyggnad av befintlig platta.
Km Asset | Bro namn Konst.- Fri- Fri- Langd | Byggar
nummer | brobredd | hojd
1/077 141 | Bro 6ver enskild vag 1,4 km 7-425-1 13,0m 45m 6,0 m | 1981
SV Kanna kyrka
7/381 145 | Bro 6éver kommunal vag 2 km 7-429-1 13,0m 4,7 m 11,0 | 1981
VSV Ljungby kyrka m
11/112 14B | Bro dver enskild vag S Eka 7-431-1 13,0m 4,7 m 10,5 | 1981
2,1 km N Ljungby kyrka m
15/662 14E | Bro 6ver enskild vag 4 km 7-433-1 13,0m 4,7 m 6,0 m | 1982
SSV Berga k:a
Tabell 3. Broarna enligt tabellen nedan ska rivas och ersattas med nya broar pa samma plats.
Km Asset | Bro namn Konst.- Bef. Ny fri Fri- Ny fri-
nummer Fri hojd Oppning | 6ppning
hojd
4/535 143 | Bro over enskild vag 4,3 km | 7-427-1 3,75 4,50 40m 10,0 m
SV Ljungby kyrka
7/615 146 | Bro 6ver GC-vag V 7-604-1 2,8 3,00 40m 50m
Stensberg i Ljungby
8/553 147 | Bro 6ver enskild vag 7-605-1 2,8 3,00 3,0m 50m
Rénnas i Ljungby
9/885 149 | Bro 6ver GC-vag 1,1 km 7-489-1 2,8 3,00 3,0m 50m
NNV Ljungby kyrka
10/624 14A | Bro 6ver GC-vag 1,6 km N 7-486-1 2,8 3,00 4,0m 50m
Ljungby kyrka
14/743 14D | Bro 6ver enskild vag V 7-495-1 3,5 4,50 40m 50m
Kasteberg
16/946 14F | Bro over enskild vag 2,6 km | 7-606-1 3,0 3,00 3,0m 50m
SSV Berga kyrka

Broar 6ver E4

Langs med strackan finns fyra broar 6ver E4, vid ca km 2/200 (véaster om Kanna), 5/850
(Ljungby s6dra), 9/300 (Bolmstadsvéagen) och 11/700 (Ljungby norra) som bedéms kunna
sparas. FOr att klara gallande krav for vagen behdvs justering av vagens plan och profil.
Dessutom kravs sidokollisionsskydd mot brostod. Barriarelement foreslas d& dessa inte har
nagon arbetsbredd men med en virtuell arbetsbredd pa 0,6 m. Da stalbalkrécke ar att
foredra ur trafiksakerhetssynpunkt foreslas stalbalkracke i mittremsan samt barriarelement
pa sidorna.
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Broarnas fria héjd ar minst 4,7 éver befintlig vag E4 men ute vid kanterna blir det lagre da
broarna oftast ar votade. FOr att undvika detta maste man sanka profilen pa E4:an med upp
till ca 40 cm under bron vilket paverkar en stracka pa upp till 900 m.

r—
I *

v H""“l"lln

Figur 9.

Sektion som visar principlésning dar vagens profil sanks for att kunna uppfylla
gallande krav for vagen.

Figur 10.

Perspektiv som illustrerar principlosning for passage under befintliga broar efter planerad
vagbreddning.

Figur 11.

Principsektion for bro med barridrelement. Utrymmet mellan barriarelement och
brokonstruktion fylls med krossmaterial.
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4.3.6. Viltpassager

Trots att det &r relativt gOtt om planfria passager utgor végen idag en barriar genom
landskapet bade for vilt och for det rorliga friluftslivet. For att minska denna effekt for vilt
har en viltutredning gjorts for att ta reda pa hur vagen paverkar viltet idag och hur
barriareffekten ska kunna minskas. Flera av passagerna under och éver vagen anvénds av
viltet idag och dessa ska &ven fortsattningsvis anpassas sa att viltet vill fortsatta anvanda
dessa som passager.

Med de atgarder som foreslas nedan bedéms viltet kunna passera E4:an.

e Viltanpassning av bron vid Berghem (7-427), km 4/535. Bron kommer att
rivas och en ny uppforas med en stérre ppning an idag. Bredden beréknas
till ca 10 m och hojden tillca 4,5 m

e Viltanpassning av bro vid Johansberg (7-433), km 15/662. Bron kommer inte
att rivas da den ar av god kvalitet. Bron anpassas till breddningen av vagen
forses med blandskydd och viltstangsel som anslut till blandskyddet/bron.

De befintliga vagtrummorna kommer att anpassas sa att de inte utgor nagot
vandringshinder for vattenlevande organismer.

Vagtrummor kommer att fungera som smaviltspassager. Vid de strackor dar det inte finns
lampliga trummor idag foreslas nya smaviltstunnlar for mindre djur sdsom gravling, rav och
gnagare vid km 13/000 och 14/000.

4.3.7. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik ar forbjuden pa E4 redan i dagslaget da den aktuella strackan klassas
som motortrafikled. Aven fortsattningsvis da vagen byggts ut till motorvag kommer s&dan
trafik vara forbjuden och dessa typer av trafikanter hénvisas till sarskilda passager.

| dagslaget finns sarskilda passager under E4 for fotgdngare och cyklister som aven efter
ombyggnad kommer finnas kvar - Banvallsleden i Ljungby (bro-1D, 7-604), Hovdingegatans
forlangning (bro-1D, 7-605), Klockaregardsgatans forlangning (bro-1D, 7-489) samt bro
mellan Annelund och EKA industriomrade (bro-1D, 7-486).

Vid dessa foreslas upprustning, utékad bredd samt belysning.
Oskyddade trafikanters rorelsemonster bedéms inte paverkas negativt av utbyggnaden.

Ljungby kommun har framfort nskeméal om mojligheten att senare anlagga en GC passage
strax norr om trafikplats Ljungby Sodra vid ca km 6/300. En bro éver E4:an & mdjlig att
anlagga i ett senare skede och finns illustrerad i Gestaltningsprogrammet. Pa 6versiktsplan
markeras en mojlig passage 6ver E4:an.

Trafikverket har i samrad med Ljungby kommun utrett méjligheten att Iata Banvallsleden fa
en ny strackning med passage under E4:an vid Viaduktgatan. Befintlig passage (7-604) vid
km 7/615 skulle i sa fall utgd. Efter samrad med kommunen kommer befintlig passage att
kvarsta.
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4.3.8. Kollektivtrafik
Inga atgarder for kollektivtrafiken planeras utmed strackan E4 Kanna — Lagan.

4.3.9. Belysning

For vagstrackan planeras ingen belysning. Trafikplatserna har idag belysning och kommer
att anpassas till de ombyggda trafikplatserna. Det foreslas stolpar pd max 12 m hoga i
trafikplatser och kontrollplatser.

De fyra GC-portarna i Ljungby tatort planeras att férses med belysning.

4.3.10. Rast-, parkerings- och uppstallningsplats

Utmed strackan har mojligt 1age for ny rastplats utretts. Trafikverket har beslutat att ga
vidare med en ny rastplats vid Trafikplats Lagans vastra del. Rastplatsen ingar i vagplanen
delen Lagan — Toftaholm och beskrivs mer ingaende dar.

Soder om Ljungby finns i dagslaget verksamhetsomrade, lokaliserat dster om trafikplats
Ljungby Sédra med funktioner som hotell, restauranger, bensinstation och matbutik mm.

Uppstéllning vid nédsituationer kan ske vid vagrenen.

4.3.11. Racken och viltstéangsel

I mittremsan foreslas tva separata racken. Sidoracken foreslas pa platser med hoga
vagbankar eller fasta hinder.

| forsta hand foreslas balkracke med tanke pa drift- och underhallskostnader.

Linracke undviks for att minska risken for att fordons tankar skadas vid padkorning. Detta
minskar risken for att fororena grund- och ytvatten.

Vid passage av broar 6éver E4 erfordras barridrelement mot brostod.

For omfattning av réacke, se illustrationskartor.

Viltstangsel foreslas langs med hela strackan, se illustrations- och plankartor.

4.3.12. Enskilda anslutnings- och parallellvagar
Vid nya och breddade broar kommer befintliga korsande vagar att anpassas.

En mindre skogsvag paverkas och behover flyttas vid ca km 1/900-2/200 hdoger sida.

4.3.13. Avvattning

Dagvatten fran vag och diken leds till omkringliggande natur- skogsmarker med vidare
avledning till narmaste ytvattendrag (back, vatmark eller dike). | forsta hand omhandertas
vagdagvattnet genom 6versilning pa graskladda vagslanter och i diken. Utformningen av
avvattningssystemet ska fordroja avrinningen i storsta mojliga man, sa att vagdagvatten
hinner infiltrera och partiklar binds till vaxtbadden. Féroreningar kommer fastlaggas i ytliga
jordlager och véxtlighet i de graskladda dikena. Dikesbotten och slanter ska byggas upp av
véxtjord och besds med grasblandning som &r tatt vaxande och som har motstandskraft mot
erosion.

For befintliga vattendrag som idag korsar vagen kommer trummor att bytas ut eller
forlangas under véagen i en sa naturlig strackning som mojligt for vattendraget.
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4.4,  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

441, Buller

Bullerberakningar har gjorts for nulage och uppréknats till trafiken vid ar 2040.

Pa plankartan finns bullervallar, en bullerskarm samt fastighetsnara atgarder markerade.
Befintliga bullervallar kommer att justeras och forstarkas. For kartor hanvisas till
genomford bullerutredning (URS, 2015).

Dar resultatet av bullerberdkningen visar varden som overstiger riktvarden for
bostadsbebyggelse har det utvarderats om bullerdampande atgarder ar tekniskt mojliga och
ekonomiskt rimliga. Méalsattning vid denna vardering ar att reducera ljudnivan for de
berdrda fastigheternas forsta vaning till eller under en ekvivalentniva pa 55 dBA utomhus.
Det ar i markniva som manniskor huvudsakligen vistas utomhus. Ger de planerade
bullerskyddsatgarderna en bullerniva i nivd med eller under riktvardet anses en nagot hogre
ljudniva pa andra vaningen vara acceptabel.

| forsta hand planeras bullervallar som bullerskydd eftersom de ar den mest
kostnadseffektiva atgarden. Om det av tekniska skal inte &r majligt att bygga en vall
utvarderas bullerskéarmar som alternativ. Ar det ekonomiskt orimligt att bygga en vall
provas inte skarm som alternativ eftersom den generellt anses vara dyrare &n en vall.

For de fastigheter utmed vagen dar det &r svart eller ej ekonomiskt rimligt att bygga
bullerskydd nara vagen foreslas fastighetsnara atgarder.

Tabell 4. Planerade bullervallar pa vastra sidan E4

Nr fran km till km langd hojd* | kommentar
1 9/100 9/328 228 3,5
2 9/350 9/540 190 3,5
3 15/675 15/975 300 2,5

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen

Tabell 5. Planerade bullervallar pa 6stra sidan E4.

Nr fran km till km langd hojd* | kommentar
1 3/800 4/450 650 4,5
2a 7/628 7/950 322 6,0
2b 7/950 8/520 570 4,0
3a 8/546 8/700 154 55
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3b 8/700 8/900 200 6,0
3c 8/900 8/980 80 55
3d 8/980 9/324 344 4,0
4 9/345 9/874 529 50
5 9/899 10/613 714 25
6 10/637 11/088 451 2,5

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen

Tabell 6. Planerade bullerskarmar langs strackan.
Beteckning Km Léangd | Hojd | Sida av yta Kommentar
[m] [m1 vaaen [m?21
El 7/522-7/633 111 3 Oster 333 Bullerskarm
E2 9/870-9/910 40 2 Oster 80 Bullerskarm

FASTIGHETSNARA ATGARDER FORESLAS FOR:

P8, Berghem 5:18, skyddad uteplats.

P41, Osslév 3:14, skyddad uteplats och fonsteréatgard
P43, Trotteslov 2:13, skyddad uteplats och fonsteratgard

For bullervarden se Miljokonsekvensbeskrivning, bilaga Bullerutredning samt tabell
Bullerstorda fastigheter med bullervarde utan skydd samt med skydd.

442, Viltpassager
Nya smaviltpassager anlaggs vid sektion 13/000 och 14/000.

Viltanpassning av bron vid Berghem (7-427), km 4/535. Bron kommer att rivas och en ny
uppforas med en stérre 6ppning an idag. Bredden berédknas till ca 10 m och héjden till ca 4,5
m.

443. Vattenskydd
Km 0/000 - 0/300 Kinna

Foreslagna atgarder:

Vid utslappspunkt 0/300 anlaggs haveriskydd i form av brunn eller likvardig atgard.

Befintlig motorvag kompletteras med sidordcken sektion 0/000 - 0/300.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafikmangder

En utbyggnad av E4 mellan Kanna och Lagan vantas i sig inte medféra en 6kad trafikméangd,
utan kommande 6kningar beror snarare pa en generell 6kning av trafik beroende pa
parametrar som forvantad efterfragan av transporter, férandringar i infrastruktur,
transportkostnad och ekonomisk utveckling. Vidare forvantas ingen omfordelning fér typen
av trafik pa vagen.

D& E4 redan idag &r i bruk som motortrafikled for den aktuella strackan, anses inte en
breddning paverka trafiken i omkringliggande samhallen. En minskning av till exempel
genomfartstrafik skedde i sa fall redan vid etableringen av E4 i omradet.

51.2. Framkomlighet

Vagforslaget innebar en 6kad kapacitet och framkomlighet i och med fler korfalt, hogre
hastighetsbegréansning samt forhojd trafiksékerhet. En utbyggnad minskar risken for att
framkomligheten begransas péa grund av olyckor eller andra stérningar och den ger
mojligheter till ett jamnare trafikflode &n en 2+1 vdg. Behovet av omledning kring det
omgivande vagnatet kommer att minska.

5.1.3. Trafiksakerhet

Genom utbyggnad till motorvag dkar trafiksakerheten utmed E4:ans strackning av flera
anledningar. Dels underléattas omkdrningar, trafikflédet blir jamnare, motande trafik skiljs
at med en bredare mittremsa och vagrenarnas bredd medfor stérre séakerhet vid nodstopp
bade for den som stannar och de som maste passera.

514. Transporter med farligt gods

Bebyggelse och enstaka fastigheter kommer att skarmas av fran buller. Bullerskarmar och
bullervallar fungerar ocksa som skydd och 6kad sakerhet for bakomliggande fastigheter och
maéanniskor vid olyckor med farligt gods. En utbyggnad av E4 6kar dessutom
trafiksakerheten i 6vrigt och minskar sannolikheten for att sddana olyckor ska intraffa.

5.1.5. Trafikekonomi och komfort

Utbyggnaden av E4 kommer med enhetlig och hdg standard samt en och samma
hastighetsbegransning ge trafikanterna en hogre komfort med kontinuitet och mindre
stérningsmoment och en smidigare resa genom god orienterbarhet. Med mindre stérningar
vid eventuella olyckor minskar aven risken for att trafikanter paverkas av stopp och
omledningar eller blir stillastdende under langa stunder.

5.1.6. Trafikantupplevelser och trafikservice

Gestaltningsforslag har tagits fram for strackan dar mojliga atgarder for att forhoja
trafikanternas upplevelse langs med vagen anges (Gestaltningsprogram, 2015). Har anges
overgripande principer for gestaltning samt nagra fokuspunkter som innehar mer
detaljerade gestaltningsforslag.
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Trafikplatserna Ljungby So6dra och Ljungby Norra kan tillsammans med korsande broar
over E4 bli riktméarken for trafikanterna och deras namn tillsammans med vagskyltar gor en
god orientering mojlig.

Narheten till Ljungby ger mdjlighet till rast och avbrott i farden.

5.2.  Lokalsamhélle, regional och nationell utveckling

Lokalsamhalle

D& E4 i dagslaget ar dragen som motortrafikled genom omradet s& kommer en utbyggnad av
denna till motorvag ha inga eller véldigt sma konsekvenser for de samhallen och tatorter
som finns utmed strackan Kanna — Lagan. Eventuella negativa effekter, som 6kade
bullernivaer och miljopaverkan kommer motverkas med olika atgarder.

Snarare tillfor utbyggnaden flera positiva effekter for lokalsamhallen, framst sett till
sakerheten. DA trafiksékerheten ckar kommer omledning av trafik genom tatorter i E4:ans
direkta narhet att minska, vilket da minskar belastningen inne i samhéllen med de
konsekvenser det medfor. Rorligheten inom tatorterna kommer darfor underlattas och det
medfor i ovrigt en battre boendemiljo.

Regional och nationell utveckling

E4 ar ett av Sveriges viktigaste transportstrak och har intresse for europeiska, nationella och
regionala transporter.

Utbyggnaden av E4 pa aktuell stracka gor att det som tidigare setts som en flaskhals och
som ofta paverkat trafikflodet negativt, far 6kad sakerhet och béattre framkomlighet. Detta
bidrar till ett battre transportsystem och kortar restiden for bade kollektivtrafik, yrkestrafik,
godstransporter, pendlare och resenérer.

5.3.  Milj6 och hélsa

Miljokonsekvensbeskrivning for objektet uppréattades i samband med vagutredningen fér
projektet (Vagverket, 2000) samt i och med arbetet med vagplanen (Miljékonsekvens-
beskrivning, 2015).

5.3.1. Vattentakter och grundvatten

En utbyggnad till motorvag av vag E4 medfor generellt en mindre risk for paverkan fran
vagtrafiken pa de grundvattentakter och grundvattenforekomster som finns i omradet, dels
genom att vag E4 totalt sett blir en sakrare vag genom de trafiksakerhetsatgarder som ingar i
utbyggnaden, dels genom de forbattringar och skyddsatgarder som genomfors gallande
avvattningen av vagen.

Vattentakterna Ljungby-Lagan och Kanna har en skyddande moran mellan sig och E4 och
vagen bedoms inte utgora nagon betydande risk for vattentakten (Figur 6).

Temporara och permanenta grundvattensankningar kan komma att krévas langs strackan

till exempel om vagen gor en skarning, vid byggandet av brofundament samt diken vid
vatmark. Grundvattenror ar satta langs vagstrackan och matningar av grundvattennivaer
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pagar och utifran dessa resultat kommer en bedémning att utféras om enskilda och allmana
intressen paverkas och om tillstand for vattenverksamhet ska sokas.

Om det ar en temporar grundvattensankning sa ar det i byggskedet som den utfors, darefter
atergar grundvattennivaerna till de ursprungliga. Efter utbyggnaden kvarstar ingen
paverkan av de temporara grundvattensankningarna. Om det &r en permanent
grundvattensankning kvarstar paverkan pad omgivningen aven efter byggnation.

5.3.2. Buller

Konsekvenserna for manniskors halsa vad galler buller bedéms sammantaget bli positiva, da
inarbetade skyddsatgarder gor att bullerstérningar i paverkade boendemiljoer reduceras.

5.3.3. Naturmiljé och ekologiska samband

Utbyggnaden av vagen kommer i stora delar att ske mellan befintlig vag och kraftledningen
sydvastlanken som foljer nuvarande vag ca 30 m at véaster. Omradet mellan vigen och
kraftledningen har inga identifierade naturvarden.

Inga riksintressen for naturvard finns i narheten av vagen i det aktuella omrédet. Atgarder
for att minimera paverkan pa vatten fran vagomradet och att hantera utslapp fran vagen i
form av vatten och partiklar gérs framst genom konstruktionen av vagdikena.

Ett antal mindre mossar och sumpskogar berors langs vagstrackan. | dvrigt sker inga direkta
fysiska intrang i vardefulla naturmiljoer. Paverkan i form av buller kan dock komma att dka
vilket t.ex. kan ge 6kad rorelse hos vilt och paverka rekreationsvardet for manniska.

Sammantaget bedoms intranget i vardefull naturmiljo och ekologiska samband bli begransat
nar intrangets area satts i relation till skyddsomradenas totala area.

5.3.4. Kulturmiljo

Véagens strackning beror ett antal omraden som ar eller kan vara intressanta ur ett
kulturmiljoperspektiv. Det &ar dels identifierade omraden av fossil akermark och dels
omraden som ligger sa till i terrdngen att de kan innehalla boplatslamningar. Arkeologisk
utredning steg 1 har genomforts langs hela vagstrackningen (Kalmar Léns Museum, 2014).
Steg 2 har genomforts 2015. Arkeologiska utgravningar kommer att goras dar det ar
nodvandigt i de omraden som direkt berdrs av breddningen av vagen.

Vid riksintresset Trotteslév, Osslév och Falnaveka kommer breddning att ske mot vést
varfor riksintresset inte kommer berdoras.

5.3.5. Landskap och gestaltning

Da vagforslaget innebar atgarder pa befintlig vagdragning blir konsekvenserna pa
landskapet relativt begransade. Generellt kommer vagstrackan att upplevas storre i
forhallande till omgivande landskap efter breddningen. Dar skog behover rojas kan en
ensartad och storskalig milj6 langs vagen bli en konsekvens.

Trafikplatserna langs strackan utgor viktiga knutpunkter dar E4:an lankas samman med

korsande vagnat och entréstrak till samhallen. Landskapets karaktarsdrag tillvaratas pa
dessa platser samtidigt som trafikplatsens betydelse betonas for att skapa identitet och
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sammanhang. Vegetationen halls samman av trad i grupper eller solitartrad och befintlig
vegetation tas tillvara dar det gar.

Nya slanter anlaggs som foljd av att vagen breddas. De nya slanterna foreslas ha rundade
slantkron och en mjuk évergang till omgivande landskap. Avbaningsmassor fran schaktning
i samband med vagbreddningen bor i stérsta mojliga grad anvandas vid aterstallande av
slanter och sidoomraden for att sakerstalla att vegetation etablerar sig med likartad
sammansattning som omgivande naturmark. Langs de vagstrackor dar omgivningen bestar
av 6ppen dkermark pafors slanten en jordman for kulturmarksomraden och frosas sedan
med en &ngsfroblandning som ansluter till omgivande markvegetation.

Vid driftvandplatser behovs en breddning av mittremsan fran 2,5 meter till 5,5 meter. For
att minska intrycket av mittremsans breddning och véaglinjens forédndring i sidled &ar
huvudprincipen for placering av driftvandplatser pa vagstrackan att placera dem i kurvor,
dar vagen redan har en radie. Med en s&ddan placering upplevs breddningen av vagen inte
lika patagligt.

5.3.6. Friluftsliv

Vagen utgor en barriar for friluftslivet i omradet. Det finns broar under och éver vagen idag
som kommer att behéllas och som kan anvandas bade av vilt och av det rorliga friluftslivet.
Alla dessa kommer att anpassas och finnas kvar aven efter utbyggnaden.

5.3.7. Mark- och vattenféroreningar

Det har identifierats flera fororenade omrade langs vagstrackan. Dessa utgdrs av gamla
industrier som finns fortecknade i lansstyrelsens MIFO-databas. Omradena bedéms inte
paverka utbyggnaden av E4 Kanna — Lagan.

5.3.8. Hushallning med naturresurser

Malet ar att anvanda befintliga massor inom arbetsomradet sa langt det &r mojligt. |
vaglinjen ar det ett litet dverskott pa massor om man exkluderar bullerskyddsvallarna. Det
sammanlagda underskottet pd massor ar ca 150 000 m3 vilket innebar att massor behover
hamtas fran omkringliggande takter.

53.9 Biotopskyddade omraden som hanteras i vagplanen

Vid trafikplats Ljungby norra finns tva stenmurar i dldre ej brukad dkermark som kommer i
konflikt med en ny sédergdende pafartsramp. Ca 50 % av stenmur nr 6 och storre delen av
av stenmur nummer 7 kommer att tas bort, se figur 12.
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Figur 12. Biotopskydd

5.4.  Samhaéllsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Den samhallsekonomiska kalkylen av E4:ans utbyggnad gjordes under 2013 av Trafikverket
(Trafikverket, 2013-b). Kalkylen utgar fran effekter som &ar antingen prissatta eller ej
prissatta for ett prognosar, i detta fall 2030. Prissatta effekter ar t.ex. restider, kostnader for
stopp och omledning av trafik, olyckskostnader foéroreningar fran avgaser och sa vidare. Ej
prissatta effekter bedoms som férsumbara, positiva eller negativa och beror effekter for
trafikant och samhalle (bl.a. landskaps- och halsomassigt). Utifran dessa effekter gors sedan
en sammanvéagning av atgardens samhallsekonomiska I6nsamhet.

Trafikverket har tagit fram en justerad version E4 Ljungby-Toftands VSO005(2016-01-29,
SEB version 1.16) dar hansyn ar tagen till ny kalkyl. EVA-kalkylen har ocksa korts om med
den senaste versionen 2.87.

Den slutliga bedémningen av sammanvagd lénsamhet fér utbyggnaden av E4 blev
"Lénsam”. Kommentar till bedémningen lyder de prissatta nyttorna ar nagot stérre an
investeringskostnaden.

5.5. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte medféra nagra storre effekter pa pagaende verksamheter.

5.6.  Paverkan under byggnadstiden

Storningar kommer att uppkomma genom att standarden blir lagre pa de strackor dar det
pagar arbeten. Korfalt kommer krympas och hastigheten sanks. Foérbiledning av trafik
kommer ske sé langt som majligt Iangs med E4 strackning men pa platser dar sa ar
nodvandigt kommer omledning ske pa vagnat i E4:ans naromrade.

De skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska eller bor genomforas under byggtiden

beskrivs har endast dversiktligt. De kommer att bestémmas i samarbete med
tillsynsmyndigheter i den fortsatta projekteringen.
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Under byggtiden

Under byggnadsskedet forekommer en rad olika moment och atgarder som kan innebara
storningar, bade for narboende, for trafiken och for miljon. Byggnadstiden ar begransad,
under denna tid kommer framst temporara stérningar uppkomma men arbetet medfor aven
permanent paverkan i form av till exempel platser for upplag och transportvagar. Detta gor
att forsiktighetsatgarder ar motiverade och sa aven kommer vidtas.

For att sékra effektiviteten hos de skyddsatgarder som beslutats méaste MKB-innehallet foras
vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomférande och uppféljning bor ett sarskilt

program upprattas infér byggskedet.

6. Samlad beddmning

6.1.

Overensstammelse med miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet ar beslutat av Sveriges Riksdag och Regering och bestar av
ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. Enligt Sveriges Riksdag
ar det overgripande malet for miljopolitiken (det s.k. generationsmalet) att till nasta
generation lamna dver ett samhalle déar de stora miljoproblemen ar l6sta, utan att orsaka
Okade miljo- och halsoproblem utanfor Sveriges granser. Miljokvalitetsmalen beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda fram till (&r 2020).

Nedan foljer samstammigheten med de miljokvalitetsméal som bedoms vara av vikt i
projektet (Tabell 7). Féreslagen vagutbyggnad har 6versiktligt beskrivits om det bidrar eller
motverkar malet. Dar ett alternativ bade bidrar till och motverkar miljomalet har en

sammanvagning gjorts.

Tabell 7. Vagprojektets 6verensstimmelse med Sveriges miljokvalitetsmal.
Miljokvalitetsmal Vigplaneforslaget

Begrénsad klimatpaverkan Liten men negativ inverkan pad mojligheten att nd mélen.
Frisk luft Liten men negativ inverkan pd mojligheten att nd malen.
Bara naturlig férsurning Liten men negativ inverkan pa mojligheten att nd malen.
Giftfri miljo Positiv inverkan pa maéjlighet att nd malet. Vagbygget kan

innebara att eventuella fororeningar som patraffas i mark i
samband med bygget omhéandertas.

Skyddande ozonskikt

Liten men negativ inverkan pa mojligheten att nd malen.

Sciker stralmiljo

Ej relevant har.

Ingen dvergddning

En viss negativ inverkan pa malet.

Levande sjoar och vattendrag

Positiv inverkan pa malet. Ifall foreslagna atgarder vidtas
kommer den nya motorvégen bidra till malet genom att risken
for paverkan fran férorening vid en eventuell olycka reduceras.

Grundvatten av god kvalitet

Den nya motorvagen bidrar till malet da vagen blir sékrare
(olyckorna farre) an idag.

Hav i balans samt levande kust och skdargédrd

Ej relevant har.

Myllrande vatmarker

Viss negativ paverkan. Vagplaneférslaget kommer bl.a. leda till
att mindre mossar avvattnas och pa sikt forsvinner.

Levande skogar

Viss negativ paverkan pa malet. Skogsavverkning kommer ske
langs vagstrackan vid anlaggning av vagen.

Ett rikt odlingslandskap

Vagplaneforslaget varken bidrar till eller motverkar malet.

Storslagen fjallmiljé

Ej relevant hdr.

God bebyggd miljo

Positiv paverkan, da vagen behaller samma strackning som idag
och paverkan pé landskapsbilden blir liten. Den nya motorvagen
bidrar till malet genom att bullerstorda omraden far minskade
bullerstérningar genom atgarder.

Ett rikt véxt- och djurliv

Malet motverkas da naturvarden tas i ansprak och malet framjas
da fler viltpassager anlaggs och forbattras.
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6.2. Overensstammelse med transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstalla en samhéallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal for
tillganglighet och ett hansynsmal for sakerhet, miljo och hélsa.

» Funktionsmal (tillganglighet for manniskor och gods): Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jamstéllt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Kommentar: Den nya vagen medverkar till 6kad tillgdnglighet fér resor och transporter
och bidrar till utveckling saval lokalt som regionalt.

» Hansynsmalet (sakerhet, miljo och halsa): Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa
bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnas, samt bidra till 6kad hélsa.

Kommentar: Den nya vagen utformas med hogre standard for att reducera
olycksfrekvensen (manniska, vilt). Positiva atgarder m.a.p. vattenskydd och buller
kommer att vidtas.

7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljékvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allm&nna héansynsregler

I Miljobalken finns atta hansynsregler vilka utgor sjalva karnan i lagstiftningen — tillamning
och bevisborda, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen,
hushallningsprincipen, lokaliseringsprincipen, rimlighetsavvagning samt ansvar for skadad
miljo. Vid alla &tgarder som kan fa inverkan pa miljon eller pa manniskors hélsa ska de
allmanna hansynsreglerna foljas, forutsatt att inte atgarden ar av forsumbar betydelse med
hansyn till miljobalkens mal. Hansynsreglerna ska efterlevas av alla i vart samhélle, dvs.
myndigheter, naringsliv, organisationer och privatpersoner.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer infordes med miljobalken 1999, for att komma till ratta med
miljopaverkan fran diffusa utslappskallor som till exempel trafik och jordbruk. Idag finns
miljokvalitetsnormer framtagna for luftkvalitet och buller vilka Naturvardsverkets ansvarar
for vagledning kring, samt for vattenkvalitet, som Havs- och vattenmyndigheten ansvarar
for vagledning kring.
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7.2.1. Luftkvalitet

Vagstrackningen ar aven i vagplaneforslaget dragen utanfor tétort vilket &r gynnsamt sett ur
luftkvalitetsynpunkt. Inga sarskilda anpassningar och atgarder for att forbattra
luftkvaliteten langs vagstrackan foreslas.

7.2.2. Buller

Bullerskyddsatgarder (vallar, plank etc.) foreslas utformas i samband med projekteringen av
vagen, sa att de kan anpassas till vdgen och dess omgivning (landskapsanpassning).
Vallarna kan byggas upp av t.ex. Overskottsmassor, och plank och skarmar bor ges en
utformning som ansluter val till broar.

7.2.3. Vattenkvalitet

Oster om vagen mellan Ljungby och Lagan ligger vattenskyddsomréde for Ljungbys
vattentakt. Denna beddms dock inte paverkas av E4 Kanna — Lagan utan berors vidare i del
2, Vagplan for E4 strackning Lagan — Toftaholm.

7.24. Samstammigheten med miljokvalitetsnormer

Luftkvalitet: Luftfororeningar (partiklar, kvavedioxid, bensen) orsakade av vagtrafik
beréknas inte dverskridas. Buller: For nagra fastigheter bedoms det svart trots atgarder att
na de riktvarden som finns for buller ute. Vattenkvalitet: Den nya vagen forvantas inte
forsamra kvalitet eller kvantitet pa befintliga vattenforekomster.

7.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Avbaningsmassorna fran schaktningen i samband med véagbreddningen bor i storsta mojliga
man anvandas vid aterstallande av slanter och sidoomraden for att sakerstalla att vegetation
etablerar sig med likartad sammanséattning som omgivande naturmark.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Markatkomst

8.1.1. Vagomrade for allman vag
Befintligt och nytt vagomrade for allméan vag i vagplanen omfattar vagen och dess sektioner

samt de vaganordningar som beskrivs i avsnitt 4. Dessa framgar av planritningar 100T0201-
100T0216. Tillkommande vagomrade, det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for
allmén vag, kommer att uppges i fastighetsforteckningens arealberékning.

I planen forekommer:

V = Nytt vagomrade

Vi= Nytt vagomrade med inskrankt vagratt
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Vil = Slant utanfor viltstangsel/bullervall , Vi2 = Grundférstarkning, Vi3 = Erossionskydd
T = Tillfallig nyttjanderatt (tidsbegransad)

T1 = Etableringsomrade

T2 = Broetablering

T3 = Byggvéag och enskild trafik

T4= Forbifart

T5= Omgravning av vattendrag

IV NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT
_ NY VAG INOM NYTT VAGOMRADE

Vi NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT

Vi1 SLANT UTANFGR VILTSTANGSEL/BULLERSKYDD

Vi2 GRUNDFORSTARKNING

Vi3 VA/EROSIONSSKYDD

T TILLFALLIG NYTTJANDERATT

T1 ETABLERINGSOMRADE, 48 MANADER FRAN BYGGSTART

T2 BROETABLERING, 48 MANADER FRAN BYGGSTART

T3 BYGGVAG, AVEN ENSKILD TRAFIK, 48 MANADER FRAN BYGGSTART

T4 TILLFALLIG FORBIFART, 48 Ma&NADEf} FRAN BYGGSTART

T5 TILLFALLIG NYTTJANDERATT OMGRAVNING AV VATTENDRAG, 48 MANADER FRAN
RYARCSTART

Figur 13. Olika typer av markansprak.

Vaghallaren far ratt till att nyttja mark eller annat utrymme som kravs for utbyggnaden
genom vagratt, som uppkommer da vaghallaren tar sddan mark eller utrymme i ansprak
med stod av upprattad vagplan. | vissa fall kan vagplanen behéva vara faststalld for att
sadant ansprak ska kunna goras. Vagratten ger dven vaghallaren ratt att bestimma over
marken eller utrymmets anvandning i fastighetségarens stalle, samt anvéanda tillgangar som
jord- och bergmassor fran aktuell plats under den tid som vagratten bestar. Denna bestar
fram till dess att vagen dras in.

Nar vaghallaren fatt vagratt kan byggandet av vagen starta &ven om nagon uppgorelse till
foljd av intrang eller annan skada har traffats. Vardetidpunkt for sddant intrang ar den dag
da marken togs i ansprak och den slutliga ersattningen réaknas fran denna dag med ranta och
index fram tills ersattningen betalats. Om tvist uppkommer om erséttningen avgors arendet
angaende denna i domstol.
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Ingen vagratt uppkommer inom omraden dar kommunen ar huvudman for allmanna
platser, s& som detaljplanelagt omrade, utan den mark eller utrymme som behovs for vagen
tillhandahalls av kommunen.

Inskrankt vagratt géller vid omraden dar mark idag anvands for andra &ndamal, t.ex.
utloppsledningar for vagdagvatten. Detta medfor att vaghallaren bestammer éver markens
anvandning med undantag for dessa andamal samt att vaghallaren inte har ratt att utvinna
material eller andra tillgangar. Anvandningen av mark for andra andamal far dock inte
hindra vagens funktion, drift eller brukande.

Tabell 8. Arealer for de olika typer av markansprak

\% Vi T

Nytt vigomrade | Nytt vigomrade med inskrankt viagrétt | Tillfallig nyttjanderatt

DEL1 (m?) [ 360 000 54 000 152 000

8.1.2. Tillfallig nyttjanderatt

Pa plankartorna har omraden (etableringsomraden, broetablering, byggvag, tillfallig
forbifart) som anses nodvandiga for byggnationen av vagen angets. | samband med
byggnation av Svk-kabeln byggdes en byggvag utmed kabeln. Byggvagen foreslas ansvandas
dar sa ar mojligt.

8.1.3. Omrade for enskild vag

Forandringar av enskilda vagnat faststalls inte i vagplanen. Sddana forandringar hanteras
genom ersattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen (SFS 1973:1149).

8.2.  Konsekvenser for pagaende markanvandning

Eftersom E4 redan ar dragen genom regionen som motortrafikled och det endast ar en
utbyggnad genom breddning som &r aktuell, kommer vidare intrang i till exempel
jordbruksfastigheter att bli litet. Vagen har en viss barridreffekt redan i dagslaget fér
brukare men kommer inte forsamras ytterligare vid utbyggnaden.

8.3.  Fastighetsforteckning

Berorda fastighetsagare och andra intressenter har infor utbyggnaden av E4 mellan Kanna
och Lagan identifierats och avgréansats utifran vagplanens syfte och den paverkan vagplanen
innebéar for omgivningen. De som antas paverkas ar markagare for eventuella markintrang,
bullerstorningar och sa vidare, samt organisationer, lokala organ och liknande som har
vasentligt intresse for paverkan i natur, kultur och vattenmiljoer. En fastighetsforteckning
har uppréttats och i denna ingar sex typer av berérda: Fastigheter dar mark eller utrymme
tas i ansprak, samfallda mark- och vattenomraden dar mark eller utrymme tas i ansprak,
rattighetshavare med nyttjanderétt eller annan sarskild ratt till fastighet eller utrymme som
tas i ansprak, fastigheter med bostadsbyggnader som utan bullerdampande atgarder utsatts
for buller éver riktvarden for vagtrafikbuller/trafikbuller, fastigheter vars utfart till allman
vag planeras att &ndras samt gemensamhetsanlédggningar och darmed jamstallda
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vagsamfalligheter och vagféreningar som berors av planen. Utdver dessa sex (6) typer finns
ovriga intressenter sasom Lansstyrelse, Kommun, Myndigheter, Lokala organ, foreningar
och liknande.

9. Fortsatt arbete

Foljande tillstand och dispenser kan komma att erfordras vagobjektet.

Upplag

e Mellanlagring av massor kréver tillstand alternativt anmalan.

Kulturmiljé

» De lokaler som berérs och som ska ingd i tillstdndsansdkan redovisas i detalj i
kommande arkeologiska utredning (steg 2, ev. steg 3).

Vattenverksamhet

Bestammelserna om vattenverksamhet finns samlat i kap. 11 Miljobalken, férordningen
(1998:1388) om vattenverksamheter m.m. och lag (1998:812) med séarskilda bestammelser
om vattenverksamheter. De ansokningar som kan komma att kravas har redovisas i tabellen
nedan (Tabell 9).

Tabell 9. Tillstdnd som kan kravas infor utbyggnad av E4 utmed aktuell stracka. Lst G =
Lansstyrelsen i Kronobergs 1an. MMD = Mark och Miljddomstolen. Kélla: PM
Hydrogeologi, Geosigma AB, 2014-12-16, MKB 2015-10-19 (rev 2016-02-12).

Lage Beskrivning Typ av ansokan etc. Handld | Lagrum
ggning

(ca km)

1/000 Bro 7-425 Ev. bortledande av grundvatten | MMD 11kap 2 § MB

vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

2/800-2/900 flytt av vattendrag Omgravning av vattendrag ar Lst G 1l1kap 1§ MB
anmalningspliktig.

4/500 Bro 7-427. Ev. bortledande av grundvatten | MMD 11kap 2§ MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste samt
permanent
grundvattensankning

7/400 Bro 7-429 Ev. bortledande av grundvatten | MMD 11 kap 2 § MB
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.
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Lage

(ca km)

Beskrivning

Typ av ansokan etc.

Handla
gegning

Lagrum

8/500

Bro 7-605

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11kap 2 § MB

9/900

Bro 7-489.

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11kap 2 § MB

10/600

Bro 7-486.

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11kap 2 § MB

11/100

Bro 7-431.

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11kap 2 § MB

14/700

Bro 7-495.

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste samt

permanent grundvattensdkning.

MMD

11kap 2 § MB

15/600

Bro 7-433

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11 kap 2 § MB

16/950

Bro 7-606

Ev. bortledande av grundvatten
vid lanshallning av schakt under
byggande av brofaste.

MMD

11kap 2 § MB

Samtliga vagtrummor som kommer att férlangas/bytas ut kan behdva anmalas till
Lansstyrelsen.

For att styra genomforande och uppféljning av miljokontroll under byggskedet uppréttas ett
miljokontrollprogram.

Enskilda brunnar langs med den aktuella vagstrackan har inventerats i falt samt genom

SGU:s brunnsarkiv och brunnar inom ett avstand pa 150 meter + osakerheten i

lagesposition (enligt SGU:s brunnsarkiv) har identifierats. Forekommande brunnar som
anvands inkluderas i kontrollprogrammet.
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10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Detaljplaner

Véagplanen beror del av detaljplanen for Omrade vaster om Viaduktgatan, nr 0781-P91/23,
lagakraft 1991-12-27 samt del av detaljplanen fér Bilen 1 m fl, inom sydvastra
industriomradet, nr 0781-P 06/07, laga kraft 2006-03-23 i Ljungby tatort, Ljungby
kommun. Intranget sker i omraden som &r parkmark. Kommunen har beslutat att upphava
delar av detaljplanerna for att mojliggdra utbyggnad av E4, se fliken kommunala planer.

10.1.2. Faststéllelseprovning

Denna granskningshandling med tillh6rande dokument beskriver den planerade
utbyggnaden av E4 mellan K&nna och Lagan, vilka losningar som valts, utformning av
trafikplatser och vag samt 6vriga moment som ar aktuella vid ett stort vagprojekt.

Granskningshandlingen kommer att vara utstalld under tre veckors tid och under denna
period har sakagare mojlighet att inkomma med synpunkter. Efter utstallningen far
sakagare ta del av eventuella revideringar och darefter skickas planen in for faststéllelse.

Om vagplanen faststélls kommer beslutet att kungoras, ett beslut som sedan endast kan
overklagas till regeringen. Om ingen Overklagar beslutet inom tiden for 6verklagande vinner
vagplanen laga kraft, i annat fall provas 6verklagandet av regeringen.

Faststallelsebeslutets omfattning redovisas pa planritningar och i vagplanens
planbeskrivning samt de villkor som tas upp i beslutet fran regeringens tillatlighetsprovning.
Rattsverkningar av faststéllelsebeslut som vinner laga kraft medfor foljande:

« Vaghallaren far tillstand att bygga allméan vag i enlighet med faststéllelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

« Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagréatt. Vaghallaren
erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderatt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av vagen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersattning.

e Vad som utgor allmén vég och véaganordning laggs fast.

10.1.3. Vaghallningsansvar for allmanna vagar

Forandring av vaghallningsomréade

I dagslaget ar Trafikverket vaghallare for E4 inom driftomradet Ljungby for strackan Kanna
— Lagan och dess trafikplatser (Trafikverket, 2015-a och Trafikverket, 2015-b). Det foreslas
ingen andring av vaghallningsomradet efter ombyggnad av E4.
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Férandring av allman vég

Trafikverket ansvarar for europavagar, riksvagar och lansvégar (Trafikverket, 2015-a). Efter

utbyggnad av E4 mellan K&anna och Lagan forblir Trafikverket vaghallare for strackan och
dess trafikplatser.

Indragning av vagomrade

Ombyggnad av trafikplats Ljungby sédra innebar ett minskat vagomrade. Marken &atergar
till fastighetsagaren.

10.2. Genomforande

10.2.1. Oversiktlig tidplan
Projektet har foljande dversiktliga tidplan foér handlaggning av vagplanen och byggande:

« Faststéllelse vagplan under 2016

e Upphandling av entreprenad 2017.

e Byggnationens start ar planerad till tidigast 2017.
« Planerad byggtid ar ca. 3 ar

10.2.2. Avtal med kommuner
10.2.3. Bygglov som hanteras i vagplanen
Foreslagen bullerskarm vid km 7/522-7/633 héger sida.

Forslagen bullerskarm vid km 9/870-9/910 héger sida.

10.3. Finansiering

Utbyggnaden av E4 Ljungby — Toftanas finns med i den nationella planen for
transportsystem 2014-2025 (Trafikverket, 2013-a), med planerad byggstart tidigast 2017.

Beraknad totalkostnad for objektet E4 Ljungby — Toftanas ar 1000 Mkr (prisniva 2014),
varav 480 Mkr for delen K&nna — Lagan.

Ort, datum

Vaxjo, 2016-11-07

g bl

Anna Karlsson

Projektledare, Trafikverket
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