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Samrad &r en fortlopande process som péagar under hela planlaggningsprocessen fram till
kungo6rande for granskning. I samrédsredogorelsen sammanstills och sammanfattas hur
samradet bedrivits, vilka synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och
organisationer samt var yttrandena, minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i
sin helhet. I samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Sammanfattning

Tidigt samrad med Lansstyrelsen holls 2015-11-16. Samradsméte for allménheten i tidigt
skede holls som 6ppet hus i Elings Bygdegéird/samlingslokal 2015-11-24 och 2015-11-25.
Samradsunderlaget har varit tillgangligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2015-12-21.

Det har ocksé varit tillgangligt for synpunkter pé Trafikverket, lokalkontoret i Skévde och
regionkontoret i Goteborg, samt hos Essunga och Vara kommuner under tiden 21 december
2015 — 25 januari 2016.

Lansstyrelsen beslutade 2016-03-15 att vigéatgiarderna inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan.

Samradsmote holls i Elings bygdegérd 2017-01-31. Med anledning av de synpunkter som
framfordes pa motet och som inkom efter motet sa valde Trafikverket att gora ett omtag och
utreda ytterligare utformningsalternativ for korsningarna i Lekdsa och Eling vilket ledde till
en ombearbetning av forslaget som presenterades pa ett samradsméte 2017-11-07.
Samradsmaterialet har varit tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2017-11-08.

Synpunkter, minnesanteckningar eller annan dokumentation av samrad i sin helhet finns
diarieférda pa drendenummer TRV 2015/80599

Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, niar samrad ar tankt att genomféras och vilken samrédskretsen ar tankt att vara.
Planldggningsbeskrivningen ska anvindas som stéd for styrning och genomférande av
kommunikationen som sker med bade interna och externa intressenter. Syftet ar att redan i
ett tidigt skede av planldggningsprocessen tydliggora vad arbetet innebér och vilka
ytterligare samrads- och beslutstillfallen som ar att forvinta.

Planlidggningsbeskrivningen for just det har projektet har uppdaterats vid f6ljande tillfallen:
2015-10-27, 2015-12-10, 2017-10-27, 2017-12-22,

Samradskrets

I samrédskretsen vid tidiga samrad ingick forutom lansstyrelsen, Essunga och Vara
kommuner dven Visttrafik, de ledningsdgare som kan antas bli berérda, Riddningstjansten
vastra Skaraborg, Polismyndigheten Vistra Goétaland, LRF Skaraborg och
Naturskyddsforeningen Skaraborg. I tidigt skede antogs att fastigheter inom 50 meter fran
E20 skulle kunna antas bli sarskilt berérda.



Samrad

Alla samrad med allmanheten som gors i projektet kommer att annonseras i Alingsés
Tidning, Nya Lidkopings Tidning och Skaraborgsbygden och de enskilda som kan antas bli
sarskilt berorda underréttas med brev.

Samrédsunderlaget har varit tillgangligt p& Trafikverkets hemsida sedan 2015-12-21.

Det har ocksé varit tillgangligt for synpunkter pa Trafikverket, lokalkontoret i Skévde och
regionkontoret i Goteborg, samt hos Essunga och Vara kommuner under tiden 21 december
2015 — 25 januari 2016.

Samrédsmote holls i Elings bygdegird 2017-01-31. Med anledning av de synpunkter som
framfordes p& motet och som inkom efter motet sa valde Trafikverket att gora ett omtag och
utreda ytterligare utformningsalternativ for korsningarna i Lekésa och Eling vilket ledde till
en ombearbetning av forslaget som presenterades pé ett samriddsmote 2017-11-07.
Samrédsmaterialet har varit tillgingligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2017-11-08.

Samrad med berord lansstyrelse

Tidigt samrad med Lansstyrelsen holls 2015-11-16.
Lansstyrelsen beslutade 2016-03-15 att vagatgdrderna inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Ytterligare samrad holls, 2016-10-31 gillande grundvattenproblematiken.

Samrad med berorda kommuner

Oppet hus for allméinheten holls i Elings Bygdegérd 2015-11-24 och 2015-11-25 dir ocksa
representanter fran kommun narvarade. Det PM Samrédsunderlag som sedan
sammanstilldes har gjorts tillgdngligt pa Trafikverkets hemsida. Det har ocksé varit
tillgangligt pa Trafikverket i Skovde och Goteborg samt hos Essunga och Vara kommuner
under tiden 21 december 2015 — 25 januari 2016.

Vara kommun har lamnat synpunkter pd samréddsunderlaget om vikten av en vél fungerande
trafiklosning till och frén Bitterna. Andra synpunkter géllde vilka konsekvenser
utbyggnaden far for tunga, langsamtgaende och/eller breda transporter i allmanhet och
lantbrukstransporter i synnerhet. Hur tdnker Trafikverket gora med tung trafik under
byggtiden? Behov av pendelparkeringar finns vilkas placering bor samordnas med
tillfartsvagarna. Kommunen undrar ocksa vilken part som ansvarar for tillkommande
parallellvagar projektering, anldggning och vidare skotsel?

Det utformningsforslag for korsningen i Eling som forst presenterades omarbetades for att
Trafiklosningen till och fran Bitterna inte skulle bli simre.

En pendelparkering foreslés vid den nya planskilda korsningen i Lekéasa.

For att minimera stérningarna pa E20 foreslas de enskilda nya vigarna anlaggas forst och
darefter lata byggtrafiken nyttja detta vignat under byggtiden. Eftersom det lokala vignitet
¢j ar heltdckande kommer byggtrafik att trafikera E20.

Nar Trafikverket uppréttar vigplanen for E20 utreds ocksa majliga 16sningar for det
enskilda vagnitet. Detta beslutas dock inte inom végplanen utan i en lantmateriférrattning
enligt anldggningslagen. Trafikverket star for savil kostnaden att bygga de enskilda vigarna
som for forrattningskostnaderna. Daremot ar det de enskilda deldgarna som star for den
framtida skotseln och bekostar den, ibland med bidrag fran staten eller kommunen.
Samradsmote med Vara och Essunga kommuner holls 2016-02-12 och 2016-09-16.



Samrad med de enskilda som kan bli sarskilt berérda

Oppet hus hélls i Elings Bygdegard 2015-11-24 och 2015-11-25. De enskilda som antogs
kunna bli sarskilt berorda underrattades med brev.

Det PM Samradsunderlag som sedan sammanstélldes har varit tillgingligt pd Trafikverkets
hemsida sedan 2015-12-21. Det har ocksa varit tillgdngligt pa Trafikverket, lokalkontoret i
Skovde och regionkontoret i Goteborg, samt hos Essunga och Vara kommuner under tiden
21 december 2015 — 25 januari 2016.

Alla som kunde antas bli sirskilt berérda inbjods per brev att lamna synpunkter pa det
tillgangliggjorda samradsunderlaget. Sammanlagt inkom 28 stycken skriftliga synpunkter
och de gillde oro for omvigar nar mojligheterna att korsa E20 med lantbruksmaskiner ska
bli farre, oro kring var lokaltrafiken ska g, fragor om vem som betalar det 6kade
underhallet om en langre lokalvig kravs, fragor kring utformning och lage for trafikplats,
fragor om bullerskyddsatgarder och inlosen m.m. Forslag lamnades pa lage for nya
parallellvigar, utformning och lige for korsningspunkter och lige for viltpassage.
Information limnades om befintliga ledningar och viltstrik. Onskem&l om minskad trafik
pa vag 2510, planfri korsning vid Eling E20/2510/2520 eller pafart. Det papekades ocksa att
en stor del tung trafik “genar” till Vedum via 2520 och att det ar viktigt att kunna passera
over/under E20 vid Eling.

Ett samraddsmote dar utformningsforslaget presenterades holls 2017-01-18. Under moétet
hojdes ménga roster emot att stinga korsningen i Eling for av- och pafart och efter motet
inkom 70 yttranden till storsta delen géllande den foreslagna utformningen av korsningen i
Eling. D4 valde Trafikverket att gora ett omtag och utreda ytterligare alternativ vilket ledde
till en ombearbetning av forslaget som presenterades pa ett samradsmote 2017-11-07. Pa
motet deltog 6ver 70 personer. Det nya forslaget pa utformning av korsningen vid Eling, dar
mojlighet till av-och pafart finns kvar, mottogs positivt pd motet. Efter métet har 7
yttranden kommit in.

Synpunkter som framkom under samréddsmétet och i yttrandena redovisas nedan dmnesvis.

Korsningen vid Eling

Synpunkt: Ar de dtgirder som foreslas for vilt, vid korsningen i Eling, tillrickliga? Ett annat
lage for faunapassage ca 300 m norr om korsningen vid Eling foreslas.

Svar: En utredning 6ver lampliga placeringar for faunapassager har genomforts samordnat
for etapperna Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara. Faunabroar med bredd ca 20 meter
planeras vid Olof-Bengtsgérden i s6dra delen av etappen Ribbingsberg-Eling samt vid
Skogsbo (Motoristen), inom etappen Eling-Vara. Utover de tva faunabroarna forstiarks
(breddas for faunafunktion) planerade viagpassager ca 1 km norr respektive ca 1 km séder
om Eling. Den breddade viagporten ca 1 km soder om Eling ligger inom etappen
Ribbingsberg-Eling. Den breddade bron 6ver E20 ca 1 km norr om Eling ligger inom
etappen Eling-Vara.

De foreslagna placeringarna innebdr att en storre del av barridreffekten utmed strickorna
Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara kan atgéardas jimfort med om den planerade passagen ca
1 km norr om Eling skulle flyttas till ca 300 meter norr om Eling. En flytt av denna passage
soderut skulle dven paverka funktionen for vagtrafik tviars E20 negativt.

Synpunkt: Kan korsningen vid Eling spegelvindas
Svar: Da skulle ramperna behova forlangas for att uppna tillracklig siktstracka.



Korsningen vid Lekasa

Synpunkt: Varfor har Lekdsakorsningen flyttats norrut och inte anvinder s mycket det gar
av den gamla korsningen som var det tidigare forslag istéllet 4n att bygga en helt ny
korsning med markinkop och kostnad for byggnad av ny vig till korsningen?

Svar: Korsningen anpassas till framtida utbyggnad av fullskalig trafikplats och da far den
inte plats i det sodra laget

Lokalvigar, enskilda viagar

Synpunkt: Varfor genomfors indragning av vagar fran det allménna underhallet — det blir en
forsamring. I detta fallet avses framforallt vag 2500.

Svar: Indragning fran allméant underhéll sker frimst da det allménna behovet av vigen
forsvinner, till exempel om en anslutning stings sé att kvarvarande vag inte ansluter mot tva
andra allminna vagar. Det som blir kvar blir da en vig som i stort sett endast kommer
nyttjas av de som har drenden/fastigheter langs vigen.

I fallet viag 2500 stiangs anslutning mot E20 och vigens nya strackning ansluter mot en
redan befintlig enskild vig pa andra sidan E20. Darmed skapas en slags blindtarm av allmin
vag som inte ar efterstravansvart. Flodet langs vigen forvantas ocksd minska dé alternativa
vagar ut pd E20 kan anvindas. Darmed dras vigen in fran allmant underhall.

Synpunkt: Boende i Bragnum &r kritiska till att del av vig 2500 dras in fran allmént
underhall. Om det inte blir ndgon direkt anslutning av viag 2504 till nya E20 kommer fler att
vilja 2500 for att tas sig ut pa E20 norrut och kommer da den del av 2500 som foreslas bli
enskild att rustas upp for den 6kade trafiken som i dagsldget ar vigen i mycket déligt skick?
Hur ténker sig Trafikverket att styra trafiken ned forbi dagis och skola i Jonslund?

Svar: Se tidigare svar.

Synpunkt: Vad kommer parallellvigarna att ha for standard och vem kommer att skéta
dem?

Svar: Trafikverket bekostar anldggande och eventuell ombyggnation av enskilda vigar.
Skotseln av enskilda vagar kommer att skotas via vagforeningar. Nar Trafikverket upprattar
véagplanen for E20 utreds ocksa mdjliga 16sningar for det enskilda vignitet. Utformning och
placering av enskilda véagar faststills dock inte inom véagplanen utan i lantmaéteriforratt-
ningar enligt anldggningslagen. Trafikverket star for savil kostnaden att bygga de enskilda
vagarna som for forrattningskostnaderna. Daremot ar det de enskilda delagarna som star for
den framtida skotseln och bekostar den, ibland med bidrag frén staten eller kommunen.
Viag 2520

Synpunkt: det nya forslaget for korsning i Eling kommer att medfora att trafiken pé vig
2520 mellan Eling och Vedum o6Kkar i stallet for att minska som i det tidigare forslaget. Vigen
ar bade krokig och smal, men trots det haller tung trafik 80 km/h hela vigen. Farlig vig att
cykla pa och trots att den dr en del av bade Sverigeleden och Vistgitaleden. Kommer nigra
atgarder for oskyddade trafikanter sdsom gang- och cykelvag, att vidtas?

Svar: Atgirder pé vig 2520 ingdr inte i projektet, men Trafikverket formedlar synpunkten
till berord avdelning inom Trafikverket.

Synpunkt: Kurvan 6ster om korsningen i Eling vid Hégen/Ho6gabacken ar farlig. Trafiken
gar snabbare dn skyltad hastighet. Flera bilar har kort ur kurvan och in i tradgardarna.
Onskema4l om att rita kurvan framfordes.

Svar: Se tidigare svar



Synpunkt: kan en cykelbana byggas dtminstone mellan E20 och gamla E3, eftersom gamla
E3 ska fungera som parallellvig till E20 for gang-och cykeltrafik? Hur ska Trafikverket
annars kunna uppfylla mélet om 6kad trafiksdkerhet och forbattrade forutsattningar for
géng- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20?

Om ni inte kan gora dessa atgarder s vadjar vi om att ni &tminstone ska lagga en strang (ca
1 m bred) med grus i innerkurvan sé att man inte maste ga pa asfalten och riskera att bli
pakord. Alternativet ar att ga ut i diket nar det kommer en bil.

Svar: Se tidigare svar

Synpunkt: vi 6nskar att Trafikverket tar upp frigan om trafiksdkerhetsforbattrande atgéarder
pa vag 2520 som ett eget drende. T.ex. kan atgirderna vara hastighetsbegransning,
anvisningar av tung trafik till andra vigar, forbjuda genomfartstrafik med lastbilar,
byggande av GC-vig. Vi forvintar oss att bli meddelade diarienummer och vem som
hanterar detta drende.

Svar: Se tidigare svar

Grundvattenavsinkning

Fraga: Ersitts eventuell skada pé enskilda brunnar?

Svar: Ja.

Kommentar: Det kommer att finnas risk for 6versvimning i portarna.

Svar: Pumparna kommer att dimensioneras for hga regnméangder. Viss risk for
oversvaimning av sidovagar under E20 kvarstar dock.

Markéatkomst, ersittningsfragor

Fraga: Hur djupt har Trafikverket ratt att schakta inom vagomrade?

Svar: Trafikverket har ratt att schakta till det djup som kravs for vagens funktion.
Fraga: Ar en viigs sidoomrade alltid lika brett oavsett viigens bredd?

Svar: Sidoomradets bredd beror av skyltad hastighet. 100 km/h innebir att en sikerhetszon
om 10 meter ska finnas.

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

Visttrafik, Raddningstjansten vistra Skaraborg, Polismyndigheten Vastra Gotaland, LRF
Skaraborg, Naturskyddsforeningen Skaraborg och de ledningségare som kan komma att bli
berorda (identifierade via ledningskollen.se) inbjods per brev att limna synpunkter pa det
utstallda samradsunderlaget.

Visttrafik har inget att erinra i tidigt skede, men vill vara med i den fortsatta
planldggningsprocessen.

Riddningstjansten har inget att erinra mot utbyggnaden, men métesfri landsvég innebér att
tvastationsutryckning kommer att tillimpas pa E20. Raddningsstationerna i Vargarda och
Nossebro rycker ut vid raddningsinsatser soder om Lekasa och vid insatser norr om rycker
Nossebro och Vara ut. Det ar darfor av storsta vikt att korsningen vid Lekasa (E20/186)
utformas pé ett sddant satt att raiddningsstyrka fran Nossebro latt kan angéra E20 fran vig
186 i bade norr- och sédergdende riktning.

LRF Skaraborg framférde synpunkter pa tillgidngligheten for lantbruksmaskiner och de
problem som ldngsamtgdende fordon kan orsaka pa 1+1- vag. Viktigt att Trafikverkets
entreprenorer foljer gjorda 6verenskommelser om t ex arbetsomraden, lagning av
draneringar, upplag med mera. Ett samradsmote holls med LRF 2016-02-03.



LRF yttrade sig 6ver samradshandlingen 2017-11-21. LRF beklagar fortfarande att fullskalig
motorvig inte kommer till stdnd, men accepterar det forslag som presenterades pa
samradsmotet 2017-11-07 med undantaget av att LRF ar kritiskt mot att vigar dras in fran
det allminna underhéllet.

Skanova har inget att erinra, men da de har ett flertal anlaggningar pa strackan ar fortsatta
samrad om eventuella dtgirder viktiga.

Separat ledningssamrad holls 2016-05-13 med Vattenfall och Nossebro Energi.
Ledningsédgare har dven varit inbjudna till de samréd med allmadnheten som har hallits i
projektet.

Omléggningar dér ledningarna ligger i befintligt vigomrade bekostar Ledningsidgarna. De
ledningar som tidigare lg utanfor vigomradet och som behover flyttas bekostar
Trafikverket flytt av. Nar det dr klart hur de olika ledningarna péverkas behover avtal
upprittas mellan ledningsédgare och Trafikverket.

Samrad med allmanheten

Alla samrad med allmanheten som gors i projektet annonseras i Alingsas Tidning, Nya
Lidképings Tidning och Skaraborgsbygden och de enskilda som kan antas bli séarskilt
berorda underrittas med brev.

Oppet hus hélls i Elings Bygdegérd 2015-11-24 och 2015-11-25. Samradsunderlaget har varit
tillgangligt pa Trafikverkets hemsida sedan 2015-12-21. Det har ocksa varit tillgangligt for
synpunkter pa Trafikverket, lokalkontoret i Skdvde och regionkontoret i Goteborg, samt hos
Essunga och Vara kommuner under tiden 21 december 2015 — 25 januari 2016.
Samradsmote holls i Elings bygdegard 2017-11-07. Samradsmaterialet har varit tillgangligt
pa Trafikverkets hemsida sedan 2017-11-08.

Mattias Andersson

projektledare

Underlag

Protokoll fran samriddsmoten samt inkomna synpunkter, minnesanteckningar eller annan
dokumentation av samréd i sin helhet finns diarieférda pd drendenummer TRV 2015/80599
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