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1. Motet oppnas
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2. Presentation av medverkande

Mattias Andersson Projektledare, Trafikverket
Stefan Martinsson Specialiststod Trafikverket
Mikael Johansson Markférhandlare, Trafikverket
Susanna Ohlin Uppdragsledare, Sweco
Johanna Gelang Alfredsson Miljdansvarig, Sweco

Johan Magnusson Vagprojektor, Sweco
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3. Narvarolista

De som inte skrivit pa narvarolistan nar de kom far garna
gora det innan de lamnar motet. Tack!
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4. Val av justeringsman
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5. Syftet med dagens mote

* Informera om vad som hander nar en ny vag projekteras och
byggs.

* Informera om projektet
« Informera om nar och hur ni kan paverka vara beslut.
* Inhamta information.

« Ha en dialog och ge svar pa fragor.
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6. Planering av vagprojekt

InfOr ett vagprojekt genomfoérs i turordning en
undersokning av...

OM?

\Yg

VAR? HUR?

\Yg \Yg

Atgardsval

Vagplan/Jarnvagsplan Bygghandling >—

2015-10-08
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Presentatör
Presentationsanteckningar
(Denna bild är en översikt. Nästkommande bilder väljs ut och beskrivs beroende på var i processen projektet befinner sig och vad som är relevant vid presentationstillfället. Tänk på att många är nyfikna på när man får yttra sig, var därför extra tydlig med detta) 

För att ett väg- eller järnvägsprojekt ska komma till stånd krävs en formaliserad processgång. Syftet med processen är att klart och tydligt kunna besvara frågorna OM, VAR, HUR och NÄR ett projekt blir av. Hur lång tid denna process tar beror på projektets storlek, hur många undersökningar som krävs, årstider, budget, olika berördas åsikter osv. Det kan röra sig om allt mellan 2 och 20 år. För byggande av väg gäller Väglagen och för byggande av järnväg Lagen om byggande av järnväg. 

Det är viktigt att tänka på att det parallellt med Trafikverkets vägplanerings- och projekteringsprocess kan pågå en kommunal planeringsprocess. Dessa två processer bör skiljas åt, exempelvis genom att visa en bild även för den kommunala processen, så att det blir tydligt för åhörarna.

Var är vi då nu?



Vagplan

Vagplan/jarnvagsplan

Granskningshandling | Faststallelsehandling
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Samradsunderlag Samradshandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag

betydande miljépaverkan inkl miljsbeskrivning

f

Lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

: SAMRAD

2015-10-08

Kungérande och granskning

t

Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)
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Moijlighet att paverka

- Samrad under hela processen

- Planen halls tillganglig for granskning - mojlighet lamna
synpunkter.

« Faststallelseprévning

« Planen vinner laga kraft = endast ovasentliga andringar kan
goras mot planen.

Vagplan/Jarnvagsplan Bygghandling >— >

@iwn
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Presentatör
Presentationsanteckningar

Samråd är av stor betydelse under hela planläggningen. Samråd innebär att Trafikverket tar kontakt och för en dialog med andra myndigheter, organisationer eller berörd allmänhet för att få synpunkter och kunskap. Vi kan ha samråd genom enskilda och öppna möten, särskilda möten med de markägare som är berörda, öppet hus, seminarier, information och dialog genom trycksaker och på internet. Och ju tidigare synpunkterna kommer in desto enklare blir det att hantera. I början av ett byggprojekt beskriver Trafikverket hur vi tänkt lägga upp arbetet i en så kallad planläggningsbeskrivning, bland annat vid vilka tidpunkter, i vilken form och med vilka vi kommer att hålla samråd. Beskrivningen uppdateras under projektets gång efter hand som arbetet planeras. 

När planförslaget med miljöredovisning bedöms som klart ska det hållas tillgängligt för att allmänheten och andra intressenter ska kunna granska det. Vi annonserar om när och var planförslaget finns tillgängligt (kungörelse). Om du är särskilt berörd av projektet får du dessutom ett brev om var planen finns tillgänglig och hur du ska göra om du vill lämna synpunkter. Ofta publiceras planen också på Trafikverkets webbplats.

Planen överlämnas därefter till länsstyrelsen. I de fall länsstyrelsen tillstyrker projektet och det finns finansiering för byggandet, skickas planen med tillhörande dokumentation för fastställelseprövning till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprövning. Fastställelseprövning innebär att projektets påverkan på miljö, hälsa, intrång och olägenheter med mera prövas i sin helhet. 

Beslutet om att fastställa en vägplan eller järnvägsplan kan överklagas hos regeringen. Information om hur du gör om du vill överklaga får du tillsammans med beslutet. Normalt har du tre veckor på dig att överklaga.



Hur och nar kan jag paverka?

Samradsmaterialet fran detta mote finns tillgangligt pa
Trafikverkets webbplats www.trafikverket.se/e20-vargarda-
vara under tiden

18 januari- 1 februari 2017

Post: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Vast, Box
810, 781 28 Borlange

eller via e-post investeringsprojekt@trafikverket.se

senast den 1 februari 2017.
Ange arendenummer TRV 2015/80599

1 aosi008 T TRAFIKVERKET



http://www.trafikverket.se/e20-vargarda-vara
mailto:investeringsprojekt@trafikverket.se
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1:!:; TRAFIKVERKET Languages Talande web

A  Naradig Koérkort Resaochtrafik  Tjanster Omoss  Fordigibranschen

Valjlan Vastra Gotaland
Blekinge Dalarna Dammbindning mot partiklar
Gotland Gévleborg Kolpasadarach trafik
Halland Jamtland
Jénkoping Kalmar rslibempeZa Na i ldnet
Kronoberg Norrbotten Turistmal
Skane Stockholm Vastsvenska paketet
Sodermanland Uppsala Véstsvenska paketet i medierna
Varmland Vasterbotten Rtgardsvalsstudier i lanet
Vasternorrland Vastmanland
Véstra Gétaland Orebro
Ostergétland

Alla projekt

Ga in pa Trafikverkets hemsida www.trafikverket.se och klicka pa "Nara dig”

Eller ga direkt till: . www.trafikverket.se/e20-vargarda-vara

0
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http://www.trafikverket.se/e20-vargarda-vara

/. Tidplan

o 2015-2017 Vagplan upprattas
« Sommaren 2017 Vagplanen skickas in for faststallelse
« 2018 Vagplan vinner laga kraft om inga

Overklagande inkommer
e 2017-2018 Bygghandling/Forfragningsunderlag

« 2020 Byggstart, ca 24 man byggtid

13 2015-10-08
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S
8. Beskrivning av projektet

— bakgrund och problem

Vag E20 ska fa forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet genom Vastra
Gotaland.

Atgarden finansieras genom nationell plan och medfinansiering fér utbyggnad
pa fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Nar de &r fardigstallda
ska hela E20 genom Vastra Gotalands |&an vara moétesseparerad.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafikséakerhet och
miljopaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen.
Vagen har partier med mycket randbebyggelse, manga anslutningar och
utfarter med lag standard samt bristande siktforhallanden.

Vagens goda linjeforing, bredd och avsaknad av motesseparering medfor risk
for hoga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.

Ett parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.

14 2015-10-08
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Idag 2 körfält i norrgående riktning och 1 körfält i södergående riktning.
2 detaljplaner Närcentrum vid Brottkärsmotet och Norr om Uggledal, detta kommer att medföra ökad trafikbelstning väg 158.

Buller Hovåsmotet är byggt med enbart norrgående ramper, Lokaltrafik runt Hovåsmotet som skall köra söderut kör i stor
Utsträckning Klåvavägen från Hovås till Brottkärr. Detta medför ökat buller , sämre miljö samt kapacitetsproblem på Klåvavägen.

Riktningsfördelning- Mycket trafik/köer norrut på morgonen och söderut på eftermiddagen.

Köer vid signalen Hovåsmotet norrgående trafik.


Projektmal

« Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.

« Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och
godstrafiken.

« Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och
tvars E20.

« Forbattrad trafiksékerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for
faunan och minskad risk for djur att dodas i trafiken.

 Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en
iIntegrerad del av hela E20 genom Vastra Goétaland 1 enlighet med
Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland.
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9. MiljofGrutsattningar

e Landskapsbild
e Naturmiljo

o Kulturmiljo

e Vatten

e Buller
 Fauna

16 2015-10-08 Ei"j TRAFIKVERKET




17

2015-10-08

oesmn | Landskapsbild
IR - ococcc

™ ¥ VEDUM

 Mosaikartat slattlandskap

» (Gestaltningsavsikter:

» E 20 ska samspela med
eller underordna sig
landskapet.

» Linjeforing ska ansluta till
terrangen.
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- Natur- och kulturmiljo

* Regionalt vardefullt
odlingslandskap med natur-
och kulturvarden kring
Lekasa

« Naturvarden vid skogsbryn,
vatten och bergsskarning

« Fornlamningstatt omrade

e Inga riksintressen berors

ﬁ‘.i\
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Naturvardes-
< inventering

Naturvirdesklass 1
aturvardesiiass Sterst positiv betydelse for biologisk mangfald

Hégsta naturvirde

Naturvirdesklass 2

e Stor positiv betydelse for biologisk mangfald

Naturvirdesklass 3

Sl Pataglig betydelse for biologisk mangfald

Naturvirdesklass 4

Visst naturvirde Viss positiv betydelse for hiologisk mangfald

| __mm s
. 0 100200 400 600 Bogﬂeters (c) Lantmateriet, Geodatasamverkar

Y
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Markavvattning

e Stort antal
markavvattningsféretag och
tackdikningsforetag

e Separat informationsmaote
med berérda genomfordes
2016-09-28

=
2015-10-08 Y]
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Buller

Klassning
Riktvarde inomhus

Riktvarde vid
uteplats

Atgard

2015-10-08

Befintlig miljo
40 dBA

65 dBA

Vasentlig ombyggnad
30 dBA

55 dBA

Ett flertal fastigheter behover
atgard

T TRAFIKVERKET




Bullerberakning

e RIiktvarde for buller vid
vasentlig ombyggnad (55 dBA
vid fasad vid bostadshus)
overskrids vid ett flertal
fastigheter

e Inventering av fastigheter ar
genomfdrd

e

= —-ﬁﬁﬁmﬂg_

« Fastighetsnara atgarder

a N By
: i 5 @
i
i
4
A
q Q §
= Q . : 5 ,' Beriiknade fjudnivaer i 5 dB intervall
L] .r'*
[ > 40.0dB(A)
) "> 450dB(A)
= ,l
= >
d
. Y 1 b
Focmet
a * i

{
[ > 50.0dB(A)
> 550dB(A)
> 60.0dB (A)
B - 65.0dB (A)
B - 70.0dB (A)
- 75048 (A)

22 2015-10-08

@in
Iy TRAFIKVERKET




| f 132

Jonslund b \

1 3 | F
.\_‘ = F
- f 1 \ | Laske-Vedum |
% ling. -~ / Vaduery
- { } |

4 Aumleberg\_

[ \
A N\Mata 4
80 + N
_. Ridan 928
fArentorp &35

- : % L
s\ Afsan

T e\ \
) kdg_‘ 0 N L

X & ! St Farhaga
| T - Elingstorp ’
g 5 T\
£ LN
J norrom Eling ~ |

Nolto

_\[Bredangy \ =

\

S sédérom Eling
— e T ;
ial‘ /106 e - 23
.I \ F 4 A .‘\ g {
Barne-AbSka A Y ’
ka'\) =/ Lekasa oy o
e = Lekdsa .~ < "\ Bitgra
Bragpym ‘r / | ¥ \-:_.
S Lockatorp \*\_‘/
{ [ A / |
N NS e —f i_]_:a's.ian.'m 7 N
. (B Olof-Bengtsgarden  / ) =
ansagarden ' N ol 3b, / \
s =E e
j. "Hackebergsskogen

ﬂibningﬂﬁerg

ltorp \L .Y
\ ;

i

04 \ ~ 4
! /I - ] 4
/' o | i -
/, = ey S\ S
X~ Hilebo \2
y e e
4 B =

146 %

23

2015-10-08

Naturliga strak — alg

« Naturliga strak langs ledlinjer i
landskapet utan paverkan av
befintlig infrastruktur (bla
markering)

« Viltstangsel langs stora delar
av strackan (ljusbla linje)

 Viltolyckor (réda punkter)

« Mittseparering och utbyggd

viltstangsling okar
barriareffekten

T TRAFIKVERKET




wew Faunapassager

Placeras vid naturliga algstrak

Jonsiund / & _Eling

i

 Faunapassage over E20 vid
Olof-Bengtsgarden.
Kombineras med grusvag
(lagtrafikerad)

« Planerad port under E20
sdder om Eling anpassas
(breddas) for fauna.

Cirklarna visar berdknade effekt-
omraden (heldragen linje) och
buffertzon (streckad linje, 1 km)
for alg.

20 21008 T TRAFIKVERKET




Faunabro vid Olof-Bengtsgarden

GRUSVAG

25 2015-10-08
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10. Presentation av det upprattade vagforslaget

26 2015-10-08
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Projektets sträcka är ca 1,7 km. Start norr om Hovåsmotet (bron) och till Avfartsrampen vid
Brottkärrsmotet. Klåvavägen vs, Skalldalsvägen hs



11. Redogorelse for hur enskilda vagar berors

27 2015-10-08
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Jamnekan

En bro 6ver och 4 portar under E20

uuuuuuuu

sssss

L Tl [P R Utformning anpassas till
e ' 7 ) landskapet

b

wwwwwww

SSSSS

T % o |  Bro 6ver E20 dar stod |

nnnnn

s 2 el « Portar under E20 i det 6ppna
P 2 e e landskapet

Lokal avsankning av grundvatten
e ) S vid portar
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Dranerande skarningar i permeabel jord - principskiss

Ursprunglig GVY

' GV-sénkning ' PR

Storst paverkan narmast porten

Mullskiktet har god vattenhallande férmaga
Omradet ar tackdikat

29 2015-10-08
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Lekasa, enkel trafikplats

Vg E20 Vérgé_rda'-*\fiii'é,: - -
delen Ribbingsberg-Eling i

| Skiss enkel trafikplats Lekasa

.I'l
il
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Start vid ramperna norr om Hovåsbron.
2 st nya sydliga ramper planeras vid Hovåsmotet- Avfartsramp och Påfartsramp
Nytt Körfält västra sidan, Bef väg 158 flyttas österut för att få plats med 4 körfält, nästa bild


Typsektion

e 2+2-vag, vagens bredd 16,5 m. - minst 40 % av

strackan
VAGOMRADE

I . 15 T

I_\EANEEANDL‘%E K35 K35 11.51 “3-—-,—-5—155 K350  VARIERANDE

! -'-'r. e ; -
—1__M_—--'-i_u .. _,’j- ,

e 1+1-vag, vagens bredd 12 m.

. VAGOMRADE
| 120

—YARERANDE 1‘51 K3.7a Ilj] K3.78 ILEi VARERANDE

2015-10-08
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12. Information om markatkomst och
ersattningsfragor

Mikael Johansson
Markforhandlare

Trafikverket
E-post: mikael.i.johansson@trafikverket.se
Telefon: 010-124 41 93 (direkt)

Telefon véaxel 0771 -921 921

32 2015-10-08 :'i"j TRAFIKVERKET
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FoOrberedelser/Projektering

Trafikverket och dess konsulter har ratt att fa

tilltrade till fastighet for:

matning och utstakning

grundundersokningar (t.ex. arkeologi, geoteknik)
forberedande atgarder

Skador skall ersattas

2015-10-08

(34 8 Vaglagen)

Meddela eventuella skador till mig.
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Vid planeringen av en väg kan vi behöva göra förberedande mätningar och undersökningar för till exempel arkeologi och markförhållanden i och intill den planerade sträckningen. Trafikverket och våra anlitade konsulter har rätt att få tillträde till fastigheter (34 § VägL) där vi behöver göra sådana undersökningar, men vi informerar alltid markägaren i förväg. 

När dessa arbeten ska utföras försöker man om möjligt att undvika skador. Skulle skador uppstå ska dessa ersättas. Dessutom får inte träd i trädgårdar fällas eller skadas utan ägarens medgivande.




Vagratt

« VAagratt uppkommer nar vaghallaren tar i ansprak
mark for vag, det vill sdga nar vagens strackning
over fastigheten blivit utmarkt och vagarbetet pa-
borjats. (31 § Vaglagen)

« Vagratten ar en ratt for vaghallaren att nyttja den
mark som behovs for vagen. Ratt till grus, berg
och andra jordmassor inom vagomradet. (30§ Vaalagen)

* Ingen forandring av fastighetsgranser.

o Vagratten upphdr nar vagen dras in. (32 § vaglagen)

34 2015-10-08
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Presentatör
Presentationsanteckningar
En fastställd plan ger Trafikverket rätt att förvärva mark som behövs för vägen. Fastighetsägaren har också en rätt att få mark förvärvad då planen har blivit fastställd.

När vi bygger en väg tar Trafikverket marken i anspråk med så kallad vägrätt. Det innebär att Trafikverket har rätt att använda marken inom vägområdet. Vägrätten innebär dessutom att vi till exempel får avverka skog och ta ut jord- och bergmassor inom vägområdet. Vi får också ge någon annan rätt att till exempel lägga ned ledningar inom vägområdet.
 
Vägrätten uppkommer när Trafikverket märker ut vägens sträckning över fastigheten och påbörjar vägarbetet.  Vi har rätt att börja bygga även om vi inte är överens med markägaren om ersättningen.
 
Vägrätten innebär inte att fastighetsgränserna ändras. Vägrätten kan ses som en lång nyttjanderätt där väghållaren ges rätt att nyttja marken så länge de behöver. 

Om vägen inte längre behövs som allmän väg kan Trafikverket besluta om att dra in vägen från allmänt underhåll. Då upphör också vägrätten och fastighetsägaren får återigen disponera marken. 

Den mark som behöver tas i anspråk anges i vägplanen. 



Vagomrade, exempel

Vaganordning
ex belysning

Vigomrade
) Vagratt (galler aven marken under vagen)

35 2015-10-08
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Den här bilden visar det fastställda vägområdet för en väg, dvs. den mark som tas i anspråk med vägrätt. Till vägområdet hör inte bara vägbanan utan också diken, slänter, bullerskydd, räcken, vägmärken, belysning med mera som har direkt koppling till vägen. 


(Vägområdet utgörs av den mark som behövs för väganordningarna. Väganordningar är de anordningar som stadigvarande/permanent behövs för vägens bestånd, drift eller brukande.)



2016-

Mark under byggtiden 10-12

Vagomrade

>
w

> N
v

Yta som anvands under
byggnadstiden, t.ex. for
massupplag

r :r.
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Presentatör
Presentationsanteckningar
I ett vägbyggnadsprojekt kan det i vissa fall finnas ett behov av att tillfälligt använda markområden under byggtiden. Det kan t.ex. behövas för tillfälliga transportvägar och för upplag av massor. Trafikverket kan i vägplanen reservera mark för detta genom en tillfällig tidsbegränsad nyttjanderätt. Marken återlämnas till fastighetsägaren efter angiven tid. Vi betalar ersättning till fastighetsägaren för den tillfälliga nyttjanderätten.




Enskilda vagar

* Vid byggande av ny allman vag eller ombyggnad av en befintlig vag
kan aven enskilda vagar paverkas.

« Beslut om de enskilda vagarna som anvands av flera fastigheter
hanteras av Lantmateriet.

« Nar en vag dras in fran allmant underhall men behovs for enskild
vag kan Trafikverket anstka om lantmateriforrattning for att ordna
det framtida underhallsansvaret (25 § Vaglagen)

Lantmateri- Forrattnings- Beslut om
forrattning sammantrade utformning
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Presentatör
Presentationsanteckningar
I samband med byggande av en ny allmän väg eller ombyggnad av en befintlig väg händer det att intilliggande enskilda vägar påverkas. Trafikverket kommer att se till att det enskilda vägnätet anpassas efter ombygganden. Beslut om enskilda vägar som används av flera fastigheter hanteras av Lantmäteriet. Det är Lantmäteriet som bildar så kallade gemensamhetsanläggningar för att besluta hur flera fastigheter ska samverka för att t.ex. sköta en gemensam enskild väg. Trafikverket kommer att ansöka om Lantmäteriförrättning och lämna ett förslag på utformning av det enskilda vägnätet. Lantmätaren kommer att kalla de berörda fastighetsägarna till förrättningssammanträde. Vid förrättningssammanträdet samlas lantmätaren och sakägarna för att diskutera och gå igenom utformningen av gemensamhetsanläggningen . Lantmätaren fattar därefter beslut om utformning, läge och delaktighet. Beslutet kan sedan överklagas. Normalt får sedan Trafikverket svara för utbyggnaden av vägen. 
 
De enskilda vägarna som ni ser i vägplanen är enbart illustrationer. De utgör det förslag som Trafikverket kommer att skicka in till Lantmäteriet. Om ni har nya synpunkter arbetar vi gärna in dessa. Det är dock i slutändan Lantmäteriet som beslutar och den processen är helt skild från processen att planera de allmänna vägarna.
 
Trafikverket har möjlighet att i en vägsplan besluta att en allmän väg ska dras in från allmänt underhåll. Behövs vägen i fortsättningen som enskild väg kan Trafikverket ansöka om lantmäteriförrättning för att ordna det framtida underhållsansvaret (25 § Väglagen) 



Besiktningar/Gransmarkeringar

* Hus och vattentakter besiktigas fore byggstart
om risk finns for skador.

» Befintliga gransmarkeringar som riskerar att
skadas mats in fore byggstart. Efter att bygget
har fardigstallts aterutsatts skadade/forlorade
markeringar av Lantmateriet.
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Hus och vattentäkter besiktigas, dvs. Trafikverket gör en inventering av befintliga sprickor och skador, före byggstart om risk finns för skador. 
 
Befintliga gränsmarkeringar som riskerar att skadas letas upp och dokumenteras innan byggstart. När vägen är färdigbyggd återutsätts skadade/förlorade markeringar av Lantmäteriet.



Vem kan fa ersattning?

Fastighetsagare

Servitutshavare

Nyttjanderattshavare, t.ex. jordbruksarrendatorer

Vad ersatts?

e Markintranget — Minskning av fastighetens marknadsvarde
e 25 %-paslag pa markintrang

 Annan skada

* Upprakning med index och réanta

(55 8 + 55 a § (Véaglagen)
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Vid intrång bestäms ersättningen i enlighet med Väglagens regler. Väglagen hänvisar sedan vidare till ersättningsreglerna i fjärde kapitlet expropriationslagen.

Vilka är det då som kan få ersättning vid intrång på grund av byggande av väg. Jo, det är fastighetsägare, servitutshavare (t.ex. rätt att köra på anans väg, ta vatten ur brunn etc.) och nyttjanderättshavare som t.ex. jordbruksarrendatorer. 
 
Ersättningen ska täcka fastighetens marknadsvärdesminskning, dvs. skillnaden mellan fastighetens marknadsvärde innan vägbygget och efter ska ersättas. I ersättningen för marknadsvärdesminskningen ingår ersättning för markintrång, byggnader som rivs, träd som avverkas, immissioner m.m. Den 1 augusti 2010 gjordes en förändring i expropriationslagen som innebär att Trafikverket ska ersätta fastighetsägaren med ytterligare 25 % på den uppkomna marknadsvärdesminskningen.   
 
Utöver marknadsvärdesminskningen utgår ersättning för annan skada. Det är en ersättning till fastighetsägare eller rörelseidkare för ökade kostnader eller minskade intäkter som drabbat dem personligen och som är direkt orsakade av markintrånget, t.ex. skördeskador, flyttkostnader och omställningskostnader och förtidig avverkning. 
 
Ersättningen räknas upp med index och ränta från den dag marken tas i anspråk, till dess att utbetalning sker. 

Ersättningen för intrånget ska bedömas på ett rättvist och rättssäkert sätt. Det innebär att lika fall ska behandlas lika och ersättningen ska vara förutsägbar och kunna motiveras utifrån förhållandena på den enskilda fastigheten. 
 
Om synnerligt men (mycket stort intrång i den pågående markanvändningen) för fastigheten eller del därav skulle uppstå kan inlösen av området bli aktuellt. 

En fastighetsägare kan i undantagsfall få sin fastighet inlöst även innan en plan har fastställts. Det gäller om fastighetsägaren har en mycket besvärlig situation (det vill säga då fastighetsägaren av skäl som till exempel dödsfall eller skilsmässa är tvungen att sälja fastigheten under just den här perioden) och det är sannolikt att fastigheten kommer att behövas för en väg.



Ersattningsberakning jordbruk

- Mark

- Forsvarad brukning

- Férlangda agoavstand
- Passage av vag

- Faltkantverkan

- Forsvarad betesdrift och okat stangselbehov
- Anpassningskostnader

- Annan skada (t.ex. skérdeskador)
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Då det är svårt att utifrån tidigare liknande försäljningar, göra en bedömning av marknadsvärdesminskningen på en jordbruksfastighet använder man sig vid värderingen av vedertagna normer och metoder. (Vid intrång i jordbruksmark används 1984 års jordbruksnorm.)
 
Ersättningen för ianspråktagen åkermark kommer att bestämmas utifrån ett genomsnittligt marknadsvärde per hektar.
 
Dessutom ersätts kostnader för försvårad brukning (ökad brukningskostnad på restfälten), förlängda ägoavstånd (längre att köra till och mellan åkerfälten), väntetider vid passage av väg, fältkantverkan (den minskade skördenivån som uppkommer genom fältkanternas inverkan på den växande grödan), försvårad betesdrift och ökat stängselbehov, anpassningskostnader (fasta kostnader som brukaren har under en övergångstid som kvarstår efter arealförlusten som måste fördelas på en mindre areal) samt annan skada. 



Ersattningsberakning skog

» Markvardet
* Fortidig avverkning

» Storm och torkskador

» Virkesvarde
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Vid intrång i skogsmark beräknas marknadsvärdesminskningen med den sk. Skogsnormen (Beräkningsnorm framtagen av Lantmäteriet för beräkning av ersättning vid intrång på skogsmark). Ersättning betalas för:

den mark som tas i anspråk (ersättning för marken – utan träd)

förtidig avverkning (Ett träd behöver i normalfallet ett visst antal år på sig för att växa till så att dess beståndsdelar/produkter (t.ex. timmer, massaved och energived) kan inbringa inkomster vid en försäljning. Men trots att det unga trädet ännu inte har hunnit få ett värde på marknaden är det ändå rimligt att förutsätta att det inte saknar värde för markägaren. Denne har investerat tid och pengar i trädbeståndet med en förväntan om förräntning i samband med kommande avverkningar. Ersättningen i förtidig avverkning ska täcka skillnaden i inkomst av avverkningen idag jämfört med en avverkning av en fullvuxen skog)

 Storm och torkskador (träd som riskerar att blåsa ner eller torka i framtiden)

- Om Trafikverket avverkar skogen tillfaller antingen virket markägaren eller så ersätter Trafikverket markägaren för virkets värde. 

 


Ersattningsberakning tomtmark

* Markvardet

» FOrstorda tomtanlaggningar: ex. trad, buskar, staket
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Vid ersättning för intrång på tomtmark ersätts värdet på den mark som tas i anspråk. (Vid frågor: Kommentera att det oftast är ett marginalvärde och inte ett genomsnittsvärde som ersätts).
 
Dessutom ersätts de träd, buskar och staket som tas i ner i samband med markintrånget. Dessa tomtanläggningar värderas sedan efter hur pass stor betydelse de haft för tomtens marknadsvärde.   
 
Även annan skada kan ersättas (t.ex. flyttkostnader, unika tomtanläggningar som ej går att flytta och som ej påverkar marknadsvärdet).



Reglering av intrang

Trafikverket meddelar genom brev vilket datum
marken kommer att tas i ansprak for vagutbyggnad.

« Intranget regleras i allménhet nar vagen ar fardigbyggd.

o Ersattningsbeloppet rdknas upp med index och ranta
fran den dag marken togs i ansprak.

* Mdjlighet till ombud
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Presentatör
Presentationsanteckningar
Trafikverket kommer genom brev att meddela vilket datum marken kommer att tas i anspråk för vägutbyggnad. 
 
Eftersom den mark som tas i anspråk ska värderas vid den tidpunkt då ianspråktagandet sker, dvs. då vägen börjar byggas, är det inte möjligt för oss att redan nu träffa några överenskommelser om ersättning. Intrånget regleras i allmänhet när vägen är färdigbyggd eller under tiden vägen byggs. Då ser man dessutom vilka skador som uppstått på fastigheten. Ersättningsfrågan kan därför inte överklagas nu i samband med framtagandet av vägplan utan det görs i en särskild process som jag återkommer till.

Ersättningen räknas upp med index och ränta från den dag marken togs i anspråk. På så sätt missgynnas inte fastighetsägaren av att utbetalningen av ersättningen sker efter att marken har tagits i anspråk.






13. Fortsatt arbete

Inmatningar i falt

Geotekniska undersokningar

Projektering av vagforslag
Projektering/Utredning av bulleratgarder
TillstandsansOkan och utredning av grundvatten
Trafik under byggtiden

Nar all insamlad kunskap och information sammanstallts och
foreslagna vagforandringar projekterats presenteras vagplanen med
status granskningshandling. Granskningshandlingen stélls ut och
inkomna synpunkter sammanstalls och kommenteras.
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14. Allmanna synpunkter pa forslaget
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15. Motet avslutas
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16.M0jlighet for berorda att lamna enskilda
synpunkter
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