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INLEDNING

1 Inledning

Det hér gestaltningsprogrammet &r en bilaga till aktuell vagplan for E4 Ljungby-
Toftanas infor samrad. Gestaltningsprogrammet redovisar befintlig landskapsbild,
gestaltningsprinciper och gestaltningsforslag av den aktuella vagstrackans vagomrade
och sidoomraden.

De 6vergripande malen for vagprojektet ar att;

« Upprustningen av aktuell vagstracka syftar till en utbyggnad fran
2+1-motortrafikled till motorviag genom breddning av vigbanan. Detta sker for
att forbattra framkomlighet, 6ka trafiksdkerheten samt skapa ett 1angsiktigt
bra skydd for Vaxjo, Alvesta och Ljungby kommuners vattentikter.

* Restriktionerna for vaghallningen pa E4:an kan upphavas.

e Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pa ett effektivt, miljoméassigt
och arbetsmiljomassigt vis.

e Under arbetet med utbyggnaden av E4 Ljungby-Toftanas ska arbetet i sig inte
innebara risker for de vattentakter som finns i omradet.

e Vid trafikomledning ska befintlig vig anvéndas i si stor utstrackning som
mojligt.
e Hantering och rapportering av tillbud ska ske lI6pande under projekteringen

och projektet har nollvision fér allvarliga olyckor och tillbud. Aven psykisk
ohélsa ska tas i beaktande.

Gestaltningsprogrammets 6vergripande mal ar att foresla atgarder som forstarker
positiva effekter och formildrar utbyggnadsforslagets negativa effekter pa befintlig
landskapsbild samt att foresla atgarder som bidrar till att fortydliga trafikmiljon ur ett
trafikantperepektiv.

1.1 Bakgrund och férutsattningar

E4 mellan Helsingborg och Stockholm tillhor ett av Sveriges viktigaste transportstrak.
Den enda del av E4 pa strackan mellan Gavle och Helsingborg som saknar
motorvégsstandard &ar den aktuella vagstrackan pa tre mil forbi Ljungby. Strackningen
av E4 mellan Ljungby och Toftanis saknar motorvigsstandard och trafiken stoppas
ofta upp vid olyckor eller andra incidenter.

Under ar 1999 sattes mittracke upp pa motortrafikleden, nagot som kraftigt

minskade antalet svara olyckor. Den stiandigt 6kande tunga trafiken har dock

skapat nya problem och frekvensen av incidenter och olyckor ar hég. Den befintliga
motortrafikleden har en bredd av 13 m och &r en sé kallad 2+1 vdg. Utmed strackan
finns fyra trafikplatser och totalt 28 befintliga broar, varav 19 stycken ar vagportar och
GC-portar.

Upprustning och utbyggnad av strickan till motorvig ska utforas i befintlig strackning
mellan K&nna och Toftaholm. Férandringarna sker framst i anslutning till vagens
befintliga linjeforing vilket innebér att paverkan pa landskapet blir begriansad.

I samband med utbyggnaden ska dven skyddsatgarder genomforas for att forhindra
fororening av vattentédkter i omradet. Den aktuella strackningen av E4 gar dels genom
skyddsomradet for Vaxjo och Alvesta kommuners dricksvattentdkt Bergadsen samt
genom Ljungby kommuns vattentéakt. Darutover korsar E4 véardefulla vattendrag som
aven kan fungera som spridningskorridorer.
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1.2 Gestaltningsprogrammets syfte

Vagrummet langs den aktuella vagstrackan kommer att forandras som foljd av
utbyggnadsférslaget. Gestaltningsprogrammets syfte ar att beskriva riktlinjer fér
gestaltning och utformning av vagomradet och vagens sidoomraden.

Gestaltningsprogrammet ar ett dokument som syftar till att vara vagledande foér
projekteringen i nasta skede.

1.3 Vad ar ett gestaltningsprogram?

Gestaltningsprogrammet behandlar projektets riktlinjer och ambitioner och
sammanfattar det gestaltningsarbete som genomforts under planskedet. Dar
gestaltningsavsikterna svarar pa fragan vad det 4r som ska uppnas i projektet ur
gestaltningssynpunkt, s& svarar gestaltningsprogrammet pa hur detta ska genomforas
pa en 6vergripande niva. Programmet &r ett levande dokument som fordjupas och
uppdateras under hela planldggningsprocessen, men har sin tyngdpunkt under det
skede som benamns samradshandling. Det ska innehalla motiveringar for valda
stillningstaganden och losningar, samt rekommendationer for fortsatt arbete.

1.4 Arbetet med gestaltning i detta projekt

Gestaltningsprogrammet fokuserar pa évergripande principer och strategier. Viktiga
platser langs vagstrackan har dven identifieras dar mer specifika riktlinjer har tagits
fram.

1.5 Lashanvisning
I gestaltningsprogrammet har den berorda strackan delats in i fem delstrickor, for att
pa ett tydligt satt presentera analyser och forslag langs strackan. Delstrackorna har
foljande indelning (se dven figur 2-1).

e Delstricka A, Kdnna-Ljungby, km 0/000 - 5/500

e Delstracka B, Ljungby, km 5/500 - 12/500

e Delstriacka C, Ljungby-Lagan, km 12/500 - 20/000

e Delstricka D, Lagan-Hallsjo, km 20/000 - 26/100

e Delstricka E, Hallsjo-Toftanis, km 26/100 - 31/826
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2 Landskapet i nulaget

Landskapet som den aktuella vagstrackan l6per genom beskrivs har med begreppet
landskapsbild. Begreppet landskapsbild innefattar i denna kontext dels trafikantens
upplevelse av landskapet men ocksa upplevelsen fran évriga betraktare i vagens
narhet. Landskapsbilden beskrivs genom landskapets visuella upplevelse, vilken
skapar en helhetsupplevelse av landskapets karaktér, anvindning och historia.
Projektet innefattar ingen djupare landskapsanalys utifran forutsattningen att vagen
gar i befintlig strackning.

Landskapsbilden kan dven beskrivas med begreppen skala, struktur, viktiga element
och karaktir. Trafikantens upplevelse av landskapet kan dven innefatta graden av
upplevd orienterbarhet, forstaelse, identitet, variation och rytm.

2.1 Hela strackan

En overblick av naromradet till den aktuella vagstrackan mellan Ljungby och Toftanas
visar pa att landskapet préaglas av tva 6vergripande landskapstyper. Dessa utgors

av Lagandalen med flacka och 6ppna uppodlade landskap samt av hogre liggande,
skogsbekladda mordnmarker och myrar. Langs den aktuella vagstréckan ar det tét
sammanhingande barrskogsmark som dominerar landskapsbilden, med begransade
utblickar och ett fatal avvikande landskapselement. Det ar endast inom enstaka
avsnitt som landskapet 6ppnar upp sig med aker- och angsmark, vatmarker och
vattendrag, framforallt i Lagans nédrhet. Dessa omraden, som karaktariseras av en
storre Oppenhet, erbjuder langre utblickar och mer framtradande landskapselement
i form av fornldmningar och solitéara Iovtrad. Landskapsrum av mer éppen karaktér
finns dven kring bebyggelse och trafikplatser langs vagstrackan.

Flera stora sjoar finns i naromradet, sdisom Bolmen och Vidostern. Dessa sjoar ar
dock skymda for trafikanter pa E4:an. I naromradet loper 4n Lagan, som rinner i en
nordsydlig riktning i landskapet. Den aktuella vagstrackningen gar till storsta delen
langs Lagandalens vastra sida. Strax norr om samhallet Lagan passerar E4:an éver
vattendraget Lagan for att sedan fortsatta in mellan sjéarna Vidostern och Flaren.
Langs denna del av E4:an &ar landskapet relativt smaskaligt med inslag av lovtrad.

Den aktuella strackningen av E4 gar genom skyddsomradet for Vaxjo och
Alvesta kommuners dricksvattentikt Bergadsen samt for Ljungby kommuns
vattentakt. Dartill korsar E4 vardefulla vattendrag som aven kan fungera som
spridningskorridorer.

Omradet kring Lagan/Bolmen ir ett av de fornlamningstétaste i Kronobergs lan.
Liangs den aktuella vigstrackan av viag E4 finns arkeologiska lamningar fran stenalder
och till historisk tid. De mest pétagliga lamningarna som finns i landskapet utgors av
flera hoggravfilt fran yngre jarnélder.

Genom Hallsjo beror utbyggnadsforslaget ett 6ppet odlingslandskap med inslag av
gravrésen. Fornlamningarna har betydande upplevelsemaéssiga varden och &r delvis
synliga fran E4:an.

I och med infrastrukturprojektet Sydviastlanken, som genomfordes av Svenska
Kraftnit, har en elkabel dragits mellan Hallsberg i Orebro och Horby i Skane lin.
Strackningen av Sydvastlanken ligger till stora delar langs den véastra sidan av den
aktuella vagstrackan, med ett arbetsomrade som beror en ca 20-30 meter bred
korridor i landskapet. | och med den avverkning av skog som genomforts infor
schaktning av kabeldike har synintrycket och omréadets karaktar delvis forandrats.
Skogen i paverkade omraden har inte lange nagon brynzon utan inre delar av
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g s skogsbestanden har blivit skogens nya grans.

« L\M._, Aot Vagrummet ar breddat och vagmiljon uppfattas
ﬁ § med som mer storskalig langs denna stracka av vagen.
o solitéra

= I6vitrad iy N )

s z Léangs den aktuella vagstrackan finns framforallt
% i, Flaren > spridd bebyggelse med e?staka hus. Vagstrackan
) Sctom passerar dven i ytteromradet av tatorten Ljungby,

dar mer sammanhéllen bebyggelse finns. Denna
bebyggelse ar till stor del visuellt avskild fran
vagstrackan av bullerskyddsvallar. I anslutning till
Ljungby finns langs vigstrackan dven befintliga
handelsomraden samt planerad nyetablering av
handel. Handelsomradena utgdrs av storskaliga
verksamhetsbyggnader och hardgjorda
tomtmarker.

Fairsj:‘)n'\l

Sammantaget kan den aktuella véagstrackan

R Sr‘;':w liknas med den landskapstyp som, enligt
E: = Trafikverkets publikation Véaxtlighet i vagmiljo

= - praktiska rad, kallas for skogsbygd. Denna

s . .

0 landskapstyp domineras av skog med en viss grad
av 6ppenhet. Enligt publikationen sammanfattas
karaktarselementen fér skogsbygd enligt foljande;

e Den dominerande vegetationstypen, till
exempel gran, tall, bok, bjork eller ek
e Inslag av vegetation som avviker fran den
dominerande, som bryn kring en uppodlad
yta eller lovtradsrida langs ett vattendrag
e Ris dominerar som faltskikt (14g, marknéra
vegetation) i sidoomradet. Jordméanen ar
oftast mager
e Varje inslag av 6ppna ytor kring
vatten, gardar och odlingsmark far stor
é upplevelsemassig betydelse
""" o e Skogsbruket medfor att omraden med tat
= skog, ungskog och 6ppna avverkade partier
§ varierar éver tid
§ Gestaltningsforslag- och principer i detta
o gestaltningsprogram har som malsattning att
S forstarka de kvaliteter som landskapstypen
) ]-JUN%BY skogsbygd innebar. Vilka aspekter som bor tas
é ; ‘%’ i beaktning beskrivs mer ingdende i kapitel 3
= ‘_.d &‘ Gestaltningsprinciper.
O A ¥
— e —_—
g s _:';\\ \\ TECKENFORKLARING

Skogsbekladd moranmark
...... y Aker- och dngsmark
Tatort

Handelsomrade

&6‘3{\
5 MIN

Vattendrag
Tl ——— Befintlig kérbana

Ny korbana
——— Ledning hégspanning

KANNA Nergravd elkabel langs vagbana
==

Upplevelsemassiga aspekter

Figur 2-1. Oversikt vigstrickningens omfattning

DELOMRADE A, KM 0/000-5/500
g
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2.2 Delstracka A, Kanna-Ljungby, km 0/000-5/500

Delstriacka A utgér fran vagstrackans sodra del, frin den punkt dir befintlig motorvig
idag ansluter till 2+1 vigen och fram till Trafikplats Ljungby Sodra.

Delstriacka A karaktiriseras av ett kuperat barrskogsomrade med begrinsade
utblickar i landskapet. I kortare sekvenser éppnas landskapet upp med
jordbruksmark och kalhyggen, vilket bidrar till langre utblickar for trafikanten.
Lings strickan passerar vigen under en bro och 6ver tva enskilda vigar. Oster om
delstrackan ligger samhéllet Kdnna samt att Lagan loper i langsgaende rikning langs
vagen. Dock saknar trafikanten visuell kontakt med bade samhille och vattendrag.

I ndra anslutning Ljungbys sddra avfart tillkommer en mangd reklam- och
annonseringsskyltar i vagmiljon.

Langs storre delen av vagstrackans véstra sida finns en ledningsgata dar
Sydvastlanken ar nergravd. | och med avverkning av skog i samband med dragningen
ar landskapsrummet breddat och vagmiljon upplevs mer storskalig.

Figur 2-2. Delstracka A. 1yer mot norr. Sammanbéngande omriden med barrskog som bryts upp med inslag av

mer dppen jordbruksmark och kallhyggen. Reklamskyltning nar trafikanten ndrmar sig 1jungby soderifrin.

8 Gestaltningsprogram E4 Ljungby-Toftanas
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Oppen jordbruksmark
med lovtradsridaer

Bro over enskild vig

Omrade med Oppet
jordbrukslandskap

Tat barrskog varvad med
Oppna kalhyggen

Sydvastlankens dragning
langs E4 skapar

ett mer storskaligt
landskapsrum.

E4:an passerar
under befintlig bro

Lagan

Bro over enskild vig

Utbyggnadsforslagets borjan
i sodra delen av vagstrackan.

Omgardas av smaskalig

jordbruksmark. Utblickar.

Skogsmark -
Jordbruksmark
\EET Mosse

[ Handels/

| industriomrade
[ Vattendrag
e Befintlig korbana

= = = = Ny korbana
Sydvistlinken

Figur 2-3. Delstriicka A mellan Kinna och Ljungby, km 0/000-5/500.
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2.3 Delstracka B, Ljungby, km 5/500-12/500

Delstriacka B innefattar vagstrackningen mellan Trafikplats Ljungby Sodra och
Trafikplats Ljungby Norra. Landskapet upplevs mer urbant och storskaligt i
detta delomrade an 6vriga vagstrackan och utgors till stor del av handels- och
verksamhetsomraden med storskaliga tomtmarker och enstaka solitara barrtrad.

Langs delstrackans dstra sida, som vetter mot Ljungby, striacker sig en 1lang bullervall
vilken till stor del skdrmar av Ljungby fran viagen. Pa bullervallen finns dven en
vegetationsrida vilken forstarker den visuella barriaren.

Lings vastra sidan om végen ar Sydvéastlanken nergravd, men detta paverkar inte
landskapsbilden i lika hog grad som i omrédden med skog, eftersom marken har till
stor del ar flack och bestar av exploaterad tomtmark for handelsbebyggelse.

I anslutning till Trafikplats Ljungby Sodra finns en storre sidoanldggning med
funktioner som hotell, restauranger, butiker och bensinstation.

Trafikplats Ljungby Norra omgéardas inte i lika hog grad utav handelsomraden, utan
upplevs mer smaskalig och visuellt avskild fran tatorten. Trafikplatsen angransar till
oOster till ett I6vtradsbacke med lag undervegetation vilken erbjuder langre utblickar
och bidrar till variation i landskapsbilden.

Figur 24. Delstriicka B. Overst t.v: Avfart TPL. 1 jungby Norra med lovtridsbeklidd backe. Overst t.h: 1y
mot norr som visar ett storskaligt landskap med Gppna ytor mellan verksambetsomride och vigen. Mitten: TPL

Ljungby Sodra, vy mot norr. Léngst ner: Bullervall oster om végen, mellan vag och 1junby, samt verksambetson:-
rade véster om vagen.
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l“ 1 .- : i
| Skogsmark
| Jordbruksmark

TPL Ljungby Sédra

~ Mosse

Handels/ \
industriomrade
Vattendrag ]

Befintlig korbana

= = = = Nykorbana
Sydvistlanken

Figur 2-5. Delstriicka B, km 5/500-12/500.
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2.4 Delstracka C, Ljungby-Lagan, km 12/500-20/000

Delstriacka D stracker sin fran Trafikplats Ljungby Norra till norra sidan om samhallet
Lagan. Omgivande landskap utgors framst av skogsmark, med ett fatal utblickar vid
kalhyggen och nyplanterad skog. Trafikplats Lagan och rastplatsen Laganland ligger

i nara anslutning till Lagan. Rastplatsen ligger pa vastra sidan om vagen och rymmer
funktioner sa som rastplats, informationsplats, bensinstation och matservering.

Nordvist om Lagan passerar E4 en golfbana. Golfbanans utbredning stracker sig pa
béda sidor om vigen och det finns en gédngtunnel under E4:an som skapar en passage
mellan de bada sidorna.

Langs storre delen av strackans vastra sida gar ledningsgatan for Sydvastlanken. |

och med den avverkning av skog som genomfoérts infor schaktning av kabeldike har
synintrycket och omradets karaktar delvis fordandrats. Barrskogen har inte lange
nagon brynzon utan inre delar av skogsbestanden har blivit skogens nya gréans. Det
Oppna landskapsrummet ar breddat och vagmiljon uppfattas som mer storskalig l1angs
denna stracka av vagen.

Figur 2-6. Delstriicka C. Vy mot norr. Sydvéstlinken har grives ner i nira anslutning till E4:an lings stora

delar av vigstrackningen och har en stor visuell paverkan pa vigmiljon. Bild t.h: Inre delar av skogsbestanden blir
skaogens nya grins i och med avverkning for kraftledningsgata.
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Golfbana pa béda sidor om E4

Oppen jordbruksmark med
langa utblickar fran E4

TPL Lagan med rastplats
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Bro dver enskild vag

Bro over enskild vig

Sydvastlanken ar nergravd pa
végens vistra sida. Avverkning
av skog i samband med
dragning har skapat ett bredare
landskapstum som uppfattas
mer storskaligt

Bro over enskild vag

Bro over enskild vig

Skogsmark
Jordbruksmark
- Mosse

Handels/
industriomrade
Vattendrag
Befintlig korbana

\
!
|.
!
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} Sydvistlanken /
| j

Figur 2-7. Delstriicka C, knr 12/500-20/000
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2.5 Delstracka D, Lagan-Hallsj6, km 20/000-26/100

Delstriacka D stracker sin fran golfbanan, norr om samhillet Lagan till nagra
kilomenter norr om Trafikplats Hallsjo. Landskapet som strackningen gar genom
utgors till stor del av tat skogsmark varvad med mer 6ppna omraden med kalhyggen
och sméskalig jordbruks- och betesmarkmark. Lings vagstrackan finns dock ett antal
landskapselement och platser som avviker fran den mer generella landskapsbilden.

Ett betydelsefullt och karaktéarsskapande element langs delstréckan ar vattendraget
Lagan som vagen passerar. | nara anslurning till bron éver Lagan ar dock
vegetationen tit, vilket delvis hindrar utblickar 6ver vattnet fran vigen. Laganrasten
ligger dven dar E4 korsar Lagan, och bestar av tva separata rastplatser norr och soder
om vattendraget. Anldggningarna ligger i direkt anslutning till vigen och rymmer
faciliteter s& som picnicbord, toaletter , lekutrustning och informationstavlor.

I omradet kring Trafikplats Hallsjo gér vagstrackningen genom ett mer 6ppet
jordbrukslandskap med inslag av fornlamningar. Gravhogar syns tydligt 6ster om

vagen nar trafikanten aker i norrgédende riktning.

I kortare sekvenser gar dragningen av Sydvastlanken pa vastra sidan av vagen.

Figur 2-8. Delstriicka D. Ovre t.0: Kulturpriiglat landskap med gravhigar och lovtrid véister om véiigen. Ovre 1.b:
Bullerskyddsvall mellan vig och bebyggelse. Mitten t.v: Beftntlig bro dver Lagan. Mitten t.h: Laganrasten pa norra

sidan om vagen. Nedre: 1y mot norr som visar omgérdande skogsmark i delstrickans norra del.
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Bro over enskild vig

Tét barrskog varvad med
mer dppna kalhyggen

Utblickar over
jordbrukslandskap

TPL Hallsj6

Gravhogar delvis synliga
fran E4 soderifran.
Upplevelsemassigt varde.

Utblickar 6ver betesmark.

Oppen vy jordbruksmark.

Laganrasten Norra

Bro 6ver Lagan.
Begriansade utblickar.

Laganrasten Sodra

E4 passerar under tva
broar

LANDSKAPET | NULAGET

Skogsmark
8 - Jordbruksmark

% Mosse \
B Handels/ |
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Figur 2-9. Delstriicka D, km 20/000-26/ 100
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LANDSKAPET | NULAGET

2.6 Delstracka E, Hallsj6-Toftanas, km 26/100-31/826

Delstricka E ansluter i norr till befintlig motorviag. Omgivande landskap utgors av tat
skogsmark varvad med smaskalig jordbruksmark. Betesmarker med 16vtrad 6ppnar
upp landskapet och skapar langre utblickar.

Solitara lovtrad pa 6ppen betesmark utmarker sig langs strackan och skapar karaktar
och identitet till vagmiljon.

Langs strackan passerar E4:an Toftaan. Trafikanter gors uppméarksamma pa &n i och
med skyltning pé vigen, men an ar idag igenvaxt med sly och ar svér att uppfatta i hog
hastighet.

Figur 2-10. Delstricka E. Over t.v: Skyltning men svért att uppfatta Toftain. Over t.h: V'y mot norr. Stort
solitart lovtrad 1ill vinster i bild skapar karaktir och identitet till vigrummet. Nedre bild: 1y mot sider, jordb-
rukslandskap med langre ntblickar varvas med tita skogspartier.
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Utbyggnadsforslagets
borjan i norra delen av
vagstrackan
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som skymmer sikten.

Dragning av sydvastlanken
Oster om E4

Téat omgivande skogsmark
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Figur 2-11. Delstriicka E, km 26/ 100-31/826.
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GESTALTNINGSPRINCIPER OCH RIKTLINJER

3 Gestaltningsprinciper och riktlinjer

Da forslaget innebar dtgarder pa befintlig vigdragning blir konsekvenserna pa
landskapet relativt begransade och fordndringarna sker framforallt i ndra anslutning
till befintlig linjeforing. Generellt kommer vigomrédet att upplevas storre i
landskapet da viagen breddas, nya slanter skapas och dé trafik- och driftvandplatser
samt broar forandras.

Vagrummet bestar av flera delar som fogas samman till en arkitektonisk helhet. I
detta kapitel redovisas dvergripande gestaltningsprinciper och generella riktlinjer
for vagrummets utformning langs hela strackan. Kapitlet ar upplagt med féljande
underrubriker:

e Viagen med sidoomraden
e Vé&ganlaggningar

e Konstbyggnader

e Elementivagrummet

e Vagrummets moblering

e Ovrigt

Landskapet langs med strackan erbjuder inte ndgra stora upplevelsevariationer

for trafikanten. Genom att identifiera och lyfta fram négra av de identifierade
upplevelsemaissiga aspekterna i figur 2-1 med 6kad skétsel eller ljusséattning kan en
mer varierad trafikantupplevelse astadkommas samtidigt som landskapet synliggors.
Liangs med den berorda strackan har dven ett antal viktiga platser identifierats dar
mer specifika riktlinjer géllande gestaltning och utformning har tagits fram, vilka
redovisas i Kapitel 4 Gestaltningsprinciper.

Framtagna gestaltningsprinciper och utformningsforslag syftar till att mildra
utbyggnadsforeslagets negativa paverkan pa landskapet samt att forstarka positiva
effekter med hénsyn till befintlig landskapsbild och landskapstyp. Principerna syftar
dven till att 6ka trafikanters orienterbarhet och mgjlighet att anpassa sitt korbeteende
efter miljon som omger véagen. En attraktiv vagmiljo i néra anslutning till tatorter ar
aven viktig for omkringboende samt for att tydligt annonsera orten utifran.

3.1 Vagen med sidoomraden

Vagrummets utformning bestams framst av viagens standard och sektion. I figur 3-1
redovisas vagens normalsektion med dubbla korfilt i badda riktningar, mittremsa,
sidovéigren, inre vagren, diken, slanter, mitt- och sidoracken samt siakerhetszon.

2m

SAKERHETSZON SIDOVAGREN, 2m  VAGBANA7.25m+VRO5m MITTREMSA25m VROS5m+VAGBANA, 726m  SIDOVAGREN, 2 m SAKERHETSZON

CENTRUMLINJE

GRANS FOR GRANS FOR
VAGOMRADE Figur 3-1. Vg E4, normalsektion. VAGOMRADE
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GESTALTNINGSPRINCIPEROCHRIKTLINJER

3.1.1 Mittremsa CENTRUMLINJE

Foreslagen normalbredd pa véagens
mittremsa ar 2,5 m. Vagsektionen
kommer lokalt &ndras genom

|
|
tillfalligt 6kad eller minskad bredd av .

mittremsan. Ytskiktet pd normalbredden —r—
pa mittremsan anlaggs med fint I
krossmaterial. - MITTREMSA 2,5m

Figur 3-2. Mittremsa for vagens normalseftion pa
2,5 meter beliiggs med krossmaterial.

3.1.2 Passage under befintliga korsande broar

Diar E4 passerar under befintliga broar ldngs vigstrackan kan vagens profil eller
mittremsans bredd behdva justeras for att uppfylla gallande sédkerhetskrav for vagen.
Om atgarder behover genomforas rekommenderas i forsta hand att véigens profil
sénks, detta for att undvika inverkan pa vagens linjeforing i sidled samt for att kunna
hélla en konstant viagbredd, se figur 3-3.

I andra hand, om mgjligt, bor sidkerhetskraven hanteras enligt principen

att mittremsan smalnas av under korsande broar med max 0,5 meter fran
normalbredden 2,5 meter till 2 meters bredd. Denna avsmalning sker pa en langre
stracka for att skapa en valbalanserad linjeforing vilket minskar upplevelsen av en
varierande viagbredd, se figur 3-4. Stodremsan héller i detta alternativ en konstant
bredd.

il

i

Figur 3-3 Sektion som visar en principlisning dar vagens profil sinfks for att kunna uppfylla gillande sikerbetsk-
rav for vigen. Denna lisning valjs om mijligt i forsta hand.

0,5
0,5

i
!
I
|

mittremsa  stédremsa racken 1 befintligbro  centrumlinje
|
|
Il

125

05
05

Figur 3-4. Planskiss som visar princip [or eventuell avsmalning av mittremsan dar vigen passerar under broar. Denna lGsning viljs om
en forindring av vagens profil inte dr nijlig.
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3.1.3 Driftvandsplatser

Vid driftvandplatser gors en breddning
av mittremsan fran 2,5 meter till 5,5
meter vilket innebér att bade vagrummet
och véagens linjeféring forandras. For

att minska intrycket av mittremsans
breddning och vaglinjens forandring i
sidled &r huvudprincipen for placering
av driftvandplatser pa vagstrackan

att placera dem i kurvor, diar vigen

har en radie. | kurvor sker en naturlig
forandring av linjeféringen och genom
att placera driftvandplatser i dessa
redan paverkade strackningar upplevs
breddningen av vagen inte lika patagligt.
Mittrefugen vid mittremsans breddning
mellan 2,5-5,5 m bor ges en 1ag
skétselextensiv vegetation som anknyter
till omgivningens undervegetation.
Forslagsvis planteras ljung och

gras pa en mager vaxtbadd samt att
lokvaxter planteras in for att skapa
arstidsvariation.

CENTRUMLINJE

MITTREMSAVAR. 25-55m

Figur 3-5. Principer for utformning av mittremsa vid breddning for driftvandplatser.
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3.1.4 Vagslanter

Nya slanter ska anldggas som f6ljd av att vigen breddas. De nya slidnterna ska
uppfattas ha en mjuk 6vergang och smalta in i omgivande landskap. Slanterna

ska vara erosionsskyddade men ska inte anldggas med stenkross, vilket ofta

gors for att forhindra erosion. Risken med anvandningen av stenkross ar att
vegetationsetableringen sker mycket langsamt eller helt uteblir, vilket bidrar till

att slanterna sticker ut och upplevs frammande i forhallande till det omgivande
landskapet. Dar erosion riskeras i slanter ska de sprutsds med en fréblandning som
som ansluter i artsammansattning och hardighet som omgivande markvegetation.

Avbaningsmassorna (markvegetation och jordman) fran schaktningen i samband

med vagbreddningen bor i storsta mojliga grad anvandas vid aterstallande av

slanter och sidoomraden for att sakerstélla att vegetation etablerar sig med likartad
sammansittning som omgivande naturmark. Behover ny jordmén péaforas ska en med
samma typ av naringsinnehéll som de befintliga avbaningsmassorna for det specifika
omréadet anvindas. Anviand exempelvis aldrig naringsrik matjord i mager skogsmark.
Den ger upphov till en helt avvikande vegetation. For principsektion for anlaggning av
slanter i skogsmark se figur 3-6.

ATERETABLERING UTIFRAN

l PLATSSPECIFIKA FROBANK

AVBANINGSMASSORICROMAN MED
SAMMA TYP AV NARINGSINNEHALL
SOM SKO

IMRADET

SIDORACKE

SLANTFOT OCH l.'l
{

SLANTKRON
AVRUNDAS

FROSADD AV ANGSFROBLANDNING
SOM ANSLUTER TILL OMGIVANDE
MARKVEGETATION

JORDMAN FOR
KULTURMARKSOMRADE

SLANTFOT OCH
SLANTKRON
AVRUNDAS

Figur 3-7. Principsektion for skinter i aker-/ jordbruksmark.

Avbaningsmassor som aterfors pa plats ska kontrolleras s att ratt jord hamnar
ratt plats eftersom vagstrackan gar genom olika typer av miljoer. For hantering av
avbaningsmassor i vigslanter ska Trafikverkets publikation Viaxtlighet i vigmiljo —
praktiska rad far tillvaratagen jordman féljas.
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Langs de vagstrackor dar nya slanter bildas och omgivningen bestar av naringsrik
akermark pafors sldnten en jordmén for kulturmarksomraden, se figur 3-7 for princip.
Slanterna frosas sedan med en angsfroblandning som anlsuter i artsammansattning
och hérdighet som omgivande markvegetation. Genom att anvanda en inblandning av
arter med langa utlopare kan risken for erosion i slanterna minska.

Dar intrang sker i Ugglemossen samt i omrédet med riksintresse for Naturvard
foreslas att marken breddas med skanter sa att eventuella skyddsvérda arter gynnas.
Slantlutningarna anpsassas till det omgivande landskapet och sléantkrén rundas av.
Ur naturvardessynpunkt ar det hir extra viktigt att befintlig vegetationsjord aterfors
vilket gynnar artrikedomen.

I slanter kan det finnas trafiktekniska anordningar vilka bor anpassas till
kringliggande slant. Trummor bor forses med snedskurna trumdgon av betong for att
béattre smalta in i landskapet.

3.1.5 Diken

Anldggning av nya oppna diken hanteras i likhet med slénter, se kap 3.1.4 Vigslanter.
Sa kallade tata diken ska utforas med samma karaktar som omgivande diken och
slanter. Eventuella svackdiken anpassas mjukt till omgivande terrang.

3.2 Konstbyggnader

3.2.1 Broar 6ver E4

Broar 6ver E4 kommer att bevaras i befintligt skick om mojligt. En kontinuerlig yttre
rackeslinje samt jamnbred stodremsa behélls vid passage under befintliga broar for
att &stadkomma en vélbalanserad linjeforing. Det kommer alltid att antingen behévas
ett racke med liten arbetsbredd eller ett barridrelement vid passage under broar. Se
figur 3-8 och 3-9.

Figur 3-8. Principsektion for bro om barridrelement bebivs. Utrymme mellan barridrelement och brokonstruktion
Dlls med krossmaterial.

Figur 3-9. Principsektion for bro om vigricke behovs. Utrymme mellan ytire vagréicken och brokonstruktion
beldiggs med krossmaterial.
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Figur 3-10. Perspektiv som illustrerar passage under befintliga broar efter planerad vighreddning.

3.2.2 Breddning av broar 6ver Lagan och Toftadn

Da broarna breddas bor utformningen av den nya brodelen inklusive kantbalk
efterstrava den befintliga brons utseende for symmetri.

Om nya landfasten och brostéd behovs forlaggs de om mojligt i samma ldge/linje som
de pé befintlig bro.
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3.2.3 GC-portar under E4

I och med att E4:an breddas skapas lingre GC-portar under vigen, med risken

att de kommer upplevas som mer slutna och mérka for fotgdngare och cyklister.
Befintliga GC-broar langs strackan dr idag generellt sett mycket nedgéngna, tranga
och saknar belysning, se figur 3-11. For att minska barridreffekten som skapas i och
med vigbreddningen, samt att forbattra GC-portarnas skick bor en 6vergripande
upprustning genomforas. Bredare GC-portar, vinklade vingar, ljusare viaggar och
forbattrad belysning kan bidra till ett mer 6ppet, ljust och vilkomnande intryck.

Figur 3-11. Foton pa befintliga GC-portar lings strickan.

Riktlinjer for GC-portar:

e Ska ha en en minsta bredd pa 5 meter och lagsta fria hgjd pa 3,5 meter.
P& vissa stéllen kan krav finnas pa pé en lagsta fri hogd pa 4 meter, se PM
Byggnadsverk 0K140001.

e Ska utformas med vinklade vingar i ca 45 grader.
« Indirekt och slagtalig belysning som inte blandar.

e Broviggar och vingar kan utformas med betongmatriser/reliefer vilket
minskar klotter och ger en omhandertagen utformning.

e Takitunneln malas i ljus betongfarg for att ljusa upp passagen.

e Slanter ska ha en lutning som maojliggor att de kan klas med grés for att ansluta
till kringliggande landskap. Krossléanter bor undvikas.

i § peter

Figur 3-12. T.v. Principsektion GC-port under E4:an med vinklade vingar och minsta bredd 5 meter.
T.h. Principplan som visar vinklade vingar till GC-portar.
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3.2.4 Nya broar 6ver E4

Den nya gang- och cykelbron vid trafikplats Ljungby S6dra samt den nya bron for
gang-, cykel-, och fordonstrafik norr om trafikplats Ljungby Norra ges en gemensam
utformning som ger ett sliaktskap for de langre broarna 6ver E4. Broarna kommer
markera den sddra och den norra infarten till Ljungby tatort.

De nya broarna byggs i 3 spann for att &stadkomma en symmetri 6ver vigen och

en smackrare profil, landfistena ldggs pa bank som planteras pa samma sétt som
anslutande vagslanter. Befintliga nedgriavda kablar pa platsen ar lokaliserade mellan
landfaste och skivstod. Broarnas lagsta fria hojd ar 4,7 meter.

Broarnas utfors i betong likt 6vriga broar pa strackan. Brons spann har en radie pa 20
meter centrerad 6ver E4:ans mittlinje. Radien 6vergar i lutning 1:20 som avslutas i ett
horisontellt landféaste pa respektive sida av vagen. Broarnas spann 6ver vagbanan ar
34 meter och spannet mellan landfiste och stéd ar cirka 20 meter. Det totala spannet
blir cirka 74 meter.

Figur 3-13. Principelevation for ny bro fir gc- och fordonstrafik norr om trafikplats Ljungby Norra, ca 12/200.
Skala 1:400

Figur 3-14. Principelevation fir ny ge-bro vid trafikplats Ijungby Sidra, ca 06/250.
Skala 1:400

Broarnas skivstod ar helt rektangulira och ansluter till verbyggnadens kurvatur.
Skivstoden samspelar med 6vriga broars vertikala landfasten. Stéden bor helst
gjutas i stalform for att astadkomma en slat yta. De kan aven ges en morkare ton
med betongpigmentering, sé att de bade i ton och struktur kontrasterar mot brons
Overbyggnad.
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Broarnas 6verbyggnad far en rundad undersida med en radie som kan anpassas till
broarnas respektive bredd, 4 och 10 meter. Overbyggnaden gjuts med lingsgiende
bradform i ljus betong och dess konstruktionshéjd ar lika for béagge broarna.
Kurvaturen under bron ger dven en mjuk skuggverkan dagtid och kan med fordel
belysas med slapljus den mérka delen av dygnet.

Figur 3-15. Principsektion for ny bro fir ge- och fordonstrafik norr om trafikplats 1jungby Norra, skala 1:100

Figur 3-16. Principsektion for ny ge-bro vid trafikplats I jungby Sodra, skala 1:100
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Eventuella bullerskarmar pa broarna bor vara transparenta och bullerskarmarna
avslutas i linje med kantbalkens underkant. Skdrmarna ska vara anpassade for att
undvika paflygning av figlar. De forses darfor med en rastrering 6ver hela skirmens
yta, med ett storsta avstand mellan markeringarna pd 10 cm. Géng- och cykelbrons
racke ska klas med stalnét i rostfritt mellan rackesstandarna for att forhindra

klattring.

Figur 3-17. Exempel pa morkare infirgad betong.

" ThE L e 3 A | SREIERY P

Figur 3-18. Princip for glasskdrm och réicke pa bro, avslutning av skérm i linje med kantbalkens undersida.
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Frontmuren pa broarnas landfasten utférs med gabioninklddnad av samma kvalitet
som hos de foreslagna stodmurarna i trafikplats Ljungby Sodra. Eventuella 6vriga nya
broar dver E4 langs strackan bor utformas enligt samma princip.

Figur 3-19. Principsektion for inklidnad av landfiste.

Figur 3-20. Exempel pa brodverbyggnad med lingsgiende bradform samt landjiste klidd med stenkross

innesinten i stalnat.
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3.3 Véaganlaggningar

3.3.1 Trafikplatser

Trafikplatserna utgor viktiga knutpunkter diar E4:an linkas samman med korsande
vagnat och entréstrak till samhallen. Landskapets karaktarsdrag bor pa dessa platser
tillvaratas samtidigt som trafikplatsens betydelse betonas for att skapa identitet

och sammanhang. Vigrummets formgivning bor ges ett enhetligt uttryck, men
daremot kan det enskilda landskapsrummets karaktarsdrag med fordel framhéavas
och forstarkas och darigenom bidra till att skapa rytm och sekvenser utmed végen.
Overblick och orienteringsférméaga inom trafikplatsen inger ofta trygghet. Om
anlaggningen dessutom kan tydliggoras for resendren innan man kommer fram till
trafikplatsen, forstiarks denna effekt.

Den 6vergripande principen for vegetation vid trafikplatser ar att stegvis ga fran
tatare befintlig skog i trafikplatsens ytterkanter till allt glesare och mer stiliserad natur
i trafikplatsens mitt. Brynzonen i sidoomradet kan skapas med gallring av befintlig
skog innanfor vigomradesgransen. For princip se figur 3-21.

Vegetationen i trafikplatserna bor héllas samman av trad i grupper eller solitartrad
med en undervegetation av gras- och dngssadd som forankrar och framhaver
brofasten och anslutande vagar. Undervegetation kan lokalt ocksa ha inslag av
exempelvis ljung eller andra vaxter som knyter an till omgivande naturtyp. Viktigt
ar att vegetation inte skymmer sikt, framforallt i cirkulationsplatser, korsningar och
droppar.

e e ons ‘ \‘ < S I e 5‘2’\-‘,77&7_ S
ey | ! B G

- Y 4 ! R, \ﬁ
GLESARE GLES STILSERAD — GLESARE e TAT —%—)
\ y/ A
] 4 X K

Figur 3-21. Principplan iver vegetationshantering vid trafikplatser liings végstriickan. Fran tit befintlig skog till
ett mer stiliserat landskap med uppstammade trid och lig undervegetation i trafikplatsen.

3.3.2 Rastplatser

Bra utformade miljoer kring rastplatser karaktiriseras av lattoverskadlighet med
enhetligt formsprék vad géller val av utrustning, skyltning, belysning, mébler,
markbehandling etc. Byggnader och materialval samt fargsittning bor kinnas igen
for vagen som helhet samtidigt som en lokal anknytning i formsprak ar fordelaktig.
Informationssystem i form av kartor, informationsblad och annat som anvinds,

bor pad motsvarande satt ges en utformning och ett innehall som ger saval langvéaga
resendrer som lokala trafikanter vardefull information. Info-platserna ar ofta
utrustade med kartor och annan information pa saval lokal som regional niva.
Dessa utgor en viktig annonseringsmajlighet for lokala intressen som béde kan gélla
konsumtion och rekreation.
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P4 den aktuella vagstrackan finns tre rastplatser som ar lokaliserade norr och séder
om Ljungby.

e Laganrasten ligger dar E4 korsar Lagan, och bestar av tva separata rastplatser
norr och séder om vattendraget. Anldggningarna ligger i direkt anslutning till
viagen och rymmer faciliteter s som picnicbord, toaletter , lekutrustning och
informationstavlor.

e Rastplats Laganland rymmer funktioner som rastplats, infoplats, bensinstation
samt servering.

¢ Ljungbystopp ligger 6ster om trafikplats Ljungby Sédra och &r en storre
sidoanldggning i anslutning till Ljungby med funktioner som hotell,
restauranger, bensinstation och matbutik.

Laganrasten kommer att paverkas av utbyggnad av E4, vilket beskrivs narmre i
kapitel 4.4.1 Rastplats Lagan.

3.4 Landskapselement i vAgrummet

3.4.1 Vegetation

For att bevara den befintliga landskapstypen skogsbygd ar det viktigt att virna om
foljande punkter:

e Att vegetationen i vigens sidoomraden utgor en naturlig 6vergang mot
omgivningen.

e Att gallra fram utblickar mot 6ppna ytor som vatten, jordbruksmark eller
vatmarker.

e Att gynna brynzoner i skogsomraden.

e Attt vara sparsam med planteringar och att endast anvinda vegetationsjord
med en frobank som ar naturlig for marken.

e Att aldrig anvinda néringsrik matjord i mager skogsmark for att undvika
avvikande vegetation.

e Att 6verviaga kompletterande plantering om skogen ar viktig som skyddande
barriar.

»  Om nya planteringar foreslas utmed strackan ska de vara naturlika och sma
plantor anvandas hellre &n stamtrad.

Gallring

Olika typer av vegetation bidrar till en 6kad upplevd variation langs strackan vilket
ar en kvalitet. Variationen som blir nér barrskog avléses med mer 6ppna ytor med
inslag av lovtrad kan forstarkas genom att framja antingen barr- eller 16vtrad vid en
gallring. Dar det finns majoritet av barrtrad fraimjas barrtrad och dar det finns en
majoritet av 16vtrad framjas l6vtrad. For att bidra ytterligare till en 6kad variation
langs med monotona rakstrackor kan det &ven vara aktuellt att gallra ut grupperingar
av vegetation och bevara vissa mindre omraden dar traden star tatare. Detta for att
skapa 6kad variation i den omgivande vegetationen. Gallra exempelvis fram utblickar
mot 6ppna ytor som vatten, jordbruksmark eller vatmarker. Gallring kan enbart ske
inom vagomradet. Om undantag goérs maste detta ske i dverenskommelse och avtal
med markéagare.
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Brynzoner

Vegetationen i sidoomradet bor utgora en naturlig 6vergang mot omgivningen. |
blandskog innebar det ofta att en blandad brynvegetation bor gynnas, medan det i
rena barrskogar kan vara ratt med en distinkt 6vergang mellan den slagna ytan och
gran- eller tallskogen. Brynzonerna bor virnas, saknas vegetationsskikt kan en viss
aterplantering ske for att skapa ett valfungerande bryn. Brynzoner bor framforallt
etbleras och gynnas kring 6ppen mark samt dar skog har avverkats.

I och med nergravningen av sydvastlanken och den éppna korridor i skogsmarken
som da skapades sa har har paverkade omraden langs végstrackan inte lange

nagon brynzon utan inre delar av skogsbestanden har blivit skogens nya gréns.
Landskapsrummet &r breddat och vagmiljon uppfattas som mer storskalig langs dessa
strackor av vagen. For att minska ledningsgatans storskaliga ingrepp i naromradet till
vagen rekommenderas att en vegetationsrida anlaggs mellan E4 och ledningsgatan.
Detta sker i man om plats och sakerhetsavstand till vag och ledningsgata.
Vegetationens funktion blir att skapa en brynzon nara vagen som sluter vagrummet
och minskar exponeringen av ledningsgatan i landskapet.
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Figur 3-22. 1 och med nedgravning av Sydvdstlanken avverkades skog i ledningsgatan och skapade ett storskaligt

landskapsrum som vigen gir genonm.
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Figur 3-23. Plantering av vegetationsrida mellan vég och ledningsgatan skapar ett mindre landskapsrum.

3.4.2 Vattendrag

Vattendrag utgor viktiga landskapselement och ar en stor tillgang for
trafikantupplevelsen. Utblickar och vyer 6ver vatten skapar variation och harmoni
med skiftande karaktéarer under dygnet och arstiderna. Samtidigt fungerar
vattenspeglarna som landmarken i landskapet.

Langs den aktuella vagstrackan passerar E4 Toftadn och Lagan. Genom atgarder
sdsom utglesning, gallring eller beskarning av vegetation mellan viag och vattendrag
kan vardefulla utblickar som forhgjder trafikantupplevelsen skapas. Luckorna i
vegetationen far dock inte bli for smala utan maste anpassas och dimmensioneras sa
att trafikanten hinner uppfatta vyn.

Belysning av vegetation och undersida av broar som korsar vattendragen skulle ge
vardefulla speglingar i vattnet och forstarka och fortydliga intrycket av vatten for
trafikanterna.

3.4.3 Vagdagvattendammar

Vigdagvattendammar ska fungera som sedimentationsdammar, kvavefallor,
saneringsmagasin och braddavlopp vid olyckor med farligt gods etc. Férutom
dammarnas tekniska funktion kan de bli ett tillskott i vadgmiljén samt fungera som
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vardefulla biotoper for flora och fauna. For att mdjliggora dessa aspekter ar det viktigt
att vattendammarna detaljutformas och férankras i det omkringliggande landskapet.

Huvudprincipen for vagdagvattendammarna &r att utforma dem med naturliga
former samt med slédnter som ar vegetationsbekladda. Dammarna ska ligga i
lagpunkter i landskapet for att ge ett naturligt intryck samt att de helst placeras

i anslutning till befintlig vegetation for att fa en forankring i landskapet. I
projekteringen ar det viktigt att vatten och vegetation ses om en enhet och projekteras
samtidigt.

3.4.4 Bergidagen

Vid eventuell exponering av bergskéarningar langs vagstrackan rekommenderas att
zonen mellan botten pa skarningen och diket inte blir en plats dar sly kan vaxa upp.
Bergskarningen bor ansluta direkt i dikeskant utan ndgon kantremsa vilket forhindrar
hogre vegetation att sla upp.

3.5 Vagutrustning

3.5.1 Belysningsprinciper

Langs den aktuella vagstrackan ar belysningen koncentrerad till tatorter och
trafikplatser, medan ldnga strackor helt saknar belysning.

For att starka vagstrackningens identitet, forbattra orienteringen och understryka
landskapets karaktar aven under dygnets mérka timmar foreslas att ett antal
landskapselement framhé&vs genom effektbelysning. Huvudprincipen for
effektbelysningen ar att genomgaende anvanda ett dampat naturligt ljus.

Landskapselement langs vagstrackan som kan belysas ar vattendrag, enstaka solitdra
trad och fornldmningar. Belysning av dessa enstaka landskapselement beskrivs mer
under respektive delstrécka i kapitel 4 Gestaltningsforslag.

Kompletterande viagbelysning samt hogmaster i trafikplatser bor ha stolpe med
samma utseende som befintlig vigbelysning langs strackan. Gang- och cykelpassager
under E4 belyses enligt kapitel 3.2.3.

3.5.2 Bullerskydd

Riktlinjer for bullerskydd langs véagstrackan ar att i storsta mojliga utstrackning
enbart anvanda bullerskyddsvallar. Dar det inte &r majligt anvands skarm pa vall
och i sista hand anvinds en 16sning med enbart skidrm, se figur 3-17 for princip.
Befintlig vegetation behélls i mojligaste man for att dampa den visuella péverkan som
bullerskydden har i landskapet. Nya planteringar bor dven 6vervigas for att forankra
vallar och skarmar i landskapet och terréangen.

Riktlinjer for bullerskyddsvallar &ar att de ska anpassas till terrangen sa att de upplevs
naturliga. Plantering ska ske for att forankra vallarna i terrangen, men plantering
far ej ske pa vallens topp da det forstarker vallens hojd. Vegetationen ska efterlikna

omkringliggande vegetationstyp, se figur 3-25, 3-26 och 3-27. Viktigt ar att plats
for etablering av vegation finns i vigomradet. Vid vallar langs vagstrackan dar en

y W — 1

1. VALL 2. SKARM PA VALL 3. SKARM

Figur 3-24. Princip for typ av bullerskydd. Forsta-, andra- och tredjehandsval for typ av bullerskydd .
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etablering av vegetation ses som sarskilt viktig, for att skapa en naturlig 6vergiang
mellan omgivning och vall, kan en utokning av vigomrédet behdva 6vervigas.

Bullerskyddsskarmar ska utfors i tryckimpregnerat omaélat tra med en enkel och
enhetlig form. Skdrmarna ska ha en sammanhéangande tackbréda. For exempel se
figur 3-29. Bullerskdrmar i trd bearbetas péa bada sidor for att mot motorvagssidan
samspela med landskapet och mot boendsidan skapa en trevlig boendemiljo.

Figur 3-25. Principskiss som visar en situation som bor undvikas vid anliggande av bullerskyddsvallar. Vallen
har inte anpassats till landskapets terrang eller vegetation. Sticker ut och blir ett frammande inslag i landskapet.

Figur 3-26. Principskiss som visar hur vegetation pd vallar kan bidra till en forankring i landskapet. Buller-

skyddsvallen bar klitts med vegetation som ansluter till omgivningen vilket bidrar 1ill att den battre smilter in i
landskapet. Higre vegetation fir inte placeras innanfor vigens sakerbetszon.

GRANS FOR
VAGOMRADE

Figur 3-27. Principsektion vegetation pa vallar. I man av plats anléiggs vegetation pd vallarnas skinter for att
forankra dem i landskapet och skapa en naturlig dvergang till omgivningen. Eventuella trid far inte st innanfor
sdkerbetszonen. Higa vixcter bor ¢f planteras pa vallens kron for att ytterligare frambdiva vallens hijd.
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Eventuella bullerskyddsskarmar dver broar eller vid vardefulla 6ppna utblickar kan
utforas med transparenta skarmar for att bibehalla ett 6ppet landskapsrum, se figur
3-28 och figur 3-29. Skdrmarna ska vara anpassade for att undvika paflygning av
faglar. De forses darfor med en rastrering 6ver hela skdrmens yta, med ett storsta
avstand mellan markeringarna pé 10 cm.

TRASKARM PA MARK TRANSPARENT SKARM PA BROAR

Figur 3-28. Princip for typ av bullerskdrm pa mark och broar.

Figur 3-29. Exempel pa traskarm och transparent skdarm. Anvands som vigledning for utfornming av buller-
skdrmar lings vagstrackan. Foto till ovan t.v. Rasmus Norlander, projekt vig 73.

34 Gestaltningsprogram E4 Ljungby-Toftanas



GESTALTNINGSPRINCIPEROCHRIKTLINJER

3.5.3 Viltskarmar

For att efterstrava ett sammanhallet uttryck pa skarmar langs vagstrackan foljer
utformning och materialval for viltstkdrmar samma gestaltningsprinciper som

for Bullerskyddsskarmar, se kap 3.5.2 Bullerskydd. Viltskdrmarna far inte vara
transparenta, s som bullerskdrmar, utan for viltskarmar ska en frostad skarm som
visuellt doljer trafiken, se figur 3-30. Viktigt vid anldggande av viltskarmar &r att se
over hur skirmarnas anslutning mot omgivningen ser ut. Viktigt ar att det ska finnas
skyddande vegetation som ansluter mot skarmarna for att skapa en val fungerande
passage.

TRASKARM PA MARK FROSTAD SKARM PA BROAR

Figur 3-30. Princip for typ av viltskdrm pa mark och broar.

3.5.4 Racken

En kontinuerlig yttre rackeslinje med jaAmnbred stédremsa ar 6nskvart langs hela
den breddade vagen samt under befintliga broar. Vid passage 6ver broar kan en
forandring i linjeforingen eventuellt accepteras vid platsbrist, men endast om den
sker i samband med skifte av rackestyp fran standardréacke till forhojt racke.

3.5.5 Barriarelement

I vissa fall kan en fast barriar behodvas da den breddade vagen passerar under
befintliga broar. Overgéngen fran ricke till barrifirelement sker med genom att ricket
fastin i ett avslutningselement i hdjd med brons landféaste. Denna I6sning innebar att
bade racke och barriar kan félja vagens linjeféring och skevning undviks.

Figur 3-31. Principskiss dvergdng mellan ricke och avsiutningselement mot mark., plan.

T

Figur 3-32. Principskiss dvergdang mellan ricke och avsiutningselement mot mark., sektion.
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3.5.6 Skyltar

Vid utsattning av vagmaéarken och vagvisning ar det vikigt att tanka pa var och hur det
placeras. Skyltar placeras med fordel dar de har vegetation pa baksidan samt att de
inte bor placeras dar andra blickfang eller sevardheter drar till sig uppmaéarksamhet.
Skyltning ska om mojligt placeras i lagpunkter med hansyn till att siktlinjer ut i
landskapet annars skyms. Placering av stora skyltar i innerkurva bor undvikas for att
minska risken for skymd sikt.

3.5.7 Viltstangsel

Placering av viltstangsel bor ske med stor omsorg. Viltstangsel bor placeras i
landskapet sé att den visuella upplevelsen av stangslet begransas for trafikanten.

For att undvika en knyckig och orytmisk linje bor linjeberédkningar for utsattning

av viltstéangsel utféras. Riktlinjer for placering av stangslet ar att placera det bakom
befintlig vegetation och bakom slantkron i stérsta maéjliga man, se figur 3-33. Enstaka
trad och buskar kan dven planteras framfor stangslet for att skapa en mjuk évergang
mellan vagslant och skog, se figur 3-34. Denna atgard kraver att vegetationen placeras
utanfor sdkerhetszonen.

I strackor dar vagen gar pa en lang bankslant placeras stangslet nere i vagbankens
slant for att dolja stangslet for trafikanterna.

Val av typ av sténgsel bor &ven goras. Viltstangsel av samma typ som anslytande
viltstingsel till vigstriackan valjs. Stolparna bor vara gronmalade i kulor RAL 6005 for
att battre smaélta in i omgivningen.

PLACERA VILTSTANGSEL BAKOM
SLANTKRON OM MOJLIGT

=2 ==

GRANS FOR
VAGOMRADE

Figur 3-33. Principsektion. For att mildra intrycket av viltstingslet placeras det bakom skintkron i storsta mijliga
man.

Figur 3-34. Princip for placering av viltstangsel. En mjuk linje ntan “knyckiga” krin med enstaka trid och
buskar framfor viltstangslet for att skaa en mjuk dvergang mellan végslint och skog. Illustration fran 1/ dgverkets
publikation “ Hela vigen”, 1999.
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4 Gestaltningsforslag

Viktiga platser langs vagstrackan har identifierats dar mer specifika riktlinjer giallande
gestaltning och utformning har tagits fram. Langs med den berorda strackan finns
nagra fokuspunkter som innehar mer detaljerade gestaltningsforslag.

4.1 Delstracka A, Kanna-Ljungby

For delstracka A giller normalsektion och 6vergripande principer for gestaltningen.

4.2 Delstracka B, Ljungby

4.2.1 Trafikplats Ljungby sddra

Befintlig trafikplats ar i dag av klovertyp. For att undvika ombyggnation av bron sa
har rutertyp valts for trafikplatsen, vilket medfor att befintliga ramper lamnar plats
for motorvagen under befintlig bro. Tva ramper behdver nyanldggas. Droppar for
dessa har valts for att 6ka framkomligheten och sédkerheten genom att vanstersvangar
undviks, se Tekniskt PM - Trafik och vagutformning.

Trafikplats Ljungby sodra ges en mer bearbetad och omhandertagen gestaltning da
den markerar entrén till Ljungby téatort och ligger i en bebyggd kontext. Forutom att
basera trafikplatsens utformning pa den 6vergripande gestaltningsprincipen, se kap
3.3.1 Trafikplatser, kan gestaltningen med fordel ytterligare bearbetas.

Utover trafikplatsens nya vagutformning ar det planerat att tva kontrollplatser ska
anldggas i anslutning till de befintliga pa- och avfarterna, se figur4-1. En buffertzon
med vegetation rekommenderas att anldggas mellan kontrollplatserna och
trafikplatsen for att minska kontrollplatsernas exponering.

Gestaltningen ska vara val forankrad i landskapets karaktar och omgivning.
Forslagsvis kan storre jordstenar fran vagprojektet anvandas som utsmyckning.
Storre sammanhallna planteringar av varlokar i nara anslutning till brofundamenten
foreslas aven for att skapa en arstidsvariation och starkare identitet till platsen.

Forslagsvis planteras tall i trafikplatsen som stegvis gar fran tatare skogslika dungar
i trafikplatsens ytterkanter till allt glesare och mer stiliserad natur i trafikplatsens
mitt, vilket foljer gestaltningsprogrammets 6vergripande gestaltningsprinciper.
Trafikplatsen kan dven ges en mer omhindertagen och utmarkande gestaltning
genom att arbeta med en terrassering av sidoomradena. Forslagsvis kan gabioner
fyllda med sten anvandas for att skapa terrasser. Gabionmurarna kan ses som
stiliserade stenmurar, vilka &terfinns i niromradet och langs hela vagstriackan. En
terrassering med gabioner knyter pa sa satt an till det omgivande landskapet och ger
samtidigt trafikplatsen ett mer strukturerat och stadsmaissigt uttryck. Effektbelysning
av trad, stenar och gabionmurar kan dven vara ett sitt att ytterligare markera och
forstarka trafikplatsens stadsnira placering, se figur 4-2.

Gabionernas maskvidd bor ha en standardstorlek pa 100 x 100 mm och en
trdddiameter som tillater att en storre fraktion av sten kan véljas. Gabionerna fylls
med sten, ytterst rekommenderas att natursten med mjukare former anviands.
Naturstenen bér om mojligt komma frén ndromradet.

Mot detaljplanelagt handelsomrade rekommenderas en buffertzon med vegetation.
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Figur 4-1. Forslagsskiss over Trafikplats 1 jungby Sidra. Gabionmurar kan anvindas som terrasserig vilet ra-
mar in, skapar struktur och karaktar till trafikplatsen. Plantering av trad foljer gestaltningsprincipen att ga frin
en 1t skogslik karaktdr i ytterkanterna till glesare och mer stiliserad naturkaraktir i trafikplatsens mitt. Ytorna
meed elt streckat raster markerar mijlig placering av kontrollplatser intil] befintliga pa- och avfarter.

Figur 4-2. Llustration pa hur Trafikplats 1 jungby kan gestaltas med effektbelysning.
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4.2.2 Trafikplats Ljungby Norra

Befintlig trafikplats ar i dag delvis av klovertyp. For att undvika ombyggnation av
bron s& har rutertyp valts for hela trafikplatsen, vilket medfor att befintlig ramp
lamnar plats for motorviagen under befintlig bro. En ramp behéver nyanlédggas. Vidare
har droppar, alternativt cirkulationsplats, valts for att 6ka framkomligheten och
sékerheten genom att vanstersvangar undviks.

Viktigt vid planering och anlaggning av trafikplatsen dr att beakta gestaltningen om
bullerskarmar blir héga. En rekommendation vid anlédggning av hdga skarmar &r att
anlagga vegetation framfor och i anslutning till skdrmarna for att minska upplevelsen
av hojden. Val av vegetation bor vara kopplad till vaxtmaterial som aterfinns i
naromradet. Typ av bullerskydd viljs enligt figur 3-24 och 3-28.

For trafikplats Ljungby Norra giller 6vergripande principer for gestaltningen.

4.3 Delstracka C, Ljungby-Lagan

4.3.1 Trafikplats Lagan

Befintlig trafikplats ar i dagslaget delvis av klovertyp. For att undvika ombyggnation
av bro sd har rutertyp valts for hela trafikplatsen. Detta medfor att befintlig ramp
lamnar plats for motorvigen under befintlig bro. Tva ramper behover nyanlaggas. For
trafikplatsens vigutformning se Oversiktskarta 00T0101.

Den yta som frigors i sydvastra hornet av trafikplatsen ar planerad att anvandas

till rastplats. Bussangoring eller pendlarparkering lokaliseras i den Ostra delen av
trafikplatsen. Vid planering och anldggning av dessa ytor rekommenderas att det
omgivande landskapet noga tas hiansyn till. Befintlig vegetation bevaras i s stor
utstrackning som mojligt samt att en buffertzon med vegetation planteras mellan de
hérdgjorda ytorna och omgivande landskap.

Viktigt vid planering och anldggning av trafikplatsen ar att sirskilt beakta
gestaltningen vid anlédggning av hdga bullerskarmar. En rekommendation vid héga
skarmar &r att anlagga vegetation framfor och i anslutning till skarmarna for att
minska upplevelsen av hdjden. Val av vegetation bor vara kopplad till vaxtmaterial
som aterfinns i nairomrédet.

Vid eventuell anlaggning av bullerskydd véljs typ av bullerskydd utifran principen i
figur 3-24 och 3-28.

En eventuell skyddsvall mot golfbanan norr om trafikplats Lagan planteras enligt
principerna i figur 3-26 och 3-27.
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4.3.2 Ny rastplats vid Trafikplats Lagan

Tre alternativa lokaliseringar for rastplatser langs E4 har
setts over, se Tekniskt PM - Trafik och vagutformning.
Ett alternativ har utretts dar rastplatsen behalls men
utvecklas nagot i befintligt 14ge, ett dar rastplatsen
lokaliseras vid Trafikplats Lagans vastra del samt ett
tredje alternativ i anslutning till Trafikplats Ljungby
Norra. For de olika alternativens lokalisering langs
vagstrackan se figur 4-3.

Det troliga laget for den nya rastplatsen &ar vaster om
Trafikplats Lagan, i anslutning till Laganland, nummer
2 i figuren till hoger. Laganland rymmer idag funktioner
som rastplats, infoplats, bensinstation samt servering.
Faciliteter som picknicbord, toaletter, lekutrustning och
informationstavlor bor inrymmas i en ny rastplats. Alla
faciliteter ska vara tillganglighetsanpassade.

Gestaltningen anpassas till omgivande natur. Forslagsvis
ges rastplatsen en omhéndertagen gestaltning med
picknicplatser som placeras i skogsgléntor i néra
anslutning till parkeringsplatser for personbilar.
Uppstammade tallar och bjérkar foreslas planteras

runt platserna for att anknyta till det omgivande
skogslandskapet och samtidigt underlatta for passage.
Platser for picknic och faciliteter ges en enhetlig
gestaltning. De avskdrmas av skarmar av tréa som ar
Oppna at ett hall. Skarmarnas rekommenderas att byggas
i samma material, i form av omalat tryckimpregnerat
tra, som de planerade bullerskdrmarna langs vagen.
Traribborna sammanfogas med ett mellanrum sa att

det medger en kontakt med omgivningen samtidigt som
platsen avskarmas. Forslaget kan i och med materialval
och uttryck skétas med samma frekvens och medel som
bullerskérmar langs stréckan.

Figur 4-3. Ovan. Referensbild pa utformning av picknicplats vid trolig
ny rastplats i ansiutning till Laganland. T.h. Foreslagna lagen for ny
rastplats.
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Aven 6vriga anordningar som toaletter, avfallssortering samt informationstavlor
foreslas samordnas innanfor traskarmar for gemensam identitet och en
sammanhallen gestaltning. Informationsplatserna ar ofta utrustade med kartor
och annan information pa savél lokal som regional niva. Dessa utgor en viktig
annonseringsmajlighet for lokala intressen som bade kan galla konsumtion och
rekreation.

Eventuell lekplats lokaliseras i anslutning till faciliteter och parkeringsplatserna
for personbilar. Ett annat 1&age skulle &ven kunna vara i den dppna gléantan i mitten
av rastplatrsen, se figur 4-4. Toaletter placeras bade i nirhet till parkering for
personbilar och lastbilar.

Befintlig vegetation bevaras i sa stor utstrackning som mojligt och en buffertzon

med vegetation planteras mellan de hardgjorda ytorna och omgivande landskap.
Buffertzoner av vegetation planteras d&ven mot E4 och den storre parkeringen vid
Laganland for att bryta ner skalan och dela upp den stora ytan i mindre och mer

forstaeliga landskapsrum.

Vegetationen i dessa buffertzoner bor vara tét for att skapa ett effektivt visuellt skydd
for rastplatsen mot omgivande infrastruktur. Detta kan dstadkommas genom att
anldgga bryn med buskvegetation i kombination med trad. Artsammansittnignen i
buffertzonerna ska spegla den vegetation som aterfinns i naromradet.

TECKENFORKLARING

I Buffertszon tat vegetation
[ Uppstammad bjérk och tall

Glanta, grasmatta

Korfalt

=) P-plats, bil

P-plats, lastbil

| Ytaforlekplats
5~

Toalett/avfallssortering/
informationstavla

K

Glanta med sittmobler, fika

.,

Yuus

AN Gangvag/stig

Figur 4-4. Llustrationsplan over ny rastplats véster om trafikplats Lagan.
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Figur 4-5. Perspektiv som illustrerar hur sittplatser, toalett och informationsskylt skulle kunna ges en gemensam
identitet med samordnade triskdrmar for en sammanhallen gestaltning.

Figur 4-6. Oversiktsperspektiv som illustrerar firslag iver disposition av rastplatsen intill bilparkeringarna.

Picknicplatser avskarmas med skarmar i tri och placeras i skogsglantor i nara anslutning till parkeringplatser.
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4.4 Delstracka D, Lagan-Hallsjo

4.4.1 Rastplats Lagan

De bada befintliga rastplatserna vid Laganan péverkas i och med utbyggnad av

E4. Om rastplatsen omlokaliseras till vaster om Trafikplats Lagan forandras
trafikantupplevelsen vid Laganan patagligt. De befintliga rastplatserna med narheten
till Laganan har stora kvaliteter och upplevelsemassiga viarden for trafikanter som
delvis gar forlorade om rastplatserna utgar.

For att i mojligaste man viarna om trafikantupplevelsen vid Laganén ar det viktigt
att de hardgjorda ytorna for den nuvarande rastplatsen Lagan aterstalls till 6ppen
naturmark som tydligt medger kontakt och utblickar éver vattendraget Lagan for
trafikanten.

4.4.2 Vegetation vid Laganbron

Lagan ar ett landskapselement och kvalitet 1angs vagstrackan som bor forstarkas. For
att 6ka variationen och orienterbarheten langs véagstrackan och berika utblickarna i
landskapet rekommenderas att siktlinjer 6ppnas upp mot Lagan, forslagsvis genom en
selektiv gallring av vegetation som skymmer sikten for vattnet. FOr principskisser se
figur 4-7 och figur 4-8. Viktigt ar att dessa dtgarder enbart far ske inom vagomrédet.
For utokade dtgarder maste en samsyn och avtal finnas med markagare.

Figur 4-7. Med fardriktning norrifran skymms sikten mot Lagan.

Figur 4-8. En principskiss dar en gallring av skymmande vegetation har gjorts. Forslaget berikar utblickar och
variationen lings strickan.
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4.4.3 Passage under Laganbron

Under bron ska spang for viltpassage utformas och anlaggas for att knyta samman
béda sidorna av E4:an samt for att skapa ett sammanhéangande strék langs Lagan, se
figur 4-9 och 4-10. Passagen foreslas utformas som en spédng som exempelvis palas
ner i marken. Spangen ges en rekommenderad bredd pa 1-2 meter och ska byggas pa
en hojd 1-1,5 meter 6ver normalvattenstand. Passagen anlaggs vid det sodra landfastet
och ska aven kunna anvandas for inspektion av bron. For ytteraligare information och
utformning av viltpassagen se Miljokonsekvensbeskrivning till vigplan, oNo70002.

Spangen ansluts till befintlig mark

LAGAN

| i

| |

| |

| |

I } BEFINTLIG BRO

| |

| |

| |

| |

R s

| |

| |

| : BREDDNING AV BRO
| |

| |

d ', \ 1-2 meter bred

Figur 4-10. Principsektion. En spang anliggs for passage under Laganbron.
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4.4.4 Hallsjo fornlamningar

Gravhdgarna dster om E4 vid Hallsjo boér ytterligare framhavas for att forstarka
trafikantupplevelsen ldngs vagstrackan. Vegetation skymmer till viss del
fornlamningarna och selektiv gallring foreslas darfor for att skapa béattre sikt.
Forslagsvis bor vissa delar av omradet ges effektbelysning for att framhéava
fornlamningarna dven under dygnets morka timmar. Skyltning langs vagen bor
tydligt informera om gravhogarnas lokalisering samt méjligheten att svanga av E4 och
bestka platsen. Lampliga atgarder tas fram i samrad med Lansstyrelsen.

Bulleratgarder kan behdvas ldngs végen intill fornlimningarna i Hallsj6. En
gestaltningsprincip som kombinerar bullerskyddsvall och bullerskyddsskarm

av trd rekommenderas, se figur 4-11. Vallen anlaggs langs vigstriackan soder om
gangtrumman vid fornlamningarna. Fran vallen ansluts sedan en bullerskyddsskarm
over trumman.

Genom att trappa ner bullerskdrmen mot gravhégarna, blir 6vergdngen mellan skiarm
och fornlamning visuellt varsam. Skarmen boér dverlappa framfor vallen som utgér en
del av kyrkoruinen och inte ansluta direkt mot den. Gravhogarna synliggors pa sa satt
som ett eget element skilt fran vaganlaggningen.

|
l OMRADE MED FORNLAMNINGAR |
\
|
|

Figur 4-11. Forslagsskiss. Bullervall dvergar i trakdrm mot fornlimningar.
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4.4.5 Trafikplats Hallsjo

TvA ramper i trafikplatsen kommer behova nyanliggas. Aterstillning av befintlig
vegetation sker enligt 6vergripande gestaltningsprinciper pa ramper som forsvinner
samt vid sidan av nya ramper. For trafikplatsens vigutformning se Oversiktskarta
ooTo1o1.

Blandskyddsplantering

Mellan E4 och en enskild vig strax norr om trafikplats Hallsjo kommer ett
blanddkydd kravas mellan de tva vigarna, vilket utfors i form av en tit plantering.

Blindskyddsplanteringen ska vara en medelhog flerskiktad plantering som
innehaller buskar, busktrid av naturlig karaktir som aterfinns 1 omgivningen. For
att skapa ett effektivt blindskydd ar det viktigt att vilja vegetation 1 varierande
hojder fOr att fa ett titt blindskydd fran markniva till en h6jd pa minst 2 meter
(6ver korbanans hojd). Exempel pa arter dr apel, rénn och slan, men dven inslag
av vintergrona arter som tall och gran bor inga for att fa en blindskyddande
effekt dven pa vinterhalvaret. Artsammansittningen bor minst innehalla 50 %
vintergrona arter.

Figur 4-12. Principsektion som illustrerar flerskiktad naturlik plantering med blandskyddsfunktion. 1 iltskydd
Placeras mellan vig och plantering (gra markering). Streckad gra linje symboliserar befintlig sektion.
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4.5 Delstracka E, Hallsjo-Toftanéas

4.5.1 Bro 6ver Toftadn

For att synliggora och framhéava vattendraget foreslas en gallring av vegetation inom
vagomradet for att 6ppna upp sikten. Detta ska ske pa ett satt som ar forenligt med
Toftadn och omradets naturvarden.

4.5.2 Belysning av solitara Iovtrad

Vid sektion ca 29/000, intill bron 6ver E4:an, kan storre solitdra 1ovtrad med fordel
ljussittas for att framhava och synliggora viagens omgivande landskap nattetid, se
figur 4-12.

Figur 4-13. Firslagsskiss. Solitdra trid lings strackan kan ges effektbelysning for att synliggora landskapet dven

under dygnets morka timmar.
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5 Drift och underhall

Véaganlaggningarna ska i majligaste man vara robusta och skotselextensiva.

Vaxtbadd, det levererade viaxtmaterialet samt planteringen ska besiktigas for att skapa
bésta mdjliga forutsattningar for vaxtmaterialets dverlevnad.

Generella driftsatgarder ar en arlig slatter av slanter for att framja en artrik flora. Det
ar av stor vikt for att inte de hégvaxande arterna ska konkurrera ut angsvaxterna.

6 Rekommendationer infor fortsatt arbete

Programmet ska vara ett stod vid val av detaljlosningar i bygghandlingsskedet. Det
kan ligga till grund for Trafikverkets kontakter med andra intressenter for eventuella
atgarder utanfor vagomradet.

Det rekommendera att gestaltningsprogrammet finns med vid driftupphandlingar

for att beskriva de intentioner som har funnits nar programmet ha tagits fram.
Aterkommande skétselinsatser dr viktiga for att t.ex. bibehalla utblickar.
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