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Underlag for stallningstagande angaende val av
lokaliseringsalternativ for ombyggnad av E20 delen Vargarda-
Ribbingsberg i Vargarda och Essunga kommuner, Vistra
Gotalands lan.

Forslag till stallningstagande
Ndsta steg bor vara att projektet rorande utbyggnad av viig E20 till métesfri landsvig med 2+2-sektion ska drivas
vidare och att alternativ Korridor R6d ska ligga till grund for den fortsatta planeringen.

Den korridor som utbyggnaden av viigen ska rymmas inom redovisas pé bifogad karta. Korridoren avser enbart
vagkorridor for vig E20 och inte 6vriga dtgirder som foranleds av projektet bl.a. ombyggnad av lokalvagnit.

Riktlinjer for fortsatt planering
Foljande fragor kraver sirskild uppmiarksambhet i det fortsatta arbetet:

vagens anpassning till omgivande landskap, méjligheter till utblickar

e studera hur ny bro bést utformas for att minimera paverkan p kultur- och naturmiljén vid passage av
Nossan

o fortsatt kartliggning av viltstrik och val av &tgirder for att minska barriireffekter for faunan

e studera hur intrngen pé virdefulla kulturmiljéer kan minimeras (kulturlandskapet kring Sédra Hirene ir
riksintresse)

¢ studera viigens avvattning och geohydrologiska férutsittningar och paverkan pa markavvattningsforetag

e studera behov av skyddsatgirder for grundvattenférekomsten vid Lund.

e studera massbalans och hantering av massor, bl.a. studera hur massorna kan anvindas som en resurs vid
landskapsanpassning av vigen, utformning av bullerskyddsatgirder, hur eventuella underskott eller
overskott av jord- och bergmassor kan hanteras, bl.a. genom samordning med intilliggande etapper.
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Bakgrund och Motiv

Bakgrund

E20 ir en viktig kommunikationsled som ingér i det nationella stamvégnitet. Vagarna i det nationella stamvignitet
ir av sirskild nationell betydelse. Strickan ingér dven i det av EU utpekade Trans European Transport Network,
TEN-T. Vigarna som ingir i TEN-T ir av sirskild internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan
Stockholm, Géteborg och vidare séderut till Malmo och Képenhamn.

E20 ir dven primérled for farligt gods och breda transporter. Strickan for aktuell etapp ar cirka 7,5 kilometer ldng
och stracker sig frin strax norr om tpl Lund (VargérdaRasta) till norr om Ribbingbergs egendom dér den ansluts
till ombyggd 1+1-striicka. Viigstandard p4 denna etapp ar i dagslaget tvafiltsvig med vigbredd 12—-13 meter.
Hastighetsbegransningen ar 80 km/h. Arsmedelsdygnstrafiken pi berord stricka ar cirka 9 300 fordon (&r 2014),
varav ca 19 % &r tung trafik.

Bristerna med nuvarande vig ar framforallt knutna till framkomlighet, tillganglighet och trafiksékerhet. Negativ
miljépiverkan av befintlig vig bestir bland annat av bullerstérningar pa bostadsbebyggelse lings vigen och
barriireffekter for sdval manniskor som fauna. Ett parallellt viigniit saknas for giende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksikerhetsriskerna ir stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till
E20, avsaknad av mittseparering och for vigtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Andamal med projektet, analys enligt fyrstegsprincipen och projektmal
Andamdl

Andamélet med projektet ar att ¢ka trafiksikerheten och framkomligheten samt frimja den regionala utvecklingen.

Analys enligt fyrstegsprincipen

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram fér E20 genom Vastra Gotaland dér dtgardskombinationer enligt
fyrstegsprincipen for samtliga striickor beskrivs. Gemensamma slutsatser frin studien var bland annat att
trafiksakerheten och framkomligheten behover forbittras vilket loses med planskilda korsningar och
métesseparering.

Under forstudieskedet genomfordes en analys enligt fyrstegsprincipen. Bedomningen har gjorts att dtgérder i
enlighet med fyrstegsprincipens steg 1—2 inte ar tillrickliga. Atgirder enligt steg 2 bedéms ge positiva effekter med
avseende pa projektmilen, men for att nd mélen bedoms att atgarder enligt steg 3—4 kréivas.

For att uppnd en okad trafiksikerhet, framkomlighet samt regional utveckling finns ndgra mojliga &tgérder eller
kombinationer av atgirder, specifika for en begriinsad geografisk del av objektet. Slutligen finns I6sningar som kan
tillimpas 6ver hela objektet. Syftet med projektet dr darfor att gora E20 pa denna etapp till en métesfri landsvig
med hastighet 100 km/h och genomgiende 2+2 kérfalt med planfria korsningar. For fullstindig analys, se avsnitt
2.3 i viigplan samrfdshandling, val av lokaliseringsalternativ.

Projektmdl

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats;

Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

Okad tillgénglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

Forbattrade forutsittningar for ging- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

Forbittrad trafiksikerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och minskad risk for djur att dodas
i trafiken.

¢ Envil gestaltad viig som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela E20 genom Vastra
Gétaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Gétaland.
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o Trafikverkets intention ir att ha en helhetssyn pé viig- och jarnvigsanliggningarna for att uppni en effektiv
drift, ett underhéllsvinligt samt kostnadseffektivt viig- och jirnviigssystem. Alla fordndringar, ny- och
reinvesteringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med mélsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla férandringar i anliggningen utfors iven med mélsittningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Milsattningen for den firdiga anliggningen ér att underhall och felavhjilpning kan utforas pé ett effektivt,
miljémassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt. Malsattningen vid investering ska vara att den sker p3 ett
effektivt, miljomaissigt och arbetsmiljémassigt riktigt siitt. Enkla och standardiserade l6sningar kan viljas
nir de uppfyller efterfrigad funktion.

Inom ramen for det 6vergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har féljande projektmal tagits fram:

¢ Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett ur bide trafikant- och
boendeperspektiv.

o Lyfta fram karaktiristiska landskapsavsnitt lings vigen.
Bibehélla det lokala vignatets funktion och utforma vigskil s att de har samhérighet till platsen.

Under arbetet med val av lokalisering har de 6vergripande malen enligt ovan brutits ned och preciserats med
utgdngspunkt frin relevanta miljdaspekter, sisom landskap/gestaltning, naturmiljé, kulturmiljs, vatten, jordbruk,
och boendemiljé. For fullstindiga projektmal, se avsnitt 2.5 i Vigplan samradshandling, val av
lokaliseringsalternativ (2017-09-11).

Studerade alternativ
De olika alternativen benamns Korridor Réd, Korridor Blé och Korridor Gron.

Korridor Bld

Korridor Bl4 stricker sig frin strax norr om Virgarda-Rasta till strax norr Ribbingsberg med en total lingd av ca
7,4 km.

Mellan Virgdrda-Rasta till Sédra Harene foljer korridoren befintlig E20 som mestadels breddas, direfter viker E20
av vasterut och gdr i nystrackning och "rundar” kyrkan innan man éter ansluter till befintlig viig vid nuvarande vig
2504. Vidare foljs bef vig norrut tills man kommer till etappgriinsen norr Ribbingsberg och ansluter till blivande
1+1-VAg.

Eftersom vigen huvudsakligen gar i befintlig strackning i Korridor Bl kvarstir och forstirks stérningar frin
trafikbuller och barridreffekter pd omgivande milj6. Korridor BI3 gér igenom riksintresset for kulturmiljé och
beddms troligen medféra stor pdverkan pi det detta omride.

Korridor Bld medfor generellt smé intring i jordbruksmark och skogsmark, dir vigkorridoren foljer befintlig
strickning. Nya lokalvagar, bl.a. vig 2504 kommer att géra intring i bdde naturmiljé och jordbruksmark.

Korridor Bld innebr att i princip lika ménga bostider som i nollalternativet fir ljudnivier &ver 55 dBA utan ftgérd,
men att en stor del av dessa kommer att kunna bullerskyddas i samband med att projektet genomfors.

Korridor Réd
Korridor Réd stricker sig frdn norr om Vargarda-Rasta till strax norr Ribbingsberg med en total lingd av ca 7,5 km.

Mellan Vérgarda-Rasta till Tastorp foljer korridoren befintlig E20 som mestadels breddas, darefter viker E20 av
vésterut och gdr i nystrickning innan man 4ter ansluter till befintlig viig norr om norr om Ribbingsberg. Dir
ansluter till blivande 1+1-vig.
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Korridor Réd innebir delvis ny vig i naturmark och medfor stora intridng i viardefulla skogsomréden och
jordbruksmarker. Vid nystrackning ger 6kat trafikbuller nya storningar pa fauna, bland annat pa figlar. Livsmiljoer
for groddjur paverkas. Vagkorridoren blir en ny barriédr fér faunan, hemomréden for vilt splittras och storre rérelse-
strak berors.

Korridor Rod berér riksintresse for kulturmiljo i liten omfattning men bedoms inte medféra nigon pétaglig skada
pa detta omrade.

I Korridor Réd paverkas bostider som i nollalternativet har relativt ostérda miljder pd 40—45 dBA av forhojda
bullernivéer p.g.a. vagdragning i nystickning. Dessutom pdverkas vissa bostiader som idag ligger utmed bef E20
men nu far vigen pé andra sidan bostaden.

I korridor Réd forandras dldre strukturer och samband i kulturlandskapet pa de avsnitt dar korridoren gir i
nystrackning pé strickan mellan Téstorp och upp till norr Ribbingsberg.

Korridor Réd tar i ansprak bide jordbruksmark och skogsmark i stor omfattning, eftersom ny vig i huvudsak
kommer att anldggas i ny strackning och nya ligen.

Korridor Gron

Korridor Grén stricker sig frin norr om Virgérda-Rasta till strax norr Ribbingsberg med en total lingd av ca 7,4
km.

I ca 500 m frin soder foljer ny E20 befintlig vig som mestadels breddas, darefter viker E20 av dsterut och gir i
nystrackning till Ribbingsberg och darefter bef E20 till man ansluter till blivande 1+1-vig.

Korridor Gron innebir ny vig i jordbruksmark och naturmark och medfor stora intring i virdefulla vitmarker, bl.a.
vid korsningen av Nossan. Nossan har i korridorlaget ett stort 6versvimningsomrade som medfor att E20 méste g
pa en 5 m hog vagbank pa ca 9goo m langd vilket ger ett patagligt avtryck i landskapet

Vid nystrackning ger okat trafikbuller nya stérningar pa fauna, bland annat pa faglar. Livsmiljoer for groddjur
paverkas. Vigkorridoren blir en ny barriar fér faunan, hemomraden for vilt splittras och stérre rérelse-strak berors.

Korridor Gron innebir att man i norr gir igenom riksintresset fér kulturmiljé och bedoms troligen medféra mycket
stor paverkan pa det detta omréde.

I Korridor Grén drabbas sammantaget minst antal bostidder av bullernivier dver 55 dBA. Bostider som i
nollalternativet har relativt ostérda miljoer <40 dBA péverkas av forhjda bullernivéer till foljd av Korridor Gron
p.g.a. vagdragning i nystackning. Nagra av dessa bostédder far ljudnivder 6ver 55 dBA.

Korridor Gron tar i ansprak bade jordbruksmark och skogsmark i stor omfattning, eftersom ny vig kommer att
anlaggas i ny striackning och nya ligen.

Nollalternativ

Med Nollalternativ avses alternativet att inte bygga ut E20 utan att viigen kvarstar med dagens utformning utan
dtgiarder utover normalt underhall.

Den befintliga viigen foljer dldre vigstrickningar och ér ddarmed till stor del anpassad till bebyggelsestrukturer och
landskap. Den pdverkan som den befintliga viigen har pa upplevelsen av landskapet kommer att kvarsti, men
nollalternativet medfor inga nya ingrepp i landskapet. D4 trafikmangderna med tiden forvintas 6ka, kommer
storningar pa boendemiljéer lings med befintlig vig E20 och pd angransande natur- och rekreationsomréden att
oka och upplevelsen av landskapet i vigens ndromrade kommer att piverkas negativt.
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Nuvarande brister i trafikséikerhet och framkomlighet kommer att forstirkas nir trafiken okar pa Ezo.
Olycksutfallet kommer med stor sannolikhet att 6ka. Tillgingligheten for giende och cyklister blir &n mer
begrénsad. Inga tgérder kommer att goras pé sidoomradet och risken for allvarliga konsekvenser vid avakningar

bestar.

Lokal trafik som ska korsa alternativt kéra ut pa E2o0 far allt svirare med kade trafikmingder pa E2o0, vilket 6kar
olycksrisken och minskar framkomligheten.

Nuvarande bro 6ver Tidan kvarstér som barriar bide for manniskor och djur. Barriireffekten av E20 blir som
helhet mer pétaglig, eftersom trafiken forviintas ka. Storningar pa boendemiljéer lings befintlig viig kommer att
oka med en storre trafikméngd. Fler bostdder kommer att utsittas for bullerstorningar.

I nollalternativet gors inga klimatanpassningsétgarder av befintlig vig E20. Det kan oka risken for negativa
konsekvenser till foljd av hogre vattenstind och fléden i vattendragen, inte minst i Nossan dar befintlig vigbro inte
klarar av hogsta hogvattenyta utan dimning som f6ljd. I nollalternativet kan en framtida trafikokning, i
kombination med ett vagnit med underkapacitet, medfora en allt mer ojimn trafikrytm. Det leder till Gkade
luftutslapp lokalt i omradet. Det bedéms dock inte medféra sidana 6kningar att miljckvalitetsnormerna dverskrids.

I forlangningen bidrar det dven till viixthuseffekten.

Planer och bestammelser som berdr korridorerna

Den kommuntickande 6versiktsplanen for Vargérda "Oversiktsplan 2006-Potential Virgirda 2006-2015" dr
antagen 2006. En aktualitetsprovning av 6versiktsplanen beslutades 2016.

Essunga kommun har en gillande 6versiktsplan frén 1993 och arbete pagér for en ny oversiktsplan for perioden
2016-2025.

Inga detaljplaner eller pdgiende planarbeten férekommer inom utredningsomrédet.

For mer detaljerad beskrivning av planerna, se avsnitt 4.3.3 i vigplan samridshandling, val av
lokaliseringsalternativ.

Sammantaget bedéms en utbyggnad av E2o0 till métesfri 2+2-vig med planskilda korsningar bidra till en positiv
regional utveckling. Den foreslagna typsektionen medger hastigheten 100 kilometer/h.

Riksintresse for kulturmiljovard 3 kap 6 § MB

Byn Sédra Hirene med omgivningar ér riksintresseomrade for kulturmiljévarden. Bybebyggelsen ligger utmed
nuvarande E20 och samtliga korridorer pdverkar detta omrdde. Den réda korridoren bedoms ge minst inverkan pa
riksintresset. En bedémning av risken for pétaglig skada av riksintresset har gjorts.

Riksintresse kommunikation 3 kap 8 § MB — E20

E20 ingdr i det nationella stamvignitet som riksdagen faststillt. Vigarna i det nationella stamvignitet ir av
sarskild nationell betydelse. Strickan ingar dven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T.
Vigarna som ingér i TEN-T ar av sirskild internationell betydelse.

Ombyggnad av E2o0 till fyrfaltsvig ir dtgéirder som stirker E20:s funktion avsevirt och innebir att riksintressets

syfte uppnés langsiktigt.
Miljokvalitetsnormer

Aktuellt projekt berér en ytvattenférekomst och en grundvattenforekomst som omfattas av miljckvalitetsnormer
for vatten. Bada vattenforekomsterna ingdr i Viisterhavets vattenmyndighet och Géta dlvs huvudavrinningsomride.

Miljékvalitetsnormerna for utomhusluft berérs av projektet dé viigtrafiken genererar utslapp till luft.
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Korsningen av Nossan ir aktuell i samtliga korridorer samt i Gron korridor berdrs Toppebécken av omgriavning.

I samtliga korridorer berérs vattenskyddsomrédet for en grundvattentékt vid Vargarda-Rasta. Tikten dr en del av
en sand- och grusférekomst(Algutstorp-Horla) som omfattas av miljokvalitetsnormer. Har finns mycket goda eller
utmirkta uttagsméjligheter. Enligt den senaste klassningen har grundvattenférekomsten god kvantitativ status och
god kemisk status och forslaget till MKN &r darfor god kvantitativ status samt god kemisk grundvattenstatus.

Skillnaderna mellan korridorerna ir smi med avseende pa uppfyllelse av miljékvalitetsnormer. Med foreslagna
skyddsétgarder bedoms inte nigon av féreslagna vigkorridorer motverka att fastlagda miljokvalitetsnormer for
vatten kan uppnés.

D3 foreslagna korridorer ligger utanfér de centrala delarna av Vargérda och luftomsattningen i den vilventilerade
landsbygdsmiljén dr god, bedéms ingen av korridorerna medféra risk for att miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft éverskrids.

Miljokvalitetsmal

Av de 16 miljokvalitetsmalen beddms 10 vara relevanta med avseende pa vagprojektet E20 Vargirda-Ribbingsberg.

Begrdnsad klimatpdverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning

En ny vig E20 innebir att fordon kan halla en hogre hastighet, vilket leder till 6kade utslapp till luft. En forbéttrad
framkomlighet underlittar samtidigt for trafikanterna att hélla en jimnare hastighet. En jamnare trafikrytm kan
minska utslippen. Om viigen fir ett helt nytt lige uppstir lokal paverkan i miljéer som inte i ndgon storre
utstriickning ir paverkad av utsldpp fran vagtrafik.

Korridorernas paverkan med avseende pd miljémalen skiljer sig inte namnvért och vigprojektet bedoms varken
medverka till eller motverka att miljomal relaterade till en minskning av utslapp till luften kan uppfyllas.

Ingen évergddning, Levande sjéar och vattendrag, Myllrande vdtmarker
Nossan har naturvirdesklass 3. For att forhindra negativ paverkan pa vattenkvaliteten i vattendraget kommer

atgirder att vidtas.

Atgirder som forbéttrar rening av vigdagvatten vid passagen av Nossan och stérre vattendrag bidrar till forbéttrad
vattenkvalitet i dessa vattendrag. Sirskilda &tgirder kommer att vidtas under byggtiden for att forhindra grumling
och spridning av fororeningar i Nossan och storre vattendrag.

Skillnaderna mellan korridorerna ir sma. Vigprojektet bedéms pa sikt medverka till att miljomal relaterade till
vatten kan uppfyllas.

Grundvatten av god kvalitet

Dir viigen gar i storre skirningar och vid portar under E20 péverkas grundvattennivan lokalt. Vid skirningar dar

jorden bestér av tit lera bedoms grundvattensinkningen bli relativt begrinsad.

Vid Vargirda-Rasta finns en grundvattenférekomst i form av ett grus- och sandlager. Vid behov kommer
skyddsétgarder att vidtas for att forhindra paverkan pd grundvattenforekomsten. Detta pdverkas av samtliga
korridorer.

Vid utbyggnad av ny E20 ger dagvattenhantering och andra atgarder forbattrade méjligheter att hindra
fororeningar att ni kiinsliga recipienter som Tidan eller infiltrationskénsliga grundvattentékter.

Projektet bedéms varken medverka till eller motverka att miljomalet kan uppfyllas.
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Levande skogar

Den biologiska méngfalden och virkesproduktion péverkas av luftféroreningar. En ny vig E20 medfor i olika hog
grad intring i skogsomraden, biotopskyddade alléer, 8kerholmar och sumpskogar. Intringen for med sig forluster
av biologisk méngfald samt barriireffekter.

Korridor R6d och Gron splittrar skogsomraden medan Korridor Bl3 endast medfér sm intréng i skogsmiljoer.
Korridor R6d och Grén bedéms motverka en uppfyllelse av miljomélet. Kompenserande atgirder, i form av
exempelvis dterplantering kan utfras dir det &r mojligt, vilket pa lang sikt kan bidra till malet om levande skogar.

Utformning av véigens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald genom att befintliga artrika miljer utvecklas
eller nya skapas.

Ett rikt odlingslandskap

Samtliga viigkorridorer leder i varierande utstrickning till en minskning och splittring av jordbruksarealer i
omradet. Korridor R6d och Grdn tar i anspréik storre arealer jordbruksmark. Forutsittningar ska ges for fortsatt
brukande genom att atgirder genomfors som minskar barrireffekter. Skyddsvirda biotoper som bidrar till
biologisk méngfald samt kulturmiljévarden som minner om hur minniskan brukat odlingslandskapet kommer att
ga forlorade.

Vigprojektet bedéms motverka att miljomalet om ett rikt odlingslandskap kan uppfyllas dven om foreslagna
dtgarder kompenserar de intring som gors i smabiotoper i odlingslandskapet.

Ett rikt véxt- och djurliv
En vég i Korridor Réd och Gron blir en ny barriar i landskapet for bade vilt och smavilt. Spridningskorridorer bryts
och kan i vissa fall férsdmras permanent.

Vagprojektet innebdr att biotopskyddade objekt, som alla ar viktiga livsmiljéer for vixt- och djurlivet, paverkas
negativt. Livsmiljder for djur- och vixtarter som har skydd enligt artskyddsférordningen péverkas, framforallt i
Korridor R6d och Gron. Skadeforebyggande och kompenserande 4tgirder kommer att foreslds som kompenserar
och i vissa fall kan bidra till en viss férbittring av biotoper.

I detta skede ér det svért att avgéra om miljomalet kan uppfyllas eller inte. Det kan konstateras att paverkan och
intring kommer att ske oavsett korridorval, men att storst paverkan pa vixt- och djurliv sker i Korridor Grén.

God bebyggd miljoé

Korridor Bla exponerar flest bostider for stérningar fran trafiken.

Korridor Réd och Gron paverkar boendemiljéer som idag har liga bakgrundsnivier fran trafikbuller. Korridor Réd
exponerar fler antal bostader for stérningar frin trafiken jamfért med 6vriga korridorer.

Skogsomriden som ar viktiga narrekreationsomriden splittras i Korridor Réd och Gron. For att minska
barridreffekter for sociala strukturer och friluftsliv ska liimpliga atgirder studeras och vidtas.

Trafiksikerheten och framkomligheten blir forbattrad oavsett val av korridor. Eftersom trafiksikerheten héjs
bedéms sannolikheten for att en farligt-godsolycka ska intriiffa minska.

Sammantaget bedéms viagprojektet oavsett korridorval medverka till att miljémélet om God bebyggd miljé kan nis.

Strandskvdd
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Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pd 6mse sidor om vattendraget. Det dr ingen skillnad mellan
korridorerna vad giller piverkan pé strandskyddet.

Artskydd

Inom utredningsomradet finns bade vixtplatser for fridlysta véxter och livsmiljéer for fridlysta djurarter, bland
annat groddjur, se vidare under avsnitt 4.5.4 Naturmiljo i vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ.

Korridor Grén och Rod paverkar skyddade arter mer &n Korridor Bla. I korridor Gron ér risken for piverkan storst.

Jamforande utvardering och bedémning av maluppfyllelse

Trafiksikerhet, framkomlighet och regional utveckling

For samtliga lokaliseringsalternativ kommer E20 att bli en trafiksiiker och komfortabel viigstriacka for trafikanterna
med god framkomlighet och forbattrad tillgédnglighet.

Skillnaden mellan korridorerna ligger i funktionen av omgivande vignat. Korridor Grén erbjuder det effektivaste
systemet med storst restidsforkortning och med befintligt vignit som lokalvégar.

Behovet av en parallellviig for lokal trafik samt ging- och cykeltrafik ér stor. I val av korridor Gron kommer bef E20
att vara kvar som lokalviig 2504 och i séder mot Virgirda kommer den att byggas ny i ca 500m. I de andra
korridorvalen méiste nybyggnation av 2504 ske pa lingre stricka ca 2-4 km. Detta forbéttrar mojligheten till siker
ging- och cykeltrafik mellan S:a Hirene och Vérgarda

Trafiksikerhet, framkomlighet och restidférkortning for E2o-trafiken forbéttras i samtliga alternativ. Det ar viktigt
att itgirder gors dven pa lokalvagniitet i syfte att skapa en trafiksdker milj6. Samtliga korridorer bedéms som
positiva jamfoért med nollalternativet.

Den regionala infrastrukturen stirks genom att E20 fir forbattrad framkomlighet och blir trafiksékrare. Oavsett val
av korridor bidrar den positivt till naringslivs- och befolkningsutveckling i regionen och sarskilt i de nérliggande
kommunerna.

Enskilda verksamheter, arbetsplatser och boende kan fa ett forsamrat lage i forhallande till E20, men som helhet
bidrar en ny strickning, oavsett val av korridor, till bittre och sikrare pendlingsmdéjligheter med férbattrad
tillganglighet och framkomlighet.

Sambhadallsekonomi

De direkta effekterna, som i stort ar kopplade till trafikflodet, har positiva tecken totalt sett for samtliga korridorer.
Restiden minskar till f6ljd av hogre hastighet och trafiksidkerheten férbéttras i samband med mittseparering
antingen i befintlig eller i ny strickning. Samtidigt innebér en higre hastighet att utslippen okar. Totalt sett har
Korridor Gron mer positiv effekt dn 6vriga korridorer. Detta framst beroende pa kortare vigstricka och lagre
kostnad.

Sammantaget bedoms Korridor Grén som positiv, medan Korridor Réd och Bla som svagt positiv.

Investeringskostnad
Anliggningskostnad inklusive byggherrekostnader (prisniva juni 2017, avrundat till nirmaste 100 Mkr) fér de olika
korridorerna har berdknats och redovisas nedan:

e Korridor Bli 420 Mkr
e Korridor Rod 410 Mkr
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e Korridor Gron 390 Mkr

Korridor Gron visar sig vara nagot billigare &n dvriga korridorer dven om det ir den korridor som nyttjar befintlig
E20 minst. Det beror frimst pd tva orsaker. Dels pd grund av mer gynnsam materialférsérjning med eget berg i
viglinjen och byggnation utan paverkan av E20-trafiken.

I detta skede bér man dock vara medveten om att osikerheten ir stor och skillnaden ir s liten att korridorerna ar
jamforbara ur kostnadssynpunkt.

Bortvalda alternativ

Korridor i befintlig strdckning forbi Sédra Hérene kyrka

I avsnittet forbi Sédra Harene kyrka och hillkistan Jattakullen har en korridor studerats

utmed befintlig E20 med justeringar i plan och profil fér att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastighet 100
km/h och métesfri landsvig. Befintlig E20 ligger redan idag trang mellan kyrkan och hillkistan. En breddning av
végen i detta parti skulle innebéra ett betydande intrdng i fornlimningsomridet kring hillkistan. Detta skulle
innebdra tillstdnd enligt kulturmiljélagens 2 kap. men pé grund av fornlimningens dignitet skulle linsstyrelsen
med storsta sannolikhet ge tillstind. Det skulle dven innebira intring i begravningsplatsen runt kyrkan vilket ocksi
kréver tillstdnd. Trafiklésningarna for tillgéng till bostidder, kyrka samt hillkistan skulle bli alltfor komplicerade.

Alternativ Ost-Vist korridor Lila.

Ett yttrande inkom under skede samridsunderlag med férslag pd en striackning som "ormar” sig fram igenom
omridet, se karta kap 5.3 i samradshandlingen. Korridoren skulle innebira stor negativ inverkan pi landskapet
eftersom den méste bitvis gé pa hog bank pga 6versvimning, korsa befintlig E20 planskilt pd en ogynnsam plats
och gé i skyddsomradet for fornminnesomridet Lundskullen som &r en av virdekirnorna i riksintressen for
kulturmiljé. Korridoren skull ocksi gora stora intrdng i omrdden med héga naturvirden samt innebira en stérre

vigforlangning av E20.
Samrad och beslut

Lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan
Lénsstyrelsen i Vistra Gotaland har beslutat 2017-03-02 att projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Samrad
Samrédsmote med linsstyrelsen i Vastra Gotaland holls i Mariestad den 5 december 2016 och den 25 augusti 2017.

Samrddsmote med Linsstyrelsen ang intring i Riksintresse for kulturmiljo den 18 dec 2017.

Samrédsmoéte holls med allménheten den 9 november 2016 och 12 september 2017 i Sédra Harene bygdegérd. Den
6 december holls en medborgardialog med de boende i omradet i S6dra Hirene bygdegérd.

Samrddsmote med Virgdrda och Essunga kommuner hélls dels i Vargirda 8 november 2016 och dels p resp
kommunkontor den 31 augusti 2017,

Vigplan samrddshandling Val av lokalisering har funnits tillgéinglig pi kommunkontoren i Vargirda och Essunga
samt pd TRV:s kontor i Skévde

Samrédsredogérelsen daterad 2017-11-15, rev 2017-12-20 bifogas detta underlag,

Lansstyrelsens och kommunens yttranden

Linsstyrelsen i Vistra Gotaland
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Lansstyrelsen férordar inte ndgon korridor i sitt yttrande 27 oktober 2017. Linsstyrelsen anser att
samradshandling, val av lokaliseringsalternativ kan ligga till grund for det fortsatta arbetet. I
miljokonsekvensbeskrivningen ska linsstyrelsens synpunkter pa naturmiljo, vatten, buller, masshantering,
jordbruk och farligt gods beaktas.

Véargarda kommun

Kommunfullmiktige i Virgdrda kommun beslutar den 11 oktober 2017 att férorda alternativ Korridor Grén,
eftersom detta alternativ anses vara det mest fordelaktiga och dven stimmer med kommunens dversiktsplan.
Kommunen framfor i sitt yttrande en del synpunkter pi den kommunala och regionala planeringen, méjlighet till
ging- och cykeltrafik, dialog om paverkan pa kulturmiljoerna runt Sédra Harene samt beakta det planerade
verksamhetsomridet Lund(Vargarda-Rasta) i det fortsatta arbetet.

Essunga kommun

Kommunstyrelsen i Essunga kommun beslutar den 2 oktober 2017 att férorda Korridor Réd och att den
kompletteras med en trafikplats vid viig 2504. Detta for att pendlingstrafiken och godstransporterna snabbare ska
komma ut pé en trafiksiker vig och slippa blandas med Gang- och cykeltrafik och lingsamtgéende lokala
transporter pa gamla E20. Det medfor ocksé en kortare vig for resor norrut pd E2o.
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Regional direktor
Region Vast

Bilagor:

1 Samradshandling, underlag for val av lokaliseringsalternativ rev 2017-12-20
2 Samridsredogorelse, daterad 2017-11-16

3 Tjansteanteckning frin samrad med Lansstyrelsen 2017-12-18
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