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1. Inledning

1.1 Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnatet ar av sarskild nationell betydelse. Strackan ingar aven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgér en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare séderut till Malmd och Képenhamn.

E20 &r aven primérled for farligt gods och breda transporter. Strackan for aktuell etapp &r
cirka 7 kilometer 1ang och stréacker sig fran korsning med vég 181 i Vargarda i soder till
Ribbingsberg i norr. Vagstandard pa denna etapp ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd
12—13 meter och vagen har bitvis 1ag barighet. Hastighetsbegransningen ar som hogst 80
kilometer/h. | ett antal korsningar ar skyltad hastighet 70 km/h. Arsmedelsdygnstrafiken pa
berord stracka ar cirka 9500 fordon (ar 2014), varav cirka 19% ar tung trafik.

Bristerna med nuvarande vég ar framférallt knutna till framkomlighet och trafiksékerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for sdval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande vagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och for vagtypen hdg trafikbelastning med stor andel tung trafik.

1.2 Syfte

Syftet med projektet ar att gora E20 till en motesfri landsviag med hastighet 100 km/h och
genomgaende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektmalen ar bl.a.
att oka trafiksdkerheten och framkomligheten samt frdmja den regionala utvecklingen.

Syftet med gestaltningsprogrammet ar att visa hur de 6vergripande gestaltningsmalen fran
Overgripande Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gétaland, Vastra Gétalands lan
(TRV 2013:088) samt gestaltningsavsikterna for E20 etapp Vargarda-Ribbingsberg ska
genomforas pa en Gvergripande niva. Programmet ar ett levande dokument som férdjupas
och uppdateras under hela planldggningsprocessen.

Gestaltningsprogrammet ska i detta skede svara pa hur gestaltningen kan bidra till att
uppfylla de uppsatta projektmalen (kapitel 3.2) och om foérutsattningarna for detta ar olika i
de olika lokaliseringsalternativen.



2. Forutsattningar

2.1 Landskapsanalys

En landskapsanalys ingar i Vagplan, Val av lokalisering for E20, delen Vargarda-
Ribbingsberg. Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall,
dess karaktéar, egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstéatt
och utvecklats historiskt, hur landskapet anvéands idag och vilka tillgdngar och varden som
ar viktiga att bevara infor framtiden. Landskapsanalysen har ocksa som mal att 6versiktligt
forklara historiska sammanhang, ekologiska funktioner, sociala och visuella samband.
Landskapets kanslighet for forandringar i samband med en ny vag och dess potential att
utvecklas i positiv riktning ska ocksa redovisas. Nedan foljer en sammanfattning av
landskapsanalysen som &r en utgangspunkt for gestaltningsprogrammet.

2.1.1 Naturgeografiska och kulturhistoriska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshdjder. Landskapet har en tydlig 6vergripande dst-vastlig
struktur. Hojdskillnaden i omradets ar cirka 50 meter, dar de hdgsta hojderna i st ligger pa
140—150 meter 6ver havet (m6h). Dalgadngen kring Nossan ligger pa cirka 90 moh.

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen
Mellbyéns och Nossans dalgangar. Regionen ar en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgangar med lerjordar. Huvuddelen av regionen ligger under higsta
kustlinjen. Omrédet kring Nossan ar en mycket gammal kulturbygd. Manniskor har tidigt
bosatt sig i randzonen vid bergshéjderna och isélvsavlagringarna intill det hav som sedan
blev lerslatt.

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sodra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omraden. Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med
exponering mot den omgivande odlingsmarken. Dalgangens betydelse som
produktionsmark men ocksa som religios och maktpolitisk sfar indikeras av att tva av
Vastergotlands mest spektakulara forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet;
hallkistan vid Jattakullen och gravfaltet pa Lundskullen.

Norra delen av utredningsomradet domineras av det mer eller mindre storskaliga
jordbrukslandskap som tillskapats under 1800- och 1900-talen. | randzonen dér odlad mark
och skog mots vidtar ett mer smabrutet landskap med torp och mindre gardar, akerholmar,
odlingsrdsen, torplamningar och aldre &go- och markslagsgréanser i form av stenmurar och
gropavallar. Inom hela omradet finns aven ett flertal kommunikationshistoriskt intressanta
aldre vagpartier med milstenar, vaghallningsstenar och stenvalvsbroar.

Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar och mer sentida jordbruksbebyggelse ar
pafallande och aterspeglar en kontinuitet i den bebyggelsehistoriska utvecklingen. Har har
manniskor bosatt sig, odlat och forvaltat omgivningarna under en 1ang tid. Sambanden ger
ett tidsdjup &t upplevelsen av landskapet, och dkar den historiska lasbarheten for den som
vistas dar. Aven idag paverkar manniskorna som lever i omrédet landskapet exempelvis
genom att jordbruket haller markerna éppna och pa sa vis bidrar till den visuella variationen
och upplevelsen av landskapet.



Riksintresse for kulturmiljovard

Sodra Harene med omgivningar ar av riksintresse for kulturmiljévarden. Motivet for
riksintresset ar att omradet utgor en val sammansatt fornlamningsmiljo fran alla
forhistoriska skeden langs med den for kommunikationer viktiga Nossans dalgang.

Riksintresseomradet har flera vardekarnor, bland annat Ribbingsberg, Lundskullen,
Jattakullen och Sédra Harene medeltida kyrkoruin, figur 2.1:1. Det &r inte bara dessa
lamningar som ar skyddsvarda, &ven de visuella sambanden mellan platserna har
betydelse for att bibehalla kulturmiljovardena i riksintresseomradet. Hela
riksintresseomradet ar darmed mycket kansligt for forandring.

Figur 2.1:1 Sodra Harene medeltida kyrkoruin.



2.1.2 Landskapstyper i utredningsomradet

Vastra Gotaland ar sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande topografi,
ekologi och historia, se karta i figur 2.1:2. Kartan ar hamtad fran Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Vastra Gotaland (TRV 2013:088). Landskapets olika
karaktarer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa profilen av E20 nedan i figur 2.1:3,
hamtad fran samma handling. En resa pa E20 ger méjlighet att uppleva denna variation fran
soder till norr. Pa den aktuella strackan av E20 redovisas tva regionala landskapstyper;
mosaiklandskap och slattlandskap.
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Figur 2.1:3 Profil av E20 genom Vastra Gétaland som visar den topografiska variationen och de olika
landskapstyperna langs striackan. lllustration fran Overgripande gestaltningsprogram fér E20 genom
Vastra Gotaland. Aktuell etapp &r markerad med réd ruta.



I PM Landskapsanlys E20 Vargarda-Vara, delen Vargarda-Ribbingsberg, Vagplan val av
lokalisering forfinas indelningen. Inom och i anslutning till utredningsomradet kartlades tre
huvudsakliga landskapstyper, se karta figur 2.1:4.

« Skogskladda bergshojder (figur 2.1:5)
« Oppet slattlandskap (figur 2.1:6)
« Smakuperat mosaiklandskap (figur 2.1:7)

Ett omrade inom utredningsomradet utgér en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och
slattlandskap och kallas darfor mosaikartad slétt, se figur 2.1:8.
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Figur 2.1:4 Karta dver landskapstyperna i utredningsomradet och dess omgivning.
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Figur 2.1:5 De skogskladda bergshéjderna
karaktariseras av slutet skogslandskap, med fa
inslag av 6ppna omraden som mindre sjoar och
vatmarker. Ytor med berg i dagen forekommer i liten
utstréckning. Berget ar till stor del tackt av
vegetation, som mossor eller annan
undervegetation. De hogsta naturvéardena har
patraffats i skogslandskapets kantzoner.

Figur 2.1:6 Det 6ppna slattlandskapet &r flackt och
utgors huvudsakligen av storskalig akermark med fa
naturvarden. Slatten karaktariseras av langa
siktlinjer med fa inslag av karaktarsobijekt.

Figur 2.1:7 Det smakuperade mosaiklandskapet ar
mer varierat och utg6ér en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad &kermark och betesmark.
Landskapet &r rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta
hdga natur- och kulturvarden.

Figur 2.1:8 Den mosaikartade slatten utgor en
6vergangszon mellan mosaiklandskap och
slattlandskap. Den mosaikartade slatten ar relativt
flack men mer varierad &n den 6ppna slatten.
Landskapet &r rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta
hdga natur- och kulturvéarden.



2.1.3 Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomradet innehaller aven kannetecken eller karaktarsobjekt
som ar knutna till just det omrédet eller platsen. | landskapsanalysen identifierades och
avgransades sju karaktarsomraden. Landmaérken och karaktarsobjekt som utmarker sig i
respektive karaktarsomrade pekas ut, sasom kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska
miljoer/objekt och naturomraden sdsom lévdungar, dkerholmar och betesmarker. Aven
siktlinjer och utblickar dver landskapet markeras, se figur 2.1:9.

Omrade 1: Toppebackens dalgang

Omradet utgérs av en smal dalgang i nord-sydlig riktning. Dalgdngen har en tydlig
rumslighet och ar avgransad av bergshojder pa 6mse sidor. Landskapet &r mosaikartat med
inslag av skogspartier och akerholmar med berg i dagen.

Omrade 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fdtene

Omradet utgdrs av en smal, mjukt kuperad, dalgdng i vast-6stlig riktning. Landskapet ar
komplext med manga landskapselement som skogsdungar, smavatten, akerholmar,
stenmurar och kulturhistoriska objekt.

Omréde 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omradet utgor en 6vergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer 6ppna
slattlandskapet i ster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehaller mer element
av sma skogsdungar och kullar an slatten langre dsterut. Omradet ar relativt flackt och ger
mojlighet till 1dnga utblickar.

Omrade 4: Oppen slatt kring Nossan

Omradet utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket flackt och ger langa utblickar.
Landskapet ar helt uppodlat, med mycket fa landskapselement. Omradet saknar bebyggelse.
Nossan rinner genom omradet men syns knappt eftersom den saknar en omgivande lovrida.
Inom omradet finns fa fornlamningar och kulturhistoriska objekt.

Omrade 5a: Mosaiklandskap vid Sodra Harene — ostra delen

Dalgangen gar i nord-sydlig riktning och har en tydlig rumslighet och avgransning, sarskilt
markant &r den 6stra bergssidan. Landskapet ger relativt korta utblickar. Landskapet ar rikt
pa fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Sédra Harene kyrka och hallkistan pa
Jattakullen utgor landméarken som har en stor betydelse for karaktéren i omradet och
trafikantupplevelsen pa E20.

Omrade 5b: Mosaiklandskap vid Sodra Harene — vastra delen

Omréade 5b breder ut sig vaster om Stora Harene kyrka och Broholm. Landskapet ar
smabrutet och smaskaligt och landskapet ger relativt korta utblickar. Langre vasterut tar
skogen vid. Vaster om Kivenabb fortsatter mosaiklandskapet i en smal dalgang med langa
utblickar.

Omréade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Slattlandskapet ar storskaligt och flackt och erbjuder langa utblickar &t vaster. Omréadet ar
en utlépare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan &r lite mer synlig héar &n i andra
omréden med en rida av buskar och sma trad. Aven E20 ar synlig pd ménga platser i
landskapet. Akermarken utgérs av rationella, stora brukningsenheter.
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3. Mal och riktlinjer for utformning

3.1 Overgripande gestaltningsmal

Som underlag for arbetet med véagplaner for de olika etapperna av E20 har Trafikverket tagit
fram ett 6vergripande gestaltningsprogram Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland, Vastra Gotalands lan (TRV 2013:088). Syftet med detta &r att
mojliggéra en sammanhallen vagutformning av en etappvis utbyggnad under en lang tid.

Programmet ska vagleda bade den som arbetar med planering och bestallning av atgarder
samt den som utfor projektering av atgarderna.

I gestaltningsprogrammet har nyckelfragorna for landskapsanpassning pa en 6vergripande
niva identifierats. Med utgangspunkt i forstaelsen for landskapet har riktlinjer for
gestaltning formulerats for att uppna det 6vergripande malet i de respektive delarna av
landskapet.

Upplevelsen av en ny vag ska inriktas pa de boendes och trafikantens upplevelse av ny
vagmiljo samt hur personer som ror sig inom influensomradet uppfattar tillkomsten av en
ny vag.

Overgripande mal for gestaltningen av vag E20 genom Véstra Goétaland:

Framtida E20 ska vara en sammanhallen, omsorgsfullt gestaltad och vl
landskapsanpassad vaganlaggning, som lyfter trafikantens upplevelse av Vastra Gotaland
och starker landskapets funktioner genom att:

« Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet
sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

« Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt l1angs véagen.

» Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma trafikplatser och vagskal s&
att de har samhorighet till platsen.

Malsattningen ar att vagen ska upplevas som en anpassad naturlig del av de landskapstyper
som passeras. Upplevelsen av landskapet bygger pa att vagens terranganpassning,
behandling av sidoomraden och lokalvagar, infarter till tatorter, broutformning,
trafikplatser, bullerskyddsatgéarder och vegetationshantering tillsammans skapar en helhet i
samklang med landskapets skala och struktur.

Utover landskapets fysiska och visuella forutsattningar finns ocksa ekologiska funktioner
och kulturhistoriska strukturer som har betydelse for vadgens landskapsanpassning. Vad
galler ekologi efterstravas ett sa kallat ekologiskt funktionellt landskap — det vill saga ett
landskap dar djur och véxter kan leva och 6verleva pa lang sikt. For att &stadkomma ett
ekologiskt funktionellt landskap kan fysiska atgarder i form av till exempel dimensionering
av portar och fragor som sarskilda bekladnadsmaterial och vegetation bli aktuella. Vad
galler kulturhistoriska strukturer sa efterstravas ett lasbart kulturarv, det vill séga ett
landskap déar datidens strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida
landskapet.
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3.2 Gestaltningsavsikter for E20 etapp Vargarda-Ribbingsberg

Under arbetet med val av lokalisering har projektmalen fran tidigare skede preciserats. De
preciserade projektmal som tydligast hanger ihop med gestaltningsfragorna ar kopplade till
landskap. Nedan redovisas aven de mal under rubrikerna kulturmilj6é och naturmiljé som
har baring pa gestaltningsfragorna.

Landskap
« Strava efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
landskapsavsnitt eller landmarken.

« Végens profil ska anpassas till terrangen och ska om mdjligt inte dela
landskapsrummet visuellt i det flacka slattlandskapet.

« Planskilda passager bor i forsta hand laggas under huvudvagen. | kuperade
landskapsavsnitt bor broar ta stéd i omgivande terrang.

« Bullerskydd ska placeras och utformas med hénsyn till de olika landskapstyperna.

» Terrangmodelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till
landskapets karaktar.

Kultur- och naturmiljo
« Ett lasbart kulturarv ska efterstravas — det vill siga ett landskap dar datidens
strukturer och samband fortfarande &r en del av det samtida landskapet och kan
forstas. Till exempel ska hansyn tas till det smaskaliga, historiskt formade
vagnatet.

» Riksintresseomradet Sodra Harene ska inte patagligt skadas. Dess vardekarnor,
exempelvis héllkistan Jattakullen (se figur 3.2:1), Lundskullen och S6dra Harene
kyrkoruin, far inte paverkas negativt och visuella samband mellan dessa ska
bibehallas.

« Utformning av vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald. Lampliga
kompensationsatgarder ska studeras tidigt for att gora storsta majliga nytta.

Figur 3.2:1 Jattakullen med Sddra Harene kyrka i bakgrunden.
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3.3 Generella riktlinjer for gestaltning

De riktlinjer som formulerats for olika delar av védganléaggningen i det dvergripande
gestaltningsprogrammet har olika tyngd i de olika planeringsskedena. I lokaliseringsskedet
ligger tyngdpunkten i att hitta den béasta I6sningen av var vagen ska lokaliseras ur
gestaltningssynpunkt. Nedan redovisas riktlinjer som bedémts viktiga att beakta i det
aktuella skedet.

Vagen i Landskapet
 Vagen ska visuellt upplevas som en integrerad del i omgivande landskap genom att
folja landskapets form, rytm och skala.

» Profilen ska folja med terrangen for att vagen ska upplevas logisk i landskapet, bade
sett frdn vagen och fran omgivningen.

« Utnyttja méjligheterna att bibehalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande
avsnitt eller viktiga landskapselement for att skapa orienterbarhet och igenkanning.

» Mjuk linjeforing med 6vergangskurvor ska efterstravas i nybyggda delar.

Sidovagnatet
 Utnyttja befintligt lokalvagnat och anpassa kompletterande lankar till detta for att
aven sidovéagnatet ska bli en integrerad del av landskapet.

» De delar av befintlig E20 som ska fungera som del i lokalvagnatet ska byggas om sa
att vagens bredd och skala stammer dverens med nya funktion och omgivningens
karaktar.

Sektion och sidoomraden
« | slattlandskapet foreslas att vagens profil laggs cirka 1-1,5 meter éver omgivande
mark, sd att utblickar varnas och svarskoétta diken undviks.

» Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av omgivningen
eftersom sidoomradena forankrar vagen i landskapet och bidrar till en
landskapsanpassad vag.

» Bergskarningar ska utforas sa de blir ett tilltalande inslag i vagrummet. For att gora
vagrummet 6ppnare, ljusare och mer trafiksakert foreslas att bergsskarningar laggs
utanfor sdkerhetszonen.

« Permanenta modelleringar vid uppléggning av éverskottsmassor,
tryckbankar/avschaktningar, bullervallar etcetera ska utformas sa att de till form
och funktion anpassas till landskapets karaktar och trafikantens méjlighet att
uppleva landskapet.

» Karaktarselement som solitartrad eller milstenar i sidoomradet ska varnas.

Broar
» Broarna ska upplevas som dppna med sa lite synliga betongytor som mojligt.

« | flacka landskap ska planskilda passager i férsta hand laggas under huvudvégen.

« | kuperade landskap (som mosaik- och sprickdalslandskap) bor bron ta visuellt stéd
i omgivande terréng

» Bron ska upplevas ligga horisontellt i méjligaste man.

Vatten och vegetation
« Alla miljoatgarder ska omfattas av gestaltningsriktlinjer for att pa basta satt infogas
i anlaggningen och dess omgivning.

» Eventuella dagvattendammar ska placeras och utformas s att de starker
landskapets funktioner och karaktar.

« Alla passager av vattendrag ska utformas med hénsyn till landskapets karaktar och
faunans behov. Det géller bade sjalva bron, vattendraget och sidoterrangen.

15



« Uppmarksamma alléer som visuella strukturer. Restaurera befintliga och plantera
nya dar de kan bli betydelsefulla visuellt, historiskt och/eller ekologiskt.

Bullerskyddsatgarder
» Bullerskyddsatgarder ska utformas sa att de bidrar till ett harmoniskt vagrum med
god platsanpassning.

« | slattlandskap ska vallar och skarmar som begransar utblickarna fran vagen om
mojligt undvikas.
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3.4 Gestaltningsriktlinjer for olika landskapstyper

Nedanstaende riktlinjer bygger pa de riktlinjer som formulerats i ” Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vastra Gotaland, Vastra Gotalands lan (TRV
2013:088)”. | detta gestaltningsprogram har riktlinjerna anpassats for det aktuella
utredningsomradet. Exempelvis har tva landskapstyper tillkommit, mosaikartad slatt, som
utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap, samt skogskladda
bergshojder.

3.4.1 Riktlinjer for smakuperat mosaiklandskap
Galler for karaktarsomrade 1,2, 5A och 5B.

« Den nya végen ska sa langt det ar mojligt folja terrangens geometri. Variation i hojd-
och sidled 6kar kénslan av mosaiklandskap.

« VVarna bergsbranter och undvik skarningar om det &r mdjligt. Varna naturliga
bergknallar.

« Utnyttja och bibehall befintligt vagnat, och bind samman detta till fungerande strak.
Principen for linjeféring bor, liksom for stérre végar, vara foéljsam mot befintlig
terrang.

» Lokalisera och dimensionera portar sa att de fungerar for bade manniskor och for
fauna.

« VVarna mosaiklandskapets karaktar genom att lokalisera broar 6ver E20 till
befintliga hdjdpartier.

« Bullervallar kan ges "naturlig” form genom att integreras i terréngens topografi.
Skarmar ska helst placeras i tomtgranser.

« Integrera eventuella dverskottsmassor i terrdngen och anpassa till intilliggande
markanvandning.

3.4.2 Riktlinjer for 6ppet slattlandskap

Galler for karaktarsomrade 4 och 6.

« Varna om den tydliga 6ppenheten och understryk storslagenheten som den innebaér.
Ta vara pa utblickarna 6ver landskapet.

» Platabergen &r unika for Vastra Gotaland och utblickar mot dessa skapar orientering
i det 6ppna landskapet.

« Vagprofilen bor anpassas till terrangen sa att avvattning av vagkroppen inte kraver
djupa diken. Sidoomradenas utformas sa att 6vergangen till anslutande landskap
blir mjuk, sidoracken kan undvikas, slatter underlattas och igenvaxningsrisken
minimeras.

» En studie av det aldre vagnatet ar gjord. Arbeta for att behéalla dess karaktar och for
att kunna komplettera och binda samman végnatet till fungerande strak.

« Bullervallar langs vagen ska undvikas 6ver den éppna slatten. | stéllet férordas
bullerskarmar i anslutning till tomtgréans

» Trad kan anvéndas for att uppmarksamma trafikanterna pa exempelvis korsande
véagar och andra strukturer.

» Nossan bor framhavas for trafikanterna.
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Figur 3.4:2 Oppet slattlandskp vid Ribbingberg.
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3.4.3 Riktlinjer fér mosaikartad slatt

Galler for karaktarsomrade 3

« Utnyttja och bibehall befintligt vagnat, och bind samman detta till fungerande strak.
Principen for linjeféring bor, liksom for stdrre vagar, vara féljsam mot befintlig
terrang.

« Lokalisera och dimensionera passager sa att bade fauna och manniskor kan rora sig
tvars E20

« Vagprofilen bor anpassas till terrangen s att avvattning av vagkroppen inte kraver
djupa diken. Sidoomradenas utformas sa att 6vergangen till anslutande landskap
blir mjuk, sidoracken kan undvikas, slatter underlattas och igenvaxningsrisken
minimeras.

» En studie av det aldre vagnatet ar gjord. Arbeta for att behéalla dess karaktar och for
att kunna komplettera och binda samman végnatet till fungerande strak.

« Bullervallar langs vagen ska undvikas 6ver den éppna slatten. | stéllet férordas
bullerskarmar i anslutning till tomtgréns.

» Nossan bor framhavas for trafikanterna.

3.4.4 Riktlinjer for skogskladda bergshojder

Galler framforallt for karaktarsomrade 5A och 5B.

» Tavara pa utblicksmojligheterna/htjdpunkterna langs dalgangarna som vagen
foljer

» Sidovagar inklusive cykelvagar ska om majligt laggas skilda fran E20, s3 att
vagrummet langs E20 inte blir onddigt brett. Lat sidovagen leva sitt eget liv i
forhallande till E20, och anpassa den istallet till landskapets form.

« Bergskarningar utfors i forsta hand naturlika for att knyta an till landskapets
struktur.

 Landskapets goda forutsattningar for placering och utformning av broar och portar
ska tas tillvara.

« Broar 6ver E20 ska om mojligt utnyttja naturliga terrangstod.

 Nyttja méjligheten att bygga pa naturliga terrangformer for att minska behovet av
bullerskarmar.
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Figur 3.4:4 Skogskladda bergshéjder i oster.
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4. Utformning

4.1 Korridorsspecifika gestaltningsfragor

I lokaliseringsstudien for E20 Vargarda-Ribbingsberg studeras tre alternativa vagkorridorer,
se figur 4.1:1. Pa féljande sidor beskrivs gestaltningsfragor av alternativskiljande karaktar.
Omradeshanvisningar i texten ar kopplade till kartans karaktarsomraden.

HERRLJUNGA KN - -

S | dskap

- Skogskladda =mma  Aldre vagparti
bergshojder
Vattendra
g
Oppet
slattlandskap
5~ / = = Kraftledning
Mosaikartad slatt
(]
e F o
n Smakuperat .
= mosaiklandskap ’ gl:l:jléwrlnsiilfénesra

Landmérken / Karaktarsobjekt

‘A Karaktarsomraden Ovrigt

|7 Uslceer BLA/ROD/GRON E20
f 5 Solitartraci/Allé BLA/ROD/GRON
~ - vagkorridor
Lévdunge/
D Betesmark/ m
Akerholme Kommungréns o
Bergshéjd Utredningsomrade .

Figur 4.1:1 Lokaliseringsutredningens tre korridorer.
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4.1.1 Korridor Bla

Alternativet korridor Bla innebdr att vagen till storsta del kommer ligga kvar i samma lage.
En utbyggd vag kommer anda ge en annan upplevelse &n idag. Breddningen av vagen leder
till intrdng i kringliggande marker, framtida 6kade trafikmangder kommer leda till 6kat
trafikbuller och vagen blir en mer pataglig barriar i landskapet. Dessutom tillkommer
utrustning i form av exempelvis racken och viltstangsel som paverkar upplevelsen.
Samtidigt innebar alternativet korridor Bl att trafiksidkerheten forbattras. Lokaltrafiknatets
framtida funktion och paverkan pa landskapet ar viktiga att hantera i det fortsatta arbetet.

I korridor Bla finns det finns god maéjlighet att folja landskapets topografi vél, se figur 4.1:2.
Den del, vaster om Sodra Harene kyrka, d& vagen gar i en ny strackning kommer innebéra
en passage med bergskarningar och férandring i ett relativt ostort natur- och kulturlandskap
(omrade 5B). Har kréavs en omsorgsfull utformning av véagen. | det 6ppna landskapet ar
vagbankens utformning av sarskilt stor vikt. FOr att forankra vagen i landskapet &r vagens
linjeforing i plan och profil ar viktig liksom att Iata matet med omgivande mark ske med en
mjuk 6vergang, exempelvis med hjalp av terrangmodellering och ateretablering av véxter.
Ur ett trafikantperspektiv ska bergskarningarna upplevas luftiga och ljusa.

En av de planskilda passagerna i korridor BI4, sydvast om Sédra Harene kyrka, foljer inte de
uppsatta projektmalen da lokalvagen har foreslas ga pa bro 6ver E20. Detta sker dock i ett
kuperat omrade som ger méjlighet for bron att ta stod i landskapet.

Vid passagen 6ver Nossan kommer véagen resa sig pa en vagbank och bro som visuellt
kommer att dela upp landskapet och dven har ar utformningen viktig for att tona ner vagens
dominans. Ur ett trafikantperspektiv innebar detta langre siktlinjer i landskapet, exempelvis
over Nossan. Broarna ska utformas s att de upplevs latta med sa lite synliga betongytor och
stédmurar som mojligt.

Kulturarvets lasbarhet paverkas av korridor Bla framst genom att sambandet dster om
kyrkan mellan véardekéarnor som Jéttakullen och Sédra Harene kyrkoruin starks. En
breddning av befintligt vagrum ska goras pa ett sddant vis att karaktarobjekt och
kulturhistoriskt intressanta miljoer paverkas i sa liten utstrackning som mojligt.
Gestaltningen ska ocksa syfta till att skapa en intressant trafikantupplevelse med hjélp av
den rika kulturmiljon.

Eftersom végen i stort ligger kvar i samma stréackning som idag kommer utformning av
bullerskydd bli en viktig fraga da vagen paverkar manga befintliga byggnader.
Bullerskyddens placering och utformning &r i detta skede inte detaljstuderade.
Malsattningen ar att hitta Iosningar som anpassas till de olika landskapstyperna och de
platsspecifika forutsattningarna och att hansyn visas till befintliga boendemiljder.
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4.1.2 Korridor Rod

Véagen kommer i alternativet korridor Rod till stor del folja en ny strackning vilket kommer
leda till en stor foréandring i relativt ostérda natur- och kulturlandskap, vilket i sin tur
paverkar upplevelsen av landskapet. Landskapliga strukturer bryts och sméaskaliga landskap
paverkas pa flera platser.

Korridor Rad foljer till en borjan, séderifran raknat, befintlig vag och topografi val. | métet
med de skogskladda hojdryggarna som kommer in vasterifran kommer vagen avvika fran
omgivande terrang for att omvéxlande ga genom bergskérningar och uppe pa viagbank
(omrade 5B). For att gora vagrummet éppnare, ljusare och mer trafiksakert foreslas att
bergsskarningar l1aggs utanfor sdkerhetszonen. Vid utformning av vagbankarna ar arbetet
med vagens linjeforing i plan och profil viktig liksom att lata métet med omgivande mark
ske utan skarp 6vergang, exempelvis med hjalp av terrangmodellering och ateretablering av
véxter. Aven i omradet kring Nossan kommer vagen ga pa en vagbank och i detta lage ar
végen vélexponerad och gestaltningsfragorna ar av stor vikt. Nossan &r en kvalitet i
landskapet som ska lyftas fram.

I korridor R6d kommer en av de planskilda passagerna ske 6ver E20. Vag 2504 foreslas har
passera pa en bro éver E20 pa en plats dar det ar svart att hitta topografiskt stod i
landskapet. Alla broar ska utformas sa att de upplevs l4tta med s3 lite synliga betongytor och
stédmurar som mojligt.

Riksintresset for kulturmiljo paverkas i mindre utstrackning av korridor R6d da korridorens
strackning hér ligger langre vasterut. Kulturhistoriska miljoer och samband utanfor
riksintresset paverkas negativt och en omsorgsfull gestaltning av vagen kravs for att ta vara
pa landskapets kulturhistoria. Samtidigt finns potential for en varierad trafikantupplevelse
genom omvaxlande utblickar.
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Figur 4.1:2 Korridor Bla foljer befintlig E20.

Figur 4.1:3 Korridor RAd svanger av véasterut,
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4.1.3 Korridor Gron

Korridor Grén innebéar en ny vagstrackning i stérre delen av etappen vilket leder till en
forandring i relativt ostérda natur- och kulturlandskap under en 1ang stracka, se figur 4.1:4.

Projektmalet om att vagens profil ska anpassas till terrangen blir svart att uppfylla, sarskilt
patagligt blir det vid det laglanta omradet vid Nossan pd den mosaikartade slatten (omrade
3) dar vagen kommer ligga pa en relativt hog vagbank och bro och darmed dela upp
landskapsrummet visuellt. Aven vid passagen éver Toppebacken kommer vagen resa sig pa
en omkring 5 meter hég vagbank. Utformningen av vagbanken i det flacka landskapet vid
Nossan ska goras pa ett sadant satt att ingreppet i landskapet tonas ner och att vagen
forankras i landskapet. Ambitionen ska vara att utforma vagbanken sa l1ag som det ar mojligt
och att m&tet med omgivande mark sker utan skarp 6vergang, exempelvis med hjalp av
terrangmodellering och ateretablering av vaxter. Broarna ska utformas sa att de upplevs
latta med sa lite synliga betongytor och stédmurar som majligt. Nossan ar en
landskapskvalitet som ska synliggdras.

Korridor Gron kommer langre norrut (omréade 5A), pa sin vag genom landskapet med
skogskladda hojdryggar, innebara en del bergskéarningar. Dessa ska utforas sa de blir ett
tilltalande inslag i vAgrummet. For att géra vagrummet éppnare, ljusare och mer
trafiksakert foreslas att bergsskarningar laggs utanfor sakerhetszonen.

Langre norrut loper vagen ut i det 6ppna slattlandskapet (omrade 6), aterigen pa en hog
vagbank som visuellt delar upp landskapet. Aven héar det av stor vikt att utforma vagbanken
sa lag som det ar majligt. Vagslanternas mote med omgivande mark ska upplevas mjuk.
Extra varsamhet kravs i métet med Ribbingsbergs allé. Genom justering av vagens lage inom
korridoren och gestaltning ska ambitionen vara att varna allén som karaktarselement i
landskapet &ven om dess funktion férandras.

De planskilda passagerna forlaggs i korridor Grén under E20 i linje med projektmalen.
Passagen i h6jd med Ribbingsberg medfor dock att végen reser sig dver omgivande terrang
pa ett satt som gar emot projektmalen som tidigare beskrivits.

Kulturarvets lasbarhet forsamras i korridor Grons paverkansomrade da den nya struktur
som en modern vaganlaggning innebar skadar omraden och karaktarselement med
kulturvarden samt bryter samband dem emellan exempelvis vid Ribbingsberg figur 4.1:5.
Samtidigt innebér det en potential for trafikanten vars upplevelse kan bli mer varierad
genom utblickar i ett kulturhistoriskt rikt landskap. Riksintresseomradet vid Sédra Harene
(som beskrivs pa sidan 9) paverkas av korridor Gron som gor intrdng i omradets ostra del.
Riksintressets vardekarnor paverkas inte negativt av forslaget.

Ur ett trafikantperspektiv innebar de hdga vagbankarna langre siktlinjer ut 6éver landskapet.
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4.1.4 Samlad bedbémning gestaltning

For samtliga lokaliseringsalternativ galler att vagens konsekvenser och forutsattningar for
en god gestaltning varierar langs korridoren beroende pa att landskapet karaktar varierar
langs strackningen samt beroende pa var inom vagkorridoren som végen slutligen placeras.

Korridor Grén och Rod gar till stor del i en ny strackning. Den nya vagen kommer darmed
paverka omraden som idag upplevs om relativt opaverkade av den typ av storskaliga
anlaggningar som en modern vag innebér. Korridor Gron innebdr sammantaget sémre
forutsattningar for anpassning till landskap och kulturmiljo. Bada alternativen innebar dock
hoga vagbankar i dppet landskap och hdga bergskérningar i skogskanten samt intrang i
kulturhistoriskt viktiga miljoer. Ambitionen ska vara att genom gestaltning tona ner véagen
vilket staller stora krav pa linjeféring i plan och profil samt pa gestaltningen av skarningar
och slanter som uppstar.

Korridor Bla gar till stor del i samma strackning som befintlig vag. Alternativet utmarker sig
genom béttre mojligheter till terrdnganpassning, farre vagbankar i odlingslandskapet och
mindre paverkan pa kulturvardena som passeras. Sammantaget bedéms korridor Bla darfor
ha béttre forutsattningar for anpassning till landskap och kulturmiljé. Gestaltningsmassigt
ligger fokus i korridor Bla pa att de nédvandiga bullerdtgarderna utformas med god
platsanpassning och att vagrummets breddning gérs med varsamhet mot omgivande
karaktarselement.

Bullerskyddens placering och utformning &ar énnu inte tillrackligt studerad men
malsattningen i alla alternativ ar att hitta losningar som anpassas till platsen. Det samma
galler eventuella terrangmodelleringars och sidoomrédens form och funktion.

Vid den fortsatta planeringen av lokalvagnatet ska mojligheten att nyttja aldre vagstrukturer
studeras. Nya vagstrackningar ska géras med god anpassning till topografi och befintliga
strukturer i landskapet.

Landskapsanpassning

En ny vag av den har storleken i ett smakuperat landskap kan ofta medféra ingrepp i form
av hoéga bankar och djupa skarningar. En vag i ett 6ppet, platt landskap kan generellt lattare
anpassas till omgivningen. | samtliga lokaliseringsalternativ sasmmanfaller dock de 6ppna
platta landskapet med nérheten till Nossan och i dessa 6versvamningsomraden behéver
végen laggas pa en relativt hog bank vilket ar mest patagligt i alternativet med korridor
Gron.

Trafikantperspektivet

I samtliga alternativ finns potential till att behalla och skapa nya utblickar mot
karaktarsgivande landskapsavsnitt eller landméarken som kan ge en intressant
trafikantupplevelse och en varierationsrik resa genom ett omvaxlande landskap med korta
och langa siktlinjer. Korridor R6d I6per delvis genom skogsmark dar majligheterna till
utblickar &r mer begransade, detta géller endast en kortare del pa resan i ett annars relativt
Oppet landskap.

27



4.2 Rekommendationer for fortsatt arbete

Nasta steg ar att ta fram ett gestaltningsprogram for valt lokaliseringsalternativ. Det utgar
fran Gestaltningsprogram for val av lokaliseringsalternativ (detta dokument). Inriktningen
pa arbetet ska vara att redovisa hur anlaggningen ska utformas. Fragor som ska beaktas och
dokumenteras &r bland annat:

» Eventuell vidareutveckling och fordjupning av gestaltningsavsikterna.
» Konkretisering kring vagens anpassning till landskapet.
 Gestaltningsprinciper for utformning av byggnadsverk

« Gestaltningsprinciper for utformning av sidoanléaggningar som till exempel
eventuell ny rastplats.

 Utformnning av nytt lokalvagssystem och korsningpunkter i forhallande till det
omgivande landskapet och befintligt vagnat.

« Atgarder for att uppna en positiv trafikantupplevelse.

« Utformningsval for slanter, skarningar, sidoomraden. Principer kring anvandande
av eventuella dverskottsmassor inom projektet.

» Strategier for bevarande och ateretablering av befintlig vegetation. Principer for
eventuella kompensationsatgarder.

« Strategier for detaljer och utrustning

« Utformning som mojliggor rationell och saker drift och underhall ur ett
livscykelperspektiv.

Gestaltningsprogram for valt lokaliseringsalternativ ska levereras i samband med
fardigstallandet av samradshandlingen for planen. Programmet ska redovisa
helhetslésningar som inte framgar av planen, och motiv for de val som gjorts under
projektets gang.

I gestaltningsprogrammet ska ocksa finnas en forteckning éver de atgarder som behover
studeras vidare den i fortsatta projekteringen och i byggskedet.

4.2.1 Fordjupade studier av gestaltningsatgarder

Nedan beskrivs ett antal extra kdnsliga partier inom korridorerna dér det krévs fordjupade
studier av gestaltningsatgarder.

» Omradet vid Nossan dar vagen riskerar att mycket patagligt paverka upplevelsen
av landskapet. Ambitionen ska vara att genom gestaltning tona ner végen vilket
staller stora krav pd linjeforing i plan och profil samt pa gestaltningen av skarningar
och slanter som uppstér, terrangmodellering och aterplantering av vegetation. Bron
ska ska utformas s att den upplevs latt med sa lite synliga betongytor och
stddmurar som maojligt. Nossan lyfts fram som en identitetsbarande kvalitet.

» Omrade av riksintresse for kulturhistoria vid S6dra Harene— varna och lyfta fram
intressanta karaktéarselement och miljéer. I alternativet med korridor Grén kan
exempelvis den medeltida kyrkoruinen vid S6dra Harene lyftas fram och med
korridor BIa till exempel Lundskullen. Korridor R6d har begransad paverkan pa
riksintresseomréadet for kulturmiljévard.

» Omradet vid Ribbingsberg (korridor Gron) — hog vagbank och paverkan pa
kulturhistoriska varden, exempelvis allé.
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