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1. Sammanfattning

Bakgrund

E20 &r en viktig kommunikationsled som ingdr i det nationella stamvagnatet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som ingar i
TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E20 utgér en viktig forbindelse mellan
Stockholm, Géteborg och vidare sdderut till Malmé och Képenhamn och utgér aven
priméarled for farligt gods och breda transporter.

Stréackan for aktuell etapp ar cirka 7,5 kilometer lang och stracker sig fran korsning med vag
181 i Vargarda i soder till kommungransen vid Ribbingsberg i norr

Aktuell vagstracka ar cirka 7,5 kilometer 1ang och stracker sig frdn korsning med vag 181 i
Vargarda i soder till kommungransen mellan Vargarda och Essunga kommuner vid
Ribbingsberg i norr. Etappen ansluter i séder och norr till deletapperna E20 forbi Vargarda
respektive Ribbingsberg-Vara. E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli motesfri
landsvag med 2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad
i ny strackning. Parallella lokalvagar ska byggas langs med stora delar av strackan for att ta
bort korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid
sidan av E20.

Projektet omfattar dven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella busshallplatser,
pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och nodfickor
samt en rastplats. Vagen ar idag en tvafaltsvag med den hogsta tillatna hastigheten 80
kilometer/h och 12—-13 meters vagbredd. Trafikméangderna pa den aktuella strackan &r cirka
9300 ADT (&rsmedeldygnstrafik), varav cirka 19 % tung trafik. P& anslutande vag 2504 ar
det cirka 900 ADT, varav cirka 14 % tung trafik.

Brister och problem

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksékerhet och
miljopéaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens linjeféring, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for htga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

Projektmal
De dvergripande projektmalen som har identifierats beror framst trafiksékerhet,
framkomlighet och regional utveckling. Aven mer preciserade projektmal har tagits fram.

Tankbara atgarder enligt fyrstegsprincipen

Atgarder for att uppna projektmalen har analyserats enligt fyrstegsprincipen i
atgardsvalsstudien. For att uppfylla projektmalen helt bedoms atgéarder inom
fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg som nédvandiga, dvs. ombyggnad och/eller
nybyggnad.

Lokaliseringsalternativ
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I denna handling utreds lokalisering av vagkorridor fér E20 och. E20 utformas som motesfri
2+2-vag med planskilda passager och hastighetsgrans 100 km/h. Ett antal olika korridorer
har studerats varav nagra alternativ har valts bort, bland annat pa ett parti i befintlig
strackning forbi Sédra Harene kyrka samt ett dst-vastligt alternativ i nystrackning. Tre
korridorer har studerats vidare med varierande andel nystrackning, tva av dessa korridorer
kan kombineras.

Effekter och konsekvenser

Ny vag E20 ger positiva konsekvenser for framst trafiksakerheten och framkomligheten fér
E20-trafiken. Oskyddade trafikanter och langsamtgaende fordon kan hanvisas till
omgivande lokalvégnat och bostadsfastigheter kommer att bullerskyddas.

Negativa konsekvenser uppstar dock i form av paverkan pa landskapet, intrang i natur- och
kulturmilj6er, 6kat trafikbuller, dkade barriareffekter for saval manniskor som fauna samt
intrdng i skogs- och jordbruksmark.

Fortsatt arbete

Denna samradshandling ligger till grund for kommunens och lansstyrelsens standpunkter
for val av lokaliseringsalternativ for ny vag E20, samt for Trafikverkets stallningstagande for
val av lokaliseringsalternativ. Nar Trafikverket har fattat beslut om vilket
lokaliseringsalternativ som ska ligga till grund for fortsatt arbete kan nésta skede och
darmed detaljprojektering inom vald korridor pabérijas.
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2. Beskrivning av projektet

2.1.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnviagsplan.

I planlidggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jairnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. I sé fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig- eller
jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen halls
tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan Trafikverket gor
den fiardig. Nar planen ar faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft.
Forst efter detta kan Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad &r viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Végplan/larnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling

Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning Ev.tillatlighets- Framtagning
. for lansstyrelsens beslutom  av alternativa : rd\mﬁ' av planférslag - Kungdrande och granskning Faststallelse
betydande miljgpaver} lokaliseringar praviing samtevMKB  ©
Lansstyrelsens beslut om Ev regeringens val Lansstyrelsens E Lansstyrelsens yttrande
betydande miljgpaverkan av alternativ  godkannande : (tillstyrkande)

E avev MKB *
: SAMRAD :

Figur 2.1:1 Planeringsprocess fér vdgplaner

2.2. Bakgrund

E20 dr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnatet. Vagarna i det
nationella stamvagnitet ar av sdrskild nationell betydelse. Strackan ingar dven i det av EU
utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingér i TEN-T ar av
sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan Stockholm,
Goteborg och vidare soderut till Malmo6 och Kopenhamn. E20 dr dven primaérled for farligt
gods och breda transporter.

Striackan for aktuell etapp ar cirka 7,5 kilometer 14ng och stricker sig fran korsning med vag
1811 Vérgarda i soder till kommungransen vid Ribbingsberg i norr. Vagstandard pa denna
etapp 4ar i dagslaget tvéfaltsvig med vigbredd 12—13 meter, med mindre breddvariationer
kring korsningar. Hastighetsbegransningen ar skyltad till 80 kilometer/h pa strickan
forutom pé ett parti forbi korsningen med vég 181 vid Lund i norra Vargarda dar hastigheten
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ar sankt till 60 kilometer/h. Arsmedelsdygnstrafiken pd berérd strécka ar cirka 9300
fordon, varav cirka 19 % &ar tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksakerhet.
Negativ miljopaverkan av befintlig vag bestar bland annat av bullerstérningar pa bostads-
bebyggelse langs vagen och barriareffekter for sval manniskor som fauna. Ett parallellt
vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksakerhetsriskerna &r stora, vilket
orsakas av ett stort antal anslutande véagar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av
mittseparering och viltstangsel och fér vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung
trafik.

3

Figur 2.2:1 Nuvarande vdg E20 séderifran vid Harenekyrka. Kélla: Google Maps.

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014—-2025 inrymt en satsning
p& E20 genom Vastra Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade
utbyggnader. Satsningen har mojliggjorts genom att flera lokala och regionala intressenter
inom och utanfor Vastra Gotaland — kommuner, kommunalférbund, regioner,
handelskammare och banker — beslutat medverka till finansieringen. Det betyder att hela
E20 genom Vastra Gotaland ska vara métesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut
innebér ocksa att hela E20 genom Vastra Gotaland pa sikt ska byggas ut till 2+2-vag.

E20 ska pé denna striacka byggas om till att bli motesfri landsvag med 2+2 korfalt. Projektet
innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny strackning. Parallella lokalvagar
ska byggas langs med stora delar av strackan for att ta bort korsningar i plan och for att
mojliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnat vid sidan av E20. For aktuell stracka
finns det alternativa lokaliseringar inom utredningsomradet som studerats och redovisas i
denna samradshandling. I projektet ingar en ny rastplats i anslutning till trafikplats
Vargarda, strax soder om utredningsomradet.

10
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2.3.  Atgardsvalsstudie
2.3.1.

Den fysiska planldggningen av vigar och jirnvigar

Allmant

foregas av en atgirdsvalsstudie, som &r en metod for att
ta fram en tydlig problemformulering och forslag pa
overgripande 16sningar. Om atgirdsvalsstudien leder till
att en ombyggnad eller nybyggnad foreslas, tar den
fysiska planeringen vid enligt avsnitt 2.1.
Atgirdsvalsstudier kan genomforas av olika aktorer som
till exempel kommuner, regionférbund och Trafikverket.

Trafikverket tillampar den s k fyrstegsprincipen vid
analys av ldmpliga atgarder i infrastrukturprojekt, se
figur 2.3.1:1. Varje enskilt steg ticker in olika aspekter
och skeden i utvecklingen av transporter och av var
infrastruktur. De tva forsta stegen handlar bland annat
om att bearbeta attityder och att framhalla och
marknadsfora héllbara resval. Steg 3 och 4 innebir
mindre ombyggnationer alternativt nyinvesteringar
och/eller stérre ombyggnadsétgarder.

2.3.2. AVS E20 genom Vastra Gétaland

2012 togs en atgardsvalsstudie fram for E20 genom
Vistra Gotaland dar atgardskombinationer enligt
fyrstegsprincipen for samtliga striackor beskrivs.
Gemensamma slutsatser fran studien var bland annat att
trafiksdkerheten och framkomligheten behover
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och
motesseparering.

2.3.3. Tidigare utredningar

2017-09-11
Projektnummer: 128078

1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst
och framst 6vervaga atgarder som kan
paverka behovet av transporter och
resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebir atgarder som
medfor ett mer effektivt utnyttjande av
befintlig infrastruktur.

3. Bygg om

Vid behov genomfors begransade
ombyggnadsatgarder.

4. Bygg nytt

Genomfors om behovet inte kan
tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller storre
ombyggnadsatgarder.

Figur 2.3.1:1 De olika stegen i fyrstegsprincipen

E20 pé den aktuella strickan har varit féremal for utredningar tidigare, bland annat i
Vagverkets lokaliseringsplan for ny E20 Vargarda—Holmestad, daterad 1994, med

kompletterande utredning daterad 1997. Med syftet att uppdatera och komplettera tidigare
utredningsmaterial, bland annat med hénsyn till miljébalken, nya malsattningar for
transportinfrastrukturen, trafikutvecklingen och miljon tog Viagverket fram en

kompletterande forstudie for delen Vargarda—Holmestad, daterad augusti 2000.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E2o0 till 2+2-vig tog Trafikverket tillsammans med

Vistra Gotalandsregionen fram PM E20 — inriktning for investering — forslag till

utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

2.4. Beslut om betydande miljpaverkan

Lansstyrelsen beslutade den 2 mars 2017 att projektet kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Till grund for beslutet 14g handlingen Samradsunderlag for aktuell

delstracka, upprattad december 2016.

Lansstyrelsen bedomer att projektets storlek och paverkan pa viardefulla miljoer ar av sddan
art att det ska anses ha betydande miljopaverkan. En vigdragning ldngs strackan kommer

11
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att krava noggranna avvagningar for att minimera paverkan pa olika intressen, oavsett val
av korridor och komplexiteten i projektet ar stor. Utover paverkan fran om- eller nybyggnad
av vag E 20 ska aven laggas paverkan till f6ljd av omfattande byggnationer av nya
lokalvagar. Lokalvagarna kan var for sig ha en begransad miljopaverkan, men sammantaget
kan de ge betydande effekter.

Lansstyrelsen anser att kommande miljokonsekvensbeskrivning ska dgna sérskild
uppmarksamhet at foljande aspekter:

e Nossan med bifléden, markavvattningsforetag, dagvattenhantering

¢ Naturminnesskyddad ek vid Ribbingsberg. Lansstyrelsen papekar sarskilt att for
atgarder som kraver upphavande av naturminnesforklaring kravs synnerliga skal.

e Biotopskydd

o Kulturmiljoer, Arkeologi
e Bullerstorningar

e Masshantering

e Jordbruksmark

e Risker farligt gods

o Klimatforandringar och dversvdmningsséakring

12
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2.5.  Andamal och projektmal

2.5.1. Overgripande projektmal for E20

For samtliga etapper av E20 har évergripande projektmal formulerats. Till grund for
projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har beslutat om. Andamaélet
med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten och framkomligheten samt framja den regionala
utvecklingen.

Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:
o Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.
o Okad tillganglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.
e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

e Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

e Envaél gestaltad vag som &r anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Véstra Gotaland i enlighet med Overgripande gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland.

o Trafikverkets intention ar att ha en helhetssyn pa vag- och jarnvagsanlaggningarna
for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvanligt samt kostnadseffektivt vag- och
jarnvagssystem. Alla forandringar, ny- och reinvesteringar i anlaggningen utfors ur
ett LCC-perspektiv med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors dven med malsattningen att minska
energianvandning och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt. Enkla och standardiserade 16sningar kan valjas néar
de uppfyller efterfragad funktion.

Inom ramen for det dvergripande gestaltningsprogrammet for hela E20 har féljande
projektmal tagits fram:

e Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig landskapet sett
ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

o Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt 1angs vagen.

o Bibehalla det lokala vagnatets funktion och utforma vagskal sa att de har
samhorighet till platsen.

2.5.2. Preciserade projektmal

Under arbetet med val av lokalisering har de évergripande malen enligt ovan brutits ned och
preciserats med utgangspunkt fran relevanta miljoaspekter.
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Boendemiljo — sociala varden
Hansyn ska tas till de sociala samband som finns i bygden. Intrang i och tillgéangligheten till
omraden som ar eller kan bli viktiga for lek och det rorliga friluftslivet ska beaktas.

Ett fungerande lokalvagnat for bade fordon och oskyddade trafikanter ska skapas.

Majligheter for barn och vuxna att rora sig trafikséakert med cykel eller till fots i omradet ska
skapas. Framkomligheten och tillgangligheten till malpunkter i omréadet utan bil ska starkas.

Stérningar fran trafiken, sdsom tkade ljudnivaer, vibrationer eller visuella storningar ska
paverka sa f& boendemiljéer som majligt.

Nya stérningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med laga bakgrundsnivaer eller
med fa andra storningskallor ska sarskilt uppmarksammas vid bedémning av lokalisering
och atgarder.

Kulturmiljo

Ett lasbart kulturarv ska efterstravas — det vill saga ett landskap dar datidens strukturer och
samband fortfarande ar en del av det samtida landskapet och kan forstas. Till exempel ska
hansyn tas till det sméaskaliga, historiskt formade vagnatet.

Riksintresseomradet Sodra Harene ska inte patagligt skadas. Dess vardekarnor, exempelvis
hallkistan Jattakullen, lundskullen och Sodra Harene kyrkoruin, far inte paverkas negativt
och visuella samband mellan dessa ska bibehallas.

Naturmiljo

De ekologiska sambanden i landskapet ska behéallas och om mojligt starkas. Intrang i
omréaden med hogt naturvarde (motsvarande klass 2) ska undvikas. Hansyn ska tas till
omréden viktiga for fauna.

Utformning av vagens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald.
Lampliga kompensationsatgarder ska studeras tidigt for att gora storsta mojliga nytta.

Vattenkvaliteten och ekologiska varden i omradets vattendrag ska behallas och om maojligt
forbattras.
Klimat

Nya vaganldggningar ska inte vasentligt forandra vattenflédena och nivéer i berérda
vattendrag. De ska s& langt som mdjligt och i anslutning till vagen anpassas till ett forandrat
klimat och bidra till att omgivningspaverkan vid higa floden begransas.

Jordbruk

Intrang i akermark och splittring av brukningsenheter ska begransas. Uppkomst av
svarbrukade restytor ska sé langt som méjligt undvikas. Férutsattningar ska ges for fortsatt
brukande genom att &tgarder som minskar barriareffekter genomfors.
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Landskap

Stréva efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktarsgivande landskapsavsnitt eller
landmérken.

Vagens profil ska anpassas till terréngen och ska om mgjligt inte dela landskapsrummet
visuellt i det flacka sléattlandskapet.

Planskilda passager bor i forsta hand laggas under huvudvégen i det 6ppna landskapet. |
kuperade landskapsavsnitt bor broar ta stod i omgivande terrang.

Bullerskydd ska placeras och utformas med hansyn till de olika landskapstyperna.

Terrangmodelleringar ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till landskapets
karaktér.
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3. Avgransningar och metoder

3.1.  Geografiska avgransningar

I denna handling forekommer tva olika geografiska begrepp; utredningsomrade, korridor
och influensomrade, vilka forklaras nedan.

Utredningsomrade

Utredningsomrade avser projektets geografiska avgransning, se figur 3.1:1 nedan.
Utredningsomradet ar avgransat fran korsningen med vég 181 i soder till kommungréansen
mellan Vargarda och Essunga i norr.
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Figur 3.1:1 Projektets utredningsomrade
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Korridor

Begreppet korridor innebdr att vagforslagets exakta lage i detta tidiga utredningsskede inte
ar fastlagt utan en tankbar linje illustreras inom korridoren. Vagen kommer att placeras
nagonstans inom vald korridor under nasta skede, se figur 3.1:2 nedan.

=]
/”
ATy o 0:' = Ié

Figur 3.1:2 Exempel pé végkorridorer inom utredningsomradet.

Tumberg

Influensomrade

I beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre omrade an utredningsomradet nar
det beddéms vara motiverat, det s kallade influensomradet. Det motsvarar det narliggande
omrade som pa ett eller annat satt paverkas av foreslagna atgarder. De aspekter som det
framst handlar om &r trafik, naringsliv, landskapsbild, fauna, vattendrag och recipienter
nedstroms utredningsomradet samt luft och trafikbuller. Influensomradet ar svart att
redovisa med en geografisk grans, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som avses.
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3.2.  Metod och beddmningsgrunder

Vid en vigutbyggnad ska, enligt de allmdnna hiansynsreglerna i miljobalken, en plats viljas
som ar lamplig med hinsyn till att &ndamalet ska kunna uppnés med minsta mojliga intrdng
och oldgenhet for manniskors hilsa och miljon (lokaliseringsprincipen). Kravet ska
tillimpas i den utstrackning det ar skiligt och utan att vara ekonomiskt orimligt
(skilighetsprincipen).

Utredning av alternativa lokaliseringar ska bidra till att hitta en 16sning som uppfyller ovan
stillda krav. Tdnkbara alternativ ska utredas och provas, for att fa fram vilket eller vilka som
ir intressanta att studera vidare.

I vigplanearbetet ska detaljeringsgraden anpassas till det aktuella planeringsskedet. Syftet
med aktuell samradshandling ar att ligga till grund for val av korridor. Fokus har darmed
varit att beskriva alternativskiljande forutsattningar, effekter och konsekvenser, bade mellan
de olika korridorerna och jamfort med nollalternativet.

For att beskriva och viardera de forandringar som viagprojektet medfor har bade generella
och objektspecifika bedomningsgrunder anvints. Som generell grund ligger bland annat de
nationella miljokvalitetsmalen, miljébalkens allmdnna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och andra lagkrav och riktvarden. De mer objektspecifika bedomningsgrunderna utgors av
olika typer av underlagsmaterial som kommunala planer och utredningar sarskilt framtagna
for projektet.

Omréden med olika varden och funktioner redovisas pa kartor for respektive
intresseomrade. Lingdmétningen framgéar av ritningarna tillhérande handlingen, se bilaga
1.

I miljokonsekvensbeskrivningar anviands vanligtvis begreppen péaverkan, effekt, konsekvens
och miljoatgarder eller skadeforebyggande atgirder, se forklaring figur 3.2:1. I kapitel sex
redovisas en bedomning av paverkan, effekter och konsekvenser f6r berérda intressen i
respektive korridor. Bedomningen av en konsekvens gors genom en sammanvigning av det
berérda intressets varde och av omfattningen av det fysiska intringet eller storningen. Det
kan aven uppstd kumulativa effekter mellan olika slag av miljoaspekter. Konsekvenserna
bedoms i forhéllande till nollalternativet.

Paverkan &r det intréng som verksamheten orsakar, exempelvis medfér en vag att
trafikbuller uppstar och sprids.

Effekt &r den féréndring av miliékvaliteten som uppkommer till féljd av denna paverkan,
exempelvis att buller 6kar vid bostéder eller att den nya végen blir en barriér.

Konsekvens é&r en vérdering av effekten med hénsyn till vad den betyder fér olika
intressen, till exempel att ménniskor blir bullerstérda eller att tillgdngligheten till ett omrade
férsdmras pa grund av barridreffekter.

Miljoatgérd foreslas for att undvika eller minimera negativa konsekvenser.

Figur 3.2:1 Férklaring av begreppen péaverkan, effekt, konsekvens och miljéatgérder
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Bedomningen avser konsekvenser efter att foreslagna skadeforebyggande atgarder ar
genomforda. Det gar inte fullt ut i detta skede att 6verblicka vilka atgarder som till slut ar
rimliga att genomféra for att minimera negativa konsekvenser. Den samlade bedémningen
bygger pa antaganden om att relevanta atgarder vidtas.

Negativa konsekvenser anges i en fyrgradig vardeskala enligt nedan i form av sm4, mattliga,
patagliga eller stora konsekvenser. Positiva konsekvenser redovisas i svagt positiva
respektive positiva konsekvenser. Inga konsekvenser motsvarar inga eller forsumbara
negativa eller positiva konsekvenser.

Negativa konsekvenser Positiva konsekvenser
_ Mattliga Sma Inga Svagt positiva Positiva

3.3.  Avgransning i tid

Projektet har ett tidsperspektiv med forvantad byggstart ar 2020. F6r bedomning av
framtida trafiksituation och som dimensioneringsforutsattning har prognosar 2045 valts for
alla etapper pa E20, vilket &r omkring 25 ar efter trafikdppning. Aven projektets forvantade
konsekvenser beskrivs darmed for ar 2045.

3.4.  Avgransning av miljdaspekter

I en vagplan, infor val av lokaliseringsalternativ, ska arbetet med en
miljokonsekvensbeskrivning, MKB, pabérjas. Lokaliseringen av vagen har stor betydelse for
den miljopaverkan som uppstar. Genom att studera olika alternativ fran miljésynpunkt i
detta tidiga planeringsskede bidrar arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen till att
vagens lokalisering blir s& miljéanpassad som magjligt.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisas inte separat utan ar integrerad i
samradshandlingen. Underlaget ska vara tillrackligt detaljerat for att mojliggéra en samlad
beddémning av de studerade alternativen fran miljosynpunkt. Pa grund av det tidiga skedet
redovisas inte alla delar som en MKB normalt innehaller, t ex kontroll och uppféljning.
Andra delar redovisas mer oversiktligt, sdésom skadeforebyggande atgarder. | nasta skede
slutférs sedan MKB-processen for det alternativ som véljs.

Det berérda omréadet utgor ett vardefullt kulturlandskap med mycket hoga
kulturmiljovarden, varfor kulturmiljoé och landskap/gestaltning kommer att vara vasentliga
aspekter for projektets fortsatta arbete. Andra aspekter av stor vikt ar boendemiljofragor och
jordbruk.

Foljande miljoaspekter beddms vara betydelsefulla for val av korridor och ar darfor
redovisade i handlingen:

e Landskap

e Naturmiljo

e  Kulturmiljo

e  Friluftsliv
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e Manniskors hélsa och boendemiljé (Sociala strukturer, trafikbuller, luft, farligt gods,
fororenad mark, barriarer, trafiksakerhet)

e Naturresurser (skogs- och jordbruksmark, yt- och grundvatten, materialférsérjning)

o Klimat (paverkan och robusthet mot klimatférandringar)

3.5. Osakerheter

Osékerheter i en beddmning av konsekvenser &r ofta kopplade till en framtida utveckling
som inte helt gar att forutse. Till exempel bygger framtida trafikmangder pa prognoser, i
vilka det finns osakerheter. Prognoser och berakningar kan exempelvis vara missvisande pa
grund av felaktiga antaganden, felaktiga ingadngsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller.

| detta skede &r det vagkorridorer som ska bedémas och jamféras. Det innebar en osékerhet
i bedémningen eftersom konsekvenserna kan skilja sig vasentligt, beroende pa var i
korridoren végen slutligen placeras och hur den detaljutformas.

De omraden som pekats ut som aktuella for fortsatt arkeologisk utredning, om de blir
berdrda, bidrar till ett visst matt av osakerhet i beddmningen av konsekvenser for
kulturmiljén. Mojligheten att en fornlamning ar dold under marken grundar sig pa t ex
topografi och att det finns kanda fornlamningar i narheten. Aven kanda fornlamningars
betydelse kan omvarderas om nya fynd gors. De kan 6ka i betydelse om de kan séttas in i ett
vidare historiskt sammanhang. Osékerheten kan leda till svarigheter att bedoma
kostnaderna infor fortsatta skeden av projektet.

Osakerheter kan ocksa ligga i aspekter som inte gar att kvantifiera, exempelvis hur
manniskor upplever stérningar eller hur de upplever landskapet och nérliggande
rekreationsomraden. | vilken utstrackning trafikanter respektive boende varderar
upplevelser av vagen och landskapet, kan ocksa vara individuellt betingat. Viss
generalisering maste darfor goras vid bedémningen.

Samhallets varderingar kan ocksa komma att forandras. Nar befolkningen dkar kan
exempelvis stadsnara gronomraden och produktiv jordbruksmark komma att varderas annu
hogre é@n idag. Som naring ar jordbruket kansligt for politiska férandringar, stodformer
inom EU, klimatforandringar och priser. Det gor bedomningarna av paverkan och
konsekvenser osakra.

Nar det géller flera miljoaspekter beror effekter och konsekvenser pd om och vilka krav som
kommer att stéllas pad motorfordon i framtiden. Aven ny teknik kan géra att miljopaverkan
fran biltrafiken minskar, t ex om bilparken utvecklas sa att flertalet bilar gar tystare och
slapper ut mindre skadliga @mnen till luft. Transportsektorn ska, enligt de transportpolitiska
maélen, bidra till att uppna miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan genom okad
energieffektivitet och ett minskat beroende av fossila branslen. Vid bedémning av
bullerpaverkan och paverkan av utslapp till luft finns en osékerhet kring hur och i vilken
takt fordonsparken kommer att utvecklas i denna riktning.
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En annan aspekt som ar osaker och svar att bedéma ar framtida klimatférandringar, bade
vad galler omfattning och i vilket tidsperspektiv som olika férandringar kan uppkomma.

Osakerheterna som beskrivs ovan omfattar bade bedomningen av studerade korridorer och
nollalternativet.
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4. Forutsattningar

4.1. Befintlig vag funktion och standard
4.1.1. Befintlig E20

Aktuell stracka av E20 ar cirka 7,5 kilometer 1ang och stracker sig frdn korsningen med vég
181 i soder till kommungransen mellan Vargarda och Essunga i norr. Pa strackan ansluter
fyra allménna végar, ett 30-tal enskilda vagar och fastighetsanslutningar samt ett stort antal
akeranslutningar. Samtliga korsningar pa strackan ar i plan férutom en enskild vag mot
Lund Véastergarden/Mellomgarden som passerar under E20 strax norr om korsningen med
vag 181 vid Vargarda, se figur 4.1.1:1 E20 och anslutande végar.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sdsom gang- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strackan. Det finns
ingen separat gang- och cykelvag utan oskyddade trafikanter ar, i den man det finns
alternativ, hanvisade till omkringliggande lokalvagnat eller att cykla och ga pa vagrenen pa
E20.

Hastighetsbegransningen ar skyltad till 80 kilometer/h férutom pa ett parti forbi
korsningen med vég 181 vid Vargarda dar hastigheten ar séankt till 60 kilometer/h. E20 har
barighetsklass 1. Vag E20 ar en skyddsklassad vag, vilket bland annat stéller krav vid
arbeten pa vagen.

Sidoomradena for E20 ar utforda med traditionella djupa diken med inner- eller
bankslanter i 1:3 och bakslanter i 1:2. Sidoracken finns pa partier dar byggnader ligger tatt
intill E20.

E20 byggdes ut i befintlig strackning under tidigt 1950-tal med en da belagd vagbredd om 7
meter. Overbyggnad vid utbyggnaden av cirka 120 mm beldggning, 130mm bérlager, 350
mm forstarkningslager samt 100—200 mm skarv. | bérjan av 1970-talet breddades E20 till
dagens tvafaltsvag med vagbredd 12—13 meter. Breddningen utfordes da av 100 mm
bitumenstabiliserat grusbarlager, 150 mm barlager grus och ett forstarkningslager. Vagens
overbyggnad har klarat trafikbelastningen val under aren och endast kravt normalt
underhall.
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Figur 4.1.1.:1 E20 och anslutande vdgar

4.1.2. Anslutande allmanna vagar
Vag 1917

Vag 1917 &r klassad som tertiar lansvag och ar cirka 600 meter 1ang. Vagen forbinder E20

med vag 1916 i 6ster. Vag 1916 gar mellan vag 181, vid Rasta Vargarda i soder och vag 1927,
som leder mot Herrljunga, i norr.

Trafikmangden pé vag 1917 &r strax under 100 fordon ADT totalt, varav cirka 6 % &r tung

trafik (ar 2014). Véagen ar 3—3,5 meter bred med grusslitlager. Skyltad hastighet &r 70
kilometer/h och vagen har barighetsklass 1.
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Vag 1927

V&g 1927 mot Herrljunga ar klassad som tertiér lansvég och I6per mellan E20 i véster och
Herrljunga i ost.

Trafikmangden pé vag 1927 ar drygt 300 fordon ADT varav cirka 6 % &r tung trafik (ar
2014). vagen ar cirka 5 meter bred med smal vagren langs med hela strackan. Skyltad
hastighet ar 70 kilometer/h inom utredningsomradet.

Strax oster om E20 gar vagen 6ver an Nossan. Vagen har barighetsklass 1 men vid passagen
over Nossan med bro ar barighetsklassen 2, se tabell 4.6.4:2, Bro 6ver Nossan vid S. Harene
kyrka.

Véagen &r asfaltsbelagd och senaste atgarden gjordes 2009 d& man lade ett cirka 40 mm nytt
lager. Véagen har tidigare belagts med oljegrus fram till och med 90-talet och efter det har
véagen belagts med asfalt.

Vag 2504

V&g 2504 ar klassad som sekundar lansvag och gar mellan Nossebro i vaster, via Faglum, till
E20 i Oster. Vagen ar en kompletterande regionalt viktig vag och utsedd som viktigt
transportstrak och funktionellt prioriterad vag for dagliga personresor.

Trafikmangden &r uppmatt till cirka 900 fordon ADT varav cirka 8 % &r tung trafik (ar
2014). Vagen ar cirka 6 meter bred och har tva korfalt med smal vagren. Skyltad hastighet ar
70 kilometer/h och véagen har barighetsklass 1.

Véagen har bituminos belaggning och den senaste beldggningsatgarden gjordes 1993 da man
gjorde en heltackande enkel ytbehandling pa bituminost underlag. 1975 lades ett lager
oljegrus 40 mm och 1980 battrades vagen pé igen med indrankt makadam 30 mm. Narmast
E20 lade man 1998 ett heltdckande nytt asfaltslitlager. Vagen har sprickbildningar och
ojamnheter.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Trafiksituation

Som en del av det nationella vagnatet ar E20 betydelsefull for bAde genomfartstrafik,
regional trafik, samt lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt Trafikverkets
matningar, méatar 2014, uppgar till cirka 9 300 fordon varav cirka 19 % tung trafik.
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Figur 4.2.1:1 Trafikmangder &r 2014

25



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-09-11
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

Trafik for prognoséret har raknats upp med stéd av "Trafikupprakningstal for EVA 2014—
2040—2060” som giller fran och med 2016-04-01. En upprékning av arsmedeldygnstrafiken
mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beréknas bli 33 % for personbilar och 75 % for
lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa 0,9 %/ar respektive 1,8 %/ar for person-
respektive lastbilar och ger cirka 13 100 fordon ar 2045, se &ven figur 4.2.1:2.
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Med de prognosticerade trafikmangderna kommer E20 att bli annu mer belastad an idag.
Redan vid nuvarande trafiksituation med aktuella trafikméngder och vagens utformning
finns det dock vissa brister som redovisas nedan.

Begransad framkomlighet

Okande trafikmangder p& E20 med stor andel tung trafik med begransade omkornings-
mojligheter innebér att biltrafiken inte far det jamna flode som ar 6nskvart. Trafikrummet
delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade trafikanter.
Sammantaget rader det vissa begransningar i framkomligheten pé& E20, framst i norr mellan
korsningen vid Harene kyrka fram till korsning E20/vag 2504, jamfért med andra delar av
vagen dar standarden ar hogre och jamnare.

Hastighetsgransen p& E20 ar 80 kilometer/h med féljande undantag:
e Korsningen med vag 181 i Vargarda.

I det nationella vagnatet finns ett hastighetsansprak pa 100 kilometer/h eller mer, vilket
stérre delen av E20 inom utredningsomradet alltsa inte uppfyller.

Barriareffekter

E20 utgor en barriar for saval korsande lokal trafik och oskyddade trafikanter.
Barriareffekten starks av att det rdder en brist pa passager och parallellt vagnat. Vagen utgor
aven en barriar for fauna.

4.2.2. Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vag ar framforallt knutna till framkomlighet och trafiksékerhet.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik. Trafiksédkerhetsriskerna ar
stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande végar och fastighetsanslutningar till E20,
avsaknad av mittseparering och viltstangsel och for vagtypen hog trafikbelastning med stor
andel tung trafik. Vagens utformning uppfyller inte heller dagens krav for 2+2-vég,
100km/h, och det finns siktproblem p4 vissa delar av strackan.

Befintlig plan- och profilstandard for E20 féljer bitvis inte dagens krav pa geometri och sikt
enligt Trafikverkets publikation Krav for vagar och gators utformning for lang baglangd
dar stoppsikt for personbil ar dimensionerande och for hastigheten 100 kilometer/h. P&
sddra delen mellan korsningen E20/v&g 181 och korsningen E20/vég 1927 gar vagen bland
akrar och sikten ar god och véagen haller en flack linje. Fran korsningen och norrut till
korsningen med vag 2504, vag mot Nossebro, ar vagens geometri dalig. Detta parti har flera
sma radier, bade horisontalt och vertikalt, och pa vissa strackor ligger kron pa rakstrackor
vilka kan d6lja métande fordon, se figur 4.2.2:1. Samma problematik finns &ven vid infarten
till idrottsplatsen Granhagen. Nar man jamfor dessa omraden, och de korsningar som finns
pé strackan, med olycksstatistiken ser man att de sammanfaller pd manga stéllen.
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Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 42 polisrapporterade olyckor
intraffat langs E20 under 11-arsperioden 2006—20186, se karta Olycksstatistik, figur 4.2.2:3.
Av dessa medfdrde 31 olyckor personskador, se figur 4.2.2:2 nedan. Totalt omkom 2
personer, 2 personer blev svart skadade, 6 mattligt skadade och 21 personer skadades
lindrigt. P4 vag 2504 intraffade 2 olyckor inom utredningsomradet, bada utan
personskador.

Figur 4.2.2:2 Tabell éver olyckor med personskador l&ngs E20 inom utredningsomrédet &r 2006—2016

Déds- Allvarliga | Mattliga Lindriga Totalt
olyckor olyckor olyckor olyckor
S (singel-motorfordon) 1 0 4 11 16
O (omkérning-motorfordon) | 0 0 0 0
U (upphinnande- 0 0 0 3
motorfordon)
A (avsvédngande 0 0 1 1 2
motorfordon)
K (korsande-motorfordon) 0 0 0 1 1
M (méte-motorfordon) 1
C (cykel/moped- 0 0 0 0 0
motorfordon)
F (fotgdngare-motorfordon) | 0 0 0 0 0
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1 1
W2 (élg) 0 0 0 2 2
W4 (annat vilt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 6 21 31

Statistiken visar att vissa strackor ar mer olycksdrabbade &n andra, se nedan angivna
strackor.

e Korsningen mellan vag E20 och vag 181

e Strackan mellan anslutande vég 181 och vég 1917.
e Strackan forbi Sodra Harene

e Korsningen mellan vag E20 och vag 2504

e Korsningen mot idrottsplatsen Granhagen

Trafiksakerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som harleds till att E20 inte har
mittseparering samt ett stort antal anslutande vagar och fastigheter vilket 6kar risken for
motesolyckor och korsningsrelaterade olyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och oskyddade
trafikanter. Detta innebar en stor blandning av ansprak och forutsattningar bland
trafikanter pa vagen, dar exempelvis 1dngsamtgaende fordon kan behéva kdra om en
oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar kor ikapp med betydligt hdgre
hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall endast genom att ga eller cykla p& vagrenen
utmed E20, samt genom att korsa vagen i plan. Sidoomradenas slanter ar branta vilket
medfor risk for att fordon vélter och fasta foremal sdsom stolpar och trad aterfinns inom
vagens sdkerhetszon.
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Det finns 6 stycken ATK-kameror (hastighetskameror) langs berdrd stracka vilket &r positivt
for trafiksakerheten.
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Viltstangsel saknas helt pa strackan. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats enligt
Nationella viltolycksradet. De strackor dér flest viltolyckor rapporterats ar séder om
Tastorp, mellan Fotene och Lundskullen, vid S6dra Harene by och forbi Ribbingsberg och
vidare norrut mot kommungréansen.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter ar till stor del hanvisade till att anvanda E20 for resor langs med
och tvéars utredningsomradet. Hastigheten pa strackan mellan Lund i sdder till Ribbingsberg
i norr ar 80 km/h. E20 har langs strackan mycket sma véagrenar som ar olampliga for
gaende eller cyklister. Vagen maste aven korsas i plan pa vissa stallen for att ta sig mellan
malpunkter och busshallplatser, vilket bidrar till tidigare beskriven problematik med
trafiksakerhet. Detta innebar dven brister i tillganglighet och framkomlighet fér oskyddade
trafikanter. For boende mellan omradet Lund (zoo Vargarda) och Tumberg finns en
planskild tunnel som &kar tillgangligheten for gaende och cyklister.

Kollektivtrafik

Hela strackningen av E20 i utredningsomradet ar utpekad i NVDB (nationell vagdatabas)
som prioriterad vag for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20 utgérs av tva kategorier:
Regional busstrafik (Véasttrafik) och lokala skolbussar.

Det finns 6 stycken hallplatser pa vagen fran soder till norr: Lund, Tastorpsvagen,
Klavnastensvagen, Lundskullen, Sédra Harene och Hasselkroken. Det forekommer dven en
hallplats vid Tastorps missionskyrka, denna hallplats trafikeras av samma linje som for de
andra hallplatserna. Samtliga hallplatser, forutom hallplats Sodra Harene som ligger intill
Sodra Harene kyrka, trafikeras av tva busslinjer — 581 och 663 som bada gar mellan
Vargarda och Nossebro. Linje 663 ar en anropsstyrd buss som stannar vid Sédra Harene
samt gar in till Tastorps missionskyrka som ligger in pa en enskild vag, linjen passerar via
Faglum. Linje 581 géar efter vanlig tidtabell och passerar via Jonslund pa vag mot Nossebro
och via Faglum péa vdag mot Vargarda.

Enligt resestatistik fran Vasttrafik ar resandet med bussarna lagt inom omradet. For
busslinje 581 var det under mars manad 2016 endast hallplats Tastorpsvéagen, som hade
nagra resande, 23 stycken pastigande varav 14 stycken reste med skolkort. De 6vriga
hallplatserna hade inga resande alls. F6r den anropsstyrda linjen 663 var det endast
hallplats Sodra Harene som hade nagra resande, 18 stycken bestéllda resor pa hela aret,
samtliga under september manad.

Utredningsomradet beror ett skolskjutsomrade, Kesberg—Varberg. Skolskjutsverksamheten
i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Vasttrafik), med upphandlade skolbussar.

Inga busshéllplatser ar anpassade for personer med funktionsnedséattning.
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»

4.2.3. Barnkonsekvensanalys

Inom ramen for vagprojektet har en barnkonsekvensanalys genomforts. Den syftar till att
fanga in barnens perspektiv genom att belysa konsekvenser och paverkan pa barn och unga i
och i narheten av utredningsomradet. Under november manad 2016 genomforde
Trafikverket en enkét- och kartstudie med elever i drskurs 6 pa Kesbergskolan i Vargarda.
Kesbergskolan besoktes da skolskjutsupptagningsomradet for skolan tacker hela
utredningsomradet for E20 Vargarda—Ribbingsberg. Totalt medverkade 19 barn.
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Viktiga malpunkter for de tillfrdgade barnen ar deras hem och skola, kompisar, ridskolor,
fotbollsplaner och andra typer av fritids- och idrottsanlaggningar. Samhallet Vargarda med
sitt varierade utbud av affarer och aktiviteter, s som bio och bibliotek, ar ocksa en viktig
malpunkt for barn i omradet. De flesta barnen uppger att de inte ror sig s mycket langs
aktuell stracka, och om de gor det &r det med bil. Halften av barnen upplever E20 som
otrygg, mycket trafikerad och att bilar kér for fort.

Hur barnen rér sig inom omradet och vilka malpunkter som ar betydelsefulla for dem ar
viktig information att ta med i det fortsatta arbetet.

Synpunkter som berdr barn framférdes vid den medborgardialog som holls i december
2016. Under motet framkom bl a att radslan for att rora sig langs befintlig E20 hos de vuxna
medfor att manga barn i omradet darfor bara far lov att forflytta sig pa egen hand utefter de
mindre vagarna i omradet och aldrig pd E20. Under medborgardialogen namndes ocksa
vikten av att, i samband med en ny vag, studera skolskjutshallplatsernas lagen s att
trafiksakra passager for barn vid hallplatserna kan skapas.

Trafikverket har &ven pa delstrackan E20 Forbi Vargarda genomfort en
barnkonsekvensanalys i &rskurs 6 pa Fridhemskolan i sydostra delen av samhdéllet Vargarda.
I BKA:n framkom information som ocksa ror strackan Vargarda -Ribbingsberg. Bland annat
ar omradet kring Lund en malpunkt dar ridning och hundaktiviteter forekommer enligt de
tillfragande barnen.

Sammanfattningsvis kan sagas att foljande atgarder ar av betydelse for att skapa en
langsiktig hallbar miljo for barn i omradet:

o Dbibehalla funktionen av att fortsatt kunna korsa E20 planskilt vid Lund (Rasta)

e knyta ihop vagnatet vid sidan av ny E20 s3 att ett vagnéat dar barn trafiksékert kan
ga- och cykla skapas

o lokalisera och utforma busshéllplatser s att tillganglighet, trafiksakerhet och
trygghet skapas

o vidta bullerdampande atgarder dar bullernivaerna éverstiger de av riksdagen satta
riktvardena for trafikbuller, exempelvis bullerskarmar eller fasadatgarder

4.2.4. Jamstalldhet

Ett jamstallt transportsystem handlar om att hitta en utformning som &ar anpassad for bade
maéan och kvinnor och som underlattar for ménniskor att leva jamstéllda liv. For att skapa ett
sadant vagsystem ar det viktigt med god tillganglighet till malpunkter, gdng- och cykelstrak,
kollektivtrafik samt att skapa trygga trafikmiljoer.

Behovet av sikra passager for oskyddade trafikanter ar stort pa strackan, idag finns endast

en planskild passage for gdng- och cykeltrafikanter. Det &r viktigt att passagerna upplevs
som trygga och sékra for att alla trafikanter ska anvanda dem.
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Ur ett jamstalldhetsperspektiv ar det aven viktigt med sakra och trygga gang- och cykelvéagar
for att exempelvis foréaldrar ska lata sina dldre barn forflytta sig pa egen hand. Vagnatet i
aktuellt omrade utgor pa flera platser en otrygg trafikmiljo med blandtrafik och korsningar
med storre vagar. Det kan leda till att foraldrar valjer att skjutsa sina barn mer, vilket i sin
tur paverkar féraldrarnas handlingsutrymme. Detta paverkar generellt kvinnor mer da de
tenderar att skjutsa sina barn till skola och fritidsaktiviteter i hogre grad &n man.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Regionala intressen

E20 &r av riksintresse for kommunikation och férbinder landets tre stérsta regioner;
Stockholmsregionen, Goteborgsregionen och Malmoregionen. Vagen ingar i det nationella
stamvéagnatet och ar aven en viktig pendlings- och transportled saval regionalt som lokalt.
Mellan Goéteborg och Stockholm och déar emellan belédgna stader ar E20 en viktig
forbindelseled.

Vastra Gotalandsregionen, fyra kommunalférbund och ett flertal kommuner har gemensamt
beslutat att satsa finansiellt pa utbyggnaden av E20 tillsammans med staten. Bakgrunden
till detta ar en gemensam regional syn pa att géra E20 mer trafikséker och 6ka
framkomligheten for bade person- och godstransporter. Vagen har stor betydelse for manga
foretag i Vastsverige och for utvecklingen av naringslivet, bland annat genom kopplingen till
Goteborgs hamn. Enligt regionen bidrar en ombyggd vég till att kommunerna far en 6kad
tillganglighet till varandras orter och att kommuninvanarna da far tillgang till fler
arbetsplatser och utbildningar.

4.3.2. Bostader och verksamheter

Vargarda tatort har knappt 5400 innevanare (SCB 2015). Inom utredningsomradet ligger
huvudsakligen spridd landsbygdsbebyggelse. En stor del utgér gardar med friliggande
bostadshus och tillhérande ekonomibyggnader. Vid kyrkan i S6dra Harene finns en liten
grupp samlad bebyggelse med hembygdsgérd och nagra villor.

I sbdra delen av utredningsomradet narmast Vargarda finns trafikantservice
(drivmedelsstation och Rasta Vargarda) och ndgra mindre verksamheter. Ovriga

verksamheter i omradet ar framst kopplade till jord- och skogsbruk.

Malpunkter

Samtidigt som E20 har en dvergripande funktion som nationellt och regionalt strak anvands
végen lokalt av boende och for transporter till handel och olika verksamheter i Vargéarda
samt till andra narliggande samhéllen. Vagen fyller &ven en viktig funktion fér de
jordbruksverksamheter som finns i omradet.
Viktiga malpunkter redovisas nedan:

e Vargarda centrum

e Kesbergets fritidscenter

e OK/Q8, drivmedel, narbutik

e Rasta Vargarda, vagkrog
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e V&g 181 till Herrljunga, berg- och grustakter vid bl a Tumberg, avfallsanlaggningar
e Sodra Harene by, kyrka, hembygdsgard

e VAag 1927 till Eggvena och Herrljunga

e Vag 2504 till Faglum och Nossebro

e Idrottsplatsen Granhagen, Sédra Harene IF

e Missionskyrkan i Tastorp

4.3.3. Kommunala planer

Gillande 6versiktsplan for Vargarda kommun &r frin 2006; ”Oversiktsplan 2006 — Potential
Vargarda 2006—2015". For Vargarda tétort finns en fordjupad 6versiktsplan frn 1998.

Under 2016 har oversiktsplanernas aktualitet provats. Vargarda kommunfullmaktige
beslutade den 12 oktober 2016 att anta aktualitetsprévningen. Sammantaget bedéms
viljeinriktningen och intentionerna i Oversiktsplan 2006, tillsammans med de tematiska
tillaggen for LIS och Vindbruk, fortfarande vara aktuella och anvéandbara med hénsyn tagen
till nya ansprék och forutsattningar. Férdjupad éversiktsplan for Vargarda tatort och delar i
Oversiktsplan 2006 som ror tatorten bedéms dock som inaktuell. Revideringsbehovet galler
darmed framforallt Vargarda tatort, men ocksa riktlinjer for bostadsforsorjning.

| dversiktsplanen anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare starka
transportinfrastrukturen, bland annat genom en utbyggnad av E20 till fyrfaltsvég i ny
strackning. En ny lokalisering av E20 med hogre véagteknisk standard ar 6nskvard sa att den
befintliga vagen i storre utstrackning kan nyttjas som lokal vag.

I Oversiktsplan 2006 foresprékar Vargarda att en befintlig bebyggelsestruktur med en
dominerande tatort och levande landsbygd ska bibehallas och starkas sa att kommunen blir
ett attraktivt alternativ till boende och nyetableringar av verksamhet.

Av de korridorer som tidigare studerats av davarande Vagverket har Vargdrda kommun
forordat en framtida strackning av E20 dster om nuvarande strackning. En vagkorridor for
denna strackning redovisas i 6versiktsplanen.

Omrédet nordost om korsningen E20/véag 181 &r i Oversiktsplan 2006 markerat som
befintligt verksamhetsomréde. | samband med pabdrjat arbete med revidering av FOP
Vargarda tatort utreder Vargarda kommun mojligheterna att uttka detta
verksamhetsomrade.

Essunga kommun har en gallande éversiktsplan frén 1993. Arbete pagar med en ny OP for
perioden 2016—2025. Kommunen har tagit fram en kommuntackande vindbruksplan ar
2010. Vindbruksplanen redovisar utredningsomraden dar vindkraftsexploatering kan
provas. Tre sddana vindbruksomraden ligger i anslutning till utredningsomradet for E20, se
figur 4.3.3:1. | december 2016 antog kommunfullmaktige i Essunga nya riktlinjer for
bostadsforsorjning 2017-2020.
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Enligt samrad med Essunga kommun utgor vag 2504 med dess anslutning till E20 en viktig
trafikled som ar av betydelse fér kommunens utveckling.

Inga detaljplaner eller pagdende planarbeten forekommer inom utredningsomradet.

ESSUNGA KN

/

| S Hirene
© Lantmatenet Goodm‘a'muun

Figur 4.3.3:1 Vindbruksomraden i Essunga kommun (skrafferade omraden) och befintligt vindkraftverk
(lila prick)
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4.4. Landskapet och staden

44.1. Syfte med landskapsanalys

En landskapsanalys har tagits fram for det aktuella omradet och redovisas i separat PM, se
bilaga 3. Den ar en férdjupning av den oversiktliga landskapsanalys som togs fram i
foregdende skede av vagplaneprocessen, Samradsunderlag. Nedan foljer en
sammanfattning.

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehdll, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
historiskt, hur landskapet anvands idag och vilka tillgdngar som ar viktiga att bevara infér
framtiden. Landskapsanalysen har ocksd som mal att dversiktligt forklara historiska
sammanhang, ekologiska funktioner, sociala och visuella samband. Landskapets k&nslighet
for forandringar i samband med en ny véag och dess potential att utvecklas i positiv riktning
ska ocksa redovisas. Landskapsanalysen utgor en viktig kunskapsplattform for arbetet med
lokalisering av vagen och for bedémning av projektets konsekvenser for landskapet. For att
kunna beskriva 6vergripande strukturer i landskapet har ett nagot stérre omrade &n
utredningsomradet studerats.

| kapitel 4.5 beskrivs forutsattningar som ligger till grund for landskapsanalysen mer
ingéende, framforallt under rubrikerna Naturmiljo, Kulturmiljo, Rekreation och Friluftsliv,
Sociala strukturer och Trafikbuller.

4.4.2. Medborgardialog

Inom ramen for landskapsanalysen genomfordes en medborgardialog i december 2016 pa
hembygdsgarden i Sodra Harene. Syftet med medborgardialogen var att samla in kunskap
fran de som bor och verkar i omradet samt fran olika intresseféreningar. Genom dialogen
hoppas Trafikverket kunna fa en forstaelse for hur landskapet anvands och vilken relation
de som bor och verkar i omradet har till olika platser. Intresset for att delta pa
medborgardialogen var stort, sammanlagt deltog cirka 50 personer. Kunskapen fran motet
har sammanstéllts och redovisas i PM 6versiktlig landskapsanalys 2017-02-07. Se karta
figur 4.4.2:2. Underlaget ar aven inarbetat i den férdjupade landskapsanalysen.

Figur 4.4.2:1 Medborgardialog pagar pa Sédra Hdrene hembygdsgéard
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4.4.3. Naturgeografiska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshdjder, se topografikarta figur4.4.3:2. Landskapet har en
tydlig 6vergripande Ost-vastlig struktur, vilken har bildats av landisen som kom fran
nordost. Det avspeglas i riktningen pa bergsryggarna och de smala dalgdngarna.
Hojdskillnaden i omradets topografi ar cirka 50 meter, dar de hogsta héjderna i st ligger pa
140-150 moh. Dalgangen kring Nossan ligger pa cirka 90 méh.

Den hogsta niva som havet natt upp till efter den senaste inlandsisens avsmaltning kallas
hdgsta kustlinjen. Den &r en viktig naturgeografisk grans i landskapet och bildar gréns for
avsattning av finkorniga jordar. | Vargarda kommun ligger hogsta kustlinjen mellan cirka
115 till 120 meter Gver havsytan. De hogsta hojderna 6ster om utredningsomradet ligger 6ver
denna grans, dar aterfinns ocksa morén i betydligt hogre grad &n pa de vastra
bergshodjderna, se jordartskarta figur 4.6.1:1.

I utredningsomradet gér Nossan en nastan 90-graders krok. Dalgangarna bade vasterut och
soderut har nagot hogre terrang vilket har tvingat vattendraget mot norr. Flera bifloden
rinner i dalgdngarna mot Nossan. Utredningsomradet saknar i 6vrigt naturliga sjoar.
Mindre sjoar aterfinns endast uppe pa héjden strax dster om utredningsomradet mellan
Harene och Ribbingsberg. Mindre dammar finns bl.a. vid Tastorp och Fotene.

Figur 4.4.3:1 Strandlinjen f6r
13 000 é&r sedan. Réd linje &r
nuvarande stréckning fér
E20. Svart streckad linje
motsvarar utredningsomradet
fér etappen.
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Figur 4.4.3:2 Omréadets topografi
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444, Landskapstyper
I berort omrade finns tre huvudsakliga landskapstyper, se karta Landskap figur 4.4.5:1.

e Skogskladda bergshojder
o Oppen slatt

e Smakuperat mosaiklandskap

De skogskladda bergshojderna karaktéariseras av slutet skogslandskap, med fa inslag av
oppna omraden som mindre sjoar och vatmarker, se figur 4.4.4:1. Ytor med berg i dagen
forekommer i liten utstrackning. Berget &r till stor del tackt av vegetation, som mossor eller
annan undervegetation. De hogsta naturvardena har patraffats i skogslandskapets
kantzoner.

Figur 4.4.4:1 Skogsklddda bergshdjder med slutet skogslandskap

Det 6ppna slattlandskapet ar flackt och utgors huvudsakligen av storskalig akermark.
Slatten karaktariseras av langa siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt, se figur 4.4.4:2.

Figur 4.4.4:2 Oppen slétt med flack, storskalig &kermark vid Ribbingsberg
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Det smakuperade mosaiklandskapet &r mer varierat och utgér en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad akermark och betesmark. Landskapet &r rikt pa karaktéarobjekt och
hyser ofta hdga natur- och kulturvarden, se figur 4.4.4:3.

T —

Figur 4.4.4:3 Smakuperat mosaiklandskap vid Fétene

Den mosaikartade slatten utgor en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och slattlandskap.
Den mosaikartade slatten ar relativt flack men mer varierad &n den 6ppna slétten.
Landskapet ar rikt pa karaktarobjekt och hyser ofta htga natur- och kulturvarden, se figur
4.4.4:4,

Figur 4.4.4:4 Mosaikartad sléatt
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4.45. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomradet innehaller aven kannetecken eller karaktarsobjekt
som ar knutna till just det omradet eller platsen.

I utredningsomradet har sju karaktarsomraden identifierats och avgréansats, se figur 4.4.5:1.
Landmarken och karaktarsobjekt som utmarker sig i landskapet har pekats ut, sdsom
kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska objekt/miljéer och naturomraden sdsom
I6vdungar, &kerholmar och betesmarker. Aven siktlinjer och utblickar éver landskapet har
markerats.

Omrade 1: Toppebackens dalgang

Omradet utgdrs av en smal dalgang i nord-sydlig riktning. Dalgangen har en tydlig
rumslighet och &r avgransat av bergshojder pa 6émse sidor. Toppebacken ar relativt djupt
nedskuren vilket ger ett kuperat och boljande landskap. Vissa utblickar erbjuds i dalgangens
riktning 6ver Tumberg, Saxtorp och Lund. Landskapet ar mosaikartat med inslag av
skogspartier och &kerholmar med berg i dagen. Vaster om E20 finns ett storre omrade med
naturbetesmarker. Dessa hagar ar en utlopare av det pa naturbetesmarker rika landskapet
soder och 6ster om Vargarda.

Langst i soder ligger ett mindre verksamhets- och serviceomrade med bl a Rasta Vargarda.
Ovrig gardsbebyggelse ligger uteslutande vid kanten av dalgangen, i anslutning till hojderna.
Det finns rikligt med kulturhistoriska lamningar, framst i form av hagnader i
skogsomradena. Vid Lund finns flera spar av aldre vagstrukturer, bland annat kan tre
generationer av landsvégen urskiljas. Det finns fa kanda fornlamningar i omradet.

Passagen under E20 s6der om Lund samt de mindre vagarna anvands som rekreationsstrak.
P4 vastra sidan av E20 finns ett storre natur- och rekreationsomrade med bland annat Horla
mosse som malpunkt. Skogsomradet vaster om Lund anvands for olika fritidsaktiviteter,
bland annat ridning. Oster om E20 &r skogsomradet norr om Saxtorp en méalpunkt.

Kanslighet och potential

Toppebackens dalgang ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar kéansligt for storskaliga
moderna vaganlaggningar. Samtidigt finns en potential att ny vag kan ta stéd i landskapets
befintliga strukturer eftersom den i stort kan félja dalgangens nord-sydliga riktning. Det
mjukt kuperade landskapet bidrar till att slanter och sidoytor lattare kan modelleras och
anpassas till terrangen. Det galler &ven nya inslag som bullerskydd. Inom dalgangen finns
flera skogspartier som ger kortare siktlinjer. I mosaiklandskapet kan darmed en ny
végstracknings paverkan pa utblickar och landskapsbilden som helhet begransas.

Sodra delen av dalgdngen ar redan idag paverkat av verksamheter och trafikantservice och
darmed mindre kansligt for nya inslag. Vargarda kommun planerar dven en utékning av

verksamhetsomradet.

De &ldre vagpartierna &r vardefulla och bidrar till upplevelsevarden och en intressant
trafikantupplevelse.
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Mainniskor som bedriver jord- och skogsbruk nyttjar marken och &r beroende av smaviagar
for tillganglighet till sina dgor. Landskapet genomkorsas dven av rekreationsstrak och
viltstrak och ar kénsligt for barridreffekter. Har finns en potential att minska barridreffekten
bade for fauna och ur ett socialt perspektiv genom att anlégga en storre port vid Lund.

I omrédet finns avsnitt av isdlvsavlagringar, grusiga marker, vilket ger moéjligheter att skapa
artrika sidoomraden. Det kan ske bade genom att befintliga virden tillvaratas eller att nya
miljoer som har ekologiska kvaliteter skapas.

Figur 4.4.5:2 Omrade 1. Utblick fran Rasta norrut mot Toppeb&dckens dalgang. Till vénster i bild ligger
Lunds gard vid foten av en markant bergshéjd.

Omrdde 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fotene

Omradet dr en smal, mjukt kuperad, dalgéng i vist-ostlig riktning. Landskapet ar komplext
med méanga landskapselement som skogsdungar, smévatten, akerholmar, stenmurar och
kulturhistoriska objekt. Det ger ett tilltalande landskap med varierande utblickar.

Bebyggelsen ligger spridd i traditionella 1agen pa laga skiftets utflyttade tomter. Byvigarna
for Fotene och Tastorp ligger kvar i ursprungliga lagen. Vid Fotene finns tydliga vagrester
kvar fran gamla landsvigen samt en milsten. Lovinslaget i brynzoner och skogsdungar ar
relativt stort, likasé inslaget av naturbetesmarker.

Landskapet har ett stort viarde for de som brukar det till vardags for jord- och skogsbruk.
Omradet ligger i ett populért natur- och rekreationsomrade och genomkorsas av ett
rekreationsstrak frén E20 i 6ster mot Fotene dammar vister om omradet. Equmeniakyrkan
i Tastorp ar en mélpunkt i omradet.

Kdnslighet och potential

Landskapet vid Téstorp-Fotene ar ett sméaskaligt mosaiklandskap som dr mycket kinsligt for
storskaliga tilldgg som kan ge upphov till skal- och strukturbrott. En ny vig som gar i nord-
sydlig riktning bryter mot dalgéngs huvudstruktur som ar vast-ostlig. Samtidigt kan det vara
en potential for trafikantupplevelsen da viagen korsar olika landskapsrum med méjlighet till
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omvéxlande utblickar. Landskapet ar komplext och innehaller manga karaktéarselement (se
beskrivning ovan) som ofta har héga natur- och kulturvarden. Sarskilt vardefulla ar
vagmiljoerna och de bebyggelsehistoriska objekten vilka bidrar bade till omradets kanslighet
och potential. De tillfér hdga upplevelsevarden och intressanta utblickar nar man reser i
landskapet. Om de tas bort forlorar landskapet en del av sitt tidsdjup.

Det smabrutna landskapet ger vissa mojligheter att modellera och anpassa vagslanter och
sidoytor till omgivningen. | omradet finns avsnitt av isalvsavlagringar, grusiga marker, vilket
ger en potential att skapa artrika sidoomraden. Det kan ske bade genom att befintliga
varden tillvaratas eller att nya miljoer skapas.

Landskapet genomkorsas av olika typer av strak (brukning, rekreation, vilt) och ar darfor
kansligt for nya barriareffekter. Aven det sociala sammanhanget mellan de utflyttade
gardarna i Fotene by ar kansligt for paverkan.

Figur 4.4.5:3 Omréade 2. Naturbetesmarker vid Fétene

Omrade 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omradet utgor en 6vergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer 6ppna
slattlandskapet i 6ster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehaller mer element
av sma skogsdungar och kullar &n slatten langre dsterut. Omrédet &r relativt flackt och ger
mojlighet till langa utblickar mot Gster. Nossan gor en 90 graders krok mot norr, men syns
endast fran de fa hojder som finns i landskapet, dock ej fran E20. Obrodiket rinner fran
vaster mot Nossan och &r till stor del utrétad.

Bebyggelsen ligger spridd och i anslutning till de sma fastmarkspartier som finns.
Lovinslaget ar stort, manga adellévtrad finns i omradet. Landskapet innehaller flera
spektakulara férhistoriska lamningar och kulturhistoriska miljéer som utgor tydliga
landmarken. Sarskilt utméarkande ar gravfaltet pa Lundskullen och den medeltida
kyrkoruinen vid Harene. Dessa lamningar har &ven ett tydligt visuellt samband. Deras
lokalisering betingas sannolikt bade av laget intill ett urgammalt kommunikationsstrék och
hogavkastande naturliga angs- och betesmarker. Det galler &ven héallkistan pa Jattakullen
lite langre norrut (omrade 5a).
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Lundskullen &r en viktig malpunkt i omradet, dels gravfaltet men ocksa ridverksamheten
intill. Vasterut frdn Lundskullen anvands vagen som rekreationsstrak och ridvég. Aven i
sydvastra delen av omradet finns vagar som anvands som rekreationsstrdk och stérre delen
av omradet ingér i ett natur- och rekreationsomrade.

Kanslighet och potential

Den mosaikartade slatten kring Nossan-Obrodiket dr sméskalig och storskalig p& samma
gang och kéanslig for en modern vaganlaggning.

Karaktarsomradet ligger i motet mellan ett storre landskapsrum i nord-sydlig riktning langs
Nossans dalgang och E20 och ett landskapsrum i vast-ostlig riktning kring Obrodiket i
véaster och Nossan i dster. Det finns darmed potential i att vagen kan félja dalens nord-
sydliga riktning. Samtidigt innebéar det att vagen riskerar att bryta sambanden igenom det
Ost-vastliga landskapsrummet.

Landskapet &r omvaxlande flackt och mjukt kuperat och det finns vissa méjligheter att pa
lampliga platser modellera slanter och sidoytor anpassade till terrangen. Inom omradet
finns ett par skogspartier som ger kortare siktlinjer och darmed kan den nya vagens
paverkan pa landskapet som helhet delvis begransas.

Landskapet har en stor potential i omradets karaktarselement som har hoga natur- och
kulturvarden, och som tillfor stora upplevelsevarden. Exempel pa detta ar gravfaltet vid
Lundskullen och den gamla kyrkoruinen. De ger ett lasbart tidsdjup i landskapet och kan
ocksa utgora en kalla till kunskap. De bidrar ocksa till intressanta utblickar nar man reser i
landskapet samtidigt som det finns samband mellan dem som &r kénsliga for avbrott. En ny
vagdragning kan beroende pa hur den placeras 6ka eller minska tillgéangligheten till dessa
och andra malpunkter i landskapet. Omradet ar ocksa identitetsskapande for de boende och
bidrar till en stolthet 6ver sin hembygd.

Figur 4.4.5:4 Omrade 3. Nossan med Lundskullen i férgrunden
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Omréade 4: Oppen slatt kring Nossan

Omradet utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket flackt och ger 1anga utblickar.
Landskapet ar helt uppodlat, med mycket fa landskapselement. Nossan rinner genom
omradet men syns knappt eftersom den saknar en omgivande lévrida. F& fornlamningar och
kulturhistoriska objekt. Ett landskap som upplevs lite otillgangligt, fa vagar att rora sig pa.

Kénslighet och potential

Den dppna och flacka terrdngen ger potential for storskaliga foréandringar i plan utan att
karaktaren paverkas visuellt. Alla uppstickande element blir daremot ett blickfang och
riskerar att i hog grad paverka landskapets langa siktlinjer. Landskapets huvudriktning ar
vast-ostlig och en vag i nord-sydlig riktning skulle innebara ett strukturbrott. Omradet
innehaller fa natur- och kulturvarden vilket gor det relativt taligt for forandring. Omradet
ligger strax utanfor utredningsomradet.

Figur 4.4.5:5 Omréade 4. Utsikt 6ver den 6ppna slatten kring Nossan strax dster om
utredningsomréadet.

Omrade 5a: Mosaiklandskap vid Sodra Harene — 6stra delen

Omradet utmarks av den tranga passagen mellan Sodra Harene kyrka och hallkistan vid
Jattakullen. Dalgangen gar i nord-sydlig riktning och har en tydlig rumslighet och
avgransning, sarskilt markant ar den 6stra bergssidan. Landskapet ger relativt korta
utblickar. Nossan och E20 gar parallellt genom dalgdngen men utblickar dver vattendraget
medges endast vid brolagena. Bebyggelsen ligger traditionellt vid Gstra sidan av dalgangen,
bland annat finns laget for Harene gamla by har. Landskapet ar mycket rikt pa
fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Sodra Harene kyrka och hallkistan pa
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Jattakullen utgor landmarken som har en stor betydelse for karaktaren i omradet och
trafikantupplevelsen pé& E20.

Oster om Nossan I6per den aldre landsvagen i slingor mer eller mindre parallellt. Miljon
kring vagen vid Ingemarstorp &r innehallsrik med bland annat végvisarsten och en gammal
utmarksgrans med stenmurar och ett vélbevarat bostadshus med anor fran 1800-talet.

Omradet ar rikt pa vilt och har tydliga faunastrak langs med dalgangen och i den 6stra
bergssluttningen. Ett storre strak finns aven i vast-ostlig riktning som knyter samman
skogsomrédena p& émse sidor om den smala dalgdngen. Akerholmar och dammar vid
Kivenabb och Aspekroken bedéms ha potential for grod- och kréldjur. Hela éstra dalsidan
bedoms ha potential for kraldjur. I dalgdngen finns aven omraden som bedéms ha potential
for fladdermass.

Mosaiklandskapet rymmer omraden med hdga naturvarden vid Sodra Harene kyrkogard
samt pé en 6vergiven tomt norr om kyrkan. Omradena har ett patagligt biotopvarde genom
forekomster av grova édellévtrad. Traden bidrar med betydande lokal variation samt skapar
livsmiljoer at manga arter. Eken vid Hasselkroken utgor ocksa ett tydligt landméarke med
betydelse for trafikantupplevelsen. Nossans naturvarden bestar i att vattendraget i sig ger en
variation i landskapet, naturliga strandkanter och nipor samt ett visst artvarde. Generella
biotopskydd inom omréadet utgors av allé, &kerholmar, 6ppna diken, stenmurar och
odlingsrésen.

Kyrkan, kyrkoruinen och hembygdsgarden i Stora Harene, hallkistan pa Jattakullen samt
Nossan ar viktiga malpunkter inom omradet.

Skogslandskapet i 6ster innehaller manga rekreationsvarden och malpunkter.
Ortsbefolkningen nyttjar skogen som strévomraden, plockar bar och svamp, leker, jagar,
badar i de sma sjoarna samt naturupplevelser som exempelvis fagelskadning.

Kéanslighet och potential

Omrade 5a ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar kansligt for storskaliga tillagg som kan
ge upphov till skal- och strukturbrott. Landskapet innehaller flera element i nord-sydlig
riktning. Langst i 6ster avgransar den skogsbekladda bergsslanten rummet, parallellt med
denna l6per en gammal végstrackning, Nossan och befintlig E20. Det finns darmed
potential att kunna passa in en ny vag i befintlig struktur. For de vast-6stliga sambanden,
exempelvis de sociala sambanden inom Sédra Harene och faunastrak, blir barriareffekten
déremot stor med annu en nord-sydlig struktur. E20 splittrar idag viktiga sociala
sammanhang och omradet ar kansligt for ytterligare fragmentering.

Landskapet har, liksom omrade 3, en stor potential i omradets karaktaristiska landméarken
och vagmiljoer. Omradet ar identitetsskapande for de boende och bidrar till en stolthet dver
sin hembygd. Tillgédngligheten till och utblickar mot miljéerna kan 6ka eller minska
beroende pa var en ny vag placeras i landskapet. Om karaktarselement paverkas eller
forsvinner forlorar landskapet en del av sitt historiska djup och bygdens identitet.

Det smabrutna landskapet ger vissa moéjligheter att modellera och anpassa vagslanter och
sidoytor till omgivningen. | omradet finns avsnitt av isélvsavlagringar, grusiga marker, vilket
ger en potential att skapa artrika sidoomraden. P& skogshojden i 6ster finns potential att
skapa en stdrre faunapassage.
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Figur 4.4.5:6 Omrade 5a. Karaktéristiskt landskapsavsnitt kring Sédra Harene och Nossan.

Omréade 5b: Mosaiklandskap vid S6dra Harene — vastra delen

Omrade 5b breder ut sig vaster om Stora Harene kyrka och Broholm. Landskapet ar
smabrutet och smaskaligt och landskapet ger relativt korta utblickar. Langre vasterut tar
skogen vid. Vaster om Kivenabb fortsatter mosaiklandskapet i en smal dalgang med langa
utblickar. Bebyggelsen ar sparsam, nagra mindre gardar/torp ligger i anslutning till
skogsbrynen. Har finns bland annat ett bevarat torp, Kviden, som tillhér garden
Ribbingsberg, med anor fran 1600-talet.

Omradet ar rikt pa vilt och skogsomradena utgor viktiga hemomraden for bland annat &lg.
Ett faunastrak i vast-ostlig riktning knyter samman skogsomradena pa 6mse sidor om
Nossans dalgang. Omradet ingar i ett natur- och rekreationsomradet som i sig ar en viktig
malpunkt i omréadet och det lokala vagnatet anvands som rekreationsstrdk. Omradet
anvands aven for jakt.

Inom omradet finns tre skogsmiljoer med patagligt naturvarde. Dessa miljoer utgors
granskog av ristyp, tallmarkshéllskog samt bjork- och granskog. Generella biotopskydd
inom omradet utgdrs av en mangd dkerholmar, odlingsrésen, stenmurar och 6ppna diken
som alla omges eller gransar mot akermark och/eller betesmark. Har finns ocksd omraden
med potential for grod- och kraldjur samt fladdermaoss.

Kénslighet och potential

Landskapet vaster om Sédra Harene ar ett smaskaligt mosaiklandskap som ar kansligt for
storskaliga tillagg. En modern vaganlaggning kan ge upphov till markanta skal- och
strukturbrott. Landskapet har flera riktningar och ar uppdelat i madnga mindre rum med
korta siktlinjer. En ny vag som gar i nord-sydlig riktning bryter dock mot dalgangs
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huvudstruktur som &r vast-0stlig. Topografin i omradet har ocksa en vast-6stlig riktning
med hojdryggar och dalgangar och det innebér en svarighet att lata den nya vagen félja
landskapet genom att variera i hojd- och sidled och pa sa vis begransa vagens paverkan pa
landskapet. De storre sammanhangande skogsomradena ar mindre kansliga for nya inslag
som en ny vag.

Landskapet genomkorsas av bade rekreationsstrak och viltstrak och ar darfor kansligt for
nya barriareffekter. P4 de skogskladda hojderna finns potential att skapa en storre
faunapassage.

Figur 4.4.5:7 Omréde 5b. Landskapet véaster om Sbdra Harene kyrka r sméskaligt.

Omrade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Flackt och storskaligt slattlandskap som erbjuder langa utblickar at vaster. Omradet ar en
utlopare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan med omgivande tradrida ar lite
mer synlig har &n i andra omréden. Aven E20 ar synlig pa méanga platser i landskapet.
Akermarken utgérs av rationella, stora brukningsenheter. N&gra fa skogspartier bryter av
odlingslandskapet, bl a Granhagen. Stora holmen, som &r betad och bevuxen med
adellovtrad, utgor ett viktigt landskapselement. | évrigt finns inga betesmarker, skogen
véxer tatt inpa dkermarken. Oster om végen ar landskapet mer mosaikartat med sma
sidodalgangar.

Ribbingsberg ar en séterimiljé med hdga kulturvarden. Dock syns inte
mangardsbyggnaderna fran vagen utan endast storskaliga, moderna ekonomibyggnader.
Allén upp till garden &r ett viktigt element i miljon och som ar vél synlig fran E20.

Kéanslighet och potential

Det 6ppna och flacka landskapet ger potential for storskaliga forandringar i plan utan att
karaktaren paverkas visuellt. Alla uppstickande element blir daremot ett blickfang och
riskerar att i hog grad paverka landskapets langa siktlinjer. Stora delar av omradet
innehaller f& natur- och kulturvarden och ar relativt taligt for forandring samtidigt som de
varden som finns &r viktiga for upplevelsen av landskapet. Karaktérselement viktiga for
upplevelsen av landskapet ar framforallt Stora holmen, vegetationsridan som kantar
Nossan, allén till Ribbingsberg samt jattetradet vid E20.

Landskapet genomkorsas av viltstrak och ar darfor kansligt for barriareffekter. D& omradet i
stor utstrackning nyttjas for jord- och skogsbruk &r tillgdngligheten till gorna &r viktiga.
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Aven det kulturhistoriska sambandet mellan Ribbingsberg och dess tillhérande gérdar och
torp i omrade 5a och 5b &r viktigt.

Vid Ribbingsberg ar allén kanslig, i 6vrigt ar miljon narmast E20 redan starkt paverkad av
moderna byggnader.

Viagens sidoomraden kan innebara en mojlighet att berika landskapet med fler vaxtarter och
pa sa vis ge forutsattningar for okad biologisk mangfald i landskapet.

Figur 4.4.5:8 Omréade 6. Sléttlandskapet vid Ribbingsberg dr 8ppet och storskaligt. Tradridan kring
Nossan utgoér ett viktigt karaktédrselement.
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4.5.  Milj6 och halsa

451. Riksintressen

I miljobalkens 3:e och 4:e kapitel pekas omraden med sarskilda egenskaper ut som
riksintresse. Riksintresseomraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden,
se figur 4.5.1:1.

Riksintresse for kulturmiljovard

Omréaden som ar av riksintresse pa grund av deras natur- eller kulturvarden eller med
hansyn till friluftslivet ska skyddas mot atgarder som patagligt kan skada dem.

Sodra Harene med omgivningar ar av riksintresse for kulturmiljovarden. Motivet for
riksintresset ar att omradet utgor en val sammansatt fornlamningsmiljo fran alla
forhistoriska skeden langs med den for kommunikationer viktiga Nossans dalgang.

Har finns flera hallkistor varav den s k Jattakullen &r en av de storsta i Norden. Omradet
rymmer bade gravar fran bronsalder och gravfalt fran jarnaldern. Har finns Vastergotlands
storsta skalgropsforekomst.

Andra viktiga varden dr den medeltida kyrkoruinen med 6dekyrkogard och Ribbingsbergs
sateri med bevarade flygelbyggnader och alléer, kvarnbyggnad och mjdlnarbostad.

Riksintresse for kommunikation

Omréden som ar av riksintresse for anlaggningar for kommunikation ska skyddas mot
atgarder som patagligt kan forsvara tillkomsten eller utnyttjandet av anlaggningarna. E20 &r
en sadan transportled som ar av riksintresse for kommunikation.

Ombyggnad av E20 till fyrfaltsvag starker vagens funktion avsevart och innebdr att
riksintressets syfte uppnas langsiktigt.

Riksintresse for totalforsvaret

Mark- och vattenomraden som har betydelse for totalforsvaret ska sa langt som majligt
skyddas mot atgarder som patagligt kan motverka totalforsvarets intressen. Vid konflikt
med andra riksintressen ska totalférsvarets intressen ges foretrade.

Utredningsomradet berérs av tva 6ppet redovisade riksintressen for totalforsvaret; Satenas
flottiljflygplats och vaderradarstationen i Vara. Hela utredningsomradet ligger inom ett s&
kallat stoppomrade for hoga objekt runt Satenas flottiljflygplats i Lidkopings kommun. En
stor del av utredningsomrédet ligger dven inom influensomrade for vaderradarstationen i
Vara. Vaderradarstationen kan stéras av vindkraftverk. Det finns en internationell
overenskommelse om restriktioner for etablering av vindkraftverk inom 20 kilometers radie
fran Forsvarets vaderradarstationer. Riksintressena redovisas pa kartan, se figur 4.5.1:1.

Utbyggnad av ny vag beddms inte komma i konflikt med riksintressena for totalférsvaret.
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Figur 4.5.1:1 Riksintressen och skyddade omraden
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45.2. Miljdkvalitetsnormer

Miljékvalitetsnormer anger den lagsta acceptabla miljékvaliteten i mark, vatten och luft och
finns reglerade i miljobalkens 5 kapitel. Normerna syftar till att skydda méanniskors hélsa
och miljon.

Yt- och grundvatten

Aktuellt utredningsomrade berdr en ytvattenforekomst, Nossan fran Hudene till Faglum,
och en grundvattenforekomst, Algutstorp—Horla, som badda omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Bada vattenférekomsterna ingar i Véasterhavets
vattenmyndighet och Géta &lvs huvudavrinningsomrade.

Nossan fran Hudene till Faglum har enligt den senaste klassningen (2013) mattlig ekologisk
status. Att forekomsten inte nar god ekologisk status beror pa méansklig paverkan, dels finns
det vattenkraftverk i vattendraget som hindrar fisk att vandra naturligt i vattensystemet och
dels ar strandzonen paverkad genom strandskoning och uppodlad mark vilket medfor att
manga naturliga livsmiljoer for djur och véaxter saknas. Vattenmyndigheten har beslutat att
kvalitetskravet god ekologisk status ska uppnas till ar 2021.

Vattenforekomstens kemiska status uppnar ej god ytvattenstatus med avseende pa
kvicksilver och kvicksilverféreningar enligt den senaste klassningen. Halterna av kvicksilver
i fisk bedoms 6verskrida EU:s gransvarden i samtliga vattenforekomster i Sverige. Det gar
inte att avgora inom vilken tid det &r mojligt att minska kvicksilverhalterna.
Vattenmyndigheten har darfor beslutat om ett generellt undantag i form av ett mindre
strangt krav for kvicksilver och kvicksilverforeningar. Ingen tidsram &r satt for att na
kvalitetskravet om god kemisk ytvattenstatus. De nuvarande halterna av kvicksilver
(december 2015) far dock inte 6ka.

Algutstorp—Horla &r en sand- och grusférekomst med mycket goda eller utmarkta
uttagsmojligheter i basta del av grundvattenmagasinet. Grundvattenférekomsten har idag
god kemisk grundvattenstatus samt god kvantitativ status. Miljokvalitetsnormen for
grundvattenférekomster som har en god statusklassning innebar att god status ska
bibehallas. Det finns risk att god kemisk status inte uppnas till 2021 d& halter éver
utgangspunkt for att vanda trenden har pavisats for nitrat och vid ett tillfalle aven for sulfat.
Forekomstens storsta paverkanskallor bedoms vara jordbruk, vag och tatort. Det finns
daremot inga indikationer pa att god kvantitativ status inte kan uppnas till 2021.

Luftkvalitet

Miljokvalitetsnormerna for utomhusluft berérs av projektet da véagtrafiken genererar
utslapp till luft. Normerna reglerar i dagslaget halterna av kvavedioxid/kvéaveoxider,
svaveldioxid, bly, partiklar (PM10, PM 2,5), bensen, kolmonoxid, ozon, arsenik, kadmium,
nickel och bens(a)pyren.

Da& utredningsomradet ligger utanfor de centrala delarna av Vargarda och luftomséattningen i

den vélventilerade landsbygdsmiljon &r god, beddms projektet inte medféra risk for att
miljokvalitetsnormerna foér utomhusluft éverskrids. Se &ven avsnitt 4.5.9 Luftféroreningar.
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4.5.3. Skyddade omraden enligt miljdbalken

Skyddade omraden redovisas pa karta Riksintressen och skyddade omraden, se figur
45.1:1.

Naturminne

Ett sarpraglat naturféremal far av lansstyrelsen eller kommunen férklaras som naturminne
om det behdver skyddas eller vardas sarskilt. En dldre ek vid Hasselkroken, strax intill E20,
utgor naturminne. Beslutet harror fran 1951.

For naturminne galler motsvarande bestimmelser som for naturreservat. Lansstyrelsen far
upphava eller ge dispens fran foreskrifterna om det finns synnerliga respektive sarskilda
skal. Beslut om upphavande eller dispens far meddelas endast om intranget i naturvardet
kompenseras i skélig utstrackning.

Figur 4.5.3:1 En &ldre ek vid Hasselkroken é&r utpekad som naturminne

Generellt biotopskydd

Sma mark- eller vattenomraden kan omfattas av biotopskydd om de pa grund av sina
sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljéer fér hotade djur- eller vaxtarter. Det finns ett
generellt biotopskydd som omfattar alléer, kéallor med omgivande vatmarker, odlingsrosen,
pilevallar, smavatten och vatmarker, stenmurar samt &kerholmar i jordbruksmark.

I omradet forekommer ett stort antal smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det
generella biotopskyddet, se karta Naturmiljo figur 4.5.4:1. Férbud mot intrdng i omrade med
generellt biotopskydd i jordbruksmark géller inte vid byggande av allméan vég enligt
faststalld vagplan. Syftet med omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av
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vagprojektet. Hur Trafikverket avser att hantera biotopskydden kommer att redovisas vid
samrad med lansstyrelsen. | samband med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en
bedomning av om biotopskyddets syften beaktats pa ett tillfredstallande sétt.

Strandskydd

Strandskydd galler vid havet och vid insjdar och vattendrag. Strandskyddet syftar till att
langsiktigt trygga forutsattningarna for allemansrattslig tillgang till strandomraden och
bevara goda livsvillkor for djur- och véxtlivet pa land och i vatten.

Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pd 6mse sidor om vattendraget.

Liksom for generellt biotopskydd géller inte forbudet mot intrang i omrade med
strandskydd vid byggande av allman véag enligt faststélld vagplan. Syftet med
omradesskyddet ska anda tillgodoses vid planering av vagprojektet. Hur Trafikverket avser
att hantera strandskyddet kommer att redovisas vid samrad med lansstyrelsen. | samband
med tillstyrkan av vagplanen gor lansstyrelsen en beddémning av om strandskyddets syften
beaktats pa ett tillfredstallande sétt.

Artskydd

Vissa vaxt- och djurarter som &r hotade eller pa annat satt skyddsvarda ar fridlysta och har
skydd genom artskyddsfoérordningen. Om en art ar fridlyst ar den fredad och man far inte
plocka, samla in eller skada véaxten alternativt doda, skada, stora eller fanga djuret.

Flera arter har aven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebéar att det dven ar
forbjudet att skada eller forstéra deras livsmiljoer. Livsmiljoer kan till exempel vara
fortplantningsomraden, viloplatser och Gvervintringslokaler. Syftet ar att skydda arten och
dess livsmiljo s& att arten kan uppna en sa kallad gynnsam bevarandestatus i sitt naturliga
utbredningsomrade. For ianspraktagande av miljoer dar skyddade arter finns, kravs dispens
av lansstyrelsen om gynnsam bevarandestatus inte kan uppnas. Inom utredningsomradet
finns vaxtplatser for fridlysta vaxter och livsmiljoer for fridlysta djurarter, se vidare under
avsnitt 4.5.4 Naturmiljo.

| detta skede av planlaggningsprocessen ska Trafikverket ta beslut om val av lokalisering. D&
ska innebdrden av 14 § 1 p. Artskyddsférordningen beaktas. Den innebar att lansstyrelsen
inte kan ge dispens for en lokalisering som berdr en art som omfattas av forordningen, om
det finns en annan lamplig 16sning. Det ar darvid av stor betydelse att tillracklig kunskap om
artforekomster finns tillganglig i tidigt skede.
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454, Naturmiljo
Naturvérden redovisas pa karta Naturmiljo, se figur 4.5.4:1.

Naturvardesinventering

Enviroplanning AB genomférde sommaren 2016 en naturvardesinventering inom
utredningsomradet. Naturvardesinventeringen har utforts enligt bedomningsgrunder
Svensk standard (ftSS 199000:2014). Inventeringen grundar sig pa tidigare dokumenterade
naturvarden och inventering i falt. Under april 2017 har en komplettering gjorts pa grund av
att utredningsomradet justerats nagot efter att den forsta inventeringen genomfordes.
Naturvardesinventeringarna aterfinns under bilaga 4.

Foljande naturvardesklasser har anvants:

e Naturvardesklass 1 — hdgsta naturvarde: Storst positiv betydelse for biologisk
mangfald.

e Naturvardesklass 2 — hogt naturvarde: stor positiv betydelse for biologisk méangfald.

e Naturvardesklass 3 — patagligt naturvarde: pataglig positiv betydelse for biologisk
mangfald.

Totalt har 52 naturvardesobjekt pekats ut inom utredningsomradet. Av dessa har 1 objekt
klass 1, 13 objekt klass 2 och 42 objekt klass 3.

Forutom omraden med naturvarden har aven strukturer med generellt biotopskydd och
smavatten (potentiella lekmiljoer for groddjur) identifierats. Aven forekomst av s k jattetrad
samt fridlysta och rodlistade arter har ingatt i inventeringen, se vidare under avsnitt
Fridlysta och hotade arter nedan.

Klass 1- objektet ar en betesmark med riklig forekomst av jattetrad. Den motsvarar Natura
2000 naturtypen Tradkladd betesmark. Omradet har ocksa forekomst av ett flertal
naturvardsarter, varav tva ar rodlistade. Varje enskilt omrade med naturvardesklass 1
bedoms vara av sarskild betydelse for att uppratthalla biologisk mangfald pa nationell eller
global niva.

Klass 2-objekt ar samtliga knutna till aldre 16vtrad som jattetrad av ek, adellévskogar, alléer
med ask och alm, aldre tradmilj6er runt kyrkogardar och tradgardar med de hotade traden
alm och ask. En riktigt fin naringsrik granskog med grova trad, framst av asp, tall, gran och
bjork har aven registrerats vaster om E20 i den sodra delen av utredningsomradet. Varje
enskilt omrade med naturvardesklass 2 bedoms vara av sarskild betydelse for att
uppratthalla biologisk mangfald pa regional eller nationell niva.

Klass 3-objekten utgdr en blandning av 16vskogar, granskogar, blandskogar, sumpskogar,
betesmarker och vattendrag. Det &r av sérskild betydelse att den totala arealen av dessa
omraden bibehalls eller blir storre samt att deras ekologiska kvalitet uppratthalls eller
forbattras.

Den lagsta klassens naturvarden, det vill sdga klass 4 — ett visst naturvérde, redovisas €j i
naturvardesinventeringen. Daremot ar det flera omraden inom utredningsomradet som
hyser ett visst naturvarde. Exempelvis finns det ett flertal grovre fristdende trad, grova lagor
och blomrika glantor med bland annat 6gontrost.

59



Vagplan samradshandling val av lokaliseringsalternativ 2017-09-11
E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg Projektnummer: 128078

v 1 Naturmilj
© Horla mosse e
% . Generella Vattenmiljo med hogt
! i biotopskydd varde for grodjur
—~— —"\ #*  Jattetrad Overvintringsmiljo med
A t varde for grodjur
It NVI Kiass (Naturinventering) o e o
Kass 1 -
- Hogsta naturvarde E Kommungriins
- F
. Hogt naturvarde L | Utredningsomrade
N\ - Klass 3 - ——— N
F T— Patagligt naturvarde
- / “ ®  Skyddsvarda trad (Lst) A
Hacomateret, Goodalsiamredan >

Figur 4.5.4:1 Naturmiljé
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Nossan

Genom utredningsomradet rinner an Nossan, en grund & som slingrar sig fram i det flacka
landskapet. An har en bredd som varierar mellan 15-25 meter. En biotopkartering med
elfiskeundersdkning har utférts under sommaren 2016, se bilaga 4. Den ligger till grund for
vattendragets naturvardesklassning, klass 3.

Figur 4.5.4:2 Nossan

Den karterade strackan ar homogen till sin struktur med lugnflytande vatten och saknar
vandringshinder. Vandringshinder saknas aven i direkt anslutning till den understkta
strackan men finns bade nedstréms och uppstréms utredningsomradet. Strackan strax
nedstroms E20 till cirka 50 meter nedstréms den aldre stenbron &r grundare &n 6vriga
strackor och har mer strommande miljéer som gynnar strémlevande fiskarter.

Nossan svammar tidvis éver och kan lagga stora omraden under vatten, se figur 4.5.12:8.
Vattendraget utgor ett markavvattningsféretag och rensas regelbundet enligt markégarna.
An ar darmed omgiven av relativt héga strandkanter, vilket gér att dversvamningar inte sker
lika regelbundet som det en gang i tiden gjorde. Botten av vattendraget bestar till storsta
delen av finkornigt sediment med inslag av ndgra enstaka block. Vegetationens
tackningsgrad ar cirka 50 % av vattenytan och framforallt dominerar rotade vattenvéxter.
Beskuggning sker fran nagra enstaka trad samt fran de hoga strandkanterna. Skyddszonen
for an mot den néarliggande akermarken bedomdes till tvad meter for bada sidor av
vattendraget.

Elfiskeundersokningen genomfordes bade med béat och till fots. Totalt fangades endast fem
fiskarter som mort, abborre, gddda, farna och benléja. Mort och abborre dominerade
fangsten. Storlekarna varierade for alla fiskarter vilket visar att fiskens rekrytering fungerar
och att fodotillgangen ar god. Det tyder dven pa att vattenkvaliteten ar bra med avseende pa
forsurningsgrad. Det faktum att ett flertal vandringshinder forekommer i Nossan verkar
troligen hammande for forekomsten av méanga arter. Framst galler det vandrande fiskarter.
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Fangsten av farna indikerar att skyddsvarda strommande vattenomraden finns i systemet
dar farnan reproducerar sig. Det ar dock oklart om farnan har sina reproduktionsomraden
inom utredningsomréadet. Ett moéjligt sddant omréde ar det strommande avsnittet
nedstroms E20 vid Broholm.

Boende i omradet har gjort fynd av musslor i vattendraget. Vidare inventeringar kommer att
genomforas for att artbestamma fynden.

Fridlysta och hotade arter

Betesmarkerna i utredningsomradet ar vanligtvis hart godslade med sma naturvarden.
Angar ar mycket ovanliga. Ett 40-tal jattetrad (diameter> 1 meter) finns inom omrédet.
Fridlysta vaxter som registrerats i samband med naturinventeringen &r fa och utgors av
revlummer och nattviol. Enligt boende férekommer Sankt Pers nycklar, gronvit nattviol,
angsnyckel, blasippa och backsippa inom utredningsomradet.

Omrédet ar starkt paverkat av utdikning och spar av detta syns i torrlagda sumpskogar. Det
innebar ocksa att det ar ont om potentiella dammar/vatmarker lampliga for groddjur,
endast nagra fa platser har pekats ut i naturvardesinventeringen.

Enligt naturvardesinventeringen finns enstaka hotade och rédlistade arter inom
utredningsomradet. Rodlistan publiceras av Artdatabanken och dr en beddmning éver arters
risk att do ut. P& rodlistan finns arter som har en oséker framtid, antingen for att deras
populationer minskar eller for att de &r mycket sma. Rodlistan har ingen juridisk status utan
ar ett verktyg for att objektivt folja arternas tillstand i Sverige.

Rodlistan ar indelad i olika kategorier. Tre kategorier omfattar det som kallas hotade arter:
Akut hotad (CR), Starkt hotad (EN) och Sarbar (VU). Dartill finns kategorierna Nationellt
utdéd (RE) och Néara hotad (NT). Vanligt forekommande i utredningsomradet ar traden alm
(CR) och ask (NT). Grynig dagglav (NT), stor aspticka (NT), gul dropplav (NT) och
stiftklotterlav (NT) har dven patraffats.

Under varvintern 2017 har forutsattningarna for grod- och kréldjur, faglar och fladdermadss
studerats i det aktuella omrédet, se bilaga 4. Huvudsyftet har varit att fa ett battre
beslutsunderlag infor val av vagkorridor. En bedomning av omradets forutsattningar for
vissa artgrupper ar en lamplig metod nar man befinner sig tidigt i planeringsprocessen och
utredningsomradet ar stort. Bedomningen har gjorts av biologisk sakkunnig och grundar sig
pa erfarenhet om utbredning av arten, insamling av tillganglig fakta fran Artportalen och
biotopstudier i falt. Utredningen klargér om nagot behov av fordjupade inventeringar
foreligger i kommande skeden och i sa fall var inom utredningsomradet det ar aktuellt.

Grod- och kraldjur

Inom utredningsomradet finns inga kdnda grod- och kréldjurslokaler. Narmast kanda lokal
ar en population av sannolikt utplacerad klockgroda i Fétene dammar, vaster om
utredningsomradet. Eftersom det sannolikt inte ar en naturlig forekomst har den inget
naturvéarde. Narmaste fynd av sandddla och hasselsnok, de kraldjursarter som &r mest
ovanliga, har gjorts i Bohuslan, respektive Alingsds kommun. | omradet finns sandiga
marker, sydbryn med 16v eller betesmarker och sten, vilket kan vara intressanta miljoer for
odlor och ormar. Langs Nossans dalstrak finns goda forutsattningar for snok och i
vatmarker samt diken finns potentiella lekmiljoer for de flesta av Vastsveriges groddjur. Vid
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faltbesok lokaliserades 15 omraden med potential for grod- och kraldjur, se karta figur
4.5.4:4. De miljoer som pekats ut bedéms vara centrala for forekomst av de olika arterna.
Forutom de markerade omradena kan naturligtvis grod- och kraldjur forekomma pé andra
platser.

De omraden som beddms ha bast forutsattningar for grod- och kraldjur ar 2, 4, 6, 9, 10 och
11. Viktiga samband kan forekomma mellan miljoerna i Fotene-Tastorp och de kring Harene
(nr 10-11-14).

En sarskild inventering av groddjur har genomforts under varen 2017, se bilaga 4.

20 vattenmiljoer som utgor diken, naturliga smavatten och gravda dammar har inventerats
inom utredningsomradet. Flera besok har genomforts, b&de dagtid och nattetid. Aven
overvintringsmiljoer fér groddjur har inventerats. De tiotal miljéer som besokts ligger i
anslutning till vattenmiljéerna och har bedémts ha battre forutséttningar fér évervintring an
marken i ovrigt.

13 av de besokta vattenmiljéerna bekraftades vara livsmiljoer for groddjur. Lekande
groddijur eller rom av arterna vanlig groda och akergroda hittades pa 12 av lokalerna. Vidare
har tva forekomster av vanlig padda faststéllts, tre forekomster av mindre vattensalamander
samt tva forekomster av storre vattensalamander. | 6ppna diken aterfanns endast de tva
grodarterna. Alla fynd av paddor och salamandrar gjordes i stillastaende vatten. Miljoerna
har grovt delats in i en vardeklasser, 1agt-visst-hogt varde for groddjur. Klassen hogt varde
anvands for vatten som hyser mer dn nagot enstaka exemplar av storre vattensalamander,
stabil forekomst av flera av de vanligare arterna eller stora antal av ndgon av dem. Lagt
vérde anvands for vatten som inte hyser nagra grodor eller bara enstaka individer. Miljoer
med hogt varde redovisas pa karta 4.5.4:1.

Storre vattensalamander och akergroda ar upptagna i art- och habitatdirektivets bilaga 4
och omfattas av artskyddsférordningens 4 8, vilket innebér ett starkt skydd for bl a lekvatten
och dvervintringsmiljoéer. Vanlig groda &r fridlyst enligt 6 § i artskyddsférordningen.

Kraldjur har for narvarande inte inventerats. En inventering av sa stora ytor som
véagkorridorerna utgor ar mycket tidskravande. Forutsattningarna ar inte heller sddana att
nagra delomraden med exceptionell potential kan pekas ut, framfor allt eftersom det ar langt
till ndrmaste kdnda fynd av de mer ovanliga arterna hasselsnok och sandédla. Det underlag
som tagits fram bedéms darmed vara tillrackligt som underlag for val av vagkorridor. En
inventering kan daremot bli aktuell i senare skede nar ett vagforslag ska tas fram inom vald
vagkorridor.
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Figur 4.5.4:2 Stérre
vattensalamander i damm
séder om Tastorp.

Bild Naturcentrum AB

Fladdermoss

Inom utredningsomradet finns inga rapporter om fynd av fladdermass. Faltbesoket
resulterade i sex omraden med bedémd potential for fladdermoss. Utredningsomradet &r
ganska oppet till sin karaktar och domineras av akermarker. De omraden som bedéms vara
av varde for fladdermusfaunan koncentreras till kullar med l6vskog och Iévbryn i kanten av
de storre skogsomradena, framférallt vid Harene och utmed Nossan. Aven vissa miljéer med
aldre bebyggelse bedéms ha varde for fladdermdssen, bl a vid Broholm.

Omradena 3 och 5 och viss man 2 och 4 bedéms ha hagst potential for fladdermass.

Faglar

Omradet ar valbesokt av ornitologer. Férutom Artportalen har synpunkter inhamtats fran
lokal ornitolog, med stor kannedom om fagellivet i trakten. | bedémningen pekas fyra
delomraden (lokaler) ut, A-D, se karta figur 4.5.4:4. Flest observationer kommer fran Fétene
dammar (lokal B) och Nossan, Sodra Harene (Lokal C). Samtliga delomraden kannetecknas
av hogt antal rastande faglar eller manga observationer.

Rapporterade observationer avspeglar var de vardefullaste delarna i undersékningsomradet
finns, men markerna langs Toppebé&cken &ar eventuellt ndgot saimre bevakade an de fyra
lokalerna. Inom undersékningsomradet &r markerna véaster om nuvarande E20 generellt av
mindre varde for fagelfaunan &n de 6ster om vagen.

Inom utredningsomradet bedéms 6versvamningsmarkerna kring Nossan, séder om bron vid
Sddra Héarene kyrka och dsterut mot Eggvena (mellan lokal C-D), som de mest vardefulla
miljoerna for fagel. Det géller sdval hackande som rastande faglar under hela aret. Simander
och vadare rastar talrikt framfor allt under hostar och varar med hogt vatten i Nossan. Av de
faglar som hackar finns bade arter pa svenska rodlistan 2015 och arter som omfattas av
Artskyddsforordningen. Fédostkande rovfaglar ar talrika aret om, dven enstaka besok av
kungsorn och havsorn forekommer (om &n inte arligen). Vid naturvardesinventeringen
observerades ett flertal strackande rovfaglar som fjallvrak, bivrak, ormvrak, brun karrhok
och réd glada.
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Den mest exklusiva hackfageln ar rod glada (lokal C). Fran boende i omradet finns &ven
uppgifter om kungsfiskare (VU) i anslutning till Nossan.

Figur 4.5.4:4 Naturmiljéunderlag
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Artrika vagmiljoer
Inom utredningsomradet finns inga artrika vagkanter som sarskilt pekats ut av Trafikverket.
Daremot finns vagkanter som har potentiella forutsattningar att vara en artrik vagmiljo.

e Nordgarden, Lund finns en vagkant pa éstra sidan av E20 med mycket rodfibbla
(h&nsynsobjekt)

e Fotene, tva torrslanter pa ostra sidan av E20
e Norr om Ribbingsberg, vastvdnda torrslanter langs E20 med bl a tjarblomster

Fauna och barriareffekter

Trafikverket har tagit fram ett 6vergripande underlag for hela E20 i Vastra Gotaland,
”Overgripande planering av faunadtgirder lings E20 i Vistra Gotalands l4n” och som
oversiktligt visar viktiga ekologiska samband for skogslevande arter (dlg malart), vatmarker
(mélarter amfibier) och grasmarkshabitat (méalarter kan vara t ex dagfjarilar knutna till
angsmarker), dven utter ingar. Studien visar pa en utzoomad landskaplig skala var de
viktigaste storskaliga straken i landskapet finns for att de tre utpekade malhabitaten och
arterna ska kunna sprida sig.

For att undvika att E20 i befintlig eller ny strackning blir en kraftfull fysisk barriar i
landskapet har en analys paborjats i utredningsomradet av relevanta malarter och dess
rorelsemonster. Analysarbetet ar en process som kommer att fortlopa under hela
planlaggningsarbetet efterhand som mer detaljerat underlag blir tillgangligt.

De naturvardesinventeringar och naturunderlag som hittills tagits fram for projektet, samt
kommande artinventeringar ar viktiga underlag i arbetet. Det &r &ven de faunaanalyser som
genomforts for angransande etapper pa vag E20. | évrigt baseras studien pa uppgifter fran
Artportalen, olycksstatistik dver viltolyckor, information fran boende och intresseforeningar
samt observationer i félt.

Inom utredningsomréadet finns uppgifter om férekomst av féljande daggdijur; Alg, radjur,
kronhjort, dovhjort, vildsvin, béaver, gravling, mink, iller, rav, skogshare, falthare, igelkott
och ekorre. Uppgifter om utter langs Nossan &ar generellt f& och saknas helt pé berérd
stracka.

Viktiga storre strék for malarten alg har studerats, se karta Viltstrék figur 4.5.4:5. Alg &r en
art som foredrar skogsmark. Aven strdk och livsmiljoer for radjur och vildsvin har vagts in.
Dessa ar ocksa skogslevande arter, men trivs i mosaikartade landskap med mycket
brynmiljéer. De ror sig darmed i hogre grad ute pa 6ppna marker &n alg.

Utredningsomradet har ett varierande landskap och &r rikt pa naturliga ledstrukturer bade i
terrang och vegetation. Naturliga strék i landskapet, utan paverkan fran befintlig
infrastruktur, gar i vast-ostlig riktning och foljer i stor utstrackning de skogskladda
bergryggarna i omradet. | utredningsomradets ytterkanter finns stérre sammanhéngande
skogsomraden som bildar huvudstrék och viktiga hemomréden for de skogslevande
malarterna. Storre strak korsar nuvarande E20 soder om Tastorp, séder om Sodra Harene
och norr om Ribbingsberg. Andra viktiga strak finns vid Lund och vid Ribbingsberg. Mindre
strdk i samma riktning finns vid bl a Fétene samt i nord-sydlig riktning mellan Ribbingsberg
och Hérene.
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Nossan bildar tillsammans med mindre vattendrag/diken ett system av naturliga
ledstrukturer som normalt har stor betydelse for faunans rorelser i landskapet. Nossan
saknar dock skyddande vegetation pa langa strackor, vilket minskar dess varde nagot som
spridningskorridor for t ex rddjur och vildsvin. Befintliga broar éver Nossan innebar dven
barriarer da de ar laga och i princip saknar landpassage for storre hjortdjur. Smavilt kan
passera vid medelvattennivéer eller lagre. Bro for Obrodiket saknar helt landpassage.

E20 saknar helt viltstangsel pa aktuell stracka. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats
enligt Nationella viltolycksradet, se karta se karta Viltstrak figur 4.5.4:5. De strackor dar
flest viltolyckor rapporterats ar soder om Tastorp, mellan Fétene och Lundskullen, vid
Sodra Hérene by och forbi Ribbingsberg och vidare norrut mot kommungrénsen. Framst ar
det kollisioner med radjur som har skett, men &ven olyckor med élg, vildsvin samt enstaka
med kronhjort/dovhjort forekommer i statistiken.

Nuvarande E20 &r en starkt trafikerad vag som utgor en pataglig barriar for faunan. Pa
aktuell stracka finns endast en planskild korsning; en vagport for enskild vag vid Lund.
Ovriga korsningar med allmanna och enskilda vagar ar i plan. Vagporten vid Lund har en fri
Oppning pa 7 meter och en fri hojd pa cirka 3,50 meter. Portens langd ar 13 meter. Vagen
genom porten &r asfalterad. Det beddms som troligt att mindre daggdjur anvander porten
som passage under E20. | Trafikverkets 6vergripande utredning bedéms porten &ven ha en
viss effekt for alg, men bedémningen ar osédker. Olycksstatistiken visar pa att manga
viltrorelser sker 6ver E20 i omradet, framst rddjur. Omgivande landskap bestér av dkermark
med relativt gott om ledstrukturer. Narmaste omradet kring porten ar dock relativt 6ppet
och innehaller bebyggelse och stérande verksamheter, bl a drivmedelsstation och Rasta
Vargarda.
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4.5.5. Kulturmiljo
Kulturmiljovarden redovisas pa karta Kulturmiljo, se figur 4.5.5:2.

Kulturarvsanalyser

Trafikverket har under varen 2016 genomfort en 6vergripande kulturarvsanalys som
omfattar E20 pa strackan Vargarda—Vara. Under varen 2017 har en mer detaljerad analys
tagits fram med fokus pa aktuellt utredningsomrade mellan Vargarda—Ribbingsberg, se
bilaga 5.

Det aktuella utredningsomradet ligger i huvudsak inom den landskapshistoriska regionen,
Mellbyans och Nossans dalgangar. Regionen ar en kuperad skogs- och mellanbygd,
dominerad av dalgangar med lerjordar och med inslag av slattomraden i 6ster. Huvuddelen
av regionen ligger under hogsta kustlinjen. Omradet kring Nossan ar en mycket gammal
kulturbygd. Méanniskor har tidigt bosatt sig i randzonen vid bergshéjderna och
isalvsavlagringarna intill det hav som sedan blev lerslatt. Omradet utgor en ensadesbygd
med plogbruk i dalgdngarna och anvandning av arder langt fram i tiden pa latta jordar i
hogre terrang. Langs Nossan fanns aven tidigt en hég andel fralsedgd jord, vilket skapade
forutsattningar for en ganska omfattande sateribildning. De socknar som berdrs &r Tumberg
och Sédra Hérene.

Riksintresseomradet Sodra Harene

Odlingslandskapet i Nossans dalgang vid sédra Harene tillhor lanets mest fornlamningsrika
omraden. | anslutning till Nossans akrok finns stora, flacka madangar som under
artusenden utgjort vardefulla fodermarker. Dalgadngens betydelse som produktionsmark
men ocksa som religios och maktpolitisk sfar, indikeras av att tva av Vasterg&tlands mest
spektakulara forhistoriska gravmiljoer aterfinns i naromradet; hallkistan vid Jattakullen och
gravfaltet pa Lundskullen. Sambandet mellan fornlamningar, aldre kyrkbyar och mer
sentida jordbruksbebyggelse inom riksintresseomradet ar pafallande och aterspeglar en
kontinuitet i den bebyggelsehistoriska utvecklingen.

Figur 4.5.5:1 Jéttakullen
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Flertalet fornlamningar finns samlade i grupper pa skogskladda hojder med exponering mot
den omgivande odlingsmarken. Nagra av de dldre fynden &r hallkistor fran den yngre
stenaldern, varav den pa Jattakullen vid Sodra Harene kyrka ar Nordens storsta. Vanligast
ar gards- och bygravfalten som anvénts under jarnalder. P4 Lundskullen forekommer hogar,
domarringar och ett stort antal hoga resta stenar. Pa andra sidan Nossan, vid Harene
Mellomgarden (strax utanfor riksintresseomradet), finns ocksa gravfalt samt landskapets
storsta alvkvarnsforekomst med 6ver 300 skalgropar och fotsuleliknande ristningar.
Spridda enstaka resta stenar, sannolikt rester av bortodlade gravfalt, patraffas vid
Ingemarstorp, Harenebro och Aspekroken.

Det tydligaste spéret frdn medeltiden i omradet ar S6dra Harene kyrkoruin med omgivande
kyrkogard. Sjalva murverket i ruinen harstammar dock helt eller delvis fran 1600-talet d&
kyrkan brandes ned av danska soldater och senare ateruppbyggdes pd samma plats. Den
forsta kyrkan pa platsen byggdes sannolikt av trd och ersattes senare under 1100- eller 1200-
talet av en stenkyrka. Kyrkogéarden fick sannolikt sin nuvarande utstrackning och inramning
med murar under 1700-talet.

RTLSrn Srn e il B

Figur 4.5.5:3 Vénster: Gravféltet pa Lundskullen Héger: Ruinen efter S6dra Harene medeltida kyrka

Landskapet kring S6dra Harene, Fotene och Ribbingsberg ar utpekade av lansstyrelsen som
regionalt vardefullt odlingslandskap, med sarskild hansyn till kulturvardena i omradet. Aven
Vargarda kommun har pekat ut tvd miljoer med kulturhistoriska varden i anslutning till
riksintresseomradet.

Vid sidan av fornlamningarna fran olika epoker kannetecknas landskapet inom
utredningsomradet av agrara processer under 1800-talet da byar sprangdes och laglanta
partier i anslutning till vattendragen uppodlades. Syftet med skiftesreformerna var att
effektivisera sattet att bruka jorden genom att samla ihop varje gards agor till storre,
sammanhangande skiften. 1700-talets befolkningstillvaxt och klyvning av hemman hade lett
till stor splittring av odlingsytorna. Under storskiftet, som framst genomfdrdes under slutet
av 1700-talet, inleddes arbetet. Vid Nossan finns en markindelning som bevarats i sekler
fran storskiftet, se karta figur 4.5.5:6. Storskiftet paverkade inte gardarnas lagen. Det var
forst under laga skifte, som genomférdes under 1800-talet, som bebyggelsens lagen kom att
fordndras. Bykarnorna brots upp och sedan dess finns inga byar i egentlig mening kvar inom
utredningsomradet.
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Delar av bebyggelsen lar ha flyttats med till den nya platsen, men dessa byggnader har
senare ersatts, och idag finns ytterst fa spar av adlderdomliga byggnadstraditioner kvar i
omréadet. Nagot som daremot drojt sig kvar ar en aldre tradition att forma landskapet genom
placering av byggnader och trad. Ett tydligt drag ar att gransen mellan
mangardsbyggnad/bostadshus och ekonomibyggnaderna markerats distinkt med hjalp av
till exempel hackar, tradrader, staket eller mindre vagar. Vissa gardar finns annu kvar pa de
gamla bytomterna, dessa har sannolikt mycket lang historisk kontinuitet, det galler framfor
allt Harene och Fotene, se karta figur 4.5.5:2. Aven Lund &r en historiskt kand by dar
bytomten ligger strax utanfor utredningsomradet.

I randzonen mellan odlad mark och skog finns ett mer smabrutet landskap med torp och
mindre gardar, akerholmar och odlingsrosen. | det har landskapet finns manga
agrarhistoriskt vardefulla strukturer: torplamningar, fossil akermark och aldre 4go- och
markslagsgranser i form av stenmurar och gropavallar. Just gropavallar fran 1700- och
1800-tal ar sa vanliga i omréadet att det narmast ar ett karaktarsdrag for odlingslandskapet.
De indikerar dven hur skoglost landskapet var pa den tiden. Laga skiftet kom ocksa att
kraftigt paverka landskapet pa sa sétt att tidigare krokiga granslinjer ofta blev utratade.
Detta resulterade i att stenmurar och gropavallar ofta ar placerade i raka linjer.

Figur 4.5.5:4 Gropavallar &r en typ av hdgnad som syns ldngs manga av de éldre fardvdgarna inom
utredningsomradet. Denna vall kan ses strax séder om gérden Ingemarstorp.
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Aspekroken och Kivenabb 1:3:

valbevarade gardsmiljiger med
tidstypiska byggnader

Kviden: exempel pa
torpmilj¢ med bevarad
karaktar.

Sockencentra med hallkista, kyrka
fran 1910 och kyrkogard, fd skola och
fd lararbostad

Kulturv3rdesillustrationy,
norra delen av omradet”

kulturvérdesanalys

Figur 4.5.5:5 Kulturvérdesillustration, norra delen av omradet. Hdmtad fran PM Férdjupad

2017-09-11
Projektnummer: 128078

Ribbingsberg: vardefull
innehallsrik kulturmiljp med
dldre hdgrestandsbyggnader
och ekonomibyggnader,
arbetarbostider, allé, dldre
vagar mm

Mycket vardefull kulturmiljs med
stenvalvsbo, kvarn,
mjéinarbostad, fd lanthandel mm

Ingemarstorp:
innehallsrik miljé
med resta stenar,
vagstracka av hog
alder,
vagvisarsten, aldrig
utmarksgrans med
mera
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Innehallsrikt
odlingstandskap med
bland annat murar,
akerholmar, skalgropar
och lamningar efter
dvergivna byggnader

Aldre vagpartier som léper
1 slingor pa bada sidor om
E20. Stenvalvsbro, milsten
och vighallningsstenar.

som bestatt i sekler.
Storskifteskarta fran 1786.

Exempel pa en av manga
aldersstigna granser i
utredningsomradet

Kulturvirdesillustration,
sodra delen av omradet

Figur 4.5.5:6 Kulturvardesillustration, sédra delen av omradet. Hdmtad fran PM Férdjupad
kulturvédrdesanalys
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Bebyggelse med sarskilda kulturvarden

Det finns inga byggnadsminnen inom utredningsomradet, och inte heller nagra byggnader
som forsetts med skyddsbestammelser i detaljplan. Inom omradet har ett flertal byggnader
och bebyggelsemiljoer pekats fér sina kulturhistoriska varden. Merparten av dem har
sadana varden att de uppfyller Boverkets kriterier for sarskilt vardefull byggnad. Detta
innebar att dess varden ar s& hoga att dess bevarande kan sagas utgéra ett verkligt
allmanintresse. Pa karta figur 4.5.5:2 redovisas bebyggelse med sarskilda kulturvarden inom
omradet. Samtliga ligger inom utredningsomradets norra halft. Nedan foljer en kort
beskrivning:

e Sockencentra kring Sodra Harene kyrka. Valbevarad bebyggelsemiljé invid
kyrkan med fd skola och lararbostad (numera hembygdsgérd och bostad).
Kyrkligt kulturminne (kyrka och kyrkogard) enligt kulturmiljolagens 4:e kapitel.
Mycket héga kulturvarden. Mycket viktig att bevara.

e Bebyggelsemiljo kring Harenebro/Broholm. Kvarnbyggnaden och
mjolnarbostaden ar fran sekelskiftet och mycket vélbevarade. Bildar tillsammans
med Ingemarstorp 1:6 (f d lanthandel) och stenvalvsbron fran 1800-talet en
vélbevarad och komplett historisk miljo.

Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Mycket
viktig att bevara.

e Ingemarstorp 1:8. Vélbevarat bostadshus med anor fran 1800-talet. Bidrar med
stort miljovarde i en innehdallsrik miljé med aldre vagstrackning, resta stenar med
mera. Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt
da karaktaren ar mycket valbevarad. Mycket viktig att bevara.

e Kivenabb 1:3. Mycket valbevarad gardsanlaggning med bebyggelse fran tidigt
1900-tal. Laget pa en lag hojd nara Nossan och gadrdsnamnet antyder gardens
mycket langa historia p4 samma plats. Sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk och miljémassig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

e Ribbingsbergs sateri. Hogrestandsmiljo med anor fran 1600-talet. Man- och
driftsbyggnader fran skedet 1750—1900. Mangardens bostadshus har pragel av
rokoko. Anlaggningens aldsta delar med bostads- och jordbruksbebyggelse,
dammar, alléer och torpanlaggningar ar sarskilt vardefulla fran historisk,
kulturhistorisk och miljémassig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

e Ribbingsberg 1:3. Torpmiljo belagen ett stycke vaster om hembygdsgarden.
Karaktaren i stora drag bevarad, och miljon besitter ett kulturhistoriskt varde. En av
manga torpanlaggningar i socken som ursprungligen lag under Ribbingsberg.
Kulturhistoriskt vardefull. Viktig att bevara.

e Aspekroken 1:5. Vilbevarad gardsanldggning med bebyggelse fran sekelskiftet
1900. Boningshuset ar ett fint exempel pa ett vastsvenskt dubbelradhus. Det hdga
kulturhistoriska vardet motiveras av saval byggnadernas valbevarade aldre
utformning och karaktar som av den bibehallna strukturen med trad och murar.
Sarskilt vardefull fran historisk, kulturhistorisk och miljomassig synpunkt. Mycket
viktig att bevara.
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e Fotene 1:11. (Fotene Ostergérden se figur 4.5.5:5) Synnerligen valbevarad
gardsenhet med bebyggelse huvudsakligen fran 1900-talets borjan. Butik och
pensionat har bedrivits pa garden. P& karaktaristiskt vastsvenskt vis avskiljs
boningshuset, butiksbyggnaden och tradgardstomten fran ladugarden via en aldre
vagstrackning. Ligger utanfor riksintresseomradet. Sarskilt vardefull fran historisk,
kulturhistorisk och miljoméssig synpunkt. Mycket viktig att bevara.

e Fotene 3:11. Gardsanlaggning med bebyggelse fran sent 1800-tal, eventuellt aven
tidigt 1900-tal. Garden fick sitt 1age i samband med laga skifte intill den &ldre
vagstrackningen. Byggnaderna har kvar mycket av sin ursprungliga pragel. Ligger
utanfor riksintresseomradet. Kulturhistoriskt vardefull. Viktig att bevara.

Grona kulturvarden

Aldre alléer, tradrader och vissa solitara trad har, forutom hoéga naturvarden, stor betydelse
for landskapsbilden ur ett kulturhistoriskt perspektiv da de vittnar om gangna tiders satt att
gestalta och bruka kulturlandskapet. Allén vid Ribbingsberg, och tréd vid Fotene 3:11 och
Fotene 4:12 ar exempel pa grona kulturvarden. Ett annat exempel dr den stora eken vid
Hasselkroken som &r skyddad som naturminne. Den &r en rest fran Edsveden som var en
stor park med l6vskog som tackte stora delar av Sodra Harene. Redan pa 1200-talet star den
namnd och den raknas till en av Sveriges aldsta parker. Parken bestod i huvudsak utav ek
men dven bok vaxte i omradet.

E20 — en gammal huvudled

Den aktuella strackan av E20 foljer en mycket gammal huvudled fran vastkusten upp genom
Vastergotland och, via Skara, vidare upp mot Narke och Uppland. Under 1600-talet utgjorde
den héar aktuella leden férbindelseldnken mellan Géteborg och huvudstaden. Att ett viktigt
végstrak fanns har redan under forhistorien avspeglas bland annat i den ovanligt stora
koncentrationen av gravar fran olika perioder.

Smarre ombyggnader av vagen under 1900-talet har medfort att vagen har ratats forbi
slingrigare partier. Tack vare att forandringarna genomfordes vid olika tidpunkter finns idag
darfor ett flertal olikaldriga vagavsnitt bevarade i direkt anslutning till E20, se figur 4.5.5:7.
Det ror sig om allt frn asfalterade, raka partier till mera innehéllsrika kommunikations-
historiska miljoer med stenvalvsbroar och intilliggande aldre bebyggelse. Sarskilt tydliga
avsnitt finns vid Lund, Fotene, miljon med stenvalvsbron vid Broholm och sdéder om
Ribbingsberg.

Aven de relativt manga valbevarade och regelbundet utplacerade milstolparna forstarker
intrycket av gammal kommunikationsled. Utover den gamla landsvégen finns pa flera
stallen ocksa valbevarade by- och bygdevéagar som ligger kvar i sina gamla lagen. Det géller
bland annat flera av de 6st-vastligt orienterade dalgangarna i Sédra Harene och Fétene.

| ett flertal fall har de olika vagpartierna sannolikt mycket I&ng kontinuitet. Sammantaget
har dessa vagmiljoer ett hogt bevarandevarde da de i allra hogsta grad bidrar till en
forstéelse av landskapets historiska dimensioner samt tillfér hoga upplevelsevarden och
intressanta utblickar nar man reser i landskapet.

De hoga vaghistoriska vardena inom omrédet har tyvarr inte uppmarksammats nar
omradets kvaliteter preciserats i riksintressebeskrivning, kulturmiljoprogram med mera.
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Inom ramen for kulturarvsanalysen har darfor ett omrade av sarskilt
kommunikationshistoriskt intresse pekats ut i direkt anslutning till riksintressets sédra
spets, se karta figur 4.5.5:2. Miljon omfattar bland annat stenvalvsbro, vaghallningsstenar,
milsten, stenmurar och hégvéxta tradrader. Aven garden Fotene 1:11 med sina mycket
valbevarade byggnader, &r ett viktigt inslag. Miljon bedéms som mycket kulturhistoriskt
vardefull, s& val nar det galler hoga upplevelsevarden som hdga kommunikationshistoriska
varden.

Ribbingsberg

Figur 4.5.5:7
Landsvégens gamla
) strédckning (réd linje).
* L&gen for bevarade
*x P o milstolpar &r markerade
med svarta stjgmor.
/ lllustrationen &r hamtad
fran den évergripande
kulturarvsanalysen

| Vargarda
-“
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Figur 4.5.5:8 Tre generationers vag vid Lund

Det finns en rad olika kopplingar mellan de manga kulturhistoriskt intressanta inslagen i
omradet, och sarskilda antikvariska aspekter att beakta for att vardena ska finnas kvar.
Sambanden ger ett tidsdjup at upplevelsen av landskapet, och ¢kar den historiska
lasbarheten for den som vistas dar. Nagra av de mest patagliga sambanden ar:

e Sodra Harene kyrkoruin (1), gravarna pa Lundskullen (2) och Jattakullen (3) — tre
kullar med samma funktion, sammankopplade dver tid och rum genom siktlinjer i
landskapet.

¢ Ribbingsberg (4), Sodra Harene kyrka (5), Lundskullen (2) samt stenkistan pa
Jéattakullen (3) fungerar som historiska landmarken i landskapet

e Fleraav gardarna i omradet har med stérsta sannolikhet forhistoriska anor, framfor
allt Harene (6) och Fotene (7). Detta stods inte minst av gdrdarnas lagen i relation
till gravfalten i naromradet.

e Géangna tiders stora sociala atskillnad speglas tydligt i olikneterna mellan
hogrestandsbebyggelsen pa Ribbingsberg (4), gardsbebyggelsen (8) och de
underliggande torpens (9) och backstugornas standard och l&agen i landskapet.

{ Kulturhistorisk utveckling

Kulturhistoriska
landmarken

O/t Garéar med sarkiida

g kulturvarden

o & Torp med sarskilda
kulturvarden

i . _ Sikinjeri

landskapet
Jd -~ * Kyka
"’f Kommungrans N
\ \'. r--1
o L - | Utredningsomrade A
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Figur 4.5.5:9 Kulturhistorisk utveckling, patagliga samband. Sédra Harene kyrkoruin (1), gravarna pa
Lundskullen (2) och Jéttakullen (3), Ribbingsbergs géard (4), Sédra Harene kyrka (5) samt &ldre
by/gardstomt vid Harene (6) och Fétene (7). Gardar och torp med sérskilda kulturvérden (8 resp. 9).

Arkeologisk utredning

Arkeologisk utredning steg 1 har genomforts under hésten 2016. Faltinventeringen
resulterade inte i ndgra nya eller tidigare okanda fornlamningar. De 23 fornlamningar som
finns inom utredningsomradet var alla kanda sedan tidigare.

En betydande del av de lamningar som hittats eller dokumenterats i utredningen bestar av
lamningar yngre an ar 1850. De &r inte fornlamningar utan dvriga kulturhistoriska
lamningar som inte omfattas av Kulturmiljolagen. 87 objekt/platser bedoms vara “6vrig
kulturhistorisk lamning”. Av dessa har 15 varit kinda och noterade i fornminnesregistret
sedan tidigare. Lamningarna bestar till stor del av hagnader i form av stenmurar eller
gropavallar. Aven platser fér vergivna och borttagna torp samt infrastrukturella spar som
broar och aldre vagstrackor har patraffats.

Uttrycket "bevakningsobjekt" anvands t ex om ett objekt eller en plats nar man vid
inventeringstillfallet inte kunnat faststalla om objektet &r en fornlamning eller inte
(exempelvis for att ldern &r svar att bestamma) eller nar det exakta laget ar osékert, samt
for bytomter som fortfarande ar i bruk. Utredningsomradet innehaller atta
bevakningsobjekt. Ett av dessa objekt var inte kant sedan tidigare, en vagvisarsten som star i
anslutning till en aldre véagstracka séder om Hasselkroken.

Det finns 24 omraden dar arkeologisk utredning steg 2 foreslas om de berors av en ny vag.
Omradena utgor tankbara bosattningsomraden. De sedan tidigare kanda fornlamningarna
antyder att det huvudsakliga forntida bebyggelsestraket foljer vattendragen, framst sidorna
av Nossans dalgang och pa de hojder man finner i anslutning till de en gang sanka
madmarkerna utmed vattendragen. Omradena ligger pa eller i anslutning till lattare jordar
och med svaga slanter mot syd-sydvast. De ligger normalt i dppen mark, men nagra av
bosattningsomradena ligger pa mark som idag ar skogsbevuxen. De tankbara
bosattningsomraden som nu identifierats ligger framst 6ster om E20, men det finns dven
omraden vaster om E20. Vid en utredningsgravning kan spar av boplatser, gravplatser,
jarnframstallning eller andra komponenter i mer sammansatta boséttningsomraden fran
forhistorisk tid och medeltid forvantas. De tankbara sparen ar en slags kulturmiljé dold
under mark som aterstar att finna i en steg 2-utredning.
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4.5.6. Rekreation och Friluftsliv

Nossan omfattas av strandskydd enligt miljébalkens 7 kapitel och ar en viktig malpunkt for
friluftslivet i omradet. Nossan ar generellt ett bra metevatten med ett artrikt fiskebestand.
Inom utredningsomradet férekommer fiske av exempelvis abborre och gadda. Langs andra
strackor av vattendraget forekommer aven fiske av gos, lax och éring. For fiske i Nossan
kravs fiskekort. | omradet har det tidigare forekommit kanotuthyrning i anslutning till
Nossan. Denna verksamhet finns inte kvar idag, men kanoting ar anda férekommande, bl a
langs kanotleden mellan Sodra Harene och Faglum.

Inom utredningsomradet finns inget friluftsomrade sarskilt utpekat i 6versiktsplan dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar tystnad utgor en sarskild kvalitet. Manniskor i
omradet plockar svamp, béar eller vandrar i de stérre sammanhangande skogsomradena
soder om Ribbingsberg och i skogsomradet mellan Fétene och Sodra Harene. | skogen soder
om Ribbingsberg finns manga sma sjoar som i viss utstrackning anvands som badsjoar av
boende i omréadet. Aven de mossar som finns i och strax utanfor utredningsomradet ar enligt
boende viktiga ur rekreationssynpunkt.

Storre intressepunkter ur rekreationssynpunkt och turism ar framférallt hallkistan pa
Jéattakullen, gravfaltet vid Lundskullen och kyrkoruinen vid S6dra Harene. Dessa
malpunkter ar framforallt viktiga utflyktsmal for turism men ar kopplade till friluftsliv och
rekreation.

Granhagens idrottsplats ligger i norra delen av utredningsomradet och &r Sodra Harene IF:s
hemmaplan, har spelar frimst lag i den hogre serien. Ridverksamhet finns vid Lundskullen
samt Gster om Hasthagen, strax utanfor utredningsomradet.

Inom och i anslutning till Vargarda finns storre fritids- och idrottsanlaggningar sdsom
idrottsplatser, isbana, tennisbanor och scoutstugor. Kesberget och Kesbergsskogen ligger
Oster om Vargarda och &r ett storre tatortsnara gronomrade. Har finns elljusspar, skidbacke
och skidspar. Omradet utnyttjas dven av orienteringsklubben Kullingshof samt av Vargarda
CK MTB (cykel och mountainbike).

el :

Figur 4.5.6:1 Granhagens idrottsplats
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