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Sammanfattning

Vagforslaget

E20 idr en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnétet.
Vigarna i stamvignitet ir av sdrskild nationell betydelse. Bristerna med nu-
varande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och trafikséikerhet. Ett
parallellt vignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafiksidkerhets-
riskerna ir stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande végar och fastig-
hetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och viltstingsel och for
vigtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik. I lokaliseringsskedet
studerades tre korridorer for ny viig. Trafikverket har tagit beslut om fortsatt
arbete med vig i ny strickning.

Den nya vigstriackningen for aktuell etapp ér cirka 7,9 kilometer lang och
striacker sig fran korsningen med vig 181 i Vargarda i soder till kommungrin-
sen vid Ribbingsberg i norr. Den nya vigen utformas som motesfri vig med 2+2
korfilt och med den totala vigbredden 16,5 meter. Léngst i norr smalnas ny E20
av for att ansluta till befintlig E20, som planeras att byggas om i befintlig strick-
ning till en viig med 1+1 korfalt. Ny E20 dimensioneras for hastigheten 100
km/h. Nér den nya vigen &r anlagd blir den befintliga vigen E20 en lokalvig for
trafik till och fran bostéder och verksamheter i ndrheten. Den kommer ocksa
att fungera for gang- och cykeltrafik samt langsamtgaende fordon, exempelvis
jordbruksmaskiner.

Syftet med vigforslaget dr forbittra framkomligheten och trafiksikerheten pa
den aktuella strickan av vig E20.
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Oversiktlig kartbild.
- Foreslagen ny vag E20 &r illustrerad med rod linje.




Miljokonsekvensbeskrivningen

Syftet med denna milj6konsekvensbeskrivning (MKB) &r att visa positiva och
negativa konsekvenser av projektet samt redovisa forslag till atgirder for att
miljokonsekvenserna ska bli sa sma som mojligt. MKB:n ingar i vigplanen for
projektet. Flera miljoatgirder ar under arbetets gang inarbetade i vigplanen. I
vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ studerades tre korrido-
ralternativ, korridor Gron, korridor Bla och korridor R6d. Vid en sammanvigd
bedémning av alla konsekvenser och maluppfyllelse bedémdes korridor R6d
vara det mest férdelaktiga alternativet. Tidigare utredningar och beslut som ror
projektet dr redovisade.

Konsekvenserna av foreslagen utbyggnad jamfors med ett sa kallat nollalterna-
tiv, vilket i korthet innebir att inga atgirder vidtas pa vig E20 mellan Vargarda
och Ribbingsberg utéver normalt underhall.

De miljoaspekter som bedomts vara mest visentliga att redovisa och

bedéma konsekvenserna av dr landskap, naturmiljo, kulturmiljo, friluftsliv,
naturresurser (skogs- och jordbruksmark, grundvatten) samt ménniskors hélsa
och boendemilj6 (buller, vibrationer, luft, barridrer och trafiksikerhet).

Samrad har under arbetet med MKB:n hallits med lénsstyrelsen och andra
statliga myndigheter, Vistra Gotalandsregionen, Vargarda kommun, Essunga
kommun, organisationer samt med sakégare och allménheten. En separat barn-
konsekvensanalys har tagits fram, dir skolbarn fran Kesbergskolan deltagit i en
enkit- och kartstudie. En separat medborgardialog har ocksa genomférts inom
projektet.

Forutsattningar

I s6dra delen av vigutbyggnaden ligger ett mindre verksamhets- och service-
omrade med bland annat Rasta Vargarda. I 6vrigt dr landskapet hér varierat
och utgor en blandning av mindre skogspartier, uppodlad akermark och be-
tesmark. Omgivningarna ir rika pa karaktirsobjekt sasom gardar, akerholmar
och betesmarker. I h6jd med Tastorp gar landskapet 6ver i en mosaikartad slétt
med inslag av skogsdungar, smavatten, akerholmar och stenmurar.

I hojd med S6dra Hirene tar ett mosaiklandskap 6ver med inslag av skogs-
klidda bergshojder. Omradet ingér i ett storre natur- och rekreationsomrade
och &r rikt pa vilt. Inom omradet finns miljéer med naturvirden som utgors av
en méngd akerholmar, odlingsrésen, stenmurar och 6ppna diken som samtliga
utgér omraden med biotopskydd. Genom omradet rinner an Nossan. Odlings-
landskapet i Nossans dalgang vid S6dra Hérene tillhor ldnets mest fornldm-
ningsrika omraden. Dalgangens betydelse som produktionsmark, men ocksa
som religiost och maktpolitisk punkt, indikeras av att tva av Vistergétlands
mest spektakuléra forhistoriska gravmilj6er finns i niromradet; héllkistan vid
Jittakullen och gravfiltet pa Lundskullen.



I norr &r sldttlandskapet storskaligt och flackt med stora sammanhéngande
jordbruksmarker. Nossan ar mer synlig i denna del av landskapet och kantas
av en rida av buskar och trid. Omradet &r rikt pa vilt och flera faunastrak finns
i omradet, sirskilt norr om Ribbingsberg. Ribbingsberg &r en séterimiljéo med
anor fran 1600-talet med hoga kulturvirden.

Konsekvenser och miljéatgirder

Miljokonsekvenser - lokaliseringsalternativ

Under arbetet med vigplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ
studerades tre korridoralternativ; korridor Gron, korridor Bla och

korridor Rod. Efter en sammanviigd bed6mning av alla konsekvenser och
maluppfyllelse bedomdes korridor Rod vara det mest fordelaktiga alternativet.
De miljokonsekvenser som lag till grund for valet av lokaliseringsalternativ,
kopplade till de tre korridorerna, sammanfattas nedan.

Korridor Gron medforde flest negativa konsekvenser pa omradets bevaran-
devirden, sasom landskap, naturmilj6é och kulturmilj6, bland annat med an-
ledning av att den i princip skulle ga helt i nystrickning. Sérskilt tungt vigde
paverkan pa riksintresset for kulturmiljo, S6dra Hiarene, samt att skyddade
djurarter riskerade att paverkas i hog utstrickning. Paverkan pa landskaps- och
naturvirdena kopplade till 6versvimningsomradet kring Nossan bedomdes
som mycket stor. Korridor Gron skulle dven medfora stora konsekvenser for
omradets jordbruk i form av arealférluster och barridreffekter. Korridoren
exponerar relativt fa bostider for trafikbuller, men de som skulle beroras skulle
fa en markant 6kning av bullernivan.

Korridor Bld bedomdes bidra béttre med hushallning av skogs- och jordbruks-
mark én de 6vriga korridoralternativen, till stor del beroende av att den skulle
anléggas i befintlig strickning. Korridoren skulle medféra stora negativa kon-
sekvenser pa riksintresset for kulturmiljo, framforallt genom att barridreffek-
ten i kulturlandskapet skulle forstirkas. En vig i korridor Bla skulle dven blir
en visuell och fysisk barriér for manga nirboende lings befintlig vig, samt att
manga bostider dven fortsittningsvis skulle fa en bullrig ndrmilj6, trots buller-
skyddsatgérder.

Korridor Rdd innebir liksom korridor Gron betydande konsekvenser pa omra-
dets bevarandevirden samt jordbruket. Korridoren dr dock gynnsam ur kul-
turmiljosynpunkt di den medfér minst paverkan pa riksintresseomradet. Aven
det virdefulla 6versvimningsomradet kring Nossan undviks i den réda korri-
doren. Korridor R6d exponerar relativt f bostider for trafikbuller. Aven i detta
alternativ skulle nya storningar uppsta i tidigare relativt ostérda boendemiljoer,
men i ldgre grad &n korridor Gron eftersom Rod skulle f6lja befintlig vig pa en
langre strécka.

I december 2017 tog Trafikverket stéllning till att korridor R6d skulle ligga till
grund for den fortsatta planeringen.



Miljékonsekvenser och miljodtgdrder - utbyggnadsalternativ

Vigforslaget innebdr, i jimforelse med nollalternativet, positiva konsekvenser
for boendemiljon kring nuvarande vig E20. Storningar fran trafiken kommer
hér att minska betydligt medan boende utmed ny vég far 6kade stérningar.

Ny vig medfor negativa konsekvenser for det natur- och kulturlandskap som
den nya strickningen passerar. Den nya vigen kommer att dominera landska-
pet, speciellt dir vigen gar i nystriackning genom jord- och skogsbrukslandska-
pet, sa som vid Fotene och Ribbingsberg. Vigen tar stora arealer jordbruksmark
i ansprak vilket ger stora konsekvenser for jordbruket genom arealforlust och
att tillgingligheten till vissa markomraden forsvaras.

Livsmiljéer for groddjur i form av lekvatten och 6vervintringsmiljoer paverkas
av den nya viigen. For att bibehalla gynnsam bevarandestatus for groddjuren
foreslas anlidggning av nya vattenmiljéer i h6jd med Fotene och att skyddsatgir-
der ska vidtas.

Stenmurar, 6ppna diken och dkerholmar som omfattas av det generella biotop-
skyddet paverkas. Det innebir lokala forluster av livsmilj6er, retrittplatser och
spridningsvigar for djur och vixter i omradet. For att kompensera stenmurar
som forsvinner foreslas att de stenar som tas bort anvénds for att férlinga
befintliga murar eller restaurera de muravsnitt som sparas. I nagra fall féreslas
anldggning av stenrésen. Genom att anldgga 6ppna diken eller smavatten pa an-
nan plats i jordbruksmark kompenseras de diken som tas i ansprak av den nya
vigen.

Ny vég blir en barriér i landskapet for bade djur och ménniskor och paverkar
sociala samband, viltstrak, grona och bla spridningssamband samt kulturella
och estetiska virden i landskapet. For att minska barridreffekten innehaller
vigforslaget planskilda passager, en faunapassage vid S6dra Hirene samt torr-
trummor som kan fungera som smaviltspassager.

Mojligheten till rorligt friluftsliv paverkas framfor allt ddr den nya vigen delar
det sammanhingande natur- och rekreationsomradet mellan Fotene och S6dra
Hérene. Positiva konsekvenser for friluftsliv och rekreation &r att gang- och
cykelmojligheterna ldngs och i anslutning till befintlig E20 blir storre i och med
att den blir lokalviig och att trafiken dirmed kommer att minska.

De kulturhistoriska avtrycken i riksintresseomradet Sodra Hérene forbéttras
med utbyggnadsalternativet. Att E20 blir lokalvig f6rbi riksintresseomradet
medfor att paverkan i form av buller och barriér blir mindre 4n i nollalterna-
tivet och att upplevelsevirden och samband kopplade till riksintresset, sasom
Jittakullen och kyrkoruinen, stiirks. Sammantaget ger det postivia konsekven-
ser for riksintresseomradet.



Dér végen gar fram blir det n6dvéndigt att slutunderscka och gréva bort
fornldamningar i form av boplatser. Det innebér stora negativa konsekvenser da
virden forloras genom att limningarna inte lingre kommer att kunna studeras
pa plats i sitt ursprungliga geografiska ssmmanhang,.

Dagvatten fran vigen kommer att fordrojas och renas i sirskilda
fordrojningsdiken.

Fortsatt miljoarbete

Det dr viktigt att uppf6ljning gors av de atgidrder som utfors for att minimera
risken for miljokonsekvenser och negativa konsekvenser fér ménniskors hilsa
och sikerhet.

Kontroll och miljéuppfoljning syftar till att sikerstélla att vigutbyggnaden gors
med miljohidnsyn och enligt de intentioner och beslut som framkommit under
tidigare skeden. Under byggtiden dr kontroll sérskilt viktigt for att forhindra att
skador sker i vattendragen och natur- och kulturmiljéer i den nya vigens nér-
het. Efter byggtiden kommer utforda skydds- och kompensationsatgirder att
foljas upp for att undersoka om de fatt den funktion som var ténkt.

Det behovs tillstand enligt kulturmiljolagen for de ingrepp som vigutbyggna-
den medfor i fornlimningar och fornlimningsomraden.

Dispens fran strandskydd och for ingrepp i objekt som omfattas av generellt
biotopskydd i jordbruksmark krivs inte vid byggande av allmén vig enligt
faststilld vigplan. Motsvarande géller f6r omraden som i vanliga fall kriaver
12:6-samrad med Linsstyrelsen och déir skyddsvirdet pa respektive objekt ska
tillgodoses sa langt som mojligt. Syftet med omradesskydden har dock tillgo-
dosetts vid planering av den nya vigen och kompensationsatgidrder kommer att
anléggas.

Flera av de atgirder som planeras ér att beteckna som vattenverksamhet enligt
miljobalkens 11 kap da allménna eller enskilda intressen paverkas. Tillstand
kommer att krivas for anldggande av ny bro 6ver Nossan samt for bro 6ver
Obrodiket, tillstindet séks hos Mark- och miljedomstolen. Fér nigra av de di-
ken och bickar som kulverteras inom Nossans avrinningsomrade kommer det
att bli aktuellt med en anmélan. Anmélan gors direkt till linsstyrelsen.



1 Inledning

11 Bakgrund och syfte
E20 ir en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvégnitet.
Végarna i det nationella stamvignitet &r av sirskild nationell betydelse.

Striackan for aktuell etapp ér cirka 7,9 kilometer lang och strécker sig fran kors-
ning med vig 181 i Vargarda i soder till kommungrénsen vid Ribbingsberg i norr.
Vigstandard pa denna etapp ir i dagslédget tvafiltsvig med vigbredd 12-13 me-
ter, med mindre breddvariationer kring korsningar. Bristerna med nuvarande
vég dr framforallt knutna till framkomlighet och trafiksékerhet.

Negativ miljopaverkan av befintlig vig bestar bland annat av bullerstérningar
pa bostadsbebyggelse lings vigen och barridreffekter f6r savil manniskor som
fauna. Ett parallellt vignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik. Trafik-
sidkerhetsriskerna ir stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande viigar och
fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och viltstingsel och
for vagtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.

For att klara framtida trafikfloden har Trafikverket i en lokaliseringsstudie,
Samrddshandling, E20 Vargarda-Vara, delen Vdrgdrda-Ribbingsberg, Vdargarda
och Essunga kommuner, Vdstra Gétalands ldn, Vigplan, val av lokaliserings-
alternativ 2017-09-11, rev. 2017-12-20, studerades fem lokaliseringsalternativ,
korridor Bla, Korridor Rod, Kombinationsalternativ korridor Bla-Rod, Kom-
binationsalternativ korridor Rod-Bla samt Korridor Gron. I studien jimfordes
effekter och konsekvenser av korridorerna ur olika aspekter, se vidare under
avsnitt 3.2 Alternativ. I december 2017 tog Trafikverket stillning till att korri-
dor R6d skulle ligga till grund for den fortsatta planeringen.
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Figur 111 Oversiktskarta med foreslagen ny vagstriacka markerad med svart linje
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1.2  Tidigare utredningar och beslut

Vig E20, delen Vargarda-Ribbingsberg, ingar i den nationella planen for trans-
portsystemet 2014-2015, dir den ingatt i en satsning pa E20 genom Véstra
Gotaland med fem nya etapper utéver redan tidigare beslutade utbyggnader. Av
planen framgar att hela E20 genom Vistra Gotaland ska vara motesseparerad
till ar 2025. Regeringens beslut innebér ocksa att hela E20 genom Véstra Gota-
land pa sikt ska byggas ut till 2+2-vig.

Ar 2012 togs en atgirdsvalsstudie fram for E20 genom Vistra Gotaland diir
atgidrdskombinationer for samtliga strickor beskrivs. Gemensamma slutsatser
fran studien var bland annat att trafiksikerheten och framkomligheten behéver
forbattras vilket 16ses med planskilda korsningar och métesseparering. Arbetet
med forstudien grundades pa en analys enligt fyrstegsprincipen, vilken inne-
bér att analys av tinkbara atgirder sker stegvis for att tidigt kunna identifiera
mojliga alternativ till 16sningar, se figur 1.2.1 nedan.

Som bakgrund till beslutet att bygga ut E20 till 2+2-vig tog Trafikverket
tillsammans med Vistra Gotalandsregionen fram PM E20 - inriktning for
investering - forslag till utbyggnadsstrategi, daterad 2014-02-05.

Steg 1 Tank om
Forst och framst dvervags atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt.

Steg 2 Optimera
Det andra steget innebér att genomfdéra atgarder som medfor ett mer effektivt utnytt-
jande av befintlig infrastruktur.

Steg 3 Bygg om
Vid behov genomférs det tredje steget som innebar begransad ombyggnad.

Steg 4 Bygg nytt
Det fjarde steget genomférs om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det
betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsatgarder.

Figur 1.2.1 Fyrstegsprincipen

Liansstyrelsen beslutade 2 mars 2017 att projektet kan antas medféra betydande
miljépaverkan. Till grund for beslutet 1ag handlingen vigplan samradsunderlag
samt samradsredogorelsen. Som motiv till linsstyrelsens beslut nimns bland
annat att projektets storlek och paverkan pa viardefulla natur-, kultur- och vat-
tenmiljoer &r av sadan art att det ska anses ha betydande miljopaverkan.

1.3  Miljokonsekvensbeskrivningen

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ingar som en del av vigplan for
Vig E20, Vargarda-Vara, delen Vargarda-Ribbingsberg. Syftet med MKB:n

ar att mojliggora en samlad bedémning av den planerade viigens inverkan pa
ménniskors hilsa och pa miljon. Arbetet med MKB:n har skett parallellt med
vigprojekteringen for att mojliggora anpassning av véigens lokalisering och
utformning for att reducera intrang samt annan miljopaverkan.

1
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MKB:n har upprittats enligt miljobalkens 2 kapitel Allménna hénsynsregler
och 6 kapitel som behandlar miljékonsekvensbeskrivningar. Aven Trafikverkets
MKB-handbok; Miljékonsekvensbeskrivning for vdgar och jarnvdgar, Handbok
Metodik, publikation 2011:090 och Trafikverkets rapport Planldggning av
vdgar och jarnvdgar, TRV 2012/85426 har legat till grund for handlingen.
Enligt bestimmelserna ska en MKB redovisa vilka direkta och indirekta
miljoeffekter och konsekvenser som vigprojektet sannolikt medfor, samt vad
de innebér med hénsyn till bl a miljékvalitetsnormer, hushallning med mark-
och vattenomraden samt faststillda miljokvalitetsmal. Alternativ lokalisering
och utformning ska redovisas samt ett s k nollalternativ, dvs en beskrivning
av konsekvenserna om projektet inte kommer till stand. T en MKB tillhérande
en vigplan ska sirskilt behov av atgirder som kan forebygga, begrinsa och/
eller kompensera eventuella skador redovisas. Aven behov av uppféljning ska
beskrivas.

Denna miljokonsekvensbeskrivning redovisar dels miljoatgérder som &r inar-
betade i vigplanen for att undvika eller begrinsa skador, dels férslag pa mojliga
atgérder for att ytterligare miljoanpassa vigombyggnaden. Miljoatgiarderna
redovisas under respektive kapitel i anslutning till beskrivningen av de konse-
kvenser de avser motverka. Vilka av de mojliga atgirder som slutligen kommer
att genomforas framgar av vigplanens plankarta och planbeskrivning.

Inventeringsmaterial och nuldgesbeskrivningar som togs fram i samband med
Vdgplan samradshandling, val av lokaliseringsalternativ, E20 delen Vdrgarda-
Ribbingsberg har utnyttjats och redovisas dven i denna rapport. Dartill har
kompletteringar och mer detaljerade inventeringar och undersékningar gjorts
géllande bland annat natur- och kulturmiljé.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkénnas av ldnsstyrelsen innan vigpla-
nen kan faststéllas. Vigplanen utgor tillsammans med miljokonsekvensbeskriv-
ningen ett underlag for den fortsatta projekteringsprocessen.

1.4  Avgrinsning

Niva och aspekter

En miljokonsekvensbeskrivning ska anpassas till vigprojektets och miljékon-
sekvensernas art och omfattning. Detaljeringsgraden har anpassats till det
aktuella planeringsskedet fran ett, inledningsvis, mer 6vergripande angreppsitt
till ett storre fokus pa de aspekter som paverkas ju lingre planeringsprocessen
har fortgatt.

Miljokonsekvensbeskrivningen omfattar de miljoaspekter som framgéar av ta-
bellen i figur 1.4.1, dér avgriansningen redovisas 6versiktligt. Kumulativa effek-
ter samt overensstimmelse med nationella miljokvalitetsmal behandlas ocksa i
miljokonsekvensbeskrivningen, se kapitel 8 respektive kapitel 9.



MILJOASPEKT VARDEN SOM KAN STOD FOR BEDOMNING OSAKERHET
PAVERKAS

Landskap Ny vég gar genom ett va- Landskapanalys inom Enskilda markagares bruk
rierat kulturlandskap, vilket | ramen for projektet. av omraden i anslutning till
gor att vagen blir dominant i vagen. Onskemal om
landskapet. utformning av bullerskydds-

atgarder fran enskilda
fastighetsagare.

Naturmiljé Vagstrackningen passerar Naturvérdesinventering. Forandringar av flora och
naturmiljéer med regionalt Fagelinventering. fauna kan ske till foljd av
naturvérde och storre lokalt | Fladdermusinventering. pagaende markanvandning
naturvérde. Skyddade arter | Grod- och kréaldjursinven- som t ex avverkning eller
férekommer i omradet. tering. dikesrensning. Forandringar
Flera stenmurar, akerholmar | Information om viltstrak i viltstammar pa grund av
och smavatten i jordbruks- | fran jagarférbund och jakt eller sjukdomar. Osa-
mark berors. jaktvardskrets. kerhet vid platsangivelse for
Féreslagen strackning berdr | Nationella Viltolycksradet. viltolyckor.
ett viltrikt omrade och Overgripande planering av
korsar viltstrak. faunaatgarder langs E20 i

Vastra Gotalands lan.
Ekosystem- Végen gar genom natur- Naturvérdesinventering. Fordndringar av flora och
tjanster och kulturomraden som Landskapsanalys. fauna kan ske till foljd av

utgdr grunden till manga
av de ekosystemtjanster
som finns i omradet sa som
akerholmar, smavatten,
landskapsmassiga
upplevelsevérden,
jordbruksmarker mm.

Medborgardialog.
Jordbruksverkets blockda-
tabas.

Fordjupad Kulturarvsanalys.

pagaende markanvandning.
Framtida klimatférandringar
som paverkar biologisk
mangfald och andra viktiga
processer i miljon till foljd
av att klimatet exempelvis
blir varmare.

Kulturmiljé

Planerad strackning gar
genom ett varierat kultur-
landskap. Sédra Harene
med omgivningar dr av
riksintresse for kulturmiljo-
varden. | norr gar ny vaginii
riksintresseomradets vastra
del och foljer dess utkant.
Tre torpmiljer berdrs och
kommer att férsvinna.
Fornldmningar i omradet vi-
sar pa historisk kontinuitet.
19 fornlamningar (punkter)
paverkas direkt av den nya
vagen, detta motsvarar 10
boplatsomraden.

Arkeologisk utredning, steg
1och steg 2.
Riksantikvarieambetets
register och fornsok.
Overgripande Kulturarvs-
analys.

Fordjupad kulturarvsanalys.

Eftersom utredning steg 2
ar slutford bedéms alla [dm-
ningar i omradet vara kdnda.
Fornlamningsomrade kring
berérda lamningar ska
definieras.

Rekreation och

Vagen blir en barriar for ror-

Oversiktsplan for Vargarda

Fordndrad markanvandning

friluftsliv ligt friluftsliv, framfor allt dar | kommun 2006. till féljd av politiska beslut.
den bryter genom det idag Medborgardialog. Enskilda markégares bruk
opaverkade skogsormadet Barnkonskevensanalys. av skogsmark.
vid Sédra Harene. Samrad.

Buller och Bostadsmiljéer som idag Bullerberékningar for Framtida trafikmangder

boendemiljé ar opaverkade kommer att nulége, nollalternativ och ar baserade pa prognoser.

bli bullerstérda i den nya
strackningen av E20. Da be-
fintlig vag E20 blir lokalvag
minskar trafikbullret for de
boendemiljéer som ligger
utmed denna. Vibrationer
under byggtiden for narbo-
ende utmed strackan.

utbyggnadsalternativ.
Vibrationsmatningar pa
fastigheter.

SGU:s jorddjups- och
jordartskartor.

Bedémning baseras pa
nuvarande teknik. Framtida
utveckling av vagbelagg-
ning, dack och bilmotorer
kan komma att minska
ljudnivaer.

Buller kan upplevas pa olika
satt.
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Luft

Avgasutslapp kommer att
Oka i takt med forvantad
trafikdkning.

Luft i Vast.
Samhallsekonomisk kalkyl,
EVA-kalkyl.

Inga matningar av avgas-
halter ar utférda. Bedom-
ning baseras pa nuvarande
teknik. Framtida utveckling
av bransle, forbranning och
avgasrening kan ge lagre
féroreningshalter. En attrak-
tiv kollektivtrafik kan minska
utslappsnivaerna

Trafiksakerhet
och barriar-
effekter

Med ny vagstrackning okar
trafiksékerheten och fram-
komligheten utmed befintlig
vag och barrigreffekten av
befintlig vag minskar. Den
nya vagen blir en kraftig
barriar i landskapet.

Trafikmé&tningar och
berdkningar av framtida
trafikfloden
Medborgardialog
Barnkonsekvensanalys
Olycksstatistik fran STRA-
DA (Transportstyrelsen).

Framtida trafikmangder
ar baserade pa prognoser.
Upplevelsen av en barriar
kan variera.

Transporter av
farligt gods

Riskobjekt i ny stréackning ar
spridd bostadsbebyggelse,
grundvattenférekomsten vid
Lund, Nossan och mindre
vattendrag..

Riskbedémning ar utford.

Bedémningen &r gjord uti-
fran riksomfattande statistik
som applicerats pa aktuell
stracka av vag E20.

Fororenad mark

Befintlig belaggning pa vég
E20 innehaller stenkolstjara.
Ett identifierat MIFO-objekt
ar drivmedelsanlaggningen
som ligger i s6der delen av
aktuellt omrade.

Vagverkets publ. TDOK
2014:0931: Vagdikesmassor
- provtagning och hantering
(krav) och TDOK 2015:0491
(rad). Lansstyrelsens inven-
tering av potentiellt férore-
nade omraden (MIFO)
Provtagning av jord och
asfalt (Veidekke 2018).

Provtagning visar pa nagra
forekomster av tjarasfalt.
Kompletterande provtag-
ning langs med strackan
krévs men ar inte utford.

Yt- och grund-
vatten

Avrinning i omradet sker via
Nossan. Flera vattendrag
korsas av ny vagstrackning.
Grundvattenforekomsten
Algustorp-Horla berors i
soder.

Genomférda geotekniska
och hydrogeologiska under-
sokningar inklusive méatning
grundvattennivaer, SGU:s
geologiska kartor, VISS samt
brunnsarkivet.

Bedémningar &r delvis gjord
utifran prognoser.

Jord- och
skogsbruk

Ny vég tar i ansprak och
fragmenterar jordbruksmark
pa stora delar av strackan.
Brukningsvagar och en-
skilda vagar paverkas.

Information fran
Jordbruksverkets blockda-
tabas samt kontakter med
markagare

Férandrad markanvandning,
efterfragan och politiska be-
slut samt klimatférandringar
kan paverka jordbrukets for-
utsattningar. Aven genera-
tionsskiften och férandring
av markagoférhallanden kan
paverka driften.

Klimat-
foérandringar

Oversvamningsrisker finns
vid Nossan.

Dimensionerande vattenfo-
ringar och vattennivaer for
Nossan och Obrodiket
(SMHI)

Osakerheter i bedémningar
av framtida klimatscenarier

Figur 1.4.1 Tabell som redovisar avgransning av miljdaspekter, bedémningsgrunder

och osé&kerheter

Avgransning i tid
Det tidsperspektiv som ligger till grund for konsekvensbeskrivningarna om-
fattar byggstart, vilken planeras till 2020, fram till ar 2045 vilket utgor prog-
nosaret for projektet. Byggtiden beriknas paga i cirka 2-2,5 ar och sker mellan
2020-2022 beroende pa nér pa aret entreprenaden far paborjas.




Geografisk avgransning

Beskrivningen av viigplanens miljokonsekvenser dr geografiskt avgréinsad till
det omrade som direkt eller indirekt ber6rs av planerad ny vig E20 mellan Var-
garda och Ribbingsberg i Vargarda och Essunga kommuner, Véstra Gotalands
ldn. Det utredningsomrade som Trafikverket utredde under ar 2017 i lokali-
sering av viagkorridor fér ny E20, ir i stort det omrade som avser projektets
geografiska avgrinsning, se figur 1.4.2. Geografiskt begriinsas dirmed omradet
av angriansande etapp E20 forbi Vargarda i séder, fran korsningen med viig 181,
till anslutande etapp E20 Ribbingsberg- Eling i norr, strax norr om kommun-
grinsen mellan Vargarda och Essunga. Det omrade som direkt berors dr dels
planerat vigomrade och dels det omrade som behover nyttjas tillfalligt under
anldggningstiden. Se illustrationskartor 6ver omradet och vigforslaget med
tillfallig och inskrankt vigritt i kartbilaga 1A-D.

Dir det dr motiverat i beskrivningen av vissa miljoaspekter beaktas ett storre
omrade, ett sa kallat influensomrade. Influensomradet motsvarar det nérlig-
gande omrade som pa ett eller annat sétt paverkas av foreslagna atgérder. De
aspekter som det frimst handlar om &r landskapsbild /natur- och kulturland-
skap, ekosystemtjénster, fauna, vattendrag och recipienter nedstroms vigom-
radet samt luftkvalitet och buller. Influensomradet &r svart att redovisa med en
geografisk grins, da det ser olika ut beroende pa vilken aspekt som behandlas.
I beskrivningen av de kumulativa effekterna diskuteras dven vigutbyggnadens
effekter pa det nationella planet.
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Figur 1.4.2 Geografisk avgransning. Svart streckad linje ar utredningsomradet som anvéndes i lokalise-
ringen av ny vagkorridor for E20, det utgdér dven MKB:s huvudsakliga geografiska avgransning.
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Bedémningsgrunder

For att beskriva och virdera de fordndringar som vigprojektet medfor har bade
generella och objektspecifika bedomningsgrunder anviints. Som generell grund
ligger bl a de nationella miljokvalitetsmalen, miljobalkens allmédnna hansyns-
regler, milj6kvalitetsnormer och andra lagkrav och riktvirden. De mer objekt-
specifika bedémningsgrunderna utgors av olika typer av underlagsmaterial som
kommunala planer och utredningar sirskilt framtagna for projektet.

For varje miljoaspekt beskrivs forutsittningarna, vilket speglar nuléget, de
konsekvenser som uppstar om ingen utbyggnad sker (nollalternativet) samt
effekter och konsekvenser av ett genomférande av vigplanens forslag i jam-
forelse med nollalternativet. Miljokonsekvenserna, det vill siga betydelsen av
effekterna for utbyggnadsalternativet, bedoms tillsammans med de inarbetade
miljéatgirderna. Da forslag finns pa ytterligare mojliga miljoatgiarder redovisas
dven dessa, men de ér inte invigda i konsekvensbedomningen.

Ar 2045 utgdr prognosar for projektet. Det iir det ar som berikning av framtida
trafikmingder har gjorts utifran och som utgor grunden for bedémning av kon-
sekvenser for nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Under arbetets gang med vigplanen och miljokonsekvensbeskrivningen har ef-
fekt- och konsekvensanalyser av de olika férslagen pa utformning och tekniska
16sningar gjorts. I denna miljokonskevensbeskrivning redovisas dock endast de
effekter och konsekvenser som det slutliga forslaget i viigplanen férvintas ge
upphov till.

Bedomningen av en konsekvens gors sammanfattningsvis genom en samman-
vigning av det berorda intressets virde i nuldget och av omfattningen av det
fysiska intranget eller storningen. Vardeskala for bedomningen redovisas i figur
14.3.

Negativa konsekvenser anges i en tregradig skala i form av liten, mattlig eller
stor konsekvens. I I6ptexten kan dock ibland andra ord for bedémning anvén-
das (begrinsad, viss, marginell, sma, relativt stora m m) for att nyanser ska kun-
na utlisas av beskrivningen. I den samlade bed6mningen i kapitel 10 redovisas
dven ingen respektive positiv konsekvens. Beskrivningen av konsekvenserna
avser konsekvenser efter att inarbetade miljoatgéirder dr genomforda.

OMFATTNING AV INGREPP/STORNING

INTRESSETS STOR OMFATTNING MATTLIG OMFATTNING LITEN OMFATTNING
VARDE
Hégt varde mattlig konsekvens

Mattligt virde mattlig konsekvens liten - mattlig konsekvens

Lagt virde mattlig konsekvens liten - mattlig konsekvens liten konsekvens

Figur 1.4.3 Vardering av negativa konsekvenser - intressets varde i férhallande till konsekvensen



Oséakerheter
Osikerheter i en bedomning av konsekvenser ér ofta kopplade till en framtida

utveckling som inte helt gar att forutse. Osdkerheter f6r detta projekt redovisas
itabellen i figur 1.4.1.

Redovisade osdkerheter ir inte av sdidan omfattning att de bedéms paverka
slutsatserna i den samlade bedémningen, se kapitel 10.

Kompetens
Miljokonsekvensbeskrivningen har arbetats fram parallellt med den tekniska
projekteringen. Detta innebir att miljéfragor varit i fokus redan under fram-
tagandet av olika tekniska l6sningar och att miljokonskevensbeskrivningen
dédrefter har sammanstillts med hjélp av ett antal tekniska underlagsrapporter/
PM. Utover de tekniska PM har &ven information om natur- och kulturvéirden
inhdmtats i frin sammanstillningar av filtinventeringar och objektsbeskriv-
ningar samt fran digitala kéllor sa som fran Linsstyrelsen i Vistra Gotalands
ldn och VISS, SMHI, Naturvardsverket, Jordbruksverket, Skogsstyrelsen och
Riksantikvarieimbetet.

Enligt miljébedomningsférordningen ska den som upprittar en
miljokonsekvensbeskrivning visa att den har sakkunskap inom omradet. Nedan
redovisas de personer som varit involverade i att ta fram MKBn samt deras
erfarenhet.

NAMN

MILJOASPEKT

ERFARENHET

Maria Andersson

MKB-6vergripande

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet 1995.
Har 24 ars erfarenhet av samhélls- och miljéplanering.

Kajsa Mdrner

MKB-6vergripande

Fil. mag i miljévetenskap och kulturgeografi, Goteborgs Universitet, 2010. Har
arbetat med MKB tillhérande infrastrukturprojekt sedan 2012.

Kalle Edlund

Fauna och naturvard

Fil mag. i biologi, Goteborgs Universitet, 2002.
Ekolog med 17 ars erfarenhet av arbete med miljé- och naturvardsfragor.

Emma Kullgren

Vatten och VA

Civilingenjorsexamen i vag- och vattenbyggnad, Chalmers, 2010.
Har sedan 2011 arbetat med VA och vatten..

Johanna Ogéus

Landskap och gestaltning

Landskapsarkitektexamen, Sveriges Lantbruksuniversitet, 2013.
Gestaltningsansvarig i TRV projekt sedan 2014.

Carina Carlsson

Kulturmiljo

Bebyggelseantikvarie, kandidat inom kulturmiljévard. Géteborgs universitet
2000. Har arbetat med kulturmiljéfragor inklusive utredningar sedan 2000.

Tomas Trapp

Geoteknik och
hydrogeologi

Civilingenjor, Vag och Vatten, CTH 1999. Har 20 ars erfarenhet av
infrastrukturprojekt.

Jonas Rajalin

Buller och vibrationer

Civilingenjor, Vag och Vatten med inriktning mot akustik.
Har arbetat som akustikkonsult sedan 2005.

Lisa Zamani

Risk- och sakerhet

Civilingenjor, Riskhantering och Ekosystemteknik, Lunds Tekniska Hogskola,
2006. Har sedan examen arbetat med riskhantering kopplat till bland annat
infrastrukturplanering.

Titti Johansson

Férorenad mark, massor

Fil. mag. geologi, inriktning mot jordartsgeologi och miljo, Géteborgs Universitet.
Har 18 ars erfarenhet som miljékonsult, teknikansvarig och miljéspecialist.
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1.5

Projektmal

Nationella mal

Projektmal som tydliggér projektets ambitioner och prioriteringar ska tas fram
ivarje viagprojekt. Syftet med projektmalen ar att sékerstilla att Trafikverket
bidrar till att uppfylla de transportpolitiska malen och de nationella miljokvali-
tetsmalen samt Trafikverkets miljépolicy.

De transportpolitiska malen beslutades av riksdagen ar 2009 och bestar av ett
funktionsmadl avseende tillgéinglighet och ett hdnsynsmal som omfattar sikerhet,
miljo och hilsa. Riksdagen har dven beslutat om de 16 6vergripande miljokvali-
tetsmalen som ska nas till ar 2020.

Overgripande projektmal

For samtliga etapper av E20 har 6vergripande projektmal formulerats. Till
grund for projektmalen ligger de transportpolitiska mal som riksdagen har
beslutat om. Foljande 6vergripande projektmal har formulerats:

Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken

Okad tillgiinglighet for den regionala och nationella person- och godstrafi-
ken

Forbittrade forutsittningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs
E20.

Trafikverkets intention &r att ha en helhetssyn pa vig- och jarnvigsanlagg-
ningarna for att uppna en effektiv drift, ett underhallsvinligt samt kost-
nadseffektivt viig- och jirnvigssystem. Alla fordndringar, ny- och reinves-
teringar i anldggningen utfors ur ett LCC-perspektiv med malséttning att
minimera livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utfors
dven med malséittningen att minska energianvindning och utslépp av koldi-
oxid i ett livscykelperspektiv.

Malsittningen for den fiardiga anldggningen dr att underhall och felavhjélp-
ning kan utforas pa ett effektivt, miljoméssigt och arbetsmiljomaissigt riktigt
sétt. Malsdttningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt,
miljomaissigt och arbetsmiljomaéssigt riktigt sétt. Enkla och standardiserade
16sningar kan viljas nir de uppfyller efterfragad funktion

Inom ramen f6r det 6vergripande gestaltningsprogrammet f6r hela E20 har
dven f6ljande projektmal tagits fram:

Lokalisering och utformning av E20 samspelar med och inordnar sig land-
skapet sett ur bade trafikant- och boendeperspektiv.

Lyfta fram karaktéristiska landskapsavsnitt lings vigen.

Bibehalla det lokala vignitets funktion och utforma vigskail sa att de ha
samhorighet till platsen.



Projektmal i vigplaneskedet

Under vigplaneskedet har malen f6r projektet brutits ned och preciserats samt
med utgangspunkt fran relevanta miljéaspekter dven utvecklats. Som stéd har
bland annat Trafikverkets inriktningsmal anvénts. De &r viganpassade mal som
kan betraktas som vigsektorns motsvarighet till delmal under miljokvalitets-
malen. Det finns dven mal framtagna for trafikantupplevelse. De behandlas i
gestaltningsprogrammet.

Landskap

 Stréva efter att behalla eller skapa nya utblickar mot karaktérsgivande
landskapsavsnitt eller landmérken.

 Vigens profil ska anpassas till terrdngen och ska om mgjligt inte dela
landskapsrummet visuellt i det flacka slédttlandskapet.

 Planskilda passager bor i forsta hand ldggas under huvudvigen i det
oppna landskapet. I kuperade landskapsavsnitt bor broar ta stéd i omgi-
vande terréing.

» Bullerskydd ska placeras och utformas med hénsyn till de olika land-
skapstyperna.

o Terringmodelleringar ska utformas sa att de till form och funktion an-
passas till landskapets karaktér.

Naturmiljé

* De ekologiska sambanden i landskapet ska behallas och om mgjligt stér-
kas. Intrang i omraden med hogt naturvirde (motsvarande klass 1 eller
2) ska undvikas. Hénsyn ska tas till omraden viktiga f6r fauna.

o Utformning av vigens sidoomraden ska bidra till biologisk mangfald.

e Liampliga skydds- och kompensationsatgirder ska studeras tidigt i pro-
cessen for att gora storsta mojliga nytta.

 Vattenkvaliteten och ekologiska virden i omradets vattendrag ska behal-
las och om mojligt forbéttras.

Kulturmiljé

 Ett lasbart kulturarv ska efterstrévas, det vill séga ett landskap dér dati-
dens strukturer och samband fortfarande ar en del av det samtida land-
skapet och kan forstas. Till exempel ska hinsyn tas till det smaskaliga,
historiskt formade vignitet.

* Riksintresseomradet S6dra Hérene ska inte patagligt skadas. Dess virde-
kédrnor, exempelvis hillkistan Jittakullen, lundskullen och S6dra Hérene
kyrkoruin, far inte paverkas negativt och visuella ssmband mellan dessa
ska bibehallas.

19



20

Klimat

» Nya viaganldggningar ska inte visentligt fordndra vattenflodena och
nivaer i berorda vattendrag. De ska sa langt som mojligt och i anslut-
ning till viigen anpassas till ett fordndrat klimat och bidra till att omgiv-
ningspaverkan vid hoga floden begrénsas.

Jordbruk

» Intrangiakermark och splittring av brukningsenheter ska begrinsas. Upp-
komst av svarbrukade restytor ska sa langt som mojligt undvikas. Forut-
sdttningar ska ges for fortsatt brukande genom att atgédrder som minskar
barridreffekter genomfors.

Boendemiljo och sociala virden

* Hinsyn ska tas till de sociala samband som finns i bygden. Intrang i och
tillgingligheten till omraden som &r eller kan bli viktiga for lek och det
rorliga friluftslivet ska beaktas.

+ Ett fungerande lokalvignit for bade fordon och oskyddade trafikanter
ska skapas.

» Mojligheter for barn och vuxna att rora sig trafiksikert med cykel eller
till fots i omradet ska skapas. Framkomligheten och tillgdngligheten till
malpunkter i omradet utan bil ska stérkas.

» Storningar fran trafiken, sasom 6kade ljudnivaer, vibrationer eller visu-
ella storningar ska paverka sa fa boendemiljéer som mojligt.

 Nya storningar som uppstar for boendemiljoer i omraden med laga bak-
grundsnivaer eller med fa andra storningskallor ska sérskilt uppmérk-
sammas vid bedémning av lokalisering och atgérder.



2  Forutsattningar

2.1 Befintligt viagnat

Funktion och utformning

Befintlig E20

E20 byggdes ut i befintlig strickning under tidigt 1950-tal med en da belagd
vigbredd om 7 meter. Overbyggnad vid utbyggnaden av cirka 120 mm beligg-
ning, 130 mm bérlager, 350 mm forstirkningslager samt 100-200 mm skérv. I
borjan av 1970-talet breddades E20 till dagens tvafiltsvig med vigbredd 12-13
meter. Breddningen utfordes da av 100 mm bitumenstabiliserat grusbérlager,
150 mm bérlager grus och ett forstirkningslager. Vigens 6verbyggnad har kla-
rat trafikbelastningen vél under aren och endast kravt normalt underhall.

Aktuell stricka av E20 ir cirka 7,9 kilometer lang och stricker sig fran
korsningen med vég 181 i s6der till kommungrinsen mellan Vargarda och
Essunga i norr. Pa strickan ansluter fyra allminna vigar, ett 30-tal enskilda
végar och fastighetsanslutningar samt ett stort antal akeranslutningar.
Samtliga korsningar pa strickan &r i plan férutom en enskild vig mot

Lund Vistergarden/Mellomgarden som passerar under E20 strax norr om
korsningen med vig 181 vid Vargarda, se figur 2.1.1 E20 och anslutande vigar.

E20 ska idag fungera for samtliga trafikslag, sasom gang- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon samtidigt som genomfartstrafiken passerar strickan.
Det finns ingen separat gang- och cykelviig utan oskyddade trafikanter &r, i den
man det finns alternativ, hinvisade till omkringliggande lokalvignit eller att
cykla och ga pa vigrenen lings E20.

Hastighetsbegrinsningen &r skyltad till 80 km/h férutom pa ett parti férbi
korsningen med vég 181 vid Vargarda dir hastigheten ar sinkt till 60 km/h. E20
har birighetsklass 1. Vig E20 ir en skyddsklassad vig, vilket bland annat stéller
krav vid arbeten pa vigen.

Sidoomradena for E20 dr utforda med traditionella djupa diken med inner- el-
ler bankslénter i 1:3 och bakslénter i 1:2. Sidoréicken finns pa partier dér bygg-
nader ligger titt intill E20.

Anslutande allmdnna vdgar

Vig 1916

Vig 1916 gar mellan vig 181, vid Rasta Vargarda i soder och viig 1927, som leder
mot Herrljunga, i norr. Trafikmingden pa vig 1916 mellan Tumberg och Sax-
torp ir drygt 100 fordon ADT, varav omkring 10 % utgor tung trafik (ir 2014).

Vig 1917
Vig 1917 dr klassad som tertiér lansvig och dr cirka 600 meter lang. Vigen for-

binder E20 med vig 1916 i 6ster. Vig 1916 gar mellan vig 181, vid Rasta Vargarda
i soder och viig 1927, som leder mot Herrljunga, i norr.

21



22

Trafikmingden pa vig 1917 ir strax under 100 fordon ADT totalt, varav cirka 6
% dr tung trafik (ar 2014). Vigen ir 3-3,5 meter bred med grusslitlager. Skyltad
hastighet d4r 70 km/h och vigen har barighetsklass 1.

Viag 1927
Vig 1927 mot Herrljunga &r klassad som tertiér linsvig och 16per mellan E20

i vister och Herrljunga i 6st. Trafikméngden pa vig 1927 dr drygt 300 fordon
ADT varav cirka 6 % ir tung trafik (3r 2014). Vigen ir cirka 5 meter bred med
smal vigren lings med hela strickan. Skyltad hastighet 4r 70 km/h inom utred-
ningsomradet. Strax 6ster om E20 gar viigen 6ver an Nossan. Vigen har bérig-
hetsklass 1 men vid passagen 6ver Nossan med bro &r barighetsklassen 2. Vigen
gar pa en bro 6ver Nossan vid S6dra Hérene kyrka. Vigen ér asfaltsbelagd och
senaste atgirden gjordes 2009 da man lade ett cirka 40 mm nytt lager. Vigen
har tidigare belagts med oljegrus fram till och med 90-talet och efter det har
vigen belagts med asfalt.
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Vig 2504

Vig 2504 ir klassad som sekundir ldnsvig och gar mellan Nossebro i vister, via
Faglum, till E20 i 6ster. Vigen dr en kompletterande regionalt viktig vig och
utsedd som viktigt transportstrak och funktionellt prioriterad vig for dagliga
personresor.

Trafikmingden dr uppmiitt till cirka 900 fordon ADT varav cirka 8 % ir tung
trafik (ar 2014). Vigen &r cirka 6 meter bred och har tva korfilt med smal
véigren. Skyltad hastighet dr 70 km/h och vigen har barighetsklass 1. Vigen har
bituminds belidggning och den senaste belidggningsatgirden gjordes 1993 da
man gjorde en heltickande enkel ytbehandling pa bituminost underlag. 1975
lades ett lager oljegrus 40 mm och 1980 bittrades vigen pa igen med indrénkt
makadam 30 mm. Nidrmast E20 lade man 1998 ett heltdckande nytt asfaltslitla-
ger. Vigen har sprickbildningar och ojimnheter.

Trafik

Som en del av det nationella vignitet dr E20 betydelsefull for bade genomfarts-
trafik, regional trafik, samt lokal trafik. Arsmedeldygnstrafiken (ADT) enligt
Trafikverkets méitningar, mitar 2014, uppgar till cirka 9 300 fordon varav cirka
19 % tung trafik, se figur 2.1.2.
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Trafik for prognosaret har riknats upp med stod av Trafikupprdkningstal for
EVA 2014-2040-2060 som géller fran och med 2016-04-01. En upprikning av
arsmedeldygnstrafiken mot prognosar 2045 fran basaret 2014 beriknas bli 33 %
for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikkning pa 0,9
%/ar respektive 1,8 %/ar for person- respektive lastbilar och ger cirka 13 100
fordon ar 2045, se figur 2.1.3.
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Begrdnsad framkomlighet

Okande trafikmingder pa E20 med stor andel tung trafik med begrinsade
omkorningsmojligheter innebér att biltrafiken inte far det jimna fléde som ér
onskvirt. Trafikrummet delas dessutom av flera olika trafikslag, inklusive mo-
torredskap och oskyddade trafikanter. Sammantaget rader det vissa begréins-
ningar i framkomligheten pa E20, framst i norr mellan korsningen vid Hirene
kyrka fram till korsning E20/vig 2504, jimf6ért med andra delar av vigen dir
standarden &r hogre och jimnare.

Hastighetsgrinsen pa E20 dr 80 km/h med féljande undantag korsningen med
vig 1811 Vargarda.



I det nationella vignitet finns ett hastighetsansprak pa 100 km/h eller mer,
vilket storre delen av E20 inom aktuellt omrade alltsa inte uppfyller.

Barridreffekter

E20 utgor en barridr for savil korsande lokal trafik som oskyddade trafikanter.
Barridreffekten stirks av att det rader en brist pa passager och parallellt vigniit.
Vigen utgor dven en barriér for fauna.

Kollektivtrafik

Hela strickningen av E20 i aktuellt omrade &r utpekad i NVDB (nationell
vigdatabas) som prioriterad vig for kollektivtrafik. Kollektivtrafiken pa E20
utgors av tva kategorier: Regional busstrafik (Visttrafik) och lokala skolbussar.
Det finns sju hallplatser pa végen fran soder till norr: Vargarda Rasta,

Lund, Tastorpsvigen, Klavnastensviigen, Lundskullen, S6dra Hérene och
Hasselkroken. Det férekommer dven en hallplats vid Tastorps missionskyrka,
denna hallplats ligger inne pa en enskild vig fran E20. Samtliga hallplatser,
forutom S6dra Hirene, Tastorps missionskyrka och Vargarda Rasta trafikeras
av tva busslinjer, nummer 581 och 663, som bada gar mellan Vargarda och
Nossebro. Linje 663 ir en anropsstyrd och passerar samtliga hallplatser inom
utredningsomradet férutom Vargarda Rasta. Linjen gar via Faglum. Linje 581
gar efter vanlig tidtabell och passerar via Jonslund pa viig mot Nossebro och
via Faglum pa vig mot Vargarda. Vargarda Rasta trafikeras endast av 5 Ronden
som gar mellan Sjukhuset i Skévde och Sahlgrenska Universitetssjukhuset i
Goteborg. Den passerar fiven bland annat Alingsas lasarett, Ostra sjukhuset och
Molndals sjukhus.

Enligt resestatistik fran Vésttrafik ar resandet med bussarna lagt inom omradet,
endast ett lo-tal pastigande totalt under ett ars tid fran den forsta maj 2018 till
den sista april 2019. Statistiken innefattar endast de som anvénder kort eller
koper biljett ombord och det faktiska resandet bedoms dérfor som hogre. Re-
sande med Togo-appen visar endast telefonen fér chaufféren utan att registrera
resan i bussen. Enligt Vargarda buss, som kor linjen, dr bussen ofta full till och
fran Nossebro. Den storsta andelen resenérer dr skolbarn, men &ven pendlare
som till exempel ska vidare med tag mot Géteborg.

Aven linje 663 trafikerar hallplatser inom omradet. Denna linje #r anropsstyrd
och saknar resandestatistik. Dock bedoms trafikeringen vid de aktuella hall-
platserna som lag.

Utredningsomradet beror ett skolskjutsomrade, Kesberg-Varberg.
Skolskjutsverksamheten i kommunen bedrivs med kollektivtrafik (Visttrafik)
dér skolskjutsrutterna férdndras fran termin till termin beroende pa var
skolbarn i omradet bor.

Inga busshallplatser ér anpassade for personer med funktionsnedsittning.
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Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafikanter &r till stor del hinvisade till att anvinda E20 for
resor lings med och tviirs utredningsomradet. Hastigheten pa strickan mellan
Lund i séder till Ribbingsberg i norr dr 80 km/h. E20 har ldngs strickan mycket
smala véigrenar som &r oldmpliga for gaende eller cyklister. Viigen maste &dven
korsas i plan pa vissa stéllen for att ta sig mellan malpunkter och busshallplat-
ser, vilket bidrar till tidigare beskriven problematik med trafiksikerhet. Detta
innebér dven brister i tillgénglighet och framkomlighet for oskyddade trafikan-
ter. For boende mellan omradet Lund och Tumberg finns en planskild tunnel
som Okar tillgidngligheten for gaende och cyklister.

Trafiksakerhet

Bristerna med nuvarande vig dr framforallt knutna till framkomlighet och
trafiksidkerhet. Ett parallellt viignit saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.
Risken for olyckor i trafiken &r stor, vilket orsakas av ett stort antal anslutande
végar och fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och
viltstingsel och for vigtypen hog trafikbelastning med stor andel tung trafik.
Vigens utformning uppfyller inte heller dagens krav for 2+2-viig, 100km/h, och
det finns siktproblem pa vissa delar av strickan.

Befintlig plan- och profilstandard fér E20 foljer bitvis inte dagens krav pa
geometri och sikt enligt Trafikverkets publikation Krav for vigar och gators
utformning for lang baglangd, dir stoppsikt for personbil dr dimensionerande
och for hastigheten 100 km/h. Pa sédra delen mellan korsningen E20/vig

181 och korsningen E20/viig 1927 gar vigen bland akrar och sikten ir god och
vigen haller en flack linje. Fran korsningen och norrut till korsningen med vig
2504, vig mot Nossebro, dr vigens geometri dalig. Detta parti har flera sma
radier, bade horisontalt och vertikalt, och pa vissa striackor ligger kron pa rak-
strickor vilka kan d6lja moétande fordon. Samma problematik finns dven vid in-
farten till idrottsplatsen Granhagen. Vid en jimforelse med dessa omraden, och
de korsningar som finns pa strickan, och olycksstatistiken syns ett samband.

Enligt Transportstyrelsens olycksdatabas STRADA har 46 polisrapporterade
olyckor intriffat lings E20 under tidsperioden 2006-2018, se karta Olycks-
statistik, figur 2.1.3. Av dessa medforde 35 olyckor personskador, se figur 2.1.4.
Totalt omkom 2 personer, 2 personer blev svart skadade, 7 mattligt skadade och
24 personer skadades lindrigt. Pa vig 2504 intréffade 2 olyckor inom utred-
ningsomradet, bada utan personskador.

Statistiken visar att vissa strickor dr mer olycksdrabbade 4n andra. Dessa ér:
e Korsningen mellan viig E20 och vig 181
 Strickan mellan anslutande vég 181 och vig 1917.
e Striackan forbi Sodra Hérene
» Korsningen mellan vig E20 och vig 2504

¢ Korsningen mot idrottsplatsen Granhagen



Trafiksidkerhetsnivan bedoms sammantaget ha brister som kan hérledas till att
E20 inte har mittseparering samt ett stort antal anslutande végar och fastighe-
ter vilket 6kar risken for métesolyckor och korsningsrelaterade olyckor.

Vidare delas trafikrummet av flera olika trafikslag, inklusive motorredskap och
oskyddade trafikanter. Detta innebér en stor blandning av ansprak och forut-
sdttningar bland trafikanter pa vigen, ddr exempelvis langsamtgaende fordon
kan beho6va kora om en oskyddad trafikant samtidigt som person- och lastbilar
kor ikapp med betydligt hogre hastigheter. Kollektivtrafiken nas i de flesta fall
endast genom att ga eller cykla pa vigrenen utmed E20, samt genom att korsa
vigen i plan. Sidoomradenas slénter 4r branta, vilket medfor risk for att fordon
vélter. Fasta foremal sasom stolpar och trid finns inom vigens sikerhetszon.

Viltstangsel saknas helt pa strickan. Ett stort antal viltolyckor har rapporterats
enligt Nationella viltolycksradet. De strackor dér flest viltolyckor rapporterats
ar soder om Tastorp, mellan Fotene och Lundskullen, vid S6dra Hérene by och
forbi Ribbingsberg och vidare norrut mot kommungréinsen. Mellan Vargarda i
soder till strax norr om kommungrénsen till Essunga kommun i norr intréffade
118 polisrapporterade viltolyckor mellan 2010 och 2018. Av dessa var 12 ilg-
olyckor.

DODSOLYCKOR | ALLVARLIGA MATTLIGA LINDRIGA TOTALT
OLYCKOR OLYCKOR OLYCKOR

S (singel-motorfordon) |1 0 4 n 16
O (omkoérning-motor- | O 0 0 0 0
fordon)
U (upphinnande-mo- | O 0 0 5 5
torfordon)
A (avsvangande motor- | O 0 2 1 3
fordon)
K (korsande-motorfor- | O 0 0 1 1
don)
M (mote-motorfordon) | 1 2 1 1 5
C (cykel/moped-mo- 0 0 0 0
torfordon)
F (fotgangare-motor- | O 0 0 0 0
fordon)
G4 (cykel-cykel) 0 0 0 1 1
W2 (alg) 0 0 0 3 3
W4 (annat vilt) 0 0 0 1 1
Totalt 2 2 7 24 35

Figur 2.1.4 Tabell 6ver olyckor med personskador ldngs E20 inom aktuellt omrade ar 2006-2018
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2.2  Hushallning av mark- och vattenomraden

I miljébalkens tredje och fjdrde kapitel finns ett antal grundldggande bestim-
melser for hushallning med mark- och vattenomraden av betydelse for vissa
allménna intressen. Omraden ska sa langt som mojligt skyddas mot atgirder
som patagligt kan skada de utpekade intressena. Omradena avser dels konkreta
bevarandeintressen men dven omraden som &r viktiga for exploatering for ett
visst dndamal, exempelvis kommunikationer.

Végprojektet beror ett riksintresse enligt miljobalken, utover att befintlig E20
ar riksintresse for kommunikationer. Riksintressen redovisas pa kartbilaga 2
Riksintressen och skyddad natur. Vigprojektets paverkan och konsekvenser pa
riksintressena redovisas under respektive sektorsintresse.

Riksintresse for kulturmiljovard, MB 3 kap

Sodra Hirene med omgivningar ir av riksintresse for kulturmiljévarden. Moti-
vet for riksintresset dr att omradet utgor en vil sammansatt fornlimningsmiljo
fran alla forhistoriska skeden lings med den f6r kommunikationer viktiga
Nossans dalgang. Hér finns flera hillkistor varav den s k Jéttakullen &r en av
de storsta i Norden. Omradet rymmer bade gravar fran bronsalder och gravfilt
fran jarnaldern. Hir finns Vistergotlands storsta skalgropsforekomst.

Andra viktiga virden dr den medeltida kyrkoruinen med 6dekyrkogard och
Ribbingsbergs siteri med bevarade flygelbyggnader och alléer, kvarnbyggnad
och mj6lnarbostad.

Jord- och skogsbruk av nationell betydelse, MB 3 kap

Jord- och skogsbruk dr av nationell betydelse och brukningsvérd jordbruks-
mark far endast tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar om det behovs
for att tillgodose vasentliga samhéllsintressen. Skogsmark som har betydelse
for skogsniringen skall dven den sa langt mojligt skyddas mot atgirder som kan
patagligt forsvara ett rationellt skogsbruk. Jordbruk 4r den dominerande mark-
anviandningen inom och i anslutning till utredningsomradet. En stor del av
omradet dr utpekat av ldnsstyrelsen som regionalt viardefullt odlingslandskap.

2.3 Omradesskydd

Omraden med skyddade naturvirden redovisas pa kartbilaga 2 Riksintressen
och skyddad natur samt pa kartbilaga 4 Naturmiljé. Vagprojektets paverkan och
konsekvenser pa naturvirden redovisas under avsnittet 4.2 Naturmiljo.

Naturminne

Ett sidrpriglat naturféremal far av ldnsstyrelsen eller kommunen férklaras

som naturminne om det behover skyddas eller vardas sérskilt. Fér naturminne
géller motsvarande bestimmelser som for naturreservat. Linsstyrelsen far
upphiva eller ge dispens fran féreskrifterna om det finns synnerliga respektive
sdrskilda skil. Beslut om upphévande eller dispens far meddelas endast om
intranget i naturvirdet kompenseras i skilig utstrickning.

En dldre ek vid Hasselkroken, strax intill E20, utgér naturminne. Beslutet hér-
ror fran 1951.
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Strandskydd

Strandskydd géller enligt MB 7 kap 13 § vid havet och vid insjoar och vat-
tendrag. Syftet med strandskyddet ir att langsiktigt trygga forutséttningarna
for den allemansrittsliga tillgdngen till strandomraden och att bevara goda
livsvillkor for djur- och vixtliv pa land och i vatten. For att uppna syftet med
lagstiftningen har férbud inférts mot att uppfora byggnader och vidta vissa
andra atgérder inom strandskyddsomrade. Forbuden inom strandskyddsomra-
de giller inte byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan enligt MB 7 kap
16 §. Strandskyddets syften ska dnda tillgodoses vid planering av vigprojektet.
Lénsstyrelsen ska i samband med tillstyrkan av vigplanen gora en bedomning
om strandskyddet beaktats pa ett tillfredstéllande stt.

Strandskydd rader runt Nossan med 100 meter pa 6mse sidor om vattendraget,
se kartbilaga 2 Riksintressen och skyddad natur.

Se avsnitt Naturmiljo, dir strandskyddets syften beskrivs samt hur vigprojek-
tet forhaller sig till dessa. Ett sirskilt PM Skyddsbestdmmelser ér framtaget dér
strandskyddet behandlas, se bilaga 8.

Figur 2.3.1 Strandskydd rader kring Nossan

Biotopskydd i jordbruksmark

Ett generellt biotopskydd enligt miljobalkens 7:e kapitel, vilket syftar till att
skydda sma biotoper av stor betydelse for den biologiska mangfalden, omfattar
alléer, killor med omgivande vatmarker, odlingsrosen, pilevallar, smavatten och
vatmarker, stenmurar samt akerholmar i jordbruksmark.

I omradet finns smabiotoper i jordbruksmark som omfattas av det generella
biotopskyddet. Liksom for strandskyddet giller inte forbudet mot intrang i
omrade med biotopskydd vid byggande av allmén vig enligt faststilld vagplan.
Syftet med biotopskyddet ska dock tillgodoses vid planering av vigen. Léns-
styrelsen ska i samband med tillstyrkan av viigplanen gora en bedémning av om
biotopskyddet beaktats pa ett tillfredstillande sitt.



Ett sérskilt PM Skyddsbestimmelser dr framtaget ddr projektets paverkan pa
biotopskyddsomraden samt ldmpliga kompensationsatgérder behandlas, se
bilaga 9.

Artskydd

Vissa vixt- och djurarter som 4r hotade eller pa annat sétt skyddsvirda ar frid-
lysta och har skydd genom artskyddsforordningen. Om en art dr fridlyst dr den
fredad och man far inte plocka, samla in eller avsiktigt skada vixten eller djuret
(69). Flera arter har dven ett strikt skydd enligt lagstiftningen vilket innebéar

att det dven ar forbjudet att skada deras livsmiljoer (4§). Livsmilj6er kan t ex
vara fortplantningsomraden, viloplatser och 6vervintringslokaler. Syftet &r att
skydda arten och dess livsmiljo sa att arten kan uppna en sa kallad gynnsam
bevarandestatus i sitt naturliga utbredningsomrade. For ianspraktagande av
miljoer dér skyddade arter finns, kan dispens krévas av ldnsstyrelsen.

Fridlysta grod- och krildjur forekommer i omradet. Ett sérskilt skydd har
bland annat akergroda och storre vattensalamander som finns upptagna i art-
och habitatdirektivets bilaga 4 (dven bilaga 2 vad géller storre vattensalaman-

der).

Ett 20-tal fagelarter som é&r prioriterade i artskyddsforordningen soéker foda
inom omradet, exempelvis R6d glada och Busksangare. Se vidare under avsnitt
4.2 Naturmiljé.

2.4 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer &r foreskrifter i miljobalken om viss ldgsta miljokvalitet
for mark, vatten, luft eller miljén i 6vrigt inom ett geografiskt omrade. Mil-
jokvalitetsnormerna omfattar bland annat fororeningar i utomhusluft, olika
parametrar i vattenférekomster, kemiska fororeningar i fisk- och musselvatten
samt omgivningsbuller.

Vigprojektet beror miljokvalitetsnormer for vattenférekomster och utomhus-
luft, se vidare avsnitt 9.2 Miljokvalitetsnormer.

2.5 Kommunala planer

Oversiktsplan

Gillande dversiktsplan for Vargarda kommun ir fran 2006; Oversiktsplan
2006 - Potential Vargdrda 2006-2015. For Vargarda tétort finns en fordjupad
oversiktsplan fran 1998. Under 2016 har 6versiktsplanernas aktualitet provats.
Vargarda kommunfullmiktige beslutade den 12 oktober 2016 att anta aktuali-
tetsprovningen. Sammantaget bedomdes viljeinriktningen och intentionerna

i Oversiktsplan 2006, tillsammans med de tematiska tilliggen for LIS och
Vindbruk, fortfarande vara aktuella och anviindbara med hinsyn tagen till nya
ansprak och forutsittningar. Férdjupad 6versiktsplan for Vargarda titort och
delar i Oversiktsplan 2006 som ror titorten bedémdes dock som inaktuell. Re-
videringsbehovet giller dirmed framférallt Vargarda téitort, men ocksa riktlin-
jer for bostadsforsorjning.
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I 6versiktsplanen anges att kommunen arbetar aktivt for att ytterligare stirka
transportinfrastrukturen, bland annat genom en utbyggnad av E20 till fyrfalts-
vig i ny strickning. En ny lokalisering av E20 med hogre viigteknisk standard
ar onskvird enligt planen, sa att den befintliga véigen i storre utstriackning kan
nyttjas som lokal vig.

I Oversiktsplan 2006 foresprakar Vargarda att en befintlig bebyggelsestruktur
med en dominerande tétort och levande landsbygd ska bibehallas och stérkas
sa att kommunen blir ett attraktivt alternativ for boende och nyetableringar av
verksamhet. Av de korridorer som tidigare studerats av davarande Vigverket
har Vargarda kommun férordat en framtida strickning av E20 Gster om nuva-
rande strickning. En vigkorridor f6r denna strickning redovisas i 6versikts-
planen. Omradet nordost om korsningen E20/viig 181 ir i Oversiktsplan 2006
markerat som befintligt verksamhetsomrade. I samband med pabérjat arbete
med revidering av FOP Vargarda titort utreder Vargarda kommun méjlighe-
terna att utoka detta verksamhetsomrade (se nedan).

Ett arbete med att ta fram en férdjupad 6versiktsplan for smastaden Vargarda
2040 (FOP 2040) paborjades i januari 2017 och &r ett forsta steg i arbetet for en
revidering av den férdjupad 6versiktsplanen fér Vargarda titort. Nir FOP 2040
godkénts och vunnit laga kraft kommer den ersétta den nuvarande 6versikts-
planer fér Vargarda titort, delar av OP 2006 som berér titorten och FOP 1998.
Det som berér aktuellt projekt E20 Vargarda - Ribbingsberg ér att kommunen

i den kommande FOP 2040 pekar ut omradet kring Rasta som Utbyggnadsom-
rade for verksamheter pa den 6stra sidan av befintlig E20.

Essunga kommun antog ny 6versiktsplan 2019-02-18, Oversiktsplan for Essunga
kommun 2019-2030. T kommunens 6versiktsplan framgar att vig 2504 4r en
viktig koppling till S6dra Hérene i Vargarda kommun samt att den anslutning
som vig 2504 har till E20 &r av betydelse for kommunens utveckling. En for-
béttring av vig 2504 har lidnge varit en hogt prioriterad fraga i kommunen och
anses som en forutsittning for att kunna stirka utvecklingen av foretagande i
kommunen och kollektivtrafiken till och fran kommunen.

Essunga kommun har tagit fram ett forslag till kommuntéckande vindbruks-
plan ar 2010. I kommunen finns idag fyra vindkraftverk. I planen foreslas ett
antal kriterier utifran vilket framtida exploateringar ska bedomas. Bygg- och
miljondmnden beslutade att inte foresla ett antagande av vindbruksplanen, de
anser att Vindbruksplanen istillet bor aktualiseras nir Forsvarsmaktens res-
triktioner och ansprak har fordndrats. Tre foreslagna vindbruksomraden ligger
i anslutning till utredningsomradet f6r E20.

I december 2016 antog kommunfullméktige i Essunga nya riktlinjer for bo-
stadsforsorjning 2017-2020.

Detaljplaner
Inga detaljplaner eller pagaende planarbeten forekommer inom utredningsom-
radet.

En strukturskiss for nya verksamheter vid Rasta, i h6jd med Lund pa den 6stra
sidan av befintlig E20, dr under arbete hos Vargarda kommun.



3  Vagfoérslag

3.1 Foreslagen utbyggnad

E20

I soder ansluter aktuell etapp till trafikplats Vargarda Norra i angrinsande
projekt E20 forbi Vargarda. Ny E20 utformas som motesfri vig med 2+2 korfilt
med den totala vigbredden 16,5 meter. Léngst i norr smalnas ny E20 av for att
ansluta till befintlig E20 som planeras att byggas om i befintlig strickning till
en vig med 1+1 korfilt. Ny E20 dimensioneras for hastigheten 100 km/h.
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3.25| V050 Wi5st | 0,25

LA R e e |
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Figur 3.1.1 Typsektion for ny E20 med 2+2 korfalt

E20 med 2+2 korfilt utformas med tva 3,5 meter breda korfilt i varje riktning,.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med
mittricke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar, se figur 5.2.1:1.
Léngst i norr smalnas E20 av fran 2+2 korfilt till 1+1 korfilt pa en striacka av 180
meter. 1+1 korfilt utformas med ett 3,75 meter brett korfilt i respektive riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som férses med
mittricke. Pa var sida vigen finns 1,5 meter breda végrenar.

Fran porten vid Lund vid sektion 0/000 och cirka 2 kilometer norrut féljer ny
E20 befintlig viigs Ostra sida. Befintlig E20 ligger kvar som ny lokalvig (vig
2504). Vid Fotene passerar E20 6ver ny lokalvig (vig 2504) och E20 viker se-
dan av i nystrickning vésterut och gar ut i 6ppet akerlandskap for att sedan ga
in i skogs- och bergspartier norr om Fotene. I bergspartierna ér terrdngen ku-
perad med hoga ryggar och dalar dér skdrningarna blir mellan 1-10 meter hoga.
Vister om Sodra Hérene gar ny E20 ut i mer 6ppet landskap for att sedan korsa
vig 2504 planskilt. Vid korsningen med vig 2504 foreslas en halv trafikplats.
Trafikplatsen foreslas utformas som en halv ruterlosning med kilavfart fran
E20 soderut och pafartsramp fran vig 2504 mot E20 norrut. Efter trafikplatsen
16per E20 ut 6ver akrarna for att korsa Nossan. I dalgangen kring Nossan gar
E20 pa en omkring 2,5-3 meter hog vigbank pa en stricka om cirka 1050 meter,
detta for att klara Nossans 6versvimningsniva. Norr om Ribbingsberg smalnas
E20 av till ny 1+1 vig i befintligt l4ge.

Linjeforingen f6r ny E20 har minsta horisontalradie dr 980 meter. Minsta
konvexa vertikalradie dr 15 000 meter medan minsta konkava vertikalradie &r
10000 meter. Vigens linjeforing i plan- och profilradier uppfyller vil 6nskvirda
standard enligt Trafikverkets publikation Krav for vdgar och gators utformning.
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Utmed hela strickan ny E20 foreslas att faunasténgsel sétts upp. Faunasting-
sel tillsammans med mittrécke pa E20 innebér att motorfordon, cyklister och
gaende endast kan korsa ny E20 planskilt. En faunapassage 6ver E20 foreslas
vid sektion 4/000 f6r att minska barridreffekten for djurlivet. Bron 6ver Nos-
san samt bron vid Obrodiket foreslas anpassas s att smavilt upp till radjur kan
passera under E20.

Strax norr om porten i Lund, vid sektion 0/100 féreslas en driftvindplats for
att underlitta drift och snorojning for trafikplats Vargarda Norra i angriansande
projekt E20 f6rbi Vargarda.

Noduppstillningsplatser foreslas vid sektion 3/020 i respektive korriktning for
att havererade och &ven langsamtgaende fordon ska kunna komma av vigen
och inte hindra 6vrig trafik. N6duppstillningsplatserna dr dimensionerade for
langtradare med slédp och bargningsbil.

Hogkapacitetsricke foreslas anldggas som skydd mot olyckor med farligt gods
pa strickan forbi Rasta Vargarda, ny rastplats fram till porten vid Lund.

Lokalvdg 2504

Befintlig E20 kommer pa langa striackor utgora lokalvig efter att ny E20 &r ut-
byggd. I s6der ansluts lokalvigen till 6stra cirkulationen i trafikplats Vargarda
Norra i angrdnsande projekt E20 f6rbi Vargarda och i norr ansluts vig 2504 till
befintlig E20 genom en ny kurva. Vig 2504 blir genomgaende lokalvig ner till
trafikplats Vargarda Norra i séder. Lokalviigen 2504 utformas med ett 3,0 meter
brett korfilt i respektive riktning med 1,5 meter breda véigrenar. Lokalvigens
totala asfalterade vigbredd ir 9 meter. Pa de strickor som lokalvig 2504 gar pa
befintlig E20 smalnas végen av for att anpassas till vigbredden 9 meter. Dimen-
sionerande hastighet dr 80 km/h.

Vig 1916 och vdg 1917
Utfarten till befintlig E20 stings for vig 1917 och 1917 foreslas utga som vig-
nummer och erséittas med 1916.

Vig 1916 far ny strickning, delvis 6ver befintlig viig 1917:s yta. Vigen foreslas ga
fran vig 181 i anslutande projekt E20 forbi Vargarda, pa befintlig vigyta bakom
Rasta och 16pa parallellt utmed 6stra sidan av ny E20, {for att anslutas till befint-
lig viig 1917:s strickning. Strax véster om Lilla Saxtorp forslas vigen vika av i
ny strackning och anslutas till befintlig viig 1916 vid Stora Saxtorp. Detta for att
bygga bort den undermaliga standarden pa befintlig véig pa detta parti.

Vig 1916 foreslas utga ur allmént vigunderhall pa strackan fran befintlig vig 181
i soder fram till ny anslutning av vig 1916 vid Stora Saxtorp.

Vig 1916 utformas som 6 meter bred grusvig. Da vig 1916 pa befintliga strickor
haller lag standard foreslas vigen dimensioneras fér 40 km/h, men att sidoom-
radet uppfyller kraven fér 60 km/h. Varningsmirken foér sniva kurvor, utfarter,
etc. kommer att sédttas upp.



Gdng- och cykel

Befintlig vigport vid Lund, sektion 0/005, féreslas bytas ut till en ny vigport
med primér funktion fér gang- och cykeltrafik. I anslutning till planerad vig-
port under E20 ansluter gang- och cykelvigen till det lokala vignitet.

Rastplats

I anslutning till befintlig anldggning Rasta Vargarda foreslas en ny rastplatsan-
laggning. Rastplatsen dr utformad med infart norrifran vid cirka sektion 0/130
fran ny vig 1916 och utfart soderut vid cirka sektion 0/000 pa samma vég. Rast-
platsen rymmer fyra stycken lastbilar, 19 stycken personbilar och en handikap-
parkering. Ytan mellan personbilsparkering och lastbilsparkering férses med
en toalettbyggnad samt mobleras med bord och stolar och kommer att belysas.

Enskilda vigar

Enskilda vigar som foreslas i vigplanen kommer att behandlas och fastslas ge-
nom lantméteriforrittning. Lantméteriforrattning for enskilda vigar paborjas
forst efter att vigplanen vunnit laga kraft.

Enskilda vigar féreslas som princip vara 4,5 meter breda med moétesplatser.
Vigarna ska mojliggora transporter for lastbil med sldp och jordbruksfordon.
Da befintliga utfarter till E20 stidngs foreslas enskild vig mot Svartegarden,
Vistergarden och Histhagen samforlidggas med nya strickningar om cirka 1960
meter och anslutas till den nya lokalviigen 2504 strax Gster om porten under ny
E20 vid Fotene vid cirka sektion 3/240.

Enskild vig vid Tastorp foreslas fa ny anslutning till lokalvigen 2504 vid cirka
sektion 2/690, da befintlig utfart till E20 stings. Da befintliga utfarter vid
Fotene och Klavasten stings i och med utbyggnaden av ny E20 féreslas enskild
vig vid Fotene och Klavasten samforlédggas och fa ny strickning om cirka 650
meter och anslutas ny lokalvig 2504 vid cirka sektion 3/090.

Enskild vig till telemasten foreslas forlaggas i samma ldge som befintligt pa
faunapassagen over E20 vid sektion 3/970. Befintlig utfart fér enskild vig mot
Ostergard stings i och med att ny E20 byggs ut. Enskild vig mot Ostergard
foreslas fa ny strickning om 520 meter och anslutas till vig 2504.

Befintlig E20 norr om befintlig bro ”15-1322-1 Bro 6ver Nossan sv Ribbingsberg”
foreslas utga ur allmént vigunderhall och anpassas och 6verlatas som enskild
vig. Langst i norr, ddr E20 &r tillbaka i befintligt 14ge, féreslas den enskilda
végen fa en ny strickning och passera under E20 med en vigport {for att vister
om porten anslutas till befintlig enskild vig. Cirka 700 meter ny enskild vig
behover anlidggas.

For att mojliggora atkomst till marken for markégaren 6ster om E20 foreslas en
ny brukningsvig fran den enskilda vigen ovan och cirka 1100 meter séderut ner
till akern vid Nossan.
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3.2 Alternativ

Nollalternativet

Studerade alternativ i vagplanens lokaliseringsstudie

En MKB ska redovisa alternativ lokalisering och utformning av den tinkta at-
girden. Under foregaende skede i vigplanen har tre olika korridoralternativ for
vig E20 studerats med varierande andel nystrickning studerades. Tva av dessa
tre kunde kombineras. Korridorerna bendmndes Bla, R6d, Bla-rod, Rod-bla
samt Gron, se figur 3.2.1

4 Ribbingsberg
& mam

HERRLJUNGA KN
Vastra
Eggvena |

E Vagkorridorer

BLAROD/'GRON EZ0

BLARODIGRON
| wikgkorrides

=
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/ i A : [__} Utradningsomide A
Figur 3.2.1 Studerade alternativ i vagplanens lokaliseringsskede. Streckad svart
linje ar utredningsomradet.

Korridor Bld

Korridor Bla stricker sig fran Vargarda i soder till kommungrinsen mellan
Vargarda och Essunga i norr med total lingd av 7420 meter. Fran Vargarda
och cirka 3,7 kilometer norrut féljer korridoren befintlig E20 som breddas och
justeras i plan och profil. Vid Fétene Ostergarden viker E20 av i nystrickning



vésterut och gar véster om Sodra Hérene kyrka innan E20 ater ansluter néra
befintlig E20 for att korsa Nossan strax oster om befintlig bro. Vidare norrut
gar E20 i stort sett i befintlig strickning med vissa justeringar i plan och profil.
Vid Ribbingsberg i norr ansluter E20 till ny 1+1 vig i befintligt l4ge.

Utover ny E20 kommer cirka 13 000 meter nya enskilda och allménna végar
byggas for att det lokala viignitet ska fungera for korridor Bla.

Korridor R6d

Korridor Rod stricker sig fran Vargarda i soder till kommungrinsen mellan
Vargarda och Essunga i norr med total langd av 7520 meter. Fran Vargarda
och cirka 2 kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas och
justeras i plan och profil. Vid Tastorp viker E20 av i nystridckning visterut och
gar ut i 6ppet akerlandskap for att sedan ga in i ett skogs- och bergsparti norr
om Fotene. I bergspartiet ér terrdngen kuperad med hoga ryggar och dalar dér
skdrningarna blir mellan 3-10 meter hoga. Vister om S6dra Hérene gar kor-
ridoren ut i mer 6ppet landskap for att sedan korsa vig 2504 planskilt. Déref-
ter 16per korridor Rod ut 6ver akrarna for att korsa Nossan. I dalgangen kring
Nossan gar E20 pa en omkring 2,5-4 meter hog vigbank pa en stricka om cirka
900 meter, detta for att klara Nossans 6versvimnings niva. Vid Ribbingsberg i
norr ansluter E20 till ny 1+1 vég i befintligt 14ge.

Utover ny E20 kommer cirka 8 500 meter nya enskilda och allménna vigar byg-
gas for att det lokala véignitet ska fungera.

Kombinationsalternativ korridor Bla-Rod

Korridor Bla och korridor R6d kan kombineras. Korridor Bla f6ljs fran Vargar-
daisoéder till Fotene i norr dar E20 kan ga 6ver till korridor Rod och féljer kor-
ridor R6d fram till kommungrénsen mellan Vargarda och Essunga i norr med
total ldngd av 7550 meter. Korridor Bla-Rod foljer befintlig E20 fram till Fotene
Ostergarden, direfter gar E20 i nystrickning for att dter ansluta till befintlig
E20 i norr vid Ribbingsberg. Pa delen med befintlig vig krivs vissa justeringar
i plan- och hojdled for att uppfylla Trafikverkets krav for referenshastigheten
100 km/h och métesfri landsvig. Pa delen med nystrickning av E20 ges bittre
forutsittningar for en harmonisk linjeforing i bade plan och profil som ocksa
lattare anpassas till omkringliggande landskap. Pa delen med nystrickning av
E20 ger det flacka landskapet goda mojligheter till stora radier i bade plan och
profil vilka uppfyller Trafikverkets krav for referenshastigheten 100 km/h och
motesfri landsvig for savil horisontal- som vertikalgeometrin.

Utover ny E20 kommer cirka 10 500 meter nya enskilda och allménna végar
byggas for att det lokala viignitet ska fungera.

Kombinationsalternativ korridor Rod-Bld

Korridor R6d och korridor Bla kan kombineras. Korridor R6d f6ljs fran Var-
garda i soder till S6dra Hérene i norr ddr E20 kan ga 6ver till korridor Bla och
foljer korridor Bla fram till kommungrinsen mellan Vargarda och Essunga i
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norr med total lingd av 7500 meter. Korridor R6d-Bla f6ljer befintlig E20 fram
till Tastorp, ddrefter gar E20 i nystrickning for att sedan ater ansluta till befint-
lig E20 vid Kivenibb intill befintlig passage 6ver Nossan. Pa strickorna lings
befintlig vig justeras vigens linjeforing for att uppfylla Trafikverkets krav for
referenshastigheten 100 km/h och métesfri landsvég for savil horisontal- som
vertikalgeometrin.

Ut6ver ny E20 kommer cirka 11 500 meter nya enskilda och allménna vigar
byggas for att det lokala vigniitet ska fungera.

Korridor Gron

Korridor Gron stricker sig fran Vargarda i soder till kommungréinsen vid Rib-
bingsberg i norr med total lingd av 7370 meter. Fran Vargarda och cirka 0,5
kilometer norrut foljer korridoren befintlig E20 som breddas, direfter viker
E20 av i nystridckning 6sterut déar korridoren féljer Toppebédcken och vidare
forbi Révberget for att ga ut i det 6ppna akerlandskapet for att korsa Nossan.
Over akerlandskapet sdder om Nossan gir E20 pa en omkring 3 meter hog
vigbank, nirmare Nossan pa en stricka om cirka 900 meter 6kar vigbankens
hojd till cirka 5 meter, detta for att klara Nossans 6versvimnings niva. Efter
Nossan fortsétter E20 pa bank for att passera 6ver vig 1927 och vidare in i ett
skogs- och bergsparti. I bergspartiet ér terringen kuperad med hoga ryggar och
dalar déir skidrningarna blir mellan 2-16meter hoga. Efter bergspartiet gar kor-
ridoren ut i det mer 6ppna landskapet vid Ribbingsberg dér korridoren ansluter
till befintlig E20. Korridoren foljer befintlig véig och ansluter vid Ribbingsberg i
norr till ny 1+1 vig i befintligt l4ge.

Utover ny E20 kommer cirka 6 000 meter nya enskilda och allménna végar
byggas for att det lokala vignitet ska fungera.

Jamforelse av korridorernas miljokonsekvenser

Under och efter samradstiden f6r val av lokalisering visade utredningsarbetet
att korridor Bla har flera nackdelar jimfort med korridor Réd, bland annat

vad giller kulturmiljé och boendemiljo. Det innebér att &ven de bada
kombinationsalternativen blir mindre gynnsamma vid en jimférelse. De valdes
didrmed bort och redovisades inte vidare under lokaliseringsskedet.

I lokaliseringsstudien gjordes diaremot en jimforelse mellan de tre andra alter-
nativen. Sammanfattningsvis konstaterades foljande:

Landskap
Sammantaget bedomdes korridor Gron medfora storst negativa konsekvenser

med avseende pa landskap da vigstrackningen gar i ny vigstrickning och det
omgivande, relativt opaverkade, landskapet paverkas negativt under en lang
striacka

Naturmiljo
Sammantaget bedomdes korridor Gron medfora storst negativa konsekvenser

med avseende pa Naturmiljo da vigen gar genom naturmark i princip pa hela
strickan och medfor stora intrang i virdefulla skogsomraden.



Kulturmilj6é
Sammantaget bedomdes korridor R6d medfora minst negativa konsekvenser

med avseende pa kulturmilj6 da riksintresseomradet endast berors i nordvéstra
delen. Detta innebér att miljon kring flera av virdekérnorna sasom Lundskul-
len, kyrkoruinen, Jittakullen och Hirenebro forbéttras.

Rekreation och friluftsliv

Sammantaget bedomdes samtliga korridorer medféra mattliga negativa kon-
sekvenser med avseende pa Rekreation och friluftsliv. Korridorerna Grén och
R6d bedéoms medfora likartade konsekvenser, fast i olika delar av utrednings-
omradet. Korridor Bla f6ljer i stort sett befintlig E20, vilket innebéir sma konse-
kvenser for de rekreationsomraden som idag &r opaverkade av trafik.

Sociala strukturer och trafikanter

Sammantaget bedomdes samtliga korridorer medféra mattliga till stora nega-
tiva konsekvenser med avseende pa sociala strukturer, dock av olika skél. Kor-
ridorerna Rod och Gron skapar en ny barridr for boende i omraden som varit
relativt oférdndrade under en lang tid. Samtidigt uppstar positiva konsekvenser
i omradet lings befintlig E20 dir manga bor och mojligheter att férstirka sam-
banden mellan gardarna skapas. Korridor Bla medfor att befintliga barridrer
kvarstar och forstédrks for manga boende eftersom den till stor del féljer befint-
lig E20.

Samtliga korridorer bedémdes ge positiva konsekvenser for trafikanter jamfort
med nollalternativet, dir korridor Gron bedéms ge mest positiva konsekven-
ser. I korridor Bla kommer lokalviigen ga nira E20-trafiken vilket kan upplevas
negativt for gang- och cykeltrafik

Buller

Sammantaget bedomdes korridor R6d medfora mest positiva konsekvenser
med avseende pa Trafikbuller med anledning av att korridoren skulle medfora
minst antal bullerskyddsatgirder for bostéder.

Luft

Sammantaget bedomdes samtliga korridorer medféra sma negativa konsekven-
ser jamfort med nollalternativet vad géller paverkan pa luftkvaliteten. Skillna-
derna mellan korridorerna dr marginella och beror frimst pa den 6kade hastig-
heten.

Risk

Sammantaget bedoms samtliga korridorer medfora positiva konsekvenser med
avseende pa Farligt gods. Korridorerna Rod och Gron dr mest gynnsamma, da
de bland annat har fa bostdder inom omrade med forhojd riskniva.

Sammantaget bedoms korridorerna Rod och Gron medféra minst risk for
negativa konsekvenser med avseende pa Fororenad mark da de i stor del gar i
nystrickning, vilket minskar risken att patriffa stora mingder av tjarasfalt.
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Yt- och grundvatten

Korridor Bla medfér positiva konsekvenser med avseende pa Yt- och grund-
vatten. Sammantaget bedomdes korridorerna Rod och Grén som minst gynn-
samma da de paverkar vattenmiljoer i hogre grad.

Jord- och skogsbruk

Sammantaget bedomdes korridor Bla medféra minst negativa konsekvenser
med avseende pa Jord- och skogsbruk. Korridorerna Gron och Rod bedéms
medfora likartade konsekvenser, fast i olika delar av utredningsomradet.

Klimatpaverkan
Med hinsyn till klimatpaverkan bedéomdes samtliga korridorer medf6ra sma

negativa konsekvenser jamfort med nollalternativet.

Masshantering och transporter

Sammantaget bedomdes korridor Grén medféra minst negativa konsekvenser
med avseende pa masshantering och transporter jimfért med nollalternativet.
For samtliga korridorer kommer ett 6verskott av jordmassor uppsta. I kor-
ridorerna Rod och Grén bedoms det finnas storre bergvolymer som récker till
bankfyllningar. Korridor Gron kriver mest schakter och fyllnadsmassor men
har mindre schakt och fyllnadsmassor fo6r nya lokalvigar och enskilda vigar &n
ovriga alternativ

Regional utveckling
Samtliga korridorer bedémdes medfora positiva konsekvenser for regional

planering jaimfort med nollalternativet. Detta da den regionala utvecklingen
riskerar att hdmmas i nollalternativet da nuvarande brister i trafikséikerhet och
framkomlighet pa E20 blir forstirkt nir trafiken okar.

Byggbarhet och arbetsmiljo

Sammantaget bedémdes korridor Gron medféra minst negativa konsekvenser
med avseende pa byggbarhet och arbetsmiljo. Korridor Bla har mest negativa
konsekvenser for arbetsmilj6 och byggbarhet da den gar utmed befintlig vig
E20 pa storre delen av strickan. Korridor Gron ger minst negativa konsekven-
ser for arbetsmilj6 och byggbarhet da den pa storre delen av strackan gar i
naturmarker utan paverkan av befintlig trafik.

Ekonomi

Sammantaget bedomdes samtliga korridorer medfora positiva samhéllseko-
nomiska effekter, varav korridor Gron medfér mycket positiva samhéllseko-
nomiska effekter da den har ldgst investeringskostnad och samtidigt ger hogst
beridkningsbara nyttor pa grund av den korta utbyggnadsstrickan.

Val av alternativ
Trafikverket beslutade 20 december 2017 att korridor Rod i hogre grad uppfyl-
ler projektmalen 4n de andra korridorerna.



Alternativ utformning av vigforslaget

Ett antal olika alternativa detaljlosningar f6r utformning av vig E20 och dess
anldggningar samt anslutande vigar har studerats inom ramen for arbetet med
véigplanen. Nedan redovisas en sammanfattning av de bortvalda alternativen
och skilen till detta.

Cirkulationsplats vid halv trafikplats pd vdg 2504

Avfartsrampen soderut vid den halva trafikplatsen vid vag 2504 foreslogs
ansluta till en cirkulationsplats pa vig 2504. En cirkulationsplats skulle med-
fora ldgre hastighet samt att risken for att sviinga fel (ut pa E20 i fel riktning)
minskar. Enskild grusvig som ocksa ansluter till vig 2504 soderifran skulle

da ha kunnat anslutas till cirkulationsplatsen soderifran till vig 2504, vilket
ocksa hade medfort minskat markintrang. I och med att avfartsrampen fran ny
E20 i sodergaende riktning ar relativt kort dr det 4ven utifran detta perspektiv
fordelaktigt med en cirkulationsplats. Alternativet valdes bort, da trafikméng-
derna pa viig 2504 inte motiverar en cirkulationsplats.

Korsningstyp F (planskild korsning) vid Ribbingsberg

En korsningslosning enligt korsningstyp F vid Ribbingsberg studerades som
alternativ till den halva trafikplatsen vid vig 2504. Detta forslag byggde pa

att behalla denna stréicka av befintlig E20 for allmén trafik samt adderade en
korsningstyp F med nya anslutningar mot ny E20 pa var sida med en sa kallad
”hoger in — hoger ut”-korsning. Alternativet valdes frimst bort med anledning
av att l6sningen bedomdes innebéra 6kad risk for allvarliga olyckor, eftersom
det kan vara stor hastighetsskillnad mellan ett anslutande och ett genomga-
ende fordon i anslutningen mot norr.

Alternativ loklisering av enskild vdg vid Ribbingsbergs gard

Vid Ribbingsbergs gard har mojligheten till alternativ lokalisering av enskild
vig studerats. En kompletterande naturvirdesinventering och en komplette-
rande arkeologisk utredning har gjorts av omradet, se figur 3.2.2. Naturvirdes-
inventeringen visar pa mycket hoga virden i omradet, ett objekt med hogsta
naturvirdesklass 1 (en ddellvskog) samt nagra omraden med hogt naturvirde
(framst skyddsvirda triad och niiringsfattig ekskog) har registrerats. Aven tva
smavatten for groddjur (dkergroda) har hittats i aktuellt omrade. Inga nya
fornlamningar patréffades i omradet. Med anledning av de héga natur- och kul-
turviardena har en alternativ lokalisering av den enskilda vigen inte studerats
vidare.

E20 héog profil vid Fotene

E20 har studerats med en ca 2 meter hogre profil vid Fotene. Detta for att fa en
bittre profil pa lokalvigen 2504 som passerar under E20, samt att lokalvigens
profil skulle placeras ovanfor hogsta hogvattennivan. Nackdelarna med den
hoga profilen blev en simre anpassning av ny E20 i landskapet och att bullerni-
van okar med en hogre viigbank.
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Gestaltningsmaéssigt finns det tydliga fordelar med en sénkt profil for E20.
Mindre mark behover tas i ansprak, E20 kan béttre anpassas till landskapet och
trafikbullret minskar. Trafikantupplevelsen pa lokalvigen blir nagot sdmre vid
en sinkt profil, da vigen griver sig djupare ner i landskapet vid passagen under
E20, nagot som blir extra patagligt for cyklister pa lokalvigen.

Trafikverket har darfoér beslutat om att en ldgre profil i omradet har sadana
fordelar att vinna genom minskat intrang i landskapet, att nackdelarna med
bland annat riskerna for avvattningen som en lag profil innebér &r acceptabla.
Trafikverket beslutade i december 2018 att forkasta forslaget pa hog profil forbi
Fotene.

E20 forbi fastigheten Vdrgarda Fotene 3:4

Utifran onskemal fran fastighetsigare har en vigdragning fér ny E20 studerats
vister om beslutad korridor Rd vid Fotene. Onskemal fran markigaren var att
ny E20 skulle forldggas mellan gard och bostadshus. En vig utanfor beslutad
korridor hade gett betydligt 6kade intrang i kultur- och naturvirden.

E20 oster om korridor vid fastigheten Vdrgdrda Fotene 5:4

Den korridor som Trafikverket tagit stillning for gar rakt 6ver fastigheten
Vargarda Fotene 5:4. Pa fastighetségarnas inradan studerades en vigstrickning
for E20 vister om garden. Aven om hastigheten sénktes pa lokalviigen och bul-
lerskyddande atgéirder i form av vallar studerades, blev l6sningen inte bra utan
avskrevs.

NVI-objekt Ribbingsberg

Naturvardesinventering

Klass 1 -
Hoégsta naturvarde

Klass 2 -

Hoégt naturvarde
Klass 3 -

Patagligt naturvarde

Klass 4 -
Visst naturvarde

Generellt biotopskydd

Jattetrad

Smavatten

N
Vagforslag ‘

A

Figur 3.2.2 Naturvéarden vid Ribbingsbergs gard.



E20 Nossans norra dalgang

I ett inledande skede studerades en vigport under E20 strax norr om fotbolls-
planen for lokalvigen, istillet for ldget ldngst i norr vid Ribbingsberg. Passagen
under E20 medforde att E20 fick byggas pa en relativt hog vigbank genom hela
Nossans dalgang. Vigbanken medférde stort intrang for landskapsbilden i hela
dalgangen och drog med sig stora kostnader for fyllnadsmaterial f6r viigen och
grundlidggning och avvattning av porten. Forslaget valdes bort till férman for
portldget i norr vid Ribbingsberg som har ett mer naturligt h6jdlége i férhal-
lande till profilen pa E20.

Lokalvig 2504 6ver E20 vid Fotene

Inledningsvis i projektet studerades lokalvig 2504 i ett alternativ med bro 6ver
ny E20 soder om Fotene for att halla profilen pa E20 sa lag som mojligt i land-
skapet. Viagbanken for den 6vergaende lokalvigen 2504 hade gjort stor skada

i landskapsbilden och frangatt géllande 6vergripande gestaltningsprogram.
Forslaget avskrevs till forman for portldget vid cirka sektion 2/500.

Lokalvdg 2504 kurva vid Ribbingsberg

Inledningsvis i projektet studerades lokalvigens anslutning till cirkulations-
platsen i Vargarda Norra med plangeometri som uppfyllde standarden for 60
km /h in till cirkulationen. Det medférde en stor radie for lokalvigen, radie 140
meter, vilket medférde att lokalvigen hamnade lingre visterut och gjorde stora
intrang i virdefull kulturmark. Forslaget avskrevs och istéllet valdes en ldgre
standard for plangeometrin for att spara den virdefulla kulturmarken och inte
ta onodigt mycket mark i ansprak.

Lokalvdg 2504 vid befintlig korsning E20/2504

Linjeforingen for ny lokalvig 2504 vid befintlig korsning mellan E20 och 2504
har studerats for en planstandard for 80 km/h. Alternativet avskrevs da det tog
stora ytor i ansprak néra garden Kivenibb.

Lokalvdg 2504 vid port under E20

Linjeforingen for ny lokalvig 2504 vid port under E20 vid sektion 2/500 har
studerats med en planstandard fér 80 km/h. Alternativet avskrevs, da det tog
stora ytor mark i ansprak kring passagen och krévde lédngre stricka ny vig
innan anslutning mot befintlig E20 kunde ske.

Faunapassage vid porten vid Lund

Porten under E20 vid Lund har studerats som lampligt l4ge for faunapassage.
Vigen under E20 hade da behovt séinkas mer &n 0,5 meter for att mojliggora fri
h6jd om 4,0 meter och det medforde branta lutningar for den gang- och cykel-
vig som planerades i samma ldge. Efter avstimning med Vargarda kommun
avskrevs forslaget, eftersom kommunen planerar for ett verksamhetsomrade

i anslutning till porten och detta skulle ha motverkat portens funktion som
faunapassage.
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4  Miljovarden — Konsekvenser

4.1 Landskap

Landskapsanalys

En landskapsanalys har utforts och redovisas pa kartbilaga 2 Landskap samt

i PM Landskapsanalys 2019-06-13. Nedan f6ljer en sammanfattning av land-
skapsanalysen samt bedomda konsekvenser for landskapet till f61jd av ny vig
E20.

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehall,
dess karaktir, egenskaper och virden. Den beskriver hur landskapet i omra-
det har uppstatt och utvecklats historiskt, hur landskapet anvinds idag och
vilka tillgangar som ar viktiga att bevara inf6r framtiden. I landskapsanalysen
forklaras oversiktligt historiska ssmmanhang, ekologiska funktioner, sociala
och visuella samband. Landskapets kénslighet for fordndringar i samband med
en ny vig och dess potential att utvecklas i positiv riktning redovisas. Land-
skapsanalysen utgor en viktig kunskapsplattform fér bedémning av projektets
konsekvenser for landskapet. For att kunna beskriva 6vergripande strukturer i
landskapet har ett storre omrade én det tidigare utredningsomradet studerats.

I avsnitten Naturmiljé, Kulturmiljé, Rekreation och Friluftsliv och Trafikbuller
beskrivs forutséttningar som ligger till grund f6r landskapsanalysen mer inga-
ende.

Medborgardialog

Inom ramen f6r landskapsanalysen genomférdes en medborgardialog i decem-
ber 2016 pa hembygdsgarden i Sodra Hirene. Syftet var att samla in kunskap
fran de som bor och verkar i omradet samt fran olika intresseféreningar. Ge-
nom dialogen ville Trafikverket fa en forstaelse for hur landskapet anvinds och
vilken relation de som bor och verkar i omradet har till olika platser. Intresset
for att delta pa medborgardialogen var stort, sammanlagt deltog cirka 50 perso-
ner. Kunskapen fran motet har inarbetats i PM Landskapsanalys. Se figur 4.1.2
for en sammanstéllning av den information som framkom under dialogen.

Figur 4.1.1 Medborgardialog i S6dra Harene hembygdsgard



Naturgeografiska forutsdttningar och nuldge

Topografin i utredningsomradet ir variationsrik. Nossans flacka dalgang ligger
i centrum omgivet av avgrinsande bergshoéjder, se figur 4.1.3. Berget i omradet
bed6ms av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara mellan 1550 och
1700 miljoner ar gammalt. Under den svekonorvegiska bergskedjebildningen,
som intréffade for runt 900-1000 miljoner ar sedan, genomgick berget i
omradet en kraftig omvandling.

Landskapet har en tydlig 6vergripande 6st-vistlig struktur. Bergarten inom
omradet dr gnejs, nagot fattig pa kalifiltspat da den dr ganska gra. Bergets
sprickgrupp med orientering 180°/vertikal till subvertikal (nordost-sydvistlig
riktning) dr mest frekvent forekommande i omradet, vilket synliggors av struk-
turen i landskapet. Inlandsisen, som hade samma riktning, har sedan bildat
landskapets 6vergripande former och hojdskillnader. Det avspeglas i riktningen
pa bergsryggarna och de smala dalgangarna. Hojdskillnaden i omradets topo-
grafi dr cirka 50 meter, dir de hogsta h6jderna i ost ligger pa 140-150 meter
over havet (m 6 h). Dalgangen kring Nossan ligger pa cirka 90 m 6 h.

Den hogsta niva som havet natt upp till efter den senaste inlandsisens
avsmadltning kallas hogsta kustlinjen. Den dr en viktig naturgeografisk grins

i landskapet och bildar grins for avsittning av finkorniga jordar. I Vargarda
kommun ligger hogsta kustlinjen mellan cirka 115 till 120 meter 6ver havsytan.
Hojden vid Lund och héjdryggarna strax dster om utredningsomradet ligger
over denna griins. Dessa har utgjort 6ar och nis i den skirgard som bildades
nir inlandsisen drog sig tillbaka, se figur 4.1.4. Hir aterfinns ocksa morin i
betydligt hogre grad &n pa de 6vriga bergshojderna.

\\ é}f{/‘\/ﬂ /, //- > 7 ~ /
Figur 4.1.4 Strandlinjen fér 13 000 ar sedan. Svart linje ar nuvarande strackning
for E20 och rod illustrerar utbyggnadsalternativet.

L

45



46

HERRLJUNGA KN -;

Véstra
Eggvena

2 ""A
it

ogsvaktaregardefr.]
-

Medborgardialog

@ Markering av malpunkt
o Markering av viktiga vagar
Rekreationsstrak

Befintlig GC-vag
Onskemal om GC-vag

Natur- och rekreationsomrade

Naturomrade med kulturvarden

Viltstrak

Oversvamnings-
omréade

Baverddmme
Kyrka

Kommungrans N

Utredningsomrade A
.
Fntmiteriet, Geodafasamverkan

Figur 4.1.2 Sammanstélining fran medborgardialog. Réd linje illustrerar utbyggnadsalternativet.
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Dir dalgangen kring Nossan dr som ldgst och mest flack har under langa tider
funnits ett sammanhéingande sjosystem. Det ér det centralt beldgna omradet
kring Lundskullen/H#sthagen och vidare 6sterut som varit ssmmanlénkat
med slédtten mellan Tegalund och Ribbingsberg, se figur 4.1.5. Det &r ocksa i
det férstnimnda omradet som Nossan aterkommande svimmar 6ver. Idag
gor Nossan en nistan 90-graders krok hér. Dalgangarna bade vésterut och
s6derut har nagot hogre terring vilket har bidragit till vattendragets riktning
mot norr. Flera bifloden rinner i dalgangarna mot Nossan. Omradet saknar i
ovrigt naturliga sj6ar. Sjoar aterfinns endast uppe pa hojden strax dster om
utredningsomradet mellan Hirene och Ribbingsberg. Anlagda dammar finns
bland annat vid Tastorp och Fotene. En mosse, Horla mosse, finns nordost om
Lund. Storre ssmmanhéngande mosskomplex forekommer 2-3 km véster om
utredningsomradet. Hojderna ér idag skogsbevuxna och dalgangarna néstan
helt uppodlade.

Figur 4.1.5 Strandlinjen for 5 000 ar sedan. Svart linje ar nuvarande strackning for
E20 och rod linje illustrerar utbyggnadsalternativet.
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Figur 4.1.3 Omradets topografi. Réd linje illustrerar utbyggnadsalternativet.
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Regionala landskapstyper

Vistra Gotaland dr sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande
topografi, ekologi och historia. Kartan nedan, figur 4.1.6, ir himtad fran Over-
gripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gétaland (TRV 2013:088).
Landskapets olika karaktirer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa
profilen av E20 nedan i figur 4.1.7, himtad fran samma handling. En resa pa E20
ger mojlighet att uppleva denna variation fran soder till norr. Pa den aktuella
strickan av E20 redovisas tva regionala landskapstyper; mosaiklandskap och
sldttlandskap. Da denna indelning dr grov har den forfinats i landskapsanalysen
tillhorande detta projekt.

Landskapstyper Vdrgarda - Ribbingsberg
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Figur 4.1.6 Regionala landskapstyper. E20 & markerad med réd linje. lllustration
fran Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom Vastra Gétaland.
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Figur 4.1.7 Profil av E20 genom Vastra Gotaland som visar den topografiska
variationen och de olika landskapstyperna langs strackan. lllustration fran
Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom Vistra Gotaland. Aktuell etapp
ar markerad med réd ruta.



