& TRAFIKVERKET

PM OVERSIKTLIG LANDSKAPSANALYS
MED MEDBORGARDIALOG

E20 Vargarda—Vara, delen Vargarda
Ribbingsberg
Vargarda och Essunga kommuner, Vastra Goétalands lan

Vagplan Samradsunderlag 2017-02-07
Projektnummer: 128078




TMALL 0095 Mall samradsunderlag v.4.0

Trafikverket
Postadress: Box 110, 54 23 Skovde

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: PM Oversiktlig landskapsanalys med medborgardialog, E20 Vargarda—Vara, delen
Vargarda-Ribbingsberg, Vagplan
Forfattare: Maria Andersson, Kajsa Morner, Radhuset Arkitekter/Structor Mark Géteborg AB

Dokumentdatum: 2017-02-07
Arendenummer: TRV 2015/ 80598

Objektsnummer: 128078
Version: 2.0
Kontaktperson: Svante Jildenhed, Trafikverket



Innehall

1. INLEDNING 4
1.1. Bakgrund 4
1.2. Syfte med landskapsanalysen 4
2. LANDSKAPET I OMRADET 5
2.1. Naturgeografiska forutsattningar 5

2.2. Landskapstyper

2.2.1. Regionala landskapstyper 9
2.2.2. Landskapstyper i utredningsomradet 10
2.3. Karaktarsomraden 13
3. MEDBORGARDIALOG 22
3.1. Varfor medborgardialog 22
3.2. Metod 22
3.3. Sammanstallning 23
3.3.1. Landskapet och narmiljon 23
3.3.2. Trafik och rérelsemonster 26
3.3.3. Framtidens landskap 27
3.4. Att ta med sig fran dialogen 29
4. FORTSATT ARBETE 29
5. KALLOR 30

Bilaga 1: Karta sammanstéllning Medborgardialog



1. Inledning

1.1.  Bakgrund

Denna 6versiktliga landskapsanalys ingar i Vagplan Samradsunderlag for E20, delen
Vargarda-Ribbingsberg.

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnétet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T som ar av sarskild
internationell betydelse. E20 utgdr en viktig forbindelse mellan Stockholm, Géteborg och
vidare sdderut till Malmd och Képenhamn.

Aktuell etapp ar cirka 7 kilometer 1&ng och stracker sig frdn Rasta Vargarda i soder till
Ribbingsberg i norr. Vagstandard pa denna stracka ar i dagslaget tvafaltsvag med vagbredd
12—13 meter och vagen har bitvis 1&g barighet. Hastighetsbegransningen ar som hdgst 80
kilometer/h. Bristerna med nuvarande vag ar framférallt knutna till framkomlighet och
trafiksékerhet. Ett parallellt vagnat saknas for gaende, cyklister och lokal trafik.
Trafiksakerhetsriskerna ar stora, vilket orsakas av ett stort antal anslutande vagar och
fastighetsanslutningar till E20, avsaknad av mittseparering och for vagtypen hdg
trafikbelastning med stor andel tung trafik.

Syftet med projektet ar att géra E20 till en motesfri landsvag med hastighet 100 km/h och
genomgaende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektmalen ar bl.a.
att oka trafiksakerheten och framkomligheten samt frdmja den regionala utvecklingen.

1.2.  Syfte med landskapsanalysen

Landskapsanalysen ger en helhetsbild av landskapets huvudsakliga innehéll, dess karaktar,
egenskaper och varden. Den beskriver hur landskapet i omradet har uppstatt och utvecklats
historiskt, hur landskapet anvénds idag och vilka tillgangar som &r viktiga att bevara infor
framtiden. Landskapsanalysen har ockséd som mal att forklara historiska sammanhang,
ekologiska funktioner, sociala och visuella samband. For att kunna beskriva dvergripande
strukturer i landskapet har ett nagot storre omrade an utredningsomradet studerats. Diverse
underlag frdn SGU, naturvardesinventering och arkeologisk utredning for aktuell etapp,
samt den 6vergripande kulturarvsanalysen har varit viktiga underlag i arbetet. For att fa en
battre forstaelse for de sociala sambanden i landskapet har dven en medborgardialog
genomfdrts, se kapitel 3. Den lyfter fram hur landskapet anvands idag och vilken relation de
som bor och verkar i omradet har till olika platser och kommunikationsstrak.



2.Landskapet i omradet

2.1.  Naturgeografiska forutsattningar

Utredningsomradet har en varierande topografi dar Nossans flacka dalgang ligger i centrum
omgivet av avgransande bergshojder, se topografikarta figur 2.1:2. Berget i omradet bedoms
av SGU (Sveriges Geologiska Undersokning) vara mellan 1700 och 1550 miljoner ar
gammalt. Under den svekonorvegiska bergskedjebildningen, som intraffade runt 1000—900
miljoner ar sedan, genomgick berget en kraftig omvandling i omradet.

Landskapet har en tydlig 6vergripande 6st-vastlig struktur. Bergarten inom omradet ar
gnejs, nagot fattig pa kalifaltspat da den ar ganska gra. Bergets sprickgrupp med orientering
180°/vertikal till subvertikal (nordost-sydvastlig riktning) ar mest frekvent forekommande i
omradet, vilket verifieras av strukturen i landskapet. Inlandsisen, som hade samma riktning,
har sedan bildat landskapets 6vergripande former och héjdskillnader. Det avspeglas i
riktningen pa bergsryggarna och de smala dalgangarna. Hojdskillnaden i omradets topografi
ar cirka 50 meter, dar de hogsta hojderna i st ligger pa 140—150 meter 6ver havet (moh).
Dalgéngen kring Nossan ligger pa cirka 90 moh.

Den hdgsta niva som havet natt upp till efter den senaste inlandsisens avsmaltning kallas
hdgsta kustlinjen. Den ar en viktig naturgeografisk grans i landskapet och bildar gréans for
avsattning av finkorniga jordar. | Vargarda kommun ligger hogsta kustlinjen mellan cirka
115 till 120 meter 6ver havsytan. Héjden vid Lund och héjdryggarna strax dster om
utredningsomradet ligger 6ver denna grans. Dessa har sledes utgjort 6ar och nas i den
skargard som bildades nar inlandsisen drog sig tillbaka, se figur 2.1:1. Har aterfinns ocksa
moran i betydligt hogre grad &n pa de 6vriga bergshoéjderna.

Figur 2.1:1 Strandlinjen for
13 000 ar sedan. Rod linje ar
nuvarande strackning for
E20. Svart streckad linje
motsvarar utredningsomradet
for etappen.
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Figur 2.1:2 Omradets topografi
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Dér dalgangen kring Nossan ar som lagst och mest flack har under langa tider funnits ett
sammanhéangande sjosystem. Det ar det centralt belagna omradet kring
Lundskullen/Hasthagen och vidare dsterut som varit sammanlankat med slatten mellan
Tegalund och Ribbingsberg, se figur 2.1.3. Det ar ocksa i det forstnamnda omradet som
Nossan aterkommande svammar éver. ldag gér Nossan en nastan 90-graders krok har.
Dalgangarna bade vasterut och sdderut har nagot hogre terrang vilket har bidragit till
vattendragets riktning mot norr. Flera bifloden rinner i dalgdngarna mot Nossan.
Utredningsomradet saknar i dvrigt naturliga sjoar. Sjoar aterfinns endast uppe pa hojden
strax oster om utredningsomradet mellan Harene och Ribbingsberg. Anlagda dammar finns
bl a vid Tastorp och Fétene. En mosse, Horla mosse, finns nordost om Lund. Storre
sammanhangande mosskomplex forekommer 2-3 km véster om utredningsomradet.
Hojderna ar idag skogsbevuxna och dalgdngarna nastan helt uppodlade, se figur 2.1:4.
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Figur 2.1:3 Strandlinjen for 5 000 &r sedan. Rdd linje ar nuvarande strackning for E20. Svart streckad
linje motsvarar utredningsomradet for etappen.



Figur 2.1:4 Ortofoto 6ver utredningsomradet med omgivning
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2.2. Landskapstyper

2.2.1. Regionala landskapstyper

Vastra Gotaland ar sammansatt av manga olika landskapstyper med varierande topografi,
ekologi och historia, se karta i figur 2.2:1. Kartan ar hamtad fran Overgripande
gestaltningsprogram fér E20 genom Vastra Goétaland (TRV 2013:088). Landskapets olika
karaktarer och topografiska variation blir ocksa tydlig pa profilen av E20 nedan i figur ,
hamtad fran samma handling. En resa pd E20 ger mojlighet att uppleva denna variation fran
soder till norr. P& den aktuella strackan av E20 redovisas tva regionala landskapstyper;
mosaiklandskap och slattlandskap. Observera att detta &r en grov indelning som férfinas i
aktuell landskapsanalys.

Figur 2.2:1 Regionala landskapstyper. E20 &r markerad med rod linje. lllustration fran Overgripande
gestaltningsprogram for E20 genom Véstra Gdétaland.

Utblickar mot platibergen pé
Iangre vagavsnitt

Miatet mellan
vastgotaslattena och

. Passage
Utblickar  genom Alingsss
Savelingen

ﬁ ﬂ? Lings wyer dver Vastabraslitten, e Tivedenskogarms vid
ol um::;l\::lldarnwlgérdir, byar, kytkor i v;‘::r.____.__. o .__.ﬁr combanal HO¥
(o - g vid Lyrestad {3
) 2 B : i
o3 4 o ; i

175 mo

Dalgéngs- Masaik
landskap landsk)

Figur 2.2:2 Profil av E20 genom Vastra Gotaland som visar den topografiska variationen och de olika
landskapstyperna langs striackan. lllustration fran Overgripande gestaltningsprogram for E20 genom
Vastra Gotaland. Aktuell etapp &r markerad med réd ruta.



2.2.2. Landskapstyper i utredningsomradet

Inom och i anslutning till utredningsomradet finns tre huvudsakliga landskapstyper, se
karta figur 2.2:3.

e Skogskladda bergshoéjder
o Oppen slatt
e Smakuperat mosaiklandskap

Ett omréde inom utredningsomradet utgér en 6vergangszon mellan mosaiklandskap och
slattlandskap och kallas darfor mosaikartad slatt, se figur 2.2:7.
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Figur 2.2:3 Karta 6ver landskapstyperna i utredningsomradet och dess omgivning
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De skogskladda bergshojderna karaktariseras av slutet skogslandskap, med fa inslag av
O6ppna omraden som mindre sjoar och vatmarker, se figur 2.2:4. Ytor med berg i dagen
forekommer i liten utstrackning. Berget &r till stor del téckt av vegetation, som mossor eller
annan undervegetation.

P——

Figur 2.2:4 Skogskladda bergshdjder med slutet skogslandskap

Det 6ppna slattlandskapet ar flackt och utgérs huvudsakligen av storskalig dkermark.
Slatten karaktéariseras av langa siktlinjer med fa inslag av karaktarsobjekt, se figur 2.2:5.

Figur 2.2:5 Oppen slatt med flack, storskalig &kermark vid Ribbingsberg
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Det smakuperade mosaiklandskapet dr mer varierat och utgor en blandning av mindre
skogspartier, uppodlad &kermark och betesmark. Landskapet ar rikt pa karaktarobjekt och
hyser ofta hdga natur- och kulturvérden, se figur 2.2:6.

Figur 2.2:6 Smakuperat mosaiklandskap vid F&tene

Figur 2.2:7 Mosaikartad slatt
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2.3. Karaktarsomraden

Ett karaktarsomrade ar ett omrade som har en rad gemensamma egenskaper som ger en
sarskild landskapstyp. Karaktarsomréadet innehéller aven kannetecken eller karaktarsobjekt
som ar knutna till just det omradet eller platsen.

I utredningsomradet har i nulaget sex karaktarsomraden identifierats och avgréansats.
Landmaérken och karaktarsobjekt som utmarker sig i landskapet har pekats ut, sdésom
kyrkor, solitartrad, alléer, kulturhistoriska objekt och naturomraden sadsom lovdungar och
betesmarker. Aven siktlinjer och utblickar éver landskapet har markerats.

Se karta figur 2.3:2.

Omrade 1: Toppebéackens dalgang

Omradet utgors av en smal dalgang i nord-sydlig riktning. Dalgangen har en tydlig
rumslighet och &r avgransat av bergshojder pa émse sidor. Sarskilt hdjdpartiet vid Lund ar
markant i landskapet, se figur 2.3.1. Toppebécken &r relativt djupt nedskuren vilket ger ett
kuperat och béljande landskap, se figur 2.3.3. Vissa utblickar erbjuds, framst i dalgdngens
riktning men aven tvars éver mellan Tumberg, Saxtorp och Lund. Landskapet ar
mosaikartat med inslag av skogspartier och &kerholmar med berg i dagen. Vaster om E20
finns ett stérre omrade med naturbetesmarker. Dessa hagar &ar en utlépare av det pa
naturbetesmarker rika landskapet soder och 6ster om Vargarda. Faunastrak finns langs med
dalgangen men dven tvars 6ver, bl a séder om Tastorp och Hasthagen, for att na
skogsomradena pa omse sidor om dalgangen.

Langst i soder ligger ett mindre verksamhets- och serviceomrade med bl a Rasta Vargarda.
Ovrig gardsbebyggelse ligger uteslutande vid kanten av dalgéngen, i anslutning till héjderna.
Det finns rikligt med kulturhistoriska lamningar, framst i form av hagnader i
skogsomradena. Vid Lund finns spar av aldre bymiljo och vagstrukturer, bland annat kan tre
generationer av landsvagen urskiljas. Det finns fa kdnda fornlamningar i omradet.

Figur 2.3:1 Utblick frAn Rasta norrut mot Toppebackens dalgang. Till vanster i bild ligger
Lunds gard vid foten av en markant bergshgjd.
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Figur 2.3:2 Karaktarsomraden, landmarken/karaktarsobjekt och utblickar

14




Figur 2.3:3 Toppebacken har skurit sig ned i dalgdngen och bildat ett smékuperat landskap

Omrade 2: Mosaiklandskap Tastorp—Fotene

Omréadet ar en smal, mjukt kuperad, dalgéng i vast-6stlig riktning. Landskapet &r komplext
med manga landskapselement som skogsdungar, smavatten, akerholmar, stenmurar och
kulturhistoriska objekt, se figur 2.2:6. Det ger ett tilltalande landskap med varierande
utblickar.

Bebyggelsen ligger spridd i traditionella lagen pa laga skiftets utflyttade tomter. Byvagarna
for Fotene och Tastorp ligger kvar i ursprungliga lagen. Vid Fotene finns tydliga vagrester
kvar fran gamla landsvdgen samt en milsten. Lovinslaget i brynzoner och skogsdungar ar
relativt stort, likasa inslaget av naturbetesmarker. Omradet ar rikt pa vilt.

Figur 2.3:4 Naturbetesmarker vid Fétene
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Figur 2.3:5 Gardar och vagar ligger i traditionella lagen i mosaiklandskapet vid Fotene

Omrade 3: Mosaikartad slatt kring Nossan—Obrodiket

Omradet utgor en 6vergang mellan mosaiklandskapet i vaster och det mer 6ppna
slattlandskapet i oster. Landskapet utgors av en uppodlad slatt men innehaller mer element
av sma skogsdungar och kullar &n slatten langre ésterut. Omrédet &r relativt flackt och ger
mojlighet till langa utblickar. Nossan gor en 90 graders krok mot norr, men syns endast fran
de fa hojder som finns i landskapet, dock ej fran E20. Obrodiket rinner frén vaster mot
Nossan och r till stor del utratad.

Bebyggelsen ligger spridd och i anslutning till de sma fastmarkspartier som finns.
Lovinslaget ar stort, manga adellovtrad finns i omradet. Landskapet innehaller flera
spektakulara forhistoriska lamningar och kulturhistoriska miljéer som utgor tydliga
landmarken. Sarskilt utméarkande ar gravfaltet pa Lundskullen och den medeltida
kyrkoruinen vid Harene. Dessa lamningar har dven ett tydligt visuellt samband trots att
Nossan ligger emellan. Fran den sodra kyrkogardsporten ser man rakt mot gravfaltet. Deras
lokalisering betingas sannolikt bade av laget intill ett urgammalt kommunikationsstrak och
hogavkastande naturliga dngs- och betesmarker. Det galler aven hallekistan pa Jattakullen
lite langre norrut (omrade 5).

Figur 2.3:6 Nossan med Lundskullen i forgrunden
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Figur 2.3:8 Den medeltida kyrkoruinen
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Omréade 4: Oppen slatt kring Nossan

Omradet utgor ett storskaligt landskapsrum som ar mycket flackt och ger langa utblickar.
Landskapet ar helt uppodlat, med mycket fa landskapselement. Nossan rinner genom
omradet men syns knappt eftersom den saknar en omgivande lévrida. F& fornlamningar och
kulturhistoriska objekt. Ett landskap som upplevs lite otillgangligt, har finns fa malpunkter
och végar att rora sig pa.

Figur 2.3:9 Utsikt dver den Gppna slatten kring Nossan strax dster om utredningsomradet.

Omrade 5: Mosaiklandskap vid Sodra Harene

Omradet utmarks av den tranga passagen vid Sodra Harene kyrka. Dalgdngen gar i nord-
sydlig riktning och har en tydlig rumslighet och avgransning, sarskilt markant ar den ostra
bergssidan. Landskapet ger relativt korta utblickar. Nossan och E20 gar parallellt genom
dalgangen men utblickar dver vattendraget medges endast vid brolagena. Bebyggelsen ligger
traditionellt vid 6stra sidan av dalgdngen, bl a finns laget for Harene gamla by har.
Landskapet ar mycket rikt pa fornlamningar och kulturhistoriska lamningar. Sodra Harene
kyrka och hallekistan pa Jattakullen utgér landmarken som har en stor betydelse for
karaktaren i omradet och trafikantupplevelsen pd E20. Bromiljon vid Broholm &r en annan
viktig kulturhistorisk plats. Bebyggelsen ligger vid sidan av dalgédngen

Har finns ett stort inslag av 16vskog och solitara Iovtrad, bl a vid kyrkan. Eken vid
Hasselkroken utgor ocksa ett tydligt landméarke med betydelse for trafikantupplevelsen.

Omradet &r rikt pa vilt och har tydliga faunastrak langs med dalgangen och i den dstra

bergssluttningen. Ett storre strak finns aven i vast-ostlig riktning som knyter samman
skogsomradena pa 6mse sidor om den smala dalgangen.
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Figur 2.3:10 Karaktaristiskt landskapsavsnitt kring Sédra Harene kyrka och Nossan

Figur 2.3:10 Vanster bild: Eken vid Hasselkroken. Hoger bild: Hallekistan vid Jattakullen

Landskapet vaster om kyrkan ar mer smabrutet och smaskaligt. Langre vasterut tar skogen
vid. Vaster om Kivenébb fortsatter mosaiklandskapet istallet i en smal dalgédng som ger
langa utblickar.
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Figur 2.3:11 Landskapet vaster om S Harene kyrka &r smaskaligt.

Omrade 6: Oppen slatt vid Ribbingsberg och Tegalund

Flackt och storskaligt slattlandskap som erbjuder langa utblickar at vaster. Omradet ar en
utldpare av Varaslatten som ligger langre norrut. Nossan ar lite mer synlig har an i andra
omréden. Aven E20 &r synlig p& manga platser i landskapet. Akermarken utgérs av
rationella, stora brukningsenheter. Nagra fa skogspartier bryter av odlingslandskapet, bl a
Granhagen. Stora holmen, som &r betad och bevuxen med adellévtrad, utgor ett viktigt
landskapselement. | dvrigt finns inga betesmarker, skogen véxer tatt inpd akermarken.
Oster om végen ar landskapet mer mosaikartat med sma sidodalgangar. Omréadet ar rikt pa
vilt och flera faunastrak finns i omradet, sarskilt norr om Ribbingsberg.

Ribbingsberg &r en saterimiljé med héga kulturvarden. Dock syns inte

mangardsbyggnaderna fran vagen utan endast storskaliga, moderna ekonomibyggnader.
Allén upp till garden &r ett viktigt element i miljon och som ar vél synlig fran E20.
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3. Medborgardialog

3.1.  Varfor medborgardialog

Det &r viktigt att studera vad foljden blir av det som planeras i samhéllet. Inom
planeringssektorn talas det ofta om hallbar utveckling och malet med att na de tre
dimensionerna av hallbar utveckling — namligen ekologisk, social och ekonomisk hallbarhet.
Miljokonsekvensbeskrivningar ar vedertagna och inarbetade metoder i bade vagprojekt och
andra planprojekt, framforallt for att lyfta den ekologiska dimensionen av projektet. |
manga fall tenderar dock den sociala hallbarheten att hamna i bakgrunden till foljd av detta.

Da miljéer och platser ska fungera for alla manniskor som bor, besoker eller anvander dem,
ar det darfor viktigt att visa hur den sociala dimensionen kan starkas. Genom att i projektet
E20 Vargarda — Ribbingsberg m&ta manniskor med koppling till aktuellt omrade kan
information pa den lokala nivan samlas in, fragor diskuteras, idéer lyftas och synpunkter pa
projektet lamnas. Pa detta satt stirks ortsbefolkningens delaktighet och darigenom den
sociala dimensionen i projektet.

3.2 Metod

For att identifiera de aspekter som &r betydelsefulla i omradet har arbetet grundats pa tre
teman:

1. Landskapet och narmiljén; Vad ar utmarkande for bygden, vad har landskapet for
karaktar och vilka férutsattningar finns har?

2. Trafik och rérelsemonster; Hur ser rorelsemonstren ut i omradet och hur upplevs
dagens trafiksituation?

3. Framtidens landskap; Vad bor varnas i landskapet och var finns utvecklingspotential?

Arbetssattet kan dvergripande beskrivas besté av tre delar, inventering och forberedelse av
material, genomférande av dialog och slutligen sammanstallning.

Den inledande fasen bestar av en 6versiktlig inventering av omradets forutsattningar. D&
det ar de som bor och verkar i omradet som kan bidra med information som inte gar att lasa
sig till, och som har kunskaper om landskapets historia och livet pa den lokala nivan,
genomférdes sedan en medborgardialog.

Informationen om att en dialog skulle hallas samt utskick av inbjudan gjordes till en bred
grupp for att pa sé vis fanga upp sd manga som mojligt. Genom att mojliggora for alla
medborgare att vara delaktiga i dialogen ar forhoppningen att &ven grupper som inte alltid
ar vana att gora sin rost hord, fangas upp och ges chansen att framfora sina tankar och idéer.

Medborgardialogen holls en tisdagskvéll mellan klockan 18-20 i S6dra Harenes
hembygdsgard. Dialogen inleddes med en kort presentation av projektet och syftet med
kvallens 6vning. Darefter delades deltagarna in i tre grupper dar minst en representant fran
Trafikverket och konsult ingick. Deltagarna fick sedan, tillsammans med nagon eller enskilt,
besvara ett frageformular. Frageformularet bestod av sju fragor indelade under de tre
grundteman som tagits fram, se ovan.
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I samband med frageformularet delades ocksa en karta ut 6ver omradet. Kartan syftade dels
till att hjalpa deltagarna att lokalisera sig i omradet och dels till att vacka idéer. Den
anvandes ocksa av deltagarna for att exempelvis rita in sina rorelsemoénster p samt for att
marka ut viktiga platser, malpunkter, i landskapet. Mdjligheten att dven i efterhand skicka
in sina svar gavs till de som énskade mer tid.

Efter medborgardialogen gjordes en sammanstéllning av det material som samlats in.
Sammanstallningen kan bidra till att fortydliga landskapets utvecklingsmdjligheter och
behov.

Figur 3.2:1 Medborgardialog pagar pa Sédra Harene hembygdsgard

3.3. Sammanstallning

Totalt kom 50 personer till S6dra Harene hembygdsgard for att delta i medborgardialogen,
34 besvarade frageformular och kartmaterial samlades in. Det &r viktigt att notera att alla
inte besvarade enkéaten enskilt, utan att nagra dven arbetade i par.

Nedan f6ljer en sammanstalining av det resultat som framkom av medborgardialogen.
Sammanstallningen har gjorts utifran de tre teman av fragor som fanns i frageformuléaret,
namligen Landskapet och narmiljon, Trafik och rorelseménster samt Framtidens landskap.
For platsspecifika synpunkter, s& som viktiga malpunkter och annan information som
deltagarna lamnade péa kartan, se bilaga 1, Sammanstallning medborgardialog.

3.3.1. Landskapet och narmiljon

Vad ar karaktéristiskt och utméarkande for bygden?

Samtliga deltagare ansag att landskapet som helhet, med sina 6ppna partier och
jordbruksmark i kombination med de mer slutna skogarna, héjdryggarna och Nossan,
sammantaget bidrar till upplevelsen av landskapet som varierande och omvéxlande och att
det &r just detta som ar typiskt for bygden.
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Fornlamningarna i omradet vittnar om att landskapet har varit betydelsefullt for manniskan
i manga hundra ar, har har manniskor bosatt sig, odlat och forvaltat omgivningarna under
en lang tid. De historiska kulturmiljéerna ar ocksa det som manga av deltagarna namner
som utmarkande for sin hembygd och som sétter stark pragel pd omradets karaktar. Den
gamla héllekistan i S6dra Harene och gravfaltet pa Lundskullen ar tva av de lamningar som
lyfts fram och som kanske tydligast vittnar om svunna tider.

Aven manniskorna som lever i omradet idag &r med och formar landskapet i lika hog
utstrackning som manniskor gjorde forr. Speciellt tydligt anses detta vara da dagens jord-
och lantbruk haller akermarkerna 6ppna och pa sa vis bidrar till den visuella variationen och
upplevelsen av landskapet.

Landskapet innehdller ocksd manga viktiga naturvarden. De naturvarden som framhalls och
som betraktas som utmarkande for omradet ar framfor allt kopplat till det rika djur- och
vaxtlivet i omradet, mossar, dalgdngarna vid Nossan, bergasarna samt ekskogarna. Att
omradet utgor bra jaktmark ar ocksa det nagot som ett par lyfter fram som utmarkande for
bygden.

Det finns en tydlig stolthet hos ortsbefolkningen 6ver sin bygd. Att omradet har en aktiv
hembygdsforening bedéms spela en viktig roll i att halla samman orten och bidra till den
trivsel som rader bland ortsbefolkningen. Hembygdsgarden &ar en naturlig och viktig
motesplats for bade unga och gamla. Verksamheter pd hembygdsgarden i kombination med
det aktiva jordbruket som bedrivs, anses utgéra grunden till att landsbygden halls levande.

Vad i landskapet uppfattas som vardefullt?

Landskapet ses och beskrivs av de flesta som en helhet och att det ar just denna helhet som
ar det mest vardefulla i landskapet. Méangfalden av naturomraden, fran den varierande
slatten med sina mjuka kullar, till de mer utbredda skogarna med sina strévomraden och
rika flora och fauna, till Nossan och dess dalgangar &r alla exempel pa vardefulla
naturomraden i landskapet. Aven fisket i Nossan och Nossans dversvamningsomrade
beddms utgéra vardefulla aspekter i landskapet.

De mer platsspecifika och vardefulla elementen i landskapet &r kopplade till natur- och
kulturmiljoer och den fridfullhet som upplevs pa dessa platser. Bland annat namns
kulturmiljé vid kvarnen, den gamla stenvalvsbron, héllekistan och kyrkoruinen i Sédra
Harene, Lundskullen samt den formodade stenéldersboplatsen pa Kivendbb. Andra platser,
kopplade till naturmiljéer, ar groddammen vid Faglumvagen, Horla- och Larkemosse samt
ekskogarna och landskapet kring S6dra Harene kyrka.

De personliga banden till bygden, som ofta bottnar i upplevelser eller verksamheter
kopplade till specifika platser, lyfts fram som vardefullt i omradet. Den starka
odlingstraditionen, den starka sammanhalining mellan ortsbefolkning samt upplevelsen av
landskapet som "levande landsbygd” tycktes vardefullt att bevara i framtiden.

Vad i landskapet uppfattas som mindre bra?

Det som upplevs som mindre bra i landskapet ar 6vervagande kopplat till vag E20. Manga
av deltagarna beskriver E20 som en farlig vag som &r otrygg att fardas pa. Att korsa E20
med bil, jordbruksmaskiner, till fots eller pa cykel, bedéms som svart. E20 stér omgivningen
genom buller, luftutslapp och ljus vilket ocksa ar ndgot som lyfts fram som mindre bra inslag
i landskapet. Vagen ger ett stort visuellt avtryck vilket ses som negativt fér landskapsbilden.
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Manga tycker att det storsta problemet med E20 ar att den splittrar upp bygden, speciellt i
omradet kring Sodra Harene, och bidrar till att banden mellan landskapet vaster respektive
Gster om végen brister. Avsaknaden av skilda gang- och cykelbanor ar stor i omradet och gor
att de boende inte vagar cykla langs med E20, detta uppfattas som nagot mindre bra i
omréadet.

Bullerplank anges ocksa det som ett exempel p& vad som ar ett mindre bra inslag i
landskapet, detta da bullerplank minskar utsikten och rorligheten i omradet.

Da landskapet innehaller l1aglanta marker namns ocksé svarigheten med avvattning i
omradet.

Figur 3.3:1 Trafiken pa E20 upplevs som stérande, bla som hér vid kyrkan i S6dra Harene

Finns det berattelser knutna till sarskilda platser i naromradet?

Pa fragan om det finns berattelser knutna till landskapet betonar deltagare att det i ett
sédant omréde dar manniskor levt och verkat under en valdigt lang tid finns beréattelser att
hitta néstan overalit.

De historier som dock framhalls, utéver de mer traditions- och historiebarande platserna sa
som kyrkan, skolan och afféren, &r slaget vid Kivenabb, stenen vid Héarene bro dar Gustav |1
Adolf satt vid slaget 1612, kyrkoruinen i S6dra Harene som brann ner 1905 och som vittnar
om bade krig och spoken, den gamla jatte-eken vid Broholm som minner om den stora
parken Edsveden vars virke skulle bygga konungens skepp, hallkistan pa Jattakullen, det
stora gravfaltet pa Lundskullen samt skiftnyckelns uppfinnare, Johan Petter ”JP”
Johanssons, barndomshem i Fétene — Nolgérden.

Fisket i Nossan har varit viktigt genom tiderna och ar omtalat av &ldre generationer i
omradet.
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Malpunkter i omréadet

Sammanfattningsvis kan sagas att de vanligaste malpunkterna, utéver deltagarnas hem och
agor ar Nossan, kyrkan och hembygdsgérden i Sédra Harene, Equmeniakyrkan i Tastorp,
hallkistan pa Jattakullen, Lundskullen samt den gamla kyrkoruinen i Sodra Harene.

Manga av landskapets stora skogsomraden utgor ocksa de viktiga malpunkter, framforallt
for rekreation och jakt. Skogsomradet norr om Saxtorp uppges vara ett omrade dar barn
leker, skogsomradena mellan Tastorp och Sodra Harene samt det dster om Ribbingsberg, ar
alla viktiga strovomréden déar ortsbefolkningen plockar svamp och bér. | sjdarna som ligger i
skogsomradet dster om Ribbingsberg uppger nagra att de brukar bada medan nagon annan
brukar sk&da fagel har. Aven naromradets mossar, sa som Horla mosse, ar ocksé de viktiga
malpunkter i omradet.

Samtliga malpunkter som prickats in pa kartor av deltagarna finns sammanstallda pa kartan
i bilaga 1, Sammanstéllning medborgardialog.

Figur 3.3:2 Hembygdsgarden i Sodra Harene ar en viktig malpunkt i omradet

3.3.2. Trafik och rorelsemonster

Trafikslag och rorelser i omradet

| stort sett samtliga av deltagarna i medborgadialogen ror sig oftast genom omradet med bil,
framfor allt néar de ska langre strackor. Manga i omradet pendlar dagligen pa E20 for att na
sina arbeten i Vargarda, Vara och Alingsas. Nagra uppger att de pendlar langs vag 2504
(Faglumsvagen) mot Faglum och Nossebro.

Andra vagar som anvands flitigt i omradet ar vag 1927 mot Harene och Eggvena, vag 1916
mot Eggvena, vag 1917 mot Saxtorp — Tumberg och vidare ner langs vég 1916 till Fagrabo
och vag 181. Den enskilda vagen till Tastorp (Tastorpsvagen), vagen till Klavnasten vid
Fotene, vagen till Ingemarstorp och véag 1910 (Stockholmsvagen) genom Vargarda, &r alla
viktiga ur kommunikationssynpunkt i omradet. Aven smavagar till gardar, fastigheter och
akrar ar viktiga strak for att vardagslivet ska kunna fortlopa smidigt.

26



Jordbruk bedrivs i stor omfattning p& bada sidor av E20 vilket medfor att storre maskiner,
sa som traktorer och troskor, ofta kor pd E20 och dessutom dé ofta &r i behov av att korsa
vagen.

Manga uppger att de inte vagar cykla eller ga langs med E20, detta framfor allt med hansyn
till trafiksakerheten. Svarigheten med att cykla och ga i omradet utan att behéva korsa E20
betonas. For att undvika att rora sig oskyddad utmed E20 anvands tunneln vid Rasta, men
ocksa vag 1927 och andra sméavagar i omradet. Radslan for att réra sig langs befintlig E20
hos de vuxna medfor att manga barn i omradet darfor bara far lov att forflytta sig pa egen
hand utefter de mindre vagarna i omradet och aldrig pad E20. Sammanfattningsvis kan sagas
att promenader, cykling och ridning sker pa de flesta mindre vagar i omradet samt utmed
Nossan. V&g 1916 lyfts som sarskilt vardefull for cykel. Nagra vittnar om att de forr i tiden,
omkring 15-20 ar tillbaka i tiden, vagade cykla pa E20 eftersom trafiken da inte var lika
intensiv som idag. E20 ar en stor barriar i landskapet och paverkar darfor tydligt
ortsbefolkningens rérelsemdonster.

Kollektivtrafiken i omréadet anses vara mycket bristfallig och outvecklad. Nagra av
deltagarna trycker pa vikten av att skolskjutsen i framtiden planeras pa ett satt sé att sakra
passager over vagen vid busshallplatserna kan sakerstallas.

Hur upplevs dagens trafiksituation pa E207?

Samtliga av de som deltog i dialogen ar eniga om att trafiksituationen pa E20 ar farlig och
att framkomligheten pé vagen ar lag, framfor allt med hanvisning till den intensiva och
tunga trafiken i kombination med délig sikt och farliga av- och péfarter. Deltagarna ar ocksé
Overens om att det &r svart att korsa och komma ut pa E20, framfor allt under mandagar,
fredagar och sondagar da trafikintensiteten upplevs som hdgst.

E20 upplevs som en olycksdrabbad vag dar olyckor sker bade med métande trafik och med
vilt. Att manga tunga fordon, s& som lastbilar och mer langsamtgdende jordbruksfordon,
ofta kor pa vagen anses ocksé bidra till att 6ka risken for att olyckor sker.

Nagra tycker att E20 fyller en viktig funktion och att vagen 4nda ar unik pa det viset att den
binder samman gardar likt en byvag, detta ses som en kvalitet.

3.3.3. Framtidens landskap

Landskapets utvecklingspotential och framtid

Samtliga deltagare i medborgardialogen framhaller vikten av att behalla de styrkor och den
attraktivitet som karaktéariserar landskapet, det vill sdga det varierande odlingslandskapet
med Nossan i centrum.

Onskan ar stor att kulturmiljon och landskapet kring Sédra Harene bevaras och inte
ytterligare fragmenteras av en ny vég, sa att Sodra Harene i framtiden upplevs som en mer
sammanhallen enhet &n vad omradet gor idag.

For att omradet dven i framtiden ska kunna leva upp till begreppet levande landsbygd anses
det som avgorande att gardar, skiften och akrar halls samman och inte splittras och att
odlingsmarker pa bada sidor av vag E20 ska kunna brukas pa ett latt satt. Mojliga
utvecklingsomraden for cykel- och promenadvégar betonas. Onskemal finns om cykelvig
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mellan den befintliga cykelvagen vid Fagrabo och vidare 6ver véag 181 och upp langs vag 1916
mot Tumberg — Saxtorp. Onskemal finns dven om en cykelvag fran Vargarda centrum upp
langs Stockholmsvégen och vidare under E20 vid befintlig plankorsning séder om Lund.

I en framtida utveckling av landskapet tycker deltagarna att det ar viktigt att Nossan med
sitt rika djur- och vaxtliv halls orérd och aven fortsattningsvis utgor en grund i omradets
karaktar. Ocksa de kulturhistoriska avtrycken, sa som exempelvis Lundskullen, hallkistorna,
kyrkoruinen och jatte-Eken, ar miljéer som beddéms vara viktiga att bevara och som inte far
skadas av en ny vag. Det ar ocksa dessa kulturhistoriska miljoer, tillsammans med
naturmiljéerna langs Nossan, som anses utgdra de platser i landskapet med storst
utvecklingspotential, framfor allt fér turism.

Om befintlig E20 i framtiden far karaktaren av lokalvag ser boende i omradet att
mojligheten dppnas upp for att bygga bostader utmed befintlig E20. Aven bostadsutveckling
i Lund och Tastorp namns i sammanhanget. En annan idé som framkom var att befintlig vag
i framtiden kan utgora en forlangning av "retrovagen” till Nossebro om den far karaktaren
av lokalvag.

Var en ny vag E20 bast lokaliseras rader det delade meningar om bland ortsbefolkningen.
Né&gon anser att den vastra sidan om E20 har hdg utvecklingspotential, bland annat med
hanvisning till kyrkan och kulturmiljon, medan nagon annan gér bedémningen att bygden
kommer att leva upp om ny E20 hamnar vaster om befintlig E20. Andra tycker att ny vag
bor lokaliseras dster om Nossan da storre naturvarden da kan bevaras och farre fastigheter
beroras.

Behovet av att utveckla battre teknik for fordon och avgasrening betonas som en del av
I6sningen i att gora miljon i omradet battre. Ett &ndrat resebeteende, med mindre trafik som
foljd, bedoms ocksa det vara avgorande for framtidens landskap mellan Vargarda och
Ribbingsberg.

Tillgangligheten i framtiden

Om E20 lokaliseras i nytt lage anses tillgangligheten i S6dra Harene kunna 6ka och att orten
ater kan knytas samman till en enhet som forr i tiden. Det finns samtidigt en stor oro for att
en ny dragning av E20 minskar tillgangligheten till fastigheter och jordbruksmarker i
omradet och ytterligare delar upp bygden.

F& platser i landskapet bedéms vara tillgangliga att n& utan bil. Onskan ar darfor stor bland
deltagarna att det i framtiden blir lattare att rora sig till fots och cykel genom omradet, att
exempelvis kunna ta sig in till Vargarda med cykel skulle 6ka bade tillgangligheten och
rorelsefriheten for barn och vuxna.

Fler och sékrare passager i omradet efterfragas och anses vara centralt for att starka
tillgangligheten och framkomligheten i omréadet.
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3.4. Attt ta med sig fran dialogen

Sammanfattningsvis bedoms nedanstaende punkter vara det viktigaste att ta med sig fran
medborgardialogen:

e Landskapet bor ses som en helhet, da dess styrka ligger i mangfalden av de natur-
och kulturomraden som finns har; allt fran den varierande slatten kring Nossan till
de mer utbredda skogarna med sina strovomraden.

e E20 splittrar idag viktiga sociala sammanhang i omradet, framfor allt i Sodra
Harene. Det ar viktigt att omradet inte fragmenteras ytterligare sa att Sodra Harene
i framtiden kan upplevas som en mer sammanhallen enhet.

e Det &r av stor vikt att gardar, skiften och akrar halls samman och inte splittras.
Odlingsmarker pa bada sidor av vag E20 ska dven fortsatt kunna brukas péa ett
enkelt satt.

e Upplevelsen av trafiksituationen pa E20 idag ar att den har l1ag framkomlighet och
kanns otrygg. Att korsa E20 anses svart, framst pa grund av den intensiva trafiken,
men ocksa da forekomsten av tunga fordon, sdsom lastbilar och mer
langsamtgaende jordbruksfordon, &r hog pa strackan.

e Fler och sakrare passager i omradet efterfragas och anses vara centralt for att starka
tillgangligheten och framkomligheten i omradet.

e Faplatser i landskapet bedoms vara tillgangliga utan bil. Onskan ar darfor stor att
det i framtiden blir lattare att rora sig till fots och cykel genom omradet.

e Nagra av de viktigaste malpunkterna i omradet ar Nossan, kyrkan och
hembygdsgarden i Sodra Harene, kyrkan i Tastorp, hallkistan pa Jattakullen,
Lundskullen, kyrkoruinen i Sédra Harene, skogsomradet mellan Tastorp och Sédra
Harene samt skogsomradet dster om Ribbingsberg.

4. Fortsatt arbete

Landskapsanalysen kommer att fordjupas i kommande skeden av vagplaneringsprocessen
och utgdra en viktig kunskapsplattform for arbetet med lokalisering av vagen och for
bedémning av projektets konsekvenser for landskapet. Slutsatserna fran medborgardialogen
kommer att arbetas in i den férdjupade landskapsanalysen.
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