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1 Regelverk for Arbete pa vag
1.1. Syfte

Detta regelverk syftar till att sidkerstilla god arbetsmilj6 och trafiksdkerhet samt
framkomlighet vid vagarbeten eller liknande arbeten som Trafikverket upphandlar.

1.2. Omfattning

Trafikverkets regelverk for arbete pa vag omfattar kravdokument och radsdokument.

Kravdokumentet anger de krav pa funktion och utformning som giller for arbeten som
utfors pa eller invid vag. Regelverket giller i de projekt dar Trafikverket ar bestéillare och
ska aberopas i samtliga projekt dir viagen eller dess trafik berors. Regelverket blir
tvingande for leverantér genom hinvisning till relevanta krav fran kravdokumentet
infors pé ratt plats i kontraktshandlingarna. Enskilda delar kan endast frangas genom
dispens. Dispens fran regelverket séks och hanteras internt pa Trafikverket enligt gdngse
rutin. Objektspecifika krav som ar hogre dn de krav som anges i regelverket kan stillas i
det enskilda projektet.

Om ett snabbt genomforande av arbetet inte kan kombineras med ett sdkert
genomforande, ska personalens och trafikanternas sidkerhet tillgodoses i forsta hand.

Kraven ar inrédttade i hierarkisk ordning (pyramidregeln) s att krav som framgar i
overordnat kapitel giller &ven som krav i underordnat avsnitt. Det betyder att om det i
handlingarna hénvisas till ett underordnat avsnitt 11.2.3 Lyktor vid rinnande ljus s&
géller dven avsnitt 11.2 Lyktor samt avsnitt 11 Trafikanordningar.

I vissa fall anges i regelverket "Undantag ... endast efter Bestillarens godkdnnande”, eller
en motsvarande formulering. Denna typ av avsteg beslutas i det enskilda projektet,
normalt av projektledaren. Att Bestéllaren tilliter ett undantag inskranker inte
leverantorens ansvar enligt AB, ABT och ABK.

Kravdokument kan férutom krav dven innehélla beskrivningar av forutsattningar skrivna
med kursiv text. Dessa sé kallade forutsattningstexter anger forhéllanden som den som
ska uppfylla kraven i det aktuella dokumentet eller avsnittet har ritt att rdkna med.
Texterna kan t.ex. avse utgdngspunkter for arbetet, avgransningar eller granssnitt.
Forutsattningstexternas syfte ar att beskriva helheten dar den kravstillda funktionen
eller 16sningen utgor en del.

Forutsattningstexten i sig begar inte att nagot ska uppfyllas eller tillhandahéllas. Notera
dock att det forhallande som uttrycks som forutsattningstext i kursiv stil kan vara
kravstilld pa annan plats i regelverket.

Regelverket upprepar normalt inte krav som finns i andra forfattningar, exempelvis lag,
forordning eller myndighetsforeskrifter. Regelverket kan dock ange detaljeringar eller
specificeringar till kraven i respektive forfattning. Forfattningstexter, t ex fran
Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehéller ordet bor, ar
rekommendationer som ska f6ljas sdvida det inte finns tydliga skél i det enskilda fallet att
franga rekommendationen.
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Radsdokumentet ger stod och vigledning for att uppfylla kraven. Det kan finnas andra
satt att uppfylla kraven dn de l6sningar som anges i rdden, men for dessa ar i allmanhet
kravet pa verifiering av 16sningen hogre. Rdden kan ocksa innehélla forklaringar eller
annan information.

Indelningen i rubriker d4r samma i kravdokumentet som i ridsdokumentet. Det kan
darfor saknas innehall under rubriker i antingen krav- eller radsdokumentet.
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2 Termer och definitioner

Termer och definitioner i Tabell 2.1 giller for krav och rad for arbete pa vdg och kan

skilja sig mot andra regelverk.

Tabell 2.1 Termer och definitioner

Term Definition

Arbetsfordon Fordon som utfor viaghallningsarbete eller
liknande arbete.

CE-mirkning Betyder i 6verensstimmelse med EG-

direktiven”.

En CE-markt produkt far siljas i EES-omradet
utan ytterligare krav.

Produkten ska Gverensstimma med
grundldggande krav pa t.ex. hilsa, sikerhet,
funktion och milj6, och vara kontrollerad enligt
foreskriven procedur.

Energiupptagande skydd

Skyddsanordning som anvénds vid arbeten dar
passerande trafik forekommer. Det ska skydda
savil arbetarna som trafikanterna.

Energiupptagande skyddszon

Energiupptagande skyddszon &r ett omrdde som
ska héllas fritt fran personal, fordon och material
och som kravs mellan ett energiupptagande
skydd (barridr, TMA, etc) och en plats dér
personal, maskiner, redskap, upplag, schakt, etc
forekommer.

Fast arbete

Arbete som bedrivs pa en viss plats eller
végstriacka med utplacerade trafik- och
skyddsanordningar i vigomradet. Fast arbete
kan utféras med intermittent utmérkning med
endast fordonsburna trafik- och
skyddsanordningar.

Fri hojd

Minsta avstand vinkelrétt fran vigbanan till
foremal ovan viagbanan, inklusive
sdkerhetsmarginal for snd, ny beldggning m.m.
Fri hojd ér den héjd som erfordras for att
trafikanter ska kunna passera sakert under
foremal som begransar hojden.

Forbiledning

Trafiken leds forbi vigarbetsplatsen pad samma
végbana. Ett alternativ dr en tillfallig vig
(forbifart) som ligger i anslutning till den
befintliga men inte inom samma vagbana.

Foreskriven hastighet

Hogsta tilldtna hastighet som géller enligt
trafikforordningen (1998:1276) eller har en
foreskrift om hogsta tillatna hastighet med stod
av trafikforordningen (1998:1276)

8 (34)
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Gaende

Som gaende riknas ocksa trafikanter enligt 1
kap § 4 andra och tredje stycket
trafikférordningen (1998:1276).

Gang- och cykelbana

Del av vig avsedd for gang, cykel och
mopedklass II.

Géangbana

Del av vig avsedd for gaende.

Intermittent arbete

Arbeten som ryckvis fortskrider framat, arbeten
av kortvarig natur, arbeten som utfors med
arbetsfordon som markant avviker i hastighet
frén trafikrytmen. Exempel ér vigmarkering,
slatter samt snordjning av bussfickor, korsningar
eller katastrofoverfarter efter avslutad
sndplogning.

Kapacitetsklass

Matt pa en barriérs eller ett vigrackes forméga
att vid standardiserat krockprov halla tillbaka
dimensionerande fordon fran avkorning.

Krockdédmpare

Energiabsorberande anordning som skyddar
pakorande fordon fran att tréffa oeftergivligt
foremal.

Leverantor

Entreprendr eller konsult som upphandlas av
Trafikverket for anldggnings-, service-,
planerings- eller projekteringsarbete.

Lagklassad vig

Vig som enligt regionalt beslut klassats som
lagklassad. Se dven ”Vigklasser”.

Motesseparerad vig

Vig med ett eller flera korfilt i varje riktning
atskild av fysisk anordning som t.ex. ricke, dike,
etc. Bendmns dven motesfri vag.

Normalklassad vég

Vig som enligt regionalt beslut klassats som
normalklass. Se dven ”Vigklasser”.

Omledning

Trafiken leds om via andra vigar sa att
arbetsplatsen blir fri fran passerande trafik.

Oskyddad personal

Personal pé eller invid vdgen som ej ér skyddad
av skyddsanordningar och utsétts for risker av
passerande fordonstrafik.

Oskyddade trafikanter

Gaéende, cyklande, den som fardas pa en moped
eller motorcykel utan karosseri samt sddana
trafikanter som avses i {1 kap. 4 §
trafikforordningen (1998:1276)}

Refug

Med kantstenar eller annan fysisk anordning helt
eller delvis avgrinsad trafiko. Refug kan
innehélla skyddsutrymme for gang- och
cykeltrafik.

9 (34)
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En anordning som syftar till att tydligt leda
trafik infor en trafikdirigerande atgérd. Kan dven
anvindas for att separera trafikriktningar eller att
markera pé vilken sida om ett hinder trafiken ska
passera.

Riktningsseparerad vig

Vig som har avskilda korriktningar med enbart
viagmarkeringar och vigmarken.

Rinnande ljus

Flera lyktor placerade i linje och som tdnds en
efter en i en aterkommande 16pandefunktion fran
ena sidan till den andra. Lyktorna sldcks efter
angiven lystid.

Riskanalys

Process for att forsta riskens natur och for att
avgora risknivan.

Rorligt arbete

Arbete som utfors med eller fran motordrivet
fordon 1 kontinuerlig rérelse som inte avviker
markant frdn den normala trafikrytmen pé
viagen. Exempel pa rorligt arbete dr sandning,
saltning och snéplogning, inklusive snér6jning
av bussfickor, korsningar i samband med
snofall.

Skyddsanordningar

Anordningar som ér till for att skydda och
mildra konsekvenserna vid en eventuell
trafikolycka vid en arbetsplats.

Skyddsfordon

Fordon som anvénds for att skydda vdgarbetare
och, om de har TMA, &ven trafikanter.

Skyddsklassad vag

Vig som enligt regionalt beslut klassats som
skyddsklassad. Se dven ”Viagklasser”.

Skyddszon

Det omrade i skydd av skyddsanordning som
ska héllas fritt fran personal och foremal.
Skyddszon for tviargaende skyddsanordning
anges som buffertzon och for langsgdende
skyddsanordning som W-matt.

Sikerhetszon

Ett omrade vid sidan om végbanan, som &r
avsedd for att minska kollisionsrisker vid
avkorningsolyckor.

Temporér vigmarkering

Provisorisk markering av vigmitt och korfalts-
linjer i samband med beldggningsarbeten.

Tillfallig vdgmarkering

Vigmarkering som anvénds for att vigleda
trafikanter tillfalligt, ofta i provisoriska
trafiklosningar. Tillféllig vigmarkering kan dven
komplettera eller ersétta ordinarie vigmarkering
under kortare tid.

10 (34)
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Tillatelsebeslut

Beslut om tillatelse for viss vagutrustning eller
anordning som under vissa forutséttningar far
anvéndas pé det statliga vignétet.

Trafikanordningar

Utgors av anordningar enligt
Vigmarkesforordningen och dess foreskrifter.

Anordning som styr trafiken, ex.vis. vigmarke,
viagmarkering, trafiksignal etc.

Trafikanordningsplan
(TA-plan)

TA

Samlingsbenédmning pa de krav som géller for
hur trafik- och skyddsanordningar ska anordnas
och placeras pa ett arbete.
Trafikanordningsplanen kan innehélla bilagor
bl.a. skisser eller ritningar som visar trafik- och
skyddsanordningars placering.

Trafikanordningsplaner hanteras i det
webbaserade systemet FIFA.

Benédmningen trafikanordningsplan (TA-plan)
anvénds nér leverantoren registrerar alla
uppgifter och sénder in till Trafikverket.

Benédmningen TA anvénds nér Trafikverket
forbereder med uppgifter och tilldelar den till
leverantdren.

Varningsfordon

Fordon som anvénds for att varna for
framforliggande arbetsplats.

Varningslykta

Ljusanordning med orangegult blinkande ljus
som monteras pa fordon.

Verklig hastighet

Den faktiska hastighet som trafiken firdas i.

VMS-utforande

Samlingsbegrepp for skylt utférd som variabel
meddelandeskylt.

Vigarbete

Arbete som ar till for vigens eller
vaganordningens byggande, underhall, drift eller
liknande. Arbetet kan bedrivas pé eller invid
vigen, inom vagomradet eller vigens
sékerhetszon.

Vigbana

Korbana och eventuella végrenar,
uppstéllningsfilt och cykelfalt.

Viégbanereflektor

Vigmarkering i form av punktformade
reflektorer som kan ersétta eller komplettera
kantlinje, mittlinje, heldragen linje eller dubbel
heldragen linje.

11 (34)
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Vighallningsarbete

Arbete som dr till for vigens och
vaganordningens byggande, underhall, drift eller
liknande. Denna verksamhet kan bedrivas pa
eller i vdgen, inom vigomradet eller i vdgens
sdkerhetszon.

Vighéllningsfordon

Fordon vid vighéllningsarbete eller liknande
arbete.

Vigklasser

Indelning av viagnatet med avseende pa de krav
som stélls pa skydd for arbetare och trafikanter.
Indelningen gors i tre klasser skyddsklassad,
normalklassad eller lagklassad vag.

Overledning

Trafiken leds 6ver pa kérbana i motsatt
férdriktning p& en motesseparerad vag (t.ex.
motorvig).

12 (34)
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3 Forkortningar
Tabell 3.1 Foérkortningar

Forkortning Betydelse

AB Allménna bestdimmelser for byggnads-, anldggnings- och
installationsentreprenader.

ABK Allminna bestdmmelser for konsultuppdrag.

ABT Allminna bestdmmelser for totalentreprenader avseende
byggnads-, anldggnings- och installationsarbeten.

AMA Allméin material- och arbetsbeskrivning. Samling av
projekterings- och utférandestandarder. Ges ut av Svensk
Byggtjanst.

DIN Deutsches Institut fiir Normung (Tyska institutet for
standardisering). Tysk standard.

ECE Economic Commission for Europé. Typgodkidnnande enligt
reglementen som ingér i 1958 ars 6verenskommelse 1 Genéve.

EN Europastandard fran CEN eller CENELEC.

SS EN Europastandard faststédlld som svensk standard

TMA Truck Mounted Attenuator. Samlingsbendmning for
energiupptagande pakorningsskydd.

VGU Vigar och gators utformning. Regler for utformning av viagar
och gator framtagna av Trafikverket tillsammans med
Sveriges kommuner och landsting.

VMS Variabla meddelandeskyltar. Kan vara utformade som lysande
(exempelvis LED) eller prisma (exempelvis Toblerone).

ADT Arsdygnstrafik (f/d). Antal fordon per dygn i genomsnitt under
aret

13 (34)
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4 Forutsattningar med hansyn till vagtrafik

4.1. Hastigheter

Exempel pa hastighetsdampande dtgarder som ska anvindas for att skapa en viss verklig
hogsta hastighet ar avsmalning av korfalt, gupp, “aktiva farthinder”, bullerrafflor, chikan
(S- kurvor med liten radie) och sidoforflyttning av trafiken.

41.1. Hastighet pa passerande fordonstrafik

Hastighet pa passerande fordonstrafik anges som verklig hastighet. Verklig hastighet
innebar att trafiken inte ska kunna kora med hogre hastighet. Normalt behover fysiska
atgirder vidtas.

Hastigheten forbi en arbetsplats kan behdva sankas av manga skal utover
arbetsmiljoskal, t.ex. kvalitetsskal vid ytbehandling och gjutningsarbeten, liksom vid risk
for skador pa passerande fordon.

Sa langt det ar mojligt bor hogre tillaten hastighet géilla under den tid nir inget aktivt
arbete pagar, som t.ex. under nétter och helger.

4.1.2. Hastighet vid intermittent arbete pa motorvag

Atgird for att sikerstilla den verkliga hastigheten forbi intermittent arbete pa motorvig
kan utforas med olika metoder. Den metod som anvinds far inte innebéra att
trafikanternas sakerhet forsamras.

4.2. Gaende och cyklister

Andra atgirder att vidta vid smala gdngbanor kan vara exempelvis vakt som hjilper
géende och cyKklister forbi arbetet.

Om den tillfalliga gng- eller cykelbanan &r smalare &n 1,5 meter och bredden begriansas
av fysiska hinder bor motesplatser anordnas.

Fri frén fysiska hinder innebir att bredden inte far inskrdnkas av hinder sdsom
viagmarken, stolpar, plintar, staketfotter, kantstod, mittstéd, upplag, fordon eller
liknande.

Losa stenar eller grus bor inte forekomma pa bitumenbelagd gang- eller cykelbana nar
det inte ar sdsong for grusning pd grund av vintervéglag.

5 Skydds- och sakerhetsforeskrifter

51. Sakerhetszon

Utanfor arbetstid placeras fordon, maskiner, redskap och material utanfor
sikerhetszonen. All utrustning som kan forviarra skadorna vid en eventuell trafikolycka,
placeras bakom pakorningsskydd.
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5.2. Varselklader

For att vistas i trafikmiljé bor foreskrivna varselklader alltid kompletteras med klass 2
byxor for att synas maximalt, d&ven nar varselbyxor inte kravs.

For att uppfylla EN ISO 20471/ EN 471 klass 3, innehéller plagget minst 0,8 m2
fluorescerande tyg och minst 0,2 m2 reflekterande material.

Overall och jacka bor ha tvé horisontella band av reflekterande material runt balen.
Overall, hangselbyxor och midjebyxor bor ha tva reflexband som omsluter varje ben. Det
ovre bandets 6vre kant bor vara hogst 350 mm ovanfor byxans nedre kant.

Sma4 storlekar pé jacka/vast som endast uppnér klass 2 kan samcertifieras med byxa
klass 2 for att motsvara klass 3.

Det ar viktigt att varselklader ar hela och rena samt att tvattanvisningar f6ljs..

Figur 5.1 visar markning av varselklader.

o Detta plagg far ej dvertickas
av andra plagg.
« Ar ej lampligt att anvénda vid
1

eld.

« Ska ej baras direkt mot
huden.

« Folj skétselanvisningar
noggrant
(40 graders tvitt, ingen
tumling, strykning eller
kemtviitt.)

Figur 5.1 Markning av varselklader.

5.3. Fordon

I fordon som inte omfattas av krav pa sikerhetsbilte rekommenderas det att bilten
monteras med korrekt installation och att forare anvander biltena.

Forarstolar i arbetsfordon bor ha héga ryggstod med nackstod samt sdkerhetsbalte,
under forutsittning att arbetet kan utforas utan att arbetsmiljon forsamras.

Langsamgaende fordon mirkta med LGF-skyltar och som anvinds vid arbete far ha LGF-
skyltarna dolda av annan fordonsutmérkning da arbete pagéar. LGF-skyltarna ska alltid
synas vid egen transport till och fran arbetsplatsen.

5.3.1. Battenburgmonster

Exempel pa utmarkning med battenburgmonster visas i Figur 5.2.



TMALL 0172 Rad 2.0

@in
s TRAFIKVERKET  RrAD 16 (34)

DokumentID Version

TDOK 2012:88 4.0

Figur 5.2 Utmarkning med battenburgmonster.

5.3.2. Extra bromskontroll

5.3.3. Utrustning for varning vid backning

P4 platser dar manga oskyddade trafikanter kan finnas i riskzonen for backningen ar det
lampligt att komplettera med backningsvakt, eller varnande ljudsignal. Ljudet bor inte
kunna forvaxlas med ndgon annan bekant ljudsignal.

5.3.4. Varningslykta pa fordon

Om det 4r ménga fordon pa arbetsplatsen bor anvindandet av varningslyktor anpassas
s att de inte bldndar och forsdmrar trafiksakerheten.

6 Riskhantering

7 Handlingar och uppgifter fran leverantoéren

71. Utredning av omledningsvag

Omledningsviagar bor kunna klara all trafik vad géiller kapacitet, barighet, fri h6jd, m.m..
Det ar svart att sortera trafik endast med hjalp av vigmarken t.ex. att bara uppléta
omledningsvigen for personbilstrafik. Polisdirigering kan behovas for att sortera trafik.

Om mojligt bor gang- och cykeltrafik separeras fran 6vrig fordonstrafik.

Samrad med annan viaghéllare ska hantera eventuella uppkomna fragetecken. Lampligt
ar att nedanstdende punkter ingar.

Alla kdnda forutsiattningar tas med i utredningen.
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Foljande punkter bor behandlas:

1.

AN SIS

10.

11.

12.

13.

14.
15.
16.

17.

18.
19.
20.
21.

22,

tatort
trafikvolymer
andel tung trafik
kollektivtrafik

annan trafik som kor efter schema eller tabell, t.ex. skolskjuts eller
godsleverantorer

verksamhet med mycket transporter, t.ex. vard- eller serviceverksamhet
evenemang

forekomst av bostider, skolor, lekplatser och liknande platser som lockar
oskyddade trafikanter langs omledningsviagnaitet

trafiksdkerhet p&d omledningsvagnatet, sarskilt med avseende pa oskyddade
trafikanter

om tillfalliga eller permanenta trafiksakerhetshGjande atgirder kan goras, sdsom
siktforbéttringar, breddokningar i kurvor, passager eller 6vergangsstillen,
uppsittning av bullerskydd och riacken etc.

om mobila kameror for trafikévervakning eller andra fysiska anordningar kan
anvandas for att sdkerstélla ratt hastighet

lampliga start- och slutpunkter. Omledningsvag bor vara s kort som mojligt
vilket innebar att en omledningsvag helst ska delas upp i strackor med péslapp
till huvudviagen dar det 4r mojligt. Vid utredning av omledning av gdende och
cyklister bor hansyn tas till trafikantens behov av genhet, det vill sdga att
trafikanten véljer den narmsta vigen och undviker nivéskillnader.

framkomlighet pd omledningsvégnétet. Det kan finnas motiv till att ha olika
omledningsvigar for olika fardriktningar, t.ex. for att inte skapa
framkomlighetsproblem pé grund av begransad kapacitet, koer eller liknande

om transport av farligt gods kan tillatas pa omledningsvignatet
birighet pa omledningsvagnatet
hojdbegransningar pad omledningsvagnitet

om utryckningsfordon kan passera arbetsplatsen eller dess nirhet trots att vigen
ar avstdngd for allmén trafik

instéllningar och driftformer for eventuella trafiksignaler

om tillgdngligheten till service eller andra inrattningar paverkas
storningar med avseende pa buller och luftféroreningar

behov av tillfalliga foreskrifter

influensomréde avseende végvisning och behov av information
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23. vilka informationsinsatser som ska genomforas. Information ar ytterst viktig och
behover anpassas efter omledningens paverkan samt vilka som &r berérda

24. permanent utmirkta omledningsvigar (utmirkt med vigmarke Fi15 Omledning)
25. annan vaghéllare och vem som utfor ordinarie drift- och underhéllsatgéirder.

Vid omledning av gdende och cyklister bor omledningen inte forldnga fardstrackan mer
an:
e 25% om ursprunglig fardstracka ar lingre dn 2 km

e 40% om ursprunglig fardstriacka ar kortare dn 2 km.

Leverantoren ansvarar for vigméarken, trafik- och skyddsanordningar samt andra
tillfalliga atgérder utférda med anledning av omledningen. Nedanstdende figurer 7.1-3
visar exempel pa utmarkning vid omledning. Observera att figurerna inte visar
fullstindig utmarkning med vagmarken, trafik och skyddsanordningar.

Mirke J2 Upplysningsmdrke visas inte i figurerna. Det ar viktigt att trafik pa anslutande
vagar far relevant information.

Utefter hogtrafikerade vigar med hoga hastigheter kan med foérdel VMS-skyltar
anvindas for battre upptiackbarhet, se avsnitt 11.3.

Viagvisning langs omledningsvigen kan ibland med fordel goras med mérke F5
Viguvisare och med ldmpliga destinationer angivna, se avsnitt 11.1.1.

Figur 7.1 Exempel pa tillfallig omledning i tatort.
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-~

\ i
Inl Avstangning
l ! l halva vagen
[ENE :

(o)
|lgl||=g=r|\/\/

VagefiFaserad
Tipigriye

Avstangning hela végen

Tatort

Tatort

Cmiledningsvég

o>

I!iil

Avstangning halva vagen

~

Figur 7.2. Exempel pa tillfallig omledning pa landsbygd.

300 - 700 m s

Figur 7.3. Exempel pa avstéangning av motorvdg med omledning.

7.2. Bilagor till trafikanordningsplan eller TA

I vissa projekt kan det finnas motiv att leverantéren redovisar hur man verkstéller de
krav pa trafik- och skyddsanordningar som Trafikverket stiller i handlingarna.
Redovisningen kan utforas i olika nivder och bildggs normalt till trafikanordningsplanen
eller TA. Olika bilagor i samma projekt kan vara i olika nivaer beroende pa behov av
detaljeringsgrad.

19 (34)
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e Niva1

Anvands fraimst i mindre projekt utan storre paverkan pa trafiken.

e Nivi2
Anvinds bland annat i projekt dir det inte beh6vs skalenlig redovisning pa ritnings- eller
kartunderlag men for tydligheten racker inte redovisning i text. Anvinds ocksa i projekt

dar utmérkningen av arbetsplatsen kan anviandas pa olika stillen pa en langre stracka
eller pé olika platser inom arbetsomradet.

e Nivag
Anvinds framst i projekt i komplexa trafikmiljer eller pa platser med stora

trafikmingder.

Exempel pa méattangivelser ar avstand f6r vigmarken och korfaltsbredder.

8 Skyddsinhdgnad av arbetsomradet

For att ge en tydlig vagledning kan stangsel och racken mérkas ut med t.ex. reflex eller
ljusanordning. Anvands reflex bor den ha underkant hégst 80 cm 6ver marken.

Med djupt vatten avses ett vattendjup pa mer 4n 0,5 m.

9 Atgirder for vagtrafik

Kontroll av trafik- och skyddsanordningar ska goras dven nir arbete inte pigar sdsom
under nétter, helger, semester etc.

Kontroller ska goras sa ofta som behovs. Kontroll en géng per dygn ar lampligt i ménga
projekt. Tatare kontroller kan behovas beroende pé trafikmiljo och vilket trafikantslag
som ror sig vid anordningarna.

Nair arbetet inte dr aktivt ska vigmarken, trafik- och skyddsanordningar som behovs for
trafikanternas sidkerhet och vigledning vara kvar pa viagen. Viagmarken, trafik- och
skyddsanordningar som inte behévs for trafikanternas sikerhet och vigledning och som
ar hinder for trafikanterna ska tas bort.

10 Tillfallig gangbrygga och koérbrygga
10.1. Gangbrygga
10.2. Korbrygga
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11 Trafikanordningar

11.1. Vagmarken och andra anordningar

Vagmairken vid viagarbeten bor i forsta hand placeras pa vigbanan for att synas bra. Vid
vagarbeten som pagér under langre perioder bor vigmarkena placeras utanfor kérbanan
med tanke pa snordjningen.

Nar aktivt vagarbete inte utfors och hinder for trafiken inte finns pa vdgbanan bor
mirket A20 Varning for vdagarbete tickas eller tas bort och vid behov ersittas med ett
annat relevant varningsméarke. S fi vigmarken och anordningar som mojligt ska vara
kvar pa vigbanan eller i sakerhetszonen.

Vid intermittent arbete kan, utéver fordonsburna, dven markplacerade vigmarken med
tillaggstavla som anger berord vagstriacka behovas.

For att forsdkra sig om att vigmarken och anordningar ar vl synliga fran forekommande
korriktningar, under sévil goda vaderforhéllanden med dagsljus som i mérker, dis,
dimma och nederbord, bor dessa ses 6ver vid dndrade férhéllanden.

Ortnamn och symboler pé orienteringstavlor och andra stora vigméarkesuppsattningar,
som tillfalligtvis inte giller, kan tickas 6ver helt med material (t.ex. plat) eller med X8
Tillfallig stangning. Krysset kan utforas med 50 mm bred tejp eller annat reflekterande
material. Krysset sitts 6ver hela ortnamnet i dess diagonaler. Om tejp anvinds ska den
vara godkéand av vigmarkestillverkaren for anvindning pa aktuellt reflexmaterial. Vid
textstorlekar om 300 mm pé ortnamn bor krysset utféras i 100 mm bredd.

Barare av vigmarken och andra anordningar maste vara sa stabil att den klarar alla
vaderforhéllanden och inte vilter. Den placeras sé att den inte kan skada arbetare eller
trafikanter, eller placeras sé att den forsamrar skyddsanordningars funktion.

11.1.1. Anvandning av vagmarken och andra anordningar

Ett fast arbete som utfors med utméirkning som vid ett intermittent arbete innebar i
normalfallet att utméarkningen ar fordonburen. Vid intermittent arbete pa vigstracka
med 1ag profilstandard (kurvor och backkron) bor utméarkning utféras &ven med
markplacerade vigmarken A20 Varning for vdgarbete med tilldggstavla T1 Vagstrdckas
lingd med strackans langd angiven.

I Tabell 11.1 framgér rad for hur vagméarken och andra anordningar hanteras.

Tabell 11.1 Rad fér vagmarken och andra anordningar.

Vigmiirke eller anordning | Rad

Mirket sdtts upp om det finns anledning att ange
destination som nas via omledningsvéigen. Om flera
destinationer ska anges kan mérke F6

TILLFALLIG ) Tabellvigvisare med orange botten och svart text
vara lampligare att anvédnda.

F5 Vigvisare
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F24 Fardriktning vid
omledning

Miarket far inte innehélla text (bokstdver och
siffror) eller symboler.

F25 Korfdlt upphor

Lampliga avstand att sétta upp forvarning pé ar 400
m och 700 m.

Ytterligare forvarning kan vara aktuell, t.ex. fler
mérken eller pa langre avstand. Ett exempel kan
vara om mérket inte far plats pa vénster sida om
korbanan.

F26 Korfilt avstingt

Exempel pé tillfdllen da mérke F26-2 kan
uteldmnas dr vid ringa trafik eller intermittenta
arbeten. Detta forutsétter att arbetsplatsen ar vél
synligt fran alla korriktningar.

12 Upplysningsmdrke

Utefter hogtrafikerade véigar med hoga hastigheter
kan med f6rdel s& kallade VMS-skyltar (se avsnitt
11.3) nyttjas for béttre lasbarhet. De ska vara
utférda med lysande vit text och symboler pd mork
botten. Om VMS-skyltar innehéller varnings- eller
forbudsmérken ska dessa ha rod bard.

Planerad handelse

Nar Oversta raden
Var Mellersta raden
Vad Nedersta raden

Mirket behover inte bytas ut nér den planerade
héndelsen genomfors. Mérket kan kompletteras
med Réd eller information.

Hiindelse pa den vig dér
vigmairket satts upp

Vad Oversta raden

Var Mellersta raden

Rad eller information Nedersta raden

22 (34)
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Mirket kan séttas upp nér det inte behdvs som
forvarning.

Hindelse pa annan vig dn den dir
vagmiirket satts upp

Var Oversta raden

Vad Mellersta raden

Rad eller information Nedersta raden

Mirket bor séttas upp 14 dagar fore arbetets start.

Anordningen anvands nér trafiken tvingas till tvdra

4

¢

I

X1 Markeringspil sidoforflyttningar, t.ex. vid over- och forbiledning.
Anordningen kan forstdrkas med sa kallat rinnande
ljus.

. . . Anordningen anger att framkomligheten pa vigen

X_2 Markeringsskdrm for ar inskrénkt pé grund av ett hinder. Anordningen

hinder kan dven ange att en vag ar helt eller delvis

I . . . I avstingd for trafik.

) . . Anordningen anvands for att ange vagens eller

XZ’, A}llgl;;cerzngss kdrm for korbanas kant eller for att skilja trafikriktningar at.

sidohinder

Den anvénds dven for att mérka ut
hastighetsddmpande atgérder, t.ex. fartgupp.
Anordningen placeras sé att filten lutar nedét pa
den sida av mirket dir trafiken ska fardas. Falten
kan vara vagrita for att skilja korfalt i samma
riktning frén varandra.

Avsténden anpassas till forhallandet pé platsen sé&
att god trafikledning uppnas, vilket kan innebéra att
anordningarna i vissa situationer, t.ex. kurvor,
méste std betydligt tatare &n vad som framgar i
kraven.

X7 Vigbom

]

Anordningen anger att en vég ar helt eller delvis
avstingd for trafik. Néar védgen &r helt avstingd ska
signal med rott fast ljus séttas upp. Signalen
behover dock inte séttas upp om det dnda framgar
att vigen ar avstingd. Bom kan kompletteras med
ytterligare anordningar for att 6ka synbarheten,
t.ex. trafiksignaler

23 (34)
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11.1.1.1.  Dubbelsidig placering

Aven andra vigmirken #n de som méste placeras dubbelsidigt kan placeras si. Det kan
t.ex. vara lampligt dar det ar flera korfalt i samma riktning.

11.1.1.2. Upprepning

P& viagarbetsstriacka som ar langre dn 10 km bor tillfalliga hastighetsbegransningar
upprepas var 5:e km.

11.1.1.3. Vagmarken och andra anordningar pa fordon

Véagmarken pa fordon monteras sa att annan obligatorisk utrustning pa fordon inte
skyms, t.ex. korriktningsvisare och stopplykta.

Pa fordon som utfor vighallningsarbete eller liknande arbete far dubbla X2
Markeringsskdrm for hinder vara monterade. For extra synbarhet ska de vara placerade
over varandra och ha ett minsta inbordes avstdnd pé 1,0 meter. I sidana fall ska nedre
anordningen sitta med underkanten hogst 1,2 meter 6ver vigbanan.

Vagmairkesvagn i rorelse far endast ha tilldtna fordonsburna vigmarken. Det innebar da

att trafiksignaler inte fir monteras pa vagnens ramverk.

Tva blinkande lyktor kan placeras ovanfor den 1600 - 2200 mm

oversta markeringsskarmen. Nar en vagmarkesvagn -] 100-300 mm
ar placerad bakom X1 Markeringspil eller X3 ®
Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m, ] ". ¥ .u 300-600 mn
ska den nedre X2 Markeringsskdrm for hinder pa

vagnen tdckas. Den kvarvarande skdarmen ska da ha | Mn 1000 An

en hojd av minst 400 mm, for att ge en tydligare

trafikledning till trafikanterna som ska passera i l} !
/ 7 T\

hindret. !
Figur 11.1 Vagmarkesvagn C S8 ABD \.p_

0,75xA 0.5xA

300-600 mm

Max 800 mm

Vagmairkesvagn ar ett efterfordon och bor utformas enligt angivna métt i Figur 11.1..

11.1.1.3.1. Varningsfordon

Vid hoga trafikmangder kan ytterligare ett varningsfordon behévas pa ett langre avstand
fran arbetsplatsen.

Avstind anpassas efter trafikmiljon. Lampliga avstand kan vara 400 respektive 700 m.

Vid intermittent arbete pa viagar med s smal vigren att varningsfordon inte kan folja
arbetet kan varningsfordon ersittas med andra varningsmirken. Forvarning kan vara
utford med markplacerade mirken eller fordonsmonterade marken. Forvarningen
placeras utanfor vigen eller pa plats dar utrymme finns exempelvis vid péfarter, avfarter,
fickor eller liknande. Lampliga varningsmarken kan vara A20 Varning for vdgarbete
eller A34 Varning for ko.
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11.1.2. Reflexer
11.1.21. Fluorescerande reflexmaterial

11.1.2.2. Baksidesreflexer

11.2. Lyktor

Ménga lyktor &r riktningskénsliga vilket stéller krav pd montage och fordons placering pé
vagen.

11.21. Lykta for att forstarka vagmarken och andra anordningar
11.2.2. Lykta vid avstangd vag

11.2.3. Lyktor vid rinnande ljus

Rinnande ljus har en funktion som forstarker vigledningen, t.ex. vid 6verledning, andra
tvira sidoforflyttningar eller kurvor. For att fi en acceptabel funktion pa det rinnande
ljuset behéver hela vagbanan som ska ledas ingé i montaget av det rinnande ljuset.

11.2.4. Lyktor for anordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar kan visas med fast eller blinkande sken.

11.3. Variabla meddelandeskyltar, VMS

Forteckning G6ver anmaélda organ éterfinns pa Boverkets hemsida.

VMS som vigmarke: VMS kan vara plast- eller pldtvigmiarke med omstéllbar funktion,
bakgrundsbelyst i ljuslada, eller i diodutférande. VMS som viagmarke far férekomma
fristdende eller monterat pa fordon och kan visa vigmarkesbilder eller budskap med svart
bakgrund, vita symboler och rod bérd, eller med full fargatergivning.

Budskap kan vara:
e reglerande; Vijningspliktmarke, forbudsméarken, pdbudsmaérken, korfaltssignaler
¢ varnande; Varningsmarken

e informerande; Anvisningsmairken, lokaliseringsméarken, J2 Upplysningsmairke,
och andra anordningar f6r anvisningar for trafiken.

Spridningsvinkeln pa dioderna som anvands pd VMS bor vara sa breda som mojligt. Det
ar en fordel om det gar att anvidnda Bs.

VMS monterade pé fordon eller vigmarkesvagn som ar i rorelse far bara visa vigmarken

som féar anviandas pa fordon.

11.3.1. X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utforande
X5 Gul ljuspil eller ljuspilar kan visas med fast eller blinkande sken.
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11.4. Vagmarkering

Med missvisande vigmarkering menas bade permanent och tillfillig vigmarkering som
inte ar aktuell for vagledningen. Vigmarkering ska tas bort skonsamt och forseglas.

Vagmarkering kan vid ett vigarbete eller motsvarande arbete vara permanent (vit),
tillfallig (gul eller vit) eller temporar (vit).

Om viagmarkering tas bort och A40 Varning for annan fara med tillaggstavla T22 Text
med texten "Vagmarkering saknas” sétts upp bor det kompletteras med annan
vagledning.

11.4.1. Tillfallig vagmarkering

Tillfallig vagmarkering vid arbeten anviands vid om-, 6ver- eller férbiledning for att ge
trafikanterna tydlig vdag- och korledning. Tillfallig vigmarkering anpassas efter projektets
omfattning.

11.4.2. Temporar vagmarkering

12 Trafikdirigering

Vid arbeten med métande trafik, dir arbetet inkraktar pa korbanan, bor man undvika att
aterstdende bredd for passerande trafik 4r mellan 3,5 -5,5 meter. Om det inte gar att
motas vid arbetsplatsen ska det klart framga for trafikanterna.

En tillfalligt anordnad refug motverkar att trafiken kér mot fardriktningen vid
aterledningen. En risk in mot en stricka med trafikdirigering ar att trafikanten inte
uppfattar att framforvarande fordon stannat pa grund av kobildning, och inte for att det
iar problem pa bilen. En refug behover vara sa pass lang att den syns dven om ett langt
fordon har stannat i borjan av kobildningen.

Vid trafikdirigering av langre strackor kan gaende och cyklister behova hanteras separat,
t.ex. med en mot Ovrig trafik avgransad tillfallig gdng- och cykelbana eller att gdende och
cyklister fardas i lotsbilen genom den dirigerade strickan.

En tydlig information om exempelvis begrinsad framkomlighet ger en 6kad forstaelse och
acceptans hos trafikanterna. Vid ett arbete med mycket nedsatt framkomlighet ger en
information placerad vid trafikantens sista viagvalspunkt mojlighet att vilja alternativa
vagar.

12.1. Trafikdirigering med vagmarken

B6 Vijningsplikt mot métande trafik och B7 Motande trafik har vdjningsplikt kan
anviandas om det:

e behovs for att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for motriktad
trafik

e finns oklarheter om vilken korriktning som har skyldighet att 1amna foretrade

o finns risk for kobildningar intill en vég- eller jarnviagskorsning.



TMALL 0172 Rad 2.0

@i
s TRAFIKVERKET  RrAD 27 (34)

DokumentID Version

TDOK 2012:88 4.0

12.2. Trafikdirigering med trafiksignal

Vid stor andel hoga fordon bor trafiksignal kompletteras med ytterligare en signal pa en
hogre niva, eller med dubbelsidig signal.

Om trafiksignalen utrustas med en nedridkningsklocka som visar aterstdende rod tid, far
de véntade trafikanterna battre information som bidrar till storre forstéelse.

12.2.1. Trafikdirigering med flerfargssignal

12.2.2. Trafikdirigering med rott blinkande ljus

Trafiksignal med rétt blinkande ljus kan vara lampligt nir regleringen utfors sporadiskt,
t.ex. nir trafiken maste stannas vid sprangningsarbeten.

12.3. Trafikdirigering med vakt

En vakt bor sté vil synlig ca 20-30 m fore avstingningen.

Det ar lampligt att ha utrustning som varnar personal nédr nagon fara uppstér, till exempel
vid fel beteenden sésom att trafikant narmar sig arbetsomradet i f6r hog hastighet.

En stidndig forbindelse innebar att det ar majligt att uppratthalla kontakten utan uppehall

for exempelvis raster.

12.3.1. Vaktens utmarkning

12.4. Trafikdirigering i kombination med lots

Vid lotsning pé vag med ordinarie hastighetsbegransning hogre an 70 km/tim, bor
hastigheten pé den striacka dir lotsning utfors inte séankas till lagre dn 70 km/tim.
Lotsforaren styr den verkliga hastigheten som kan variera beroende pa arbetets behov av
sdkerhet.

Vid langa trafikdirigerade striackor, eller om omfattande kobildning forekommer eller kan
forvintas, kan lotsning med tva bilar fran var sitt hall kravas, sa kallad dubbellots.

Strackan da dubbellots tillimpas bor inte vara ldngre an:
e max 6 km avstiangd stricka vid hogst 2000 &dt vid kontinuerlig belaggning
e max 4 km avstiangd stracka vid hogst 3000 adt vid kontinuerlig belaggning
e max 3 km avstingd stricka vid hogst 5000 adt vid kontinuerlig beldggning.
En stidndig forbindelse innebar att det ar majligt att uppratthalla kontakten utan uppehall

for exempelvis raster.

12.41. Utmarkning av lotsfordon

13 Belysning
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14 Skyddsanordningar

Végarbete maste kunna genomforas med god arbetsmiljo. De anordningar som ar bra for
ena partens sikerhet ar ofta bra dven for den andra partens sidkerhet.

Skyddsanordningar syftar till att virna och skydda vigarbetare frén att skadas av
passerande fordon. Skyddsanordningarna syftar ocksa till att hindra trafikanter fran att
kora pa farliga foremal, kora ner i djupa schakt eller réka illa ut p& annat sitt om de av
misstag kor in mot en vigarbetsplats.

Det ar leverantorens ansvar i egenskap av arbetsgivare att ordna en siker arbetsmiljo for
sina anstéllda och att personalen har tillracklig kompetens for arbetet. I det ingér att gora
riskanalyser och informera de anstdllda om foretagets skyddsarbete. Det kan innebara att
leverantoren maéste vidta ytterligare sakerhetshéjande atgiarder beroende pa rddande
forutsattningar, t.ex. fler skyddsanordningar an vad som framgar av Trafikverkets
kontraktshandlingar. Riskanalyser méste alltid vara aktuella.

14.1. Skyddsfordon

Vikten pa skyddsfordon som inte har energiupptagande skydd bor framga av
leverantorens riskanalys.

14.2. Tvargaende och langsgaende energiupptagande
skyddsanordning

Visuell utmarkning av skyddsanordningar ar viktig for bra viagledning till trafikanter. Det
kan t.ex. goras med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m.

Energiupptagande skydd kan vara TMA-skydd, trafikbuffertar, fingstnat, 1angsgéende
barriar av tillatet utforande, etc.

Personkorgsarbeten ir ett olycksdrabbat arbete. Riskanalysen bor darfor innehalla en
inventering om antalet energiupptagande skydd som kravs for att skapa ett tillrackligt
skyddsomrade som ar avhyst fran passerande fordonstrafik inom hela personkorgens
arbetsomrade.

Vid trafikerad vig bor en schakt vara sé kort som mojligt och vara 6ppen sé kort tid som
mojligt. Oppna schakter kan bara accepteras av arbetstekniska orsaker, t.ex.
proviryckning vid ledningsarbeten.

14.21. Tvargaende energiupptagande skyddsanordning

Vid beldggningsarbeten kan det vara lampligt att skyddsfordon med TMA foljer
arbetslaget.

For att markera gransen for den energiupptagande skyddszonen kan t.ex. tatt placerade
X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m m placeras ut.

Avstindet mellan tviargdende skyddsanordning och framforvarande arbete far inte vara
kortare dn den energiupptagande skyddszonens lingd. Avstandet kan utdkas till hogst
250 meter om hela striackan kan 6verblickas av trafikanterna.
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14.21.1. TMA

TMA anviands for att skydda savil arbetande personal som trafikanter frén att skadas om
négot fordon av misstag kor mot arbetsplatsen.

Barare eller dragfordon av TMA bor vid arbeten som utfors pa viagar med hoga
hastigheter eller hog andel tung trafik med fordel ha hogre bruttovikt dn 9 ton exklusive
vikten av det energiupptagande skyddet med infiastningsanordning. Det dr under
forutsattning att skyddstillverkarens rekommendationer om bararens eller dragfordonets
vikt f6ljs.

Bade etablering och avetablering av arbetsplatsen tillhor de farligaste momenten som
utfors i samband med arbetet. Det ar darfor viktigt att det utfors sdkert s att varken
arbetare eller trafikanter utsatts for onodiga risker.

14.2.1.2. Produkter tillatna enligt VVMB 351

Ett matt pa den provade anordningens skyddseffekt, bestams av den kombination av
hastighet och fordonsvikt som brukas vid typprovning, uttrycks som exempelvis 2000/70
motsvarar prov med 2000 kg fordon i hastighet 70 km/h.

Exempel pa produkter kan vara trafikbuffert.

Flera trafikbuffertar far stdllas bredvid varandra men inte direkt bakom varandra.
Placeras gummidackstravarna som en trekant, pd grund av exempelvis brist pd utrymme,
ska bredaste sidan med de bada yttersta travarna, som inte fr vara sammanliankade med
varandra, vara vand mot trafiken och med den mittersta bakom de andra. Observera att
andringar av sammanlankningarna inte far goras (inga singeltravar far forekomma) och
att vissa skydd inte tillater att vigmarkesbéarare eller vagnar placeras framfor skyddet.

14.2.1.3. Andra typer av tviargaende energiupptagande
skyddsanordningar

Fangstnit och fristdende "TMA” monterade pa anordning som inte ar fordon, ar exempel
pé andra tvirgdende energiupptagande skydd. Fangstnat kan med fordel vara fast
forberett dar det ar majligt, t.ex. i tunnel6ppningar.

14.2.2. Langsgaende energiupptagande skyddsanordning

Liangsgaende skydd eller barridrer kan vara permanenta (vagracke), tillfalliga (barriar)
eller mobila (fordonsmonterade).

Vid hoga trafikfloden eller stor andel tung trafik kan hogre kapacitetsklass kravas. Hogre
kapacitetsklass och lagre W-matt bor 6vervigas, och dr ofta motiverat, i kurvor med liten
radie etc. med risk for stora pakorningsvinklar, nedanfor branta backar, p& vagtyper dar
hoga hastigheter kan forviantas och vid utsatta arbetsmiljoer.

Hogre kapacitetsklass kan ocksa behovas nar utrymmet dir arbete ska bedrivas ar
begrinsat, t.ex. dir det erforderliga utrymmet for trafiken och arbetet kraver barriar med
liten arbetsbredd.

En barriar bor anpassas sé att mgjlig pdkorningsvinkel i normala fall inte Gverstiger 20°,
t.ex. vid chikan i samband med 6verledning.
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Barridrers kapacitetsklasser vid anvindning som tillfalligt skydd (T) och i normal
kapacitetsklass (N) framgéar av Tabell 14.1.

Tabell 14.1 Barriarens kapacitetsklasser som tillfalligt skydd (T) och i normal kapacitetsklass (N).

Kapacitetsklass | Test Hastighet PAakornings- Fordonsvikt
(km/tim) vinkel (kg)
T2 TB22 80 15° 1300
T3 TB41 70 8° 10000
TB21 80 8° 1300
N2 TB32 110 20° 1500
TBI11 100 20° 900
Barridrers hogre kapacitetsklasser (H) framgér av Tabell 14.2.
Tabell 14.2 Barriarers hdgre kapacitetsklasser (H).
Kapacitetsklass | Test Hastighet Piakornings- Fordonsvikt
(km/tim) vinkel (kg)
H1 TB42 70 15° 10000
TBI11 100 20° 900
H2 TBS51 70 20° 13000
TBI11 100 20° 900
H3 TB61 80 20° 16000
TBI11 100 20° 900
H4a TB71 65 20° 30000
TBI11 100 20° 900
H4b TBS81 65 20° 38000

En viktig del av arbetsmiljon &ar ljudnivan. Arbetare pé eller invid vigen utsitts for hoga
ljudnivéer fran den fordonstrafik som kan passera pa nira en arbetsplats, vilket laggs till
de ljudnivder som uppstar pé arbetsplatsen av arbetsmaskiner. Det ar arbetsgivaren som
ansvarar for att ljudnivén i arbetsomradet inte 6verskrider de gransvirden for daglig
bullerexponering som bestdms i aktuella AFS.

Om gransvirden enligt AFS 2005:16 6verskrids ar en majlig atgird for att minska
ljudnivén att komplettera langsgdende skyddsbarridrer med ljudabsorberande
bullerskyddsskidrmar. Ljudabsorbering ar viktig for att minska en héjd ljudniva som
uppstar dé ljud reflekteras mot en yta.

Hoga ljudnivéer i arbetsomraden ar vanliga och bullerddmpande &tgarder bor Gvervigas
om det pa platsen ar:

e hog trafikmingd



TMALL 0172 Rad 2.0

@i
s TRAFIKVERKET  RrAD 31(34)

DokumentID Version

TDOK 2012:88 4.0

e stor andel tung trafik
e hog hastighet pa passerade fordon eller

e tringt utrymme mellan arbetsplats och passerande fordon, t.ex. vid
broreparationer.

Genom att avskdrma arbetsomradet med ljudabsorberande skarmar kan flera effekter
uppnas:

lagre ljudniva i vigarbetsomradet och en béttre arbetsmiljo

minskad ljudreflektion till angransade omréden, t.ex. boendemiljoer

insynsskydd vilket kan minska risken for trafikolyckor som uppkommer p.g.a. att
trafikanter stors av maskiner inom vigarbetsomradet

e lugnare arbetsmiljo for entreprenorer.
Avskidrmning kan dessutom ha positiva effekter pa partikelhalterna i omrédet ndrmast

den passerande trafiken.

14.2.2.1. Energiupptagande skyddszon (W-matt)

For en langsgéende barridr bendmns ofta méttet pa zonens bredd som arbetsbredd (=W-
matt). Det dr bredden pé det utrymme som en lingsgaende skyddsanordning behover for
att rora sig i sidled vid en pékorning.

Barridrer delas in i olika klasser pA W-maétt (=arbetsbreddsklasser). Av beslut 6ver tillatna
produkter framgér vilken arbetsbreddsklass och arbetsbredd respektive produkt har.

15 Diverse tillfalliga atgarder

15.1. Tillfalliga utspetsningar

Exempel pa nivaskillnader som ska utjamnas ar mellan omkringliggande yta och
betiackningar, gangbryggor, kantstod, infarter m.m..

Dér gdende forekommer bor inte utjamningen ha storre lutning 4n 1:12 med avseende pa
trafikanter med rullstol, rullator eller liknande.

15.2. Tillfalligt ledstrak

Hjalpmedel for att ersitta ett befintligt anordnat ledstrék kan vara ledstang.

15.3. Hastighetsdampande atgarder

Exempel pa hastighetsdampande dtgirder ar farthinder (gupp),”aktiva farthinder”,
avsmalning av korfalt, bullerrifflor, chikan (S- kurvor med liten radie) och
sidoforflyttning av trafiken.

Langden bor begriansas pa de strackor som tillats hastighetsddmpas.
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1: Chromaticity regions under daylight

DIN 67520 Retro-reflecting materials for traffic safety - Photometric
minimum requirements for retro-reflective sheetings

ECE r65 Concerning the Adoption of Harmonized Technical United
Nations Regulations for Wheeled Vehicles, Equipment and
Parts which can be Fitted and/or be Used on Wheeled
Vehicles and the Conditions for Reciprocal Recognition of
Approvals Granted on the Basis of these United Nations
Regulations

EN 12352 Vagutrustning — Trafikstyrningsutrustning - Varningslyktor

SS EN 12899-1

Vagutrustning - Permanenta vagmarken - Del 1: Vagmarken

SS EN 12966 Vagutrustning - Vagmarken - Variabla meddelandeskyltar

SS-EN 1317 Vagutrustning - Skyddsanordningar

SS-EN 1317-2 Vagutrustning - Skyddsanordningar - Del 2: Vagracken -
Klassificering, prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder

SS-EN 1317-4 Véagutrustning - Skyddsanordningar - Del 4: Vagrackesandar
och évergangar — Prestandakrav vid kollisionsprovning samt
provningsmetoder

EN 471 SS EN 471 Skyddsklader med god synbarhet

EN ISO 20471 Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladdel) —
Provningsmetoder och krav (SS EN ISO 20471)

TDOK 2018:0371 APV Kompetens i upphandlad verksamhet — Entreprenad och
projekteringstjanster

TDOK 2019:0234 Trafiksignallyktor vagoperativ miljé

VGU Vagars och gators utformning

VVMB 351SS-EN 1317-2

Trafikverkets (Vagverkets) publikation 2006:121. Tvargaende
skyddsanordningar Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder. Vagutrustning -
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