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Vilka mojligheter och utmaningar/risker ser ni, (resurser, kapacitet, kompetens)?

Verlstadskapacitet,
utrymme i fordon

Resursbrist p& konsultsidan.
Kompetensbrist pd
konsultsidan. Att Trafikverket
inte har
kapacitet/kompetensbrist vad
gdller upphandling och inkép
av seriésa konsulter som
levererar med kvalitet.

Nytt fordonsgodkdnnnade
vid FRMCS-inférande och
osdkert vad nya TSDn
innebadr

Risk med
fordonsgodkdnnandet om
det ska vara ett per land for
grénsoverskridande trafik.
Mycket bra om det gdr att
|6sa pd Europanid.

Fordonstillgdngligheten
gar ner. Lang
verkstadstid...

Brist p& verkstader for
ombyggnad Svdrt att hitta
gemensam plattform fér alla
fordon i Sverige Hur kan vi
anvénda Ram avtal frdn TRV
om vi ska uppgradera befintlig
utrustning? Koppling till ETCS
BL4

Risker med komplex process
och férseningar i tidplan.
Godkdnnande processen dr
viktig att férenkla sd mycket
som maijligt.

utmaning framférallt
resursmassigt i form av
ekonomi och personal.
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Vasttrafik besitter idag
ingen kompetens for
hantering av FRMCS
implementation i
fordonsflottan.

fordel med ny teknik (ersatter
flera dldre system som dndé
behdver bytas). Nytt granssnitt
p& fordonen, ny lagstiftning
kommer in (b&de bra och
ddligt) Bandbredd! inférande
utmaningar

bristen pd inférandestrategi for
hela systemet. Kalkylen érinte
klar, inte specen, inte heller
maktmedel for att f& alla att
gora sitt. Detta dr den absolut
storsta inféranderisken

Resursbrist pd
installationssidan. Under
ungefdr samma tidsperiod
skall Blaljusmyndigheter g&
frén Rakel till SWEN.

Som operater i Norge er vi
veldig usikre p& progresjonen
for det arbeidet som gjoresii
Norge. Manglende informasjon
og involvering er et problem.

Standardisering kan sénka
kostnad och férenkla
godkdnnande. Risker:
verkstadskapacitet,
integrationskompetens och
héga engdngskostnader per
fordonstyp.

Att det finns produkter
tillgangliga, att det finns tid for
planering och évergdng, att
trafikverket ar tydliga med
(&nnu tydligare én dig)
grénssnittet mellan TRV och
fordonsdgarna.

Vihar mer én 100 fordon med
ETCS som inte klarar
uppgraderingen till BL4, mycket
kostsamt och tidsmdassigt
utmanande Risk att dven
behéva byta GSM-R enheteri
stort antal lok
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Tekniska specifcationer
forsenade

Ar upplégget med statligt
tecknat ramavtal som kan
anvéndas av privata aktdrer
férenligt med LOU/LUF finns
risk for bakslag?

Det beror p& vad som krévs for
att f& montera utrustningen.
Utbildningskrav, kostnad fér
denna o.sv. Kan installationerna
(flottan) utféras éver léngre tid
kan det vara enklare ur
resurssynpunkt.

Utmaningar / risker: Fordon ur
trafik under installation och
godkdnnande Behov for
uppdatering av dokumentation
Utbildning / utbyggnad av
erfarenhet fér underhdll
Godkdnnandeprocess Nya
tekniska fel

Det behdvs en
kostnad/nyttokalkyl
innan man startar
inforandet

Kostnad, sent med TSD.

samt kapaciteten i
verkstdderna

Komplicerad
godké&nnandeprocess,
tillkommande kostnader for
fordonsdagare/Jarnvagsfore
tag

Det érldnga ledtider for att
upphandla och ddarefter
genomféra
fordonsférandringar. S& det ér
en stor utmaning att bygga om
fordon till den féreslagna
tidplanen foér inférande av
FRMCS.
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Utmaningar: Kostnaderi allt,
vilket &r utmanandeien
bransch med Idg lbnsamhet,
verkstadskapacitet och dettai
en tid d& mdnga lok ocksé ska
byggas fran ATC2 till ETCS.
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VVad ar férutsattningarna for att ni ska komma igdng med processen/forberedelser?

Tydliga instruktioner och
direktiv fran er, sd det finns
en rod linje o folja

Tydliga tidsplaner
Leverantorer som finns
redo

Tydlighet om
godkdnnandeprocessen
frédn TS/ERA

Tydlighet gdllande vad och
ndr utrustning mdste vara
installerad baserat pd
implementationen pd&
landsidan.

Goda férutsattningar att
komma igdng

vi behdéver veta vad vi
ska képa, leveranstid,
priser.

Tydligare information om
resursbehov och
upphandlingsformer sd
konsultsidan kan matcha
med kompetens och
organisation.

Att det klargors hur
finansieringen ska ske och vilka
ekonomiska medel som
kommer att erbjudas
fordonsdgare. Att det sétts upp
delmdl dar fordonsdgare ska
rapporterain status.
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inférandestrategi for hela
systemet mdste vara
framtagen. Kalkylen mdste Vara
klar, specen, samt maktmedel
for att f& alla att géra sitt.

Att ekonomiska beslut tas
av ledningen. Val
underbyggda kalkyler fér
bdde investering och drift.

Krav klara, helst en " férdig’
produkt tydlig tidplan.
(inféorande plan!) I&nga
ledtider i flera led.

Nar TRV har redogjort for
samtliga beroenden (FRMCS)
som finns fér en fordonségare,
och status pd dessa och
trafikverkets roll i arbetet. [dag:
grénssnittet mellan TRV och
Fordonségaren ej tydlig.

Tidig kravbild, tydlig
migrationstidplan, klar
ansvarsférdelning samt besked
om vad ramavtalet omfattar fér
design, installation, test och
godkdnnande.

Tilgjengelige produkter i
tid

Direkte involvering i prosjektet
som operater Vi har
grensekryssende trafikk mellom
Norge og Sverige og vil snart
ogsa ha trafikk til Danmark.
Men i sum, involvering er et bra
sted & starte!

TSD mdste finnas
tillgangligt for b&dde FRMCS
och kompatibel ETCS BL4
med god framférhdllning
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Att det finns en tydlig
deadline sd att det tas pd
allvar och inte skjuts pd
framtiden.

Godké&nnandeprocessen
madste vara kdnd dé den
pdverkar ett
genomférandeprojekt samt
att TSD:er behover vara pd
plats.

Godkdanda produkter
DKK?, tydlig tidplan,
ramavtal

Specarna mdste vara
faststdllda och utrustning
behoéver vara tillgéngliga s&
att vi kan se fysisk storlek, ev
kompabilitet etc

Stora stod fran riksdagen,
samt enklare process fér att
f& de hela som ska funka

Information om
tillgéngliga
komponenter och krav
fér installation
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Ar ni intresserade av att delta i framtagandet av ramavtal?

troligen inte

D& mdste viveta vad en
rimlig kostnad ér samt hur
koppling mot ERTMS ser ut
mm

Ja, definitivt

ja

Ja, pd konsultsidan for
projektering av
infrastrukturen.

Ja. Sarskilt vardefullt att bidra
med perspektivet frdn en
mindre befintlig fordonsflotta
kring retrofit, integration,
underhall och homologering.

Vasttrafik ar intresserade av
att deltaga i framtagandet
av ramavtal.

On det tar fram ett ramavtal
sA ar det nédvandigt, for att
senare kunna goéra avrop
emot.
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| den grad det er aktuelt for oss Ja N/a ja, men vi har extrem
som operator, absolutt. Men, .
det er Norske tog som er eier av resursprist som

materiellet, sd det er kanskje
der eierskapet til prosessen

begrdnsar var férmdga

ligger.
jag ar for ddligt insatt | Det ar troligen intressant for att Ja, tveklost Absolut!
sant bka sannolikheten att det blir

anvandbart. Det ger
forhoppningsvis pé képet dven
en insikt om tillgangliga
hdrdvarualternativ fran
leverantdrerna.
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Jal Ja Ja. For att oka Absolut
sannolikheten att vi kan

nyttja ramavtalet s mdste
vi medverka vid dess
framtagande.

[ J



