@in

02 TRAFIKVERKET

VAGPLAN, GRANSKNINGSHANDLING
E20 Vargarda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling

Essunga och Vara kommuner, Vastra Goétalands lan

Plan- och miljdbeskrivning 2018-02-05
Objektnummer: 150306




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.4.0

Trafikverket
Postadress: Box 110, 541 23 Skoévde

E-post: investeringsprojekt@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Plan- och miljébeskrivning, Vagplan, Granskningshandling
E20 Vargarda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling

Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2018-02-05
Arendenummer: TRV 2015/80599

Objektsnummer: 150306
Kontaktperson: Mattias Andersson, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL

2.1. Bakgrund

2.2. Atgirdsvalsstudie och tidigare utredningar

2.3.  Andamal och projektmal

2.4. Planlaggningsprocessen

2.5. Beslut om betydande miljépaverkan

2.6. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

3. MILJOBESKRIVNING

3.1.

3.2,

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.
3.2.5.

Lasanvisning

Avgransning
Syfte
Geografisk avgransning
Avgransning i tid
Alternativ
Avgransning av miljdoaspekter

4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Vagens funktion och standard
4.1.1 Funktion
4.1.2 Vagstandard
4.1.3 Trafiksdkerhet
4.1.4 Byggnadstekniska forutsattningar
Befintlig E20
Belysning

Opto- och fiberledningar

Akerdranering

Avvattning

Hydrogeologi
Geoteknik

11

11

11

12

12

13

13

14

14

14
14
14
14
15
15

17

17
17
17
18
18
18
18
19
19
19
19
19



Byggnadsverk 20

4.2, Trafik och anvandargrupper 21
4.2.1. Biltrafik 21
4.2.2. Kollektivtrafik 22
4.2.4. Barn och ungdomar 22
4.2.5. Gang- och cykeltrafik 22

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling 22

4.4. Landskapet 23
4.4.1. Landskapsbild 23

4.5, Miljo och halsa 24
4.5.1. Riksintressen 24
4.5.2. Naturmiljo 25
4.5.3. Fauna 33
45.4. Yt- och grundvatten 34
4.5.5. Markavvattningsforetag 35
4.5.6. Kulturmiljé och fornlamningar 35
4.5.7. Friluftsliv och rekreation 40
4.5.8. Boendemiljo 40

Buller 40
Barriareffekter 41
4.5.9. Risk och sdkerhet 42
Farligt gods 42
Oversvamningsrisk 42
4.5.10. Utslapp till luft, mark och vatten 42
4.5.11. Befintliga markféroreningar 42

5. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV 44
5.1. Val av lokalisering 44
5.2. Val av utformning a4
5.2.1. Allmanna vagar 44
E20 44
Anslutande allmanna vagar 45
5.2.2. Enskilda vagar 46
5.2.3. Geoteknik 46
5.2.4. Avvattning 47
5.2.5. Byggnadsverk 47
5.2.6. Landskapsanpassning 48
5.2.7. Masshantering 48
5.2.8. Anpassningar och forkastade utformningsalternativ 49
Korsningen i Lekasa 49
Korsningen i Eling 49

5.3. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt 49



5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststills 49

5.3.2. Ytterligare atgarder 50
Artrika vagmiljoer 51
Generellt biotopskydd - kompensationsatgarder 51
Fornlamningar 51

6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 51
6.1. Trafik och anvandargrupper 51
6.2. Lokalsamhdlle och regional utveckling 52
6.3. Landskapet 52
6.4. Miljo och hilsa 53

6.4.1. Naturmiljo 53
Vagkantsmiljoer 53
Skogsmark 53
Generella biotopskydd 54
Ovriga identifierade naturvardesobjekt 57

6.4.2. Fauna 58

6.4.3. Yt- och grundvatten 59
Ytvatten 59
Grundvatten 60

6.4.4. Markavvattningsforetag 60

6.4.5. Kulturmiljé och fornldamningar 60

6.4.6. Boendemiljo 63
Buller 63
Barridreffekter 65

6.4.7. Risk och sakerhet 65
Farligt gods 65
Oversvamningsrisk 66

6.4.8. Utslapp till luft, mark och vatten 66

6.5. Samhillsekonomisk bedodmning (sammanfattning) 66
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 66
6.7. Paverkan under byggnadstiden 67
6.7.1. Trafik 67
6.7.2. Miljo och hélsa 67
7. SAMLAD BEDOMNING 68

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM
HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 69

8.1. Miljébalkens allmdnna hansynsregler 69



8.1.1. Kunskapskravet 69

8.1.2. Forsiktighetsprincipen 69
8.1.3. Lokaliseringsprincipen 69
8.1.4. Hushallningsprincipen 69
8.1.5. Produktvalsprincipen 69
8.1.6. Skalighetsprincipen 69
8.2. Miljokvalitetsnormer 70
8.3. Nationella miljomal 70

9. GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET: "GRUNDVATTNET SKA
GE EN SAKER OCH HALLBAR DRICKSVATTENFORSORJNING
SAMT BIDRA TILL EN GOD LIVSMILJO FOR VAXTER OCH DJUR

I SIOAR OCH VATTENDRAG." 70
8.4. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden 71
9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING 72
9.1. Vagomrade for allman vig 72
9.1.1. Principer 72
9.1.2. Vagomrade med vagratt 72
9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt 72
9.1.4. Vagomrade inom detaljplan 73
9.2 Omrade med tillfillig nyttjanderatt 73
9.3. Indragning av allman vag 73
9.4. Konsekvenser fér pagaende markanvindning 74
10. FORTSATT ARBETE 74
10.1. Vagplan 74
10.2. Genomforande 74
10.3. Uppfoljning och kontroll 74
10.3.1. Under byggnadstiden 74
10.3.2. Efter fardigstallande 75
11. GENOMFORANDE OCH FINANSIERING 75
11.1. Formell hantering 75
11.1.1. Handlaggning 75
11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning 76
11.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet 76
11.1.4. Kommunala planer 77



11.2. Genomfdrande
11.2.1.  Oversiktlig tidplan
11.2.2. Enskilda anldaggningar
11.2.3.  Tillstand och dispenser

11.3. Finansiering

12. UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

77
77
77
77

78

78



1. Sammanfattning

V&g E20 ska byggas om for att fa okad trafiksakerhet och tillganglighet genom Vastra
Gotaland. Atgarden finansieras genom nationell plan och medfinansiering fér utbyggnad pé
fem huvudetapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Etappen Vargarda-Vara ar i sin tur
indelad i tre delar; Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara.

Aktuell vagplan, delen Ribbingsberg - Eling omfattar en ombyggnad av 8 km befintlig vag
till motesfri landsvag. Lansstyrelsen i Vastra Goétaland har efter inledande samrad beslutat
att vagutbyggnaden inte kan anses medfora betydande miljopaverkan, vilket innebér att
forslagets paverkan pa miljon beskrivs i plan- och miljobeskrivningen och att en
miljokonsekvensbeskrivning inte kravs.

E20 ar en vag av riksintresse for kommunikationer och har stor betydelse for gods- och
persontransporter. Den aktuella delen ligger inom Essunga och Vara kommuner. Strackan
ar idag tvafaltig med 12-13 meters bredd och tillaten hastighet ar 80 km/tim.

Utdver anslutningarna till de allménna vagarna 2500, 186, 2511, 2510 och 2520 finns ett
stort antal enskilda anslutningar, bl. a till omgivande jordbruksmark. Strackan trafikerades
2015 av cirka 9500 fordon per arsmedeldygn, varav cirka 19% tung trafik, vilket tydligt visar
att E20 ar viktig for godstransporter.

Omradet praglas av det dppna slattlandskapet som dominerar de centrala delarna av
Vastergotland. Slattlandskapet dr dock inte enhetligt utan innehéller variationer med
mindre skogspartier (mosaikartad slatt). Variationen beror i huvudsak pa skillnader i
jordarter, dar slatternas plana leror omvéxlar med mer béljande sandiga marker och

moréankullar.

Nuvarande vag har en relativt omfattande randbebyggelse vilket medfér att 20 bostadshus
ar utsatta for hoga bullernivaer och andra storningar fran trafiken. E20 utgér i dagslaget en
barridr som begransar moéjligheterna for manniskor och djur att rora sig i landskapet.

Delen Ribbingsberg-Eling foreslas byggas om i befintlig strackning till motesfri landsvag
med mittracke pa hela strackan och tva delstrackor med fyrfaltig sektion (s.k. 2+2) for att
erbjuda omkaorningsmojligheter. Efter ombyggnad foreslas hela strackan fa hogsta tillatna
hastighet 100 km/tim. Indelningen med 40% 2+2 och 60% 1+1-strackor bedéms ge
tillrackliga om-korningsmojligheter och god framkomlighet. pa 40 % av strackan i 6vrigt
byggs strackan om till tvafaltig sektion utan omkorningsméojlighet (s.k. 1+1).

Korsningarna med allmanna vagarna 186/2511 vid Lekasa och 2510/2520 vid Eling byggs
om till planskilda korsningar och det byggs kompletterande enskilda vagar for att méjliggéra
stangning av 35 stycken utfarter. Anslutningarna i plan som kvarstar efter om byggnaden &r
tre anslutningar av enskilda vagar dar det fortfarande kommer att vara tillatet att svanga
hoger in fran och hoger ut pa E20, s k "hoger in — hoger ut”.

Hela strackan forses med faunastéangsel for att minska risken for olycka med vilt. Tva

passager for djur (faunapassager) som dimensioneras for klovvilt skapas pa strackan. Utover
detta anlaggs torrtrummor fér mindre djur.
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I korthet bedéms vagplanen ge féljande konsekvenser:

Trafiksakerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras.
Framkomlighet och tillganglighet for alla trafikanter pa E20 forbattras.

De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlattar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och
utbildning.

Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang. Det foreslagna
vagnatet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med
jordbrukets transporter, till priset av féorsamrad tillganglighet till E20.

Vagplanen beddms ge sma till méattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. De
huvudsakliga negativa konsekvenserna bedéms uppkomma genom paverkan pa
biotopskyddade diken och stenmurar samt i mindre grad genom paverkan pa
skogsmark.

Vagplanen beddms ge sma till mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Paverkan pa kulturmiljon utgors framst av intrang i fornlamningar vid
Bragnum/Lekasa samt vid korsningen i Eling.

Faunapassager och torrtrummor medfor minskad barriareffekt for fauna samt
minskad risk for viltolyckor.

Bullerskyddsatgarder nara vagen i form av skarmar eller vallar bedoms vara tekniskt mojligt
eller ekonomiskt rimligt for enbart tva hus. Det beror pa att resterande hus ej ligger
grupperade, samt har lite for langt avstand till vagen for att kunna fa en bra nytta av vagnéara
skarmaétgarder. Aven for andra hus néra vagen blir vagnara atgard inte aktuellt d& &tgarden
inte klarar att dampa bullret tillrackligt mycket. De dvriga bullerskyddsatgarderna som
foreslas ar fastighetsnara atgarder sdsom fasadatgarder och/eller skyddad uteplats.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pa delen Ribbingsberg-Eling beddéms till cirka 400
miljoner kronor.

Alla kilometerangivelser av typen 10/540 som anges i texten syftar till vagens langdmaétning
som redovisas plankartorna och illustrationskartorna.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vastra Gotaland, med fem nya etapper utéver tidigare beslutade
utbyggnader. Det betyder att hela E20 genom Véstra Gétaland kommer att vara
motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut innebar ocksa att hela E20 genom Vastra
Gotaland pa sikt ska byggas ut till motesfri landsvag med genomgaende 2+2 korfalt.

Etappen Vargarda-Vara ar indelad i tre delar; Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Den i denna vagplan aktuella delen Ribbingsberg-Eling omfattar 8 km langs
E20 och ligger i Essunga och Vara kommuner i Vastra Gotalands lan. Strackan byggs om till
en motesfri vag med mittracke och majlighet till omkarning, 2+2-sektion, pa ca 40% av
strackan samt hogsta tillditna hastighet 100 km/tim. I séder ansluter strackan till befintlig
vég och planerad utbyggnad for Vargarda-Ribbingsberg och i norr till befintlig vag och
planerad utbyggnad for delen Eling-Vara.

De atgarder som studeras i vagplanen har aktualiserats av féljande brister i
transportsystemet:

o Trafiksdkerheten och tillgangligheten langs aktuell strécka ar bristféllig.

e Strackan har ett stort antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och
akeranslutningar med lag trafiksakerhet.

e Trafiksékra passager for gang- och cykeltrafikanter saknas langs strackan.

e Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister, lokaltrafik och langsamtgdende
fordon.

e Langs strackan finns bebyggelse i vagens naromrade som utsétts for ljudnivaer fran
végen overskridande gallande riktvarden. Nagra hus ar dessutom belagna inom 30
meters avstand fran vagen och utsatts for risker med avseende pa transporter av
farligt gods.

Atgarderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pé strackan Vargarda-
Mariestad sa att man féljer de intentioner som slagit fast i ggmensamma styrande dokument
for utbyggnaden genom Vastra Goétaland, bl.a. évergripande gestaltningsprogram och
underlag for faunarérelser.

2.2.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gétaland (slutrapport 2012-09-17)
Atgardsvalsstudien beskriver bl. a. situationen p& E20 samt redovisar en bristanalys och
forslag pa atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan genom
Vastra Gotaland.

Strakets funktioner och dess behov av kvalitetsforbattringar har identifierats utifran
nulagesbeskrivning och bedomd framtida transportefterfragan. I identifieringen har

workshop med intressenter, naringsliv och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av atgardskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebar att
atgarder som framst syftar till att forbattra trafiksakerheten och tillgangligheten har
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analyserats. Sex atgardskombinationer togs fram varav atgardskombinationen - métesfri vag
med plankorsningar - ligger till grund for framtagande av vagplanen fér delen Ribbingsberg-
Eling.

Efter genomford atgardsvalsstudie ar Trafikverkets slutsats bl. a att:

Nuvarande standard pa E20 ar bristfallig vad galler tillganglighet och trafiksakerhet. Det
betyder framférallt att hastighetsstandarden bdr jamnas ut samt att trafiksakerheten bor
forbattras. Det bor ske med stor hansyn till omgivande milj6é och boende i narheten.

Trafikverkets inriktning och rekommendation ar darfor:

For fyra av delstrackorna ser TRV att en rimlig ambition ar métesseparering i huvudsak i
befintlig strackning med hég andel omkdrbarhet (>40%) och begransad utbyggnad av
lokalvagnat samt trafiksdkrade korsningar.

Delen Ribbingsberg-Eling ligger inom en av de fyra delstrackor som asyftas i citatet ovan.

2.3.  Andamal och projektmal

Véagprojektet E20 etapp Vargarda-Vara omfattar bl. a vagplanerna for Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Andamalet for projektet i sin helhet ar att hoja trafiksakerheten och 6ka
tillgangligheten for alla som kor pd E20 och for alla som bor langs E20. Andamélet uppnés
genom utbyggnad av planskilda korsningar och ombyggnad till motesfri vag med mittréacke
och omkorningsmaojlighet pa minst 40% av strackan, sett éver bada vagplanerna.
Trafikverket har dven satt upp gemensamma projektmal for de bada vagplanerna.

Projektmal:

o Okad trafiksakerhet for person- och godstrafiken.

o Okad tillganglighet fér den regionala och nationella person- och godstrafiken.

e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvars E20.

e Forbattrad trafiksakerhet vid viltstrak, minskad barriareffekt for faunan och
minskad risk for djur att dodas i trafiken.

o Enval gestaltad vag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Véstra Gotaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vastra Gotaland.

e Projektet ska utféras med malsattning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utférs med malsattningen att minska energianvandning
och utslépp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

e Malsattningen for den fardiga anlaggningen ar att underhall och felavhjalpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomassigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av vaglagen
och miljobalken och som slutligen leder fram till en vagplan eller jarnvéagsplan.
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I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planlaggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. | sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vag-
eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddséatgarder. 1 annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Syftet och
metoden med en miljébeskrivning &r samma som med en miljokonsekvensbeskrivning.
Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket, efter eventuella justeringar, gor planen klar for faststéllelse. Nar planen ar
faststélld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Férst efter detta kan
Trafikverket ta nodvandig mark i ansprak och satta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, berdrda enskilda och allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstélls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samréadshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planforslag & " . "
ik rllidbeskriviing : Kungérande och granskning Faststéllelse

Lansstyrelsens beslut om . Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan : (tillstyrkande)

Figur 2.4:1 Planlaggningsprocessen

2.5. Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-03-15 att vagatgarderna inte kan antas medfora betydande
miljopéaverkan. Lansstyrelsen framforde vidare att vagplanens miljobeskrivning ska lagga
sarskild vikt vid nya intréng i biotopskydd, strandskydd och artskydd dven om det ar
atgarder inom befintlig strackning. Biotopkarteringar av vattendrag och inventeringar
utmed den aktuella strackan bor goras.

Beslutet innebéar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) erfordras. Istéllet upprattas
en miljébeskrivning som i detta fall utgor en integrerad del av vagplanens planbeskrivning,
se avsnitt 3, som darmed bendmns plan- och miljébeskrivning.

2.6.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprévas avgors fran fall till fall. Trafikverket ska varje
ar lamna forslag till regeringen pa projekt som anses vara aktuella for en provning. Detta
projekt ar inte aktuellt for en tillatlighetsprévning.
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3. Miljébeskrivning

3.1. Lasanvisning

Beskrivning av nuvarande forhallanden aterfinns i avsnitt 4, Férutsattningar.

Beskrivning av effekter och konsekvenser av foreslagen atgard presenteras i avsnitt 6,
Effekter och konsekvenser av projektet.

| avsnitt 8 redovisas projektets dverensstammelse med miljébalkens allménna hansyns-
regler, miljokvalitetsnormer och bestammelser om hushallning med mark och vatten-
omraden.

I avsnitt 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmaélan/tillstand och dispenser samt
kontroll, uppféljning och viktiga fragor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

Som underlag till plan- och miljébeskrivningen har ett antal utredningar genomforts. De
utredningar som har koppling till miljobeskrivningen omfattar landskapsanalys,
naturvarden och artrika vagkanter, faunapassager, hydrogeologi, kulturvérden och
fornlamningar, trafikbuller, riskbedomning samt markfororeningar. De PM och rapporter
som beskriver genomférda utredningar listas i avsnitt 12. Dessa ligger till grund for
miljdbeddmningarna och relevanta delar sammanfattas i miljobeskrivningen.

3.2.  Avgransning

3.2.1. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga konsekvenserna for
manniskors hélsa och for miljon samt att mojliggéra en samlad beddmning av dessa.

3.2.2. Geografisk avgransning

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for atgardernas influensomréade,
vilket motsvarar det narliggande omrade som pa ett eller annat satt kan paverkas av
foreslagna atgarder. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljoaspekt
som studeras. Exempelvis utgors influensomradet for fysisk paverkan pa fornlamningar av
det kommande arbetsomradet medan influensomradet for buller aven utgors av vagens
narmaste omgivning. Atgarder som kan paverka vattendrag har ett influensomréde som kan
stracka sig relativt 1angt nedstroms vagen. Influensomradet for utslapp till luft stracker sig
over stora omraden (regionalt-globalt).

Bedoémningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for atgarder inom den aktuella
delen (Ribbingsberg-Eling). | de fall kumulativa (sammanlagda) effekter och konsekvenser
av atgarder inom delen Ribbingsberg-Eling och angransande delar av E20 bedéms upp-
komma har dessa konsekvenser inkluderats i bedomningarna.

3.2.3. Avgransning i tid

Att bedoma effekter och konsekvenser i ett langt tidsperspektiv innebar en 6kad osakerhet
ju langre tidsperiod bedomningarna stracker sig éver. Bedomningarna gors utifran de
forutsattningar som galler idag, med avseende pa forhallanden i narliggande omraden.

Med avseende pa trafikbelastning och omgivningspaverkan fran trafiken gérs bedémningar-

na for en tidsperiod fram till och med prognosaret 2045, vilket innebér att trafikbelast-
ningen pa E20 berédknas 6ka fran ca 9 500 till ca 12 000 fordon/dygn, se vidare avsnitt 4.2.
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3.2.4, Alternativ

Huvudalternativ

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for de planerade atgarderna pa
vig E20 samt for de foreslagna atgarderna pé parallellviagnitet. Atgarder pa vag E20
faststalls i vagplanen. Atgarder p& enskilda vagar faststalls daremot inte, vilket innebar att
dessa atgarder kan komma att forandras innan/under byggskedet, varvid effekter och
konsekvenser kan komma att forandras jamfort med vad som beskrivs i detta dokument.

Nollalternativ

Effekter och konsekvenser av huvudalternativet har jamfoérts med ett nollalternativ.
Nollalternativet betraktas som ett referensalternativ och beskriver den framtida situationen
om aktuellt projekt inte genomfars, det vill sdga det ar inte ett atgardsforslag. | det har fallet
innebér nollalternativet att inga atgarder utéver normalt underhall vidtas pa denna stracka
av E20 och att skyltad hastighet kvarstar. Trafikbelastningen for prognoséaret beraknas ¢ka i
samma omfattning for nollalternativet som fér huvudalternativet.

3.2.5. Avgransning av miljdaspekter

Konsekvenserna av de planerade atgarderna har bedémts med avseende pa deras omfatt-
ning, betydelse och komplexitet samt pa deras varaktighet, vanlighet och reversibilitet (i
vilken grad konsekvenserna avtar med tiden/aterhamtning), se figur 3.2:1.

Paverkan (ingreppets/stérningens omfattning)
Intressets varde Stor paverkan Mattlig paverkan Liten paverkan
Hogt varde Stor konsekvens Mattlig-stor konsekvens | Mattlig konsekvens
Mattligt varde Mattlig-stor konsekvens | Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens
Lagt varde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

Figur 3.2:1. Metodik - konsekvensbedémning.

De aspekter som paverkas av planerade atgarder och darfor ska konsekvensbedomas i denna
miljobeskrivning har avgransats efter sammanstallning av fakta och information samt efter
genomforande av samrad. | figur 3.2:2 nedan redovisas bedomning av de planerade
atgardernas paverkan pa olika aspekter. Endast de aspekter som beddomts paverkas beskrivs
mer ingaende och konsekvensbeddms i avsnitt 6.
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Intresse Paverkan | Behandlas | Motivering
i avsnitt 6

Landskapsbild Ja Ja Slattlandskapets sma hojdskillnader innebar att
passager tvars E20 paverkar landskapsbilden.

Riksintressen Ingen/ Nej Inga riksintressen paverkas av planerade atgarder pa

ringa E20 och intilliggande parallellvagnat.

Naturmiljo Ja Ja Planerade atgarder paverkar biotopskyddade diken
och stenmurar.

Mdjligheterna att 6ka forutsattningarna for artrika
vagkanter beddéms vara goda.

Fauna Ja Ja Faunastangsel och mittseparering innebér att vagens
barridrverkan for faunan 6kar. Planerade fauna-
passager innebar att vagens barriareffekt motverkas.

Yt- och Ja Ja Diken och mindre vattendrag paverkas av anlaggande

grundvatten av nya broar/trummor for parallellvdgar samt av om-
dragning av dike.

Passager under E20 kan medfdra att permanent
grundvattenavsankning kravs.

Markavvattnings- | Ja Ja Batnadsomraden for markavvattningsforetag

foretag kommer tas i ansprak i storre utstrackning an idag.

Kulturmiljo och Ja Ja Nagra fornlamningar paverkas av planerade atgarder.

fornlamningar

Friluftsliv och Ingen/ Nej Befintliga forutsattningar for friluftsliv och rekreation

rekreation ringa bedoms bibehallas. Anldggande av planskilda
passager samt foreslagna atgarder pa parallellvag-
natet bedoms medfdra forbattrade forutsattningar for
gadende och cyklister.

Boendemiljo Ja Ja Dagens ljudnivaer fran trafiken nara bostadshus
beddms inte acceptabel och bullerskyddsatgarder ska
darfor hanteras i planeringen.

Risk och sékerhet | Ja Ja Dagens risknivaer med trafik nara bostadshus
beddms inte acceptabel och riskbilden ska darfor
hanteras i planeringen.

Utslapp till luft, Ja Ja Planerad ombyggnad av E20 bedéms inte paverka

mark och vatten trafikmangderna. Utslapp till luft bedéms darmed
vara densamma for huvud- och nollalternativet.
Risk for spridning av féroreningar via vagdagvatten
och vid olycka bedéms minska jamfért med noll-
alternativet, da avvattningen utformas s att dagens
krav uppfylls.

Befintliga Ingen/ Nej Inga potentiellt fororenade omraden berors, vare sig

markféroreningar | ringa av planerade atgarder pa E20 eller av foreslagna

atgarder pa sidovagnatet.

Figur 3.2:2. Vardering av paverkan pa olika miljgintressen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1 Funktion

Vag E20 utgdr riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljébalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden fér utpekandet &r vagstrackningens
funktion, i forsta hand for interregionala och andra langvéga transporter av personer och
varor.

E20 har en viktig funktion fér gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv. E20 ingar i det enhetliga transportnatet TEN-T (transeuropeiska
transportndtet) som ar ett stomtransportnat med flertalet stomnétskorridorer i Europa
(végar, jarnvégar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens langvaga pendling ar i huvudsak de stérre orterna
Orebro, Skévde, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda, Alingsas och Goteborg. Viktiga
malpunkter for godstransporterna ar bl. a Goteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen,
Malardalen och sddra Norrland.

De lokala malpunkterna i Essunga och Vara kommuner nés via korsningarna i Lekésa och
Eling. Viktiga malpunkter for cykeltrafiken finns i Nossebro, Jonslund och Vedum.

4.1.2 Vagstandard

Viagplanen omfattar en stracka pa cirka 8 km. Befintlig E20 ar ursprungligen till stora delar
projekterad for hastighetsbegransning 110 km/tim mellan korsningspunkterna och har
darfor en linjefoéring med rakstréckor och stora horisontalradier. Vagtypen &r bred
tvafaltsvag med breda vagrenar och utan mittseparering, i allmanhet 13 meter bred. Detta
medfor héga hastigheter och god framkomlighet, men den bristande trafiksdkerheten har
gjort att man sénkt hastighetsbegransningen till 80 km/tim pa hela strackan och placerat ut
hastighetskameror. Tillaten hastighet ar 80 km/tim och motiveras framfor allt av att
strackan inte ar motesseparerad. Den sankta storsta tilldtna hastigheten medfor att
framkomligheten ar sdmre &n vad som ar 6nskvart for en vag som E20.

Vagstrackan har ett flertal anslutande vagar i plan samt fastighets- och akeranslutningar
med lag trafiksakerhet. Allmanna vagar som ansluter pa strackan ar vag 2500, 186, 2511,
2510 och 2520. Strackan trafikeras frekvent av jordbruksfordon som i kombination med de
manga anslutningarna utgér en betydande olycksrisk.

Gaende och cyklister har daliga mojligheter att utan langa omvagar fardas langs ett parallellt
vagnat, utan méste ta sig fram i blandtrafik p& E20. Inga trafiksakra planskilda passager for
oskyddade trafikanter finns idag langs strackan. Detta medfor att man i stor utstrackning
véljer att inte g& och cykla utan istéllet tar bil om man har den méjligheten.

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik om an med mattlig turtathet mellan
Vargarda och Lekésa. Den enda hallplatsen pa strackan ar hallplats Lekésa. Den aktuella
strackan &r enligt NVDB (nationell vagdatabas) inte utpekad som prioriterad vag for
kollektivtrafik. En utbyggd pendelparkering finns vid Lekasa i korsningen med vég 186.
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4.1.3 Trafiksakerhet

E20 klassificeras som "lag sékerhetsklass” i den nationella vagdatabasen, NVDB och
trafiksakerhetsbristerna pa strackan &r stora. Bristerna ligger dels i att den goda linje-
foringen uppmanar till hdga hastigheter, trots strackor med forradisk sikt vid omkdrning,
och dels det stora antalet korsningspunkter dar varje korsning medfor en trafiksékerhets-
risk. Det stora antalet korsningspunkter bestar utéver korsningar med allmanna vagar ocksa
av ett stort antal utfarter fran enskilda végar, fastighetsanslutningar och jordbruksfastig-
heter. Sakerheten for oskyddade trafikanter som cyklar och gar pa E20 bedoms vara lag, da
ovrig trafik omfattar en hog andel tung trafik och héga hastigheter. | atgardsvalsstudien
(AVS) for E20 genom Vistra Gotaland framkom att strackorna som inte &r motesseparerade
har Iag trafiksakerhet. Olycksstatistiken visar att E20 &r mycket olycksdrabbad, d&ven om den
for vagtypen och trafikméngden inte ar mer olycksdrabbad &n genomsnittet.

Véagstrackan E20 etapp Ribbingsberg-Eling har en 1&g sakerhet pa grund av:

« Avsaknad av motesseparering

« Hdga hastigheter

« Manga korsningar och utfarter med l&g standard
« Olika trafikslag som blandas i vigrummet

+ Viltstangsel saknas pa nastan hélften av strackan

Under perioden 2006—2015 har 23 olyckor skett pa den aktuella vagstrackan enligt STRADA
(Swedish Traffic Accident Data Acquisition). En olycka &r en dddsolycka, fem stycken har
lett till mattliga skador, 15 har lett till lindriga skador och tva ar olyckor utan personskador.
Overviagande delen av olyckorna, 14 stycken, &r singelolyckor. Ingen olycka inkluderar
oskyddade trafikanter. Merparten ar avkorningar dar foraren hamnat utanfér vagkanten
eller kort av vagen av ospecificerad handelse. Det finns aven olyckor dar foraren vajt for
motande fordon, vajt for djur eller somnat. Dddsolyckan ar en olycka déar en lastbil kommit
over péa fel sida av vagen och kolliderat med ett stillastdende fordon som stétt parkerat pa en
parkeringsficka.

4.1.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Atgarder for befintliga ledningar, geotekniska forstarkningsatgarder och atgarder pé
byggnadsverk och andra befintliga anlaggningar beskrivs i kapitel 5.2 Val av utformning.

Befintlig E20

Genomférda understkningar av den befintliga vagkroppen och dess undergrund visar att
befintlig vagkropp kan behallas. Bade befintliga korfalt och vagrenar ar anvandbara men
maste forstarkas med nya lager asfalt for att fa tillracklig barighet for framtida
trafikbelastning.

Belysning

Belysning finns idag pa tva stallen utmed strackan:
e Korsning i plan vdg E20/186/2511
e Korsning i plan vdg E20/2510/2520
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Vattenfall har korsande och langsgdende kablar langs strackan. Mellan Frostagarden och
fram till korsningen 2210/2520 korsar markforlagda lag- och mellanspanningskablar vagen
vid sex punkter. Luftburen l1&g- och mellanspanningsledning gar parallellt med E20 en bit
mellan Mansagarden och Frostagarden. Nossebro Energi har en elledning som korsar E20
mellan Gunnarsgarden och Mansagarden.

Trafikverket har ett elskap placerat vid korsningen av vag 186 och 2511.

Opto- och fiberledningar

Skanova har ledningar parallellt med vagen pa stora delar av strackan. Vid 8 stallen korsar
ledningarna E20.

Kvanum Energi har fiberkabel som korsar vagen i h6jd med Hogen, strax séder om kors-

ningen 186/2511. Fran Skattegarden till Vadet gar ledningen parallellt med E20.

Akerdrénering
System for dkerdrénering finns langs hela strackan.

Avvattning

Véagen ar till storsta delen uppbyggd av naturligt grusmaterial. Vagdagvattnet leds i vagdiken
till befintliga diken, tackdikningar och backar i odlingslandskapet. Vissa av strackans
vagdiken avrinner till diken och dagvattenledningar som ingar i markavvattningsforetag (se
kapitel 4.5.5).

Hydrogeologi

Inom stora delar av omradet finns tva grundvattenmagasin, ett 6vre och ett undre magasin,
atskilda av lera med varierande maktighet. Intill hojdpartier och berg i dagen saknas stallvis
leran och har finns inget 6vre grundvattenmagasin.

Ovre grundvattenmagasin: Generellt ligger grundvattenytan 1-2 meter under markytan.

Undre grundvattenmagasin: Generellt ligger grundvattnets tryckniva strax under markytan
eller ett par meter under markytan. Enstaka matningar har pavisat artesiskt tryck i det
undre grundvattenmagasinet.

Geoteknik

Vagen gar huvudsakligen genom ett jordbrukslandskap med inslag av skogspartier.
Jordlagerfoljden langs etappen utgdors generellt av ett 6vre svallat material av silt- och sand
som overlagrar en glacial lera med relativt stort innehéll av silt. Under leran finns ett lager
av friktionsjord innan berget tar vid. Sonderingsdjupen till fast botten har uppmaétts till
mellan ca O m till 25 m vid sidan av E20. Etappen innehaller nagra hojdpartier dar berget
gér i dagen vid sidan av E20. Intill dessa hojdpartier saknas leran och jorden utgors
huvudsakligen av friktionsjord.

Stabilitets- och sattningsforhallandena ar generellt goda langs strackan. Mindre
uppfyllnader bedéms kunna anléggas utan att sattningar av betydelse uppstar forutsatt att
allt organiskt material schaktas bort. Broar och stérre konstruktioner kan behdva pélas dar
maktigare lager av lera kvarstar under planerad grundlaggningsniva. Det stora innehallet av
silti jordlagren gor att huvuddelen av jordmassorna harror till materialtyp 5A och
tjélfarlighetsklass 4 och lampas darfér samre att anvandas for vagbyggnad.
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Byggnadsverk
Féljande byggnadsverk finns pa strackan enligt BaTMan (BaTMan ar Trafikverkets
hjalpmedel for effektiv forvaltning av broar, tunnlar och andra typer av byggnadsverk):

e 16-973-1, Bullerskarm vid Bragnum, 3 km sv Lekéasa k:a

e 16-12-1, Bro 6ver back vid Frostagarden 2.2 km sv Lekésa kyrka
e 16-972-1, Bullerskarm vid Bragnum 1.6 km sv Lekasa k:a

e 16-815-1, Bro 6ver back vid Skattegdrden 1.5 km sv Lekasa

e 16-578-1, Bro Over Viskebéacken 0.8 km vnv Elings kyrka
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Figur 4.1:1 Befintliga byggnadsverk utmed strackan.

4.2.  Trafik och anvandargrupper

4.2.1. Biltrafik

Nuvarande trafiksituation &r en blandning av genomfartstrafik och lokal trafik till och fran
ett relativt stort antal fastighetanslutningar, akeranslutningar, enskilda och allménna végar.
I trafikblandningen ingar utrymmeskravande tunga transporter, trafik med
jordbruksredskap och andra langsamtgaende fordon, bussar i linjetrafik, cyklister och
gaende.

For aktuell del av E20 &r ADT uppmiitt till 9 490 fordon/dygn, varav 1 800 tunga fordon
(19 %) fér matar 2015. ADT och andelen tung trafik fér anslutande allménna vagar framgéar
av nedanstaende tabell.

Vagnummer ADT tra;lliggdel
E20 9490 ‘ 19 %
2500 150 5%
186 770 13 %
2511 410 8%
2510 460 7%
2520 680 10%

4.2:1 Trafikmangd pa allmanna vagar inom aktuell vagplan

For att rakna upp trafiken till framtida forhallanden har Trafikverkets upprakningstal for
EVA2014-2040-2060 anvénts. Ar 2045 &r bestamt som prognosér for hela utbyggnaden av
E20 Vargarda-Mariestad och upprékning har skett av persontrafik och godstransporter.
Trafikupprakningstalet som har anvants for personbilstrafiken galler for 6stra delarna av
Trafikverket region vast. Detta tal ligger pa 0,86 procent per ar fram till 2040 och déarefter
ar 6kningen nagot lagre. For den tunga trafiken har trafikupprakningstal for Vastra
Gotaland anvants vilket innebar att trafiken har 6kats 1,90 procent per ar fram till 2040 och
darefter ar 6kningen nagot lagre. Berakningarna visar att E20 kommer att trafikeras ar 2045
av cirka 12 000 fordon med en andel tung trafik pa ca 25 %. | tabell 4.2:2 nedan redovisas
trafikprognos for berdrda allménna vagar inom aktuell vagplan.

Vagnummer ADT tra;lliz:r?del
E20 12 000 25%
2500 190 6 %
186 1000 16 %
2511 520 10%
2510 580 10%
2520 870 13%

4.2:2 Trafikprognos ar 2045 for allmanna vagar
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4.2.2. Kollektivtrafik

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik om an med mattlig turtathet. Den
aktuella strackan ar enligt NVDB (nationell vagdatabas) inte utpekad som funktionellt
prioriterad vag for kollektivtrafik. Kollektivtrafik finna fran soder upp till Lekasa dar den
enda hallplatsen pa strackan finns. En utbyggd pendelparkering finns vid Lekasa i
korsningen med véag 186.

4.2.4. Barn och ungdomar

Skolskjuts
Skolbarn upp till hdgstadiealder som bor utmed E20 i Essunga och Vara kommuner hamtas
med skolskjuts pa anslutande végar.

Andra malpunkter

Andra malpunkter for barn och ungdomar &ar de ordnade fritidsaktiviteter som finns i
Jonslund, Vedum och centralorterna Nossebro och Vara déar badhus, kulturskola,
konserthus, fritidsgard och diverse foreningar och affarer finns.

4.2.5. Gang- och cykeltrafik

Ett separat nat for gang- och cykeltrafik finns inte och pa langa strackor saknas dven nagon
form av lokalvag. Detta medfor att oskyddade trafikanter pa langa avsnitt endast har E20
som mojlig transportvadg. | kombination med den héga andelen tung trafik anses darfor de
oskyddade trafikanternas miljé som dalig. Enligt genomférd barnkonsekvensanalys tillats
generellt inte barn upp till mellanstadiealder, att korsa E20 i plan utan sallskap av vuxen
och da sker det oftast per bil i stallet for att ga eller cykla. E20 innebar en fysisk barriar for
dessa trafikantgrupper.

4.3. Lokalsamhélle och regional utveckling

Vastra Gotalandsregionen, kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare ar beroende
av E20 som transportvag. Forutom den lokala och regionala arbetspendlingen férekommer
regionala gods- och persontransporter langs E20 som binder samman bland annat
Malarregionen och Sveriges 6stkust med vastkusten.

Aven for lokala samband som resor till arbete eller utbildning utgér E20 den viktigaste
forbindelsen i berérda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Véstra Gotaland
I6per genom Skévdes, Lidkopings och Géteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Formégan
att n& onskad regionforstoring till en arbetsmarknadsregion i Skaraborg paverkas séledes av
E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsforutsattningarna och nyetableringar ar i hdg utstrackning
beroende av infrastrukturens standard och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvégar bidrar
till okad tillganglighet till en ort men kan samtidigt utgora fysiska barriarer, begransningar
for expansion och kélla till buller och miljéproblem.

Framforallt osékerheten avseende E20:s framtida strackning och standard har bidragit till
att forsvara de kommunala planeringsforutsattningarna for kommunerna i Vastra Gotaland.
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Under de inledande samraden med allméanheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda
behandlades framst fragor kring vagens planerade utformning. Diskussioner har forts med
sarskilt berdrda fastighetsagare om hur jordbrukare anvander marken pé bagge sidor om
E20, samt hur den planerade ombyggnaden paverkar jordbruksarbete. Vag 186 har ocksa
stor betydelse fér resor och transporter i sin funktion som primar lansvég. Inkomna
yttranden har dven berért frdgor om det planerade lokalvagnatet samt hur korsningar och
utfarter anvands och upplevs idag. Fér Vedum ar anslutningen vid Eling av stor vikt for
transporterna.

4.4.  Landskapet
4.4.1. Landskapsbild

Omradet praglas av det 6ppna slattlandskapet som dominerar de centrala delarna av
Vastergotland. Slattlandskapet ar dock inte enhetligt utan innehaller variationer med
mindre skogsdungar (mosaikartad slatt). Variationen beror i huvudsak péa skillnader i
jordarter, dar slatternas plana leror omvéxlar med mer béljande sandiga marker och
moréankullar.

Till storsta delen ar landskapet ett flackt jordbrukslandskap med utblickar mot kyrkor och
utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Omradet ar en utpraglad kulturbygd, som
sannolikt har varit bebodd &nda sedan isen drog sig undan. Den stdra delen évergar mer
mot mosaiklandskapet och berg i dagen finns omkring km 2/000. Oster om berget finns ett
vindkraftverk som utgor ett landmarke pa strackan. Lillan passerar under E20, strax norr
om berget (ca km 2330).

Vid Lekésa ligger husen som randbebyggelse utmed den tidigare europavagen. Harifran och
sdderut, ner till ca km 1/500 finns mindre vagar eller den gamla europavagen som
lokalvagar. Norr om ligger vagnétet korsande mot E 20. Mé&nga utblickar finns utéver
jordbrukslandskapet utmed strackan. Sarskilt viktiga ar de mot Lekasa kyrka samt ett
omrade norr om det vid Bragnum som &r vardefullt ur kultur- och natur-miljésynpunkt.

Markavvattningsforetag har paverkat landskapet sa att stérre omraden kan odlas upp. Bland
annat pa den sddra delen av strackan utmed Nossan men dven de mindre vattendragen &r
paverkade. Detta eftersom det dppna slattlandskapet vid Ribbingsberg samt intill vattendrag
utmed strackan sankts av och det som tidigare varit en sjo har avvattnats och blivit till
akermark.
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Figur 4.4:1 Omradet kring den Bragnum med utsikt dver slatten och l&ngt at 6ster (hoger i bild) Lekasa
kyrka, bergskarningen ca km 2/000, samt odlingsmarken séder om Bragnums gamla tomt med
vindkraftverk i silhuetten.

4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen

Den berérda strackan omfattas av Riksintresse Totalforsvar i form av Stoppomréde hoga
objekt flygfalt samt Influensomrade vaderradar, se karta i figur 4.5:1. Riksintressena Total-
forsvar bedéms inte paverka forutsattningarna for planerade atgarder.

Inga Riksintressen Naturvard ligger i narheten av den berorda delen av E20. De riks-
intressen som finns med i kartan i figur 4.5:1 ligger relativt langt fran vagen och bedéms
darmed inte paverkas. Sydvast om berord stracka, pa ett avstand om cirka 4,5 kilometer,
ligger Larkemossen och Store mosse, som utgor Riksintresse Naturvard (NRO 14112). Del av
riksintresseomradet ar dven utpekat som Natura 2000-omrade. P4 langre avstand fran
berord stracka men inom kartan i figur 4.5:1 finns ytterligare ett omrade av riksintresse for
naturvard; Orraholmen-Karragdrden-Hulegarden, éster om Herrljunga och cirka 13
kilometer sydost om berdrd stracka.

De narmaste omradena av riksintresse for kulturmiljo ligger cirka 700 meter séder om den
berdrda stréackan (Sédra Harene) respektive 3,5 kilometer dster om berdrd del av E20
(Karla-Talanna), se karta i figur 4.5:1. Inget av dessa omraden bedoms paverkas av
planerade atgarder.
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Figur 4.5:1. Omraden som omfattas av Riksintresse Totalférsvar, lesmtresse Naturvard, lesmtresse
Kulturmiljovard och Riksintresse Natura 2000. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens WebbGlIS.
Etappgranserna for berord delstracka av E20 markeras med bla linjer.

4.5.2. Naturmiljé

Landskapet i anslutning till berérd stracka utgors av ett slattlandskap bestdende av mosaik-
artad slatt. Omradet narmast vagen utgors huvudsakligen av odlingsmark med inslag av
skog. Langs delar av strackan forekommer berg i dagen.

I samband med genomfoérd naturvardesinventering identifierades omradden med naturvarde
i vagens narhet. Omradena klassades i fyra naturvardesklasser; 1: hogsta naturvarde, 2: hogt
naturvarde, 3: patagligt naturvarde och 4: visst naturvarde. Naturvarden i vagens nar-
omrade redovisas i karta, figur 4.5:2. Generella biotopskydd redovisas i karta, figurerna
4.5:8 och 4.5:9 langst bak i detta avsnitt.

Jord- och skogsbruksmark ar av nationell betydelse enligt 3 kap miljobalken. Extensivt
brukad jordbruksmark samt produktionsskog ar generellt monokulturer med en lagre
biologisk mangfald och utan sarskilda naturvarden. De naturvarden som har identifierats
langs den berdrda strackan utgors av brynmiljoer, sten- och bergsmiljoer samt miljoer i
anslutning till vatten.
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Figur 4.5:2. Naturvarden i anslutning till den berérda strackan. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens
WebbGIS. Naturvéardesobjekt identifierade i genomférd dversiktlig naturvardesinventering markeras
som gula respektive orange omradden med siffran 3 eller 4. Den berérda strackan av E20 ligger mellan
de bld markeringarna. Utover det strandskyddsomrade som redovisas i kartan omfattas Nossan samt
ett antal smasjoar i Vargarda kommun, séder om berérd stracka, av strandskydd.
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Vagkantsmiljéerna langs E20 hyser begréansade naturvarden. Inga artrika vagkanter finns
utmed den berdrda strackan. Vattenfyllda diken, ytterslanter och brynmiljéer utmed vilt-
stangsel uppvisar dock nagot hogre naturvarden och har samtliga klassats i naturvardesklass
4 (visst naturvarde). Dessa miljoer foljer vagstrackningen och redovisas inte pa karta.
Fotografier fran miljoerna presenteras i figur 4.5:3. Bland annat noterades grodrom i vatten-
fyllda diken pé ett flertal platser. Torra, solexponerade och blomrika slanter som havdas ar
viktiga livsmiljoer for insekter. Naturvarden i ytterslanter langs strackan finns framst vid
skérningar i berg/torra miljoer och i solbelysta lagen med mager jord. | skugglédgen och intill
akermark har gras tagit 6ver. P& vissa stallen véaxer lupin, som ar en invasiv art och som kan
konkurrera ut inhemska och mer svagvéxande arter. Brynmiljéer langs viltstangsel utgor en
solbelyst, variationsrik miljé. Utanfor och under viltstangsel noterades, i samband med
genomford NVI, mycket spar av vilt.

Figur 4.5:3 Diken, ytterslanter och brynmiljéer med visst naturvarde.

Vid Ménsagarden, i strackans sodra del, finns ett omrade med aldre I6vtrad (ekar och aspar)
i naturvardesklass 4 (visst naturvarde).

Vid Olof-Bengtsgarden passerar E20 en skogbekladd hojd, dar vagen gar genom en bergs-
skarning, se Figur 4.5:4. Bergsskarningen har naturvardesklass 4 (visst naturvarde). Miljon
ar variations- och mineralrik med framsipprande grundvatten. Omradet bedéms kunna
utgora livsmiljo for reptiler. De naturvardesarter som aterfanns i omradet ar lavar, mossor
och ormbunksvéxter. Skogen utgors av produktionsskog/blandskog och hyser, enligt
genomford Oversiktlig naturvardesinventering, inga sarskilda naturvarden.
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Figur 4.5:4. | den sodra delen av strackan gar E20 genom en bergsskarning.

Lilldn omges av l6vtrad, som skapar en skuggig och skyddad miljé i och bredvid vatten-
draget, se fotografier i figur 4.5:5. Lillan och dess strandkanter har naturvardesklass 3
(patagligt naturvarde). Lillan passerar under E20 i en rérbro utan méjlighet till torr passage.

Figur 4.5:5. Lillan.
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Vid Lekésa finns ett omrade som &r klassat som regionalt vardefullt odlingslandskap, se
karta i figur 4.5:2 och fotografi i figur 4.5:6. Landskapet ar smabrutet och smakuperat.
Omrédet innehaller mindre objekt som omfattas av Angs- och betesmarksinventeringen,
bland annat Bragnum 2 (pa 6stra sidan om E20) och Frostagarden (pa vastra sidan om
E20). Betesmarken 6ster om E20 (Bragnum 2) uppvisar hdga kulturhistoriska varden. Hela
skiftet ar Bragnums gamla bytomt innan laga skifte. Spar finns av gamla tomtgranser,
byggnadsgrunder, fossil aker med mera. Omréadet uppvisar dven botaniska varden.
Betesmarken vid Frostagarden uppvisar saval kulturvarden som botaniska varden.

Delar av omradet vid Frostagarden har klassats i naturvardesklass 4 (visst naturvarde).
Omradet bestar av lange havdad betesmark under igenvéaxning samt skogsbryn med
stenhdllar. Nordvéast om befintlig korsning vid Lekasa finns ett kuperat blandskogsomréde
med en solbelyst och variationsrik miljo (naturvardesklass 4) med bland annat stenrésen
och spar av rovfagel (risbo i trad). Strax norr om Lekasa finns ett omrade i naturvardesklass
4 med aldre lovtrad (ek, asp). Omradet kring Lekasa utgors till stor del av mager betesmark
av lang kontinuitet och med en stor del berg i dagen, vilket bidrar till en variationsrik miljo.
Vid Lekasa finns dven ett permanent vattenhallande smavatten (naturvardesklass 3,
patagligt naturvarde), som erbjuder en livsmiljo for ett flertal djurarter.

©

i

Figur 4.5:6. Regionalt vardefullt odlingslandskap vid Lekasa.

Det omrade vid Torpet, som i genomford NVI fatt naturvardesklass 3, utgors av sedan lange
havdad dkermark nara skogsbryn och med narliggande stenmur. | omradet aterfanns
naturvardsarter sa som blasuga, nattviol, varbrodd och arenpris, vilket tyder pa att omradet
inte godslats pa lange.

Inom etappen finns mindre vattendrag och diken som i flera punkter korsas av E20. |
strackans sodra del korsas E20 av Lillan. I hojd med Eling, i strackans norra del, korsas E20
av Viskebéacken, se fotografier i figur 4.5:7. Utéver dessa vattendrag korsas E20 av ett flertal
diken. Vattendragen har stor betydelse som spridningskorridorer for olika faunagrupper,
exempelvis smavilt och groddjur. Korsningspunkterna med E20 (trummor och broar)
saknar landbryggor, vilket innebar att barriareffekten ar pataglig.
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Figur 4.5:7. Viskebacken.

Genomférd NVI omfattade &ven identifiering av generella biotopskydd langs strackan.
Biotopskydd i form av 6ppna diken och smavatten i jordbruksmark, stenmurar, alléer samt
akerholme/berg identifierades, se kartor i figurerna 4.5:8 och 4.5:9. De 6ppna dikena har
inte bedomts hysa nagra sarskilda naturvarden. De bidrar dock till variation i landskapet
och kan utgora livsmiljo for exempelvis groddjur.

Biotopskyddade omraden bidrar till en variation i landskapet och utgor ofta vardefulla
livsmiljGer for saval hotade som vanliga djur- och véxtarter. Det generella biotopskyddet
syftar till att forbattra forutsattningarna for att langsiktigt bevara den biologiska
mangfalden.
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markeras med bl3 linje.
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45.3. Fauna

Léngs den berdrda strackan finns inga planskilda passager som fungerar som passager for
&lg och andra klévdjur. De broar som finns 6ver vattendrag ar relativt laga. Over
Viskebacken finns betongbro utan landpassage, se figur 4.5:7. Ca 1 km stder om Lekasa
samt vid Olof-Bengtsgarden (Lillan) finns rérbroar, dven de utan landpassage, se figur 4.5:5
(Lillan). E20 ar en starkt trafikerad vag som i tidigare genomforda studier bedomts vara en
pataglig barriar for faunan. En relativt stor del av strackan omgéardas av viltstangsel, vilket
minskar mojligheten for faunan att korsa vagen &ven under perioder da trafikméngden &r
lag. Passagepunkterna har flyttats till stangselslut och stangseloppningar, vilket aterspeglas i
viltolycksstatistiken, se karta i figur 4.5:10.

Omradet kring berord stracka av E20 bestar av ett relativt platt slattlandskap som till stora
delar &r uppodlat. Produktionsskogar med gran och tall skar igenom odlingslandskapet och
bildar pa vissa stéllen ledlinjer som faunan kan réra sig genom. Naturliga algstrak (utan
paverkan fran befintlig infrastruktur) redovisas som klarbla linjer i figur 4.5:10.

Den tydligaste Ost-vastliga skogsstrukturen finns i strackans sddra del. Straket utgors av en
sammanhangande del av Hackebergsskogen-Risveden. Vid befintlig E20 splittras detta
landskap upp av E20, Nossans dalgang (séder om analyserad stracka) och omkringliggande
jordbruksmarker. Tva mindre tydligt strak finns dels ca 1 km stder och dels 1 km norr om
Eling, i anslutning till gransen mellan aktuell etapp av E20 och etappen norr om denna
(Eling-Vara).

St Farhaga

Elingstorp

|
norrom Eling \-_\

Nolt

Jonslund

Lockatorp \M/

Qlof-Bengtsgarden

Hackebergsskogen

Ribbingsberg

Figur 4.5:10. Naturliga &algstrak markeras med klarbla linjer. Linjens tjocklek markerar strakets storlek.
Befintligt viltstangsel markeras med ljusbla linje. Roda punkter markerar viltolyckor. Stor réd punkt:
flera rapporterade viltolyckor, liten rod punkt: en rapporterad viltolycka. Ungefarliga platsangivelser.

E20 Vargérda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling, plan- och miljébeskrivning Végplan, granskningshandling 33



454, Yt- och grundvatten

Lillan och Viskebacken &r registrerade som vattenforekomster i VISS (Vatteninformations-
system Sverige), se figur 4.5:11. Inga strandskyddade omraden berérs.
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Figur 4.5:11. Vattenférekomster. Kartan ar hamtad frdn VISS. Etappgranserna for berord delstracka
av E20 markeras med bla linjer.

Béde Lillan (SE644841-132993) och Viskebacken (SE645256-133198) star i forbindelse med
Nossans delstracka (SE644360-133054). Bada vattenférekomsterna bedéms i den senaste
klassificeringen ha mattlig ekologisk status. Naringsamnen och hydromorfologiska
parametrar ar utslagsgivande for bedémningen. Vattendragen ar paverkade av 6vergodning,
vilket i betydande grad orsakas av diffusa kallor (enskilda avlopp, jordbruk). Hydromorfo-
login har klassats som dalig status eftersom vandringshinder i Nossan hindrar 6ring fran
Véanern att vandra upp i vattendraget. Strandzonen &r paverkad och saknar idag ménga
naturliga livsmiljoer for djur och véxter. Vattendragens tillkomst/hérkomst klassas dock
som naturligt, da det inte bedéms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Den kemiska
statusen bedoms som *Uppnaér ej god’ pa grund av kvicksilver och bromerade flamskydds-
medel. Den kemiska statusen utan dverallt 6verskridande &mnen &r inte klassad.

Miljokvalitetsnormerna for Lilldn och Viskebacken &r God ekologisk status 2027 och God

kemisk ytvattenstatus med undantag (mindre strangt krav) for kvicksilver och kvicksilver-
foreningar och bromerad difenyleter.
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Ett mindre vattendrag som ansluter till Lillan &r registrerad som 6vrigt vatten NW644914-
132771. Vattendraget har inte statusklassats.

Spangabéacken ansluter aven den till Lillan. Backen gar vaster om och parallellt med E20 i
den mellersta delen av stréckan och passerar under E20 mellan Lekasa och Eling (sektion ca
5/900). Spangabacken ar inte registrerad som vattenforekomst i VISS.

Ingen grundvattenforekomst eller vattenskyddsomrade finns registrerad i VISS inom det
narmaste vagomradet. Den narmaste grundvattenférekomsten ar Jonslund (SE645282-
132543), som ligger ca 1,5 km vaster om E20. Saval grundvattenférekomstens kemiska som
kvantitativa status ar beddmd som god. De geologiska forutsattningarna for grundvatten-
forekomster ar dock goda pa flera avsnitt. Mindre grundvattentékter finns vid flera bostads-
och jordbruksfastigheter utmed strackan.

Grundvattenytan langs etappen ligger huvudsakligen mellan ca 1-2 meter under markytan i
det 6vre grundvattenmagasinet. | det undre grundvattenmagasinet ligger grundvattenytans
tryckniva i allméanhet strax under markytans niva eller ett par meter undre markytan.

45.5. Markavvattningsforetag
Femton stycken markavvattningsforetag finns i omedelbar narhet till E20 langs strackan.

Befintlig E20 ligger idag inom batnadsomraden pa ett flertal stéllen.
De markavvattningsféretag som beddms bli berérda &r:

« Kalsbogardens DF av ar 1950

+ Lekasa DF av ar 1954

o Ostergarden m.fl. TF av ar 1915

« Bragnums DF av ar 1939

+ Spangabacken, reglering i Bajaregardens mfl.1911

«  Odegérdens DF 1936

« Vastorps DF 1934

+ Noltorp, Skattegarden m.fl. TF 1922

+ Noltorps DF av ar 1959

» Viskebacken, V Hillet, Vesstorp m.fl. TF 1906

«  Viskebadckens uppgravningsforetag av ar 1935

4.5.6. Kulturmiljé och fornlamningar

Vastergotland tillhor ett av Sveriges mest folkrika landskap och har utpraglade jordbruks-
regioner. Det plana slattlandskapet ar utmarkande for omradet kring berord del av E20.
Slattlandskapet bryts bitvis av genom mindre skogsdungar och hojdskillnader. Pa de for-
hojningar som finns i landskapet aterfinns den dldre bebyggelsen, vilket visar att kultur-
miljons utveckling och framvaxt vilar pd samspelet mellan manniska och natur.
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Miljon ar starkt praglad av det naturgeografiska underlaget och av tidigare och nuvarande
markanvandning. | strackans stdra del I6per vagen genom ett skogsomrade med den gamla
landsvégen parallellt strax vaster om E20. Norr om passagen over Lillan (strax séder om
Frostagarden) éppnar sig landskapet och dvergar i ett mer utpraglat slattlandskap. Langs de
laga hojdstrak i landskapet som finns vid Lekasa och Eling aterfinns de flesta kulturvardena
och fornlamningarna utmed den berérda strackan. Koncentrationen av fornlamningar langs
dessa hojdstrak samt forekomsten av ortnamn av aldre typ visar att bebyggelsen inom
omréadet kan ha mycket lang kontinuitet.

Befintlig E20 foljer i stora drag en av de mycket gamla huvudlederna fran vastkusten mot
Uppland, via Skara. Partier av den aldre vagens slingrigare strackning loper parallellt med
dagens E20. | den sddra delen av strackan gar dagens vagstrackning i nara anslutning till
den aldre landsvagsstrackningen. Mellan Gunnarsgarden och Bragnum finns den aldre
vagstrackningen kvar och utgdrs idag av en rak, asfalterad vagbana. Vid Bragnum korsas
E20 av den aldre vagstrackningen, som norr om Bragnum fortsatter pa dstra sidan E20.
Mellan Lekasa och Eling gar den aldre landsvagen 500-700 meter dster om E20, for att vid
Eling svinga av 6sterut. Vid Elings kyrkby sammanfaller strackningen av den gamla vagen
(6ster om E20) helt med strackningen i karta fran ar 1780. Vagen passerar bland annat en
vélbevarad stenvalvsbro, aldre gadrdstomter, en milstolpe och en imponerande jattegryta.

Fornlamningar som ar skyddade av kulturmiljélagen forekommer frekvent utmed strackan,
sarskilt i omradet kring Lekasa, se kartor i 4.5:12-14. Arkeologiska utredningar (steg 1 och 2)
har genomforts av Vastergdtlands museum.

Vid Lekésa-Bragnum bildar fornlamningarna i omradet en sammanhallen helhet och vittnar
om tidiga boséattningar pa hojdstraket kring Lekasa-Bragnum. Att tidiga lamningar aterfinns
pa hojdryggar ar naturligt, eftersom landskapet tacktes av vatten efter att inlandsisen drog
sig tillbaka for 10 000 ar sedan. Nar vattennivaerna s& smaningom sjonk utgjorde hojd-
partier forst 6ar och darefter torrare hdjdpartier i ett i 6vrigt sankt landskap.

De kulturhistoriska vardena kring Lekasa sammanfaller geografiskt med naturvards-
intressena kring Lekasa. Har finns bland annat gravar, domarring och hallristning, se figur
4.5:15. De arkeologiska utredningarna resulterade i identifiering av tidigare ej registrerade
fornlamningar; en milsten utmed gamla vag E3, ett boplatsomrade vaster om och i anslut-
ning till E20 vid sektion ca 4/000 samt ett boplatsomrade mellan travbanan och E20 vid
Lekasa. Utdver dessa noterades dven lamningar som rapporteras som komplettering till den
redan kianda fornlamningen Lekasa 74:1.

Vid Eling resulterade de arkeologiska utredningarna i identifiering av en tidigare ej
registrerad fornlamning; ett boplatsomréde vid korsningen E20-vag 2510.

Planomradets norra del, norr om Eling, utgors av de sodra delarna av den tidigare krono-
parken Hillet. | detta omrade ar forekomsten av fornlamningar mindre och bebyggelsen

yngre.
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Figur 4.5:12. Fornlamningar registrerade i FMIS i den sodra delen av strackan. Bla markeringar i
kartan visar ungefarlig lokalisering av lamningar som identifierats i samband med genomférda
arkeologiska utredningar. | figur 4.5:14 nedan presenteras fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar kring Lekasa i en mer inzoomad skala.
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Figur 4.5:13. Fornlamningar registrerade i FMIS i den norra delen av strackan. BlI& markeringar i

kartan visar ungeférlig lokalisering av lamningar som identifierats i samband med genomférda

arkeologiska utredningar.

E20 Vargarda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling, plan- och miljobeskrivning Vagplan, granskningshandling

38



1 Lekasa 32:1

Lekasa 18:

|Lekasa 31:1

Lekiasa86) B/ ' Lekasa 19:1

Lekasa 5:1, 6:1, 6:2
Lekasa 71:1
Lekasa 85

Lekasa 4:1

Lekasa27:1

Lekasa 74:1

o

Figur 4.5:15. Gravhog vid Lekasa (Lekasa 18:1) samt gravfalt/domarring vid Lekasa hembygdsgéard
(Lekasa 6:1).
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45.7. Friluftsliv och rekreation

Omréadet narmast befintlig E20 utgors till stor del av jordbruksmark och nyttjas inte i ndgon
betydande omfattning for friluftsliv och rekreation. Nagra malpunkter for idrott/sport finns
dock utmed strackan. Strax soder om strackan finns en fotbollsplan och vaster om Lekasa
finns en privatédgd anlaggning for travsport.

Ordnade fritidsaktiviteter som riktar sig till barn finns i Jonslund och centralorterna
Nossebro och Vara dar badhus, kulturskola, konserthus, fritidsgard och diverse féreningar
och affarer finns. En forutsattning for att kunna ta sig dit pa egen hand ar att E20 inte
behover korsas i plan da barn upp till mellanstadiealder generellt sett inte tillats att korsa
E20 av sina foraldrar.

45.8. Boendemiljo

Buller

Véag E20 medfér bullerstérningar for boende och évriga som vistas i narheten av vagen. For
bedomning av bullerpéverkan och behov av atgard har Trafikverkets riktvarden for buller
och vibrationer (TDOK 2014:1021) anvénts vilka inkluderar de riktvarden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Riktvardena ar en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomforande av skyddsatgarder
mot hoga buller- och vibrationsnivaer.

Riktvardena ska normalt uppnas nér ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller
vésentlig ombyggnad av infrastruktur. Da de planerade atgarderna i projektet klassas som
vasentlig ombyggnad skall beddmning g6ras mot Trafikverkets riktvarden.

Projektets budget ska innehélla de kostnader for bullerskyddsatgarder och/eller
vibrationsatgarder som ar motiverade och rimliga for att klara gallande riktvarden. Om det
inte ar tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvarden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa atgarder dvervagas. Se figur 4.5:16 for Trafikverkets
riktvarden.

Beraknade ljudnivaer i genomford bullerutredning visar att for befintlig miljo 6verskrids
ekvivalent ljudniva 55 dBA (frifaltsvarde vid fasad) for 18 fastigheter (20 bostadshus). For
nollalternativet och ett framtida prognosar 2045 utan att E20 byggs ut visar berdkningarna
att ekvivalent ljudniva 55 dBA (frifaltsvarde vid fasad) overskrids for 24 fastigheter (27
bostadshus). Beraknade ljudnivéer for utbyggd vag E20 utan foreslagna
bullerskyddsatgarder, med hastigheten 100 km/h och trafiksiffror for prognosaret 2045,
visar att ekvivalent ljudniva 55 dBA (frifaltsvarde vid fasad) overskrids vid 29 fastigheter (31
bostadshus). For mer information om vilka fastigheter som berors se PM
Trafikbullerutredning.

Om det inte &r ekonomiskt rimligt eller tekniskt méjligt att klara riktvarden utomhus med
vagnara atgarder (vallar eller skarmar) studeras fastighetsnara atgarder. Sddana kan
exempelvis vara skarmar i tomtgrans, skyddade uteplatser och/eller fasadatgarder (kan
omfatta fonsteratgarder, friskluftsventiler och tillaggsisolering av yttervagg). Inriktningen ar
da att klara riktvardena inomhus och pa uteplats.
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Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omrédestyp Ljudniva, Ljudniva, ljudniva, ljudnivé, | ljudnivd, | vibrations-
Leq24h; Leq24h Lmax Leqzq.h Lmax l]inl;
utomhus utomhus pd | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s

uteplats/ uteplats/ vigd RMS
skolgard skolgard inomhus

Bostiidert 2 55 dBAs 55 dBA 70 dBA s 30dBA 45dBA¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4

Vardlokaler® 30 dBA 45 dBAS | 0,4 mm/s7?

Skolor och 55 dBAs 55 dBA 70 dBArw 30 dBA 45 dBAn

undervisnings- 60 dBA4

lokalers

Bostadsomréden 45 dBA

med lag

bakgrundsnivé:=

Parker och andra 45-55 dBA

rekreationsytor i

tatorter

Friluftsomriden 40 dBA

Betydelsefulla 50 dBA

figelomréden

Hotellz= 3 30 dBA 45 dBA

Kontor:= 14 35 dBA 50 dBA

+ Riktviirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad
2 Dessa riktvirden for buller anges dven i prop. 1996,/97:53
3 Avser ljudnivé vid fasad frin vagtrafik samt fran spartrafik i hastighet hégre n 250 kim/h
4 Avser judnivé vid fasad fran spartrafik vid hastighet lagre in 250 kin/h
5 Om ljudnivin éverskrids bér den inte Gverskridas med mer dn 10 dBA fem ganger per timme dag- och

kvillstid (06-22)

6 Avser ljudnivier nattetid (22-06) och far éverskridas med hogst 5 dBA fem génger per trafikirsmedelnatt

7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hégst fem ganger per trafikirsmedelnatt.

Vibrationsnivén far dock inte Gverskrida 0,7 mmy/s vigd RMS
8 Avser utrvmme for sémmn och vila, eller utryvmme med krav pa tystnad

¢ Riktvirden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila
o Fir gverskridas med hogst 10 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1 Far dverskridas med hagst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

2 Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastrulktur.
3 Avser gistrum for sémn och vila
4 Avser rum for enskilt arbete

Figur 4.5.16: Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021).

Om ljudnivan vid fasad utanfor bostadsrum éverstiger ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive
maximal ljudniva 70 dBA ska sakerstallas att bullernividerna inomhus inte 6verskrider
riktvarden ekvivalent ljudniva 30 dBA respektive maximal ljudniva 45 dBA. Det kan noteras
att ménga byggnader normalt har tillracklig fasaddampning om riktvardet utomhus inte
overskrids med mer dn nagon decibel (dBA). | sddana fall kravs alltsd inga fasadatgarder.
Trafikverket har latit genomfora inventering av bostadsbyggnader och befintliga uteplatser
for de fastigheter dar riktvarden 6verskrids som ett led i arbete med att avgora vilka som ska
erbjudas fastighetsnara atgarder. Se PM Trafikbullerutredning.

Barriareffekter

Nuvarande vag innebar en barriareffekt for sdval boende som naringsidkare pa vagens bada
sidor. Trafiksakerheten ar bristande och det finns manga anslutningar och utfarter med lag
standard utmed strackan. Trafiken innebar &ven en risk for de som bor och vistas i vagens
naromrade. Forutsattningarna for oskyddade trafikanter att rora sig sakert langs och tvars
E20 ar daliga. Separat gang- och cykelvéag saknas. Aven om véigrenen p& E20 &r bred innebéar
de stora trafikméngderna och hastigheterna att vagen utgor en barriar.
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45,9, Risk och sakerhet

Farligt gods

Trafiksédkerheten pa den aktuella strackan ar bristfallig. Befintlig E20 ar relativt bred samt
har god linjeféring, vilket uppmuntrar till hdga hastigheter. P4 den aktuella strackan saknas
motesseparering. Dessutom har vagen partier med manga vaganslutningar och utfarter som
haller lag standard. Sammantaget kan vagens egenskaper leda till allvarliga konsekvenser
vid olyckor. En bostadsfastighet ligger inom riskzonen for farligt gods.

Vag E20 &r primar vag for farligt gods.

Oversvamningsrisk

Den omgivande marken ar i hog grad paverkad av markavvattning och tackdikning och
fordroéjningen av tillrinnande regnvatten ar bristfallig. Dessutom bidrar E20, som utgors av
en stor hardgjord yta, till 6kad markavrinning. Det innebar sammantaget att omradet kring
berdrd stracka &r utsatt for risk for 6versvamning orsakad av kraftiga regn. Exempelvis
stiger vattnet i Viskebacken snabbt i samband med regn inom backens avrinningsomrade.

4.5.10. Utslapp till luft, mark och vatten

Trafiken medfor utslapp till luft. Omradet kring berord stracka ar flackt och vélventilerat,
vilket innebar att risken for att miljokvalitetsnormer for luft ska dverstigas bedéms vara
mycket liten/forsumbar. Utslapp till luft fran trafiken pa befintlig E20 beddéms darmed
snarare utgora en regional och global paverkan an en lokal risk for paverkan pa manniskors
hélsa.

Spridning av féroreningar via vagdagvatten kan medféra spridning av férorenande @mnen
till omkringliggande mark och vattenomraden, med risk for mattliga konsekvenser pa
framst yt- och grundvatten. Idag sker avvattningen av E20 via vagdiken och med infiltration
i vagens sidoomraden.

Vid en eventuell olycka med farligt gods finns risk for betydande konsekvenser pa framst yt-
och grundvatten.

45.11. Befintliga markfororeningar

Ett potentiellt fororenat omrade finns dster om végen, vid Bragnum/Lekasa, i anslutning till
en mindre parallell vag till E20, se karta i figur 4.5:17. Objektet ar klassat i riskklass 4 (liten
risk for manniskors halsa och miljo idag och i framtiden).

Strax norr om Noltorp, vid den norra delen av strackan, finns ett potentiellt férorenat
omréde. Objektet &r inte riskklassat.

Inga uppgifter om fororenade omraden i direkt anslutning till den aktuella strackan av vag
E20 finns noterade i Lansstyrelsens WebbGlS.

Under arbetet med vagplanen har stickprov tagits pa asfaltsbelaggningen for att kontrollera
forekomst av tjarasfalt (PAH-asfalt). Proverna visar ingen férekomst av tjarasfalt.
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Figur 4.5:17. Befintliga markfororeningar. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens WebbGIS.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Aktuellt forslag till vagplan innebéar att E20 byggs om till motesfri vag i befintlig stréackning.
Detta &r i linje med Trafikverkets inriktning och rekommendationer i Atgéardsvalsstudie,
E20 genom Vastra Gotaland (slutrapport 2015-09-17). | arbetet med vagplanen har ingen
annan lokalisering studerats bland annat eftersom atgardsvalsstudien visade att
atgardskombinationer dar E20 anlaggs i ny strackning inte &r samhaéllsekonomiskt
I6nsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2.  Val av utformning

5.2.1. Allm&nna vagar
Allménna vagar behandlas och faststalls inom ramen for vagplanen.

E20
E20 utformas som motesfri vdg med omvaxlande 2+2 och 1+1 korfélt, se typsektioner i figur
5.2:1och5.2:2. S

P4 strackan efter befintlig bro vid km 3/100 och norrut till efter Leké&sakorsningen forslas
E20 utformas med 2+2 korfalt. Det andra avsnittet med 2+2 korfalt paborjas efter befintlig
bro vid km 7/330 och fortsatter till etappens slut vid dar avsikten ar att ansluta mot 2+2-
strécka for etappen, Eling-Vara.

Totalt pa strackan innebéar detta att ca 49 % av vagen byggs ut med 2+2 korfalt. Vagen
dimensioneras for en hogsta tillaten hastighet pa 100 km/h. Ombyggd E20 kommer i
huvudsak att folja den befintliga strackningen i bade plan och profil. | séder kommer 1+1-
strackan att ansluta till planerad utbyggnad inom deletappen Vargarda-Ribbingsberg med
en 6vergang till 2+2-stracka.

VAGOMRADE ;
1 1 165 T B0
_ VARERANDE 05 K35 K35 15 K35 K35 03511 VARERANDE _

@@ |

Figur 5.2:1 Typsektion 2+2

VAGOMRADE

| 120
 VARIERANDE bso] K375 15 K 375 1*1.501 VARERANDE

we |

.

Figur 5.2:2 Typsektion 1+1
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Lagen for befintliga broar och foreslagna trafikplatser tillsammans med de langder pé 1+1
respektive 2+2 strackor som rekommenderas har styrt utformningen. Dér breddning gors
har stravan efter en plan- och profillinje i god standard samt en helhetsbedémning av olika
intressen skett for att hitta den basta I6sningen fér en breddning.

Strackor med 2+2 korfalt utformas med tva 3,5 meter breda korfalt i varje riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke. Pa
var sida vagen byggs 0,5 meter breda vagrenar. Total vagbredd blir 16,5 meter, vilket
innebar att nuvarande vég breddas 3,5-4,5 meter, i de flesta fall dubbelsidigt.

Strackor med 1+1 korfalt utformas med ett 3,75 meter brett korfalt i respektive riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som férses med mittracke. Pa
var sida vagen finns 1,5-2,0 meter breda vagrenar. Korfalten ar bredare pa 1+1-strackorna
for att det maste finnas tillracklig bredd att passera ett stillastaende fordon. Total vagbredd
blir 12-13 meter, vilket innebar att vagrenarnas bredd varierar da hela nuvarande vagbredd
utnyttjas. En anpassning av vagens sidoomrade till dagens trafiksidkerhetskrav medfor pa en
del platser att vagomradet maste utokas.

For att havererade fordon ska kunna komma av vagen foreslas nodfickor med ett mellanrum
pa cirka 2,5 km. De dimensioneras for langtradare med slap och bargningsbil. Pa 1+1-
strackor foreslas dessutom parkeringsfickor for att langsamtgaende fordon ska kunna
komma av vagen var 500 meter for att inte hindra ovrig trafik. De dimensioneras for traktor
med slap.

Langs hela strackan Ribbingsberg-Eling kommer faunastangsel att sattas upp, med uppehall
endast vid foreslagna anslutningar. Alla anslutande enskilda vagarna kommer darfor att
forses med farist. Ett stort antal anslutningar till E20 kommer att stangas, se redovisning pa
illustrationskartorna 100T0501-08. Detta och mittvagracke innebar att motorfordon,
cyklister och gdende bara kan korsa E20 via planskilda passager.

Fem planskilda passager av E20 foreslas byggas pa strackan. Faunapassager kombinerade

med enskild vég foreslas utformas som bro Gver E20 vid 2/110 och som port under E20 vid
6/260. Portar under E20 byggs for allman vag vid Lekasa och vid Eling och for enskild vag
vid 3/650.

Inga busshallplatser kommer att finnas langs E20 utan héllplatser anlaggs i anslutning till
pendelparkeringen vid korsningen i Lekasa. Pendelparkeringen laggs i anslutning till den

nya planskilda korsningen som foreslas och antalet parkeringsplatser utdkas och plats for
cykelparkering tillkommer.

Anslutande allmanna vagar

V&g 2500 mellan vag 2506/Ekvéagen och E20 foreslas dras in fran allméant underhall och
andras till enskild vag da anslutningen till E20 stangs och ersétts av en port under E20 som
ansluter till befintlig enskild vag pa andra sidan E20.

Korsningarna mellan E20 och de anslutande allmanna vigarna 186 och 2511 vid Lekasa och
2510 och 2520 vid Eling byggs om till planskilda korsningar, s.k. korsningstyp F.

I samband med ombyggnaden vid Lekasa dras vig 2511 mellan E20 och gamla E3 in fran
allmant underhall. Ombyggnaden innebar att ca 350 m av befintlig vag 2511 blir verflodig
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for den allmanna trafiken och forandras fran allmant till enskilt underhall. Delar av vag 186,
ca 450 meter, foreslas ocksa dras in fran allmant underhall, aterstéllas och aterga i samrad
med fastighetsédgare. En del av gamla E3, cirka 450 meter, mellan Bragnum 6:19 och 6:28-2
foreslas forandras fran enskilt till allmant underhall for att utgora forbindelse mellan E20
och befintlig allmén véag nr 2511. Alla vagar som dras in fran allmant underhall ar markerade
med Va pd vagplanens plankartor.

Ombyggnaden av korsningen vid Eling innebar att mindre delar av vég 2510 blir dverflédiga
for den allmanna trafiken. De foreslas darfor dras in fran allméant underhall. Detta innebar
att vagratten upphor och nuvarande vagomrade atergar till jordbruksmark. Trafikverket
kommer att i samrad med fastighetsagaren aterstélla omradet.

5.2.2. Enskilda vagar

Enskilda vagar som foreslas i vagplanen kommer att behandlas och fastslas genom
lantmateriforrattning och faststalls alltsd inte genom véagplaneprocessen.

De enskilda vagarna byggs for att mojliggora stangning av 37 stycken enskilda anslutningar
till E20. Enskilda vagar foreslas som princip vara 4,5 meter breda med motesplatser (6, 0
meter i de planskilda passagerna av E20). De enskilda vagarna som foreslas kommer ett
bilda ett langsgaende parallellvagnat som syftar till att gdng- och cykeltrafik och
langsamtgaende fordon inte ska behdva anvanda E20.

Komplettering av enskild vag langs strackan goérs primart genom att séder om Lekésa binda
samman redan existerande system vaster om E20 mellan km 1/000 — 3/650 och dster om
E20 mellan 3/650 upp till korsningen i Lekasa. Har fungerar faunapassagen med enskild
vég vid km 2/100 s& att E20 kan korsas utan att all trafik maste ga via Lekasakorsningen.
Langs denna stracka foreslas tre anslutningar kvarsta ut pa E20. Norr om Lekasa sker
kortare anslutningar till redan befintliga enskilda vagar som maojliggér rorelser upp till
korsningen i Eling eller séderut mot Lekasa for att ansluta mot E20.

De nya enskilda vagar som foreslas framgar av figur 1 Oversiktskarta. Pa vagplanens
illustrationskartor redovisas bade det foreslagna enskilda vagnatet och de anslutningar som
foreslas stangas.

5.2.3. Geoteknik
Breddningen av E20 till 2+2 korfalt bedéms kunna utforas utan forstarkningsatgarder.

Fyra vagportar och en bro, varav tvd kombineras med faunapassager, foreslas pa strackan.
Tvé av portarna, vid km 3/650 och km 4/610, bedéms behova palgrundlaggas da relativt
maéktiga lager av lera kvarstar under grundlaggningsnivan. Ovriga portar och faunabro
bedéms kunna anlaggas med plattgrundlaggning direkt pa mark.

Vagbanken for E20 intill tre av vagportarna bedéms behdva forstarkas genom avlastning
med lattfylining for att med tiden behalla en jamn 6vergdng mellan E20 och bro och klara
sattningskravet. Aven bankpalning i nagra rader kan bli aktuellt under den tunga
motfyllningen mot bron for att klara séttningskraven mellan véag och bro.
Forstarkningsatgarder kan kravas for av- och pafartsramper som ansluter mot E20, dven har
kan lattfyllning vara aktuellt fér att minska sattningsdifferenser.
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Vid en av vagportarna, vid km 3/650, finns risk for hydraulisk bottenupptryckning dar
lokalvagen gar i djup skarning. En permanent grundvattenavsankning av det undre
friktionsjordlagret genom sjalvtryck med brunnar kan bli aktuellt for att minska denna risk.

5.2.4. Avvattning

E20 kommer att avvattnas, som idag, via vagslant och langsgaende vagdiken som leds till
korsande avvattningssystem. Sidoomraden kommer iordningstéllas langs hela strackan sa
att nuvarande krav uppfylls. Vagens avvattning ar utformad for att i storsta mojliga man
rena, infiltrera och fordroja dagvatten ifran kérbanan genom att det avrinner dver
gréasbekladda slénter och diken.

Vid passagerna under E20 utgors de geologiska forhallandena av ett dvre jordlager av
Silt/Sand eller torrskorpelera. Sedan féljer huvudsakligen en siltig lera av varierande
maktighet som underlagras av ett grundvattenforande friktionslager pa berg. I allmanhet
finns ett undre grundvattenmagasin i det friktionsmaterial som férekommer under leran och
ett 6vre magasin i det 6verlagrande svallsedimenten. Den hydrauliska kontakten dem
emellan beror pa det mellanlagrade lerlagrets maktighet och pa dess sammansattning som
varierar mycket langs den aktuella véagstrackan. Grundvattennivan i de 6vre
grundvattenmagasinen ligger i allmanhet ca 1-2 m under markytan. Grundvattennivan i de
undre grundvattenmagasinen varierar och inom vissa omraden ar grundvattnet artesiskt
med en tryckniva som ligger i nivd med markytan.

De planerade konstruktionerna kommer att skéra igenom det 6vre grundvattenmagasinet
och i nagra fall aven det undre grundvattenmagasinet. Detta medfor att
grundvattenavsankningar erfordras vid passagerna.

5.2.5. Byggnadsverk

Inom ramen for projektet ska foljande fem byggnadsverk utforas; en faunapassage
kombinerad med enskild grusvég 6ver E20 samt fyra passager under E20 for enskild vég,
allman vag vid Lekasa och Eling respektive faunapassage kombinerad med enskild vag. Fri
hojd kommer att vara 4,70 m for alla broar vilket mojliggor for saval lastbil, skordetroska
som traktor med slép att passera.

Faunapassage med grusvag over E20 foreslas utformas som andskarms balkbro/plattbro i
tva spann av betong. Passagen &r forlagd pa berg och landfastet foreslas dras in sa att det
skyms av omkringliggande berg. Bro grundlaggs pa packad fyllning av grus. Fri hojd
kommer att vara 4,70 meter och fri bredd 20 meter. Sldnter under bron ska klés med ordnad
sprangsten lagd i grus. Ovriga slanter ska tackas med jord fran platsen for att s snabbt som
mojligt teretablera den lokala floran. Ovanpa faunapassagen ska ett jordlager laggas for
vegetation. En grusviag kommer att lokaliseras pa passagen. Faunapassagerna ska utforas
med skarmar for att forhindra att ljud, ljus och reflexer fran trafiken under passagen nar
djuren.

Ovriga passager kommer att utformas under E20 som plattrambroar av betong. Fri hojd
kommer att vara 4,70 meter, fri bredd 16,5 meter och fri 6ppning varierar mellan 6,5 och
13,5 meter. Slanter och anslutande ytor ska tackas med jord fran platsen for mojlig
ateretablering av den lokala floran. Brons synliga ytor ska vara i gra betong.
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5.2.6. Landskapsanpassning

Passager har foreslagits 6ver eller under E20 for att fa sa liten paverkan pa landskapsbilden
som mdjligt. Anpassning har gjorts genom att férlagga passagen av vag 2500 under E20 for
att bevara utblicken 6ver Bragnums gamla tomt. Det &r enbart faunapassage i séder som ar
forlagd over E20. Detta eftersom berget hér ger ett naturligt héjdstod.

Vid trafikplats Eling ska ny vegetation ges méjlighet att etablera sig. Vid trafikplats Lekasa,
ska berget synliggtras dster om pa grund av dess kulturmiljovéarde. Se dven separat
gestaltningsprogram.

5.2.7. Masshantering

Vagbyggnadsprojekt innebér en omfattande hantering av massor. | ett projekt med
breddning och férstarkning av befintlig vag som detta sker ofta en urgravning av massor
som ar mindre lampliga som vagbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till véagens
6verbyggnad maste tillféras utifran. Massor fran den befintliga vagkroppen kan
ateranvandas som terrasseringsmaterial dar vagen breddas och for nya lokalvagar eller som
tjalskydd vid tjalfarlig undergrund.

Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord och sandigt material ska ateranvandas i
nya vagslénter. Dar nytt material tillfors vagsléanter ska detta utgdras av mager jord eller
sand. Avbaningsmassor fran delstrackor med lupiner ska inte ateranvéandas.

Vid entreprenaderna efterstravas sa korta transporter som majligt av saval miljoskal som av
ekonomiska skal. Det ar darfor sannolikt att 6verskottsmassor i méjligaste man kommer att
anvandas lokalt for t.ex. aterstallning av takter.

I utbyggnaden av E20 Vargarda-Mariestad kommer flera entreprenader att paga i
anslutning till varandra. Det ar 6nskvart att éverskott fran en entreprenad kan ses som en
materialresurs i narliggande entreprenader. Underskott kan pa samma sétt ses som en
mojlighet att ta hand om 6éverskottsmassor fran en annan entreprenad. D& minskar totalt
sett behovet av bade upplag och material fran takter.

Utbyggnad av aktuell vagplan bedoms krava ett tillskott av éverbyggnadsmaterial da det inte
finns tillracklig tillgang till material av 6nskvard kvalitet inom projektet. De behov av
fyllnadsmassor som finns beddms kunna tackas helt fran massor inom planomréadet.

For strackan Ribbingsberg-Eling beddms massoverskott uppsta da massorna fran
schakterna for underfarterna vid 3/650, 4/610, 6/260 och 7/680 och bestar huvudsakligen
av siltig lera och lerig silt/finsand, materialtyp 5A. En del av dessa massor, volym ca 5 000
m3, bedéms kunna nyttjas till bankarna fér den sddra faunapassagen vid 2/110. Sarskilt
under faunapassagens flacka slanter som har lagre krav relativt lokalvagen vad géller
sattningar. Vid underfarten i 7/680 samt vid faunapassagen vid 2/110 kommer bergschakt
bli nédvandig och genererar totalt ca 20 000 m3som kan ateranvandas i projektet som
bankfyllnad.

For att minimera transporterna tas massorna fran schakten for underfarten vid 3/650 och
transporteras till faunapassagen vid 2/110.

48 E20 Vargarda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling, plan- och miljobeskrivning Vagplan, granskningshandling



Totalt bedoms att jordschakt inklusive matjordsavtagning uppgar till ca 230 000 m3 (TA),
bergschakt ca 20 000 m3 (TA) samt fyllning inkl. aterforing av vegetationsjord ca 40 000 m3
(TA).

I Vara kommun finns inga platser fér deponi av massor. Idag finns inga 6verenskommelser,
men Essunga kommun kommer att utféra sluttdckning av Barebergstippen dar lermassor
skulle kunna anvéndas.

5.2.8. Anpassningar och forkastade utformningsalternativ

Korsningen i Lekésa
Flera alternativa utformningar och placeringar av korsningen i Lekasa har utretts.

Korsningen med E20 har forlagts som en port under E20, framst av gestaltningsskal.
Dessutom innebar en port under E20 att mindre mark behéver tas i ansprak jamfort med en
bro dver E20.

Ett alternativ med Lekésakorsningen ombyggd i befintligt lage, som forst presenterades, har
forkastats. Korsningen ska anpassas till eventuellt framtida utbyggnad till fullskalig trafik-
plats, vilket kréver storre plats &n vad som finns i befintligt lage.

Foreslagen placering ligger dar E20 gar pa bank dver en lagpunkt i omgivande adkermark.
Placeringen i en lagpunkt innebér att schaktdjupet for planerad port under E20 kan mini-
meras, vilket innebér att markintranget for porten kan hallas pa en relativ Iag niva.

Utformningen av anslutning till gamla E3 fran korsningen i Lekasa har anpassats efter de
geometriska utformningskraven i regler for Vagars och Gators utformning (VGU), befintliga
natur- och kulturvarden samt for att minimera intranget i produktiv jordbruksmark.
Foreslagen utformning innebér att den anslutande vagen ligger sa nara skogsstraket som
moijligt, i syfte att minimera intrang i och splittring av produktiv jordbruksmark, utan att
gora intrang i naturvardet eller i fornlamningarna Lekasa 18:1 och 32:1. Den 6vriga
kulturhistoriska lamningen Lekasa 31:1 paverkas dock. Alternativet att flytta anslutningen s
att paverkan pa Lekasa 31:1 helt undviks skulle innebara ett markant dkat intrang i
produktiv jordbruksmark.

Korsningen i Eling

Det tidigare presentade alternativet innebar att korsningen i Eling planerades byggas som
en planskild korsning utan anslutande ramper mot E20. Da det under samraden framkom
hur viktigt det var for bl.a. transporter till och fran Vedum sa omarbetades forslaget till att
innehalla dven av- och péafarter.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststalls

Utover den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med
vagens lokalisering och utformning redovisas i vagplanen ett antal sarskilda skyddsatgarder.
I tabell 5.3:1 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebér, vad som &r
syftet med atgarderna och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststéllelsebeslut.
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Gallande forslag att utfora vagnara bullerskyddsatgarder baseras pa att atgarden skall vara
tekniskt majlig och ekonomiskt rimlig att genomfdéra och att atgarden skall félja principerna
for atgardsval (se PM Trafikbullerutredning). | projektet har tva bullerskyddsskarmar
foreslagits dar atgarden framfor allt bedéms vara samhallsekonomiskt rimlig att genomfora.
For ovriga fastigheter beréknas kostnaden for atgarden att bli for stor jamfort med den
bullerdampande nyttan som atgarden medfér. For de bortvalda atgarderna (11 studerade
bullerskydd) beréknas investeringskostnader mellan 1,3 — 9 miljoner kr per studerat

bullerskydd.
Atgérd enligt véagplan Beskrivning

Skl | Faunastangsel Faunastangsel anordnas langs E20, pa hela strackan, for

att minska risken for trafikdddade djur. Stangslet
utformas med finmaskigt nat i nedre delen for att vara
effektivt aven for mindre djur

Sk2 | Farist Faunasténgslet kompletteras med férister vid enskilda

anslutningsvagar

Sk3 | Faunapassage Faunapassage med enskild vag. Anslutande sidoomraden

(inom vagomradet) kommer att utformas sa att djuren
leds in i passagen.

Sk4 | Viltuthopp Faunasténgslet kompletteras med viltuthopp i nérheten

av korsningarna vid Lekdsa och Eling.

Sk5 | Erbjudande om bullerskydds- Trafikverket har bedomt att fastighetsnara atgarder
atgard utanfor vagomrade i form | behover vidtas for att klara riktvarden inomhus. Se dven
av fasadatgard tabell 6.4.3 och PM Trafikbullerutredning.

Sk6 | Erbjudande om bullerskydds- Trafikverket har bedomt att fastighetsnara atgarder
atgard utanfor vagomrade i form | behover vidtas for att klara riktvarden vid uteplats. Se
av lokalt skydd vid uteplats &ven tabell 6.4.3 och PM Trafikbullerutredning.

Sk7 | Bullerskyddsatgard i form av Trafikverket har bedomt att bullerskyddsatgard i form av
lokal bullerskyddsskarm lokal sk&rm behover vidtas for att klara riktvarden

inomhus. Se dven tabell 6.4.3 och PM Trafikbuller-
utredning.

Sk8 | Erbjudande om bullerskydds- Trafikverket har bedomt att bullerskyddsatgard i form av
atgard utanfor vagomrade i form | lokal skarm behdver vidtas for att klara riktvarden
av lokal bullerskyddsskarm inomhus. Se aven tabell 6.4.3 och PM Trafikbuller-

utredning.

Sk9 | Riskskydd Hogkapacitetsracke, kombinerat med atgarder for att ta

hand om lackage, anldggs som skydd mot olyckor med
farligt gods.

Figur 5.3:1 Skyddsatgarder som faststélls

5.3.2.

Utover de atgarder som beskrivs ovan har det i arbetet med vagplanen identifierats mojliga
atgarder som inte bedéms kunna faststallas i vagplanen, men som ytterligare kan reducera
miljopaverkan frdn E20 och trafiken pa strackan. Dessa kréver i vissa fall ytterligare
detaljutformning eller sarskilda beslut utéver vagplanens faststallelsebeslut. Arbetet med
dessa atgarder fortsatter, dels for atgarder som Trafikverket avser att genomféra i samarbete
eller samréd med andra intressenter, dels for atgarder som inbegriper detaljutformning och
principer for den framtida driften av anléggningen.

Ytterligare atgarder
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Artrika vagmiljoer

| det fortsatta projekteringsarbetet kommer Trafikverket att arbeta for att utnyttja mojlig-
heterna att inom vagomradet skapa mer artrika miljoer i det storskaliga jordbruksland-
skapet. Atgarden kommer dock att studeras pa hela strackan, exempelvis for skiljeremsa
mellan E20 och enskild vag, som kan bli ett artrikare inslag i det uppodlade landskapet.
Mojligheten att skapa artrika vagmiljoer kommer att studeras vidare nar Trafikverket tar
fram bygghandlingar. Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord och sandigt
material ska ateranvandas i nya vagslanter. Dar nytt material tillfors vagslanter ska detta
utgoras av mager jord eller sand. Avbaningsmassor fran delstrackor med lupiner ska inte
ateranvandas. Skotselanvisningar for dessa delstrackor kommer att tas fram.

Generellt biotopskydd - kompensationsatgérder

Som framgar av avsnitt 6.4 paverkas diken som omfattas av generellt biotopskydd av nya
broar/trummor for planerade parallellvigar samt av omgréavning av ett eller flera diken.
Kompensationsatgarder som hanterats under samradet kan inte faststéllas i planen eftersom
de ligger utanfor vagomradet. De avses dock genomforas forutsatt att verenskommelse kan
traffas med markagare. | forsta hand skapas nya eller uttkas befintliga 6ppna vattenytor i
det paverkade objektets narhet. | andra hand genomfors kompensation med andra typer av
biotoper och/eller pa stérre avstand fran det paverkade objektet.

Planerade atgarder paverkar aven biotopskyddade stenmurar. Materialet fran de delar av
murarna som behdver monteras ner kommer att nyttjas for att skapa ny mur som kan
fungera som ledstang 6ver planerad faunapassage i sektion 2/110. | det fall tillrackligt med
material finns att tillga planeras aven mojligheten att anlagga en ledstang in mot den
breddade porten i sektion ca 6/260 utredas. | detta lage kravs dock en avvagning mellan
kultur- och naturintressen, da en eventuell ledstang i form av ny stenmur far en avvikande
riktning och placering i landskapet jamfort med befintliga murar.

I det fall narhetsprincipen, pa grund av utebliven markatkomst, inte kan anvandas vid
utformning av kompensationsatgarder kommer méjligheten att genomfora atgarder pa
langre avstand fran projektet att beaktas.

Fornlamningar
Fornlamningsomraden som ligger i nara anslutning till vigomradet ska markeras i
terrangen, alternativt stangslas in, for att undvika oavsiktlig skada pa dessa.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

En ombyggnad av E20 innebér att trafiksékerheten for alla trafikanter utmed strackan
forbattras genom motesseparering, planskilda korsningar, faunastangsel och mojlighet att
separera den langvaga trafiken fran oskyddade trafikanter och jordbrukstransporter.

Framkomligheten p& E20 forbattras avsevart genom att sakra omkorningsmojligheter
ordnas i tillracklig omfattning. Utférda datorsimuleringar av framkomligheten visar att
medelhastigheten pa E20 kommer att kunna 6ka med ca 15 km/h och att besvarande
kobildning pa 1+1-strackorna normalt inte ska uppsta, inraknat den trafikokning som
forvantas till ar 2045.

E20 Vargérda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling, plan- och miljébeskrivning Végplan, granskningshandling 51



Tillgangligheten kommer lokalt att forsamras for boende och jordbrukare genom att antalet
anslutningar reduceras. Dock kommer tillgangligheten till lokala mal i viss man att
forbattras i och med att man inte behover kdra ut och av E20 vid kortare transporter i
naromradet.

Ett parallellt enskilt vagnat byggs ut med anledning av att antalet anslutningar reduceras.
Det skapar forutsattningar for gang- och cykeltrafik langs lokalvagar istallet for pd E20.

Véagens barriareffekter forandras. Faunastangsel och mittracke forsvarar for oskyddade
trafikanter som behdver korsa E20 pa strackan, medan rorelser langs vagen underlattas. Pa
de platser dar det byggs planskilda passager underlattas aven korsande rorelser.

Generellt blir E20 en annu tydligare transportkorridor, sarskilt dar lokalvagarna gar
parallellt med E20 och skapar ett bredare trafiklandskap an tidigare.

Malet att minst 40% av den ombyggda strackan ska erbjuda sidkra omkérningsmojligheter
uppnas sett pa de tva vagplanerna for E20, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara. P& delen
Ribbingsberg-Eling ar den foreslagna andelen 2+2-sektion nastan 50 % och erbjuder pa sa
satt sdkra omkorningsmojligheter.

Effekterna fér barn och unga som anvandargrupp ar framforallt forbattrad trafiksékerhet
med mittracke, planskilda passager med nagon kilometers mellanrum och moéjlighet att ga
och cykla langs tillkommande enskilda lokalvagar. Nackdelar med forslaget ar att avstandet
till sakra passager av E20 leder till omvéagar. En samlad bedémning ar anda att den sakrare
trafikmiljon minskar barriareffekterna for barns och ungdomars rérelser i naromradet.
Sammantaget bedéms darfor planen medfdra positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv.

6.2.  Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av E20 enligt forslaget i vagplanen, med de kompletteringar av det enskilda
vagnatet som ocksa foreslas, beddms gynna den lokala och regionala utvecklingen. Risken
for konflikter mellan trafiken pd E20 och jordbrukets transporter reduceras och E20 som
transportled i regionen far hogre standard, bade vad galler trafiksakerhet och tillganglighet.

6.3. Landskapet

Det storskaliga slattlandskapet ger goda forutsattningar till breddning av vagen utan att
landskapsbilden paverkas vasentligt. Landskapstypen péaverkar daremot sattet som passager
av E20 kommer att behova goras pa.

Landskapet utmed strackan har generellt sett valdigt sméa héjdskillnader vilket gor att
passager paverkar landskapsbilden oavsett om de gar éver eller under E20. | jordbruks-
landskap har passager darfor forlagts under E20. Viktiga utblickar mot Bragnums gamla
tomt bibehalls eftersom passagen féreslas under E20. Likasa utblicken mot Lekasa kyrka
och vindkraftverket i omkring km 2/000. Vid passager i jordbrukslandskap &r stravan att
gbra den anpassade marken brukbar.

For de passager som ar foreslagna i skogsmark kommer paverkan pa landskapsbilden bli
lokal och delvis temporar eftersom marken runt om ska aterstallas. Faunapassagen med
enskild vag i km 2/110 har lagts pa bro 6ver E20 eftersom den far ett gott stod i den
omgivande terrangen dar E20 ligger i en bergskarning och att det ar skog pa platsen.
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De fastigheter som l6ses in kommer att anvandas for tillfélliga etableringar for att sedan
aterstallas i harmoni med omgivningen. I det fall den i Figur 6.4:1 Principskiss foreslagna
dikesflytten inte blir av finns risk for att restytan mot vag 2510 vaxer igen. Det kommer i sa
fall att hindra utblickarna mot det 6ppna landskapet fran vag 2510. Lokal paverkan for
enstaka fastigheter kan uppstd om inte akermarken brukas.

I de fall det uppkommer obrukbara restytor riskerar dessa att vaxa igen med sly vilket kan
paverka de obrutna siktlinjerna éver slatten.

6.4. Miljo och hélsa

6.4.1. Naturmiljé

Véagkantsmiljoer

Vagkantsmiljoerna langs E20 hyser idag begransade naturvarden och inga artrika vagkanter
finns utmed strackan. Vattenfyllda diken och ytterslant uppvisar dock vissa naturvarden.
Breddning av E20 innebar att befintliga diken och sléanter ersatts med nya.

Anlaggandet av nya slanter utmed E20 samt vid planerade planskilda passager och langs
nya parallellvagar innebér en mdojlighet att 6ka forutsattningarna for artrika vagkanter langs
strackan. Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord och sandigt material kan med
fordel ateranvéandas i nya vagslanter for att underlatta etablering av ett vegetationstacke likt
dagens. Avbaningsmassor fran delstrackor med lupiner ska inte ateranvandas for att
undvika spridning av lupin som &r en invasiv art som latt tar 6ver och kvaver annan flora.
Dar nytt material tillfors vagslanter bor detta utgéras av mager jord eller sand. I det fall
slanterna besas bor de besas med arter som forekommer naturligt i naromradet och med
fordel blommande arter och grés. De bevuxna sldnterna kommer dessutom att vara en del i
den dagvattenrening som vagslanter och diken ska bidra med.

Den nya grusvagen 6ver faunapassagen i sektion ca 2/110 bedoms fa ett relativt solbelyst
lage. Forutsattningarna for artrik miljo pa faunabron bedéms darmed bli goda.

Sammantaget bedoms diken och vagslanter fa storre eller lika stora naturvarden efter
genomforda atgarder som i nollalternativet (inga atgarder genomfors). Nya véagdiken
bedoms fa lika stora naturvarden som befintliga. D& slanter med néringsrik jord bevuxna
med lupiner ersatts med slanter med magert material 6kar forutsattningarna for artrika
véagkanter, saval langs E20 som utmed nya parallellvagar. Andelen vagkanter med magert
material utmed strackan okar efter genomforda atgarder, vilket innebar att
forutsattningarna for den biologiska mangfalden okar.

Skogsmark

Skogen ovanfor bergsskarningen kommer att avverkas infér anlaggning av planerad fauna-
passage i sektion 2/110. Omradet utgérs av produktionsskog utan sarskilda identifierade
naturvarden. Skogsomradet bidrar dock till variation i landskapet och utgér en skyddad
miljo for bland annat faglar och daggdjur. Avverkning kommer att ske inom hela det omrade
dar slanter mot planerad faunapassage anléggs (se plankarta). Eventuellt kan enstaka trad i
omradets utkant sparas. Planerade slanter ar flacka for att passagen pa lang sikt fa en s& god
funktion for fauna som majligt. Det innebéar dock att slanterna far en stor utbredning och att
darmed relativt mycket skog behdver avverkas.
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Slanterna kommer att aterplanteras med trad, vilket innebér att skogen pa sikt kommer att
ateretableras pa planerade slanter upp mot passagen dver E20. For att en faunapassage ska
kunna fungera behdver det finnas en gronstruktur som leder in mot, och garna genom,
passagen. Omradet for anslutande slanter utgors av omrade med vagratt, vilket innebar att
Trafikverket har radighet 6ver omradet och kommer att tillse att omradet fortsatt kommer
att utgoras av skogsmark.

Over bron kommer en grusvag att l6pa och buskvegetation planteras. Vagen mojliggor
atkomst av skogs- och jordbruksmark pad E20:s bada sidor. Vagkanterna utmed planerad
grusvag anlaggs med mager jord eller sandigt material for att mojliggora etablering av
artrika vagkanter i det solbelysta lage som kommer att uppsta langs grusvagen éver
passagen. Stérre stenar och block som patraffas foreslas anvandas for att skapa stenrosen i
passagens sidoomraden och/eller strak 6ver passagen. Grovre avverkade trad kan placeras i
solbelysta lagen for att skapa en faunadepa.

Korsningen i Lekasa (sektion ca 4/600) samt anslutningen av vag 186 till gamla E3 (6ster
om E20) &r placerad norr om det skogsstrak som gar i 6st-vastlig riktning. Det innebar att
skogsstraket inte fragmenteras och att straket bibehalls.

Sammantaget bedéms konsekvenserna for naturmiljon orsakade av skogsavverkning pa kort
sikt bli sma till méattliga, da de berdrda skogsomréadena utgors av produktionsskog utan
sarskilda naturvéarden. P& lang sikt bedoms inga negativa konsekvenser for naturmiljon
uppkomma, da skogen kommer att ateretableras pa de flacka slanterna som ansluter till
planerade passager.

Generella biotopskydd

Planerade atgarder pa E20 och anlaggande av parallellvagar berér nagra diken och vatten-
drag samt stenmurar som omfattas av det generella biotopskyddet. Vissa verksamheter och
atgarder enligt en faststalld vagplan ar undantagna fran krav pa prévning enligt miljcbalken.
Det galler dispens fran det generella biotopskyddet, strandskydd och anmalan for samrad
for atgarder som kan vasentligt forandra naturmiljon enligt 12 kap. 6 § miljobalken. Om
vagplanen beror sddana bestimmelser maste dessa fragor tas upp med lansstyrelsen under
samréadet. Aven om undantag saledes ges foér intrang i skyddade omraden inom faststalld
plan ska anda syftet med skydden uppnas sa langt det &r mojligt. I samradet kan det
framkomma att olika typer av skyddsatgarder eller forsiktighetsmétt behovs.

Anlaggande av planerade parallellvagar faststalls inte i vagplan. Det innebar att atgarder
som riskerar att paverka biotopskyddade diken/vattendrag och eventuella andra biotop-
skyddade objekt som berors av planerade parallellvagar inte far genomféras utan att dispens
fran forbudet sokts och erhallits.

Vid sektion ca 1/300 finns en stenmur och langre fran vagen en allé utmed befintlig avfart
pa ostra sidan om E20. Befintlig avfart stangs och ersatts med ny parallellvdg mot norr. En
mindre del av stenmuren paverkas. Allén paverkas inte av planerade &tgarder.

Vid Lillan (sektion ca 2/330) planeras ingen breddning pd E20 och heller inga atgarder pa
befintlig rorbro. Daremot foreslas en ny parallellvag 6ster om E20, vilket innebar att en ny
bro, sannolikt rérbro, éver Lilldn erfordras. Ny bro for parallellvag tar ca 7-20 meter av
vattendragets langd i anspréak (beroende av teknisk losning for bro), dvs 15-40 m2. Infor
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anlaggande av ny bro for enskild vag 6ver Lillan kravs dispens fran det generella biotop-
skyddet samt anmalan om vattenverksamhet. For paverkan pa biotopskyddat objekt kréavs
kompensation.

Vid sektion 3/110 passerar E20 6ver ett biotopskyddat dike i jordbruksmark. Ingen
breddning av E20 eller atgarder pa befintlig bro planeras.

Vid anslutning fran planerad korsning i Lekasa till gamla E3 norrut (6ster om E20) kréavs
eventuellt byte av befintlig trumma under enskild véag.

Vid sektion 5/900 passerar E20 6ver Spangabéacken. Ingen breddning av E20 planeras i
detta lage. Eventuellt kan befintlig trumma behdéva bytas till trumma med stdrre dimension
for att klara dagens krav pa vattenforande kapacitet.

I anslutning till planerad passage under E20 i sektion ca 6/260 finns biotopskyddade
stenmurar pa bada sidor E20. Stenmuren pa vagens vastra sida ligger inom nytt vdgomrade
for slant och kommer att behdva tas bort i sin helhet infér byggskedet. Atgarden péaverkar
upp till 50 meter av stenmurens langd, dvs ca 25 m2. Materialet fran de delar av murarna
som behéver monteras ner kommer att nyttjas for att skapa ny mur som kan fungera som
ledstang 6ver planerad faunapassage i sektion 2/110. | det fall tillrackligt med material finns
att tillga planeras dven mojligheten att anlagga en ledstang in mot den breddade porten i
sektion ca 6/260 utredas. | detta lage kravs dock en avvagning mellan kultur- och natur-
intressen, da en eventuell ledstang i form av ny stenmur far en avvikande riktning och
placering i landskapet jamfort med befintliga murar.

Pa Ostra sidan om E20 ligger gransen for planerad ny slant for tvargaende sidovég i néara
anslutning till en stenmur. Eventuellt kan den norra delen av stenmuren behdva monteras
ner. Atgarden péverkar 0-10 meter av stenmurens langd, dvs upp till 5 m2. Materialet i
muren kommer, i det fall del av muren behover tas bort, anvandas for att forstarka kvar-
varande del av muren, alternativt for att forstarka ateruppbyggnad av mur genom eller inom
sidoomrade for nagon av de planerade faunapassagerna.

I sektion ca 6/900 finns ytterligare stenmurar, en pa vardera sida E20. Murarna stracker sig
fran viltstangslet och ut fran vagen. Sannolikt har de, innan befintlig E20 anlades, utgjort en
sammanhangande mur. Ingen breddning av E20 planeras i den berdrda sektionen, men den
planerade anpassningen av vagens sidoomraden till dagens trafiksakerhetskrav innebér att
vagomradet behover utdkas nagot, bade pa vigens dstra och vastra sida. Pa vagens vastra
sida behdver ca 8 meter av muren monteras ner. P4 vagens Ostra sida paverkas 0-10 meter
av muren. Atgarden paverkar totalt 8-20 meter av stenmurens langd, dvs upp till 10 m2.
Materialet frdn murarna planeras anvandas for uppbyggnad av ny mur langs med planerade
faunapassager.

Strax soder om Eling passerar E20 6ver Viskebdcken. Ingen &tgard planeras pa befintlig bro.
Vaster om E20 planeras dock ny parallellvag anlaggas, vilket innebéar att en ny bro éver
Viskebécken erfordras. Ny bro for parallellvag tar ca 7-20 meter av vattendragets langd i
ansprak (beroende av teknisk I6sning for bro), dvs 15-40 m2. Infor anlaggande av ny bro for
enskild vag Gver Lillan kravs dispens fran det generella biotopskyddet inklusive
kompensationsatgard samt anmalan om vattenverksamhet.
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Vid korsningen i Eling anlaggs anslutande ramp i nordvast i mycket néara anslutning till
befintligt jordbruksdike. For att erhalla tillracklig yta for korsningen inklusive anslutande
ramper foreslas en ca 60 meter lang stracka, dvs ca 30 m2, av befintligt dike gravas om s3 att
diket parallellforflyttas 2-4 meter vasterut. Ny strackning av diket foreslas fa samma
utformning och dimension som befintligt dike. Omgravning av befintligt dike vid korsningen
i Eling bedoms medféra grumling i diket under byggskedet. Da diket ersatts med nytt dike
av samma utformning och dimension bedéms inga negativa konsekvenser uppkomma pa
lang sikt. En anmalan om vattenverksamhet kommer att tas fram.

Eventuellt kan befintliga diken vaster och norr om korsningen i Eling flyttas och samforlag-
gas med planerade vagdiken. Befintliga diken ligger utanfor vagomradet. Vaster om kors-
ningen ldper ett dike ca 20 meter norr om planerad dragning av vag 2510. Mellan diket och
vagen bildas en restyta, som far begransad brukbarhet. Aven norr om korsningen bildas
restytor som skérs av fran omgivande jordbruksmark av E20 samt ramp och dike. For att
minimera intranget i produktiv jordbruksmark kan diken nordvast och vast om korsningen
flyttas narmare E20 och véag 2510 och samforlaggas med végdike. Atgarden omfattas inte av
vagplanen och kommer, i det fall det blir aktuellt, att genomféras efter frivillig 6verens-
kommelse med berdrda markagare. Beroende pa vald omfattning paverkas mellan 200 och
650 meter dikeslangd, dvs 100-325 m2. En eventuell flytt av diken innebar att biotop-
skyddade diken tas bort och ersatts med végdiken, vilket bedéms medféra forsamrade
forutsattningar for den biologiska mangfalden i naromradet. Atgarden innebéar dock att de
negativa konsekvenserna for jordbruket och pa brukbarheten av kvarvarande ytor narmast
véagarna minskar, se vidare konsekvensbedémning i stycket nedan. Infor en eventuell flytt av
dikena kravs dispens fran det generella biotopskyddet samt anmalan om vattenverksambhet.

VG 7510 ' b5 i

A% .. Befintligt dike som foreslas : S e :
. flyttas soderut och samférldaggas  _— — 75 ot
‘med végdike ldngs vdg 2510 — oA 3
W DKESOMGRAVNIG FUR AKERDKE
A\
TR
I Y 2
0\ MUTESFRI KORSNING TP F PA E20  Befintligt dike som foreslas
AN MED PRO OVER FLYTTAD VAG 250 flyttas osterut och samforlaggas =~

med vagdike langs E20.

Figur 6.4:1 Principskiss dver foreslagen flytt av diken vid korsningen i Eling. Norr (mot Vara) ar till
hoger i bilden.

Anléggande av nya broar/trummor for planerade parallellvdgar samt eventuell samforlagg-
ning av akerdiken och vagdiken i Eling innebar att arealen 6ppen vattenyta i omradet
minskar. Oppna vattenytor bidrar till variation i miljon och 6kar forutsattningarna for
biologisk mangfald. Trots att de berérda dikena inte har bedomts hysa nagra utpekade
naturvarden bedéms de ha betydelse for den biologiska mangfalden i det storskaliga
jordbrukslandskapet. De ytor som berérs av nya broar/trummor ar relativt sma, vilket
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innebar att konsekvenserna bedéms bli sméa. En eventuell samforlaggning av diken i
anslutning till korsningen i Eling paverkar en storre dikesarea och bedéms medféra lokalt
forsamrade forutsattningar for den biologiska mangfalden. D& jordbruket ar ett prioriterat
allmant intresse bor atgarder som minskar fragmentering av jordbruksmark och ékar bruk-
barheten anda 6vervagas.

Det generella biotopskyddet syftar till att forbattra forutsattningarna for att langsiktigt
bevara den biologiska mangfalden. Trafikverkets intention &r att, sa langt det ar majligt och
rimligt, kompensera for de biotopforluster som projektet medfor och bidra till att nya
biotoper skapas. | forsta hand ska kompensation ske i naromradet och med samma typ av
biotop. Skapandet av biotoper som ar gynnsamma for den biologiska mangfalden bor dock
anpassas efter forhallandena i varje enskilt projekt, vilket kan innebéara att kompensations-
ytornas storlek, antal och biotoptyp kan skilja sig fran storlek, antal och biotoptyp hos de
ytor som paverkas av en exploatering.

Goda mojligheter for att skapa nya biotoper finns i samband med anlaggandet av fauna-
passage inklusive de flacka slanter som ansluter till passagerna. Exempelvis kan nedmonte-
rade stenmurar samt storre stenar som patraffas vid markarbeten tillvaratas och nyttjas for
att anlagga nya stenrdsen. Grovre trad som avverkas kan med fordel placeras i solbelysta
lagen och pa sa satt nyttjas som faunadepa. Over faunabron samt pa anslutande slanter till
saval faunabron som till den breddade passagen under E20 skapas strak som kan fungera
som ledlinjer for saval storre som mindre djur.

Om maojligt kan 6ppna vattenytor skapas. Det kraver dock dverenskommelse med mark-
agaren, da Trafikverket inte rdder éver marken kring berorda dkerdiken utanfér vagom-
radet. Samverkan med narliggande projekt (6vriga E20-etapper) sker vid utformning och
utredning av kompensationsatgarder. Det har innebar att de paverkade biotoperna (framst
diken i jordbrukslandskap) kan komma att kompenseras med andra typer av biotoper,
exempelvis stenrésen och grovre dod ved och/eller kompensationsatgarder pa ett visst
avstand fran det berorda biotopskyddade objektet. | det fall narhetsprincipen, pa grund av
utebliven markatkomst, inte kan anvandas vid utformning av kompensationsatgarder
kommer méjligheten att genomfora atgarder pa langre avstand fran projektet att beaktas.

Det finns goda férutsattningar for att skapa biotoper, dock ej nédvandigtvis biotoper som
omfattas av det generella biotopskyddet, som pa sikt kan hysa storre naturvarden an de
akerdiken och stenmurar som berors. Genom utformning av faunapassagernas miljé med
langsgdende stenmur och grovre dod ved samt anldggande av vagkanter med goda
forutsattningar for att artrika miljoer pa sikt ska bildas bedoms den negativa konsekvensen
med god marginal kompenseras.

Ovriga identifierade naturvardesobjekt

Bergsskarningen vid Olof-Bengtsgarden planeras att breddas. Det innebar att de lavar,
mossor och ormbunksvéaxter som idag véxer i bergsskarningen kommer att sprangas bort.
Forutsattningarna for spontan ateretablering ar dock goda, vilket innebar att inga negativa
konsekvenser pa lang sikt bedoms uppkomma. Innan ateretablering sker kommer dock
miljon att vara mer eller mindre steril.

Ovriga identifierade naturvardesobjekt i strackans sédra del (aldre l16vtrad vid Méansa-

garden, samt havdad mark vid Frostagarden) bedéms inte paverkas, vare sig av atgarder pa
E20 eller av foreslagna atgarder pa parallellvagnatet.
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Utformningen av korsning och anslutningar vid Lekasa har anpassats sa att paverkan pa
natur- och kulturvarden undviks. Passage under E20 i sektion ca 3/650 ar placerad nagot
soder om befintlig korsning i plan, vilket innebar att planerade nya slanter inte paverkar det
aldre betesmarksomradet med berg i dagen norr om planerad passage.

Passagen under E20 i planerad korsning i Lekasa (sektion ca 4/600) anlaggs dar befintlig
véagbank ar som hogst, vilket innebar att det erfordrade schaktdjupet, och darmed
markintranget, minimeras. Av- och pafartsvagarna till E20 anlaggs i befintlig akermark.
Placeringen innebdr att intrdng i det smakuperade skogsomradet samt den fornlamning som
finns pa bergets hogsta hojd undviks. Den del av skogsomréadet dar spar av rovfagel noterats
paverkas inte. Befintlig brynmiljo narmast E20 kommer dock att tas i ansprak for
vagomrade.

Det omrade vid Torpet, som i genomford NVI fatt naturvardesklass 3, och som utgors av
sedan lange havdad &kermark néra skogsbryn och med néarliggande stenmur kommer att
paverkas av anlaggande av planerad passage under E20. Passagen kommer att breddas for
att kunna fa funktion for fauna, och férses med flacka slanter. Det innebar att hela eller stora
delar av omradet kommer att paverkas. Vegetationsskiktet bor tas tillvara och ateranvandas
vid anlaggningen av slanter ner mot passagen. Atgarden beddéms fa en lokal negativ
paverkan pa floran, men en positiv paverkan pa mojligheterna for stérre och mindre djur att
passera E20. Under forutsattning att vegetationsskiktet tas tillvara och ateranvands bedéms
forutsattningarna for ateretablering vara relativt goda.

6.4.2. Fauna

Planerad ombyggnad av E20 innebér att vagen forses med mittrécke och faunasténgsel
utmed hela strackan, vilket 6kar barriareffekten for faunan. Anlaggande av faunastangsel
utmed hela den berdérda strackan innebar dock ocksa att risken for trafikdoda djur minskar.
Stangsling vid trafikplatser samt av- och pafarter ska utformas sa att risken att djur tar sig in
pa E20 minimeras. | de ldgen dar det inte ar mojligt att dra stangslet tillrackligt langt in pa
den anslutande sidovagen anléaggs farist. Farist har beddmts vara ett battre alternativ an
grind, da grindar riskerar att lamnas 6ppna. En farist kan dock ha bristande funktion vinter-
tid, d& sno6 och is riskerar att satta igen faristen och forsamra dess funktion som barriar for
fauna. Vinterproblematiken bedoms dock vara liten i det berérda omradet och med god
marginal underskrida problematiken med grindar.

Viltuthopp anléggs i anslutning till korsningarna i Lekasa och Eling, dar risken for att djur
ska ta sig in pd vagomradet bedoms vara storst.

Ombyggnaden innebar dven mojligheter att genomfora atgarder for faunan. For att en
faunapassage ska kunna fungera behéver det finnas en grénstruktur som leder fram till och
garna genom passagen. Djur ror sig ofta langs ledlinjer i landskapet, exempelvis skogsbryn.
Lampliga lagen for faunapassager har valts med utgangspunkt i analysen av naturliga strak
for &lg. En samlad analys har gjorts for etapperna Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara.

En fullgod passage berédknas tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa 2 km. For
att vagens barriarverkan ska anses vara helt atgardad far avstandet mellan de omraden som
tillgodoses av en passage inte dverstiga 2 km for dlg. Det innebar att avstandet mellan tva
fullgoda passager for alg inte bor dverstiga 6 km (2 km tillgodosett passagebehov kring
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vardera passagen plus 2 km mellan tillgodosedda omraden = 2+2+2 km). For mindre djur
behover avstandet mellan passager vara mindre.

Genom anlaggande av en faunabro vid Olof-Bengtsgarden, i sektion 2/110, tillskapas en
passagemojlighet for fauna i det tydligaste straket pa strackan Ribbingsberg-Eling. Ca 1 km
sdder om Eling anlaggs en breddad port under E20 med 6 meter bred vagbana och 6 meter
breddning fér fauna.

Tillsammans med de atgarder som planeras pa strackan Eling-Vara innebar anlaggandet av
de tva passagerna att E20:s barridrverkan delvis &tgéardas. Aterstdende barriar finns dock
mellan de planerade passagerna. | viss man skulle dock planerad passage under E20 soder
om Lekasa (sektion 3/650) dock kunna nyttjas aven av faunan. Passagen ar inte anpassade
for fauna och har darfor inte inkluderats i berdkningarna av effektomraden for planerade
passager.

For att tillgodose passagebehovet for mindre och medelstora daggdjur planeras torrtrum-
mor for smavilt anlaggas mellan de storre passagerna. Genom att anlagga torrtrummor med
en diameter p& minst 60 cm kan till exempel utter och baver passera. Laget for torrtrummor
kommer att studeras i senare skede. Preliminart foreslas de anlaggas i anslutning till diken
och vattendrag, vilket innebér att barriarverkan fér de landlevande arter som ror sig utmed
vattendrag kan atgardas. Alternativs kan befintliga broar och trummor 6ver vattendrag
forses med landpassage. | de fall dar broarnas vattenférande kapacitet ar begransad och en
landpassage under bron/i trumman riskerar att dversvdmmas vid hog vattenforing ar
torrtrumma att foredra.

Graslevande arter beddms ocksé gynnas av anlaggande av planerade faunapassager. Over
passagerna anlaggs grusvagar med vagkanter av magert jordmaterial, vilket 6kar forutsatt-
ningarna for att artrika vagkanter ska bildas. Artrika vagkanter dver faunapassagerna
innebar att vagkanterna pa bada sidor E20 binds samman.

Sammantaget beddms mdjligheterna for djur att tryggt kunna passera E20 ¢ka i betydande
grad. Projektmaélet 'Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrdk, minskad barridreffekt for faunan
och minskad risk for djur att dodas i trafiken’ bedéms uppfyllas i och med de foéreslagna
faunapassagerna i kombination med heltdckande faunastangsling. Vagens barriarverkan
atgardas dock inte fullt ut av planerade faunapassager. For alg upphéavs vagens barriar-
verkan pa ungefar 80% av strackan Ribbingsberg-Eling. For mindre djur, exempelvis
graslevande insekter, skulle ytterligare ett storre antal passager kravas for att helt upphéava
den barriarverkan E20 innebar.

6.4.3. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Paverkan pa ytvatten bedéms uppkomma vid planerad omgravning av befintligt dike vaster
om korsningen i Eling, planerade nya broar for enskilda vagar dver Lillan och Viskebacken
samt eventuella &tgarder pa befintliga trummor, se beskrivning av paverkan pa generella
biotopskydd i avsnitt 6.4.1 ovan.

Vagdagvatten férdrojs och renas i 6ppna diken.
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Lillan och Viskebacken omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten. Forutsattningarna att
uppna god ekologisk status och god kemisk ytvattenstatus bedoms inte paverkas av
planerade nya broar for enskilda véagar.

Grundvatten

Samtliga passager under E20 kommer att ligga under befintlig grundvattenniva, vilket
innebdr att permanent grundvattenavsénkning erfordras och att grundvattnet avleds genom
pumpning i de fyra portldgena km 3/650, 4/610, 6/260 och 7/680.

Vid Lekésa gar E20 pa bank, vilket ger stod for passager under E20. Anlaggande av portar
under E20 beddms paverka landskapshbilden och upplevelsen av kulturmiljon kring Lekasa i
mindre omfattning och tar mindre mark i ansprak jamfort med broar 6ver E20. Vid
planerad port under E20 i sektion ca 3/650 beraknas grundvattennivan kring porten kunna
paverkas pa ett avstand av cirka 190 meter. Dar omgivande mark utgors av berg (norr om
planerad port) blir det paverkade omradet betydligt mindre.

Planerad korsning i Lekasa (sektion ca 4/600) anlaggs dar befintlig vagbank ar som hogst,
vilket innebér att det erfordrade schaktdjupet, och darmed saval markintrang som det
omrade inom vilket grundvattennivan kan paverkas, minimeras. Har beraknas grundvatten-
nivan kunna paverkas pa ett avstand av cirka 50 meter fran planerad port.

Vid planerad port under E20 vid sektion 6/260 beraknas grundvattennivan kunna paverkas
pa ett avstand av cirka 130 meter. Korsningen i Eling grundlaggs pa berg, vilket innebér att
paverkan pa omgivande grundvattenniva endast berér portens absoluta ndromrade. Aven i
dessa lagen har passager under E20 valts framfor broar 6ver E20, i syfte att minimera
paverkan pa landskapsbilden och minska behovet av markintrang.

Permanent grundvattenavsankning utgor tillstandspliktig vattenverksamhet. Tillstand enligt
miljobalken planeras darfor att sokas for de passager dar paverkansomradet stracker sig
utanfor vagomradet, och dar det darmed inte ar uppenbart att varken enskilda eller
allmanna intressen paverkas.

Utifran resultaten fran genomférda hydrogeologiska utredningar beddms risken for
paverkan pa forhallandena i omgivande jordbruksmark vara liten. Mullagret i berérda
omréden har god vattenhallande formaga och vattentillgdngen for odlade grédor bedéms
inte paverkas. Infor anstkan om tillstand kommer férdjupade utredningar av paverkan pa
narliggande mark att genomforas.

6.4.4. Markavvattningsforetag

Paverkan pa markavvattningsforetag kommer ske i form av att trummor i foretag forlangs,
brunnars lage i plan forandras och att batnadsomraden kommer tas i ansprak i storre
utstrackning an idag d& ny vaganlaggning kommer placeras inom dessa omraden.

Beroende pd omfattning av intrang i markavvattningsféretag kommer efter byggnation
beslut tas om de ska omprdévas eller om avtal skall slutas med sakégare.

Fordrojning av vagdagvatten kommer att ske genom att langsgaende diken forses med
strypningsatgarder innan utslapp till markavvattningsforetag.

6.4.5. Kulturmiljé och fornlamningar

Den berérda strackan gar genom ett omrade med relativt mycket fornlamningar. Kultur-
varden och fornlamningar finns framst 1angs de laga hojdstrak som finns vid Lekasa och
Eling.
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Vid Lekésa-Bragnum finns ett relativt stort antal fornlamningarna som bildar en samman-
hallen helhet. De tva korsningar som planeras har utformats och placerats sa att ingrepp i
omradets kultur- och naturvarden undviks i mojligaste man.

Passage under E20 i sektion ca 3/650 &r placerad nagot soder om befintlig korsning i plan,
vilket innebér att paverkan pa det dldre betesmarksomradet med tidigare kanda lamningar
fran Bragnums by norr om den planerade passagen minimeras. Inom nytt vagomrade, soder
om befintlig vag, identifierades dock lamningar (hérdrester och hardutkast). | den arkeo-
logiska utredningen tolkades de nyfunna lamningarna utgora delar av bytomten (Lekasa
74:1). Ansdkan om ingrepp i fornlamning erfordras. Konsekvenserna fér lasbarhet hos den
kvarvarande lamningen bedoms bli liten/obefintlig, da lamningen redan idag ar splittrad av
befintlig sidovag. Paverkan pa den storre, sammanhangande delen av lamningen undviks
genom att breddningen sker séderut.

Sodra delen forbi Bragnums gamla tomt breddas 6sterut, detta da landskapet har ar flackare
och breddning vasterut kan undvikas. Slanterna gors branta med racken for att minska
intranget.

Lite langre norrut breddas vagen at vaster, for att undvika nya slanter 6ster om végen, dar
Lekasa 22:1 ar belagen. Viltstangsel kommer att sattas upp i ytterkant av befintlig ytterslant.
Inga nya slanter anlaggs, for att undvika paverkan pa fornlamningen.

Planerad korsning typ F i sektion ca 4/600 ar placerad i befintlig ldgpunkt i omgivande
jordbruksmark. Det innebar att schaktdjupet, och darmed markanspraket, for planerad
passage under E20 kan minimeras. Placeringen innebar vidare att planerad ramp sydost om
korsningen kan anldggas utan att befintlig fornlamning (Lekasa 18:1, grav fran brons-
/jarnalder placerad pa kullens hogsta hojd) paverkas. Befintlig bergslant mellan fornlam-
ningen och planerad ramp lamnas i befintligt skick. Vegetationen mot slanten kommer att
réjas bort, vilket innebar att sl&nten blir mer framtradande i landskapet. Utformningen
beddms vidare innebéra att mojligheterna att lyfta fram fornlamningen och darmed 6ka dess
upplevelsevarde okar.

Anslutningen till gamla E3 6ster om E20 paverkar en évrig kulturhistorisk lamning (Lekasa
31:1, som utgors av en jordkallare samt en sentida grund). Utformningen av anslutning till
gamla E3 fran korsningen i Lekasa har anpassats efter befintliga natur- och kulturvarden
samt for att minimera intranget i produktiv jordbruksmark. Foreslagen utformning innebéar
intranget i och splittringen av produktiv jordbruksmark minimeras samtidigt som intrang i
naturvardet eller i fornlamningarna Lekasa 18:1 och 32:1 undviks. Den évriga kulturhisto-
riska lamningen Lekasa 31:1 paverkas dock. Alternativet att flytta anslutningen sa att
paverkan pa Lekasa 31:1 helt undviks skulle innebéara ett 6kat intrdng i produktiv jordbruks-
mark. Konsekvensen av intrang i lamningen Lekasa 31:1 bedéms medfora sma konsekvenser
for omradets sammantagna kulturvarde och lasbarhet.

Langs gamla E3 finns en milsten (Lekasa 85). Milstenen &r idag dold av buskage (hack). Nytt
vagomrade omfattar milstenen och omradet narmast denna, vilket innebar att Trafikverket
far mojlighet att rensa naromréadet fran buskar och skéta milstenen inom ramarna for
driftarbetet for vagen. Genom att omradet narmast milstenen halls 6ppet bedéms
lamningens upplevelsevarde och lasbarheten/forstaelsen for historiska vagar i landskapet
Oka.
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De boplatslamningar som identifierats i samband med den arkeologiska utredningen i
sektionerna ca 4/000-4/100 (Lekasa 87 och 88) respektive 4/300-4/350 (Lekasa 86)
kommer att paverkas av breddning (bada lamningarna) samt av ny enskild vag (Lekasa 86).

Lekasa 87 och 88 bestar av boplatslamningar, eventuellt fran stenaldern. Lamningens
upplevelsevarde éar, enligt den arkeologiska utredningen, obefintligt och bevarandegraden
ganska dalig. Ett ingrepp i lamningen bedoms darmed endast f& sma eller obetydliga konse-
kvenser for omradets kulturmiljo i stort. Ansékan om ingrepp i fornlamning erfordras.

Lekasa 86 bestar av stolphal, sannolikt fran en byggnad eller hagnad. LAmningens upp-
levelsevérde &r, enligt den arkeologiska utredningen, obefintligt och bevarandegraden
ganska dalig. Ett ingrepp i lamningen bedoms darmed endast f& sma eller obetydliga konse-
kvenser for omradets kulturmiljo i stort. En ytmassigt storre undersokning pa platsen
bedtms, enligt den arkeologiska utredningen, kunna resultera i en relativt stor kunskaps-
inhdmtning. Ansdkan om ingrepp i fornldamning erfordras.

Anlaggande av passage under E20 med tillhérande ramper i Eling innebéar att den nyfunna
fornlamningen (Eling 45) som identifierades i samband med den arkeologiska utredningen
behover gravas bort. Lamningen bestar av rester av eldstader/hardar, sannolikt fran aldre
jarnalder. Lamningens upplevelsevarde &r, enligt den arkeologiska utredningen, obefintligt,
bevarandegraden dalig och kunskapsvardet relativt 1agt. P4 platsen finns dven rester av
torpbebyggelse. Ingreppet foreslas foregas av forundersokning. Ansokan om ingrepp i
fornlamning erfordras.

Utdver de registrerade forn- och kulturlamningar som beskrivs ovan paverkas dven befint-
liga stenmurar, se under rubrik Generella biotopskydd i avsnitt 6.4.1 ovan. Befintliga sten-
murar tillfor ett kulturhistoriskt varde genom att tydliggéra landskapets brukningshistoria.
Materialet fran de delar av murarna som behdover tas bort for att ge plats &t breddning av
E20 samt korsningsatgarder kommer att ateranvandas for uppbyggnad av nya stenmurar
genom planerad faunapassage, i forsta hand i sektion 2/110 och i andra hand i sektion
6/260. Nya stenmurar foljer de nyanlagda passagernas riktning i stéllet for att, som befint-
liga stenmurar, folja &go- eller brukningsgranser. Utformningen av de nya murarna kommer
att folja befintliga murars utseende och darmed knyta an till landskapets kulturhistoria.
Daremot kommer de nya murarna avvika fran landskapets historiska riktningar och i stallet
folja riktningarna hos nya element i landskapet.
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6.4.6.

Buller

For utbyggnadsforslaget utan foreslagna bullerskyddsatgarder beraknas totalt 29 fastigheter
(31 bostader) att fa ekvivalenta ljudnivaer 6ver riktvardet 55 dBA vid fasad (frifaltvarde). For
de bullerutsatta bostadshusen ligger ekvivalenta ljudnivaer inom 56 till cirka 70 dBA déar
cirka 15 hus far ljudnivaer >60 dBA vid fasad. Bullerskyddsatgarder nara vagen i form av
skarmar eller vallar bedoms enbart vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt for tva
bostadshus. Det beror pd att resterande hus ej ligger tillrackligt tatt grupperade och har for
l&ngt avstand till vagen for att kunna f& en bra nytta av vagnara skarmatgarder. Aven for
andra hus nara végen blir vagnéara atgard inte aktuellt da atgarden inte klarar att dampa
bullret tillrackligt mycket. Bortvalda bullerskyddsskarmar dampar 2-9 dB. De dvriga
bullerskyddsatgarderna som foreslas ar fastighetsnara atgarder sasom fasadatgarder
och/eller skyddad uteplats.

Boendemiljo

For de fastigheter dar Trafikverkets riktvarden for vasentlig ombyggnad (se figur 4.5:14)
beraknas 6verskridas har Trafikverket 1atit inventera sdval byggnaders skick som befintliga
uteplatser. Inventeringarna utgor underlag for beslut om bullerskyddsatgard for varje
enskild fastighet och redovisas i bilaga 6 till PM Trafikbullerutredning.

For samtliga bostadshus antas ett schablonvéarde for ljudisoleringen hos fasaden pa varje
hus. For den aktuella vagplanen innebér schablonvérde 28 dB(A) att bostadshus som
berdknas fa ljudnivaer utomhus vid fasad nagon decibel 6ver riktvardet for buller bedéms
klara gallande riktvarden inomhus. | sddana fall kravs inga fasadatgarder.

| tabell 6.4.2 redovisas en sammanstéallning av antal fastigheter (med antal bostadshus inom
parantes) som berors av buller dver riktvardet 55 dBA ekvivalent ljudniva vid fasad eller
over riktvardet inomhus 30 dBA ekvivalent ljudniva.

Antal fastigheter Nulage 2017 | Nollalternativ | Véagforslag Vagforslag
(bostadshus) med 2045 utan vagnéra | med vagnéra
bullernivaer éver bullerskydds- | bullerskydds-
riktvarde utomhus vid atgarder atgarder
fasad, 55 dBA eller 2045 2045
inomhus, 30 dBA.

TOTALT

Utomhus 15 (20) 24 (27) 29 (31) 29 (31)
Inomhus 12 (12) 18 (20) 20 (21) 20 (21)

Tabell 6.4:2 Bostader berdrda av buller éver riktvarden

Genomforande av foreslagna bullerskyddsatgarder bedéms innebara att boendemiljon ur
bullersynpunkt forbattras jamfort med idag.

Av de 29 fastigheter som har behov av bullerskyddsatgarder kommer 22 att fa atgarder. Tva
fastigheter foreslas l6sas in. | tabell 6.4.3 redovisas de fastigheter (bostadshus) dar atgard
foreslas. Inomhus, befintliga forutsattningar, dB(A) redovisar ljudnivaer inomhus vilka har
beraknats utifran den uppskattade fasadljuddampningen baserat pa utvandig inventering av
befintliga hus utan fasadatgarder.
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Vagforslag utan vagnéara
bullerskyddsatgarder 2045

Vagforslag med vagnéara

bullerskyddsatgarder 2045

Utomhus, Inomhus, Uteplats Utombhus, Inomhus,

hogsta befintliga hdgsta hogsta befintliga

ljudnivaer, forutsatt- ljudnivaer, ljudnivaer, forutsatt-

dB(A) ningar, dB(A) | dB(A) dB(A) ningar,

dB(A

Fastighets- Leq | Lmax Leq | Lmax Leq | Lmax Leq | Lmax Leq | Lmax Atgard
beteckning
1BSF§1A>C3NUM 58 | 75 33 |50 62 | 68 58 |75 33 |50 0.
BRAGNUM 63 |68 39 |43 64 |68 39 |43 (6)
15:1>1
gﬁé\leUM 60 | 64 29 |33 57 | 63 60 | 64 29 |33 0.
BRAGNUM 59 |75 31 |47 59 |75 31 |47 (€]
15:3>1
lB_nglNUM 70 |78 45 |53 67 |78 64 |72 39 |47 ®. ),
' @)
BRAGNUM 62 |66 32 |36 62 |66 32 |36 @
1:54>1- A
BRAGNUM 63 | 67 32 |36 61 | 64 63 |67 32 |36 ., @)
1:54>1-B
E?é\leUM 64 | 67 38 |4 60 | 66 64 |67 38 |41 ONE)
BRAGNUM 65 | 69 37 |41 65 | 69 37 |41 @)
1:59>1
BRAGNUM 57 |62 31 |36 57 |62 31 |36 (6]
2:2>1-B
BRAGNUM 64 |69 30 |35 64 |69 64 |69 30 |35 )
4:18>2
E_F;ifNUM 61 | 67 36 |42 58 | 65 61 |67 36 |42 ONE)
BRAGNUM 64 |70 39 |44 64 |70 39 |44 (6]
5:15>1
BRAGNUM 60 | 62 32 |34 60 | 66 60 | 62 32 |34 @,
5:8>1-A
BRAGNUM 61 |66 35 |40 60 | 66 61 |66 35 |40 ®. (2
5:8>1-B
g_ng\leUM 59 |61 33 |35 58 | 60 59 |61 33 |35 ™.
ELING 63 | 67 38 |42 63 |67 63 | 67 38 |42 4)
1:10>1
§L1|>N16 64 |76 36 |48 56 | 65 64 |76 36 |48 (4)
?1A1L>'\1A ETORP | 63 |67 32 |36 63 | 67 32 |36 @)
fﬁﬂ\ﬂ ETORP | 57 |58 31 |32 57 |58 31 |32 (6]
1H_7E>DlEN 69 |78 41 |50 62 |71 63 |72 35 |44 @,
: (3
;'SEEFN 65 |70 40 |45 64 | 69 65 |70 40 |45 @, ()
?%LJIORP 65 |72 31 |38 59 | 64 65 |72 31 |38 @,
?S&ORP 62 |68 37 |43 61 | 65 62 |68 37 |43 @), (2

(1) Fasadatgarder, (2) Skyddad uteplats, (3) Véagnara atgard, (4) Inlésen

Tabell 6.4:3 Bostader med foreslagna bullerskyddsatgarder
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Atgardsforslag baseras pé att alla bullerberdrda fastigheter har studerats for att bestimma
om atgarder ar tekniskt genomforbara och ekonomiskt rimliga. Fér huvuddelen av de
bullerberorda fastigheterna ar vagnara bullerskyddsatgarder inte ekonomiskt rimliga. |
dessa fall &r inriktningen att klara riktvarde inomhus och pa uteplats. For vissa fastigheter
(bostader) dar riktvardena utomhus éverskrids har fastighetsnara atgarder inte foreslagits.
Anledningen &r att fasadens ljudreduktion beddms vara tillréckligt stor for att riktvardena
inomhus ska kunna klaras. Detta innebar att tva fastigheter kan ha samma ljudnivéer
utomhus, men en av dem kan klara riktvardet inomhus och det andra inte.

Barriareffekter

Vag E20 kommer &ven efter genomforda atgarder utgora en barriar for savéal boende som
naringsidkare pa vagens bada sidor. Antalet anslutningar minskar i betydande grad, vilket
innebér att manga far langre avstand till narmaste pa-/avfart till E20. De kvarvarande och
nyanlagda anslutningarna far hogre standard, och planskilda passager for saval motortrafik
som gang- och cykeltrafik anlaggs. Barriareffekten for motortrafik (bilar och arbetsfordon)
bedoms kunna 6ka nagot for de som far langre avstand till narmaste passagemojlighet.
Barriareffekten for oskyddade trafikanter bedéms minska.

6.4.7. Risk och sakerhet

Farligt gods

Vag E20 &r primar vag for farligt gods. Infér ombyggnationerna har darfor en riskutredning
for farligt gods genomforts. | riskutredningen har risk for olyckor med farligt gods bedémts
med avseende pd manniskor som vistas i vagens naromrade.

Ombyggnaden av vag E20 medfor en dkad trafiksdkerhet, da vagen forses med mittracke,
sakrare omkorningsmaojligheter, viltstangsel utmed hela strackan samt att antalet anslut-
ningar minskas.

Avstandet inom vilket skyddsatgarder bor genomforas har diskuterats i samrad mellan
Trafikverket och Lansstyrelsen. Detta for att arbeta fram ett enhetligt och rimligt
stallningstagande for samtliga etapper av E20. Hogkapacitetsracken ska anlaggas for
fastigheter med bostadshus inom 30 meter fran E20. Hogkapacitetsracket kombineras med
atgarder for att ta hand om lackage fran farligt gods. Detta gors antingen genom dikets
utformning eller annan teknisk 16sning, t.ex. kantstdéd och kommer att detaljutformas i
arbetet med bygghandlingen.

Berakningarna visar att individrisknivan for E20 langs den aktuella strackan ligger inom det
sa kallade ALARP-omradet (ALARP; As Low As Reasonably Practicable) och avtar som mest
fram till ca 50 meter fran E20. Upp till 30 meter fran vagen ligger risknivan, knappt 7*10-6,
relativt nara gransen till oacceptabelt hog risk (10-5). Darefter avtar individrisknivan upp till
ca 50 meter fran vagen for att sedan stabiliseras kring 2*10-7. ALARP-omradet utgér den zon
dar risknivan ar hogre 4n vad som anses godtagbart utan atgarder, samtidigt som den &r
lagre &n vad som kan ses som helt oacceptabelt.

Av den genomforda riskutredningen framgar att brandfarliga vatskor (utslapp av brandfarlig
véatska och efterfoljande poélbrand) utgér en dominerande andel av individrisken vid olyckor
med farligt gods. Sammantaget bedéms ombyggnationerna medfora en lagre riskniva
jamfort med nollalternativet.
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Oversvamningsrisk

Anléggande av passager under E20 innebar att korsande sidovagar kommer att utsattas for
risk for dversvamning. Passagerna kommer att forses med pumpanlaggning dimensionerad
for 10-arsregn. | det fall ett kraftigt regn sammanfaller med ett driftstopp i pumpanlagg-
ningarna riskerar passager under E20 att tillfalligt dversvammas, vilket innebdr att vagen
tillfalligt kan behdva stangas. Konsekvenserna bedéms lokalt bli tydligt negativa under den
tid vagen kan behdva stangas av. Alternativa passager finns dock tillgangliga. Risken for att
ett kraftigt regn ska sammanfalla med ett pumphaveri bedéms vara liten. Dessutom reduce-
ras risken for 6versvamning i passager under E20 genom att dubbla pumpar installeras
samt genom att pumpstationerna férses med kraftuttag for att mojliggdra elférsorjning via
mobila elverk.

Risken for éversvamning av vag E20 foréandras inte med genomfdrande av planerade
atgarder.

6.4.8. Utslapp till luft, mark och vatten

Planerad ombyggnad av E20 beddms inte paverka trafikmangderna. Trafikbelastningen
bedoms 6ka i samma omfattning som den skulle ha gjort for befintlig vag. Okad trafikmangd
och 6kad hastighet kan innebara 6kade emissioner till luft. Omradet kring berord stracka ar
dock flackt och vélventilerat, vilket innebar att risken for manniskors hélsa bedéms vara
liten.

Spridning av féroreningar via vagdagvatten och vid olycka med farligt gods kan medfdra att
fororenande amnen nar omkringliggande mark och vattenomraden, med risk for betydande
konsekvenser pa framst yt- och grundvatten. Vagens avvattningssystem kommer att
utformas sa att den uppfyller dagens krav, vilket innebdr att vattnet avrinner via besddda
slanter och diken varvid vattnet renas, infiltreras och fordrojs. Detta innebar att risken for
fororening av omkringliggande mark och vattenomraden bedoms minska jamfort med
nollalternativet.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhéllsekonomisk beddmning av de foreslagna atgarderna
pa E20 for etappen Vargarda - Vara. Den utgar fran det principforslag som legat till grund
for arbetet med véagplanen och kommer att uppdateras med slutligt vagforslag innan planen
faststalls. Atgarderna bedéms vara mycket ldnsamma sett utifran ett samhéallsekonomiskt
synsatt. De viktigaste positiva effekterna kommer fran kortare restider och hogre
trafiksékerhet. Negativa effekter uppkommer bl.a. genom 6kade utslapp av koldioxid.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vagplanen uppkommer inom projektet pa grund av de ombyggnader
och omlaggningar som &r en foljd av projektet, men som inte omfattas av vagplanen.

For de enskilda anslutnings- och parallellvédgar som féréandras eller byggs nya med
anledning av vagforslaget kommer en forrattning enligt anlaggningslagen att begéras. For
nya enskilda vagar kommer &ven fragan om den framtida forvaltningen att tas upp till
provning. De enskilda anslutnings- och parallellvagar som forandras eller byggs nya med
anledning av vagforslaget redovisas pa vagplanens illustrationskartor.
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Flyttningar och kompletteringar av befintliga ledningar som véagforslaget medfor beskrivs i
PM Samordning ledningar. Déar befintlig ledning inte beddms ligga i konflikt med
markarbeten for ombyggnad av E20 kan ledning ligga kvar. Pa 6vriga platser laggs korsande
ledningen om under E20 med schaktfri forlaggning. Befintliga El-skdp som hamnar i
konflikt med utbyggnad av E20 flyttas utanfor sdkerhetszon alternativt placeras bakom
sidoracke. Befintliga ledningar och anldggningar inom utredningsomradet redovisas pa
llustrationskartor ledningar 100W0201-08.

6.7.  Paverkan under byggnadstiden

6.7.1. Trafik

Paverkan under byggtiden utgors framst av forsamrad framkomlighet. E20 kommer att
byggas om i befintlig strackning och pa delar av strackan breddas upp fran cirka 13 meter till
16,5 meter. Fem nya broar foreslas byggas, en éver och fyra under E20. Utdver detta ska
aven tatskikt, belaggning, kantbalkar och racken bytas ut pa en befintlig bro. Detta kommer
att innebéra att man sédnker hastighetsbegréansningen under stora delar av byggtiden. E20
kommer hallas 6ppen for trafik med tva korfalt under merparten av byggtiden.

I samband med alla stora végarbeten behdver en informationsinsats goras for att informera
trafikanterna. Med information kan trafikanterna anpassa sitt beteende under perioder nér
framkomligheten &r lagre an vanligt pd E20. For arbetspendlare kan exempel pa atgarder
vara att vélja annat fardmedel eller vélja annan fardvag. For kollektivtrafik och
godstransporter kan en informationsinsats leda till att andra vagar véljs under en period och
att tidtabeller anpassas till rdidande omstandigheter.

Pa stora delar av strackan kan arbeten utféras med breddning medan den andra halvan av
den befintliga vagen trafikeras av dubbelriktad trafik. Pa de strackor dar breddningen sker
pa bada sidor om E20 eller dér arbeten som ska utforas kraver mer utrymme kan E20
tillfalligt breddas for att rymma dubbelriktad trafik. En sddan breddning ryms inom det nya
vagomradet inklusive omradet for tillfallig nyttjanderatt som redovisas pa plankartorna.
Arbetsomradet skiljs fran trafiken med en skyddsbarriar.

Trafiken pé strackan kommer &ven att paverkas av byggnation av de passager éver och
under E20 som foreslas och av byggnationen av de atgarder pa befintliga broar och trummor
som foreslas. Har behovs i vissa fall kortare forbiledningar med sénkt hastighet runt
arbetsplatserna.

For att minimera storningarna pa E20 foreslas de enskilda och allmanna nya vagarna
anlaggas forst och darefter lata byggtrafiken nyttja detta vagnat under byggtiden. Eftersom
det lokala vagnatet ej ar heltdckande kommer byggtrafik att trafikera E20.

6.7.2. Milj6 och hélsa

Paverkan under byggtiden med avseende pa miljé och halsa utgors framst av forsamrad
framkomlighet, buller, vibrationer och risk for byggdamm fran anlaggningsarbetena. |
samband med omgravning av diken samt anlaggande av broar/trummor for planerade
parallellvagar kommer vattenmiljon i berérda diken/vattendrag paverkas av grumling.

Under byggtiden ska féljande skyddsatgarder vidtas:
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o Skyddsatgarder mot fororening av mark- yt- och grundvatten: Uppstallningsplatser
for maskiner valjs sa att avrinning inte sker till vagdiken eller vattendrag vid en
olyckshandelse som medfor lackage av petroleumprodukter eller andra kemikalier.
Saneringsutrustning ska finnas tillganglig.

o Skyddsatgarder for att forhindra grumling ska vidtas. Val av skyddsatgard ska géras
med hansyn till vattendragets kanslighet och storlek. Val av skyddsatgard med
avseende pa grumling kommer att beslutas i samband med kommande anmalningar
om vattenverksamhet.

o Aterstélining av omréden som tas i ansprék med tillfallig nyttjanderatt under
byggnadstiden, sa att intranget inte ger bestaende skador.

e Fornlamningsomraden som ligger i ndra anslutning till vagomradet ska markeras i
terrangen for att undvika oavsiktlig skada pa dessa.

7. Samlad beddmning

| korthet beddéms vagplanen ge foljande konsekvenser:
e Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed stréckan forbattras.
e Framkomlighet och tillganglighet for alla trafikanter p& E20 forbattras.

o De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlattar naringslivets transporter och invanarnas resor till arbete och
utbildning.

o Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang. Det féreslagna
vagnatet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med
jordbrukets transporter, till priset av samre tillganglighet till E20.

e Vagplanen bedoms ge sma till mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. De
huvudsakliga negativa konsekvenserna bedéms uppkomma genom paverkan pa
biotopskyddade diken och stenmurar samt i mindre grad genom paverkan pa
skogsmark.

e Vagplanen bedoms ge sma till mattliga negativa konsekvenser for kulturmiljon.
Paverkan pa kulturmiljon utgors framst av intrang i fornlamningar vid Bragnum/

Lekasa samt vid korsningen i Eling.

e Faunapassager och torrtrummor medfér minskad barridreffekt for fauna samt
minskad risk for viltolyckor.
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8. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1.  Miljobalkens allmanna h&nsynsregler

I miljobalken kap 2 finns de allmanna hansynsregler som ska foljas nar atgarder skall
utforas eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan p& miljon eller manniskors hélsa.
Syftet med hénsynsreglerna ar att férebygga negativa effekter och att miljohénsynen i olika
sammanhang ska 6ka. Trafikverket uppfyller miljébalkens hansynsregler enligt
nedanstdende beskrivning:

8.1.1. Kunskapskravet

Kunskapskravet beddoms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens
saval internt som externt for planering, projektering och utredning.

8.1.2. Forsiktighetsprincipen

Erforderliga skyddsatgarder kommer att vidtas. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. Férekomst av tjarasfalt i befintlig belaggning har undersokts.
Resultaten blir vagledande for kommande masshantering.

8.1.3. Lokaliseringsprincipen

Atgarderna sker i befintlig strackning. Lokalisering av anslutningar och korsningspunkter
med sidovagnatet har utretts under projektets gang.

8.1.4. Hushallningsprincipen
Atgarderna sker i befintlig strackning, vilket innebér att befintlig anlaggning nyttjas.

I mojligaste mén anvands massor fran arbetsomradet. Vid projektering och planering
minimeras ianspraktagandet av produktiv jord- och skogsbruksmark i mojligaste man.
Uppfyllande av det projektmal som syftar till att minimera livscykelkostnaderna innebéar en
god hushéllning med resurser. Detta uppnas bland annat genom planering av masshante-
ringen inom vagplaneomradet samt mellan angransande etapper av E20 s att onddiga
transporter undviks.

8.1.5. Produktvalsprincipen

Trafikverket staller omfattande miljokrav pa sina entreprendrer for byggtiden, bland annat
vid hantering av miljéfarliga &mnen, tvattning och tankning av fordon, motorbrénsle, och
miljoklassade fordon. Dessa krav innebér att miljohénsyn ar en viktig aspekt vid val av
bréansle och andra kemikalier. Trafikverket stéller aven krav pa de produkter och varor som
byggs in i anldggningen.

8.1.6. Skalighetsprincipen

Skaliga skyddsatgarder vidtas. De generella miljokrav (skyddsétgarder/forsiktighetsmatt)
som vidtas i samband med alla Trafikverkets anldggningsarbeten tillampas.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for berdrda vattenforekomster bedéms inte paverkas av anlaggande av
broar/trummor dver planerade parallellvagar.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte paverkas. Ombyggnationen av vagen beddéms inte
leda till 6kad trafik jamfort med nollalternativet. Omradet ar flackt och valventilerat, varvid
risk for att luftfororeningar medfor negativ paverkan pa manniskors halsa ar liten.

8.3.  Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden. Malen beskriver den kvalitet
och det tillstand for Sveriges miljo, natur- och kulturresurser som ar ekologiskt hallbara pa
lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar bland annat till att framja manniskors halsa, varna den
biologiska mangfalden och trygga en god hushallning med naturresurser. Utéver de 16
miljomalen finns ett 6vergripande generationsmalet som anger den évergripande riktningen
for miljopolitiken.

Genomforande av planerade atgarder enligt denna vagplan bedéms framst riskera att
paverka foljande miljomal:

9. Grundvatten av god kvalitet: "Grundvattnet ska ge en saker och hallbar dricksvatten-
forsorjning samt bidra till en god livsmiljé for vaxter och djur i sjéar och vattendrag."

Fordroéjning av vagdagvatten kommer att ske genom att langsgaende diken forses med
strypningsatgarder. Diken kommer att vara grasbekladda for att fastlaggning av
fororeningar ska ske.

Planerade atgarder innebar att lokal grundvattenavsankning erfordras vid planerade
passager under E20. Grundvattennivan beraknas som mest paverkas upp till 200 meter fran
planerad port.

12. Levande skogar: "Skogens och skogsmarkens véarde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévarden och
sociala varden varnas."

Projektet innebar att produktiv skogsmark utan utpekade naturvarden tas i ansprak for
anlaggande av passage over E20. P& sikt kommer dock skogen att ateretableras inom delar
av det ianspraktagna omradet, varfor paverkan pa miljomalet bedoms bli férsumbar.

13. Ett rikt odlingslandskap: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens véarde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mangfalden och kulturmiljovardena bevaras och starks."”

Planerade atgarder motverkar miljomalet genom att produktiv jordbruksmark tas i ansprak
samt genom paverkan pa diken och stenmurar som omfattas av det generella biotopskyddet.
Utformningen av anlaggningen har dock genomforts sa att fragmentering av brukbar mark
undviks i mojligaste man, vilket innebar att den negativa paverkan begrénsas. Kompensa-
tionsatgarder for ingrepp pa biotopskyddade objekt planeras genomforas.
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15. God bebyggd milj6. *Stader, tatorter och annan bebyggd miljé ska utgdra en god och
halsosam livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god milj6é. Natur- och
kulturvarden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anlaggningar ska lokaliseras
och utformas pa ett miljdanpassat satt och s& att en langsiktigt god hushallning med
mark, vatten och andra resurser framjas. Inriktningen ar att miljokvalitetsmalet ska nas
inom en generation.”

Planerade atgarder bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksakerhet for saval motor-
trafik som for oskyddade trafikanter. Anlaggande av storre faunapassager och mindre
torrtrummor innebér att risken for viltolyckor, och darmed &ven antalet trafikdédade djur,
minskar. Projektet medfor 6kade forutsattningar att cykla utmed strackan, vilket framjar en
hélsosam och miljéanpassad livsstil.

16. Ett rikt vaxt- och djurliv. "Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett
hallbart satt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer skall varnas. Arter ska kunna fortleva i
langsiktigt livskraftiga bestand med tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha
tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund fér
halsa, livskvalitet och valfard.”

Planerade atgarder saval motverkar som bidrar till uppfyllande av miljomalet. Projektets
negativa paverkan utgors framst av paverkan pa vagkantsmiljoer, biotopskyddade diken och
stenmurar. Projektets positiva paverkan utgors av anlaggande av faunapassager samt okade
forutsattningar for artrika vagkanter.

Foljande miljomal bedéms inte paverkas av planerade atgarder:
. Begransad klimatpéaverkan

. Frisk luft

1

2

3. Bara naturlig forsurning
4. Giftfri miljo

5. Skyddande ozonskikt
6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning
8. Levande sjoar och vattendrag.

10. Hav i balans samt levande kust och skéargard
11. Myllrande vatmarker

14. Storslagen fjallmiljo

8.4. Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Inga riksintresseomraden eller Natura 2000-omraden paverkas.

E20 Vargérda-Vara, delen Ribbingsberg-Eling, plan- och miljébeskrivning Végplan, granskningshandling 71



9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vvagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Vagomradet for allman vag i vagplanen omfattar forutom sjalva vagen med slanter och
diken det omrade som kréavs for 6vriga vaganordningar sdsom nodfickor, parkeringsfickor,
faunapassager, faunastdngsel, busshéllplatser och pendelparkeringar m.m. Aven det omréde
som kravs for drift och underhall av vaganordningar ingar i vagomradet. Vagnéara
bullerskyddsatgarder ligger inom vagomradet.

P4 plankartorna framgar grans for vaigomrade, samt grans mellan nuvarande och till-
kommande vagomrade. Det &r det tillkommande vagomradet som anges i fastighetsfor-
teckningens arealberékning, det vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vagomradet
for allman vag.

Tillkommande vagomrade for allman vag i denna vagplan omfattar knappt 17 hektar.
Huvudsakligen berors jordbruksmark.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for véag
med stod av en laga kraftvunnen vagplan. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vagen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens stalle
bestamma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den tid vagratten bestar. Vidare
far vaghallaren tillgodogéra sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas
ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.

Byggandet av vagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nagon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag d& marken togs i ansprak. Den slutliga ersattningen raknas upp fran dagen for
ianspraktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersattningen avgors i domstol.

Nytt vagomrade med vagratt i denna vagplan omfattar 16,4 hektar.

9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I vagplanen foreslas inskrankt vagratt inom omraden som markmodelleras for att forbattra
landskapsanpassningen. Detta galler vid passage for enskild vag under E20 i sektion 3/650
och i korsningen vid Lekasa for anpassning av brons sidoomréde till omgivande terréng.
Inskrankt vagratt foreslas aven vid forlangning av diken och dagvattenledningar. Den
inskrankta vagratten innebar att vaghallaren bestammer éver markens anvandning under
den tid vagratten bestdr, med undantag for markagarnas anvandande av vagomradet for
jord- eller skogsbruksandamal. Denna anvandning far dock inte hindra vagens funktion,
drift och brukande. Vagratten ar inskrankt aven pa det sattet att vaghallaren inte har ratt att
anvanda material eller andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken.

Nytt vagomrade med inskrankt vagratt i denna vagplan omfattar 0,4 hektar.
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9.1.4. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dar kommunen &r huvudman for allman plats uppkommer inte végratt.
Kommunen ska tillhandahalla den mark som kravs for vagen.

Nytt vagomrade inom detaljplan i aktuell vagplan ar inte aktuellt.

9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderatt till markomraden enligt redovisning pa fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfalliga nyttjanderatten avser foljande andamal:

» Arbetsvagar, etableringar och arbetsomraden, ett omrade i direkt anslutning till
foreslaget vagomrade for att 36 manader efter det att marken tagits i ansprak,
kunna genomféra masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i évrigt
genomfdra arbetena.

« Trafikomledning, omrade for att leda om trafik i samband med utbyggnad av broar
etc. i 36 manader efter det att marken tagits i ansprak.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar 12,0 hektar.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstallas i samrad med
fastighetsagaren och i forekommande fall med hansyn till omradets natur- och kultur-
varden. Da byggtiden ar berdknad till 24 manader motiveras 36 manader for tillfallig
nyttjanderatt med att erforderliga arkeologiska undersékningar genomfors innan
byggnation startar.

9.3. Indragning av allman vag

Vagforslaget innebar att vag 2500, delen mellan vag 2506/Ekvagen och E20, foreslas
forandras fran allmant till enskilt underhall da anslutningen till E20 stangs och ersétts av en
port under E20 som ansluter till befintlig enskild vag pa andra sidan E20. Vaghallaren
kommer att begara och bekosta en forrattning enligt anlaggningslagen for inrattande av en
forvaltning av den nya enskilda vagen.

Korsningarna mellan E20 och de anslutande allmanna végarna 186 och 2511 vid Lekésa och
2510 och 2520 vid Eling byggs om till planskilda korsningar. De delar av vdgarna som inte
sammanfaller med nya strackningar foreslas utga ur allmant underhall. Detta innebar att
vagratten upphor och nuvarande vagomrade rivs och aterstalls. Trafikverket kommer att i
samrad med fastighetsagaren aterstalla omradet.

Som en konsekvens av ombyggnaden vid Lekésa dras vag 2511 mellan E20 och gamla E3 in
fran allmant underhall. Ombyggnaden innebér att cirka 350 m av befintlig vag 2511 blir
overflodig for den allmanna trafiken och forandras fran allméant till enskilt underhall. Del av
V&g 186, cirka 450 meter, foreslas ocksa dras in fran allmant underhall, &terstallas och
atergd i samrad med fastighetsagare.

En del av gamla E3, cirka 450 meter, mellan Bragnum 6:19 och 6:28-2 foreslas forandras

fran enskilt till allmant underhall for att utgora forbindelse mellan E20 och befintlig allman
vag nr 2511.
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9.4. Konsekvenser for pagaende markanvandning

Da utbyggnaden av E20 till hdgre standard helt féljer nuvarande strackning har paverkan pa
pagaende markanvandning kunnat begransas. Trots detta innebar projektet i sin helhet ett
bortfall av jordbruksmark, dels genom ombyggnad av korsningarna vid Lekésa och Eling,
dels genom utbyggnaden av kompletterande enskilda véagar. Vid korsningen i Eling bildas
restytor mellan befintliga &kerdiken och planerad dragning av vag 2510. Aven norr om
korsningen bildas en restyta mellan befintligt akerdike och E20. Fér att minimera intranget
i produktiv jordbruksmark kan diken nordvast och vast om korsningen flyttas ndrmare E20
och vég 2510 och samférlaggas med vagdike. Atgarden omfattas inte av vagplanen och
kommer, i det fall det blir aktuellt, att genomfdras efter frivillig dverenskommelse med
ber6érda markéagare.

For fastigheterna Eling 1:10 och Eling 6:1 innebér vagforslaget att fastigheterna l6ses in och
byggnaderna rivs.

Nordvast om korsningen vid Lek&sa gransar vagplanen till detaljplanen ”Asaka 3:12 del av”,
antagen 1991. Vagplanen strider mot detaljplanen och kan inte faststéllas i strid med
gallande detaljplan. Detaljplanen méaste darfor upphévas eller &ndras innan vagplanen kan
faststallas. Detaljplaneprocessen pagar.

10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Den fortsatta formella handlaggningen av vagplanen framgar av avsnitt 11.1

10.2. Genomfdrande

Nar vagplanen har faststallts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprenér fér utbyggnaden. Innan utbyggnadsarbetet
paborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att informeras. Preliminart kan
utbyggnaden paborjas 2020.

Behovet av kompletterande tillstand eller andra juridiska processer infor genomforande
framgar av avsnitt 11.2.

10.3. Uppfdljning och kontroll

10.3.1. Under byggnadstiden

Uppfdljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment ar:

e Vattenprovtagning for att félja upp kraven pa att minimera grumling,
fororeningsspridning och annan paverkan fran arbeten i berérda Lillan och
Viskebacken.

¢ Kontroll av grundvattennivaer i samband med utbyggnad av vagportar.

Kontrollprogram for vattenverksamheten kommer att tas fram i samband med
tillstandsansokan.
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e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.
e Kontroll av insténgsling av kansliga narliggande natur- och kulturvérden.

e Planering av trafikomlaggningar for trafiken pd E20 och 6vrigt vagnat samt gaende
och cyklister.

10.3.2. Efter fardigstallande

Efter fardigstallande kontrolleras att den byggda anldggningen har den dnskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning. Beslutade och genomfdrda fastighetsnéra
bullerskyddsatgarder kontrolleras sa att de fatt avsedd effekt.

Ett uppfoljningsprogram for faunapassagerna tas fram. Syftet ar att kontrollera att
naturmiljéerna utvecklas och att funktionen for fauna uppnas. Uppféljningen kan
genomfdras som sparstudie och/eller genom kameradvervakning.

Behov av uppféljningsprogram for kontroll av grundvattennivaer kommer att utredas i
samband med detaljprojektering och arbetet med tillstdndsansokan for vattenverksamhet.

11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

En vagplan kungors for granskning och genomgar sedan faststallelseprévning. Under tiden
som underlaget halls tillgangligt for granskning kan berdrda sakagare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och kommenteras i ett
granskningsutldtande som upprattas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar vagplanen. De sakagare
som berors kommer da att kontaktas och far mojlighet att Iamna synpunkter pa andringen.
Ar andringen omfattande kan underlaget aterigen behéva goras tillgangligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig éver planen.
Darefter begars faststéllelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststalla vagplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas prévas

Overklagandet av regeringen.

Hur végplaner ska kungdéras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 8§ vaglagen
(1971:948) och 3 kap 15-27 §8 vagforordningen (2012:707).
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11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststallelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor och eventuella
bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som maste féljas nar vagen byggs.
Denna planbeskrivning utgoér ett underlag till planens plankartor.

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande. Detta
innebér bland annat att vaghallaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har ratt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behdvs permanent for vagen. Mark som behovs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsagare eller
rattighetsinnehavare.

Omrade for enskild vag ingar inte i faststallelsebeslutet. Férandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via markldsenférhandlingar och anlaggningsférrattning i Lantmateriets
forsorg.

11.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

Nar vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststallande juridiskt bindande och ger
foljande rattsverkningar:

« Vaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vég i enlighet med
faststallelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

Vaghallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i anspradk med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berdrda
fastighetsagare ersattning.

« Vaghallaren erhaller ocksa en tidsbegransad nyttjanderétt (tillfallig
nyttjanderatt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vagen.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda
fastighetsagare erséattning.

«  Vad som utg6r allman vag och vaganordning laggs fast.

Detta innebar bland annat att vaghallaren har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark
som behdvs permanent for vagen. Vagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvanda mark som
behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen framgar
vilken mark som berdérs av permanenta eller tillfalliga markansprak, hur stora arealer som
berdrs samt vilka som &r fastighetsagare eller rattighetsinnehavare. For tillfallig
nyttjanderatt framgar dven vad marken ska anvandas till och under hur lang tid den ska
anvandas.

Trafikverket har ratt att borja anvanda mark tillfalligt sa fort vagplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetsagare och rattighetsinnehavare nar tilltrade ar beréknat att
ske.

Fastighetsagare och rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppféra
byggnader eller pd annat satt forsvara for Trafikverket att anvanda den mark som behovs for

anlaggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anldggning som redovisas i vagplanen.
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11.1.4. Kommunala planer

I anslutning till E20 vid korsningen vid Lek&sa finns en géllande detaljplan ”Asaka 3:12 del
av” i direkt anslutning till befintligt vagomrade. Den foreslagna utformningen av E20 och
korsningen i Lekasa strider mot innehaller i detaljplanen som darfor kommer att upphévas.
Processen for att upphava detaljplanen pagar och forvantas vara slutférd innan projektet
byggstartas. Inga andra detaljplaner berérs av vagplanen.

Enligt plan- och bygglagen ska varje kommun ha en aktuell dversiktsplan som omfattar hela
kommunen. Oversiktsplanen ska ange hur mark- och vattenomraden &r avsedda att
anvéandas och hur den bebyggda miljén ska utvecklas och bevaras.

Essunga kommuns nu gallande 6versiktsplan antogs 1992. Planen aktualiserades ar 2002.
Varas nu gallande éversiktsplan “Oversiktsplan 2012” med tillhérande kartbilagor antogs av
kommunfullméktige 2013-05-27. Vagplanen éverensstammer med oversiktsplanerna bade
for Essunga och Vara kommuner.

11.2. Genomfdrande

11.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vagplanen planeras vara avslutad under hosten 2018.
Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att pabérja
utbyggnaden under 2020. Byggtiden forvantas vara cirka 2 ar.

11.2.2. Enskilda anlaggningar

Enskilda vagar, ledningsomléggningar och férandrade markavvattningsforetag omfattas inte
av vagplanens faststéllelsebeslut. I arbetet med vagplanen har dock rimliga tekniska
I6sningar for dessa tagits fram.

For aktuella enskilda vagar kommer Trafikverket att initiera och bekosta
lantmateriforrattningar. Behovet av att férandra ledningsratter eller omforhandla
markavvattningsforetag som berors av vagombyggnaden kommer att identifieras i samrad
med berdrda. Det kan exempelvis rora sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande
lage eller markavvattningsforetag som tillfors mer vagdagvatten, dar Trafikverket kan
behova ingd som deldgare i foretaget.

11.2.3. Tillstdnd och dispenser

Grundvattenavsankning utgor tillstdndspliktig vattenverksamhet. Tillstand enligt miljo-
balken ska darfor att sokas for de passager dar paverkansomradet stracker sig utanfor
vagomradet och déar det inte ar uppenbart att varken enskilda eller allméanna intressen
paverkas. | det fall Trafikverket bedémer att det ar uppenbart att varken enskilda eller
allmanna intressen paverkas av grundvattenavsankningen ska ett stallningstagande om
vattenverksamhet tas fram for den aktuella passagen.

Byte/forlangning/anlédggande av trummor/broar i vattendrag med ett flode under 1m3/s
utgdér anmalningspliktig vattenverksamhet.

Omgréavning av diken utgér anmalningspliktig vattenverksamhet.

Anlaggande av planerade parallellvagar faststélls inte i vagplan. Det innebér att atgarder
som riskerar att paverka biotopskyddade diken och eventuella andra biotopskyddade objekt
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som berdrs av planerade parallellvagar inte far genomféras utan att dispens fran forbudet
sokts och erhallits.

Ansokan om ingrepp i fornlamningar vid Bragnum/Lekéasa samt vid korsningen i Eling
erfordras.

Bygglov for anlaggande av bullerskyddsskarmar ska stkas.

11.3. Finansiering

Atgarden finansieras genom nationell plan 2014-2025 och medfinansiering fér utbyggnad
pa fem huvud etapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Nar de fem huvudetapperna ar
fardigstallda ska hela E20 genom Vastra Gotalands lan vara motesseparerad.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pa etappen Ribbingsberg-Eling bedoms till cirka 400
miljoner kronor.

12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljébeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.
Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas
vagplanen finns tillgangligt via Trafikverkets projektledare Och redovisas i figur 12:1.

Barnkonsekvensanalys

PM landskapsanalys

PM Malbildsseminarium

PM Gestaltningsprogram (bifogas végplanen)

Beslutsunderlag for val av standard och utformning

Masshanteringsanalys

Klimatkalkyl

Riskbeddmning farligt gods

Samlad effektbedémning SEB

PM Trafik under byggtiden

PM avvattning och samordning befintliga ledningar

PM Byggnadsverk (bifogas vagplanen)

Lista éver byggnadsverk

Skisser byggnadsverk

Kravstéliningsanalys byggnadsverk

Konsekvensanalys byggnadsverk

Lcc analys byggnadsverk

Redovisning av byggnadsverkens geometri
PM Elteknik

Teknisk PM Geoteknik

Projekterings PM Geoteknik

Projekterings PM Hydrogeologi

PM Trafikbullerutredning (bifogas vagplanen)
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Bilaga 1.1 — 4.8 Ljudutbredningskartor (bifogas vagplanen)

Bilaga 5 Fastighetslista (bifogas vagplanen)

Bilaga 6 PM Bullerskyddsinventering (bifogas vagplanen)
PM Fauna
PM Artrika vagkanter

PM Kulturarvsanalys

PM Arkeologisk utredning, steg |

PM Arkeologisk utredning, steg Il

PM markmiljéinventering

Projekterings PM Véagteknik
Bilaga 1 Bl
Bilaga 2 Undergrund

Bilaga 3 Provklassning

Bilaga 4 PMS-berakningar
Bilaga 7 Fallviktsdata
Vagteknisk undersékningsrapport

Bilaga 1 Fotodokumentation

Bilaga 2 Provtagningsprotokoll

Bilaga 3 Foton 6verbyggnad

Bilaga 4 Materialanalys

Bilaga 5 Georadar
Bilaga 6 PVD
PM Trafik och vagutformning

Beslutsunderlag for val av principutformning

Beslutsunderlag for val av trafikteknisk
detaljutformningsstandard

PM Férutsattningar underlagskalkyl
Underlag till kalkyl
PM Underlag for stdngning, &ndring och 6ppning av enskilda

anslutningar till allmén vég
Figur 12:1 Framtaget underlagsmaterial

Som underlag till arbetet med végplanen har offentligt planeringsunderlag fran
lansstyrelsen och Trafikverket anvénts.

Lansstyrelsens WebbGlIS; http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/ Infokartan/

NVDB — Nationell Vagdatabas https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket#

Vattenkartan, Lansstyrelsens WebbGIS; http://www.viss.lansstyrelsen.se

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lans (Vattenmyndigheten for Vasterhavets vattendistrikts)
foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekomster i Vasterhavets vattendistrikt; beslutade
den 13 december 2016. Lansstyrelsen 14 FS 2016:58.

Atgardsvalsstudie, E20 Genom Véstra Gotaland, Sammanfattande slutrapport. Trafikverkets
publikation 2012:134.
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http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/
https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
http://www.viss.lansstyrelsen.se/

Overgripande gestaltningsprogram, E20 genom Vastra Gotaland. Trafikverket 2015-05-08.
Publikation 2013:088.

Trafikverkets riktvarden for trafikbuller, TDOK 2014:1021. Trafikverket, 2015
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentld=TDOK%202014
%3A1021

Rapport: Planlaggning av véagar och jarnvagar. Trafikverket 2014-09.
http://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fal33a0d750bbc852/planlaggn
ing_vagar_jarnvagar_1 O 141014.pdf
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http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentId=TDOK%202014%3A1021
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentId=TDOK%202014%3A1021
http://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggning_vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
http://www.trafikverket.se/contentassets/20d0aaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggning_vagar_jarnvagar_1_0_141014.pdf
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