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1. Sammanfattning

Enligt riksdagsbeslut fran 1993 ska hela E4 fran Stockholm till Helsingborg ha motorvags-
standard. Befintlig strackning av E4 mellan Lagan och Toftaholm, ska dirmed byggas ut
frdn motortrafikled till motorvag.

Den aktuella striackningen av E4 mellan Ljungby och Toftanis ar planerad i tva delar och
darmed finns tva skilda viagplaner for delstrackorna, kallade Delen Kanna — Lagan samt
Delen Lagan — Toftaholm. Planerad byggtid for den totala strackan mellan Ljungby och
Toftanés ir ca 3 ar.

Under 1999 upprittades en forstudie for utbyggnaden av E4 mellan Ljungby och Toftanés.
Den utgjorde plattformen for den planerings- och projekteringsprocess som syftade till att
bygga ut E4:an till motorvig pa delen Ljungby — Toftanés. Med denna som grund tog
Lansstyrelsen 2001 beslut om att verksamheten kan antas medféra en betydande
miljopaverkan. Trafikverket tog sedan beslut om att upprétta en vigutredning. Under &ren
2000-2001 genomfordes en vagutredning for E4 Ljungby — Toftanis inom vilken en
tillhorande MKB upprittades. Vagverket lamnade in ett Forslag for tillatlighetsprovning
under 2004 till regeringen med fortydligande 2005 for E4 Helsingborg-Jonkoping, delen
Ljungby -Toftanés. Senare under 2005 aterkallade Véigverket tillatlighetsprojektet, med
anledning av att det saknades aktualitet i de ekonomiska planerna. Trafikverket har efter att
projektet aterupptogs 2014 bedomt att beslut och stallningstaganden frén tidigare forstudie
och vigutredning ar aktuella. En miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen.

Vigobjektet Delen Lagan — Toftaholm omfattar utbyggnad av E4 for en stricka om ca 15 km.
Den aktuella strickan byggs om till motorvig genom breddning av befintlig vig pa bade
vastra och Ostra sidan, till en total bredd om 22 m med 2+2 korfilt. Vigen dimensioneras
med geometrisk standard som motsvarar kravstandard for hastighet 120 km/h. En
utbyggnad av E4 mellan Lagan och Toftaholm syftar till att forbattra framkomligheten och
hoja trafiksdakerheten utmed vagstrackan och dess trafikplatser. Vidare syftar den till att 6ka
skyddet for de vattentdkter som finns utmed strackan.

Vagforslaget innebar en 6kad kapacitet och framkomlighet i och med fler korfalt, hogre
hastighetsbegransning samt forhojd trafiksakerhet. Trafiksikerheten okar da omkorningar
underlittas, trafikflodet blir jimnare, métande trafik skiljs 4t med en bredare mittremsa och
vagrenarnas bredd medfor storre sikerhet vid nodstopp bade for den som stannar och de
som maste passera. E4 mellan Lagan och Toftaholm &r en olycksdrabbad vagstriacka med
okande mangd tung trafik och frekvent forekommande omledningar pa grund av stérningar.
Forbi Lagan samhille finns problem med bullerstérningar fran E4 och vid omledningar
belastas titorterna i omradet med konsekvenser som det medf6ér genom buller, minskad
rorlighet och forsamrad luftkvalitet. Vid en utbyggnad av E4 kan dessa omledningar
minskas och med utokade bulleratgirder kan bullerstorningarna mildras.

Vattenskyddsatgéarder foreslas for Ljungby-Lagan och Bergadsen, bland annat genom att

viagdagvatten tas omhand och fordrojs vilket gor det majligt att begriansa ett utslapp vid en
eventuell olycka.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1, Allmant

Enligt riksdagsbeslut frdn 1993 ska hela E4 fran Stockholm till Helsingborg ha motorviags-
standard. Befintlig strackning av E4 mellan Lagan och Toftaholm, ska darmed byggas ut
fran motortrafikled till motorvag. I vigutredning gjord 2001 beslutades att utbyggnaden ska
ske genom breddning av befintlig viag (Vigverket, 2000).

E4 mellan Helsingborg och Stockholm ar ett av Sveriges viktigaste transportstrak. E4 ar
dessutom klassat som riksintresse for kommunikationer och har europeiskt intresse som en
del av TEN-T (Transeuropeiska transportnitet) och den sa kallade Nordiska triangeln. Den
enda delen av E4 mellan Helsingborg och Givle som saknar motorvagsstandard ar tre mil
forbi Ljungby, varav ca 15 km &r mellan Lagan och Toftaholm (Figur 1). Hir ar vigen
utformad som 2+1 viag med en bredd pa 13 m. Detta resulterar i att trafiken ofta hejdas vid
olyckor eller andra storningar. Under 1999 sattes mittracke upp pé motortrafikleden vilket
kraftigt minskade antalet svdra olyckor. Den stiandigt 6kande tunga trafiken har dock skapat
nya problem och antalet storningar och olyckor ar fortfarande hogt.

Strackningen av E4 Lagan — Toftaholm gar genom skyddsomradet for dricksvattentakten
Bergadsen som anvands av Vixjo och Alvesta kommuner, samt forbi Ljungby kommuns
vattentakt. Dartill korsar vagen Lagan och Toftadn. I skyddsforeskrifterna for Bergadsens
vattentikt finns ett forbud mot transporter av farligt gods samt halkbekdmpning med salt
eller annan kemikalie. Trafikverket har for narvarande dispens for transport av farligt gods
samt tillstand for viagsaltning. Upprustning och utbyggnad av strackan ska darfor
genomforas tillsammans med skyddsatgirder for att forhindra férorening av vattentikter i
omréadet.
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2.2.  Uppdelning av vagplaner

Den aktuella striackningen av E4 mellan Ljungby och Toftanis ar planerad i tva delar och
dirmed finns tva skilda vagplaner for delstriackorna, kallade Delen Kénna — Lagan samt
Delen Lagan — Toftaholm. Liangdmaitning sker fran s6der mot norr och strackan Lagan -
Toftaholm stricker sig mellan km 17/240 — km 31/827. Delningen mellan planerna ligger
strax soder om tatorten Lagan.

2.3.  Andamal och projektmal

2.3.1. Projektets syfte och mal

Syftet med utbyggnaden av den aktuella strickan till motorvig ar att 6ka trafiksdkerheten
och framkomligheten, sarskilt for tung trafik. Syftet ar ocksa att skydda
vattenskyddsomrédet Bergadsen mot fororeningar. Vattentakten forsorjer Vaxjo och Alvesta
kommuner (cirka 9o 000 méanniskor) med rent vatten. Andelen lastbilstrafik pa vigen ar
idag mycket hog med ca 29 procent. Vid olyckor tvingas man leda om trafiken genom
narliggande orter vilket ger stora konsekvenser for bl.a. boendemiljon.

Mal for projektet ar att:

e Bygga ut aktuell vigstracka fran 2+1-motortrafikled till motorvag i befintlig
strackning. Detta sker for att forbattra framkomlighet, 6ka trafiksikerheten samt
skapa ett 1angsiktigt bra skydd for vattentdkterna utmed strackan.

¢ Enhetlig hastighetsstandard med omgivande strackor.

e Underhall och felavhjalpning ska kunna utforas pé ett effektivt, miljomaissigt och
arbetsmiljomassigt vis.

2.4. Tidigare och pagaende utredningar och beslut

Vid planering av ny vag tillampar Trafikverket fyrstegsprincipen. Avsikten med principen ar
att inrikta planeringsarbetet mot ett brett angreppssétt, dar den basta atgéarden for att 16sa
en brist ska hittas. Det forsta steget handlar om att forst och framst 6verviga atgirder som
kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av transportsitt. Det andra steget
innebar att genomfora atgirder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den befintliga
infrastrukturen. Vid behov genomfors det tredje steget som innebar begriansade
ombyggnationer. Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre
tidigare stegen. Det betyder nyinvesteringar och/eller stérre ombyggnadsétgarder.

24.1. Forstudie

Under 1999 upprittades en forstudie for utbyggnaden av E4 mellan Ljungby och Toftanés
(Viguverket, 2000). Den utgjorde plattformen for den planerings- och projekteringsprocess
som syftade till att bygga ut E4:an till motorvig pa delen Ljungby — Toftanis. Forstudien
hade en bestdmd inriktning vilken foljde av ett genomférande av forslaget till en nationell
vaghéllningsplan for dren 1998-2007. I planen var malet att E4:an skulle byggas ut till
motorviag mellan Helsingborg och Stockholm. Férstudiens huvudsakliga syfte var att
stimma av hur viagprojektet forholl sig till Gvergripande mal i samhillet samt utgora en
grund for fortsatt arbete. Med denna som grund tog Liansstyrelsen 2001 beslut om att
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verksamheten kan antas medf6ra en betydande miljopaverkan. Trafikverket tog sedan beslut
om att uppréatta en viagutredning. Forstudien och vagutredning motsvarar samriadsunderlag
i den nya planprocessen och beslutet om betydande miljopaverkan kvarstér. Linsstyrelsen
har under 2014 meddelat att fragestillningar fran Trafikverkets tidigare utredningar ar
fortsatt aktuella och lyfter sarskilt fram skyddet av befintliga vattentikter och att passagen
vid Hallsj6 behover uppmirksammas da dir finns ett riksintresse for naturmiljo.

24.2. Véagutredning

Under dren 2000-2001 genomfordes en viagutredning for E4 Ljungby — Toftanis inom
vilken en tillhérande Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) upprittades (Vigverket, 2000).
Vagutredningen utgick frén riksdagsbeslutet 1993 om att hela E4:an frin Helsingborg till
Stockholm skulle ha motorvigsstandard. Som forutsattning for utredningen 14g Forstudie
1999 och det samradsforfarande som inletts i samband med framtagandet av Forstudien.
Utredningen avser bland annat en breddning av nuvarande motortrafikled pa den ca 15 km
ldnga strackan av nuvarande E4, undantaget avsnitt vid Hallsjo/Bergadsen dir en ny
strackning pa ca 6 km redovisades som alternativ till breddning. Tre alternativa 16sningar
studerades (Vigverket, 2000):

1. Den nuvarande vigen med befintliga Broar 6ver E4 betjanar trafik i ena riktningen
och en ny motorvigshalva byggs ut bredvid.

2. Den nuvarande vigen byggs ut, varvid gamla broar 6ver E4 rivs och ersitts med nya

3. Den nuvarande viagen byggs ut med forutsiattningen att befintliga broar 6ver E4
behélls

Vidare utreddes tva alternativ forbi Hallsjo, ett som innebar en breddning av nuvarande vig
och ett som gar i ny strackning 0ster om Hallsjo. Det Ostra alternativet ar ca 500 m langre dn
alternativet med breddning och har hogre anliggningskostnad.

Viagverket forslog den tredje 16sningen den 21/11-2001, att befintliga broar behélls och att
utbyggnad forbi Hallsjo sker genom breddning istillet for ny strackning. Dessa l6sningar ar
de mest kostnadseffektiva och ger minsta mgjliga intrang i omgivningen. Vidare har den
nuvarande motortrafikleden tillracklig plan- och profilstandrad for att byggas ut till
motorvag. Det bedoms dven att de vattenskyddsatgarder som foljer med en utbyggnad till
motorvag kan utforas pa ett sddant sitt att vattenresursen skyddas pa det sitt som
miljomalet avser. Den samlade bedémningen i vagutredningen rorande strackan forbi
Hallsjo ar att breddning av befintlig vég totalt sett ar béttre 4n alternativet i ny strackning.
Breddning foreslés ske ldngs med omvaxlande vistra och Ostra sidan av vigen mellan Lagan
— Toftaholm. Vagutredningen motsvarar lokaliseringsutredning i den nya planprocessen.

2.4.3. Tilldtlighetsprévning

Utbyggnad av motorvagar provas normalt av Regeringen enligt 17 kap miljobalken, s.k.
tillatlighetsprovning. Vagverket lamnade in ett Forslag for tillatlighetsprovning under 2004
till regeringen med fortydligande 2005 f6r E4 Helsingborg-Jonkoping, delen Ljungby -
Toftanis. Senare under 2005 aterkallade Vagverket tillatlighetsprojektet, med anledning av
att det saknades aktualitet i de ekonomiska planerna.
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244, Samradsredogoérelse

Samriden har dokumenterats i en separat samradsredogorelse. Samrad sedan projektets
start 1999 har sammanstillts i redogorelsen.

I arbetet med framtagandet av vigplanen har ett flertal samrad skett med kommunen,
Lansstyrelsen organisationer och enskilda som berors av utbyggnaden av E4 Ljungby -
Toftanas.

Under borjan av 2015 holls samrdd med myndigheter, organisationer och enskilda som
berors av utbyggnaden av E4, strickningen Lagan -Toftaholm. Samradsmote med berorda
holls den 11 mars 2015. Lansstyrelsen i Kronobergs 14an och Ljungby kommun deltog vid
samradsmotet. Oppet hus hélls den 12 mars 2015 for allméinhet och berérda.

Samradstiden da vagplanen fanns tillganglig och allménhet samt myndigheter,
organisationer m.fl. kunde limna synpunkter om vigplanen l6pte mellan 9 — 29 mars 2015.
Yttranden inkomna under méten samt samradstiden i sin helhet rérande, strickningen
Lagan-Toftaholm har sammanstillts i denna samradsredogorelse.

Inkomna synpunkter, samradshandlingen och samrédsredogorelsen utgor underlag for
framtagandet av granskningshandling.

Synpunkter som inkommit under samrédet ror framfor allt:
¢ Skydd av vattentikter
e Okad fri héjd i de broar under E4:an som byggs om
e Byggtid och atkomst av fastigheter och verksamheter.
e Omledning av trafik under byggtiden
e Paverkan av buller fran viagen och bullerskydd

2.4.5. Pagaende planeringsprocess

Trafikverket har efter att projektet dterupptogs 2014 bedomt att beslut och
stillningstaganden frén tidigare forstudie och viagutredning ar aktuella. Det har dven
bedomts att det inte krévs ndgon tillatlighetsprovning for projektet da endast stora, teknisk
komplicerade projekt eller projekt med flera starka och svérforenliga intressen ska prévas av
regeringen. Trafikverkets rapport “Planldggning av vagar och jarnvagar” anviands for den
fortsatta hanteringen av den fysiska planldggningen med vagplanen, enligt den nya
lagstiftning som kom 1 januari 2013. En miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vagplanen.
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3. Forutsattningar

3.1.  Vagens funktion och standard

Befintlig aktuell del av vig E4 dr motortrafikled och utbyggd till 2+1 vig med en total bredd
av 13 m. Utmed strackan finns tva trafikplatser vid Lagan och Hallsj6 och totalt 13 broar,
fem stycken som gar 6ver E4 och atta stycken som gar under varav tva 6ver vattendrag.

I dagsldget finns en driftvindplats norr om Toftadn och nio katastrofoverfarter utmed
strackan mellan Lagan och Toftaholm. Vid E4 passage 6ver an Lagan finns en rastplats i
bada korriktningar pa E4, en pa vardera sidan om an.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

3.2.1. Trafikforhallanden

Hastigheten for befintlig strackning av E4 uppgar till 100 km/h. Géng- och cykeltrafik samt
langsamt gédende fordon ar férbjudet pd motortrafikled samt p&d motorvag.

I trafikplatserna &r skyltad hastighet 70 km/h medan hastigheten i omkringliggande vagnét
varierar mellan 50, 70, 80 och 9o km/h.

Trafikrakning och trafikprognos

Trafikrakningssiffror samt trafikprognos for E4 Ljungby med omnejd har sammanstallts
med prognossiffror och manuell upprikning (Trafikprognos AF, 2014). Mitningar for
striackan Lagan — Toftaholm har gjorts i 4 olika punkter.

Trafiken per &rsmedeldygn ar 2040 berdknas ¢ka till 17 600 fordon i norra delen av strackan
och till 18 600 fordon i s6dra delen av strackan. Trafikbelastningen p& E4 dr nagot hogre
narmre Lagan dn den dr mot Toftaholm.

Figur 2. Trafikrakningspunkter utmed E4 samt trafikplatser.
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Punkt | Beskrivning Rakning, | Lastbils- | 2040,
2011- andel manuell
2012 upprakning
1 E4 11500 | 28% 17 500
2 Vag mot 600 6% 900
Dorarp
3 Vag mot 600 6% 800
Skyttsas
4 E4 12200 | 26% 18 600
5 Vag mot 600 8% 900
Domaryd
6 Varnamovagen | 1500 11% 2200
7 E4 11500 | 29% 17 600

Figur 3. Trafikpunkter med antal fordon.

Det finns rikningar och prognos for av- och pé-trafik vid de tva trafikplatserna Lagan och
Hallsj6 (Trafikprognos AF, 2014). Vid en manuell upprikning till 2040 blir den férviintade
trafikokningen omkring 200-300 fordon per arsmedeldygn vid trafikplats Hallsjo och 100-
300 fordon per arsmedeldygn vid trafikplats Lagan.

Farligt gods-transporter

E4 ar rekommenderad vag for farligt gods-transporter. Viagen nyttjas frekvent av sdidan
trafik, s 4ven mellan Lagan och Toftaholm. Norr om Ljungby transporteras ca 20 000 — 50
000 ton farligt gods per ar (Viguverket, 2000).

Lansstyrelsen har beslutat om ett férbud av genomgéende transporter av farligt gods genom
Bergadsens vattenskyddsomradet om inte vighallaren genomf6r rimliga och andamalsenliga
skydd mot vattenfororening. I dagsléget finns dispens fran forbudet.

Omledning

I samband med planerade underhéllsarbeten och olyckor leds trafiken om till kringliggande
végar. Detta orsakar storningar i kringliggande samhillen och f6r boende utmed
omledningsvigen.

Omledning sker via gamla E4:an (vig 557 och 568). Omledningsvigen passerar saval
vattenskyddsomradet vid Bergadsen som skyddsomradet for Ljungby kommuns vattentiakt
mellan Ljungby och samhillet Lagan. P4 vig 568 mellan Ljungby och samhallet Lagan giller
lansstyrelsebeslut forbud for genomfart med farligt gods, dessa transporter hianvisas vid
omledning till vig 616.
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Géang- och cykeltrafik

All gang- och cykeltrafik pd E4 ar forbjuden.

Det finns idag gang- och/eller cykelvig som passerar E4 pa tva platser i narheten av
golfbanan (bro-ID 7-608) samt norr om trafikplats Lagan en &ldre jarnvégsbro(bro-ID 7-
435) som idag anvids for GC-trafik.

Vid Trafikplats Lagan korsar Sverigeleden E4, en cykelled vars huvudstrackning gar mellan
Helsingborg och Karesuando. Utdver det finns ett flertal alternativleder och pé flera platser
kopplas den ihop med lokala leder och strék.

Nydalaleden &r en pilgrimsled som borjar sydvast om Markaryd och darefter foljer Lagan
och vidare genom Ljungby och Virnamo kommuner. Leden foljer E4 i1dnga strackor langs
med dess Ostra sida och passerar over till dess véstra sida vid Trafikplats Hallsjo.

Kollektivtrafik

E4 trafikeras i dagsldget i omradet kring Ljungby av en snabblinje, linje 873 som gar norr
om Ljungby till Varnamo. Linjen har endast ett fatal turer per dag i vardera riktningen. E4
har i dagsldget inga busshéllplatser.

3.2.2. Olycksstatistik

Under feméarsperioden 1 januari 2009 till 24 november 2014, har 37 olyckor skett laings med
vagstrackan Lagan — Toftaholm (Transportstyrelsen, 2014). Av dessa var 3 st svara olyckor,
1 st var dodolyckor, 33 st lindriga olyckor (Figur 4). Olyckor utan personskador raknas inte
med i statistiken.

Majoriteten av olyckorna, 23 st, ar s kallade singelolyckor (Transportstyrelsen, 2014).
Darefter kommer upphinnande-olyckor med 9 st, métes- och omkorningsolyckor med 3 st,
olycka vid av-/pafart 1 st samt 6vriga olyckor med 1 st.

Av singelolyckorna som sammanlagt var det 20 personbilsolyckor och 3 lastbilsolyckor
(Transportstyrelsen, 2014). Vid olyckor med flera inblandade fordon, som totalt uppgick till
14 stycken, var 5 olyckor mellan personbilar, 8 mellan personbil och lastbil samt 1 stycken
mellan lastbilar. Viltolyckor intraffar frekvent langs viagstriackan, framforallt i anslutning till
trafikplatserna (Miljokonsekvensbeskrivning, 2015). Statistik fran Kalmarpolisens
viltolycksrad visar att det frekvent 1angs med striackan.
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Figur 4.
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november 2014

Analys av trafiksakerheten

Arbetet med att uppritta en Trafiksdkerhetsanalys har skett i samband med upprattande av

Samradshandling och Granskningshandling for projektet. Arbetet har skett som en
integrerad del av projekteringen. Att 6ka trafiksikerheten efter ombyggnaden av E4 har
varit en av grundbultarna i projektet.

Under 1999 sattes mittracke upp pa motortrafikleden vilket kraftigt minskade antalet svara
olyckor. Dagens situation med méanga singel-, upphinnande- och viltolyckor bed6ms kunna

atgardas med en utbyggd motorviagsstandard med viltstiangsel 1angs med hela strackan.

2C070001 _15
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3.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

3.3.1. Bebyggelse och markanvandning

Utmed E4 mellan Lagan och Toftaholm finns samhaéllet Lagan. Norr om E4:ans passage av
Lagan ligger Bergadsen som fungerar som dricksvattentikt for Vaxjo och Alvesta
kommuner. I och med antalet samhillen i ndrheten av E4 finns det ett brett vignat langs
med strackningen. Under och 6ver E4 finns sammanlagt 13 broar mellan Lagan och
Toftaholm for passage i form av mindre till medelstora vagar samt gang- och cykelvigar.

3.3.2. Kommunala planer

I Ljungby kommuns 6versiktsplan framhalls att en utbyggnad av E4 till motorvig ar viktigt
framforallt for kommunens niringsliv genom 6kad framkomlighet och tillganglighet
(Ljungby kommun, 2006). E4 ses ocksa som en stor fordel for turistniringen. I Ljungby
kommuns géllande 6versiktsplan fran 2006 finns inga konkurrerande intressen som
forhindrar att E4 byggs ut till motorvig.

Vid Lagans trafikplats har detaljplaner och del av detaljplan (B72, B58, P80/13, P80/13)
upphévts som inte stimde med viagplanen. Upphavanden vann laga kraft 19 februari 2016.

Viagplanen forslag beror byggnadsplan del av Torg Sodergérd 1:45 mm (P80/1) och
byggnadsplan for omréde i vastra delen av Lagans samhille (B58) vid anslutningen mot
infarten till Lagan. Intrangen bedoms som mindre avvikelser som inte strider mot syftet
med planerna.

Figur 5. Planlagda omrédden omkring trafikplats Lagan.
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3.4. Landskapet och staden

Landskapet ldngs den aktuella vigstrackan priglas av tvd overgripande landskapstyper.
Dessa utgors av Lagandalen med flacka och 6ppna uppodlade landskap samt av hogre
liggande, skogsbeklidda mordanmarker och myrar. Det ar framforallt tdt ssmmanhéngande
barrskogsmark som dominerar landskapsbilden, med enstaka avsnitt av dker- och
angsmark, vatmarker. Avvikande landskapsrum finns &ven kring bebyggelse och
trafikplatser langs vagstrackan.

Miljo- och kulturforhéllanden beskrivs ndrmare i Miljokonsekvensbeskrivningen (MKB) for
vagplanerna del 1 och del 2 (Miljékonsekvensbeskrivning, 2015) samt i de arkeologiska
utredningar som genomforts utmed strackningen (Smalands museum, 2000 samt Kalmar
Ldns Museum, 2014).

Utmed végen berors ett antal fornlamningar sé som fossil dkermark, gravfilt, boplatsliagen,
rojningsrose och mojlig stensittning (Kalmar Ldns Museum, 2014). Dessa ligger relativt
spritt utmed végens strackning.

Riksintressen

Norra delen av vigstrackan beror ett omrade som utpekats sarskilt som riksintressen for
friluftsliv, naturvard och kulturmilj6é (Figur 6). Vidostern-omrédet, vister om E4:an (0 — 1,3
km), dr utpekat som riksintresse for det rorliga friluftslivet. Riksintresset stricker sig langs
hela vistra sidan av E4:an fran ca 1 km norr om samhéllet Lagan och dnda upp till norr.
Norr om Norra Hallsjo stracker sig riksintresset dven 6ver pa ostra sidan E4:an. Rastplats
Lagan, vast och 6st om E4:an, ingar i riksintresset. D4 riksintresset for det rorliga
friluftslivet finns pa bade vistra och Ostra sidan om E4:an kommer markintrang att ske i
riksintresset, oavsett val av breddningssida. Strickan ar ca 4,4 km lang.

Omradet Farjanso — Toftaholm — Lagadalen (1500 hektar) ar klassat som riksintresse for
naturvard. Ett visst markintrang (ca 1 km stracka) kommer att ske inom riksintresset for
naturvérd i hojd med Norra Hallsjo.

Soder om samhillet Lagan, ca 200 meter dster om E4, aterfinns omradet Trotteslov- Osslov-
Fallnaveka som ar klassat som riksintresse for kulturmiljo. Breddning kommer har att ske
mot vist varfor riksintresset inte kommer att beroras.

Vid Hallsjo oster om E4, finns ett omrade som &r klassat som riksintresse m.a.p.
kulturmiljé. Breddning kommer hir i huvudsak att ske mot vist for att minimera intrang i
kulturmiljon. I sodra delen av skyddsomrédet kommer dock breddning ske mot 6st. Norra
delen av skyddsomrédet stracker sig 6ver pa vistra sidan E4:an. Dar kommer breddning att
ske pé vigens vistra sida varfor markintrang i kulturmiljon kommer att ske har.

For vidare information rérande riksintressen se miljokonsekvensbeskrivning
(Miljokonsekvensbeskrivning, 2015).
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Figur 6. Riksintressen m.a.p. friluftsliv, naturvard samt kulturmiljo. © Geosigma AB

3.5.  Miljé och halsa

E4 mellan Lagan och Toftaholm &r en olycksdrabbad vagstricka med 6kande méngd tung
trafik och problem med stérningar i framkomlighet. Madngden tung trafik och farligt gods-
transporter som sker utmed E4 medfor 6kad risk for negativ paverkan av hilsa och miljé vid
eventuella olyckor. Sarskilt med avseende pa de vattentikter och vattenskyddsomraden som
finns utmed E4:ans strackning Lagan — Toftaholm.

Utmed végens strackning finns flera fastigheter som stors av buller fran E4:an och pa vissa
platser finns bullerskydd.

3.6.  Byggnadstekniska forutsattningar.

3.6.1. Hydrologi och hydroteknik
Vattentikter

Enligt vattendirektivet far inget vatten, varken ytvatten, grundvatten eller kustvatten,
forsdmras med avseende pa kvalitet, kvantitet eller ekologi. I Sverige finns dessutom ett
Miljokvalitetsmél: Grundvatten av god kvalitet. Trafikverket skriver att en vattenférekomst
som utgor vattentikt eller som kan vara viktig for framtida vattenforsorjning skall skyddas
mot skador av infiltrerat dagvatten och utslapp av miljéfarliga &mnen i samband med
olyckor och spill (Trafikverket, 2011). Isdlvsmaterialet har 1angs den aktuella strackan
“Mycket hogt skyddsvirde” (Naturvardsverket, 2011). Utifran detta har inte bara risken for
befintliga vattentidkter beaktats utan dven risken for grundvattenférekomster enligt SGUs
definition.
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Ett PM hydrogeologi har uppréttats i samband med viagplanen (PM Hydrogeologi, 2015)
Viagstrackan passerar tre vattentikter; Ljungby — Lagan, Bergadsen och Dorarp (Figur 7).

Dorarp ar en liten vattentakt intill Vidosterns sydostra strand som forser Dorarp med
vatten. Avstandet frén vattenskyddomrédet till E4 dr ca 850 meter. Avstandet till vagen gor
att utbyggnaden av végen inte bedoms utgora ndgon betydande risk for vattentiakten.

Ljungby- Lagan vattentikt forsorjer Ljungby, Lagan och Kadnna med vatten. Tdkten bestar av
fyra (4) uttagsbrunnar och en (1) reservvattenbrunn for Lagan. Vattenskyddsomradet ar
indelat i tre delar som angransar till varandra. Den nordligaste delen ar
vattenskyddsomrade for Lagans reservvattenbrunn och den gar tvirs 6ver E4. I 6vrigt gar
Ljungby - Lagans vattenskyddsomrade langs med Ljungbyvégen pa ett avstind av ca 0,4-1,5
kilometer fran E4. Vattentiiktens fyra uttagsbrunnar; Trotteslév, Osslov norra, Osslov Sodra
och Djupadal ligger pa ett avstind av ca 1,1-1,7 km fran E4.
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Vid Ljungby - Lagan vattentakt gar grundvattenstromningen fran E4 och in mot &sen och
vattentdkten.

Mellan 18/050 och 18/600 gér befintligt vattenskyddsomrade for Lagan reservvattentikt
tvirs over E4. Fran 19/500 till Lagadn gar E4 pa isdlvsmaterial som klassificerat som
grundvattenforekomst. En riskbedomning for strackan har utfors for att bedoma risken for
grundvattentikten och grundvattnet.

Ljungby kommun planerar att uppdatera och utoka vattenskyddsomradet soder om Lagan.
For E4:an innebar det att strackan mellan sektion 17/750 och 18/600 kommer att hamna
inom sekundart vattenskyddsomrade. Strackan 18/600 till 21/450 kommer hamna inom
tertidrt vattenskyddsomrade.

Mellan 21/450 och 25/050 gér E4 igenom Bergadsens vattentdkt med dess
vattenskyddsomrade. Bergadsens vattentikt forser ca 9o 000 personer i Vaxjo och Alvesta
med dricksvatten och ska dven kunna fungera som reservvattentikt for invanarna i Ljungby
kommun. Bergadsens vattenskyddomrade delas in i tre delomréden; Hallsjo sodra, Hallsjo
norra och Hallsjo mellersta. I Hallsjo norra och mellersta finns det sammanlagt 17
ravattenbrunnar och i Hallsj6 s6dra 8 stycken infiltrationsdammar och 22 stycken
renvattenbrunnar som pumpar ett nastan fardigt dricksvatten till utpumpningsstationen.
Avstandet fran E4 till de ndrmast liggande uttagsbrunnarna ar knappt 200 meter. Riskerna
med en vig over vattentdkten ar dels diffusa utslapp av fororeningar och salter och dels ett
potentiellt punktutslapp vid olycka. Inom vattenskyddsomréadet 4r marken genomslapplig
vilket ger en relativt snabb infiltration till grundvattnet och transport till uttagsbrunnarna.
Grundvattnets primara stromningsriktning ar fran E4 mot vattentikten. Vid Bergadsen ar
grundvattnet ndrmast E4 bitvis paverkat av vigen med bland annat forhéjda salt- och
metallhalter. Planer finns pa att gora hela grundvattenforekomsten i Bergadsen till ett
riksintresse for vattenforsorjning. Grundvattenbildningen i Bergadsen kommer fran
nederbord men dven fran naturlig och inducerad infiltration fran omkringliggande ytvatten,
framst Lagan, varfor ett utslapp i ytvattnen potentiellt kan na grundvattentakten. For
Bergadsen finns en riskbedomning som visar att en VA-losning med bland annat tita diken
ger en acceptabel risk for grundvattentikten (Trafikverket, 2012-b). Befintligt vattenskydd
inom primar vattenskyddszon ar utformat med kantsten, brunnar och tita ledningar som
efter rening i haveriskyddsdamm och oljeavskiljare leder vigdagvattnet ut i Lagan.
Darutover finns saltbrunnar vilka 4dr anlagda i syfte att avleda kloridhaltigt vatten.

Grundvatten

Grundvattenror ar satta langs vagstrackan och méitningar av grundvattennivier pagér. Inom
strackan varierar grundvattennivan mellan ca 0 m och 10 m under markytan med det storsta
avstandet till markytan i isdlvsmaterial och det minsta avstandet kring vatmarker.

Ytvatten

Vagen passerar an Lagan och Toftain.

Dagvatten fran befintlig vig och diken leds till omkringliggande natur- skogsmarker med
vidare avledning till ndrmaste ytvattendrag (back, vatmark eller dike).
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Diknings- och torrlaggningsféretag

Utmed striackan finns diknings- och torrlaggningsféretag som kommer att paverkas av
breddningen. Langs breddningsstriackan finns tva dikningsforetag; ett vid Flattinge (ca
26/200), och ett vid Toftadn (ca 27/500-30/950).

Torrlaggningsforetaget vid Flattinge ar fran ar 1930 och fortfarande aktivt d& det
bolagsregistrerades ar 2013. Toftadns regleringsforetag ar fran ar 1942.

3.6.2. Geologi och geoteknik

E4 mellan Lagan — Toftaholm gar omvaxlande 6ver isdlvssediment och sandig morén med
inslag av mossetorv, kirrtorv, silt och glacial lera.

For delstrackan km 17/240 — 18/580 utgors jordlagren huvudsakligen av siltig sandig
morian. Det Gversta organiska lagret av mulljord och torv uppgar stéllvis till ca 1 m,
exempelvis mellan ca 17/800 och 18/300.

Utokade geotekniska undersokningar har gjorts for striackan 17/700-19/800 for att
tydliggora vilka jordarter marken bestér av i detta avsnitt. Geotekniska undersokningar har
utforts pa bade vistra och Ostra sidan av viagen. Pa vistra sidan av végen visar de
geotekniska borrprotokollen for den hir delstrackan varierande grad av fyllning med en
maktighet av 1-2,5 meter. Fyllnadsmaterialet 6verlagrar den naturliga jordarten. Maximalt
borrdjup 4r 6 m men det kan dven vara grundare, dock dr ingen borrning grundare an att
den visar mindre dn 2 m naturlig jord. Resultatet fran den geotekniska undersokningen
visar att fran 17/770 till 18/250 bestér lagerfoljden av sandig moran som ar minst 3,5 m
maktig. 18/250-18/580 har morinen lite storre inslag av finmaterial och bedoms som
siltigsandig. Maktigheten ar hiar minst 2 m. 18/580-18/950 blir mordnen mer sandig.
Fortfarande ar miktigheten minst 2 m. Vid 18/950-19/000 ar moranen négot grovre och
klassificeras som grusigsandig moran. Maktigheten ar fortfarande minst 2 m. 19/000-
19/800 blir den ater finare och betecknas som sandig morian och maktigheten ar mist 2 m.
P& Gstra sidan visar de geotekniska undersokningarna att det finns omvaxlande morian och
isdlvsavlagringar i ytan. Isdlvsavlagringarna bestar av sand som i vissa omréaden ar grusig
och i vissa omraden siltig. Sanden underlagras av i huvudsak sandmorén.
Undersokningarna visar att materialet pé strackan ar naturligt tatt pa stora delar men att en
variation med mer genomslappligt material forekommer.

Frén 19/800 ar jordarten grovre och bedoms vara dsmaterial. Mellan sektion 21/450 och
25/050 gér E4 igenom Bergadsens vattentdkt med dess vattenskyddsomrade. I detta avsnitt
av strackan ar marken kuperad och viagen gar 6ver isdlvssediment fram till 24/400. Inom
vattenskyddsomradet ar marken genomslapplig.

I norra delen av vigstrackan (24/400 till 31/827) fortsitter moran- och sandomradena, med
inslag av mossar, att breda ut sig. Omgivningen bestar hir huvudsakligen av ett flackt dker -
och skogslandskap. Vid 30/900 gar E4 6ver Toftaén vars strandkanter utgors av silt.

3.7.  Befintliga ledningar och kablar
3.7.1. VA-ledningar.

Viagstrackan berors av kommunala ledningar for vatten och avlopp enligt nedan.
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Ljungby kommun

18/800 Korsande vatten. Skyddsbrunn justeras.
18/800 Korsande spillvatten. Betackning justeras.

18/800 Ramp sodergiende: vattenledning flyttas och forlaggs i skyddsror. Tillkommande
skyddsbrunn och ventil. Spillvattenledning flyttas och forlaggs i skyddsror.

18/800 Ramp norrgiende: vattenledning flyttas och forlaggs i skyddsror. Tillkommande
skyddsbrunn och ventil. Spillvattenledning flyttas och forlaggs i skyddsror.

Vixjé kommun

22/810 Korsande vattenledning i skr700. Skyddsror forlangs. Skyddsbrunn flyttas.
22/814 Korsande vattenledning i skr700. Skyddsror forlangs 1 Skyddsbrunn flyttas.
22/817 Korsande vattenledning i skr700. Skyddsror forlangs 1 Skyddsbrunn flyttas.
22/820 Korsande vattenledning i skry00. Skyddsror forlangs 1 Skyddsbrunn flyttas.
22/817 Korsande optoledning i skyddsror. Skyddas.

23/100 Korsande vattenledning i skri25. Rivs.

23/583 Korsande vattenledning i skri25. Rivs.

23/820 Korsande vattenledning i skr125. Rivs.

3.7.2. El och Tele
Svenska Kraftnit

Utmed strackningen for E4 mellan Lagan och Toftaholm finns Sydvistldnken nedgravd.
Sydvistlanken ar en del av stamnitet, och sddan bor inte ligga ndrmare allmén vig 4n 10 m
(Svenska kraftnit, 2014). I Svenska kraftnits vigledning namns vidare att "Nya allmidnna
vagar ska darfor normalt projekteras och anlédggas sé att kablarna i stamnitet befinner sig
helt utanfor vagrattsomradet. Undantag kan accepteras efter 6verenskommelse med
Svenska kraftnat”.

Det har gjorts en utrymmesstudie infér sydvastlankens dragning med tanke pa E4:ans
utbyggnad till motorvag (Vectura, 2009) som legat till grund for placeringen av Svenska
kraftnits kabel.

Ledningsrattsomradet for Sydvistlanken och vagrattsomradet kommer att 6verlappa
varandra pé vissa strackor. Anpassningar och justering av vagsektionerna (exempelvis
mindre diken, stodmur och sldntavrundning) har utforts for att minimera 6verlappning.
Viltstdngsel far inte placeras ndrmre d4n 2 m fran narmsta kabel.
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21/400 Korsande 4 skyddsror i Lagan under Laganbron. Skyddas.
24/627 Korsande El SvK. Skyddas.

Ljungby Energi AB

18/600 Korsande el. Skyddas.

18/600 Sodergdende ramp. Korsande elledning forlaggs i skyddsror.
18/600 Norrgidende ramp. Korsande elledning forlaggs i skyddsror.
18/710 Korsande el-mark. Skyddsror forlangs.

18/710 Sodergdende ramp. Korsande elledning forlaggs i skyddsror.
18/710 Norrgdende ramp. Korsande elledning forlaggs i skyddsror.

19/980 Korsande el i bro 24 J. Skyddas.

24/430 Korsande HSP-luft. Konflikt med stolpe som rivs i annan entreprenad.

EON

17/357 Korsande el- luft. Stolpe i konflikt med vagomréde. Stolpe rivs i annan entreprenad.

18/750. Eli bro 24 H. Skyddas.

18/780 Korsande El. Skyddas

18/780 Sodergaende ramp/rondell. Forliaggs i skyddsror.
18/780 Sodergdende ramp/rondell. Forlaggs i skyddsror.
19/975 Korsande EL

19/988 Korsande El i bro 24J.

19/988-20/163. Parallellt liggande El i vigomrédet. Flyttas.
20/366 Korsande El. Skyddsror forlangs.

21/503 Korsande El. Skyddsror forlangs.

22/606 Korsande El. Skyddsror forlangs.

23/410 Korsande El. Skyddsror forlangs.

24/430 Korsande HSP-luft. Konflikt med stolpe som rivs i annan entreprenad.

2C070001 _15
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26/150 korsande El i bro 24P. Skyddas.

26/150-26/410 parallell El. I mittremsan. Laggs om inom viagomradet.
26/150-26/600 parallell El. hoger om korfalt. Skyddas.

26/710 Korsande El. Skyddsror forlangs.

28/900 Korsande el-luft.

Skanova

21/475 Korsande Tele under bro 24L. Skyddas.

21/960 Tele i bro 24 M. Skyddas.

24/174. Tele i bro 24 N. Skyddas.

24/378 Korsande Tele-Luft. Konflikt med stolpe.

27/175 Korsande Tele i bro 24R. Skyddas.

4.Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Vagplanens omfattning

Vigobjektet delen: Lagan — Toftaholm omfattar utbyggnad av E4 for en stracka om ca 15 km
mellan Lagan och Toftaholm km 17/240 — 31/827. Den aktuella striackan byggs om till
motorviag genom breddning av befintlig vig, till en total vigbredd om 22 m med 2+2 korfalt
Végen dimensioneras med geometrisk standard som motsvarar kravstandard for hastighet
120 km/h. Omfattningen av planen framgér vidare av 6versiktsplan for E4 Ljungby —
Toftanis, (Oversiktsplan och profil, 000T0101).

Foreslaget nytt vigomrade for vagen framgar av plankartor 200T0216 — 200T0229.

4.2. Val av lokalisering

Vagutredningen motsvarar val av lokaliseringsalternativ i den nya planprocessen och inget
nytt har framkommit som paverkar valet av lokalisering. Den nuvarande motortrafikleden
har tillracklig plan- och profilstandard for att byggas ut till motorvag (Viaguverket, 2000).
Intréngsfragorna i den nuvarande strackningen &r inte av sddan betydelse att en helt ny
lokalisering maste studeras. Forbi Hallsjo har en alternativ strackning undersokts, vilket ar
en dragning 6ster om Hallsjo. Att bygga ut befintlig vdag pa delen forbi Hallsjo ar totalt sett
béttre dn alternativet i ny strackning. De vattenskyddsatgarder som foljer med en utbyggnad
till motorvig kan utforas pa ett sidant sitt att vattenresursen skyddas pa det sitt som
miljomalet avser.
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I arbetet med véagplanen har en Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) uppréttats som
beskriver konsekvenserna vid breddning av vigen i nuvarande strickning.

4.3. Val av utformning

Utformningen grundar sig pa ett antal tekniska utredningar inom trafikteknik, geoteknik,
brobyggnad, avvattning och gestaltning.

For att minimera omfattning pa atgirder vid breddning av befintlig E4 efterstriavas att
bredda ensidigt. Vigen anpassas till befintliga broar 6ver E4 genom att forskjutas till
dubbelsidig breddning under broarna. Broarna som passerar 6ver E4 har som minst 25 m
fritt trafikutrymme. For att klara fri h6jd (4,70 m) behover vagens profil justeras.

Vid byggandet av Sydvistlanken reserverades plats mellan dennas dragning och E4:an. En
sektion med bredare dikesbotten har valts for att fa battre reningseffekt av vigdagvatten.
Déar utrymme inte ges for bred dikesbotten leds vatten 6ver till andra sidan av vagen.
Utifrén tillgangligt vagomrade varierar dikesbottens bredd mellan o och 1,5 m.
Vagomrédet ar valt med en remsa pa tre meter utanfor yttersta slantfot eller slantkron.
Detta for att rymma viltstingsel med bokskydd samt god tillgdnglighet f6r personal pa bada

sidor.

4.31. Typsektioner
Vagen bredd ar vald till 22 m, se typsektioner, Vagens bredd fordelas enligt f6ljande:

« 0,75 m, stodremsa (1,25 m vid ricke). Stodremsans bredd ar vald med avseende pa
uppstillning av havererade fordon.

« 2,0 m, sidovagren. Sidovéigrenen har valts med avseende pa en personbil som ryms
innom tva meter. En lastbil som &ar bredare kan std med hogra hjulen i stédremsa.

« 3,75 m, K1 (yttre korfalt). Bredden ar vald utifran hog andel tung trafik och en
anpassning till omgivande strackor.

« 3,5 m, K2 (inre korfalt)
* 0,5 m, inre vagren
« 2,5 m, mittremsa

Inner- och yttersldnter samt diken planeras utifrén olika typersektioner.
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Figur 8. Typsektion

4.3.2. Plan- och profilstandard

Geometrisk standard som valts for strackan E4 Lagan — Toftaholm motsvarar kravstandard
for 120 km/h (Trafikverket, 2012-a). For lokalviagnatet kring trafikplatserna Lagan och
Hallsjo galler kravstandard for 1agre hastighet, 60 km/h.

4.3.3. Trafikplatser

I samband med utbyggnaden kommer de tva befintliga trafikplatserna Lagan och Hallsjo att
byggas om.

Dagen trafikplats Lagan ar utformad dels som ett halvt kloverblad och dels en halv ruter,
med avfartsramp liggandes i kl6verbladet och under befintlig bro.

Foreslagen trafikplats ar utformad som rutertyp dar alla ramper ansluts via droppar till vag
557/Varnamovagen som gar over E4. Vister om E4 kommer en ny rastplats att anliggas. En
pendelparkering och bussangoring kommer att byggas i anslutning till ramperna enligt
skissen nedan. Forslaget innebér att bussarna snabbt kan kora av och pa E4:an. Forslaget
innebar ocksa separerad gang- cykelvag pa bron 6ver E4.

Dagen trafikplats Hallsjo dr utformad dels som ett halvt kloverblad och dels en halv ruter,
med pafartsramp liggandes i kloverbladet och 6ver befintlig bro.

Foreslagen trafikplats dr utformad dels som ett halvt kl6verblad och dels en halv ruter, med
pafartsramp liggandes i kloverbladet och 6ver befintlig bro. Anslutningar till viag 557 sker pa
samma satt som idag dock kommer de vistra ramperna att forskjutas ca: 250 m norrut av
geotekniska skil samt for att erhélla battre siktférhallande i anslutningspunkten mot vig
557/Varnamovagen.
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Figur 9. Trafikplats Lagan,

Figur 10. Trafikplats Hallsjo

4.3.4. Korsningar, anslutningar och broar

Anslutande trafik till utbyggd E4 mellan Lagan och Toftaholm sker i de ombyggda
trafikplatserna Lagan och Hallsjo.

Vigtypen motorvag medfor att inga plankorsningar och utfarter ar tillditna, samt att
langsamtgaende trafik och cykel- samt gangtrafik ar forbjuden.
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Broar under E4

Inom vagprojektet planeras vissa av dagens existerande broar att anpassas genom
breddning, medan andra kommer att ersiattas med nya. De flesta i samma liage.

Bron vid golfbanan (Bro 7-608) kommer att rivas och byggas upp strax norr om befintligt
lage (befintligt lage 19/315, nytt 1age km 19/422).

Figur 11. Bron vid Golfbanan
Bro namn Konst.- Fri- Fri-h6jd | Langd | Byggar
nummer | brobredd
Km 21/966, Bro éver enskild vag 7-437-1 13,0 m 4 7m 6,0 m | 1982
Km 24/166, Bro 6ver allman vag i trafikplats 7-514-1 14,5m 47m 22,0m | 1989
Hallsjo
Km 31/361, Rorbro 6ver Gangvag 2 km SV 7-691-1 14 m 230m | 550m | 1997
trafikplats Toftaholm
Tabell 1. Befintliga broar som breddas.
Km Bro namn Konst.- | Nyvarande | Ny fri Fri- Ny fri- | Anmarkning
nummer | frihojs hojd | Oppning | 6ppning
17/715 | Bro éver enskild vag 7-607-1 3,0m 3,2m 3,0m 50m
1,8 km SV Berga
kyrka
19/315 | Bro éver GC-vag 1,0 7-608-1 25m 25m 3,0m 40m Ersatts med ny bro i
km V Berga kyrka sektion 19/422,
100-435-1
26/126 | Bro Over allméan vag 7-525-1 3,0m 3,0m 3,0m 10,0 m
1,6 km SSO Dérarps (viltpassage)
kyrka
Tabell 2. Broar som rivs och ersitts med nya.
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Broar over vattendrag

Bron 6ver dn Lagan (7-405-1) ar en spannarmerad kontinuerlig balkbro i tva spann
med spannvidder 29,5+29,5 m som byggdes 1982. Bron ér grundlagd pa betong
palar. Totala brolangden dr 65 m och fri bro bredd &r 17 m.

De befintliga rastplatserna vid Lagan foreslas utga vilket medfor ett mindre behov
av en bred bro da avfartsramper 6ver bron inte langre behdvs. Befintlig bro foreslas
att breddas pé 6stra sidan med ca 10 m.

DRIFTYANDPLATS KM 21/535

Figur 12. Bron vid Lagan

Bron 6ver Toftaén (7-515-1) ska kompletteras med en ny bro som ska placeras pa
Ostra sidan.
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Broar over E4

Liangs med striackan finns fem broar 6ver E4. Tre av dessa bedoms kunna sparas. Bron vid
Trafikplats Lagan (7-434-1) ersitts med en ny samt bron 7-520-1 rivs och utgér.

Km Ersatts Bro éver E4
18/700 med ny

7-434-1 Bron vid Trafikplats Lagan bro

Km Bro over E4
20/000

7-435-1 Fd jarnvagsbro 6ver E4 1,0 km NV Berga kyrka

Km Bro 6ver E4
20/200

7-436-1 Bro 6ver E4 1 km NNV Berga kyrka

Km Bro over E4
27/200

7-519-1 Bro 6ver allméan vag 0,8 km O Dérarp

Km Rivs Bro over E4
29/000

7-520-1 Bro 6ver allman vag 0,8 km NO Ddorarps kyrka

Vid broar som behalls behovs vigens plan och profil justeras. Dessutom kravs
sidokollisionsskydd mot brost6d.

Passage under broarna kraver en fri hojd pa minst 4,7 m pa hela vigbredden. For att uppna
detta méste profilen sinkas pa E4:an med upp till ca 40 cm under bron och som péverkar en
striacka pa upp till 900 m.

Barridrelement foreslds mot brostod da dessa inte har nagon arbetsbredd men med en
virtuell arbetsbredd pa 0,6 m. D4 stalbalkricke ar att foredra ur trafiksiakerhetssynpunkt
foreslas stalbalkriacke i mittremsan samt barridrelement pa sidorna.

Figur 13.
Sektion som visar principlosning dir vagens profil sanks for att kunna uppfylla

géllande krav for vagen.
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Figur 14. Perspektiv som illustrerar passage under befintliga broar efter planerad breddning av
vagen.

Figur 15. Principsektion for bro med barridrelement. Utrymmet mellan barridrelement och
brokonstruktion fylls med krossmaterial.

Efter dialog med markiagare och berérda i Backatorp vid Bro 7-520 forslas att bron ska utgé.
Fastigheten kommer att upphora som bostad vilket innebir att bron inte kommer att ha
samma funktion som idag.

4.3.5. Viltpassager

Trots att det dr relativt gott om planfria passager utgor vagen idag en barridr genom
landskapet bade for vilt och for det rorliga friluftslivet. For att minska denna effekt for vilt
har en viltutredning gjorts for att ta reda pa hur vigen paverkar viltet idag och hur
barridreffekten ska kunna minskas. Flera av passagerna under och 6ver vigen anviands av
viltet idag och dessa ska dven fortsattningsvis anpassas s att viltet vill fortsidtta anvinda
dessa som passager.

Med de atgirder som foreslas nedan bedoms viltet kunna passera E4:an.

« Utoka mdjligheten for vilt att passera langs strandkanten under bro (7-405) 6ver
Lagan genom att flytta viltstingsel langre upp pé land.

« Bron 7-525 Oppningen foreslas fa en bredd pa 10 m for att skapa battre
forutsattningar for viltet att passera. Bron forses med blandskydd.

« Viltstangslet kommer att utformas sé att en struteffekt uppnas i anslutning till
trafikplatserna.

+  De befintliga vigtrummorna kommer att anpassas s att de inte utgér nagot
vandringshinder for vattenlevande organismer.
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Vid Toftaan forses viltstangslet med finmaskigt nit for att forhindra att utter kommer upp
pa vigen.

Vagtrummor kommer att fungera som smaéviltspassager. Vid de strackor dar det inte finns
lampliga trummor idag foreslas nya smaviltstunnlar fér mindre djur sdsom gravling, rav och
gnagare vid km 22/950, 27/950 och 30/050.

4.3.6. Gang- och cykeltrafik

Gang- och cykeltrafik ar forbjuden pa E4 redan i dagsldget da den aktuella strackan klassas
som motortrafikled. Aven fortsittningsvis d4 vigen byggts ut till motorvig kommer sddan
trafik vara forbjuden och dessa typer av trafikanter héanvisas till sarskilda passager.

I dagsldget finns sdrskild passage under E4 vid golfbanan (bro-ID 7-608) for fotgdngare och
cyklister. Denna kommer rivas och ersitt med en ny nagot norrut. Den fd jirnvégsbron (bro
—ID 7-435-1) vid km 19/981 kommer att behéllas.

I h6jd med Hallsjo korsar Nydalaleden idag E4.

Cykelleden Sverigeleden passerar 6ver bron vid trafikplats Lagan. Bron 6ver E4 kommer att
ersittas med en ny bredare bro med separering for den oskyddade trafiken.

Gangpassager planeras vid droppen oster om trafikplats Lagan samt mellan nya rastplatsen
och Laganland. Busshallplatser, pendelparkering, rastplats och Laganland knyts ihop med
ge-vagar och passager for oskyddade trafikanter 6ver vig 557. Passagerna ansluts till
infarten vid rastplatsen pa sodra sidan och till infarten vid Laganland pa norra sidan.

4.3.7. Kollektivtrafik

Vid Trafikplats Lagan planeras héllplatser for snabbussar. Dessa utformas i samrdd med
regionforbundet s6dra Sméaland. Figur nedan visar foreslagen utformning.

h .
R
e B

Z ‘l. ol v

B
Ny bro
over E4

Figur 16. Nya busshéllplatser och pendelparkering vid trafikplats Lagan.
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4.3.8. Belysning

For vagstrackan planeras ingen belysning. Trafikplatserna har idag belysning och kommer
att anpassas till de ombyggda trafikplatserna. Det foreslas stolpar pd max 12 m hoga i
trafikplatserna. Lagmaster foreslas vid rastplatsen och busshéllplatser. Gdng- och
cykelporten vid Lagans golfklubb planeras att forses med belysning.

4.3.9. Driftvandplatser

Utmed strackan planeras fem (5) driftvandplatser. Dessa placeras vid kurvor dar vigen har
en radie, for att minska intrycket av mittremsans breddning och viglinjens férandring i
sidled. Breddningen av mittremsan sker frin 2,5 m till minst 5,5 m. Driftplatserna planeras
vid Trafikplats Lagan med lage 17/870 och 19/720, vid Laganan med lage 21/515 samt efter
Trafikplats Hallsjo med ldge 25/150 och 30/315. Samtliga driftvindplatser kommer dven att
fungera som bade katastroféverfart och 6verledningsplats.

4.3.10. Rast-, parkerings- och uppstallningsplats

Laganrasten vister och Oster om befintlig vag foreslas rivas och utgé varfor alternativa
placeringar har studerats. Full serviceniva dar allt ar tillgdnglighetanpassat planeras med
WC, fikabord och belysning. Vald placering ar i Trafikplats Lagans véstra del med angoring
fran korsning vid Laganland vilket har till férdel att marken till stora delar redan finns inom
vagomrédet. Nirhet till Laganland gor att VA-frigan gar latt att 16sa samt att rastplatsen
skulle kunna anviandas av bade norr- och sodergiende trafik pa E4 och vag 557
(Varnamovégen). Figuren nedan visar pa en principlosning for att uppné de krav som stills
pé rastplatsen i detta liage.

TECKENFORKLARING
B Bufleriszen tit vegetation

| M Uppstammad bjérk och tall
Glénta, grasmatta
Korfalt

[ Peplats, bil
P-plats, |astbil

[ Ytafor lekplats
e~

Toalstt'avfallssortering/
informationstavia

Glanta med sittmdbler, fika

X Gangvag/stig

Figur 17. Principskiss for ny rastplats vid trafikplats Lagan
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I Lagan finns i dagsliaget verksamhetsomrdde med restaurang, bensinstation mm.
Uppstillning vid nodsituationer kan ske vid vigrenen.

4.3.11. Racken och viltstangsel

I mittremsan foreslas tvé separata racken. Sidordcken foreslas pé platser med hoga
vagbankar eller fasta hinder. I forsta hand foreslas balkracke med tanke pé drift- och
underhallskostnader. Linrdcke undviks for att minska risken for att fordons tankar skadas
vid pakorning. Detta minskar risken for att fororena grund- och ytvatten.

Vid passage av broar 6ver E4 erfodras barridrelement mot brostod.

For omfattning av ricke, se illustrationskartor.

Viltstingsel foreslds 1angs med hela strackan, se illustrations- och plankartor.
For sidoracken inom vattenskyddsomraden foreslas hogkapacitetsricke.

Inom Bergadsens vattenskyddsomrade samt pa partiet 17/750-21/450 foreslas att
mittremsan utférs med beldggning. Vid ev. pdkorning pa mittracket finns det risk att
stdndarna bojs eller trycker asfalten at sidan och darmed 6ppnar upp den tita ytan sa att
fororeningar kan trianga ner i vagkroppen. Istéllet foreslas en betongbarriir i mittremsan.
Dispens kravs for att franga kravet pa dubbla enkelsidiga racken i mittremsan. En ansckan
kommer att ldmnas in till Trafikverket.

4.3.12. Enskilda anslutnings- och parallellvagar

Vid nya och breddade broar kommer befintliga korsande vigar att anpassas. Lings med
strackan kommer enskilda- och parallellvigar att byggas om.

Sektion (Km) Anmarkning

18/550 V Enskild vag 17991 vid nya Rastplatslaget
19/420 Enskilda vagar vid golfbanan
20/300 H-20/800H Enskild vag, 18390

20/800 H- 20/940H Ny servicevag till damm.
22/950 V-23/500V Enskild vag

23/820 V-24/150V Enskild vag

24/550 V Enskild vag

25/600 H-25/750H Enskild vag

27/100 V Enskild vag

31/500-31/600 V Enskildvag
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4.3.13. Avvattning

Dagvatten fran vag och diken leds till omkringliggande natur- skogsmarker med vidare
avledning till nirmaste ytvattendrag (back, vatmark eller dike). I forsta hand omhéandertas
vagdagvattnet genom Oversilning pa graskladda végslanter och i diken. Utformningen av
avvattningssystemet ska fordrgja avrinningen i storsta mojliga mén, si att vagdagvatten
hinner infiltrera och partiklar binds till vixtbddden. Féroreningar kommer fastliggas i ytliga
jordlager och vaxtlighet i de griskladda dikena. Dikesbotten och sldnter ska byggas upp av
vaxtjord och besds med grasblandning som ar tétt vixande och som har motstandskraft mot
erosion.

Viagdikens utformning utmed strackan Lagan — Toftaholm kommer variera beroende pa
kénslighet for omgivande grundvatten och ytvatten (PM Avvatining, 2015).

For befintliga vattendrag som idag korsar vigen kommer trummor att bytas ut eller
forlangas under védgen i en sé naturlig strackning som mojligt f6r vattendraget.

4.4.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls
441, Vattenskydd

Nedan foljer en beskrivning av féreslagna vattenskyddsétgarder.

Km 17/750-19/800 Ljungby-Lagan
Foreslagna atgirder:

Utokade geotekniska undersokningar pa vistra och Ostra sidan av vigen visar att materialet
pé strackan ar naturligt tatt pa stora delar men att en variation med mer genomsléappligt
material férekommer.

For att fa ett enhetligt skydd med angransande stracka foreslés tita diken med
geomembran. Tatskiktet ska anldaggas pa sddant djup att skada péa titskiktet inte uppstar vid
avékning av ett fordon.

Avvattning fran mittremsa avleds till tétt dike.
Foreslagna atgarder framgar av figur 18.

e Tita diken med fordrojning och fastlaggning.

e Vid tranga sektioner, vid broar och vig pa hog bank anvinds hogkapacitetsracken.

e Damm for haveriskydd med manuell avstingning och oljeavskiljare vid
utslappspunkt 17/700

Km 19/800-21/450 Ljungby-Lagan
Foreslagna atgarder:

Som &tgard foreslas tata diken med geomembran. Tatskiktet ska anldggas pa sddant djup att
skada p4 tatskiktet inte uppstar vid avikning av ett fordon.

Avvattning fran mittremsa avleds till tatt dike.
Foreslagna atgarder framgar av figur 18.

e Tita diken med fordrdjning och fastlaggning
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e Vid tringa sektioner, vid broar och vig pa hog bank anvinds hogkapacitetsracken

e Sektion 20/600-21/000 vistra sidan kantsten inkl. hogkapacitetsracke.

e Damm for haveriskydd med manuell avstangning och oljeavskiljare vid
utslappspunkt 20/950.

o Oversilningsyta anliggs vid utsldppspunkt 20/950.

Km 21/450 Lagan
Foreslagna atgarder:

e Bro forses med avvattningssystem (rdnna eller kantsten med brunnar) som ansluts
till nedstroms dammanléggning vid sektion 20/950.

Km 21/450-25/050 Bergaasen vattenskyddsomrade

Som éatgérd foreslas tita diken med geomembran. Tatskiktet ska anldggas pa sddant djup att
skada pa tatskiktet inte uppstar vid avakning av ett fordon.

Avvattning fran mittremsa avleds till tatt dike.

Utlopp forses med haveriskydd, oljeavskiljare, provtagningsbrunn samt 6versilningsyta
innan utslapp sker i Lagan. Samtliga dagvattenanliggningar inom omrade med
isdlvsmaterial utfors tata.

For att kontrollera fororeningshalter anldggs en kontrollstation med flodesmétare vid
utloppet vid Hallsj6. Med ett kontrollprogram med flédesproportionella matvarden kan
fororeningshalten i det utgdende vagdagvattnet utvarderas 6ver tid.

Foreslagna atgarder framgar av figur 18

e Téata diken med fordrdjning och fastlaggning

e Vid tranga sektioner, vid broar och vig pa hog bank anviands hogkapacitetsracken

e Damm for haveriskydd med manuell avstdngning och oljeavskiljare anlaggs vid
utslappspunkt 21/500 och 24/100.

e Oversilningsyta anléiggs vid utslippspunkt 21/500 och ca 24/000.

e Kontrollstation vid utslappspunkt 24/000 for kontinuerlig métning av
vagdagvatten: flode, turbiditet, ledningstal (salthalt) och pH.

Km 30/950 Toftaian
Foreslagna atgirder:

e Bro forses med avvattningssystem (rdnna eller kantsten med brunnar).
e I diket vid respektive utlopp anliaggs haveriskydd med avstangningsanordning.
e Vid utlopp 30/615 anldggs haveriskydd med avstdngningsanordning.
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Sektion 25/050 — 31/827

Sektion 21/450-25/050. Rening och fordrojning i flacka vegetativa

vagslanter och diken.
Rening och fordrojning i flacka, &

Befintliga utslappspunkter anvands.

vegetativa vagslanter och diken som

ar tatade med geomembran samt

hogkapacitetsracke vid tranga

sektioner, broar och vag pa hog
bank. Tva utslappspunkter, damm
med haveriskydd, oljeavskiljning,

A

71240 - 311827

Oversilningsyta vid sektion 21/500 —
#}. | Sektion 19/800-21/450

Rening och fordrojning i flacka vegetativa

och 24/100 vilken dven innehaller en

kontrolltagningsstation.
vagslanter och diken som ar tatade med

geomembran samt hogkapacitetsracke vid

Sektion 17/750-19/800
Rening och fordrojning i flacka och

| DELEN LAGAN - TOFTAHOLM [KNt 1

tranga sektioner, broar och vag pa hog bank.
Vid sektion 20/600-21/000 vastra sidan

NgS

vegetativa vagsldnter och diken som ~ | kommer kantsten inkl. hbgkapacitetsrécke
ar tatade med geomembran samt % S sittas upp.
hégkapacitetsracke vid tranga & En utsldppspunkt, damm med haveriskydd,

¥

sektioner, broar och vag pa hog
bank. Utslappspunkt sektion 17/700
som bestar av damm, haveriskydd

oljeavskiljare och 6versilningsyta vid sektion
20/950.

och oljeavskiljare.

~ E4LJUNGBY -

Figur 18. Sammanstillning av hantering av dagvatten
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44.2. Bullerskydd

Bullerberdkningar har gjorts for nuldge och uppréknats till trafiken vid ar 2040.

P4 plankartan finns bullervallar, en bullerskdrm samt fastighetsnira atgarder markerade.
Befintliga bullervallar kommer att justeras och forstarkas. For kartor hénvisas till
genomford bullerutredning (URS, 2015). Dar resultatet av bullerberdkningen visar virden
som overstiger riktvarden for bostadsbebyggelse har det utvirderats om bullerdimpande
atgarder ar tekniskt moéjliga och ekonomiskt rimliga. Méalsattning vid denna vardering ar att
reducera ljudnivén for de berorda fastigheternas forsta vaning till eller under en
ekvivalentniva pa 55 dBA utomhus. Det dr i markniva som méanniskor huvudsakligen vistas
utomhus. Ger de planerade bullerskyddsétgiarderna en bullernivé i nivé med eller under
riktvirdet anses en ndgot hogre ljudniva pa andra vaningen vara acceptabel.

I forsta hand planeras bullervallar som bullerskydd eftersom de 4r den mest
kostnadseffektiva atgdrden. Om det av tekniska skél inte 4r mgjligt att bygga en vall
utvirderas bullerskirmar som alternativ. Ar det ekonomiskt orimligt att bygga en vall
provas inte skdrm som alternativ eftersom den generellt anses vara dyrare 4n en vall.

For de fastigheter utmed vigen dar det ar svart eller ej ekonomiskt rimligt att bygga
bullerskydd nira viagen foreslas fastighetsnara atgéarder.

Tabell 3. Bullerskdrm foreslas vid foljande platser lings E4. Kdlla: URS, 2015.

Beteckning Km ‘ Langd ‘ Hojd ‘ Sida av ‘ yta ‘ Kommentar
[m] [m] vieen [m?]
E2 ‘ 23/296 - 23/373 ‘ 76 ‘ 2,5 ‘ Oster ‘ 193 ‘ Bullerskirm
Tabell 4. Bullervallar pa éstra sidan.
Nr fran km till km Langd hojd* | kommentar
7 18/180 18/500 320 2,0
8 21/670 21/770 100 3,0
9a 21/980 22/060 80 3,5
9b 22/060 22/380 320 4,5
10 23/000 23/300 300 2,5
11 23/370 23/450 80 2,5
12 26/520 26/700 180 var. 1 (gabion)
Ramp 211
13 0/331 0/510 179 2,0
Lagan Trpl

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen
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Tabell 5. Bullervallar pd vdstra sidan.

Nr fran km till km langd hojd* | kommentar
4 26/610 26/650 40 3,5
5 26/650 26/890 240 4,5
6 27/180 27/280 100 6,0
7a 28/600 28/900 300 25
7b 28/900 29/060 160 4,0
7c 29/060 29/230 170 2,5

*) Skillnaden mellan asfaltskanten och nya bullervallen

FASTIGHETSNARA ATGARDER FORESLAS FOR:
P 61, Huljeholm 3:2, skyddad uteplats.

P76 Flattinge 8;1, skyddad uteplats

P79 Flattinge 2:11 skyddad uteplats, fonsteratgarder
P81 Flattinge 3:8 skyddad uteplats, fonsterdtgarder

P82 Svenstorp 1:2 skydad uteplats

Sammanstillning av bullerstérda fastigheter med atgirder samt utan atgirder, se
Bullerutredning samt tabell Bullerstérda fastigheter i samma flik.

4.4.3. Viltpassager

Utoka mojligheten for vilt att passera langs strandkanten under bro (77-405) 6ver Lagan
genom att flytta viltstingsel langre upp pa land.

Bron 7-525 6ppningen foreslas fa en bredd pa 10 m for att skapa battre forutsattningar for
viltet att passera. Bron forses med blandskydd.

Smaviltstunnlar for mindre djur sdsom gravling, rav och gnagare foreslés vid km 22/950,
27/950 och 30/050.
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5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper

5.1.1. Trafikmangder

En utbyggnad av E4 mellan Lagan och Toftaholm vintas i sig inte medfora en 6kad
trafikméngd, utan kommande 6kningar beror snarare pa en generell 6kning av trafik
beroende pa parametrar som férviantad efterfrigan av transporter, forandringar i
infrastruktur, transportkostnad och ekonomisk utveckling. Vidare férviantas ingen
omfordelning for typen av trafik pa vigen.

D& E4 redan idag &r i bruk som motortrafikled for den aktuella strackan, anses inte en
breddning péverka trafiken i omkringliggande samhéllen. En minskning av till exempel
genomfartstrafik skedde i sa fall redan vid etableringen av E4 i omradet.

5.1.2. Framkomlighet

Vagforslaget innebiar en 6kad kapacitet och framkomlighet i och med fler korfalt, hogre
hastighetsbegransning samt forhojd trafiksakerhet. En utbyggnad minskar risken for att
framkomligheten begrinsas pa grund av olyckor eller andra storningar och den ger
mojligheter till ett jamnare trafikflode 4n en 2+1 vag. Behovet av omledning kring det
omgivande vagnatet kommer att minska.

5.1.3. Trafiksakerhet

Genom utbyggnad till motorvig 6kar trafiksikerheten utmed E4:ans striackning av flera
anledningar. Dels underlittas omkorningar, trafikflodet blir jamnare, métande trafik skiljs
at med en bredare mittremsa och viagrenarnas bredd medfor storre sikerhet vid nédstopp
béde for den som stannar och de som maéste passera.

5.1.4. Transporter med farligt gods

Bebyggelse och enstaka fastigheter kommer att skdrmas av fran buller, vilket dven d& bidrar
med en 6kad sikerhet vid eventuella olyckor med avseende pé farligt gods. En utbyggnad av
E4 okar dessutom trafiksdkerheten i 6vrigt och minskar sannolikheten for att sddana
olyckor ska intraffa.

5.1.5. Trafikekonomi och komfort

Utbyggnaden av E4 kommer med enhetlig och hog standard samt en och samma
hastighetsbegransning ge trafikanterna en hogre komfort med kontinuitet och mindre
storningsmoment och en smidigare resa genom god orienterbarhet. Med mindre stérningar
vid eventuella olyckor minskar dven risken for att trafikanter paverkas av stopp och
omledningar eller blir stillastiende under ldnga stunder.

5.1.6. Trafikantupplevelser och trafikservice

Gestaltningsforslag har tagits fram for striackan dar mojliga atgarder for att forhoja
trafikanternas upplevelse langs med vigen anges (Gestaltningsprogram, 2015). Har anges
overgripande principer for gestaltning samt nagra fokuspunkter som innehar mer
detaljerade gestaltningsforslag.
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Trafikplatserna Lagan och Hallsj6 kan tillsammans med foreslagna lage for rastplats och
korsande broar 6ver E4 bli riktmérken for trafikanterna och deras namn tillsammans med
véagskyltar gor en god orientering mojlig.

Ny rastplats i anslutning till trafikplats Lagan ger mojlighet till rast och avbrott pa resan.

5.2.  Lokalsamhalle, regional och nationell utveckling
Lokalsamhaélle

D& E4 i dagsldget ar dragen som motortrafikled genom omradet s kommer en utbyggnad av
denna till motorvag ha inga eller valdigt sma konsekvenser fér de samhillen och titorter
som finns utmed strickan Lagan — Toftaholm. Eventuella negativa effekter, som okade
bullernivaer och miljopaverkan kommer att motverkas med olika atgidrder som bullerskydd
och vattenskyddsatgarder.

Snarare tillfor utbyggnaden flera positiva effekter for lokalsamhallen, framst sett till
sikerheten. Da trafiksdkerheten 6kar kommer omledning av trafik genom tatorter i E4:ans
direkta narhet att minska, vilket dd minskar belastningen inne i samhillen med de
konsekvenser det medfor. Rorligheten inom titorterna kommer darfor underléttas och det
medfor i 6vrigt en battre boendemiljo.

Regional och nationell utveckling

E4 ar ett av Sveriges viktigaste transportstrak och har intresse for europeiska, nationella och
regionala transporter.

Utbyggnaden av E4 pa aktuell stricka gor att det som tidigare setts som en flaskhals och
som ofta paverkat trafikflodet negativt, fir 6kad sdkerhet och bittre framkomlighet. Detta
bidrar till ett béttre transportsystem och kortar restiden for bade kollektivtrafik, yrkestrafik,
godstransporter, pendlare och resenérer.

5.3. Miljo och halsa

Miljokonsekvensbeskrivning for objektet uppréttades i samband med vigutredningen for
projektet (Viguverket, 2000) samt i och med arbetet med viagplanen (Miljékonsekvens-
beskrivning, 2015).

5.3.1. Vattentakter och grundvatten

En utbyggnad till motorvig av vig E4 medfor generellt en mindre risk for paverkan fran
vagtrafiken pa de grundvattentikter och grundvattenforekomster som finns i omrédet, dels
genom att vig E4 totalt sett blir en sdkrare vig genom de trafiksdkerhetsatgarder som ingar i
utbyggnaden, dels genom de forbattringar och skyddsatgarder som genomfors gillande
avvattningen av vagen.

Temporira och permanenta grundvattensankningar kan komma att kravas langs strackan
till exempel om vigen gor en skdrning, vid byggandet av brofundament samt diken vid
vatmark. Grundvattenror ar satta langs vigstrackan och matningar av grundvattennivier
pagéar och utifrén dessa resultat kommer en bedémning att utforas om enskilda och
allménna intressen péaverkas och om tillstand for vattenverksamhet ska sokas.
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Om det 4r en temporir grundvattensdnkning sa ar det i byggskedet som den utfors, darefter
dtergdr grundvattennivderna till de ursprungliga. Efter utbyggnaden kvarstar ingen
paverkan av de temporira grundvattensiankningarna. Om det ar en permanent
grundvattensinkning kvarstar paverkan pa omgivningen dven efter byggnation.

5.3.2. Buller

Konsekvenserna for manniskors hélsa vad géller buller bed6ms sammantaget bli positiva, da
inarbetade skyddsatgirder gor att bullerstérningar i paverkade boendemiljéer reduceras.

5.3.3. Naturmiljé och ekologiska samband

Riksintresse for naturvard finns norr om Lagadn och sammanfaller till storsta delen med
vattenskyddsomradet for Bergadsen i viigens nirhet. Atgirder for att minimera vigens
paverkan péa vattenskyddsomradet sammanfaller med atgiarderna for att minska vagens
paverkan pa riksintresset genom att minimera det omrade som tas i ansprak for vigomradet
och att ta omhand utsldpp fran vigen i form av vatten och partiklar.

I norr vid Ugglemossen (stort naturvirde enl. Lst vitmarksinventering) sker ett visst fysiskt
intrang i virdefull naturmiljo genom breddning av véagen (1,3 km). Direkt intrang sker ocksa
iriksintresset for naturvard vid Hallsjo (1 km). Har har riksintresset for kulturmiljo fatt
styra valet av breddningssida varfor ett visst intrang i naturmiljon bedomts oundvikligt.

Ett antal mindre mossar och sumpskogar berors ocksa langs vagstrackan. I 6vrigt sker inga
direkta fysiska intrdng i vardefulla naturmiljoer. Paverkan i form av buller kan dock komma
att 6ka vilket t.ex. kan ge 6kad rorelse hos vilt och paverka rekreationsvardet for manniska.

Sammantaget bedoms intranget i viardefull naturmiljo och ekologiska samband bli begransat
nar intrangets area sitts i relation till skyddsomradenas totala area.

5.3.4. Kulturmiljo

Vigens strackning beror ett antal omraden som ir eller kan vara intressanta ur ett
kulturmiljoperspektiv. Det dr dels identifierade omréaden av fossil dkermark och dels
omréden som ligger s4 till i terrdngen att de kan innehalla boplatslamningar. Arkeologisk
utredning steg 1 har genomforts langs hela viagstrackningen. Arkeologisk utredningen steg 2
har genomforts 2015. Arkeologiska utgravningar kommer att goras dar det dr nodvéandigt i
de omraden som direkt berors av breddningen av vigen.

Det viktigaste omradet finns vid Hallsjo och som éar riksintresseklassat for kulturmiljovard.
Dar finns bland annat ett gravfalt med ett 9o-tal synliga hogar som ligger i nira anslutning
till kyrkoruinen av Hallsjo medeltida kyrka med gravplatser. Hela omradet utgor en enhet
som har stora upplevelsemaissiga viarden. Vagen kommer huvudsakligen att breddas pa den
sida som inte berér omradet med fornlamningar och kommer att utformas for att stéra
upplevelsen av kulturmiljon i omrédet sa lite som mojligt.

5.3.5. Landskap och gestaltning

D4 viagforslaget innebar atgirder pa befintlig vigdragning blir konsekvenserna pa
landskapet relativt begriansade. Generellt kommer vagstrackan att upplevas storre i
forhéllande till omgivande landskap efter breddningen. Dar skog behover réjas kan en
ensartad och storskalig milj6 1angs vagen bli en konsekvens.. I kdnsliga partier, till exempel
vid bebyggelse, kan aterplantering av vegetation 6vervigas. Trafikplatserna langs strackan

42



utgor viktiga knutpunkter dar E4:an linkas samman med korsande vagnat och entréstrak
till samhallen. Landskapets karaktarsdrag tillvaratas pa dessa platser samtidigt som
trafikplatsens betydelse betonas for att skapa identitet och ssmmanhang. Vegetationen halls
samman av trad i grupper eller solitartrad och befintlig vegetation tas tillvara dar det gar.

Nya slanter anldggs som foljd av att vigen breddas. De nya slanterna foreslas ha rundade
slantkron och en mjuk Gvergéng till omgivande landskap. Avbaningsmassor frén schaktning
i samband med viagbreddningen bor i storsta moéjliga grad anviandas vid &terstéllande av
slanter och sidoomraden for att sdkerstilla att vegetation etablerar sig med likartad
sammansittning som omgivande naturmark. Lings de vagstrackor dir omgivningen bestar
av 6ppen dkermark pafors slanten en jordmén for kulturmarksomraden och frosis sedan
med en dngsfroblandning som ansluter till omgivande markvegetation.

Vid driftvindplatser behévs en breddning av mittremsan fran 2,5 meter till 5,5 meter. For
att minska intrycket av mittremsans breddning och viglinjens forandring i sidled ar
huvudprincipen for placering av driftvindplatser pé vagstrackan att placera dem i kurvor,
dar vagen redan har en radie. Med en séddan placering upplevs breddningen av vigen inte
lika patagligt.

5.3.6. Friluftsliv

Viagen utgor en barriar for friluftslivet i omradet. Framfor allt géller detta det rorliga
friluftslivet som ar mest intensivt vid golfbanan vister om samhéllet Lagan och vid
Bergadsen. Det finns broar under och 6ver vigen idag som kommer att behallas och som kan
anvandas av det rorliga friluftslivet. Vid golfbanan kommer en bro att flyttas och erséttas
med en ny.

Det finns ett antal broar bide 6ver och under E4 idag langs hela strackan. Alla dessa utom
bron vid Backatorp (7-520) kommer att anpassas och finnas kvar dven efter utbyggnaden.

5.3.7. Mark- och vattenféroreningar

Det har identifierats flera fororenade omrade langs vagstrackan. Det dr bland annat en
gammal deponi for industri- och hushallsavfall (km 20/140) som ligger norr om Lagan
sambhille precis soder om Vittarydsvigens passage over E4. Deponin avslutades 1972 och
inga ytterligare uppgifter om deponin finns. Vidare undersékningar av deponin behéver
utforas.

Aven nigra andra #ldre industritomter finns i niirheten av viigen vilka ir fortecknade i
lansstyrelsens MIFO-databas. De bedoms inte paverka utbyggnaden av E4 mellan Lagan och
Toftaholm.

5.3.8. Hushallning med naturresurser

Mélet ar att anvianda befintliga massor inom arbetsomrédet sa ldngt det ar majligt. I
vaglinjen ar det ett litet 6verskott pd massor om man exkluderar bullerskyddsvallarna. Det
sammanlaggda underskottet pa massor ar ca 160 000 m3 vilket innebar att massor behover
hamtas fran omkringliggande tikter.
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5.3.9. Biotopskyddade omraden som hanteras i vagplanen

Akerholme (nr 4)

Kaliflode i odlingsmark (nr 3)

\

Figur 19.

Killflode (22/170), el av akerholme (km 22/290) och stenmur (22/350)som kommer i
konflikt med breddningen av vigen.

Figur 20. Stenrose vid km 27/150 som kommer i konflikt med breddningen av vigen samt flytt av
enskild vag, se MKB.

5.4. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Den samhaéllsekonomiska kalkylen av E4:ans utbyggnad gjordes under 2013 av Trafikverket
(Trafikverket, 2013-b). Kalkylen utgar frin effekter som &ar antingen prissatta eller ej
prissatta for ett prognosar, i detta fall 2030. Prissatta effekter ar t.ex. restider, kostnader for
stopp och omledning av trafik, olyckskostnader fororeningar fran avgaser och sa vidare. Ej
prissatta effekter bedoms som férsumbara, positiva eller negativa och beror effekter for
trafikant och samhaélle (bl.a. landskaps- och hilsomassigt). Utifrdn dessa effekter gors sedan
en sammanvagning av atgardens samhallsekonomiska l6nsamhet.

Trafikverket har tagit fram en justerad version E4 Ljungby-Toftands VSO005(2016-01-29,
SEB version 1.16) dir hansyn &r tagen till ny kalkyl. EVA-kalkylen har ocksa korts om med
den senaste versionen 2.87.

Den slutliga bedomningen av sammanvigd lonsamhet for utbyggnaden av E4 blev
“Lonsam”. Kommentar till bedémningen lyder “de prissatta nyttorna ar négot storre an
investeringskostnaden. Ytterligare nyttor, i forsta hand i form av férbattrat skydd av
vattentakt, gor att atgardens bedéms vara lonsam.”.
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55. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Projektet bedoms inte medfora nagra storre effekter pa padgdende verksamheter. Pa négra
platser kommer enskilda vagar att behova parallellforflyttas och anpassas.

5.6. Paverkan under byggnadstiden

Storningar kommer att uppkomma genom att standarden blir lagre pa de strackor dar det
pagar arbeten. Korfialt kommer krympas och hastigheten sinks. Forbiledning av trafik
kommer ske si 1dngt som majligt 1angs med E4 strackning men pa platser dér s ar
nodviandigt kommer omledning ske pa viagnit i E4:ans naromrade.

De skyddsatgirder och forsiktighetsmétt som ska eller bor genomforas under byggtiden
beskrivs hir endast 6versiktligt. De kommer att bestimmas i samarbete med

tillsynsmyndigheter i den fortsatta projekteringen.

Under byggtiden

Under byggnadsskedet forekommer en rad olika moment och dtgiarder som kan innebéra
storningar, bade for narboende, for trafiken och for miljon. Byggnadstiden &ar begrinsad,
under denna tid kommer framst temporéara stérningar uppkomma men arbetet medfor dven
permanent paverkan i form av till exempel platser for upplag och transportvéagar. Detta gor
att forsiktighetsétgarder ar motiverade och s& dven kommer vidtas.

For att sikra effektiviteten hos de skyddsatgiarder som beslutats maste MKB-innehallet féras
vidare i det fortsatta arbetet. For att styra genomforande och uppfoljning bor ett sarskilt
program uppréttas infor byggskedet.

6. Samlad bedomning

6.1.  Overensstammelse med miljdkvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet ar beslutat av Sveriges Riksdag och Regering och bestér av
ett generationsmal, sexton miljokvalitetsmal och ett antal etappmal. Enligt Sveriges Riksdag
ar det 6vergripande malet for miljopolitiken (det s.k. generationsmélet) att till ndsta
generation lamna over ett samhalle dar de stora miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka
okade miljo- och hilsoproblem utanfor Sveriges granser. Miljokvalitetsmélen beskriver det
tillstand i den svenska miljon som miljoarbetet ska leda fram till (dr 2020).

Nedan foljer samstammigheten med de miljokvalitetsmal som bedoms vara av vikt i
projektet. Foreslagen vagutbyggnad har 6versiktligt beskrivits om det bidrar eller motverkar
malet. Dar ett alternativ bade bidrar till och motverkar miljomaélet har en sammanvégning
gjorts.

Tabell 6. Vigprojektets 6verensstimmelse med Sveriges miljokvalitetsmal.

Miljokvalitetsmal Vigplaneforslaget

Begrinsad klimatpaverkan Liten men negativ inverkan pd mojligheten att nd malen.

Frisk luft Liten men negativ inverkan pd mojligheten att nd méalen.

Bara naturlig forsurning Liten men negativ inverkan pd mojligheten att nd malen.

Giftfri miljo Positiv inverkan pd mojlighet att nd mélet. Vagbygget kan
innebaira att eventuella fororeningar som pétraffas i mark i
samband med bygget omhéndertas.
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Skyddande ozonskikt

Liten men negativ inverkan pd majligheten att nd malen.

Sdker stralmiljo

Ej relevant hdr.

Ingen 6vergodning

Viss positiv inverkan pa malet. Genom foreslagna
vattenskyddsatgarder bidrar projektet till en forbattring.

Levande sjoar och vattendrag

Positiv inverkan pa mélet. Ifall féreslagna atgéarder vidtas
kommer den nya motorvégen bidra till mélet genom att risken
for paverkan fran fororening vid en eventuell olycka reduceras.

Grundvatten av god kvalitet

Den nya motorvégen bidrar till malet d& vagen blir sikrare
(olyckorna férre) och vattenskyddsétgirderna béttre dn idag.

Hav i balans samt levande kust och skdrgdrd

Ej relevant hdr.

Myllrande vitmarker

Viss negativ paverkan. Vagplaneforslaget kommer bl.a. leda till
att mindre mossar avvattnas och pé sikt forsvinner.

Levande skogar

Viss negativ paverkan pa mélet. Skogsavverkning kommer ske
langs végstrackan vid anldggning av vigen.

Ett rikt odlingslandskap

Vigplaneforslaget varken bidrar till eller motverkar maélet.

Storslagen fjallmiljo

Ej relevant hdr.

God bebyggd miljo

Positiv paverkan, d vigen behaller samma strackning som idag
och paverkan pé landskapsbilden blir liten. Den nya motorvigen
bidrar till mélet genom att bullerstérda omréden far minskade
bullerstorningar genom é&tgérder.

Ett rikt véxt- och djurliv

Milet motverkas d& naturvérden tas i ansprak och malet framjas
da fler viltpassager anlaggs.

6.2.

Overensstammelse med transportpolitiska mal

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstélla en samhillsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och niringsliv i hela
landet. Under det 6vergripande malet har regeringen ocksa satt upp funktionsmal for
tillgénglighet och ett hinsynsmal for sdkerhet, miljé och hélsa.

«  Funktionsmal (tillgdnglighet for ménniskor och gods): Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.
Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive méans transportbehov.

Kommentar: Den nya vigen medverkar till 6kad tillganglighet for resor och transporter

och bidrar till utveckling savil lokalt som regionalt.

+  Hiansynsmalet (sdkerhet, miljo och hilsa): Transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé
bidra till det 6vergripande generationsmaélet for miljo och att miljokvalitetsmalen

uppnaés, samt bidra till 6kad halsa.

Kommentar: Den nya vigen utformas med hogre standard for att reducera
olycksfrekvensen (ménniska, vilt). Positiva atgiarder m.a.p. vattenskydd och buller

kommer att vidtas.
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7. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

7.1.  Allmanna hansynsregler

I Miljobalken finns atta hansynsregler vilka utgor sjilva kiarnan i lagstiftningen — tillimning
och bevisborda, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, produktvalsprincipen,
hushallningsprincipen, lokaliseringsprincipen, rimlighetsavviagning samt ansvar for skadad
miljo. Vid alla dtgdrder som kan fi inverkan pa miljon eller pd ménniskors hilsa ska de
allminna hinsynsreglerna foljas, forutsatt att inte atgirden ar av forsumbar betydelse med
hénsyn till miljobalkens mél. Hinsynsreglerna ska efterlevas av alla i vart samhalle, dvs.
myndigheter, niringsliv, organisationer och privatpersoner.

7.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer inférdes med miljébalken 1999, for att komma till ratta med
miljopaverkan fran diffusa utslappskillor som till exempel trafik och jordbruk. Idag finns
miljokvalitetsnormer framtagna for luftkvalitet och buller vilka Naturvardsverkets ansvarar
for vagledning kring, samt for vattenkvalitet, som Havs- och vattenmyndigheten ansvarar
for vagledning kring.

7.21. Luftkvalitet

Viagstrackningen ar dven i vagplaneforslaget dragen utanfor tatort vilket ar gynnsamt sett ur
luftkvalitetssynpunkt. En generell 6kning av trafikmangden kan dock gora att luftkvaliteten
kring titorterna forsamras. Inga sarskilda anpassningar och atgarder for att forbattra
luftkvaliteten langs viagstrackan foresléas.

7.2.2. Buller

Bullerskyddséatgarder (vallar, plank etc.) utformas i samband med projekteringen av vigen,
sa att de kan anpassas till vigen och dess omgivning (landskapsanpassning). Vallarna kan
byggas upp av t.ex. 6verskottsmassor, och skiarm bor ges en utformning som ansluter val till
bron.

7.2.3. Vattenkvalitet

Vagstrackan gar Bergadsens isdlvsformation ar utpekat som riksintresse for
vattenforsorjning. Skyddet fér grundvattnet lings den aktuella strickan har darfor hog
prioritet varfor speciellt anpassade skyddsatgarder vidtagits.

7.2.4. Samstammigheten med miljokvalitetsnormer

Luftkvalitet: Luftfororeningar (partiklar, kvivedioxid, bensen) orsakade av vigtrafik
beriknas inte 6verskridas.

Buller: For nagra fastigheter bedoms det svart att trots dtgirder (som ar tekniskt-
ekonomiskt rimliga) att né riktvarden for buller ute.

2C070001 _15 47



Vattenkvalitet: Den nya vigen med foreslagna vattenskyddsatgarder forvantas inte forsamra
kvalitet eller kvantitet pa befintliga vattenférekomster.

7.3.  Hushallning med mark- och vattenomraden

Avbaningsmassorna fran schaktningen i samband med vigbreddningen bor i stérsta mojliga
méan anviandas vid aterstillande av slanter och sidoomréden for att sakerstilla att vegetation
etablerar sig med likartad sammansittning som omgivande naturmark. I kinsliga partier,
till exempel vid bebyggelse, kan aterplantering av vegetation Gvervagas.

Dar intrang sker i Ugglemossen samt riksintresset for Naturvird foreslas att marken
breddas med slédnter si att eventuella skyddsvirda arter gynnas. Sldntlutningarna anpassas
till det omgivande landskapet och slantkron rundas av. Ur naturvirdssynpunkt ar det en
fordel att nya vigslanter lamnas med bar mineraljord, eller att befintlig vegetationsjord
aterfors vilket gynnar artrikedomen. Jorden bor alltsd inte tickas med matjord, om det inte

ar sirskilt befogat av annat skal.

Anpassning och atgirder kommer att vidtas for skydd av grundvatten.

8. Markansprak och pagaende markanvandning

8.1. Markatkomst

8.1.1. Vagomrade for allman vag

Befintligt och nytt vigomrade for allméan vag i vigplanen omfattar vigen och dess sektioner
samt de viganordningar som beskrivs i avsnitt 4. Dessa framgar av plankartor 200T0216 —
200T0229. Tillkommande viagomréade, det som ligger utanfor det befintliga vagomradet for
allmin vag, kommer att uppges i Fastighetsforteckningen.

I planen forekommer:

V = Nytt vigomrade

Vi= Nytt vigomrade med inskriankt vagratt

Vi1 = Slant utanfor viltstangsel/bullervall, Vi2 = Grundforstarkning, Vig =VA/
Erosionsskydd, Vig=Raddningsvig, Vis=omgravning av vattendrag

T = Tillfillig nyttjanderitt (tidsbegrinsad)
T1 = Etableringsomrade

T2 = Broetablering

T3 = Byggvig och enskild trafik

T4= Tillfallig forbifart
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| NYTT VAGOMRADE MED VAGRATT

_ NY VAG INOM NYTT VAGOMRADE

Vi NYTT VAGOMRADE MED INSKRANKT VAGRATT

Vi1 SLANT UTANFOR VILTSTANGSEL/BULLERSKYDD

Vi2 GRUNDFORSTARKNING

Vi3 VA/EROSIONSSKYDD

Vi4 RADDNINGSVAG

Vi5 OMGRAVNING AV VATTENDRAG

il TILLFALLIG NYTTJANDERATT

i fin ETABLERINGSOMRADE, 48 MANADER FRAN BYGGSTART
i BROETABLERING, 48 MANADER FRAN BYGGSTART

T3 BYGGVAG, AVEN ENSKILD TRAFIK, 48 MANADER FRAN BYGGSTART
T4 TILLFALLIG FORBIFART, 48 MANADER FRAN BYGGSTART

Figur 21. Olika typer av markansprak

Nytt Vigomrade | Nytt viigomrade med inskrinkt vig ritt | Tillfdllig nyttjanderétt

DEL2 (m2) | 340 0ooo 90 000 70 000

Tabell 7. Area for olika typer av markansprak

Viaghéllaren far ratt till att nyttja mark eller annat utrymme som kravs for utbyggnaden
genom vagratt, som uppkommer da viaghéllaren tar sddan mark eller utrymme i ansprak
med stod av upprattad viagplan. I vissa fall kan vagplanen behéva vara faststilld for att
sddant ansprak ska kunna goras. Vagritten ger dven vighéllaren ritt att bestimma 6ver
marken eller utrymmets anvindning i fastighetsidgarens stélle, samt anvénda tillgdngar som
jord- och bergmassor fran aktuell plats under den tid som vagrétten bestar. Denna bestar
fram till dess att vigen dras in.

Nir viaghallaren fatt vagratt kan byggandet av vigen starta &ven om nagon uppgorelse till
foljd av intrang eller annan skada har traffats. Vardetidpunkt for sadant intrang ar den dag
da marken togs i ansprak och den slutliga ersittningen riknas frdn denna dag med réanta och
index fram tills erséttningen betalats. Om tvist uppkommer om ersittningen avgors drendet
angdende denna i domstol.

Ingen vagratt uppkommer inom omréden dar kommunen ar huvudman for allmdnna
platser, sa som detaljplanelagt omréde, utan den mark eller utrymme som behovs for vigen
tillhandahalls av kommunen.

Inskrankt vagratt (Vi) giller vid omraden dir mark delvis kan anvéands f6r andra andamal,
t.ex. skogsbruk eller jordbruk. Detta medfor att viaghéllaren bestimmer 6ver markens
anvandning med undantag for dessa &ndamal samt att vighéllaren inte har ratt att utvinna
material eller andra tillgdngar. Anvindningen av mark f6r andra dndamal far dock inte
hindra végens funktion, drift eller brukande.

2C070001 _15 49



8.1.2. Tillfallig nyttjanderatt

Pa plankartorna har omréaden (etableringsomraden, broetablering, byggvig, tillfallig
forbifart) som anses nodvandiga for byggnationen av vigen angets. I samband med
byggnation av Svk-kabeln byggdes en byggvig utmed kabeln. Byggvigen foreslds ansvindas
dar sa ar mojligt.

8.1.3. Omrade for enskild vag

Forandringar av enskilda vagnit faststélls inte i vagplanen. Sddana forandringar hanteras
genom ersiattningsférhandlingar samt av lantméaterimyndigheten nar
vaghallningsmyndigheten soker forrattning enligt anlaggningslagen (SFS 1973:1149).

8.2.  Konsekvenser for pagaende markanvandning

Eftersom E4 redan ar dragen genom regionen som motortrafikled och det endast ar en
utbyggnad genom breddning som ar aktuell, kommer vidare intrang i till exempel
jordbruksfastigheter att bli litet. Vigen har en viss barridreffekt redan i dagslédget for
brukare men kommer inte forsdmras ytterligare vid utbyggnaden.

8.3.  Fastighetsforteckning

Berorda fastighetsdgare och andra intressenter har infor utbyggnaden av E4 mellan Lagan
och Toftaholm identifierats och avgransats utifran Vagplanenens syfte och den paverkan
vagplanen innebar for omgivningen. De som antas paverkas dr markagare for eventuella
markintrang, utfartsférhéallanden, bullerstérningar, samt organisationer, lokala organ och
liknande som har visentligt intresse for paverkan i natur, kultur och vattenmilj6er. En
fastighetsforteckning har upprittats och i denna ingér sex typer av berérda. Fastigheter dir
mark eller utrymme tas i ansprak, samfiallda mark- och vattenomraden dar mark eller
utrymme tas i ansprék, rattighetshavare med nyttjanderitt eller annan sarskild ratt till
fastighet eller utrymme som tas i ansprak, fastigheter med bostadsbyggnader som utan
bullerdampande &tgirder utsitts for buller 6ver riktvarden for vagtrafikbuller/trafikbuller,
fastigheter vars utfart till allméan vag planeras att andras samt gemensamhetsanlaggningar
och didrmed jamstillda vigsamfilligheter och vigforeningar som berérs av planen. Ut6ver
dessa sex (6) typer finns ovriga intressenter sésom Lansstyrelse, Kommun, Myndigheter,
Lokala organ, féreningar och liknande.
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9. Fortsatt arbete

9.1. Tillstdnd och dispenser
Foljande tillstind och dispenser kan komma att behdvas for vigobjektet.
Upplag

e Mellanlagring av massor kraver tillstind alternativt anmaélan.

Naturmiljo

o Daé fridlysta arter patraffats i omrédet ska en ansokan om artskyddsdispens goras
hos Linsstyrelsen (enligt 14 § artskyddsforordningen).

Kulturmiljo

+ Tillstdnd for markingrepp i eller invid fornlamning s6ks hos Lansstyrelsen i Kronobergs
ldn, enligt 2 kap. Kulturminneslagen.

Vattenverksambhet

Bestimmelserna om vattenverksamhet finns samlat i kap. 11 Miljobalken, forordningen
(1998:1388) om vattenverksamheter m.m. och lag (1998:812) med sirskilda bestimmelser
om vattenverksamheter. De ans6kningar som kan komma att kriavas har redovisas i tabellen
nedan.

Tabell 8. Tillstdnd som kan kravas infor utbyggnad av E4 utmed aktuell striacka. Lst G =
Lansstyrelsen i Kronobergs lan. MMD = Mark och Miljédomstolen. Killa: PM
Hydrogeologi, Geosigma AB, 2014-12-16., MKB 2015-10-19., rev 2016-02-12.

17/700 Bro 7-607 Ev. bortledande av MMD | 11kap2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av
brofaste. Ev permanent
grundvattensankning.

18/000 Lagans Upplag av oljeprodukter Ljung | Vattenskyddsféresk
och vattenskyddsomr | mm. samt uppstallningav | by rifter
18/600 ade. maskin med flytande kom

branslen behover mun

godkénnas av
hélsovardsndmnden i
kommunen.

19/422 10-4635-1 Ev. bortledande av MMD | 11kap 2§ MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av

brofaste. Ev permanent
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grundvattensakning

20/000 Bro 435. Ev. bortledande av MMD | 11 kap 2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av
brofaste.
21/500 Bro Over Lagan 7- | Ev. lanshallning av schakt MMD | 11 kap. loch2 §
405. under byggande av MB
brofaste. Schakt i
vattenomrade.
22/000 Bro 7-437 Ev. bortledande av MMD | 11 kap 2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av
brofaste.
21/550- Bergaasens Hantering av Lst G | Vattenskyddsforesk
24/150 vattenskyddsomr | petroleumprodukter i rifter
ade, primar storre mangd an 50 liter.
skyddszon.
24/150- Bergaasens Hantering av petroleum- Lst G | Vattenskyddsforesk
25/050 vattenskyddsomr | produkter > 250 liter. rifter
ade, sekundar
skyddszon.
21/550- Bergaasens Anordnande av Lst G | Vattenskyddsforesk
24/150 vattenskyddsomr | uppstallningsplatser for rifter
ade, primar férvaring och tankning av
skyddszon. motorbransle eller
uppstallning av
arbetsfordon eller
stationdra
férbranningsmotorer.
21/450- Bergaasens Hantering av kemiska Lst G | Vattenskyddsforesk
25/050 vattenskyddsomr | produkter utéver normalt rifter
ade husbehov.
21/550- Bergadsens Transporter for farligt Lst G | Vattenskyddsforesk
24/150 vatten- gods. rifter
skyddsomrade,
primar
skyddszon.
24/150- Bergadsens Transporter for farligt Lst G | Vattenskyddsforesk
25/050 vattenskyddsomr | gods i anslutning till, eller rifter

ade, sekundar

vid korsning med
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skyddszon.

vattendrag.

21/450- Bergadsens Att anldgga ny vag eller Lst G | Vattenskyddsforesk
25/050 vattenskyddsomr | plats for parkering eller rifter
ade. uppstallning av fordon
21/450- Bergadsens Inom Bergadsens Lst G | Vattenskyddsforesk
25/050 vattenskyddsomr | vattenskyddsomrade rifter
ade. kravs tillstand for
schaktning, palning,
spontning,
underjordsarbete,
borrning, uppfylinad och
liknande arbeten.
24/200- Flytt av Omgravning av vattendrag | LstG | 11kap 1§ MB
24/500 vattendrag vid ar anmalningspliktigt.
ombyggnaden av | Inom Vattenskyddsforesk
trafikplats vattenskyddsomradet rifter
Hallsjo. krdvs tillstand for att
uppfora eller andra
anlaggningar i
vattenomraden.
24/100 Bro 7-514 Ev. bortledande av MMD | 11 kap 2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av
brofaste.
26/100 Bro 7-525 Ev. bortledande av MMD | 11 kap 2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt
under byggande av
brofaste.
26/100- Flytt av Omgravning av vattendrag | LstG | 11kap 1§ MB
26/300 vattendrag ar anmalningspliktigt.
28/900- Flytt av Ev. omgravning av LstG | 11kap 1§ MB
29/300 vattendrag. vattendrag ar
anmalningspliktigt.
30/958 Bro 6ver Toftadn | Ev. lanshallning av schakt LstG | 11kap 1§ MB

7-515-1

under byggande av
broféste. Ev paverkan
vattenomrade.
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31/300 Bro 7-691 Ev. bortledande av MMD | 11 kap 2 § MB
grundvatten vid
lanshallning av schakt

e Samtliga vagtrummor som kommer att forlingas/bytas ut kan beh6va anmilas till
Lansstyrelsen.

For att styra genomférande och uppf6ljning av miljokontroll under byggskedet upprittas ett
miljokontrollprogram. Enskilda brunnar langs med den aktuella vigstrackan har inventerats
och inkluderas i kontrollprogrammet.

9.2. Verksamheter/atgarder som undantas fran forbud eller skyldigheter

Generellt biotopskydd

Bestimmelserna om generella biotopskydd enligt 7 kap 11a § miljobalken géller inte
byggande av allmén vig enligt faststilld vigplan. Biotopskyddade omraden som hanteras i
vagplanen framgér av kap 5.3.9.

Strandskydd

Forbud mot atgarder inom strandskyddsomréde enligt 7 kap 158§ miljobalken géller inte
byggande av allmin vig enligt faststilld vigplan. Paverkan pa strandskyddade omrédden
beskrivs i vigplanens miljokonsekvensbeskrivning sid 41 och 45-46.

Samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken

Skyldigheten att géra anmalan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken géller inte for de
verksamheter och atgiarder som behovs for att bygga viagen och som faststills och ingar i
vagomréde for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Bygglov
Vigplanen redovisar atgarder som undantas fran krav pa bygglov for:

¢ Trang sektion dir breddningen av vigen hamnar i konflikt med Svenska kraftnits
kabel och en stodmur foreslas vid vid km 24/880 - 25/030.

e Bullerskiarm foreslis vid km 23/296 - 23/373 med en h6jd av 2,5 m och en langd av
76 m.

e Bullervall med gabion foreslas vid trangsektion néra bostadshus, vid km 26/520-
26/700 Ostra sidan med en langd av ca 180 m.

10. Genomforande och finansiering

10.1. Formell hantering

10.1.1. Detaljplaner

Viagplanen beror detaljplaner, se kapitel 3.3.2 Kommunala planer.

Intrdngen ar bedomda som mindre avvikelser. Syftet med planerna motverkas inte eftersom
intrdngen avser mark for slanter.
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10.1.2. Faststallelseprovning

Denna granskingshandling beskriver den planerade utbyggnaden av E4 mellan Lagan och
Toftaholm, vilka l6sningar som valts, utformning av trafikplatser och vig samt 6vriga
moment som ir aktuella vid ett stort vagprojekt.

Granskningshandling har tagits fram med samrédshandlingen, samridden samt
samradsredogorelsen som grund. Granskningshandlingen kommer att vara utstilld under
tre veckors tid och under denna period har sakdgare mgjlighet att inkomma med
synpunkter. Efter utstallningen far sakédgare ta del av eventuella revideringar och darefter
skickas planen in for faststillelse.

Om vagplanen faststills kommer beslutet att kungoras, ett beslut som sedan endast kan
overklagas till regeringen. Om ingen 6verklagar beslutet inom tiden for 6verklagande vinner
vagplanen laga kraft, i annat fall provas 6verklagandet av regeringen.

Faststéllelsebeslutets omfattning redovisas pa planritningar. Réttsverkningar av
faststéllelsebeslut som vinner laga kraft medfor féljande:

« Vighallaren far tillstdnd att bygga allmin vig i enlighet med faststillelsebeslutet och de
villkor som anges i beslutet.

» Viaghéllaren far ritt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vigratt. Vaghallaren
erhaller ocksd en tidsbegransad nyttjanderatt (tillfallig nyttjanderétt) till mark eller
utrymme i samband med byggandet av végen for t.ex. tillfalliga upplagsplatser. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berorda fastighetségare ersittning.

» Vad som utgor allmén viag och viaganordning laggs fast

10.1.3. Vaghallningsansvar for allmanna vagar
Forandring av vaghallningsomrade

I dagsldget ar Trafikverket vaghallare for E4 inom driftomradet Ljungby for strickan Lagan
— Toftaholm, dess trafikplatser samt rastplats Lagan (Trafikverket, 2015-a och Trafikverket,
2015-b). Det foreslas ingen dndring av vaghallningsomradet efter ombyggnad av E4.

Forandring av allmén vig
Trafikverket ansvarar for europavigar, riksviagar och lansvagar (Trafikverket, 2015-a). Efter

utbyggnad av E4 mellan Lagan och Toftaholm forblir Trafikverket vighallare for strackan,
dess trafikplatser samt for rastplats 1dngs med strackan.

Indragning av vigomrade

Rastplatsen Lagan foreslas dras in och ddrmed upphor Trafikverkets Vaghallningsansvar
och delar av marken foreslés aterga.
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10.2. Genomfbrande

10.2.1. Oversiktlig tidplan
Projektet har foljande 6versiktliga tidplan for handlaggning av vigplanen och byggande:

Faststillelse av vagplan under 2017.

Upphandling av entreprenad 2017.

Byggnationens start ar planerad till tidigast 2018.

Planerad byggtid &r ca. 3 &r

10.3. Finansiering

Utbyggnaden av E4 Ljungby — Toftanis finns med i den nationella planen for
transportsystem 2014-2025 (Trafikverket, 2013-a), med planerad byggstart tidigast 2017.

Bedomd totalkostnad fér E4 Ljungby — Toftanis, delen Lagan — Toftaholm dr 580 mnkr
(prisnivé 2014).

Vixjo 2017-03-17

Anna Karlsson/Projektledare
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