& TRAFIKVERKET

TEKNISKT PM TRAFIKANALYS

E20 Vargarda—Vara, delen Vargarda—
Ribbingsberg

Vargarda och Essunga kommuner, Vastra Gotalands lan

Vagplan, val av lokalisering 2017-09-11




Trafikverket
Postadress: Box 110, 54 23 Skovde

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: TEKNISKT PM TRAFIK, E20 Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg
Forfattare: M4Traffic/Henrik Carlsson

Dokumentdatum: 2017-09-11
Arendenummer: TRV 2015/80598

Objektsnummer: 128078
Version: 0.7
Kontaktperson: Svante Jildenhed, Trafikverket



Innehall

1. INLEDNING
1.1. Bakgrund

1.2 Syfte

2. FORUTSATTNINGAR
2.1.  Vignat

2.2, Trafikfloden ar 2014

3. RESULTAT

3.1. Jamforelsealternativ - Dagens utformning
3.2 Korridor Bla

3.3. Korridor Réd

3.4. Korridor Gron

3.5. Trafikarbete och restider

4. SLUTSATS

10

11

12

13



E20, Vargarda—Vara, delen Vargarda—Ribbingsberg 2017-09-11
Tekniskt PM Trafikanalys

1. Inledning

1.1. Bakgrund

E20 ar en viktig kommunikationsled som ingar i det nationella stamvagnétet. Strackan ingar
aven i det av EU utpekade Trans European Transport Network, TEN-T. Vagarna som ingar i
TEN-T &r av sarskild internationell betydelse. E20 utgor en viktig forbindelse mellan
Stockholm, Goteborg och vidare sdderut till Malmo och Kdpenhamn och utgor dven
primérled for farligt gods och breda transporter.

Aktuell vagstracka ar cirka 7,5 kilometer lang och stracker sig fran korsning med vag 181
strax i Vargdrda kommungransen mellan Vargarda och Essunga kommuner i Ribbingsberg.
Etappen ansluter i séder och norr till deletapperna E20 forbi Vargarda respektive
Ribbingsberg-Vara. E20 ska pa denna stracka byggas om till att bli moétesfri landsvag med
2+2 korfalt. Projektet innebar bade breddning av befintlig vag och utbyggnad i ny
stréackning. Parallella lokalvagar ska byggas langs med stora delar av strackan for att minska
antalet korsningar i plan och for att méjliggéra sammanhangande gang- och cykelvagnét vid
sidan av E20.

Projektet omfattar aven bullerskyddsatgarder, anlaggning av eventuella busshallplatser,
pendelparkeringar, planskilda gang- och cykelpassager, atgarder for fauna och nédfickor
samt en rastplats. Vagen ar idag en tvafaltsvag med den hdgsta tillatna hastigheten 80
kilometer/h och 12—13 meters vagbredd. Trafikmangderna pa den aktuella strackan ar cirka
9300 ADT (&rsmedeldygnstrafik), varav cirka 19 % tung trafik. P& anslutande vag 2504 &r
det cirka 900 ADT, varav cirka 14 % tung trafik.

Bristerna med nuvarande vag ar knutna till framkomlighet, trafiksakerhet och
miljopaverkan, framforallt bullerstérningar pa bostadsbebyggelse langs vagen. Vagen har
partier med mycket bebyggelse langs med vagen, manga anslutningar och utfarter med lag
standard och bristande siktforhallanden. Vagens linjeforing, bredd och avsaknad av
motesseparering medfor risk for hdga hastigheter och allvarliga konsekvenser vid olyckor.
Ett parallellt vagnat saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

1.2.  Syfte

Syftet med projektet ar att géra E20 till en motesfri landsvag med hastighet 100 km/h och
genomgéende 2+2 korfalt med planfria korsningar och trafikplatser. Projektmalen &r bl.a.
att oka trafiksékerheten och framkomligheten samt frdmja den regionala utvecklingen.

Syftet med trafikanalysen &r att utreda vilka trafikmangder som kan forvantas pa befintligt
vagnat samt de tre korridorer som studeras i lokaliseringsutredningen.



2. Forutsattningar

2.1. Vagnat
I Figur 2.1:1 redovisas aktuell stracka av E20 som inkluderas i projektomradet. Till strackan

ansluter de statliga vagarna 181, 1917, 1927 samt 2504.

De fargade korridorerna i figuren nedan ar de analyserade lokaliseringsalternativen:

e Korridor Bla
e Korridor Réd

e Korridor Gron
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Figur 2.1:1: Karta med lokaliseringsalternativ.

2.2.  Trafikfloden ar 2014

Trafikfldden har hamtats fran Trafikverkets matningar och avser Arsdygnstrafik (ADT) for
baséret 2014. Arsmedeldygnstrafiken for stréckan pa E20 séder om korsningen med vag
2504 ar 9260 fordon, varav 19 % ar tung trafik. Trafikflodet pa den nordligaste delen av E20
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i utredningsomradet har justerats med stod av kompletterande trafikmatningar genomforda
i december 2016 samt mars 2017. Matningarna visade att flodet norr om korsningen med

vag 2504 var lagre an flédet séder om korsningen.

Trafikmangderna for nuléget redovisas i Figur 2:1 nedan.
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Figur 2.2:1: Dagens trafikfloden (ADT)




3. Resultat

For beddmning av framtida trafiksituation och som dimensioneringsférutsattning har
prognosar 2045 valts for alla etapper pa E20, vilket ar omkring 25 ar efter framtida
trafikdppning.

Trafik for prognosaret har raknats upp med stod av "Trafikuppréakningstal for EVA 2014—
2040—2060” som galler fran och med 2016-04-01. Trafikupprakningstal for ”"Stor-
Goteborg” har anvénts for personbilstrafiken medan den tunga trafiken har berédknats med
trafikupprékningstal for E-vagar i Vastra Gotalands lan. Trafikokningen fran 2014 till 2045
véntas bli 33 % for personbilar och 75 % for lastbilar. Det motsvarar en arlig trafikokning pa
0,9 % for personbilar och 1,8 % for lastbilar.

Resultat frén trafikanalysen redovisas i form av trafikflodeskartor for prognosaret 2045.
Resultaten presenteras for ett jamforelsealternativ som bestar av dagens utformning samt
for de tre lokaliseringsalternativen som redovisades i Figur 2.1:1.
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Jamforelsealternativ - Dagens utformning

31 .
Vid dagens utformning antas samma fordelningar som i nulaget och trafiken skrivs upp med
de trafikuppréakningstal som angivits ovan. Trafikméngden pa E20 beddms bli cirka 13 100

fordon s6der om korsningen med vag 2504 och 11 900 fordon norr om korsningen
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Figur 3.1:1 Prognostlserade traflkfloden (ADT) ar 2045 for Jamforelsealternativet.



3.2.  Korridor BI&

Korridor Bla gar till stora delar i befintligt vigomrade men viker av at vaster forbi Stora
Harene. E20 gar genom utredningsomradet utan att ansluta till det lokala vagnatet. Den
genomgéaende trafiken langs E20 far en marginellt kortare resvag i denna korridor jamfort
med dagens utformning. En ny lokalvag byggs fran vag 2504 i norr till vag 181 i s6der, vagen
korsar E20 planskilt vid Stora Harene. Lokalvagen servar trafik som reser fran vag 2504 och
soderut samt 6vrig lokal trafik med méalpunkter i omradet eller till anslutande véagar. Trafik
som idag reser fran vag 2504 och 6vriga anslutande vagar mot norr far resa via befintligt
vagnat for att sedan ansluta till E20 norr i Lekasa, norr om utredningsomradet, via vag 2500
eller vag 186. Trafik som reser mellan Herrljunga och Nossebro via vag 1927 och 2504 far
nagot langre resvag via befintlig E20 soder om korsning med vag 1927 och den nya
lokalvagen vidare till vag 2504.

Flodet p& E20 beraknas for den bla korridoren till 11 800 fordon &r 2045 dar andelen tung
trafik ar 25 %. Flodet pa den nya lokalvagen bedoms till 1 300 fordon per dygn.
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3.3. Korridor R6d

Korridor R&d gar till stora delar i ny strackning vaster om befintlig E20 och ar den enda
korridoren som medfor en langre resvag for den genomgaende trafiken langs E20. Befintlig
E20 behalls for lokaltrafik och kompletteras med en ny lokalvag med anslutning mot vag 181
i soder for att mojliggora resor mellan Vargarda och vag 2504. Likt Korridor Bla sa gar den
nya strackningen genom utredningsomradet utan att ansluta till det lokala vagnatet. Det
innebar att trafik med start- och malpunkter langs befintlig vag eller dess anslutningar aven
har far resa via vag 2500 och 186 fora att ansluta till E20 mot norr i Lekéasa.

Trafiken p& E20 beraknas for den roda korridoren till cirka 11 800 fordon per arsmedeldygn
ar 2045 dar andelen tung trafik ar 25 %. Trafiken pa befintlig E20 och den nya lokalvag som
ansluter till vag 181 i soder, bedoms for prognosaret till cirka 1 300 fordon per ar.
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3.4. Korridor Gron

Korridor Gron gar 6ster om befintlig E20. Likt 6vriga alternativ gar korridoren genom
utredningsomradet utan att ansluta till lokalvagnatet. Befintlig E20 behalls som lokalvag
och ansluter till planerad trafikplats Vargdrda Norra i korsningen mellan E20 och rv 181,
soder om utredningsomradet. Trafikflodet pa befintlig E20 beraknas vara 1 300 fordon per
dygn ar 2045. Trafiken bestar av lokala resor mellan v 2504 och 6vriga anslutningar till
befintlig vag och vidare sdderut mot Vargarda. Trafik med start-/malpunkt langs befintlig
vég eller dess anslutningar far aven i detta alternativ resa via befintligt vagnat for att ansluta
till E20 mot norr i Lekasa via vag 2500 eller vag 186. Anslutningen fran vag 1917 till E20
kommer tas bort och trafiken pa vagen antas i detta alternativ fardas till/fran E20 via v 181.

Likt 6vriga korridorer vantas trafikflodet pa ny dragningen av E20 bli cirka 11 800 fordon ar
2045 och andelen tung trafik berdknas bli 25 %. Flodet pa befintlig E20 vantas bli 1 300

fordon.
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3.5. Trafikarbete och restider

| tabell 7 redovisas totalt trafikarbete och restider for fordonen i modellomradet for ett
arsmedeldygn prognosaret 2045.

Tabell 3.5:1 Trafikarbete och restider for de olika alternativen under ett dygn ar 2045

Alternativ Trafikarbete Total restid
[fordonskilometer] [timmar]
Jamforelsealternativ 214 300 2940
Korridor BI& 214 130 2760
Korridor Rod 215820 2770
Korridor Gron 212 310 2730

Det &r marginella skillnader i trafikarbete mellan de tre studerade korridorerna och
jamforelsealternativet. Korridor Gron bidrar till ndgot minskat trafikarbete medan
Korridor Bl& i stort sett har oforandrat trafikarbete jamfort med dagens utformning.
Korridor rod medfor en marginell 6kning av trafikarbetet. Anledningen till de sméa
skillnaderna &r att variationen i vaglangd ar liten for de olika korridorerna. Fran
startpunkten i soder till slutpunkten i norr ar strackan langs E20 cirka 7 450 meter i
nollalternativet. | Korridor Gron blir vaglangden mellan samma punkter cirka 250 meter
kortare. | Korridor BIa blir strackan 30 meter kortare medan den i Korridor R6d &r cirka
75 meter langre. Den genomgéaende trafiken ar den klart storsta strommen och darfor
paverkas trafikarbetet mest av dessa forandringar.

Samtliga korridorer medfor totalt sett minskade restider jamfort med nuldget. Detta da
den genomgaende trafiken langs E20 far hojd hastighet fran 80 till 100 km/h. Da den
nya dragningen av E20 saknar koppling till vrigt vagnat genom modellomradet sa far
trafik som reser mellan Vargarda och vag 2504 nyttja befintlig E20 och en ny parallell
lokalvag med hastighetsbegransningen 60 km/h vilket dampar restidsvinsterna. Aven
trafikanter som fardas mot norr fran startpunkter langs befintlig E20 eller dess
anslutningar far langre restider och resvagar da det saknas koppling till den nya
dragningen av E20 for det tre korridorerna. Denna trafik far istallet resa via befintliga
vagar som vag 2500 och 186 med anslutning till E20 i Lekasa. Dessa floden bedéms
dock som sméa och paverkan pa den totala restiden blir darfor liten.



4. Slutsats

De tre studerade korridorerna har alla samma 6vergripande funktion déar den nya
dragningen av E20 gar genom utredningsomradet utan att ansluta till 6vriga vagar.
Befintlig E20 kompletteras med nya lokala vagar som gar parallellt med E20 och
maojliggor resor for den lokala trafiken.

Skillnaden i trafikarbete mellan de olika lokaliseringsalternativen och nuléget ar liten.
D4 den genomgéaende trafiken langs E20 &r dominerande pa strackan paverkas mangden
fordonskilometer framst av langden pa E20 i de olika korridorerna. Korridor Grén ger
kortast stracka for den genomgaende trafiken och darmed ocksa minst trafikarbete. Det
totala trafikarbetet for korridoren &r endast en procent lagre &n for dagens utformning.
For de 6vriga tva korridorer ar skillnaden an mindre men Korridor Réd innebar nagot
okat trafikarbete medan Korridor Bl& bidrar till marginellt minskat trafikarbete.

Alla tre lokaliseringsalternativen bidrar till totalt sett minskade restider. Den framsta
orsaken till detta ar att hastigheten langs E20 hojs fran 80 km/h vid dagens utformning
till 100 km/h i de olika korridorerna. Hastighetshojningen bidrar till att den
genomgaende trafiken far knappt 1,5 minuter kortare restid pa strackan for samtliga
korridorer. Restider for den lokala trafiken kommer 6ka nagot da hastigheten pa det
parallella vagnatet planeras till 60 km/h vilket &r en sénkning for denna trafik som vid
dagens utformning kan nyttja befintlig E20 med en hastighetsbegransning om 80 km/h.

Aven trafik med start- och malpunkter langs befintlig E20 eller dess anslutande vagar
far langre restider till/fran E20 och norrut fran modellomradet. D& de studerade
korridorerna saknar koppling till E20 &r denna trafik hanvisad till befintliga vagar som
vag 2500 och 186 med anslutning till E20 vid Lekasa.

Korridor Grén ger de kortaste totala restiderna av de tre studerade alternativen till f6ljd
av att denna korridor ger kortast reslangd for den genomgaende trafiken. E20 genom
utredningsomradet blir for detta alternativ 250 meter kortare jamfort med dagens
utformning. Korridor Rod medfor langst resvag for den genomgaende trafiken och
bidrar till minst restidsvinster av de studerade korridorerna. Korridor Bla innebar nagot
kortare resvag for trafik som reser mellan v 2504 och Vargarda da den parallella
lokalvagen dras nagot genare for detta alternativ. Samtidigt bidrar detta alternativ till
langre restider for trafik som reser mellan vag 2504 och 2713 i dst-vastlig riktning pa
grund av langre resvéag vid passagen av E20.

Den l&agre hastigheten 1angs befintlig E20 och den nya parallella lokalvadgen bedéms
kunna medféra en trafikomfordelning utanfor det omrade som har modellerats. Del av
trafiken frdn Nossebro som idag ansluter till E20 i korsningen med vag 2504 kommer
att omfordelas till vag 186 med anslutning i Lekasa for anslutning mot E20 stderut.
Omfattningen av detta ar svarbedomd och har inte tagits med i analysen. Som mest
borde det handla om 3-500 fordon per dygn som kommer att vélja en langre vagstracka
med hogre standard. Detta innebar att trafikfloden pa det lokala vagnatet parallellt med
E20 kan vara nagot overskattat medan flodet pa E20 kan underskattas.

For Korridor RAd finns det mojlighet att bygga en trafikplats i korsningen med vag 2504.
Trafikplatsen skulle innebara en koppling fran det lokala vagnatet till E20 och medféra
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att trafik flyttar fran det lokala vagnatet till E20. Effekten av detta skulle bli 6kade
restidsvinster foér Korridor Réd. | évriga korridorer saknas mojligheten att bygga en
trafikplats inom utredningsomradet.

Trafikmangderna som redovisats i detta PM kommer i ett fortsatt arbete ligga till grund
for bullerberékningar, EVA-kalkyler och den samhéllsekonomiska bedémningen for de
olika lokaliseringsalternativen.
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