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1. Sammanfattning

Vig 582 dr en allmin vag klass 2 som stracker sig fran Alvik i séder till Boden i norr. Sodra delen av
vag 582 har stora barighets- och tjalskador och &r i stort behov av upprustning. Utpekad striacka for
atgarder ar strackan mellan Alvik och Selet, med en langd av ca 14 km. Vig 582 dr av naringslivet
utpekad viktig naringslivsvag. Vigen trafikeras av persontrafik, busstrafik, timmerbilar och
lastbilar.

I byarna Alvik och Langnais finns uttalade malpunkter fér boende, med bland annat skola och
forskola samt idrottsplatser och kiosk. Inom byarna har boende och busstrafiken papekat att det ar
farligt for barn och oskyddade trafikanter att vistas, d& vigen ar smal genom byn och hastigheten
hog pa viagen. Vagen har varit foremal i en skolviagsutredning i Luled kommun som visar pa att
vigen ar riskfylld for skolbarn som ska korsa vigen.

Syftet med detta projekt ar i forsta hand att gora vagen mer trafiksdker och atgarda vagens tjil- och
barighetsskador samt att 6ka trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna pa striackan.

Trafiksikerheten for de oskyddade trafikanterna i Alvik/Langnis kan ej anses motsvara de mél som
ar uppstillda av riksdag och regering. De atgirder som foreslas ar utbyggnad av en gang- och
cykelvig, separerad fran motortrafiken pa vig 582. Befintligt sidovignit nyttjas och knyts samman
med ny gang- och cykelvig.

Projektet planeras att utforas till stor del i befintlig vigmiljo. Planerade atgiarder pa vigen och med
gang- och cykelviagen paverkar endast marginellt natur- och kulturlandskapet i sin helhet. De
viktigaste konsekvenserna for natur- och kulturmiljon ar att viag 582 blir sdkrare att fardas pa och
kommer att méjliggora en 6kad tillganglighet for rekreation och friluftsliv i omradet. Utifran kdnda
forutsattningar bedoms projektet utgora en plantyp 2, dvs. projekt som inte bedoms utgora
betydande miljopaverkan.

Effekten av en nybyggnad av ging- och cykelvigen genom Alvik och Langnis kommer att innebéra
en Okad trafiksikerhet for de oskyddade trafikanterna och barn i omradet.

Samradsunderlaget syftar till att utreda mojligheterna att dtgirda och forbéttra vigen barighets-
och trafiksdkerhetsmissigt samt att forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna i Alvik och
Langnas. Det ger en bild av de behov och problem som finns samt féreslar och beskriver tinkbara
atgirder.

Identifierade viktiga fragor att reda ut i det kommande arbetet ar hur forutsattningar for
markintrang ser ut samt att utreda miljéfrigorna vidare. Identifierade miljofragor i detta projekt ar
hénsyn till generella biotopskyddet, ev. artskyddsdispens, anmélningar om vattenverksamhet samt
hantering av forn- och 6vriga kulturhistoriska limningar.



2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jirnvagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av
lagar och som slutligen leder fram till en véagplan eller jarnvagsplan.

I borjan av planldggningen tas ett samradsunderlag fram som beskriver hur projektet kan paverka
miljon, utifrin kidnda forutsattningar. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut
huruvida projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samréad ar en mycket viktig del under hela planlaggningsprocessen. Det innebar att Trafikverket tar
kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa
deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samréd sammanstills i en
samradsredogorelse.

Inom planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa fram
svaren beror pé projektets storlek, hur manga och vilka undersokningar som kréavs, om det finns
alternativa strackningar och vad de berorda tycker. For att underldtta kommunikation och for att
veta var i processen man befinner sig har Trafikverket identifierat statusbegrepp for
planldggningsprocessen viagplan, se figur 1.

Trafikverkets planldggningsprocess styrs av viglagen och miljobalken.

Miljobalken

Miljobalken (SFS 1998:808) och dess regler ska tillimpas pé alla verksamheter och atgarder som
ror projektering, byggande och drift av vigar. Miljobalken syftar till att fraimja en hallbar utveckling
som innebir att nuvarande och kommande generationer tillforsdkras en hilsosam och god miljo.

Viglagen
Viglagen har anpassats till miljobalken och styr planldggningsprocessens formalia.
Planlaggningsprocessen for vigobjekt regleras i Vaglagen (1971:948).
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Figur 1. Oversikt av planlaggningsprocessen

Den forsta delen i planldggningsprocessen ar huvudsakligen ett program- och inventeringsskede
och ar dessutom del i samradsprocessen. I samradsunderlaget avgransas omradet som ska
analyseras, forutsattningar redovisas och projektets effekter beskrivs. Med samradsunderlaget som



underlag beslutar lansstyrelsen om projektet kan medféra betydande miljopaverkan enligt
miljobalken.

Efter detta utformas en vagplan inklusive miljobeskrivning i form av ett planforslag, som bendmns
samradshandling. Projekt som inte bedoms utgora betydande miljopéverkan omfattas inte av krav
pé miljokonsekvensbeskrivning (MKB) enligt miljobalkens kapitel 6. En MKB och
lokaliseringsalternativ utfors vid behov. Planforslaget stélls ddrefter ut for granskning. I sista delen
av planldggningsprocessen skickas planen for faststillelse.

Végplaneringen forutsitter samordning med den kommunala planeringen och plan och bygglagen.
Vagprojekt méste samordnas med 6versiktsplaner, fordjupade 6versiktsplaner och detaljplaner. I
detaljplanelagda omraden kan ett vagprojekt medféra behov av dndringar i gillande detaljplaner
eller upprattande av nya detaljplaner.

2.2.  Bakgrund

Sodra delen av viag 582, mellan Alvik och Selet i Luled kommun, har stora barighets- och tjalskador
och iri stort behov av upprustning. Strackan mellan Alvik och Selet dr BK1 klassad och har en
langd pa ca 14 km. Vag 582 ar av naringslivet utpekad viktig naringslivsvag. Vagen trafikeras av
persontrafik, busstrafik, timmerbilar och lastbilar.

Nirheten till Luled, med goda kommunikationsforbindelser, gor att byarna langs strackan, framst
Alvik/Langnis och Ale, vixer. I Alvik/Langnas finns skola, dldreboende, fotbollsarena, kiosk och
flera storre foretag. Vag 582 anviands dven som motionsslinga, ex. for cyklister, for narboende och
boende i Luleé.

Trafikverket har pekat ut aktuell stricka som ett s& kallat barighetsobjekt och strackan ar
prioriterad for atgirder for att forstdrka och forbattra viagen.

2.3. Behov av férandringar

Synpunkter pa viagens standard har inkommit frin busstrafiken som trafikerar strackan.

Hoga hastigheter och tung trafik pa vig 582, delen Alvik-Selet, upplevs som ett problem av
busstrafiken och boende i byarna vid vigen. Genom byarna Alvik/Léngnés har trafiken ett smalt
viagomrade och oskyddade trafikanter upplever trafiken som sarskilt farlig. Oskyddade trafikanter
har ocksa framfort att korsningen mellan Alviksvigen och vag 582 bor forbattras for att 6ka
trafiksikerheten. Aven busshéllplatsen i anslutning till Lingnisvigen har bedémts som trafikfarlig.

Vagen har varit foremal i en skolvigsutredning i Luled kommun dar man ocksé gjort en riskanalys
som visar pa att vigen ar riskfylld for skolbarn som ska korsa vigen.

2.4.  Andamal och projektmal

Det huvudsakliga syftet med projektet ar att atgdrda och forbattra de barighets- och
trafiksdkerhetsmassiga brister som viag 582 delen Alvik-Selet uppvisar, samt att gora aktuell
vagstracka siakrare for bade trafiken pa viagen och for oskyddade trafikanter och att sammanbinda
byarna Langnés och Alvik.

Malet ar att ta fram en vigplan och handlingar, for strickan Alvik - Selet, med férslag pa atgarder
av barighets- och tjalskador, gdng- och cykelvig med belysning genom byarna Alvik/ Langnis samt



trafiksdkerhetsétgarder i form av ny fickbusshéllplats i anslutning till Laingnasvagen och flytt av
Alviksvigens anslutning till viag 582.

Projektets malsattning dr ocksé att forbattra mojligheten att cykla och gé siakert mellan och inom
Alvik och Langnais for invinarna i objektets naromréde. Konfliktsituationer mellan oskyddade
trafikanter och fordon ska s& 1dngt som mgjligt undvikas. Oskyddade trafikanter ska kunna forflytta
sig mer sikert.

Ett effektmal av planerade atgarder ar att forbattra folkhilsa och bidra till att det kortviga
bilresandet minskar som i sin tur leder till positiva miljoeffekter.

2.5.  Analys enlig fyrstegsprincipen

Trafikverket stravar i enlighet med regeringens direktiv i forsta hand efter att férbattra befintliga
vigar. Endast nir detta inte bedoms tillrackligt anlidggs végar i ny striackning.

Vid all vdigplanering tillimpar Trafikverket den sa kallade “fyrstegsprincipen”. Den beskriver ett
forhallningssitt i analyser av atgérder for att 16sa identifierade problem och brister. Genom att
anvianda detta forhéllningssétt kan resurssloseri och onddiga negativa effekter undvikas. De fyra
stegen innebar att dtgirder ska analyseras i f6ljande ordning:

Steg 1. Atgiirder som paverkar transportefterfrigan och val av transportsiitt. Omfattar
planering, styrning, reglering, paverkan och information for att minska transportefterfragan eller
fora 6ver transporter till mindre utrymmeskriavande, sikrare eller miljovinligare firdmedel.

Steg 2. Atgiirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viign:it. Omfattar insatser
inom styrning, reglering, paverkan och information riktade till vigtransportsystemets olika aktérer
for att anvianda befintligt vagnit effektivare, sdkrare och miljovanligare.

Steg 3. Viagforbiattringsatgirder. Omfattar forbattringsatgarder och ombyggnad i befintlig
strickning, till exempel trafiksdkerhetsatgarder eller barighetsatgarder.

Steg 4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder. Omfattar om- och
nybyggnadsatgirder som ofta tar ny mark i ansprék, till exempel nya viagstrackningar.

I projektet har en forenklad atgirdsvalsstudie genomforts enligt fyrstegsprincipen. Atgéirder
motsvarande steg 1 och 2 enligt fyrstegsprincipen bedéms inte inom rimlig tid bidra till
maluppfyllelsen vad avser barighet och trafiksdkerhet med tanke pa trafikméngd och vigens
funktion. En kombination av steg 3 och steg 4, ombyggnad i befintlig strackning samt nybyggnad
pé delar av strickan, ar de mest rimliga atgiarderna for att uppna projektmalet.



3. Tankbara atgarder

Inom ramen for denna vagplan utreds tvé alternativa strackningar for en gdng- och cykelviag inom
utredningsomradet. Ett forslag ar pé Ostra sidan av vig 582 genom byarna Alvik och Lingnis och
det andra ar pé vistra sidan om vag 582.

Géng- och cykelvagen utformas forslagsvis som en trottoar for framst gidende och sekundart for
cyklister, om fastighetsdgare och berérda langs viagen kan lamna ifran sig den mark som behovs.

I projektet utreds dven placering av belysning for att synliggora gdende/cyklister och markera att
man kommit in i titbebyggt omréde. Forslagsvis samordnas det med belysning for ging- och
cykelviagen och dess placering.

En gang- och cykelviag genom Alvik/Léngnas samt korsningslosningar och sakerhetshojande
atgirder pa vagen uppfyller mélen avseende trafiksiakerhet och framkomlighet.

For att 6ka sdkerheten pa viagen kan dven ett antal kurvor ldngs hela striackan Alvik-Selet bli
ombyggda och ritade. Profiljusteringar langs hela strackan (Alvik-Selet) kan dven bli aktuellt, samt
en Gversyn av avvattningen kring vigen. Omfattningen av detta kommer utredas vidare under
planforslaget.

Inga atgirder pa bron Gver Alan planeras i detta projekt.

4. Befintliga forhallanden

4.1. Geografisk avgransning

Utredningsomréadet, strickan Alvik-Selet, striacker sig frin korsningen vig 582 (Alviksvigen) och
vig 94 i soder fram till korsningen mellan vig 582 (Alviksvigen) och vig 583 (Klovertraskvigen)
med en bredd av ca 30 meter pa 6mse sidor av vag 582. Den aktuella strdckan ar ca 14 km lang, kan
ses i figur 2.

Utredningsomréadet beror byarna Alvik, Langnis, Ale och Selet. Mellan byarna striacker sig vigen
fraimst genom skogsmark. Intill byarna finns omréden med jordbruksmark. Avstandet till Luled ar
ca 20 km.

Projektets influensomréde omfattar det kringliggande lokala vagnitet och trafikforhallanden som
stér i anslutning till utredningsomradet. Projektets naromrade inkluderar ett stérre omrade dn
utredningsomradet och inbegriper det omgivande skogs- och jordbrukslandskapet.
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Figur 2. Oversiktskarta for vag 582, delen Alvik-Selet i Luled kommun.



4.2.  Vag och trafik

Vig 582 dr en allmén vég klass 2, samt BK1 klassad, och gér i nord-sydlig riktning, frén Alvik i
soder till soder om Boden. Vag 582 ar av naringslivet utpekad viktig naringslivsvag. Viagen
trafikeras av persontrafik, busstrafik, timmerbilar och lastbilar.

Genom byn Alvik méttes ar 2011 trafikméngden pa vag 582 till cirka 780 fordon per arsmedeldygn
(ADT) varav cirka 70 tunga fordon. Norr om byn Alvik mot byn Ale och Selet ir trafikmingden pa
viig 582 cirka 170 fordon per arsmedeldygn (ADT) varav tunga fordon cirka 15.

Lings strackan finns en bro (25-783-1) 6ver Alan vid Ale. Inga dtgédrder pa bron planeras i detta
uppdrag. Trafikverket kommer under viren 2015 att bredda bron, byta kantbalk och beldggning pa
den samt anldgga ny fyllning vid koner, dvs. ldgga ut massor/erosionsskydd intill brostéden i
vattnet. Bron kommer dven forses med nya vag- och broriacken. Brodtgirderna ligger utanfor detta
projekt.

Inom byarna finns ett mindre antal kommunala och privata véigar, frimst inom mer tatbebyggda
omraden. Mindre viagar bestar fraimst av grusvagar.

Befintlig belagd vagbredd varierar fran cirka 5,5 - 6,5 m. Vagen har ojamna tjallyftningar och
bristande barighet. Vid titare bebyggelse ar hogsta tillatna hastighet i huvudsak 50 km/h (30 och
40 km/h férekommer dven inom Alvik/Léngnis) och 70 km/h pa 6vriga strackor. Huvuddelen av
striackan ar idag obelyst, forutom delen Alvik-Langnis samt Ale som har viagbelysning.

En tidigare atgard for att hoja trafiksikerheten pa viagen genom Alvik genomfordes under ar 2010
dar omstillningsbara vigmarken installerades for att begriansa hastigheten till 30 km/tim under de
tider nar skolbarnen finns langs vigen, med variation under dagen, veckan och aret. Dessa ir inte i

bruk idag.

Trafikverket driver idag tva andra infrastrukturprojekt i niromradet, ett dir man bygger en géng-
och cykelvig parallellt med viag E4 soderut fran Antnis samt ett planerat brobyte pa vig 94 (bro
over Alan) vaster om Alvik.

4.2.1. Kollektivtrafik

Lanstrafiken i Norrbotten ombesorjer kollektivirafiken pa vig 582 mellan Alvik-Selet genom linje
221, dir totalt 12 busshallplatser finns inom byarna langs strackan. Bussentreprendren Alviks
Trafik AB ar det som pa uppdrag av lanstrafiken trafikerar strickan och innehar dven ett
bussgarage med uppstallningsplatser i byn Alvik, intill korningen mellan vig 582 och vig 94.

4.2.2. Gang- och cykeltrafik

Utredningsomradet saknar helt gdng- och cykelbanor lings viag 582 och de oskyddade trafikanterna
ar hanvisade till att ga och cykla i blandtrafik pa viag 582.

Barn som bor i Alvik méste folja eller korsa Alviksvigen for att ta sig till skolan. Ar 2010
uppskattades att hilften av de drygt 100 barnen i Alviks skola anvander vigen som skolvag.

Oskyddade trafikanter upplever viag 582 genom Alvik och Lingnis generellt som trang och osiker.
Genom byarna ar vigen smal med smala viagrenar och bebyggelsen ligger nira vigen.



Eftersom behovet av trafiksikerhetsatgarder var stort, i vintan pa att arbetet med
barighetsprojektet skulle komma igdng, genomforde Trafikverket under 2012/2013 dven
punktinsatser vid byarna Alvik och Langnis, som innefattade:

- Vijningsplikt fran den enskilda delen av Alviksvégen till den allménna delen.

- Fartgupp vid Danelvigen

- Busshéllplats vid Langnas med timglasform som gor att bdde métande och
bakomliggande bilar méste stanna di bussen star pé hallplatsen. Ingen omkorning kan ske och

dirmed minskas olycksrisken

4.2.3. Trafiksakerhet

Under perioden 2003-01-01 till 2014-09-30 har totalt 20 st trafikolyckor rapporterats in till polis
och sjukvérdsregistret STRADA léngs aktuell stricka.

Tabell 1 nedan visar en sammanstillning 6ver olycksstatistiken.

Tabell 1. Olycksstatistik 1angs vég 582 mellan Alvik och Selet, under perioden 2003-01-01 till 2014-09-30.

Singel (motorfordon) 3 1 1 1
Fotgédngare/Cykel/Moped 16 13 3 -
Ovriga (Skoter) 1 1 - -
Totalt 20 15 4 1

Av de totalt 20 olyckorna ar 15 st klassificerade som lindriga olyckor, 4 st som svara olyckor och 1 st
ar dodsolycka. Den storsta utsatta gruppen ar fotgangare och cyklister, dar huvuddelen av
olyckorna ar halkolyckor med fotgingare (13 st).

Doédsolyckan skedde strax séder om Selet, ca 1,5 km soder om korsningen med vag 583, utanfor
tatbebyggt omréade. Den bestod av en singelolycka med motorcykel.

Det finns relativt f registrerade olyckor avseende vilt pa viag 582 mellan Alvik och Selet. Tre
viltolyckor finns anmalda till polisen och registrerade hos nationella viltolycksriddet, NVR, pa
aktuell stracka under perioden 2010-2014. Tva olyckor med ilg har skett, vid Alvik/Langnés &r
2012 och i Ale/Inrebyn ar 2010. En olycka avseende radjur har skett i ndrheten av Selet ar 2010, pa
vig 583 strax vister om korsningen med viag 582 (NVR 2014).
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4.3. Befolkning och bebyggelse

Befolkningen i Alvik var ar 2013 cirka 950 personer. Hir finns skola, dldreboende, fotbollsarena,
kiosk och flera storre foretag. I skolan gar det ca 120 elever mellan &ldrarna 6-12 ar (Luled kommun
2014). Ménga av den arbetsfora befolkningen har sina arbetsplatser i Luled eller Alvik med omnejd.

Ar 2013 var befolkningen i Ale cirka 160 personer. I Ale finns det jordbruk och mindre foretag.

4.3.1. Markanvandning

Bebyggelsen utmed striackan bestar av spridda gardar och mer samlad bebyggelse i Alvik, Langnis,
Ale och Selet. I Alvik/Langnis, Ale och Selet utgors bebyggelsen till stor del av villor langs vig 582.

Vissa mindre niringsverksamheter finns inom utredningsomrédet, med bl.a. mindre
industriverksamheter (ex. Alviks sag och Alviks buss) men dar jord- och skogsbruk dominerar.

4.3.2. Malpunkter

Viktiga malpunkter i utrednings- och influensomradet kan ses i figur 3 och 4 nedan. Angivet finns
de malpunkter och omraden som bedéms kunna komma att paverkas, direkt och indirekt, av
planerade atgarder.
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Figur 3. Malpunkter och malomraden intill vag 582 pa strackan Alvik-Selet. Malpunkter inom byarna Alvik och
Langnés redovisas separat.

I norr Selets bruk intill Aldn som ar bestksvard, med historiska lamningar och rik flora. S6dra
delarna av omradet r dven utpekat som riksintresse for kulturvard. Ingen utmarkerad
busshaéllplats finns vid Selet, men bussen stannar tidvis i byn.

I byn Ale, vaster om Alan, finns tre busshéllplatser utmarkerade. Ett f.d. skolhus med tillhérande
idrottsplats finns pa vistra sidan vigen. Invid Alén finns Ale kvarn, som &r en kulturhistorisk
limning i form av ett kvarnomrade, som inhyser en rastplats och ett fik sommartid. Oster om bron i
Ale, vid brofastet mot byn Norrsidan, stannar lokalbussar for pa- och avstigning, men det saknas en
utmarkerad busshéllplats.
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Figur 3. Malpunkter och malomraden intill vag 582 pa strackan Alvik-Selet

Det storsta foretaget inom utredningsomrédet dr LIKO i Alvik. LIKO utvecklar, tillverkar och
marknadsfor personlyftar, lyftselar och andra tillbehor. LIKO ingar i den virldsledande
medicinteknikkoncernen Hill-Rom som finns i ndrmare 80 lander. P4 huvudkontoret i Alvik
arbetar fler 4n 130 medarbetare.

I byn Langnis, i norr, finns fyra busshallplatser, diar den norra blev ombyggd till timglasform som
en av de punktinsatser Trafikverket genomfort for att hgja trafiksdkerheten. Inom Alvik finns fyra
ytterligare busshallplatser. Gemensamt for de flesta busshéllplatser i Alvik och Langnis ar att de
upplevs som farliga da vigen ar smal och det saknas tydliga av- och pastigningsytor.
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Alviks Trafik AB, en forsamlingsgard och en bygdegard finns i direkt anslutning till vigen inom
Alvik, pa Ostra sidan. Det finns nirhet aven till forskola, dldreboende och LIKO-arena (fotboll) med
intilliggande idrottsplaner Oster om vigen. Vaster om vigen finns framst niarheten till Alviks skola
och idrottsplan samt Alviks sig. S6der om Alvik och vag 94 finns industriomréde (LIKO) och en
tillhorande restaurang for fraimst arbetarna.

4.3.3. Kommunala planer

Fem detaljplaner finns faststillda hos Luled kommun ldangs vig 582 pa den aktuella strickan
(NLos4, NLo73, PL087, PL121 och PL137). Alla detaljplaner finns pa den s6dra delen av strackan
inom byarna Alvik och Langnis och beror bl.a. skolomradet, narliggande bebyggelse samt
fastigheten for Alviks Trafik AB.

4.3.4. Ledningar

I omradet som utredningsomrédet omfattar finns ett antal olika ledningar och kablar:

El- och teleledningar

Luft- och markforlagda el- och teleledningar korsar och I6per lings med vig 582.
Hogspanningsledningar korsar vig 582 pé ett antal platser. Befintliga ledningar kommer utredas
och samradas om langre fram i planprocessen (vigplanen).

VA
VA-ledningar korsar och l6per lings med vig 582. Befintliga ledningar kommer utredas och
samradas om ldngre fram i planprocessen (viagplanen).

Opto

Optokablar forekommer framst i byarna Alvik och Langnis, dar kabeldragning finns péa norra sidan
av vag 582. Befintliga ledningar kommer utredas och samradas om langre fram i planprocessen
(vagplanen).

4.4.  Miljoforutsattningar

4.4.1. Riksintressen och skyddade omraden

Oster om byn Selet i norra delarna av utredningsomradet ligger naturreservatet och Natura 2000-
omradet Selets bruk, pa Alans Ostra strand se figur 4. Reservatet ar bildat med grund i att omradet
ar ett bevarat dldre kulturlandskap (22 ha stort) med bland annat &ker- och dngsmark, med
havdgynnad flora och 6versilningsdngar som 6versvaimmas naturligt av Aldn. Rodlistade vixter
finns i reservatet och mojligen dven vixter skyddade enligt artskyddsforordningen. Selets bruk ar
utvalt att ingd i Natura 2000 eftersom det i omradet finns naturtyper som finns med i art- och
habitatdirektivet, exempelvis “nordliga 6versvimningsingar”. Befintlig vig ligger som narmast ca
30 m frén reservatsgransen, i dess s6dra del.

I norra delen av strickan finns ett omrade utpekat som riksintresse for kulturmiljévérd och
innefattar en del av befintlig vag 582, se figur 4. Omradet ar utpekat for sin bevarade bruksmiljo6 vid
Selets bruk, med ex. fornldmningar i form av hytt- och hammaromréde samt bebyggelselamningar.
Riksintresset for kulturmiljovird sammanfaller dven delvis med naturreservatet och Natura 2000
omradet Selet 6ster om vaig 582.

Vig 582 mellan Alvik-Selet foljer i stort vattendraget Al&n, som mynnar i Ersnisfjarden ca 5 km
nedstroms Alvik. Ersnisfjarden ingar i Morofjairdens Natura 2000 omrade. Morofjarden ar utvalt
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att ingd i Natura 2000 eftersom det i omrédet finns arter som finns med i fageldirektivet. Vid
bedomning av en verksamhet som planeras intill ett omrade utpekat av fageldirektivet ska dven
indirekta effekter pa Natura 2000-omradet tas i beaktande.

Vig 94, som vig 582 ansluter till i Alvik, ar utpekad som riksintresse med grund i att den ar av
sarskild betydelse for regional eller interregional trafik. Vig 94 ingér i "Barentsled” som binder
samman Mo i Rana med viistra Ryssland och &r ett viktigt pendlingsstrak Alvsbyn-Lules.

Riksintressen och skyddade omraden "

- Riksintresse kultur D Naturreservat A

' - .

Riksintresse naturvard - Natura 2000 0 2 4

[ ] Riksintresse friluftsliv Aktuell stracka vag 582 hn
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4. Riksintressen och skyddade omraden kring vag 582, delen Alvik-Selet. Naturreservatet och Natura
2000 omradet vid Selet sammanfaller i stor utstrackning, dar naturreservatet visas i den detaljerade infallda

kartan.
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4.4.2. Naturmiljo

I ndromrédet till aktuell striacka finns ett antal nyckelbiotoper. Inga nyckelbiotoper berors dock av
vagprojektet, da de framst ligger 6ster om Alén. Ett omréde utpekat som naturvarde av
skogsstyrelsen berors av vagstrackningen, just 6ster om Ale. Omradet dr pé ca 5 ha och innehar
16vrik barr-naturskog. Omradet ar utpekat som naturvardeslokal, och kan i framtiden komma att
uppna nyckelbiotopklass.

Tv& omréden, utpekade i dngs- och betesmarksinventeringen av jordbruksverket, beror aktuell
striacka. Dels vid odlingsmarkerna i Selet i norr och dels vid Ale kvarn i Ale. Omraden som pekas ut
i inventeringen visar marker som kan inneha storre natur- och kulturvirden.

Soder om Alvik finns ett flertal omraden som ar utpekade i den nationella vdtmarksinventeringen,
ex. norra Sormyran med vissa naturvirden och sédra Sormyran med mycket hoga naturviarden.
Inget av omridena berors dock av planerade vagatgarder.

I hela omradet kring aktuell stricka férekommer av skogsstyrelsen utpekade sumpskogar.
Sumpskogar ar ett samlingsnamn for all skogkladd vatmark. Naturtypen uppvisar stora variationer
och innehar livsmiljoer for ménga vixter och djur. For att bevara dessa naturvirden ar vattnets
floden i omradet avgérande och att skuggningen av mark kan bibehéllas.

Ett vattenskyddsomrade, vid Inrebyn vaster om Ale, finns intill vigstrackan och ligger i anslutning
till vagen. Ett vattenskyddsomrade finns dven sydost om Alvik, men berdors ej av projektet.
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Figur 5. Naturmiljokarta med miljdintressen kring vag 582, delen Alvik-Selet.

Omrédet kring Alén utgors av jordbruksmarker som bidrar till att ge omradet hoga ornitologiska
viarden. Den 6ppna Alvikssldatten med stubbakrar och falt utgor ett viktigt fodoséksomrade for b.la
géss och sdngsvanar. Omradet ar en av norra Sveriges fraimsta varrastplatser for vatmarksfaglar.
Omrédet ar aven viktigt som fodosok for ugglor och rovfaglar. Under den tidigare delen av varen,
frdn mitten av april, dr Alvikssldttens betydelse som storst. Faglarna 6vernattar framst i
Morofjarden men fodosoker pa dkrar/ betesmarker intill Alviksgérden. Efter hand flyttar faglarna
och fran mitten av maj har ménga arter dragit vidare (muntl. Mats B, Norrbottens ornitologiska

forening).
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Vilt finns i omradet, framst i form av kl6vvilt (dlg, ren och rddjur) men dven bjorn och utter kan
rora sig i omrédet.

En 6versiktlig inventering av artrika vigkanter har genomforts pa aktuell stracka av Trafikverket
under sommaren 2014. Inventeringen visade att det inte finns artrika viagkanter i
utredningsomradet, och att det inte heller finns négra historiska uppgifter som skulle indikera det.
Foreningen Norrbottens flora har inte heller identifierat nagra sarskilda fynd eller intressanta
omréden att rapportera om langs strackan. Utifran detta underlag gors bedomningen att inga
artrika vagkanter finns.

Vid den 6versiktliga inventeringen noterades dock att nattviol, en orkidé, finns ldngs en kortare del
av strackan, ca 2 km soder om Selet. Nattviol vixte relativt rikligt pa lite 6ppnare mark 6ster om
vagen.

Alén ar kiand for sin forekomst av id. Vid Alekvarn har elfiske tidigare genomforts och giddda, harr,
lake och stensimpa hittats. Aven kriftor och éring finns i n. P4 flera platser lings Alin har utter
observerats. Aldns avrinningsomrade ar 492 km2 stort och medelflédet i backen ar 5,2 m3 per
sekund. Inga atgarder planeras att genomforas i direkt anslutning till Alan.

Alan har en faststilld miljokvalitetsnorm for vatten. Vattendraget har dalig ekologisk status pa
grund av 6vergodning och morfologiska forandringar (ratning, kanalisering och markanvindning).
Den kemiska statusen, exklusive kvicksilver, ar god.

Utover Alén har tva naturliga vattendrag har identifierats pa strackan. Dels Dontraskbacken som
ligger mellan Inrebyn och Selet och dels en namnlos back i byn Selet. Dontraskbacken (SE729453-
176940) har en faststilld miljokvalitetsnorm for vatten. Vattendraget har otillfredsstillande
ekologisk status pa grund av vattenkemi och morfologiska férandringar (ratning, kanalisering och
markanvidndning). Den kemiska statusen dr god, exklusive kvicksilver. Befintlig vigtrumma under
vig 582 har dven pekats ut som ett vandringshinder i VISS (VISS 2014) och detta bekraftades dven i
falt, se figur 6.

Alan, Dontraskbacken och biacken séder om Selet omfattas av strandskyddet.

Det finns ett antal platser langs strackan som omfattas av det generella biotopskyddet, t.ex. tva
bjorkalléer i Langnas, diken i akerlandskap samt tva stenmurar (en i Ale och en i Langnés). Det
generella biotopskyddet innebér att stenmurar, akerholmar, odlingsrésen, kéllor, vatmarker, diken
och mindre vattendrag ar skyddade om de ligger i jordbruksmark. Dessutom é&r alléer skyddade,
dven pa annan mark.

Det finns inga dricksvattenbrunnar registrerade hos SGU lings vig 582 mellan Alvik och Selet.

Diaremot finns det totalt ett 20-tal energibrunnar inom byarna Alvik, Lingnis, Norrsidan, Ale och
Selet. 6 brunnar finns registrerade som okdnd anvindning.
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Figur 6. Vagtrumma vid Dontraskbacken, som uppvisar vandringshinder i form av fall pa nedstromssidan.

Marken i omradet ndrmast Alan bedoms framst besta av sedimentjord av lera och silt Gverst. I de
hoglanta omrddena med skogsmark bedoms marken framst bestd av mordnmark, med inslag av
silt, torv och delvis ytligt berg. Sulfidjordar forekommer dven kring Alan vid Alvik. Lakforsok fran
tidigare projekt visar att jorden har en hog forsurningseffekt pa kort sikt och mycket hog
forsurningseffekt pa lang sikt. Férsurningen sker dven ganska snabbt.

4.4.3. Rennaring

Planerade viagatgirder beror Sirges, Tuorpon, Jahkagasska och Udtja samebyar.
Utredningsomréadet ligger inom samebyarnas vinterbetesland. Inga riksintressen eller
karnomraden ligger i narheten av utredningsomradet. Alla fyra samebyar tillhor de s kallade
Jokkmokksbyarna som bedriver ett nidra samarbete dar de bland annat delar upp gemensamt
vinterbetesland. Udtja sameby kan dock inte langre ha sina renar pé vinterbete i kustbyarna Ale,
Antnis, Alvik, Avan och Unbyn. Samebyn blev stimd av markigarna i de fem byarna och férlorade
genom s.k. tredskodom da samebyn inte hade rad att driva processen. Udtja undviker darfér
markerna narmast Luledlven.

4.4.4. Landskap

Landskapet préglas av landh6jningskusten och dlvdalgangarnas sedimentomraden.
Jordbruksbygderna ligger samlade framst lings dalgangarna.

Omradet karakteriseras av ett 6ppet och flackt jordbrukslandskap varvat med skogsmarker. Nagra
storre jordbruk ligger ute pa filten, framst vis byarna Alvik/Langnis, Ale och Selet. Markerna
narmst Alan svimmar 6ver vid snosmaltningen och har traditionellt anvints for bete och slatter.
Manga lador fran tidigare brukare finns bevarade. Vagomradet omges av jordbruksmarker varvat
med skogsridder inom byarna, samt skogsmark mellan byarna. Vigen gér i huvudsak pa bank av
vixlande h6jd genom landskapet. Slanterna ticks av vegetation.
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Bostadsbebyggelsen ligger framforallt i sluttningarna norr och séder om odlingsmarker, dar négra
storre aktiva girdar och spridd jordbruksbebyggelse finns ute vid odlingsmarkerna. Speciellt
byarna Alvik, Ldngnas, Ale samt Selet 4r populdra for villabebyggelse dar har de ursprungliga
byarna kompletterats och vuxit med nyare sméhus.

Hela Alans dalgéng med bebyggelse bedoms som virdefull sett utifran odlings- och
kulturlandskapet, och ett omréde som innehar stor synbarhet.

En 6versiktlig landskapsanalys kan ses i figur 7, nedan. Landskapsanalysen begransar sig i detta fall
till att forklara relationen mellan vigen och omgivningen och redovisa de visuella férhallandena,
som kan péverka trafiksdkerheten och hur trafiksakerheten upplevs pa vigen. Varderingar kring
exempelvis natur- och kulturvirden redovisas i andra delar i denna handling, se avsnitt 3.4.2 och

3.4.4.
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/ oef ) 1 betesmark mot Alan med sma “"
T traddungar. Jordbruk och be- ==
byggelse i vagen narhet. - st

Vagen gar i ett svagt béljande e
landskap med tat tall- och

granskog med inslag av l6v-

trad pa émse sidor av vagen.

Litborger

Svagt kuperat odlingslandskap " .
omgardat av blandskogs-
bevuxna hojdpartier

i vast.

anvergel

Oppet odlings-
landskap intill vatten-
drag. Praglas av aldre
bebyggelse (kvarn-

. omrade) och nya hus.

Vagen gar i ett svagt boljande
skogslandskap dominerad av
tall. Sma odlingsmarker finns.

Omradet karaktariseras av flack jordbruks-
mark mot Alan samt av tat bebyggelse
intillvagen genom byarna. Aldre bebygglse
finns blandad med nyare. Mindre byavagar
med tradalléer finns inom omradet.

Oversikt landskapsanalys

Aktuell stracka vag 582
0 2 4

km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Oversiktlig landskapsanalys med enkel karaktarisering av utpraglade omraden pa aktuell stracka intill
vag 582.
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Figur 8. Tat bebyggelse genom Alvik och Langnas intill Gppen mark och odlingslandskap.

Figur 9. Néarliggande &ldre bebyggelse (lada) i byarna Ale/Inrebyn.
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Figur 10. Kvarnmiljon i Ale och den aldre kulturhistoriska byggnaden Ale kvarn. Vy norrut (dvs uppstréms) fran
befintlig bro pa vag 582.

Figur 11. Generell bild av tat tall- och granskog i skogsomradena mellan byarna.
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4.4.5. Kulturmiljo

Omradet s6der om Alvik dr utpekat som klass 2 i program for bevarande av odlingslandskapets
natur- och kulturmiljévarden, se figur 12. Det utgors av ett splittrat landskap pa sedimentmarker
invid Aldn. Odlingslandskapet ar storskaligt men har trots detta kvar vissa virden genom lang
kontinuitet och forekomst av lador, enstaka diken och néarheten till Aldn. Modernare
brukningsmetoder gor att natur- och kulturvirdena minskat men finns dnda kvar.

Ett omréde vid Ale och norréver langs Alén ar ocksd utpekat som klass 2 i program for bevarande
av odlingslandskapets natur- och kulturmiljovarden. Landskapet ar storskaligt och vilhdvdat med
moderna brukningsmetoder. Intill Alén finns Ale kvarn, med en intressant omgivande miljo
bestdende av bjorkdungar samt 6ppna gréasytor. Bebyggelsen ar blandad och négra
norrbottensgardar finns, varav enstaka gardar har en ursprunglig karaktir. Landskapens viarden ar
framst kopplade till den dldre och bevarade kvarnmiljon.

Vigen skir idag genom riksintresset for kulturmiljovard vid Selets bruk, se figur 12 och 13 samt
avsnitt 3.4.1. Vardena kopplade till riksintresset utgor framst den bevarade bruksmiljon vid Selets
bruk, med ex. fornldmningar i form av hytt- och hammaromrade samt bebyggelselamningar.
Riksintresset sammanfaller delvis med Selets Natura 2000-omradet och naturreservat (markerat i
gront i figur 12).

Intill aktuell strackan finns totalt 58 st kulturlimningar registrerade hos Riksantikvarieimbetet
(FIMS 2014). Limningarna finns spridda inom hela omradet men &r generellt samlade kring
byarna, se figur 12.

Enligt den nya kulturmiljélagen gar gransen for det lagstadgade skyddet som fornldmning gar vid
ar 1850, vilket betyder att som kan antas ha tillkommit ar 1850 eller tidigare omfattas av det
allminna skyddet for fornlamningar. Registreringen hos Riksantikvarieimbetet (FMIS) f6ljer dock
den dldre bedémningen, och anger att en 6vervigande del av lamningarna pé striackan ar "6vriga
kulturhistoriska lamningar” men dér den nya kulturmiljélagen anger att de troligen ar
fornldmningar da de med stor sannolikhet uppkommit innan &r 1850.

I ndrheten av vig (inom ca 100 m) finns med den nya kulturmiljolagen 13 st fornlamningar, och ar

av intresse for detta projekt (se figur 13). Sex fornlamningar finns i Alvik, tre fornlimningar i Ale,
en fornldmning vid Dontraskbacken (se figur 12) samt tre fornlimningar i sodra Selet.
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Figur 12. Oversikt kulturmiljoer langs vag 582, strackan Alvik-Selet. Grona markeringen dster om Selet utgor

Natura 2000-omrédet Selet och naturreservat.
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Figur 13. Fornlamningar fran FMIS i narheten av vag 582 inom byarna Alvik, Ale och Selet.

Tabell 2. Fornlamningar som berérs eller kan komma att beroras pa aktuell stracka.

o [reoesig [romee

Nederluled 242:1

Gérds-/byatomt

Gérdstomt intill vagen, enligt karta fran ar 1645. Kommentar
fran FMIS ér att platsen idag ar paverkad av nybyggnad av villa
samt att tegelrester hittats i jorden. Ligger ca 20 m fran viagen
och avskidrmas av bebyggelse.

Nederlulea 241:1

Gérds-/byatomt

Gérdstomt som ligger mitt i befintlig vég, enligt karta fran ar
1645. Kommentar fran FMIS ar att platsen idag skirs itu av
vagen och att inga ldmningar hittas.

Nederlulea 209:1

Gérds-/byatomt

Gérdstomt intill vagen, enligt karta frén ar 1645. Kommentar
frdn FMIS ar att platsen idag dr pdverkad modern bebyggelse
och schaktning. Inga lamningar hittades. Ligger ca 40 m fran
véagen och avskdrmas av bebyggelse.

Nederluled 237:1
och 237:2

Gérds-/byatomt och
fyndplats

Gérdstomt intill vagen, enligt karta fran ar 1645. Kommentar
fran FMIS éar att platsen idag dr pdverkad modern bebyggelse.
Tegelrester samt slagg har noterats samt en husgrund. Platsen
ar aven en fyndplats for mynt (kopparmynt frén ar 1636).
Platsen ligger som narmast ca 30 m frén vigen och avskirmas
av bebyggelse.
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Nederlulea 238:1

Gards-/byatomt

Gérdstomt i direkt anslutning till vigen, och berérs idag.
Kommentar fran FMIS &r att platsen idag bebyggs av modern
bebyggelse samt att ett kulturlager hittats i jorden.

Ale kvarnomréade ligger inte i direkt anslutning till vigen.

. Kvarn och
Nederluled 515:1 kvarnomrade Infart frin befintlig viig finns vid det viistra brofistet.
Byatomter som ligger i anslutning till vigen. Kommentar fran
Nederluled 516:1 Tvé stycken gérds- FMIS ir att platsen har utgjorts av 2 grdstomter men att den
/byatomter idag bebyggs av moderna bostadshus. Inga iakttagelser eller
lamningar har hittats.
Nederluled 654:1 Tjirdal Tjardal. Kol har noterats vid platsen men tjardalen ar
forsvunnen. En grasmatta har idag tagit dess plats.
En f.d. faibod som tidigare 1ar intill vigen vid Dontraskbacken,
Nederluled 616:1 | Fabod se figur 12. Kommentar fran FMIS #r att platsen idag 4r
utjaimnad och grusad och att inga lamningar har hittas.
Lagenhetsbebyggelse markerad som yta samt ett Torp
markerad som punkt. Limningar ligger nara vigen.
Nederlules 645:1 Lagenhetsbebyggelse | gommentar fran FMIS ér att platsen idag uppvisar exempelvis
/ Torp husgrunder och killargrunder. Limningarna bedoms dock
utifran platsbesok inte ligga i direkt anslutning till vigomradet
utan ca 25 m fran vigen.
Husgrund markerad som yta och gar in i vigen. Kommentar
fran FMIS ar att platsen idag har lamningar i form av
Nederluled 647:1 Husgrund husgrunder och bebyggelserester. Ytan sammanfaller delvis
med vigomradet, men enligt platsbesok bedoms lamningarna
befinna sig langre in i skogen (dar husgrunder finns) och inte
narmast vagen.
Hyttruin med sten limningar och ankarjirn. Forekost av
Nederlules 334:1 Hytt- och . slaggvarp finns oregelbundet. Limningar frén kvarn- och
hammaromréde

husgrunder finns ocksé i omradet. Omrédet ligger framst Oster
om Alan.

Inom Alviks by i vigens direkta nérhet, se figur 13. finns tre fornlamningar som kan komma att
paverkas av planerade &tgirder, i form av byatomter/gérdstomter (RAA Nederluled 241:1, 242:1,
och 238:1). RAA Nederluled 241:1 och RAA Nederluled 238:1 berors idag av vigen medan RAA
Nederlulea 242:1 ligger ca 20 m fran viagen, dar bebyggelse finns mellan 1imningen och vigen.

Vid byn Ale finns fem fornlamningar registrerade. Tva dr limningar i form av s kallad kemisk

industri (tjardalar) dar en (Nederluled 654:1) ligger relativt ndra vigen, ca 40 m, men avgransas av
bebyggelse. Tva fornlamningar ar gards-/byatomter, diar den ena ligger i direkt anslutning till vigen
(RAA Nederluled 516:1). Noteringar fran filtinventeringen siger att det funnits tvé dldre byatomter

inom ldmningen Nederluled 516:1, men att det vid inventeringen inte gjordes nagra iakttagelser
efter lamningar samt att omradet idag ar bebyggt med tvd moderna bostadshus.
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Den femte lamningen ar Ale Kvarn (Nederluled 515:1), dir kvarnen och kringliggande bebyggelse
finns kvar. Kvarnomradet ligger uppstroms befintlig bro vid Ale, ca 50 m frén viagen. En 6ppen
grasyta som anvinds som parkering avgransar vagen och lamningen. Infarten till omrédet ligger pa
ans véstra sida.

Bron 6ver Alan i Ale ar utpekad som en klass 3- bro vid invertering av kulturhistoriskt vardefulla
vagbroar i Norrbotten. Klass 3- broar har ett visst kulturhistoriskt varde. Till denna klass hor de
representanter for de vanligaste brotyperna som saknar forstarkande varden. Ocksa broar som har
genomgéatt underhallsarbeten av storre omfattning, men dir brons ursprungliga konstruktion
fortfarande kan uppfattas, har placerats i denna Kklass.

Det finns en trolig fornldmning i vigens narhet mellan Ale och Selet, vid Dontraskbicken, i form av
en f.d. fabod, se figur 12. Fiboden ar idag borta men den &r enligt historiska kartor utpekat pa en
plan yta just soder om Dontraskbicken, ca 2 km soder om Selet. Ytan dr idag avjamnad och grusad
och anvinds troligen som vandplan/uppstillningsplats for trafik och skogsmaskiner, och ligger i
direkt anslutning till vigen. Fa uppgifter finns om nir den ar uppfoérd, men troligen ar det innan ar
1850.

I omradet soder om Selet i narheten av riksintresset for kulturmiljo (Selets bruk) finns fyra
fornldamningar. Tva av dessa berors och ligger i anslutning till vigen och utgor lagenhetsbebyggelse
samt torp (RAA Nederluled 645:1) och en husgrund (RAA Nederluled 647:1). Hytt- och
hammaromradet (RAA Nederluled 334:1) ligger som nirmast ca 75 m fran vigen. Akermark
avgransar vagen frdn hyttomréadet. Bebyggelselamningar vid hyttomradet i Selet befinner sig ca 225
m fran viagen pé Gstra sidan av Alén.

Fornlamningarnas verkliga geografiska placering kan skilja sig nigot fran uppgifterna i FMIS.

Forslag pa lampligt skyddsavstand till respektive fornldamning ar 25 m och baseras pa att det bor
tdcka in eventuella geografiska avvikelser som kan finnas.

4.4.6. Rekreation och friluftsliv

I utredningsomréadet finns ett stort intresse for friluftsliv, med narhet till skog och ett rikt fagelliv.
Det finns ett flertal motionsslingor och elljusspér, fraimst i narheten till byarna. Alviksskolan har
aven en inriktning mot friluftsliv och hilsa, dar fokus ligger pa att anordna uteaktiviteter och att
aktivera barn i skogen.

Vig 582 anvinds dven flitigt som motionsslinga for cyklister, framst landsvégscyklister, och 16pare.
Aktuell stracka pa viag 582 ingar dven som en del i Sverigeleden, som ar utmarkerad av Svenska
Cykelsillskapet. Sverigeleden ar en av tva nationella cykelleder och stracker sig i huvudsak fran
soder till norr inom Sverige, men ett antal bistrackor finns inom hela landet.

Jakt och fiske bedrivs i omradet. I Alan ar idfiske ként och bedrivs fraimst under varen. Det finns
dven ett antal skoterleder i omradet, dar flera passager av 582 gors inom utredningsomrédet.

4.4.7. Férorenade omraden

Med férorenade omrédden menas i detta sammanhang avfallsupplag, markomraden, grundvatten
eller sediment som genom lokala utslapp har fatt patagligt hogre fororeningshalter dn
omgivningarna.
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Naturvardsverket har arbetat fram en metodik for inventering och riskklassning av férorenad mark.
Metoden kallas for MIFO-modellen som stér for Metod for Inventering av Fororenade Omréden.
Det finns tva inventerade och riskklassade objekt enligt MIFO-metoden i utredningsomréadet, Ale
skjutbana med riskklass 2 (stor risk), som ligger norr om byn Ale pa véstra sidan av vigen samt
Selets bruk med riskklass 3 (mattlig risk). Skjutbanan ligger utanfor utredningsomrédet och Selets
bruk ligger ocksa i stort utanfor, men de sddra delarna tangerar utredningsomradet. Det finns
ocksé 7 identifierade potentiellt férorenade objekt som dnnu inte riskklassats (Luled kommun
2010). Kommunen har dock dven riskklassat tva objekt, med klass 4 liten risk, pa strackan samt att
det finns en sanerad bensinstation (SPIMFAB) i Alvik.

5. Funktionsanalys

Det 6vergripande maélet for transportpolitiken i Sverige ar att sdkerstélla en samhallsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.

Under den 6vergripande malsattningen finns funktionsmal och hinsynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmal - tillganglighet handlar om att transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska bidra till att gora det mer tillgéngligt och anvindbart, samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Mélet sager ocksa att transportsystemet ska vara jamstallt.

Hansynsmal — Sikerhet, milj6 och hilsa, innebar att transportsystemets utformning, funktion
och anviandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att
miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad hilsa.

Nedan foljer en kortfattad funktionsanalys av befintligt transportsystem med utgdngspunkt i
funktionsmalet och hinsynsmalet.

Funktionsmdlet

Det grundlidggande syftet med transportsystemet ar att det ska tillgodose de behov av transporter
ett vilutvecklat samhalle har. God tillgdnglighet innebér att det 4r majligt att né 6nskade
destinationer utan alltfér stora uppoffringar.

Tillgéngligheten till transportsystemet for fordonstrafiken inom omradet bedéms som god.

Strackans nuvarande standard ger en mattlig till god transportkvalitet bade for lokal fordonstrafik
och yrkestrafiken. Den delvis sankta transportkvaliteten grundar sig i de barighets- och
trafiksdkerhetsbrister som finns pa strackan i dagslaget.

Vig 582 dr en ldnk mellan de mindre byarna i inlandet och kusten och en stor betydelse for det
regionala naringslivets utveckling. Viagen ger goda mojligheter till arbetspendling och transporter.

For de oskyddade trafikanterna saknas separata gang- och cykelbanor. Behovet av att kunna gé och
cykla utmed vag 582 bedéms 6ka ytterligare i takt med att antalet bostader 6kar utmed strickan.
Nya och gamla bostadsomraden vid Alvik och Langnis ligger pé cykelavstidnd fran nirliggande byar
som Antnis, Ersnis, Méttsund m.fl.
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Mojlighet till arbetspendling med cykel in till Luleé finns med géng- och cykelbanor ldngs med vig
94, men ar mindre bra eftersom det saknas en séker fardvég for gdngare och cyklister genom Alvik
och Langnas.

Forandringarna i det befintliga transportsystemet kommer planeras sé att det svarar mot badde mén
och kvinnors transportbehov, da de ofta kan skilja sig &t. Kvinnor och mén ska ges samma
mojligheter att pdverka planerade atgiarder under exempelvis samréd och deras viarderingar
kommer tillmétas samma vikt.

Hdnsynsmadlet

Végen ar i daligt skick for trafiken som kor pa den samt att den saknar géngbanor och sidkra
fardvagar i berorda byar. Olycksstatistiken visar att vid cirka 80 % av det totala antalet olyckor ar
fotgdngare inblandade.

Nuvarande vag paverkar omgivningen genom trafikbuller, luft-, mark- och vattenféroreningar samt
ger upphov till en barriir. Ev. framtida trafikokning medfor i de flesta fall ytterligare negativa
konsekvenser for miljéintressen.

Trafikbuller ar negativt for de personer som bor eller arbetar i narheten av vigen samt for
fritidsutovare. Halten av luftféroreningar kommer inte upp i nagra hilsovadliga virden, men
luftféroreningarna ar inte positiva for vare sig méanniskor, djur eller vaxtlighet. Markféroreningar,
savil som vattenfororeningar ar negativa for vaxtligheten och i forlingningen ocksa f6r manniskor
och djur. Vagen utgor en barriar for oskyddade trafikanter som behover rora sig utmed vagen eller
korsa den. Nuvarande vig ar ocksa en viss barriar for djurens rorlighet.

6. Effekter och deras tankbara betydelse

Konsekvenser av foreslagen atgird beskrivs nedan i de foljande kapitlen.

6.1. Miljoeffekter

D4 det finns fa utpekade héga naturviarden i direkt anslutning till aktuell stracka gors bedomningen
att det endast kommer att bli en liten paverkan pa naturmiljon, som grundar sig framst pa
markintrang. De intrang som gors blir generellt smé eftersom de huvudsakliga atgiarderna ligger
inom befintligt vigomrade. En lite pdverkan bedoms dven for naturviardeslokalen 6ster om Ale, dar
inget markintrang planeras idag samt att befintlig vig redan ligger nira lokalen.

Forekomsten av nattviol soder om Selet kan komma att beroras. Omfattningen av eventuell
paverkan kommer utredas vidare i kommande arbete med viagplanen och planforslaget.
Forutséattningen ar att si lite intrang som mojligt pa aktuell forekomst ska ske. Om nagon paverkan
sker kommer dispens att sokas fran artskyddsforordningen.

Det generella biotopskyddet kan komma att ber6ras pa ett antal platser langs strackan.
Huvudinriktningen for projektet ar att minimera eventuella intrang och paverkan vid dessa platser,
dér ex. trad och stenmurar om mojligt ska bevaras.

Gang- och cykelviagen ryms inte pa befintlig vigbana, vilket innebar att den med stor sannolikhet

kommer att anldggas parallellt med viagen. Denna &tgird innebar ett markintrang pa dels kermark
och tomtmark och dels pa vigomradet inne i Alvik och Langnais.
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De 6vriga kulturhistoriska lamningar som finns i anslutning till vigen dr redan idag kraftigt
péverkade, dels av befintlig vdg men ocksé av bebyggelse och verksamheter i byarna ldangs strackan.
Atgirderna innebir troligen endast sm4 intrang i limningar som redan idag ir paverkade. Inga
fornlamningar péverkas, och dtgarderna inom riksintresset bedéms inte péverka viardet da befintlig
vag idag gir genom omradet. Fortsatt samrdd kommer att hallas med lansstyrelsen om hanteringen
av kulturldmningarna.

Det finns en risk att det blir intrdng i boendemiljoerna langs med vagen. Denna péaverkan ar i
sddana fall permanent, men paverkar endast ett begriansat antal fastigheter.

Landskapsbilden bedéms inte paverkas i ndgon storre omfattning av planerade vagatgarder. Vagen
kommer, som idag, félja samma strackning intill Alén, dir odlingslandskapets storskalighet inte
péverkas. En ny ging- och cykelvag kommer inte paverka de storre landskapsvirdena i Alvik pa ett
betydande sitt.

Det finns tva vattenmiljoer som péaverkas av foreslagna dtgéarder, Dontriaskbéacken och en back
soder om Selet. Befintliga trummor foreslas bytas ut och vandringshinder kommer att atgardas.
Atgirder for dessa vattendrag kommer att redovisas vidare i viigplanen samt att det kommer
upprattas anmalningar om vattenverksamhet for dessa dar miljéforutsiattningarna redogors for
vidare. Strandskyddet berors vid dessa dtgarder.

Vattenskyddsomradet i Ale kan komma att paverkas av planerade atgiarder. Vattenskyddsomradet
ar bildat 1973 och ar géllande, dock ar anviandningens omfattning okand. Eftersom vigétgarderna i
huvudsak ligger inom befintligt vigomrade bedoms paverkan bli liten och tillfallig, frimst kopplad
till byggtiden. Inga dricksvattenbrunnar finns registrerade langs aktuell striacka.

Vigen utgor idag en barridr for smavilt och klovvilt. Ingen forandring av trafikfloden forutspéas
vilket gor att vigens barriareffekt 4r densamma efter planerade atgarder.

Bedomningen gors att inga utpekade objekt med férorenad mark kommer péverkas av vig-
atgarderna.

Bullernivéer frén trafik eller utslépp av luftféroreningar bedoms inte paverkas langsiktigt av
vagatgarderna, da ingen dndring av trafikmidngderna forvantas. Att sikerheten och tillgingligheten
Okar for oskyddade trafikanter kan till viss grad dven minska bilanvindningen inom Alvik och bidra
till positiva effekter for boende- och vigmiljon. En ging- och cykelvig ger forutsittningar for att
fler ska ga och cykla istéllet f6r att ta bilen, vilket bade kan forbattra folkhdlsan och minska
klimatpéaverkan.

6.2. Paverkan pa allmanna intressen

Jordbruksmark kommer att beroras i projektet. Den jordbruksmark som tas i ansprék ar relativt
liten (viss breddning samt anldggande av gang- och cykelvigen) och paverkan pa odlingslandskapet
bedoms bli mycket begransad. Projektet kommer att ta viss jordbruksmark i ansprak men det
kommer inte att forsvara brukandet av marken.

Genom hela utredningsomréadet flyter Aldn och dess bifloden (backar) som omges av strandskydd.
Foreslagna atgirder ligger delvis i Alins nirhet, dir viigen gr 6ver bron i Ale. Atgirderna for sjilva
bron ligger dock utanfor detta projekt. Bedomningen gors att planerade dtgirder i berorda backar
inte langsiktigt kommer att motverka strandskyddets syften.
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6.3.  Ovriga effekter och konsekvenser
Trafik

Ingen restidsforkortning ar aktuell med planerade dtgiarder. Framkomligheten och trafiksdkerheten
kommer dock att h6jas efter planerade dtgarder vilket ar positivt for alla trafikanter pé vagen.
Transportkvaliteten blir bittre.

Géang- och cykelvagen kommer att gd utmed vég 582 och blir en kompletterande del i det
overgripande cykelstréket kring Luled och dess omnejd. De foreslagna atgarderna bedéms inte
paverka motorfordonstrafikmangderna pé vag 582.

En separerad géng- och cykelviag samt trafiksikerhetshojande atgarder for hela striackan medfor
béde en 6kad framkomlighet och en 6kad trafiksdkerhet.

En ny belyst gdng- och cykelvig lings viag 852 okar tillgangligheten for oskyddade trafikanter vilket
antas medfora en 6kning av antalet gang- och cykeltrafikanter langs strackan.

Byggtid

For att genomf6ra planerade atgirder kravs mark- och anldggningsarbeten ldngs den tinkta
strackningen. Dessa arbeten kommer att medfora buller, luftutslapp och en del trafikstorningar.
Paverkan av dessa stérningar bedoms som mattliga da de ar 6vergdende och vigen inte ar hogt
trafikerad.

7. Fortsatt arbete

7.1. Planlaggning

Trafikverket planerar att genomfora samradsmote med enskilda berérda samt for myndigheter,
kommun och berorda organisationer under hdsten/vintern 2014. Denna handling utgor
samradsunderlag for vagplan.

Efter samradet kommer inkomna synpunkter att sammanstillas i en samradsredogorelse och
ldmnas tillsammans med samradsunderlaget till lansstyrelsen. Med samradsunderlag och
samradsredogorelse som underlag tar lansstyrelsen stillning och beslutar om projektet antas
medfora betydande miljopaverkan.

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan kommer Trafikverket ta stillning till om
och hur projektet ska drivas vidare och i vilken omfattning. Utformningen av den fortsitta
planlaggningsprocessen beror bland annat pa lansstyrelsens beslut, t.ex. om en miljobeskrivning
eller miljokonsekvensbeskrivning (MKB) ska tas fram.

Nista steg i arbetet blir att uppratta ett planférslag, kallad samradshandling. Samradshandlingen
redogor mer i detalj for hur de planerade atgarderna ar tankta att genomféras och tar hansyn till
vad som inkommit i det tidiga samradet. Vidare kommer fler samréd att hallas under arbetet med
samradshandling.
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7.2.  Dispenser och tillstand

Under forutsittning att planerade atgarder sker inom befintligt vagomride bedoms dessa generellt
inte foranleda ndgon anmélan eller prévning enligt miljobalken med foljdlagstiftning.
Bestammelser kring strandskydd, generella biotopskydd samt dtgirder som kan innebéra en
vasentlig fordndring i naturmiljon prévas i samband med faststillelse av planen.

Skulle mera omfattande &tgéarder eller markintrang etc. i omradet aktualiseras, kommer frigan om
provningar och tillstand lyftas pa nytt. Exempelvis kan anmaélan eller provning av miljofarlig
verksamhet, anmaélan f6r 12:6-samréd, ansokan om strandskyddsdispens och dispens fran det
generella biotopskyddet, tillstindsprévning enligt kulturminneslagen etc. komma att behévas.

Vigprojekt som innebar att naturmiljon visentligt kan forandras ska anmalas for samrad enligt 12
kap. 6 § miljobalken till tillsynsmyndigheten. Exempel pa sddana projekt kan vara tillfalliga
transportvagar och uppldggning av massor. Om fororenade massor patraffas kommer de anmalas
till tillsynsmyndigheten enligt 10 kap 11 § miljobalken.

I detta skede har tva vattendrag identifierats som omfattas av anmélan om vattenverksamhet enligt
11 kap. 9a § miljobalken. Det ror byte av befintliga trummor i vattendragen Dontraskbacken och
namnlos back i sodra delen av Selet. Trafikverket kommer anmaéla dessa till 1ansstyrelsen i
Norrbottens ldan, som ar tillsynsmyndighet 6ver vattenverksamheter.

Den oversiktliga vigkantsinventeringen i Selet visar att det finns nattviol som omfattas av
fridlysningsbestammelserna i Artskyddsférordningen (2007:845). Om atgarder behdver goras som
kan skada skyddade arter eller biotoper kan ansékan om dispens fran Artskyddsforordningen och 7
kap miljobalken bli aktuellt i kommande arbete.

Det finns kinda forn- och kulturlamningar inom utredningsomradet. Tillstindsprovning enligt
kulturminneslagen kan komma att bli aktuellt, i det fall atgdrderna skulle medfora intrang i
vardefulla kulturmiljoer. Det ar viktigt att i den fortsatta planeringen ta hansyn till dessa
forutsattningar och eventuellt genomfora undersékningar av kinda kultur- och fornlamningar i den
man intrang i dessa inte kan undvikas. Om nagon okénd fornlimning patraffas kommer anmailan
goras till lansstyrelsens kulturmiljéenhet.

7.3.  Viktiga fragestallningar

I kommande arbete infor planférslaget kommer det studeras pa vilken sida av vig 582 som gang-
och cykelviagen dr mest laimpad. Om vigen méste korsas méaste detta da ske pa ett trafiksikert sitt.
Gang- och cykelvigen foresprakas att utformas som trottoar i stillet for en friliggande, for att
begriansa markintrang.

Samordning med den kommunala planeringen &dr av betydelse i projektet dar det ar viktigt att
utreda om projektet eventuellt strider mot gillande detaljplaner.

Fragor som ror markfragor och ersattningar kommer hanteras lingre fram i projektet. Generellt
ersitts stenmurar och trad som avldgsnas pa tomtmark till fastighetségaren.

Hantering av biotopskydd och kulturlamningar ar viktiga miljorelaterade fragor att hantera och
samrada om i kommande arbete.
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