T TRAFIKVERKET

VAGPLAN, GRANSKNINGSHANDLING
E20 Vargarda-Vara, delen Eling-Vara

Vara kommun, Vastra Gotalands lan
Plan- och miljébeskrivning 2017-05-12




TMALL 0092 Mall planbeskrivning v.4.0

Trafikverket
Postadress: Box 110, 541 23 Skévde

E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Plan- och miljébeskrivning, Vagplan, Granskningshandling
E20 Vargarda-Vara, delen Eling-Vara

Forfattare: Sweco

Dokumentdatum: 2017-05-12
Arendenummer: TRV 2015/80601

Objektsnummer: 150306
Version: 1.0

Kontaktperson: Mattias Andersson, Trafikverket



Innehall

1. SAMMANFATTNING

2. BESKRIVNING AV PROJEKTET, DESS BAKGRUND, ANDAMAL OCH

PROJEKTMAL

2.1. Bakgrund

2.2, Atgirdsvalsstudie och tidigare utredningar

2.3.  Andamaél och projektmal

24, Planlaggningsprocessen

2.5. Beslut om betydande miljépaverkan

2.6. Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

3. MILJOBESKRIVNING

3.1

3.2.

3.2.1.
3.2.2.
3.2.3.
3.2.4.
3.2.5.

Lasanvisning

Avgransning
Syfte
Geografisk avgransning
Avgransning i tid
Alternativ
Avgransning av miljdaspekter

4. FORUTSATTNINGAR

4.1. Vagens funktion och standard

4.1.1 Funktion

4.1.2 Viagstandard

4.1.3 Trafiksdkerhet

4.1.4 Byggnadstekniska forutsattningar
Befintlig E20
Belysning
El

Opto- och fiberledningar

Akerdranering

Vatten och avlopp

Avvattning

11

11

11

12

12

13

13

14

14

14
14
14
14
15
15

17

17
17
17
18
18
18
18
19
19
19
19
19



Hydrogeologi
Geoteknik
Byggnadsverk

4.2. Trafik och anvdandargrupper
4.2.1. Biltrafik
4.2.2. Kollektivtrafik
4.2.3. Barn och ungdomar
4.2.4. Gang- och cykeltrafik

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.4, Landskapet
44.1. Landskapsbild

4.5, Miljo och hilsa

45.1. Riksintressen

4.5.2. Naturmiljo

4.5.3. Fauna

4.5.4. Yt- och grundvatten

4.5.5. Markavvattningsforetag
4.5.6. Kulturmiljo och fornlamningar
45.7. Friluftsliv och rekreation

4.5.8. Boendemiljo
Buller
Barriareffekter
4.5.9. Risk och sdkerhet
Farligt gods
Oversviamningsrisk
4.5.10. Utslapp till luft, mark och vatten
4.5.11. Befintliga markféroreningar

5. DEN PLANERADE VAGENS LOKALISERING OCH UTFORMNING MED

MOTIV
5.1. Val av lokalisering

5.2. Val av utformning
5.2.1. Allmanna vagar
E20
Anslutande allmadnna vagar
5.2.2. Enskilda vagar
5.2.3. Geoteknik
5.2.4. Avvattning
5.2.5. Byggnadsverk
5.2.6. Landskapsanpassning
5.2.7. Masshantering

5.3. Skyddsatgarder och férsiktighetsmatt
5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststills

19
19
20

21
21
21
22
22

22

23
23

23
23
24
31
32
33
34
39
39
39
40
41
41
41
41
41

43

43

a3
43
44
45
45
45
46
46
47
47

a8
48



5.3.2. Ytterligare atgarder 48

Atgarder kring faunapassage 49
Artrika vagmiljoer 49
Generellt biotopskydd - kompensationsatgarder 49

6. EFFEKTER OCH KONSEKVENSER AV PROJEKTET 49
6.1. Trafik och anvandargrupper 49
6.2. Lokalsamhdlle och regional utveckling 50
6.3. Landskapet 50
6.4. Miljé och hidlsa 50
6.4.1. Naturmiljo 50
6.4.2. Fauna 53
6.4.3. Yt- och grundvatten 54
6.4.4. Markavvattningsforetag 55
6.4.5. Kulturmiljé och fornldamningar 56
6.4.6. Boendemiljo 57
Buller 57
Barridreffekter 58
6.4.7. Risk och sakerhet 58
Farligt gods 58
Oversvamningsrisk 58
6.4.8. Utslapp till luft, mark och vatten 59
6.5. Samhillsekonomisk bedomning (sammanfattning) 59
6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser 59
6.7. Paverkan under byggnadstiden 60
6.7.1. Trafik 60
6.7.2. Milj6 och hélsa 60
7. SAMLAD BEDOMNING 61

8. OVERENSSTAMMELSE MED MILJOBALKENS ALLMANNA
HANSYNSREGLER, MILJOKVALITETSNORMER OCH BESTAMMELSER OM

HUSHALLNING MED MARK OCH VATTENOMRADEN 62
8.1. Miljobalkens allmdnna hdansynsregler 62
8.1.1. Kunskapskravet 62
8.1.2. Forsiktighetsprincipen 62
8.1.3. Lokaliseringsprincipen 62
8.1.4. Hushallningsprincipen 62
8.1.5. Produktvalsprincipen 62
8.1.6. Skalighetsprincipen 62



8.2.

8.3.

8.4.

9. MARKANSPRAK OCH PAGAENDE MARKANVANDNING

9.1.

9.1.1.
9.1.2.
9.1.3.
9.1.4.

9.2.

9.3.

9.4.

10.

10.1.

10.2.

10.3.

Miljokvalitetsnormer

Nationella miljomal

Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Vagomrade for allman vag
Principer
Vagomrade med vagratt
Vagomrade med inskrankt vagratt
Vagomrade inom detaljplan

Omrade med tillfllig nyttjanderatt
Indragning av allman vag

Konsekvenser for pagaende markanvindning

FORTSATT ARBETE
Vagplan
Genomfoérande

Uppféljning och kontroll

10.3.1. Under byggnadstiden
10.3.2. Efter fardigstallande

11.

11.1.

GENOMFORANDE OCH FINANSIERING

Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

11.1.2.  Faststallelsebeslutets omfattning

11.1.3. Rattsverkningar av faststallelsebeslutet

11.1.4. Kommunala planer

11.2.

Genomfoérande

11.2.1.  Oversiktlig tidplan
11.2.2. Enskilda anlaggningar
11.2.3.  Tillstand och dispenser

11.3.

12.

Finansiering

UNDERLAGSMATERIAL OCH KALLOR

63
63

64

65

65
65
65
65
65

66

66

66

67

67

67

67
67
67

68

68
68
68
68
69

69
69
69
70

70

71






1. Sammanfattning

Vig E20 ska f 6kad trafiksikerhet och tillginglighet genom Vistra Gotaland. Atgirden
finansieras genom nationell plan och medfinansiering fran kommuner i regionen for
utbyggnad pa fem huvudetapper pa strackan Vargirda-Mariestad. Etappen Vargérda-Vara
ir i sin tur indelad i tre delar; Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling och Eling-Vara.

Aktuell viagplan, delen Eling —Vara omfattar en utbyggnad av ca 11 km motesfri landsviag.
Lansstyrelsen i Vastra Gotaland har efter inledande samrad beslutat att vigutbyggnaden
inte kan anses medfora betydande miljopéverkan, vilket innebar att forslagets paverkan pé
miljon beskrivs i plan- och miljébeskrivningen och att en miljokonsekvensbeskrivning inte
kravs.

E20 dr en vag av riksintresse for kommunikationer och har stor betydelse for gods- och
persontransporter. Den aktuella delen ligger inom Vara kommun. Strackan ar tvafaltig med
12-13 meters bredd och tilliten hastighet dr 8o km/tim.

Utover anslutningarna till de allmanna vigarna 2552, 2531 och 2532 finns ett stort antal
enskilda anslutningar, bl a till omgivande jordbruksmark. Strackan trafikerades 2011 av
cirka 9000 fordon per drsmedeldygn, varav cirka 20% tung trafik, vilket tydligt visar att E20
ar viktig for godstransporter.

Omradet praglas av det 6ppna sliattlandskapet som dominerar de centrala delarna av
Vistergotland. Slattlandskapet ar dock inte enhetligt utan innehéller variationer med
mindre skogsdungar (mosaikartad slitt). I slattlandskapet finns ett storre skogsomrade som
E20 gar igenom innan slittlandskapet blir mer ensartat (storskalig slitt) omkring Vara.
Maénga utblickar finns utéver jordbrukslandskapet utmed strackan. Sarskilt viktiga ar de
mot Vara kyrkan och silon i Vara.

Nuvarande vag har en relativt omfattande randbebyggelse vilket medfor att 33 bostadshus
iar utsatta for hoga bullernivaer och andra stérningar fran trafiken. E20 utgor ocksa en
barridr som begransar moéjligheterna for méanniskor och djur att rora sig i landskapet.

Delen Eling-Vara foreslds byggas om i befintlig strackning till métesfri landsviag med
mittracke pa hela strickan och tva delstrackor med fyrfiltig sektion for att erbjuda
omkorningsmojligheter. Efter ombyggnad foreslas hela strackan fa tillaten hastighet 100
km/tim.

Korsningarna med allménna vigarna 2552 och 2531 vid Naum byggs om till en planskild
korsning och det byggs kompletterande enskilda vagar for att méjliggora stingning av 60
stycken utfarter. Den enda korsningen i plan som kvarstar ar den vid Motoristen och i tio
anslutningar kommer det fortfarande att vara tillatet att svinga hoger in fran och hoger ut
pa E20, s k "hoger in — hoger ut”. Efter ombyggnad foreslas strackan fa tillaten hastighet
100 km/tim. Se @ven figur 1 Oversiktskarta pa nista uppslag.

Hela striackan forses med faunastiangsel for att minska risken for olycka med vilt. Tva
passager for djur (faunapassager) skapas péa strackan primart for klovvilt.
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Bullerskyddsétgarder nara vagen i form av skarmar eller vallar bedoms inte vara tekniskt
mojliga eller ekonomiskt rimliga d& det ligger for fa hus i grupper, med lite for 1angt avstand
till véigen for att kunna fi en bra nytta med en vignira skirmatgird. Aven for hus nira
végen blir vignara atgard inte aktuell da dtgirden inte klarar att dampa bullret tillrackligt
mycket. De bullerskyddsétgarder som foreslas ar fastighetsnira atgiarder sisom
fasadétgarder och/eller skyddad uteplats.

I korthet bedoms vagplanen ge foljande konsekvenser:
o Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed striackan forbattras.
e Framkomlighet och tillginglighet for alla trafikanter pa E20 forbittras.

e De foreslagna vagatgarderna ar positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlittar néaringslivets transporter och invénarnas resor till arbete och
utbildning.

e Jordbruket i omrédet kring E20 paverkas negativt av intréng. Det foreslagna
vagnatet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med
jordbrukets transporter, till priset av begransad tillgdnglighet till E20.

e Vigplanen bedoms ge sma till mattliga negativa konsekvenser for naturmiljon. De
huvudsakliga konsekvenserna bedoms uppkomma genom anlidggande av
erosionsskydd i Afsdn samt i mindre grad genom paverkan pa skogsmark och
biotopskyddade diken.

e Paverkan pa kulturmiljon bedoms begrinsas till paverkan pa ovriga kulturhistoriska
lamningar vid Skogsbo.

Atgirderna finansieras genom nationell transportplan och medfinansiering for utbyggnad av
fem huvudetapper pé strackan Vargarda-Mariestad. Satsningen har moéjliggjorts genom att
flera lokala och regionala intressenter inom och utanfor Vastra Gotaland - kommuner,
kommunalférbund, regioner, handelskammare och banker - beslutat medverka till
finansieringen.

Totalkostnaden for foreslagna atgarder pa delen Eling-Vara bedoms till cirka 480 miljoner
kronor.

Alla kilometerangivelser av typen 15/540 som anges i texten syftar till vigens langdmétning
som redovisas plankartorna och illustrationskartorna.
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2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Regeringen har i den nationella planen for transportsystemet 2014-2025 inrymt en satsning
pa E20 genom Vistra Gotaland, med fem nya etapper utover tidigare beslutade
utbyggnader. Det betyder att hela E20 genom Vistra Gotaland kommer att vara
motesseparerad till &r 2025. Regeringens beslut innebir ocksa att hela E20 genom Véstra
Gotaland pa sikt ska byggas ut till métesfri landsviag med genomgéende 2+2 korfilt.

Etappen Vérgérda-Vara &r indelad i tre delar; Vargarda-Ribbingsberg, Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Den i denna vigplan aktuella delen Eling-Vara omfattar ca 11 km langs E20
och ligger i Vara kommun i Vastra Gotalands lan. Strackan byggs om till en moétesfri vag
med mittracke och mdjlighet till omkorning, 2+2-sektion, pa knappt halva strackan samt
tilldten hastighet 100 km/tim si nar som i korsningen vid Motoristen dar det blir 80 km/h. I
soder ansluter strackan till befintlig vig och planerad utbyggnad for delen Ribbingsberg-
Vara och i norr till befintlig vig och trafikplats Vara.

De atgirder som studeras i vigplanen har aktualiserats av f6ljande brister i
transportsystemet:

e Trafiksidkerheten och tillgdngligheten langs aktuell stricka ar bristfallig.

e Strackan har ett stort antal anslutande vagar i plan, samt fastighets- och
akeranslutningar med 1ag sdkerhet.

o Trafiksidkra passager for gang- och cykeltrafikanter saknas lings strackan.

o Ett parallellt vagnét saknas for gdende, cyklister och lokal trafik.

e Lings strickan finns bebyggelse i vigens naromrade som utsétts for ljudnivaer fran
viagen overskridande géllande riktvirden. Négra hus ar dessutom beléigna inom 15
meters avstand fran vagen och utsétts for risker med avseende pa transporter av
farligt gods.

Atgirderna inom projektet ska samordnas med 6vriga huvudetapper pa strickan Vérgirda-
Mariestad s att man foljer de intentioner som slagit fast i gemensamma styrande dokument
for utbyggnaden genom Vistra Gétaland, bl.a. 6vergripande gestaltningsprogram och
underlag for faunarorelser.

2.2.  Atgardsvalsstudie och tidigare utredningar

Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra Gétaland (slutrapport 2012-09-17)
Atgirdsvalsstudien beskriver bl a situationen pa E20 samt redovisar en bristanalys och
forslag pa atgardskombinationer utifran fyrstegsprincipen langs E20, strackan genom
Vistra Gotaland.

Strékets funktioner och dess behov av kvalitetsforbattringar har identifierats utifran
nuldgesbeskrivning och bedomd framtida transportefterfragan. I identifieringen har

workshop med intressenter, naringsliv och kommunalférbund varit en viktig del.

Genereringen av dtgirdskombinationer har skett utifran bristanalys vilket innebar att
atgiarder som framst syftar till att forbattra trafiksikerheten och tillgdngligheten har
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analyserats. Sex dtgirdskombinationer togs fram varav tgardskombinationen - métesfri vig
med plankorsningar - ligger till grund for framtagande av vagplanen for delen Eling-Vara.

Efter genomford dtgiardsvalsstudie dr Trafikverkets slutsats bl a att:

Nuvarande standard pa E2o dar bristfdllig vad gdller tillgdnglighet och trafiksdkerhet. Det
betyder framforallt att hastighetsstandarden bér jdmnas ut samt att trafiksdkerheten bor
forbdttras. Det bor ske med stor hdansyn till omgivande miljo och boende i nérheten.

Trafikverkets inriktning och rekommendation ar darfor:

For fyra av delstrdckorna ser TRV att en rimlig ambition dr métesseparering 1 huvudsak i
befintlig strdckning med hog andel omkorbarhet (>40%) och begrdnsad utbyggnad av
lokalvdgndt samt trafiksdkrade korsningar.

Delen Eling-Vara ligger inom en av de fyra delstrackor som asyftas i citatet ovan.

2.3.  Andamal och projektmal

Vagprojektet E20 etapp Vargarda-Vara omfattar bl a vigplanerna for Ribbingsberg-Eling
och Eling-Vara. Andamalet for projektet i sin helhet #r att hoja trafiksikerheten och 6ka
tillgingligheten for alla som kér pa E20 och for alla som bor lings E20. Andamélet uppnis
genom utbyggnad av planskilda korsningar och ombyggnad till métesfri vig med mittracke
och omkorningsmdajlighet pa minst 40% av strackan, sett 6ver bada vigplanerna.
Trafikverket har dven satt upp gemensamma projektmal for de bada vagplanerna.

Projektmal:

e Okad trafiksikerhet for person- och godstrafiken.

o Okad tillginglighet for den regionala och nationella person- och godstrafiken.

e Forbattrade forutsattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och tvirs E20.

o Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan och
minskad risk fér djur att dodas i trafiken.

e Envil gestaltad viag som ar anpassad till landskapet och en integrerad del av hela
E20 genom Vistra Gétaland i enlighet med Overgripande Gestaltningsprogram E20
genom Vistra Gotaland.

e Projektet ska utforas med maélsdttning att minimera livscykelkostnaderna. Alla
forandringar i anlaggningen utfors med malsiattningen att minska energianviandning
och utslapp av koldioxid i ett livscykelperspektiv.

¢ Malsittningen for den fardiga anldaggningen ar att underhall och felavhjdlpning kan
utforas pa ett effektivt, miljomassigt och arbetsmiljomassigt riktigt satt.
Malsattningen vid investering ska vara att den sker pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomassigt riktigt satt.

2.4.  Planlaggningsprocessen
Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs av viglagen

och miljébalken och som slutligen leder fram till en viagplan eller jarnvagsplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Hur 1ang tid det tar att fa
fram svaren beror pé projektets storlek, hur ménga undersokningar som kréivs, om det finns
alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.
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I bérjan av planliggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas medféra
en betydande miljopaverkan. I s& fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vig-
eller jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsétgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Syftet och
metoden med en miljébeskrivning dr samma som med en miljokonsekvensbeskrivning.
Planen halls tillgénglig for granskning sé att de som berérs kan lamna synpunkter innan
Trafikverket, efter eventuella justeringar, gor planen klar for faststillelse. Nar planen ar
faststalld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samréad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, berérda enskilda och allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstalls i en samradsredogorelse.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
inkl miljobeskrivning

Lansstyrelsens beslut om : Lansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan (tillstyrkande)

Kungérande och granskning Faststéllelse

: SAMRAD

Figur 2.4:1 Planlaggningsprocessen

2.5.  Beslut om betydande miljopaverkan

Lansstyrelsen beslutade 2016-03-15 att vigéatgiarderna inte kan antas medfora betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen framforde vidare att vigplanens miljobeskrivning ska lagga
sarskild vikt vid nya intrang i biotopskydd, strandskydd och artskydd dven om det ar
atgarder inom befintlig strackning. Biotopkarteringar av vattendrag och inventeringar
utmed den aktuella strackan bor goras.

Beslutet innebar att ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) erfordras. Istéllet upprittas
en miljobeskrivning som i detta fall utgor en integrerad del av vigplanens planbeskrivning,
se avsnitt 3, som diarmed bendmns plan- och miljobeskrivning.

2.6.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Om ett projekt kommer att tillatlighetsprovas avgors frén fall till fall. Trafikverket ska varje
ar lamna forslag till regeringen pa projekt som anses vara aktuella for en prévning. Detta
projekt ar inte aktuellt for en tillatlighetsprévning.
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3. Miljébeskrivning

3.1.  L&sanvisning

Beskrivning av nuvarande forhallanden aterfinns i avsnitt 4, Forutsattningar.

Beskrivning av effekter och konsekvenser av foreslagen atgiard presenteras i avsnitt 6,
Effekter och konsekvenser av projektet.

I avsnitt 8 redovisas projektets Gverensstimmelse med miljobalkens allménna hénsyns-
regler, miljokvalitetsnormer och bestimmelser om hushéllning med mark och vatten-
omréaden.

I avsnitt 10, Fortsatt arbete, redovisas behov av anmalan/tillstdnd och dispenser samt
kontroll, uppfoljning och viktiga frédgor som ska hanteras eller utredas i det fortsatta arbetet.

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen har ett antal utredningar genomforts. De
utredningar som har koppling till miljobeskrivningen omfattar landskapsanalys,
naturvarden och artrika vagkanter, faunapassager, hydrogeologi, kulturvirden och
fornldmningar, trafikbuller, riskbedomning samt markféroreningar. De PM och rapporter
som beskriver genomférda utredningar listas i avsnitt 12. Dessa ligger som grund till
miljobedomningarna och relevanta delar ssmmanfattas i miljébeskrivningen.

3.2.  Avgransning
3.2.1. Syfte

Syftet med miljobeskrivningen ar att beskriva de huvudsakliga konsekvenserna for
maéanniskors hilsa och for miljon samt att méjliggora en samlad bedémning av dessa.

3.2.2. Geografisk avgransning

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for dtgardernas influensomréde,
vilket motsvarar det narliggande omréde som pa ett eller annat sitt kan paverkas av
foreslagna atgirder. Influensomradets storlek kan variera beroende pa vilken miljoaspekt
som studeras. Exempelvis utgors influensomradet for fysisk paverkan pa fornlamningar av
det kommande arbetsomradet medan influensomradet for buller d&ven utgors av vigens
nirmaste omgivning. Atgirder som kan paverka vattendrag har ett influensomrade som kan
stricka sig relativt 1angt nedstroms vagen. Influensomrédet for utslapp till luft stracker sig
over stora omraden (regionalt-globalt).

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for dtgdrder inom den aktuella
delen (Eling-Vara). I de fall kumulativa (sammanlagda) effekter och konsekvenser av
atgirder inom delen Eling-Vara och angriansande delar av E20 bedéms uppkomma har
dessa konsekvenser att inkluderas i bedomningarna.

3.2.3. Avgransning i tid

Att bedoma effekter och konsekvenser i ett 1angt tidsperspektiv innebir en 6kad osdkerhet
ju langre tidsperiod bedomningarna stracker sig 6ver. Bedémningarna gors utifrdn de
forutsattningar som giller idag, med avseende pa forhéllanden i narliggande omréaden.

Med avseende pa trafikbelastning och omgivningspéaverkan fréan trafiken gors bedomningar-

na for en tidsperiod fram till och med prognoséret 2045, vilket innebar att trafikbelast-
ningen pa E20 beridknas 6ka fran ca 9 000 till ca 12 000 fordon/dygn, se vidare avsnitt 4.2.
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3.2.4, Alternativ

Huvudalternativ

Bedomningen av miljoeffekter och konsekvenser har gjorts for de planerade dtgidrderna pa
viig E20 samt for de foreslagna atgirderna pé parallellvignitet. Atgirder pa vig E20
faststills i viigplanen. Atgirder pa enskilda vigar faststills diremot inte, vilket innebir att
dessa atgarder kan komma att fordndras innan/under byggskedet, varvid effekter och
konsekvenser kan komma att fordndras jamfort med vad som beskrivs i detta dokument.

Nollalternativ

Effekter och konsekvenser av huvudalternativet har jamforts med ett nollalternativ, som i
detta fall innebér att den planerade ombyggnationen av E20 inklusive atgarder pé parallell-
vagnétet inte genomfors. Nollalternativet innebar darmed att viganldggningen kommer att
ha samma utformning och standard som idag. Trafikbelastningen for prognosaret beriknas
oka i ssmma omfattning for nollalternativet som for huvudalternativet.

3.2.5. Avgransning av miljdaspekter

Konsekvenserna av de planerade atgirderna har bedomts med avseende péa deras omfatt-
ning, betydelse och komplexitet samt pa deras varaktighet, vanlighet och reversibilitet.

De aspekter som paverkas av planerade atgiarder och darfor ska konsekvensbedémas i denna
miljobeskrivning har avgriansats efter ssmmanstillning av fakta och information samt efter
genomforande av samrad. I figur 3.2:1 nedan redovisas bedomning av de planerade
atgiardernas paverkan pé olika aspekter. Endast de aspekter som bedémts paverkas beskrivs
mer ingdende och konsekvensbedoms i avsnitt 6.
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Intresse

Paverkan

Behandlas
1 avsnitt 6

Motivering

Landskapsbild

Ja

Ja

Slattlandskapets smé hojdskillnader innebér att
passager tvars E20 paverkar landskapsbilden.

Riksintressen

Ingen/
ringa

Nej

Inga riksintressen paverkas av planerade dtgarder pa
E20 och intilliggande parallellvignit.

Naturmiljoé

Ja

Ja

Planerade erosionsskydd i Afsdns bada faror innebar
lokalt en betydande negativ pdverkan p& naturmiljon
i strandkanten och i &faran.

Trumf6rlangningar i biotopskyddade diken bedoms
endast innebiara smé konsekvenser.

Mojligheterna att 6ka forutsattningarna for artrika
vagkanter bedoms vara goda.

Fauna

Ja

Ja

Faunastingsel och mittseparering innebar att vigens
barridrverkan fér faunan 6kar. Planerade fauna-
passager innebar att vigens barriareffekt motverkas.
Sammantaget bedoms dtgirderna medfora en
minskad barridreffekt och en minskad risk for
viltolyckor jamfort med nollalternativet.

Yt- och
grundvatten

Ja

Ja

Planerade erosionsskydd i Afséns bada faror innebar
lokalt en betydande negativ paverkan pa naturmiljon,
vilket riskerar att paverka forutsittningarna att
forbattra vattenforekomsternas ekologiska status.

Markavvattnings-
foretag

Ja

Ja

Batnadsomraden for markavvattningsforetag
kommer tas i ansprak i storre utstrackning an idag.

Kulturmiljo och
fornlamningar

Ja

Ja

Négra ovriga kulturhistoriska lamningar paverkas av
planerade atgarder.

Friluftsliv och
rekreation

Ingen/
ringa

Nej

Befintliga forutsiattningar for friluftsliv och rekreation
bedoms bibehéillas. Anldggande av planskilda
passager samt foreslagna atgarder pa parallellvig-
nitet bedoms medfora forbattrade forutsattningar for
gaende och cyklister.

Boendemiljo

Ja

Ja

Genomforande av foreslagna bullerskyddsatgiarder
beddms innebara att boendemiljon ur bullersynpunkt
forbattras.

Risk och sdkerhet

Ja

Ja

Ombyggnationerna bedéms medfora en ligre riskniva
jamfort med nollalternativet.

Utslapp till luft,
mark och vatten

Ja

Ja

Planerad ombyggnad av E20 bedoms inte paverka
trafikméngderna. Utslépp till luft bedoms darmed
vara densamma for huvud- och nollalternativet.

Risk for spridning av fororeningar via vigdagvatten
och vid olycka bedoms minska jamfért med noll-
alternativet, da avvattningen utformas sé att dagens
krav uppfylls.

Befintliga
markféroreningar

Ingen/
ringa

Nej

Atgirder vid korsningen med vig 2552 (vdg mot
Naum) bedoms inte paverka befintliga markforo-
reningar. Inga andra potentiellt fororenade omraden
berors, vare sig av planerade atgarder pa E20 eller av
foreslagna dtgirder pa sidovagnatet.

Figur 3.2:1. Vardering av paverkan pa olika miljgintressen.
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4. FOrutsattningar

4.1. Vagens funktion och standard
4.1.1 Funktion

Vig E20 utgor riksintresse for kommunikation enligt 3 kapitlet 8 § i miljobalken. Det
innebar att E20 har ett nationellt intresse. Grunden for utpekandet ar vagstrackningens
funktion, i forsta hand for interregionala och andra langviga transporter av personer och
varor.

E20 har en viktig funktion for gods- och persontransporter i ett regionalt, nationellt och
internationellt perspektiv. E20 ingér i det enhetliga transportnitet TEN-T (transeuropeiska
transportnitet) som ar ett stomtransportnét med flertalet stomnitskorridorer i Europa
(vagar, jarnvagar, flygplatser och kanaler).

Viktiga malpunkter for fordonstrafikens langviaga pendling ar i huvudsak de st6rre orterna
Orebro, Skévde, Mariestad, Gotene, Vara, Vargarda, Alingsis och Goteborg. Viktiga
malpunkter for godstransporterna ar bl a Goteborgs hamn samt kopplingen till Bergslagen,
Mailardalen och sédra Norrland.

De lokala mélpunkterna i Vara kommun nés framst via trafikplats Vara. Pa E20, norr om
aktuell etapp, finns trafikplats Asenkorset med anslutning till viig 47 som &r en viktig link
till vig 44 och vidare mot Trestad, E6:an och 6vriga vastkusten. Viktiga malpunkter for
cykeltrafiken finns i Vara titort.

4.1.2 Vagstandard

Vagplanen omfattar en stracka pa cirka 11 km. Befintlig E20 dr ursprungligen till stora delar
projekterad for hastighetsbegransning 110 km/tim mellan korsningspunkterna och har
darfor en linjeféring med rakstriackor och stora horisontalradier. Vagtypen ar bred
tvafiltsviag med breda vagrenar och utan mittseparering, i allmanhet 13 meter bred. Detta
medfor hoga hastigheter och god framkomlighet men bristande trafiksikerhet, detta trots
att man sankt hastighetsbegransningen till 80 km/tim pa hela strackan och placerat ut
hastighetskameror. Tilldten hastighet ar 80 km/tim och motiveras framfor allt av att
strackan inte 4r motesseparerad.

Vagstrackan har ett flertal anslutande vagar i plan samt fastighets- och dkeranslutningar
med lag trafiksikerhet. Allmédnna vigar som ansluter pa strackan ar vag 2552, 2531 och
2532. Striackan trafikeras frekvent av jordbruksfordon som i kombination med de manga
anslutningarna utgor en betydande olycksrisk.

Gaende och cyklister har daliga mojligheter att utan langa omvagar fardas langs ett parallellt
vagnat, utan maste ta sig fram i blandtrafik pa E20. Inga trafiksdkra planskilda passager for
oskyddade trafikanter finns idag langs strackan forutom bron i trafikplats Vara. Vid
anslutningen till Halltorp, drygt 1 kilometer soder om trafikplats Vara, finns en dldre koport
med fri h6jd och bredd mindre dn 2 meter som ocksé kan nyttjas av oskyddade trafikanter
for passage av E20.

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik med méttlig turtathet, men pa den
aktuella strackan finns inga busshéllplatser.
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4.1.3 Trafiksakerhet

E20 Kklassificeras som ”1ag sikerhetsklass” i den nationella vigdatabasen, NVDB och
trafiksdakerhetsbristerna pé strackan ar stora. Bristerna ligger dels i att den goda linje-
foringen uppmanar till hoga hastigheter, trots strackor med samre standard. Den simre
standarden innebar forradisk sikt vid omkorning och dels det stora antalet korsnings-
punkter dar varje korsning medfor en trafiksidkerhetsrisk. Det stora antalet korsnings-
punkter bestar utéver korsningar med allminna viagar ocksi av ett stort antal utfarter fran
enskilda vagar, fastighetsanslutningar och jordbruksfastigheter. Siakerheten for oskyddade
trafikanter som cyklar och gar pa E20 bedoms vara ldg, d& 6vrig trafik omfattar en hog andel
tung trafik och hoga hastigheter. I atgirdsvalsstudien (AVS) fér E20 genom Vistra Gotaland
framkom att strackorna som inte dr métesseparerade har 1ag trafiksidkerhet.

Viagstrackan E20 etapp Eling-Vara har en 14g sikerhet pa grund av:

e Avsaknad av motesseparering

Hoga hastigheter

Manga korsningar och utfarter samt deras utformningstyp

¢ Olika trafikslag som blandas i vigrummet

Viltstangsel saknas pa néstan hélften av strackan

Under perioden 2006—2015 har 48 olyckor skett pa den aktuella vigstriackan enligt
STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition). Tvé olyckor ar dédsolyckor, sex
stycken har lett till mattliga skador, 33 har lett till lindriga skador, en ar av okdnd
svarighetsgrad och sex ir olyckor utan personskador. Overvigande delen av olyckorna, 23
stycken, ar singelolyckor. Merparten ar ospecificerade avkérningar men det finns dven
olyckor dar foraren vijt for métande fordon, vijt for djur, somnat med mera. I manga fall
visar inte statistiken varfor avkérningarna har skett, men i flera fall har avkorningarna skett
pa grund av att forare har vijt for motande trafik vid exempelvis omkorningar. De tva
dodsolyckorna ar en olycka med vanstersviangande fordon och en dar ett métande fordon
fatt sladd och kolliderat med métande fordon.

4.1.4 Byggnadstekniska forutsattningar

Atgirder for befintliga ledningar, geotekniska forstiarkningsatgirder och atgirder pa
byggnadsverk och andra befintliga anldggningar beskrivs i kapitel 5.2 Val av utformning.

Befintlig E20

Genomforda undersokningar av den befintliga vigkroppen och dess undergrund visar att
befintlig vagkropp kan anvindas. Bade befintliga korfalt och vagrenar dr anvindbara men
maste forstarkas med nya lager asfalt for att fa tillracklig barighet for framtida
trafikbelastning.

Belysning

Belysning finns idag pa tva stillen utmed strackan:
¢ Korsning E20/2552/2531
o Trafikplats Vara
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El

Vattenfall har tre korsande luftburna hogspanningsledningar ldngs strickan som korsar E20
vid Getabrobick och vid Skogsbo. Parallellt med trafikplats Vara har Vattenfall luftburna
hogspéanningsledningar.

Kvanum Energi har korsande elledning vid Trafikplats Vara.

Opto- och fiberledningar
Skanova har ledningar langs hela strackan. Vid 19 punkter korsar ledningarna E20 och pa
flera avsnitt gir kablarna parallellt med vagen.

Kvianum Energi har fiberledningar fran Getabrobéck till Bredan, vid tva tillfallen korsas
E20. Fran Halltorp fram till trafikplats Vara korsas E20 vid tva punkter.

Akerdrénering
System for akerdranering finns ldngs hela strackan.

Vatten och avlopp

Vara kommun har VA-ledningar i omradet narmst Vara. Vattenledningar gar parallellt med
E20 pa bada sidor om vigen med bérjan vid Bengtarabro. En spill- och vattenledning korsar
E20 strax norr om Bengtarabro. En spillvattenledning korsar vigen strax norr om trafikplats
Vara. Dagvattenledningar korsar E20 vid tva punkter, bada vid trafikplats Vara.

Avvattning

Viagen ar till storsta delen uppbyggd av naturligt grusmaterial. Vagdagvattnet leds i vagdiken
till befintliga diken, tackdikningar och backar i odlingslandskapet. Vissa av strickans
vagdiken avrinner till diken och dagvattenledningar som ingér i markavvattningsforetag (se
kapitel 4.5.4).

Hydrogeologi

Inom stora delar av omradet finns tvd grundvattenmagasin, ett 6vre och ett undre magasin,
atskilda av lera med varierande maktighet. I den norra delen av omrédet finns inget
friktionsmaterial 6ver leran och hér finns inget 6vre grundvattenmagasin.

Grundvattenytan ligger pa ca 1-2 meter under markytan i det 6vre grundvattenmagasinet. I
det undre grundvattenmagasinet ligger grundvattenytans tryckniva i allmanhet strax under
markytans niva eller ett par meter undre markytan.

Geoteknik

Terrdangen i omradet ar relativt plan och bestar langs forsta halvan av etappen av tva storre
skogsomraden med inslag av akermark for att 1angs andra halvan gé over till ett 6ppet
akerlandskap. Jordlagerfoljden langs etappen utgors generellt av ett 6vre svallat material av
silt- och sand som 6verlagrar en glacial lera med relativt stort innehéll av silt. Under leran
finns ett lager av friktionsjord innan berget tar vid. Det svallade jordmaterialet ar langs den
forsta halvan av etappen relativt méktiga, mellan ca 3-7 m tjockt, for att ndrmre Vara
minska i tjocklek till ca 0-2 m. Jorddjupen 6kar i riktning mot Vara. I borjan av strickan ar
jorddjupen ca 5 m for att i Vara ga mot 6ver ca 30 m jorddjup.

Stabilitets- och sattningsforhallandena ar generellt goda langs forsta halvan av strackan dar
maktigare silt- och sandjordlager 6verlagrar leran. Hir bedoms mindre uppfyllnader kunna
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anldggas utan att sattningar av betydelse uppstar forutsatt att all organiskt material schaktas
bort. Langs andra halvan av strdckan ar stabilitets — och sattningsforhallandena saddana att
tillkommande laster eller nivéskillnader kan genera siattnings- och stabilitetsproblem i leran.

Byggnadsverk
Foljande byggnadsverk finns pa strickan enligt BaTMan (BaTMan &r Trafikverkets
hjalpmedel for effektiv forvaltning av broar, tunnlar och andra typer av byggnadsverk):

e 16-974-1, Bullerskidrm vid Naum 1.2 km s Naums k:a

e 16-975-1, Bullerskdrm vid Naum 1 km so Naums k:a

e 16-516-1, Bro 6ver Assdn vid Naum

e 3500-2605-1, Bro 6ver allmin vig vid Vara km 70+291
e 16-526-1, Bro over Assans tillfléde 1.5 km so Vara kyrka
e 16-655-1, bro 6ver E20 vid Tpl Heljevad i Vara

e 16-474-1, GC-bro 6ver allméan vag i Vara
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Figur 4.1:1 Befintliga byggnadsverk utmed stréckan.
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4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.2.1. Biltrafik

Nuvarande trafiksituation ar en blandning av genomfartstrafik, lokal trafik till och fran ett
relativt stort antal fastighetanslutningar, dkeranslutningar, enskilda och allmdnna vigar
med mattlig trafik, utrymmeskravande tunga transporter, trafik med jordbruksredskap,
bussar i linjetrafik, cyklister och gdende.

For aktuell del av E20 dr ADT (&rsdygnstrafik) cirka 9ooo fordon/dygn, varav tung trafik
20 % for mitar 2011. ADT och andelen tung trafik for anslutande allméinna vigar framgar av
nedanstéende tabell.

Vagnummer ADT tra;EZI? del
E20 9 000 20 %
2552 1340 10 %
2531 240 9%

4.2:1 Trafikmangd pa allmanna vagar inom aktuell vagplan

For att rakna upp trafiken till framtida forhallanden har Trafikverkets uppriakningstal for
EVA2014-2040-2060 anvints. 2045 ar prognoséret och upprakning har skett av
persontrafik och godstransporter. Trafikuppriakningstalet som har anvénts for
personbilstrafiken géller for 6stra delarna av Trafikverket region vist. Detta tal ligger pa
0,86 procent per ar fram till 2040 och darefter dr 6kningen négot lagre. For den tunga
trafiken har trafikupprikningstal for Vastra Gotaland anvénts vilket innebér att trafiken har
okats 1,90 procent per ar fram till 2040 och darefter dr 6kningen négot lagre. Berdkningarna
visar att E20 kommer att trafikeras &r 2045 av cirka 12 000 fordon med en andel tung trafik
pa ca 25 %. I tabell 4.2:2 nedan redovisas trafikprognos for berérda allminna viagar inom
aktuell vagplan.

Viagnummer ADT traEEZE del
E20 12 000 25 %
2552 1760 14 %
2531 300 12 %

4.2:2 Trafikprognos ar 2045 for allmanna vagar

4.2.2. Kollektivtrafik

E20 trafikeras av bade lokal och regional busstrafik om &n med méttlig turtathet. Den
aktuella striackan ar enligt NVDB (nationell vigdatabas) utpekad som funktionellt
prioriterad vag for kollektivtrafik. Inga hallplatser finns pa strickan.
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4.2.3. Barn och ungdomar

Skolskjuts
Skolbarn upp till hogstadiealder som bor utmed E20 i Vara kommun hamtas med skolskjuts
pa anslutande vigar for att inte tvingas korsa E20 pa sin vag till eller frin skolan.

Andra malpunkter

Ordnade fritidsaktiviteter som riktar sig till barn finns framst i centralorten Vara dar
badhus, kulturskola, konserthus, fritidsgard och diverse foreningar och affarer finns. En
forutsattning for att kunna ta sig dit pa egen hand ar att E20 inte behover korsas i plan dé
barn upp till mellanstadiedlder generellt sett inte tilldts att korsa E20 av sina forildrar.

4.2.4, Gang- och cykeltrafik

Ett separat nat for ging- och cykeltrafik finns inte och pé langa strickor saknas dven nigon
form av lokalvdg. Detta medfor att oskyddade trafikanter pé langa avsnitt endast har E20
som majlig transportvag. I kombination med den héga andelen tung trafik anses darfor de
oskyddade trafikanternas miljo som dalig. Barn upp till mellanstadiealder tillats generellt
inte att korsa E20 i plan utan séllskap av vuxen och da sker det oftast per bil.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

Vistra Gotalandsregionen och de storre kommunerna samt flera stora privata arbetsgivare
ar beroende av E20 som transportvig. Férutom den regionala arbetspendlingen
forekommer regionala gods- och persontransporter lings E20 som binder samman bland
annat Milarregionen och Sveriges 6stkust med véstkusten.

Aven for lokala samband som resor till arbete eller utbildning utgér E20 den viktigaste
forbindelsen i berérda kommuner och deras grannkommuner. E20 genom Vistra Gotaland
loper genom Skovdes, Lidkopings och Goteborgs lokala arbetsmarknadsregioner. Formégan
att nd onskad regionforstoring till en arbetsmarknadsregion i Skaraborg paverkas siledes av
E20:s framtida standard.

De kommunala planeringsforutsiattningarna ar i hog utstrackning beroende av
infrastrukturens standard och framtida utbyggnad. Vagar och jarnvagar bidrar till 6kad
tillgianglighet till en ort men kan samtidigt utgora fysiska barridrer, begransningar for
stadens expansion och kélla till buller och miljéproblem.

Framforallt osdkerheten avseende E20:s framtida strackning och standard har bidragit till
att forsvara de kommunala planeringsforutsattningarna for kommunerna i Vastra Gotaland.

Under de inledande samridden med allmidnheten och enskilda som kan bli sarskilt berérda
behandlades framst fragor kring vigens planerade utformning. Diskussioner har férts med
sarskilt berorda fastighetsigare om hur jordbrukare anvinder marken pa biagge sidor om
E20, samt hur den planerade ombyggnaden paverkar jordbruksarbete. Inkomna yttranden
har dven berort fragor om det planerade lokalviagnitet samt hur korsningar och utfarter
anvands och upplevs idag.
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4.4. Landskapet
4.4.1. Landskapsbild

Omradet praglas av det 6ppna slattlandskapet som dominerar de centrala delarna av
Vistergotland. Slattlandskapet ar dock inte enhetligt utan innehéller variationer med
mindre skogsdungar (mosaikartad slitt). I slattlandskapet finns ett storre skogsomrade som
E20 gar igenom innan slattlandskapet blir mer ensartat (storskalig slitt) omkring Vara, se
Figur .4:1. Variationen beror i huvudsak pé skillnader i jordarter, dir sldtternas plana leror
omvixlar med mer boljande sandiga marker och morankullar.

Till storsta delen ar landskapet ett flackt, storskaligt jordbrukslandskap med obrutna vyer
och utspridda byggnader och bebyggelsegrupper. Omradet ar en utpriaglad kulturbygd, som
sannolikt har varit bebodd dnda sedan isen drog sig undan. Det 6ppna landskapet gor
vagens strackning tydlig och synlig pa stora avstand. Jordbruksfastigheter med bostadshus
forekommer utmed storre delen av etappen inom det 6ppna landskapet. Mer samlad
bebyggelse finns i Vara med villor och radhus men inom etappen pa storre avstand dn cirka
100 meter fran E20.

Manga utblickar finns utéver jordbrukslandskapet utmed strackan. Sarskilt viktiga ar de
mot Vara kyrkan och silon i Vara.

Figur 4.4:1 Omradet kring den berdrda strackan utgors av ett storskaligt jordbrukslandskap
med inslag av skog.

4.5.  Milj6 och halsa

45.1. Riksintressen

Den berorda strackan omfattas av Riksintresse Totalforsvar i form av Stoppomréade hoga
objekt flygfalt samt Influensomrade viaderradar, se karta i figur 4.5:1. Riksintressena Total-
forsvar bedoms inte paverka forutsiattningarna for planerade atgarder.

Niarmaste omréde av riksintresse for naturvard ligger pa ett avstdnd om cirka 2,5 kilometer

och utgors av Lidans ravinsystem (NRO 14069) norr om berérd stracka. Riksintresse-
omrédet omfattar Lidan med sidogrenar norr om Vara fram till Lidk6ping, bland annat
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Afsdn norr om Vara. Uppstroms riksintresseomradet korsar Afséns tva grenar och dess
tillfloden berord del av E20 soder om Vara, se karta i figur 4.5:1. Riksintresseomrédet ar
mangformigt och bestar av delvis meandrande vattendrag och nedskurna raviner. Inom
omradet finns representativa odlingslandskap och naturbetesmarker, med bitvis art- och
individrika vixtsamhaéllen. De nedre delarna av vattendragen utgor lekomréden for flera av
Vianerns fiskarter. I omrédet finns dven kungsfiskare och stromstare.

Inga omraden av riksintresse for kulturmiljo finns i den berorda strackans omedelbara
narhet.
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Figur 4.5:1. Omraden som omfattas av Riksintresse Totalférsvar, Riksintresse Naturvard och
Riksintresse Kulturmiljgvard. Stoppomrade héga objekt flygfalt omfattar hela kartbilden, varfor gransen
inte ar synlig i figuren. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens WebbGlIS. Etappgranserna for berérd
delstracka av E20 markeras med bla linjer.

45.2. Naturmiljé

Landskapet i anslutning till ber6rd stricka utgors av ett slattlandskap bestdende av mosaik-
artad slatt i soder och 6ppen slatt i norr, ndrmare Vara. Omradet ndrmast vigen utgors
huvudsakligen av odlingsmark med inslag av skog. Naturvarden i vagens naromrade
redovisas i karta, figur 4.5:2. Generella biotopskydd redovisas i karta, figur 4.5:6 langst bak i
detta avsnitt.

I samband med genomf6rd naturvardesinventering identifierades omrdden med naturviarde

ivagens niarhet. Omradena klassades i fyra naturviardesklasser; 1: hogsta naturvirde, 2: hogt
naturvarde, 3: patagligt naturvirde och 4: visst naturvarde.
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Figur 4.5:2 Naturvarden i anslutning till den berorda strackan. Kartan ar hamtad fran Lansstyrelsens
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som gula respektive orange omraden med siffran 3 eller 4. Den berorda strackan av E20 ligger mellan
de bld markeringarna.
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Jord- och skogsbruksmark &r av nationell betydelse enligt 3 kap miljobalken. Extensivt
brukad jordbruksmark samt produktionsskog ar generellt monokulturer med en ligre
biologisk méngfald och utan sirskilda naturviarden. De naturviarden som har identifierats
ldngs den berorda strackan utgors av brynmiljoer, sten- och bergsmiljoer samt miljéer i
anslutning till vatten.

Végkantsmiljoerna langs E20 hyser begrdnsade naturvarden. Inga utpekade artrika vag-
kanter finns utmed den berorda strackan. Vattenfyllda diken, yttersldnter och brynmilj6er
utmed viltstangsel uppvisar dock ndgot hégre naturviarden och har samtliga klassats i
naturvirdesklass 4 (visst naturviarde). Dessa miljoer foljer vigstrackningen och redovisas
inte pa karta. Fotografier frdn milj6erna presenteras i figur 4.5:3. Bland annat noterades dgg
av groda (akergroda eller vanlig groda) i vattenfyllda diken pa ett flertal platser. Torra, sol-
exponerade och blomrika sldanter som hivdas dr viktiga livsmiljer for insekter. Naturvarden
i ytterslanter langs strackan finns frimst vid skdarningar i berg/torra miljoer och i solbelysta
lagen med mager jord. I skuggldgen och intill &kermark har gris tagit 6ver. P4 vissa stéllen
vaxer lupin, som ar en invasiv art och som kan konkurrera ut inhemska och mer svag-
vaxande arter. Brynmilj6er langs viltstangsel utgor en solbelyst, variationsrik milj6. Utanfor
och under viltstingsel noterades, i samband med genomf6érd NVI, mycket spar av vilt.

Figur 4.5:3 Diken, ytterslanter och brynmiljoer med visst naturvérde.
Vid Skogsbo finns ett permanent vattenhallande smavatten pa vigens Ostra sida (natur-
vardesklass 4, visst naturviarde), som kan erbjuda en livsmilj6 for ett flertal djurarter. P&
vagens vistra sida ligger Lillemossen, som ar en talldominerad sumpskog, utpekad av
Skogsstyrelsen. Lillemossen utgors av fuktig, torvbildande mark med inslag av déd ved, se
foto i figur 4.5:4, och klassades i genomford oversiktlig NVI i naturviardesklass 3, patagligt
naturvirde. Strax norr om Lillemossen finns en sandig korvig med vagkanter, som ocksa de
ar av naturvardesklass 3, se foto i figur 4.5:4. Miljon bidrar till variation i landskapet och
erbjuder lampliga miljoer for vildbin och skalbaggar. Strax norr om Skogsbo finns ett
permanent vattenhéllande smévatten (naturvardesklass 3, patagligt naturvarde), som
erbjuder en livsmiljo for ett flertal djurarter.
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Figur 4.5:4. Lillemossen till vénster och sandig kérvég till hdger.

I striickans norra del korsas E20 av Afsins tvé grenar och dess tillfléden, se fotografier i
figur 4.5:5. Utover Afsan korsas E20 av ett flertal diken. Afsdns meandrande faror och
svamplan har i genomford NVI klassats i naturvardesklass 3. Afsans béda faror kantas av
bland annat silg och al med ett betydande inslag av dod ved. Vattendragen har stor
betydelse som spridningskorridorer for olika faunagrupper. Genom de méanga korsnings-
punkterna med E20 kan barridreffekten forviantas vara betydande.

Figur 4.5:5. Afsan.

Genomford NVI omfattade dven identifiering av generella biotopskydd langs strackan.
Biotopskydd i form av 6ppna diken och smévatten i jordbruksmark, stenmurar, alléer samt
akerholme/berg identifierades, se kartor i figurerna 4.5:6-8. De 6ppna dikena har inte
bedomts hysa négra sarskilda naturvarden. De bidrar dock till variation i landskapet och kan
utgora livsmiljo for exempelvis groddjur.

Biotopskyddade omraden bidrar till en variation i landskapet och utgdr ofta virdefulla
livsmiljoer for sévil hotade som vanliga djur- och vixtarter. Det generella biotopskyddet
syftar till att forbattra forutsattningarna for att langsiktigt bevara den biologiska
mangfalden.
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45.3. Fauna

Langs den berdrda strackan finns inga planskilda passager som fungerar som passager for
ilg och andra klgvdjur. De broar som finns 6ver vattendrag #r relativt 1dga. Over Afsins
béda grenar finns betongbroar utan landpassage. E20 ar en starkt trafikerad vag som i
tidigare genomforda studier bedémts vara en pétaglig barriar for faunan. En relativt stor del
av strackan omgéardas av viltstangsel, vilket minskar mgjligheten f6r faunan att korsa vigen
aven under perioder da trafikmingden &r 14g. Passagepunkterna har flyttats till stingselslut
och stangseloppningar, vilket aterspeglas i viltolycksstatistiken, se karta i figur 4.5:9.

Omrédet kring berord stracka av E20 bestar av ett relativt platt slattlandskap som till stora
delar ar uppodlat. Produktionsskogar med gran och tall skir igenom odlingslandskapet och
bildar pa vissa stillen ledlinjer som faunan kan rora sig genom. Naturliga algstrak (utan
paverkan fran befintlig infrastruktur) redovisas som klarbla linjer i figur 4.5:9.

Det tydligaste striket pa strackan Eling-Vara finns vid Skogsbo. I detta ldge delar E20 ett
mindre skogsomrade i tva delar. Vagen ar forsedd med viltstingsel utan passagepunkter. Ett
mindre tydligt strék finns ca 1 km norr om Eling, i anslutning till grainsen mellan aktuell
etapp av E20 och etappen séder om denna (Ribbingsberg-Eling).
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Figur 4.5:9. Naturliga algstrak markeras med klarbla linjer. Linjens tjocklek markerar strakets storlek.
Befintligt viltstangsel markeras med ljusbla linje. R6da punkter markerar viltolyckor. Stor rod punkt:
flera rapporterade viltolyckor, liten réd punkt: en rapporterad viltolycka. Ungeférliga platsangivelser.
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Den tydligaste Ost-vastliga skogsstrukturen finns i strackans sodra del. Straket utgors av en
sammanhingande del av Hackebergsskogen-Risveden. Vid befintlig E20 splittras detta
landskap upp av E20, Nossans dalgéng (séder om analyserad striacka) och omkringliggande
jordbruksmarker.

Den analyserade striackan saknar idag planskilda passager som kan fungera for idlg och
andra storre diggdjur. De broar som finns 6ver vattendrag ir relativt 1aga. Over Afsins bada
grenar samt over Viskebdcken, 300 meter séder om korsningen i Eling, finns betongbroar
utan landpassage. Ca 1 km s6der om Lekéasa samt vid Olof-Bengtsgérden (Lillan) finns
rorbroar, dven de utan landpassage.

45.4. Yt- och grundvatten

Afséns bada grenar ar registrerad som vattenférekomster i VISS (Vatteninformationssystem
Sverige), se figur 4.5:10. Sdvil Afsan — vastra grenen (SE645447-133743) som Afsén — Ostra
grenen (SE645450-134238) bedoms ha méttlig ekologisk status, pd grund av niaringsdmnen
(6vergodning; betydande paverkan fran diffusa killor — jordbruk och enskilda avlopp) och
hydromorfologi. Tva definitiva vandringshinder nedstréms i Lidan hindrar 6ring fran
Vanern och andra fiskar att vandra upp till Afsan. Vattendragens tillkomst/hirkomst klassas
dock som naturligt, da det inte bedoms vara kraftigt modifierat eller konstgjort. Den
kemiska statusen bedoms som Uppnar ej god pa grund av kvicksilver och bromerade
flamskyddsmedel. Den kemiska statusen utan 6verallt 6verskridande dmnen ar inte klassad.

Miljokvalitetsnormerna for Afsans bada grenar dr God ekologisk status 2027 och God
kemisk ytvattenstatus med undantag (mindre strangt krav) for kvicksilver och kvicksilver-
foreningar och bromerad difenyleter.

Getabrobicken ar registrerad som ovrigt vatten (NW645888-132908). Vattendraget har inte
statusklassats.

Ingen grundvattenforekomst eller vattenskyddsomrade finns registrerad i VISS inom det
narmaste vigomradet. De geologiska forutsattningarna for grundvattenférekomster ar dock
goda pa flera avsnitt. Mindre grundvattentikter kan antas finnas vid bostads- och jord-
bruksfastigheter utmed strickan.

Grundvattenytan langs etappen ligger huvudsakligen mellan ca 1-2 meter under markytan i

det 6vre grundvattenmagasinet. I det undre grundvattenmagasinet ligger grundvattenytans
tryckniva i allménhet strax under markytans niva eller ett par meter undre markytan.
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Figur 4.5:10. Vattenforekomster. Kartan ar hamtad fran VISS. Etappgranserna for berérd delstracka
av E20 markeras med bl linjer.

45.5. Markavvattningsforetag

Sju markavvattningsforetag finns i omedelbar nirhet till E20 lings striackan. Befintlig E20
ligger idag inom batnadsomraden p4 ett flertal stéllen.

« Viskebickens uppgravningsforetag av ar 1935

« Toentorp, Guppe, Nohltorp mfl TF 1916

« Elingstorp m.fl dikningsféretag 1912

« Naum Vistergardens diknings- och kloaksledningsforetag av ar 1954
 Biackabo-Vasens Dikningsforetag av ar 1939

« Vistergardens dikningsforetag av ar 1939

« Hélltorps dikningsforetag av ar 1946
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4.5.6. Kulturmiljé och fornlamningar

Vistergotland tillhor ett av Sveriges mest folkrika landskap och har utpriglade jordbruks-
regioner. Det plana slattlandskapet dr utméirkande for omradet kring ber6rd del av E20.
Slattlandskapet bryts bitvis av genom mindre skogsdungar och héjdskillnader. Pa de
forhojningar som finns i landskapet aterfinns ofta den dldre bebyggelsen, vilket visar att
kulturmiljons utveckling och framvéxt vilar pd samspelet mellan médnniska och natur.

Miljon ar starkt priaglad av det naturgeografiska underlaget och av tidigare och nuvarande
markanviandning. Strackans sddra del utgors av den gamla kronoallménningen Hillet, som
fram till slutet av 1700-talet fungerade som utmark. Hillet saknade skog och anvidndes bland
annat som betesmark. Bebyggelsen lings denna del av strickan ar relativt ung och utgors till
stor del av tidigare torpbebyggelse och smajordbruk med ursprung i sent 1800-tal och tidigt
1900-tal. Aldre bebyggelse saknas niistan helt lings denna del av striickan.

Den norra delen av strackan utgors av kerslatt. I ndra anslutning till denna del av strickan
finns bebyggelse med #ldre ursprung (dldre byar) vid Naum och Halltorp (vid Afsans s6dra
fara). Dagens landskap ar till stor del resultatet av nyodling under den agrara revolutionen.
Fore 1850 priglades landskapet av sméskalig 8kermark och omfattande grasmarker.

Lings berord stracka 16per den gamla landsvéagen Gster om nuvarande E20. Vid Eling viker
den gamla landsvégen av 6sterut. Ungefar mitt pa striackan Eling-Vedum viker landsvigen
av norrut och ansluter till nuvarande E20 strax efter Vara. Vag 2531 och 2552 som korsar
E20 i h6jd med Naum foljer den tidigare tvirgdende landsvagens dragning.

Fornlamningar som ar skyddade av kulturmilj6lagen forekommer pa négra stillen utmed
striackan, se kartor i figurerna 4.5:11-12. En arkeologisk utredning steg 1 har genomforts av
Vistergotlands museum. Utredningen resulterade i identifikation av 9 tinkbara
bosittningsomréaden, se kartor i figurerna 4.5:13-14.

Bland de limningar som ligger nirmast E20 finns en kolerakyrkogard (Onum 14:1) som &r
klassad som fornlamning. Omradet ar inhdgnat och ligger i nara anslutning till befintlig E20
vid infarten till Vara. Mellan Naum och Skogsbo finns en fyndsamling i en fore detta skol-
byggnad (6vrig kulturhistorisk lamning, Naum 20:1). Vid Skogsbo finns en fyndplats, jarn-
slagg (6vrig kulturhistorisk lamning, Naum 32:1). Naum 5:1 utgors av en flatmarksgrav
(6vrig kulturhistorisk 1amning) och Naum 7:1 av sammanforda lamningar (6vrig kultur-
historisk lamning) med stenar som kan ha utgjort en domarring, alternativt en skadad
naturbildning.
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Figur 4.5:13. Identifierade téankbara bosattningsomraden som kommer att omfattas av fortsatt
utredning (AU2-omraden) markeras med bla skraffering.
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Figur 4.5:14. Identifierade tankbara bosattningsomraden som kommer att omfattas av fortsatt
utredning (AU2-omraden) markeras med bla skraffering.
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45.7. Friluftsliv och rekreation

Omrédet nirmast befintlig E20 utgors till stor del av jordbruksmark och nyttjas inte i ndgon
betydande omfattning for friluftsliv och rekreation. Nagra méalpunkter finns dock utmed
strackan. Vid Skogsbo, mitt pa striackan, ligger motell Motoristen med rum och matserve-
ring. Vid korsningen E20/vig 2552 (vdg mot Naum) ligger vigkrogen Prastkragen. I
strackans norra del, vid Hélltorp, finns planer pa att anlédgga en ridskola.

Ordnade fritidsaktiviteter som bl a riktar sig till barn finns framst i centralorten Vara dar
badhus, kulturskola, konserthus, fritidsgard och diverse féreningar och affarer finns. For
barn t o m mellanstadiedlder, som bor pa “fel” sida av E20, bli vigen en barridr d de
generellt sett inte tilldts att korsa E20 av sina foréldrar.

4.5.8. Boendemiljo

Buller

Vig E20 medfor bullerstérningar for boende och 6vriga som vistas i narheten av vigen. For
bedémning av bullerpaverkan och behov av atgird har Trafikverkets riktvarden for buller
och vibrationer (TDOK 2014:1021) anvénts vilka inkluderar de riktvarden som anges i
infrastrukturpropositionen 1996/97:53. Riktviardena &ar en konkretisering av vad
Trafikverket anser vara en god eller i vissa fall godtagbar miljo. Vardena utgor ett stod vid
Trafikverkets bedomningar om behov av utredningar och genomférande av skyddsétgéarder
mot hoga buller- och vibrationsnivéer.

Riktviardena ska normalt uppnas nar ett investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller
viasentlig ombyggnad av infrastruktur. Da de planerade atgdrderna i projektet klassas som
vasentlig ombyggnad skall bedomning goras mot Trafikverkets riktvarden.

Projektets budget ska innehalla de kostnader for bullerskyddsatgirder och/eller
vibrationsatgiarder som ar motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgarder ar
uppenbart orimliga ska alternativa dtgiarder 6vervégas. Se figur 4.5:15 Figur 4.5.15:
Trafikverkets riktviarden for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021)for Trafikverkets
riktvarden.

Berdknade ljudnivéer i genomférd bullerutredning visar att riktviardena for befintlig miljo
overskrids for 32 fastigheter narmast E20. Berdknade ljudnivaer for utbyggd viag E20 med
hastigheten 100 km/h och trafiksiffror for prognosaret 2045 visar att riktvardena for
vasentlig ombyggnad 6verskrids vid 43 fastigheter, med sammanlagt 45 bostdder. For mer
information om vilka fastigheter som berdrs se PM Trafikbullerutredning och bilaga 1 till
Plan- och miljébeskrivningen.

Om det inte dr ekonomiskt rimligt eller tekniskt mojligt att klara riktvarden utomhus med
vagnara atgarder (vallar eller skarmar) studeras fastighetsnira atgéarder. Sidana kan
exempelvis vara skdarmar i tomtgrins, skyddade uteplatser och/eller fasadéatgéarder (kan
omfatta fonsteratgarder, friskluftsventiler och tillaggsisolering av yttervagg). Inriktningen ar
da att klara riktvirdena inomhus och pé uteplats.
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Lokaltyp eller Ekvivalent | Ekvivalent | Maximal Ekvivalent | Maximal | Maximal

omrédestyp ljudnivé, Tjudnivé, ljudnivé, ljudnivé, | ljudnivd, | vibrations-
Leq:4h, Leq:4h Lmax Leq24.h L'max lliV'ch,
utomhus utomhus pa | utomhus pd | inomhus | inomhus | mm/s
uteplats/ uteplats/ viigd RMS
skolgird skolgérd inomhus
Bostiidert 2 55 dBAs 55 dBA 70dBAs 30 dBA 45dBA¢ | 0,4 mm/s7
60 dBA4
7ardlokaler® 30 dBA 45dBAS | 0,4 mm/s7?
Skolor och 55 dBAs 55 dBA 70 dBAzwo 30 dBA 45 dBAn
undervisnings- 60 dBA#
lokalers
Bostadsomriden 45 dBA
med lag

bakgrundsnivi:=
Parker och andra 45-55 dBA
rekreationsytor i
tatorter

Friluftsomriden 40 dBA
Betydelsefulla 50 dBA
figelomriden
Hotell= 13 30 dBA 45 dBA
Kontor:= 1 35 dBA 50 dBA

: Riktvirden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad

2 Dessa riktvirden for buller anges @ven i prop. 1996,97:53

3 Avser ljudniva vid fasad frin vagtrafik samt frén spartrafiki hastighet hégre dn 250 kan/h

4 Avser ljudniva vid fasad fran spartrafik vid hastighet ligre &n 250 kim/h

5 Om Jjudnivan éverskrids bér den inte gverskridas med mer dn 10 dBA fem ginger per timme dag- och
kvillstid (06-22)

6 Avser l[judnivier nattetid (22-06) och far verskridas med hogst 5 dBA fem ganger per trafikirsmedelnatt
7 Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per trafikirsmedelnatt.
Vibrationsnivin far dock inte Gverskrida 0,7 mm/s vigd RMS

8 Avser utrymme for sémn och vila, eller utrymme med krav pa tystnad

¢ Riktviarden inomhus omfattar undervisningsrum samt rum fér sémn och vila

@ Far 6verskridas med hogst 10 dBA fem ginger per timme dagtid (06-18)

= Far verskridas med higst 5 dBA fem ganger per timme dagtid (06-18)

1z Riktvirden for dessa omradestyper beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.

3 Ayser gdstrum for sémn och vila

4 Avser rum for enskilt arbete

Figur 4.5.15: Trafikverkets riktvérden for buller och vibrationer (TDOK 2014:1021).

Om ljudnivan vid fasad utanfor bostadsrum overstiger ekvivalent ljudniva 55 dBA respektive
maximal ljudniva 70 dBA ska sikerstillas att bullernivierna inomhus inte 6verskrider
riktvarden ekvivalent ljudniva 30 dBA respektive maximal ljudnivé 45 dBA. Det kan noteras
att manga byggnader normalt har tillrdcklig fasadddmpning om riktvirdet utomhus inte
overskrids med mer &n nagra decibel (dBA). I sddana fall kréavs alltsd inga fasadatgérder.
Trafikverket har l1atit genomf6ra inventering av bostadsbyggnader och befintliga uteplatser
for de fastigheter dar riktvarden 6verskrids som ett led i arbete med att avgora vilka som ska
erbjudas fastighetsnira atgarder. Se PM Trafikbullerutredning.

Barriareffekter

Nuvarande vig innebar en barridreffekt for savil boende som niringsidkare pa vigens bada
sidor. Trafiksdkerheten ar bristande och det finns manga anslutningar och utfarter med lag
standard utmed striackan. Trafiken innebér dven en risk for de som bor och vistas i vigens
naromréade. Forutsattningarna for oskyddade trafikanter att rora sig sakert langs och tvirs
E20 ar begrinsade. Separat gang- och cykelviag saknas och den hart trafikerade vagen utgor
en barriar.
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45.9, Risk och sakerhet

Farligt gods

Trafiksikerheten pd den aktuella strackan ar bristfallig. Befintlig E20 ar relativt bred samt
har god linjeforing, vilket uppmuntrar till hoga hastigheter. Pa den aktuella strickan saknas
motesseparering. Dessutom har vigen partier med ménga viganslutningar och utfarter som
héller 1ag standard. I kombination med bebyggelse i vagens niarhet som resulterar i ytter-
ligare forsamrade siktforhallanden ger detta ytterligare bristfillig trafiksikerhet. Samman-
taget leder vagens egenskaper till allvarliga konsekvenser vid olyckor.

Vag E20 ar aven primar vag for farligt gods.

Oversvamningsrisk

Den omgivande marken ar i hog grad paverkad av markavvattning och tackdikning och
fordrojningen av tillrinnande regnvatten ar bristfallig. Det innebar att omradet kring berérd
stracka ar utsatt for risk for 6versvimning orsakad av kraftiga regn. Exempelvis 6versvim-
mas E20 under jirnviagsbron (mellan Afséns grenar) regelbundet.

4.5.10. Utslapp till luft, mark och vatten

Trafiken medfor utslapp till luft. Omradet kring berérd striacka ar dock flackt och vil-
ventilerat. Utslapp till luft fran trafiken pa befintlig E20 bed6ms darmed snarare utgora en
regional paverkan an en lokal risk for paverkan pd manniskors hélsa.

Spridning av féroreningar via vagdagvatten och vid olycka med farligt gods kan medfora
spridning av fororenande dmnen till omkringliggande mark och vattenomraden, med risk
for betydande konsekvenser pa framst yt- och grundvatten. Idag sker avvattningen av E20
via vigdiken.

45.11. Befintliga markféroreningar

Uppgifter om tva potentiellt fororenade omraden utmed viag E20 finns i Lansstyrelsens
WebbGIS; vid Skogbo och vid korsningen med vag 2552 (vidg mot Naum), se karta i figur
4.5:17. Utover dessa finns ett potentiellt fororenat omrade vid L. Vasttorp, ca 200 meter
Oster om E20 samt ett flertal punkter i anslutning till Vara tiatort. Samtliga ar ej
riskklassade.
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Vid korsningen med vig 2552 (vdg mot Naum) har en miljéteknisk markundersokning
genomforts infor planering av ny passage under E20. Samtliga analyserade parametrar
(metaller, alifater, aromater, BTEX, och PAH, samt i en punkt dven bekdmpningsmedel)
ligger under savil nivan fér 'mindre &n ringa risk’ och "kénslig markanvandning’.

Asfaltsbelaggningen langs vagstrackan har bedomts innehalla tjarasfalt (PAH-asfalt) da
véagen ir byggd innan 1973. Stickprov som tagits under arbetet med vigplanen bekraftar
detta. I nedanstdende tabell redovisas oversiktligt vilka halter som uppmaitts i prover fran
olika delstrackor av E20. Klassning enligt Trafikverkets riktlinjer.

Sektion | Halt, Klassning

[km] PAH16

13/875 | 4,9mg/kg | <70 mg/kg
Fri dteranvindning

16/050 200 mg/kg
70-300 mg/kg

16/800 86 mg/kg Kan anvéndas i vigkonstruktion, under ny asfaltbeldggning, men ovan
grundvattenytan.

18/250 300 mg/kg

15/600 570 mg/kg 300-1000 mg/kg
Begrinsad anvandning i vigkonstruktion.
Restriktioner for mellanlagring

Figur 4.5:18 Provtagning tjarasfalt

5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

5.1. Val av lokalisering

Aktuellt forslag till vigplan innebér att E20 byggs om till moétesfri vig i befintlig strackning.
Detta #r i linje med Trafikverkets inriktning och rekommendationer i Atgirdsvalsstudie,
E20 genom Vistra Gotaland (slutrapport 2015-09-17). I arbetet med viagplanen har ingen
annan lokalisering studerats bland annat eftersom &tgirdsvalsstudien visade att
atgardskombinationer dar E20 anlidggs i ny strackning inte dr samhéallsekonomiskt
l6nsamma enligt Trafikverkets modeller.

5.2.  Val av utformning

5.2.1.

Allmanna vagar

Allméinna vagar behandlas och faststills inom ramen f6r vigplanen.
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E20

E20 utformas som métesfri vig med viaxlande 2+2 och 1+1 korfilt, se typsektioner i figur
5.2:1 och 5.2:2. Fran vigplanens grins i soder och drygt en km norrut samt fran
anslutningen vid Motoristen och drygt 3 km norrut forslds E20 utformas med 2+2 korfilt.
Totalt pa strackan innebar detta att ca 50 % av vigen byggs ut med 2+2 korfélt. Vigen
dimensioneras for en tillaten hastighet pad 100 km/h. I korsningen vid Motoristen kommer
dock tilldten hastighet fortsatt att vara 80 km/h. Ny viag kommer att f6lja den befintliga
strackningen i bade plan och profil.

VAGOMRADE 5
| W 165 ] ‘fﬁﬁgi
| VARIERANDE }%E K 35] K 35 11,51 K35 ]K 35 0; VARIERANDE 1

e | - 1

Figur 5.2:1 Typsektion 2+2

VAGOMRADE
| 120

1 VARIERANDE 1.50] K 375 11'51 K375 11'50 VARIERANDE

Figur 5.2:2Typsektion 1+1

Strackor med 2+2 korfilt utformas med tva 3,5 meter breda korfalt i varje riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke. Pa
var sida vigen byggs 0,5 meter breda vigrenar. Total vigbredd blir 16,5 meter, vilket
innebar att nuvarande viag breddas cirka 4,5 meter, i de flesta fall dubbelsidigt.

Strackor med 1+1 korfalt utformas med ett 3,75 meter brett korfalt i respektive riktning.
Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa som forses med mittracke. Pa
var sida vigen finns 1,5 meter breda vagrenar. Total viagbredd blir 12 meter, vilket innebar
att hela nuvarande viagbredd utnyttjas. En anpassning av vigens sidoomrade till dagens
trafiksdakerhetskrav medfor pé en del platser att vigomradet méste utokas.

For att havererade fordon ska kunna komma av vigen foreslis nodfickor med ett mellanrum
pa cirka 2,5 km. De dimensioneras for ldngtradare med slap och bargningsbil. P4 1+1-
strackor foreslas parkeringsfickor for att langsamtgdende fordon ska kunna komma av
vagen var 500 meter for att inte hindra 6vrig trafik. De dimensioneras for traktor med slap.

Langs hela striackan Eling-Vara kommer faunastiangsel att sidttas upp, med uppehall endast
vid foreslagna anslutningar. Alla anslutande enskilda vigarna kommer darfor att forses med
farist. Ett stort antal anslutningar till E20 kommer att stingas. Detta och mittvagriacke
innebar att motorfordon, cyklister och gdende bara kan korsa E20 via planskilda passager.

Fem planskilda passager av E20 foreslas byggas pa strackan. Faunapassager kombinerade
med enskild vig foreslas utformas som bro 6ver E20 vid 8/900 och vid 13/750. En bro for
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enskild vig byggs 6ver E20 vid 11/650. En port under E20 byggs for allmén vig vid Naum
och for enskild vag vid 17/400.

Anslutande allmanna vagar

Korsningarna mellan E20 och de anslutande allminna vigarna 2552 (mot Naum) och 2531
byggs om till en planskild korsning. Pafarten soderut i trafikplats Vara byggs om fran pafart
med vajningsregel till parallellpéfart. Avfarten séderifran byggs om till parallellavfart.
Anslutningen vid Motoristen kvarstér som korsning i plan.

Ombyggnaden av korsningen vid Naum innebar att mindre delar av vig 2552 och 2531 blir
overflodiga for den allménna trafiken. De foreslas darfor dras in fran allméant underhéll.
Detta innebdr att vagratten upphor och nuvarande vagomrade atergér till jordbruksmark.
Trafikverket kommer att i samrad med fastighetsidgaren aterstélla omradet. Motsvarande
giller &ven mindre delar av de ramper i trafikplats Vara som byggs om.

5.2.2. Enskilda vagar

Enskilda vigar som foreslds i vigplanen kommer att behandlas och fastslas genom
lantmateriforrattning och faststills alltsd inte genom vagplaneprocessen.

De enskilda vigarna byggs for att mojliggora stangning av 60 stycken enskilda anslutningar
till E20. Enskilda vagar foreslds som princip vara 4,5 meter breda med motesplatser (6, 0
meter i de planskilda passagerna av E20) och skall ocksa fungera for transporter med lastbil
och sldap samt jordbruksfordon. De kommer ocksa att ge battre forutsiattningar for gang- och
cykeltrafik parallellt med E20.

Den enda korsningen i plan som kvarstar ar den vid Motoristen och i tio anslutningar
kommer det fortfarande att vara tillatet att svinga hoger in fran och hoger ut pa E20, s k
“hoger in — hoger ut”.

Kompletteringen med lingsgdende enskild vag foreslas ske pa vastra sidan av E20 dar det
enskilda vagnitet ar minst utbyggt idag och for att minimera intrang pa tomtmark. Delarna
mellan 10/720-11/100 och 11/800-12/180 ar avsedda endast for gdng-och cykeltrafik. Pa
Ostra sida byggs nya enskilda vagar for att knyta ihop det vignit som redan finns och for att
alla darmed ska kunna nd nagon av de anslutningar som blir kvar eller nigon av de passager
som byggs ut.

De nya enskilda vigar som foreslas framgar av figur 1 Oversiktskarta pa sidan 10. P4
viagplanens illustrationskartor redovisas bade det foreslagna enskilda véagnitet och de
anslutningar som foreslas stingas.

5.2.3. Geoteknik

Dir grundlaggningsforhéllanden ar goda, vid méktigare Gvre jordlager av sand- och silt,
kravs huvudsakligen inga geotekniska atgiarder for breddningen av E20. Dar tunnare 6vre
silt-sandlager och méktigare lerjordar finns kan det komma att kriavas atgarder med
avseende pa sattningar och stabilitet, sarskilt vid hog bank, men dessa bedoms inte for
breddningen av E20 kridva utékat vigomréde.

Tva vagportar och tre broar, varav tva ar faunabroar, foreslas pa strackan. En vagbro, vid km
ca 8/900, kan anliaggas med plattgrundlaggning direkt p&d mark, 6évriga broar och portar
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bedoms kriva palgrundlaggning. Forstarkningsatgarder bedoms kravas for vagbankarna till
lokalvigarna upp mot broarna samt i skirningsslanterna for lokalvigen till vagportarna.
Skarningsslanterna bedoms kunna forstarkas genom att utforma dem med avlastande
slantkron. For vagbankarna till tva av broarna 6ver E20 bedoms bankpélning i kombination
med lattfyllning kravas for att klara stabilitets och sidttningskrav. E20 intill vigportarna
bedoms behdva avlastas med lattfyllning for att med tiden behélla en jimn Gvergéng mellan
E20 och bro.

5.2.4. Avvattning

E20 kommer avvattnas, som idag, via vagslant och langsgéende vigdiken som leds till
korsande avvattningssystem. Sidoomraden kommer iordningstillas 1angs hela strackan sa
att nuvarande krav uppfylls. Vagens avvattning ar utformad for att i storsta méjliga mén
rena, infiltrera och fordrdja dagvatten ifrdn korbanan genom att det avrinner 6ver
grasbekldadda slanter och diken.

Vid passagerna under E20 utgors de geologiska forhallandena av méaktiga lerlager i
markytan vilka underlagras av ett grundvattenforande friktionslager pa berg.
Grundvattenytans befintliga tryckniva i det grundvattenmagasinet som finns under leran
ligger strax under markytan och den befintliga portrycksférdelningen i leran bedéms
huvudsakligen vara hydrostatisk. De planerade konstruktionerna kommer inte att skira
igenom det tita lerlagret och det kommer heller inte att uppsta nagon risk for
bottenupptryckning. Det medfor att ingen grundvattenavsinkning erfordras vid passagerna.

Vid passager 6ver E20 bedoms ingen permanent paverkan pa grundvattnet ske. Anldggning
av brostoden kommer att ske i det friktionsmaterial som finns 6ver leran och som utgor ett
ovre grundvattenmagasin. Det kan medf6ra temporara, lokala avsdnkningar av
grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet i byggskedet. Omgivningspaverkan till
foljd av denna avsdnkning bedoms dock som mycket liten.

5.2.5. Byggnadsverk

Inom ramen for projektet ska foljande byggnadsverk utforas; en faunapassage kombinerad
med enskild vidg 6ver E20, en faunapassage kombinerad med GC-vig 6ver E20, en viagbro
for enskild vag 6ver E20, tva broar (portar) 6ver enskild viag/allman vag/ge-vag.

Faunapassage med GC-vag over foreslas utformas som dndskdarms-balkbro/plattbro i tva
spann av betong. Bro grundliggs pa packad fyllning av grus alt. palgrundlaggs. Fri hojd
kommer att vara min 4,70 m och fri bredd 20 m. Slanter under bron ska klias med ordnad
spriangsten lagd i grus. Ovriga slinter ska tickas med jord fran platsen for att si snabbt som
mojligt ateretablera den lokala floran. Ovanpa faunapassagen ska ett jordlager laggas for
vegetation. En GC-viag kommer att lokaliseras pa passagen. Faunapassagerna ska utforas
med skidrmar for att férhindra att ljud, ljus och reflexer fran trafiken under passagen nar
djuren.

Vagbroarna med/utan faunapassage over foreslas utformas som dndskarms-
balkbro/plattbro i tva spann av betong. Broarna grundlédggs pa en packad fyllning alt.
palgrundlaggs. Fri h6jd kommer att vara min 4,70 m och fri bredd 6,5 m. Slanter under bron
ska klis med ordnad spriangsten lagd i grus. Ovriga slinter ska tickas med jord fran platsen
for att sa snabbt som mgjligt ateretablera den lokala floran.
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Portarna foreslds utformas som plattrambroar av betong. Fri h6jd kommer att vara min 4,70
m, fri bredd 16,5 m och fri 6ppning varierar mellan 6-12,5 m. Slinter och anslutande ytor
ska tdckas med jord fran platsen for majlig dteretablering av den lokala floran. Brons synliga
ytor ska vara i gra betong.

5.2.6. Landskapsanpassning

Sidoomraden vid den planskilda korsningen vid Naum km 15/500 samt bro for lokalvagar i
det 6ppna landskapet vid km 11/650, 16/800 och 17/400, féreslds landskapsanpassas s att
anldggningen smailter in i landskapet pa basta satt. Marken formas med flacka sldnter som
ansluts mjukt mot omgivande terrang. Slanterna ska vara brukningsbara.

5.2.7. Masshantering

Vigbyggnadsprojekt innebar en omfattande hantering av massor. I ett projekt med
breddning och forstarkning av befintlig vag som detta sker ofta en urgravning av massor
som ar mindre lampliga som vigbyggnadsmaterial samtidigt som krossmaterial till vigens
overbyggnad maste tillféras utifran. "Daliga” massor fran den befintliga vigkroppen kan
ateranviandas som terrasseringsmaterial dar vigen breddas, eller som tjalskydd vid tjalfarlig
undergrund.

Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord och sandigt material ska dteranviandas i
nya vagslanter. Dar nytt material tillfors vagslanter ska detta utgoras av mager jord eller
sand. Avbaningsmassor fran delstriackor med gris och/eller lupiner ska inte dteranvindas.

Vid entreprenaderna efterstravas sa korta transporter som majligt av sval miljoskal som av
ekonomiska skil. Det ar darfor sannolikt att 6verskottsmassor i mojligaste méan kommer att
anvandas lokalt for t.ex. aterstillning av takter och landskapsmodellering.

I utbyggnaden av E20 Vargirda-Mariestad kommer flera entreprenader att paga i
anslutning till varandra. Det ar 6nskvirt att 6verskott fran en entreprenad kan ses som en
materialresurs i narliggande entreprenader. Underskott kan pa samma sitt ses som en
mojlighet att ta hand om 6verskottsmassor fran en annan entreprenad. Da minskar totalt
sett behovet av bade upplag och material fran tiakter.

Utbyggnaden av aktuell vigplan bedoms krava tillskott av byggnadsmaterial da det inte
finns tillgang till material av 6nskvard kvalitet inom projektet. De behov av fyllnadsmassor
som finns bedoms inte helt kunna tdckas med massor fran schakt inom planomrédet
eftersom de jordmassor som inte ar lampliga for vagbyggnad, framférallt lera och
vegetationsjord.

For striackan Eling-Vara bedoms massoverskott uppsta da massorna fran schakterna for
underfarterna vid 15/490 och 17/390 huvudsakligen bestér av siltig lera, materialtyp 5A. En
del av dessa massor, volym ca 15 000 m3, bedoms kunna nyttjas till bankarna for
faunapassagerna. Sarskilt under faunapassagens flacka slanter som har lagre krav relativt
lokalvigen vad giller sidttningar.

For att minimera transporterna rekommenderas att massorna tas fran schakten for
underfarten vid 15/490 och transporteras till faunapassagen vid 13/740. Om marken vid
13/740 forbereds for att ta emot massorna kan temporéra upplag undvikas och massorna
placeras direkt i banken. Banken till faunapassagen forbereds med forslagsvis vallar av
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béttre material s leran kan tippas i direkt pa plats. Dessa arbeten utfors med fordel si att
leran far en viss liggtid. Detta ar gynnsamt for héllfasthetstillvixten i leran som tappat delar
av sin héllfasthet vid schaktarbetena samtidigt som den fungerar som en férbelastning av
marken under banken s viss del av sittningarna kan tas ut innan banken fardigstalls.

I Vara kommun finns inga platser for deponi av massor. Essunga kommun kommer att
utfora sluttdckning av Barebergstippen dir lermassor skulle kunna anviandas.

5.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt

5.3.1. Atgarder som redovisas pa plankarta och faststélls

Ut6ver den hansyn till omgivande miljé och manniskors hélsa som tagits i arbetet med
véagens lokalisering och utformning redovisas i vigplanen ett antal sirskilda skyddsétgirder.
I tabell 5.3:1 beskrivs dessa narmare for att fortydliga vad de praktiskt innebir, vad som ar
syftet med atgarden och hur de i princip kommer att utformas. Dessa skyddsatgarder
redovisas pa plankartan och omfattas av kommande faststillelsebeslut.

Atgird enligt viigplan Beskrivning

Ski | Faunastidngsel Faunastéingsel foreslas langs E20, pa hela strickan, for
att minska risken for trafikdodade djur. Stangslet
utformas med finmaskigt nét i nedre delen for att vara
effektivt dven for mindre djur

Sk2 | Farist Faunastangslet kompletteras med farister vid enskilda

anslutningsvigar

Sk3 | Storre faunapassage Faunaanpassad pé bro 6ver E20

Sk4 | Viltuthopp Faunastingslet kompletteras med viltuthopp i nidrheten

av korsningen vid Naum.

Sk5 | Erbjudande om bullerskydds- Trafikverket har bedomt att fastighetsnéra atgéarder kan
atgiarder utanfor vigomrade i behoéva vidtas for att klara riktvarden inomhus. Se dven
form av fasadatgéarder Bilaga 1 Fastighetslista.

Ské6 | Erbjudande om bullerskydds- Trafikverket har bedomt att fastighetsnéra atgéarder kan
atgiarder utanfor vigomrade i behova vidtas for att klara riktvarden vid uteplats. Se

form av lokalt skydd vid uteplats | dven Bilaga 1 Fastighetslista.

Sk7 | Riskskydd Hogkapacitetsriacke som forhindrar avkérning av tunga
fordon och darmed utgor skydd mot olyckor med farligt

gods.

Figur 5.3:1 Skyddsatgarder som faststélls

5.3.2. Ytterligare atgarder

Utover de atgarder som beskrivs ovan har det i arbetet med vigplanen identifierats moéjliga
atgarder som inte bedoms kunna faststillas i vigplanen, men som ytterligare kan reducera
miljépaverkan fran E20 och trafiken pa striackan. Dessa kraver i vissa fall ytterligare
detaljutformning eller sarskilda beslut utéver vagplanens faststillelsebeslut. Arbetet med
dessa atgarder fortsatter, dels for atgarder som Trafikverket avser att genomféra i samarbete
eller samrad med andra intressenter, dels for atgdrder som inbegriper detaljutformning och
principer for den framtida driften av anldggningen.
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Atgarder kring faunapassage

Den foreslagna faunapassagen 6ver E20 kommer att detaljutformas sa att den blir s&
attraktiv som mojligt for djurpassager. Anslutande sidoomréden (inom vigomradet)
kommer att utformas sé att djuren leds in i passagen.

Artrika vagmiljoer

I det fortsatta projekteringsarbetet kommer Trafikverket att arbeta for att utnyttja
mojligheterna att inom vigomréadet skapa mer artrika miljéer i det storskaliga
jordbrukslandskapet. Atgirden kommer dock att studeras p4 hela strickan, exempelvis for
skiljeremsa mellan E20 och enskild vdg, som kan bli ett artrikare inslag i det uppodlade
landskapet. Mjligheten att skapa artrika vigmiljoer kommer att studeras vidare nér
Trafikverket tar fram bygghandlingar. Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord
och sandigt material ska ateranvindas i nya vagslanter. Dar nytt material tillfors vagslanter
ska detta utgoras av mager jord eller sand. Avbaningsmassor fran delstrdckor med gras
och/eller lupiner ska inte ateranviandas.

Generellt biotopskydd - kompensationsatgarder

Som framgér av avsnitt 6.4 paverkar den planerade breddningen korsande diken som
omfattas av generellt biotopskydd. Kompensationsatgirder som hanterats under samradet
kan inte faststillas i planen eftersom de ligger utanfor vigomradet. De avses dock genom-
foras forutsatt att 6verenskommelse kan traffas med markégare.

6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1. Trafik och anvandargrupper

For anviandare av vigen bedoms en ombyggnad innebira att:

Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strackan forbattras genom motesseparering,
planskilda korsningar och mgjlighet att separera den ldngvaga trafiken fran oskyddade
trafikanter och jordbrukstransporter.

Ombyggnaden av korsningen vid Naum innebér att mindre delar av vig 2552 och 2531 blir
overflodiga for den allminna trafiken. De foreslds darfor dras in fran allmiant underhall.
Detta innebar att vagratten upphor och nuvarande viagomrade atergar till mark fér annat
andamal. Trafikverket kommer att i samrad med fastighetsdgaren aterstélla omradet.
Motsvarande giller &ven mindre delar av de ramper i trafikplats Vara som byggs om.

Framkomligheten for 1angvaga trafik okar.

Tillgdngligheten kommer lokalt att forsdmras for boende och jordbrukare genom att antalet
anslutningar reduceras.

Ett parallellt enskilt vignit byggs ut med anledning av att antalet anslutningar reduceras.
Det skapar forutsattningar for gang- och cykeltrafik 1angs lokalvagar istéllet for pa E20.

Vigens barridreffekter forandras. Faunastiangsel och mittracke forsvarar for oskyddade

trafikanter som behover korsa E20 pa striackan, medan rorelser ldngs vigen underlittas. Pa
de platser dar det byggs planskilda passager underlattas dven korsande rorelser.
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Generellt blir E20 en dnnu tydligare transportkorridor, sarskilt dar lokalviagarna gér
parallellt med E20 och skapar ett bredare trafiklandskap &n tidigare. I de fall det
uppkommer obrukbara restytor riskerar dessa att vixa igen med sly vilket kan paverka de
obrutna siktlinjerna 6ver slitten.

Mélet att minst 40% av den ombyggda strackan ska erbjuda sikra omkorningsmojligheter
uppnas sett pd de tva viagplanerna for E20, Ribbingsberg-Vara. Pa delen Eling-Vara ar den
foreslagna andelen 2+2-sektion néstan 50 % och erbjuder pé sé satt siakra
omkorningsmojligheter.

Effekterna for barn och unga som anviandargrupp ar framforallt forbattrad trafiksdkerhet
med mittracke, planskilda passager med ndgon kilometers mellanrum och mgjlighet att gé
och cykla langs tillkommande enskilda lokalvagar. Nackdelar med forslaget ar att avsténdet
till sakra passager av E20 leder till omvégar. En samlad bedomning ar dnda att den sidkrare
trafikmiljon minskar barriareffekterna for barns och ungdomars rorelser i naromradet.
Sammantaget bedoms darfér planen medféra positiva konsekvenser ur ett barnperspektiv.

6.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

En ombyggnad av E20 enligt forslaget i vigplanen, med de kompletteringar av det enskilda
vagnitet som ocksa foreslas, bedéms gynna den lokala och regionala utvecklingen. Risken
for konflikter mellan trafiken pa E20 och jordbrukets transporter reduceras och E20 som
transportled i regionen far hogre standard, bade vad géller trafiksikerhet och tillgédnglighet.

6.3. Landskapet

Det storskaliga sldttlandskapet ger goda forutsattningar till breddning av vigen utan att
landskapsbilden paverkas visentligt.

Landskapstypen paverkar daremot sittet som passager av E20 kommer att behdva goras pa.
Landskapet utmed striackan har generellt sett valdigt sma hojdskillnader vilket gor att
passager paverkar landskapsbilden oavsett om de gar over eller under E20. I jordbruks-
landskap har passager darfor forlagts under E20. For att ytterligare minska paverkan pa
landskapet foreslds landskapsanpassningar mot omgivande mark. Fér de broar och
faunapassager som ar foreslagna i skogsmark kommer paverkan pa landskapsbilden bli
lokal och delvis temporir eftersom marken runt om ska &aterstillas. Vid landskaps-
anpassningar i jordbrukslandskap dr stravan ar att gora den anpassade marken brukbar.

Viktiga utblickar mot Vara bibehalls eftersom passagerna foreslas under E20.

6.4. Miljo och hélsa
6.4.1. Naturmiljo

Vigkantsmiljoer

Vagkantsmiljoerna langs E20 hyser idag begransade naturviarden och inga utpekade artrika
vagkanter finns utmed strickan. Vattenfyllda diken och yttersldnt uppvisar dock vissa
naturvirden. Breddning av E20 innebar att befintliga diken och sldnter ersitts med nya.

Anliggandet av nya slinter utmed E20 samt vid planerade planskilda passager och langs
nya parallellvigar innebar en majlighet att 6ka forutsattningarna for artrika vigkanter langs
strackan. Avbaningsmassor fran delstrackor med mager jord och sandigt material kan med
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fordel ateranvindas i nya vagslanter for att underlitta etablering av ett vegetationstacke likt
dagens. Avbaningsmassor fran delstrackor med gris och/eller lupiner ska inte ateranviandas
for att undvika spridning av lupin som &r en invasiv art som latt tar 6ver och kvaver annan
flora. Dar nytt material tillfors vagslanter bor detta utgoras av mager jord eller sand. I det
fall sldnterna besas bor de besis med arter som forekommer naturligt i niromradet och med
fordel blommande arter.

Den sandiga korvag som finns vid Skogsbo kommer att pdverkas av planerad faunapassage.
Den del av viagen som ligger inom omradet for planerad slant mot bron kommer att schaktas
bort och ersittas med ny viag 6ver bron. Vagen 6ver bron planeras utféras som en grusvag.
Det sandiga materialet fran befintlig vag bor i mojligaste man anviandas for anlaggande av
nya vagkanter. Alternativt tillfors nytt sandigt material. Den nya grusvigen 6ver faunapas-
sagen bedoms fa ett mer solbelyst ldge jamfort med befintlig sandig vag. Forutsattningarna
for artrik vigkant 6ver faunabron bedéms darmed bli goda.

Sammantaget bedoms diken och vigslanter fa storre eller lika stora naturvarden efter
genomforda atgarder som i nollalternativet (inga atgarder genomfors). Nya vigdiken
bedoms fa lika stora naturvirden som befintliga. D3 sldnter med naringsrik jord bevuxna
med gras och/eller lupiner ersitts med slanter med magert material okar forutsiattningarna
for artrika vigkanter. Andelen vigkanter med magert material utmed strickan okar efter
genomforda dtgirder, vilket innebér att forutsiattningarna for den biologiska mangfalden
okar.

Skogsmark
Skogen vid planerade faunapassager vid Skogsbo och ca 1 km norr om Eling kommer att

avverkas infor anldggning av passagerna. Omradena utgors av produktionsskog utan
sarskilda identifierade naturvirden. Skogsomradena bidrar dock till variation i landskapet
och utgor en skyddad miljo for bland annat faglar och daggdjur. Avverkning kommer att ske
inom hela det omrade dar slanter anldaggs (se plankarta). Planerade slanter ar flacka for att
passagerna pa lang sikt fa en sd god funktion for fauna som mojligt. Det innebéar dock att
slanterna far en stor utbredning och att dirmed relativt mycket skog behéver avverkas. Pa
langre sikt kommer skogen att ateretableras pa planerade slanter upp mot passagen Gver
E2o0.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for naturmiljon orsakade av skogsavverkning pé kort
sikt bli sma till méattliga, da de berorda skogsomréadena utgors av produktionsskog utan
sarskilda naturvarden. Pa lang sikt bedoms inga negativa konsekvenser f6r naturmiljon
uppkomma, da skogen kommer att ateretableras pa de flacka sldnterna som ansluter till
planerade passager.

Afsén

Planerade erosionsskydd utmed Afsns bida grenar innebir en betydande paverkan pa
naturmiljon. Atgirden innebir att vegetation och naturlig slédnt lings &ns strandkanter
ersitts med erosionsskydd. Eftersom vegetationen erbjuder skydd for faglar och andra djur
samt bidrar till en skuggig och skyddad milj6 i dns vattenfaror innebar borttagande av
vegetationen och den naturliga strandkanten en tydlig negativ pdverkan pa naturvirdet i de
berorda delarna av Afsan. Vid genomférande av atgarderna ar det av stor vikt att s mycket
som mojligt av vegetation och dod ved utmed strandkanterna sparas. Den storsta delen av
planerade erosionsskydd omfattar endast den ena strandkanten, se figur 6.4:1. Det innebar
att en skyddande vegetationsbard kan bibehéllas pa dns motsatta strandkant.
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Vidare kommer utformningen av erosionsskydden i mgjligaste mén naturanpassas sé att
den negativa paverkan inte blir storre dn nédvandigt. Naturanpassning av erosionsskydd
kan exempelvis uppnas genom att forutsattningar for vegetationsetablering gynnas och/eller
genom medvetet val av ingdende stenmaterial. Varierade sten-/blockfraktioner kan innebéra
mojligheter att tillskapa haligheter i erosionsskyddet som kan utgora skydds- och boplatser
for fisk och bottenlevande fauna.

De planerade erosionsskydden ér tillstandspliktiga enligt miljobalken. Infér ans6kan om
tillstdnd kommer fordjupade utredningar av pédverkan pa naturmiljon att genomforas.

Sammantaget bedoms anldggande av planerade erosionsskydd lokalt medféra en betydande
paverkan pa naturmiljon i berérda delar av Afséns strandkanter jamfort med
nollalternativet.

Figur 6.4:1. Ungefarlig utbredning av planerade erosionsskydd vid Afsans sodra (till vanster) och norra
(till hoger) fara.

Generella biotopskydd

Planerad breddning av E20 samt planerade parallellvigar enligt foreslagen 16sning paverkar
flera korsande diken som omfattas av det generella biotopskyddet. Breddning av E20
innebdr att befintliga trummor behover bytas eller férlangas, vilket innebér att de delar av

berorda 6ppna diken som ligger ndrmast befintlig E20/planerade parallellvigar kommer att
ersittas med viigtrumma, varvid miingden Sppen vattenyta i omradet minskar nigot. Oppna
vattenytor bidrar till variation i miljon och 6kar férutsiattningarna for biologisk mangfald.
Da de paverkade ytorna ar relativt sma samt att dikena inte bedoms hysa nagra utpekade
naturviarden bedoms konsekvenserna dock bli begriansade.

Forbudet mot atgiarder i omraden/objekt som omfattas av det generella biotopskyddet géller
inte byggande av allmén vig enligt faststélld vagplan. Anldggande av planerade parallell-
vagar faststills inte i vigplan. Det innebar att tgérder som riskerar att paverka biotop-
skyddade diken och eventuella andra biotopskyddade objekt som berors av planerade
parallellvdgar inte fir genomfo6ras utan att dispens fran forbudet s6kts och erhéllits.

Det generella biotopskyddet syftar till att forbattra forutsiattningarna for att langsiktigt
bevara den biologiska méngfalden. Trafikverkets intension ir att, s& langt det 4r mojligt och
rimligt, kompensera for de biotopforluster som projektet medfor och bidra till att nya
biotoper skapas. I férsta hand ska kompensation ske i ndiromradet och med samma typ av
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biotop. Skapandet av biotoper som &ar gynnsamma for den biologiska méngfalden bor dock
anpassas efter forhéllandena i varje enskilt projekt, vilket kan innebéra att kompensations-
ytornas storlek, antal och biotoptyp kan skilja sig fran storlek, antal och biotoptyp hos de
ytor som péverkas av en exploatering.

Goda mdjligheter for att skapa nya biotoper finns i samband med anldggandet av fauna-
passagerna inklusive de flacka sldnter som ansluter till passagerna. Exempelvis kan storre
stenar som patraffas vid markarbeten tillvaratas och nyttjas for att anldgga nya stenrosen.
Grovre trad som avverkas kan med fordel placeras i solbelysta lagen och pa sé sitt nyttjas
som faunadepa. Over broarna skapas strak som kan fungera som ledlinjer for s&vil storre
som mindre djur.

Om mgjligt kan 6ppna vattenytor skapas. Det bedoms dock finnas sdmre forutsattningar for
detta utmed berord stricka, bland annat pa grund av att Trafikverket inte rader 6ver marken
kring berdrda &kerdiken utanfor vigomradet.

Det hir innebar att de paverkade biotoperna (diken i jordbrukslandskap) kan komma att
kompenseras med andra typer av biotoper, exempelvis stenrosen och grévre dod ved. Det
finns goda forutsattningar for att skapa biotoper, dock ej nodviandigtvis biotoper som
omfattas av det generella biotopskyddet, som pa sikt kan hysa storre naturvirden dn de
dkerdiken som paverkas av forlangning/anldggning av vagtrummor.

Sammantaget bedoms paverkan pa biotopskyddade diken innebdra sma konsekvenser for
forutsattningarna for den biologiska mangfalden. Genom utformning av miljoer med
exempelvis stenrosen och grévre dod ved samt anldggande av vigkanter med goda forutsatt-
ningar for att artrika miljoer pa sikt ska bildas bedoms dock den negativa konsekvensen med
god marginal kompenseras.

Ovriga identifierade naturvirdesobjekt

Ovriga identifierade naturviirdesobjekt vid och strax norr om Skogsbo (Lillemossen samt tvi
permanent vattenhéllande sméavatten) bedoms inte paverkas, vare sig av atgiarder pa E20
eller av foreslagna atgarder pa parallellvignatet.

6.4.2. Fauna

Planerad ombyggnad av E20 innebir att vigen forses med mittriacke och faunasténgsel
utmed hela strackan, vilket 6kar barridreffekten for faunan. Anldggande av faunasténgsel
utmed hela den berdrda striackan innebér dock ocksa att risken for trafikdoda djur minskar.
Ombyggnaden innebir dven mojligheter att anldgga nya atgirder for faunan.

For att en faunapassage ska kunna fungera behover det finnas en gronstruktur som leder
fram till och girna genom passagen. Djur ror sig ofta langs ledlinjer i landskapet, exempelvis
skogsbryn. Lampliga lagen for faunapassager har valts med utgédngspunkt i analysen av
naturliga strék for dlg. En samlad analys har gjorts for etapperna Ribbingsberg-Eling och
Eling-Vara.

En fullgod passage beriknas tillgodose passagebehovet for dlg inom en radie pa 2 km. For

att vigens barridrverkan ska anses vara helt dtgiardad far avstdndet mellan de omraden som
tillgodoses av en passage inte Gverstiga 2 km for édlg. Det innebir att avstandet mellan tva
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fullgoda passager for dlg inte bor 6verstiga 6 km. Fér mindre djur behover avstdndet mellan
passager vara mindre.

Genom anldggande av en faunabro vid Skogsbo tillskapas en passagemgjlighet for fauna i
det tydligaste stréket pé striackan Eling-Vara. Ca 1 km norr om Eling, i strackans sodra del,
anldggs en breddad bro 6ver E20 med 6 meter bred vigbana och 6 meter breddning for
fauna.

Tillsammans innebir anldggandet av de tva passagerna att E20:s barridrverkan delvis
itgirdas. Aterstiende barriir finns dock mellan de planerade passagerna samt i strickans
norra del. I viss mén skulle dock planerad passage under E20 vid Naum och mellan Afséns
bada faror dock kunna nyttjas dven av faunan. Passagerna &r inte anpassade for fauna och
har darfor inte inkluderats i berdkningarna av effektomriden for planerade passager.

For att tillgodose passagebehovet for mindre och medelstora daggdjur planeras torrtrum-
mor for smavilt anldggas mellan de storre passagerna. Genom att anldgga torrtrummor med
en diameter pa minst 60 cm kan till exempel utter och baver passera.

For att atgdrda barridrverkan for de landlevande arter som ror sig utmed vattendrag
planeras samtliga broar och trummor 6ver vattendrag forses med nirliggande torrtrumma
alternativt landpassage. I de fall dir broarnas vattenforande kapacitet ar begriansad och en
landpassage under bron/i trumman riskerar att 6versvimmas vid hog vattenforing ar
torrtrumma att foredra.

Grislevande arter bedoms ocksé gynnas av anliggande av planerade faunapassager. Over
passagerna anliggs grusviagar med vigkanter av magert jordmaterial, vilket 6kar forutsatt-
ningarna for att artrika vigkanter ska bildas. Artrika vigkanter 6ver faunapassagerna
innebar att vagkanterna pa bada sidor E20 binds samman.

Sammantaget bedoms mojligheterna for djur att tryggt kunna passera E20 6ka i betydande
grad. Projektmalet 'Forbattrad trafiksdkerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan
och minskad risk for djur att dodas i trafiken’ bedoms uppfyllas. Vigens barridrverkan
atgardas dock inte fullt ut av planerade faunapassager. For dlg upphavs viagens barriir-
verkan till ungefar 50%. For mindre djur, exempelvis griaslevande insekter, skulle ytterligare
ett storre antal passager kravas for att helt upphéva den barridrverkan E20 innebar.

6.4.3. Yt- och grundvatten

Ytvatten

Planerade erosionsskydd i Afsdn bedoms innebira en betydande paverkan pa naturmiljon,
se avsnitt 6.4:2 ovan. Atgéirderna innebir en morfologisk paverkan av vattendragets strand-
kanter, vilket i viss man bedoms paverka vattenforekomstens miljokvalitetsnorm (God
ekologisk status 2027). De parametrar som beskriver statusen hos &farornas strandkanter
(konnektivitet i sidled, morfologiskt tillstdind, vattendragets ndromrade och svimplanets
struktur och funktion) har samtliga bedomts till Méattlig status. Svimplanet hos bada
afarorna utgors till relativt stor del av aktivt brukad mark och/eller anlagda ytor. Det inne-
bér att delar av strandzonen har férsvunnit och att djur och vixter dirmed saknar naturliga
livsmiljoer i strandzonen.
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Anliaggande av planerade erosionsskydd innebar att ytterligare del av bdda afarornas
naturliga strandzoner forsvinner, vilket forsamrar forutsattningarna for djur och vixter
genom att naturliga livsmiljoer for fiskar, smadjur och véxter tas i ansprak. Utéver den
direkta paverkan pa strandkanten péverkas dven forhéllandena i vattendraget genom att
trad och buskar i strandkanten, som erbjuder skugga och en skyddad miljo, avverkas infor
anldaggande av erosionsskydden.

Sammantaget bedoms anldggande av planerade erosionsskydd lokalt medfora en betydande
paverkan pé naturmiljon i berorda delar av Afséns strandkanter jamfort med nollalternati-
vet. Forutsittningarna for att uppna god ekologisk status bedoms minska, trots att endast en
liten andel av vattenférekomsterna paverkas. Péverkad langd utgor ca 2% (vastra firan)
respektive 1% (Gstra faran) av vattenforekomsternas totala langd. Den kemiska statusen/
MKN bed6ms inte pdverkas.

Grundvatten

Vid bada passagerna under E20 utgors de geologiska forhallandena av miaktiga lerlager som
underlagras av ett grundvattenférande friktionslager pa berg. Grundvattenytans befintliga
trycknivéd i grundvattenmagasinet under leran ligger ca 0-1 m under markytan. De planerade
konstruktionerna kommer inte att skira igenom det vattenforande friktionsjordlagret och
det kommer heller inte att uppsté ndgon risk for bottenupptryckning. Det medfor att ingen
grundvattenavsankning erfordras vid passagerna. Grundvattnet bedoms ddarmed inte
paverkas.

Vid passager 6ver E20 bedoms ingen permanent paverkan pa grundvattnet ske. Anlaggning
av brostoden kommer att ske i det friktionsmaterial som finns 6ver leran och som utgor ett
ovre grundvattenmagasin. Det kan medfora temporira, lokala avsankningar av
grundvattennivan i det 6vre grundvattenmagasinet i byggskedet. Omgivningspaverkan till
foljd av denna avsankning bedéms dock som mycket liten.

6.4.4. Markavvattningsforetag

Péverkan pa markavvattnigsforetag kommer ske i form av att trummor i féretag forlangs,
brunnars lage i plan fordndras och att batnadsomraden kommer tas i ansprak i storre
utstriackning 4n idag da ny vaganlaggning kommer placeras inom dessa omraden.

Beroende pa omfattning av intrdng i markavvattningsforetag kommer efter byggnation
beslut tas om de ska omprovas eller om avtal skall slutas med sakégare.

Fordrojning av vagdagvatten kommer ske innan utslapp till markavvattningsforetag genom

att langsgaende diken forses med strypningsatgiarder innan utslapp till féretag och vatten
fordrojs i langsgdende diken.
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6.4.5. Kulturmiljé och fornlamningar

Den berorda strackan gar genom ett omrdde med i huvudsak relativt ung bebyggelse. De
ildre byar som finns i anslutning till strackans norra del (vid Naum och vid Hélltorp)
paverkas inte av planerade atgiarder pa E20 eller av foreslagna parallellvigar.

Den gamla landsvégen 16per 6ster om nuvarande E20. Narmast E20 saknas langsgaende
parallellvigar langs stora delar av strackan. Det innebar att nya parallellvigar foreslas
anldggas. Det dldre lingsgdende viagnitet pa ldngre avstand fran E20 kommer inte att
omfattas av planerade tgarder.

De tvirgdende viagarna 2531 och 2552 som korsar E20 i h§jd med Naum och som foéljer den
tidigare tvargdende landsvigens dragning kommer att ha samma funktion efter planerade
atgarder som for nollalternativet. Korsning och anslutning till E20 vid Naum byggs dock om
och flyttas ndgot norrut.

Oster om vig E20 och ca 1 km norr om Eling, i sektion ca 9/100, strax norr om planerad
passage 6ver E20 har tvé 6vriga kulturhistoriska lamningar noterats i utford arkeologisk
utredning steg 1; en hignad och en fardvig. Enligt utredningens placering av lamningarna
paverkas de inte av planerade atgiarder pd E20 eller forelslagna atgéarder pa parallell-
vagnitet. Muntlig information fran narboende tyder dock pa att fairdvagen, en hélvig, har
storre utbredning dn vad som visas i tillgingligt kartmaterial. Detta kan innebira att
foreslagen ny parallellvig kommer i konflikt med lamningen. Fortsatt utredning foreslas ske
i arkeologisk utredning steg 2, varefter beslut om hantering kommer att fattas. Parallell-
vagens placering faststills inte i vagplan, utan hanteras med lantmateriforrattning. I det fall
den foreslagna placeringen av parallellvag visar sig komma i allvarlig konflikt med forn-
eller kulturlamningar kan det bli aktuellt att justera vigens dragning.

Den fyndplats for jarnslagg (6vrig kulturhistorisk 1dmning) som finns vid Skogsbo ligger
inom omrade for slént for ny faunapassage och kommer att tas bort. I anslutning till denna
lamning finns dven uppgift om lagenhetsbebyggelse (6vrig kulturhistorisk lamning) fran den
arkeologiska utredningen steg 1. Limningarna utgors inte av fornlamningar, varvid tillstdnd
enligt kulturmiljélagen inte kravs. Fortsatt hantering, exempelvis utgravning och/eller
dokumentation av lamningen, kommer att beslutas i samrad med Lansstyrelsen.

De flesta av de 9 tinkbara boséttningsomradena som identifierades i utférd arkeologisk
utredning steg 1 paverkas av atgirder pa vag E20 och/eller foreslagna atgirder pa parallell-
vagnatet. Fortsatt utredning kommer att ske i arkeologisk utredning steg 2. I det fall nu
okédnda forn- och/eller kulturlamningar patraffas riskerar dessa att pdverkas av foreslagna
atgarder.

Ovriga fornlimningar och kulturhistoriska limningar bedéms inte paverkas.

Sammanfattningsvis bedoms paverkan pa forn- och kulturlamningar, med utgdngspunkt
fran nuvarande kunskapslége, bli litet — mattligt. Bedomningen 6verensstimmer med den
bedomning som Vistergotlands museum gjorde i den arkeologiska utredningen steg I, i
vilken konstaterades att paverkan pa kulturmiljon i stort ar ringa. I det fall kunskapsliget
fordandras efter genomférande av arkeologisk utredning steg II kan dock bedémningen
komma att dndras.
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6.4.6. Boendemiljo

Buller

Beridknade ljudnivéer i genomford bullerutredning visar att riktvardena for befintlig miljo
overskrids for 31 fastigheter narmast E20. Berdknade ljudnivaer f6r utbyggd viag E20 med
hastigheten 100 km/h och trafiksiffror for prognosaret 2045 visar att riktvardena for
vasentlig ombyggnad 6verskrids vid 43 fastigheter, med sammanlagt 46 bostdder. For mer
information om vilka fastigheter som berors se PM Trafikbullerutredning och bilaga 1 till
Plan- och miljébeskrivningen.

Mojligheten att anldgga vagnara bullerskyddsétgiarder (bullerskyddsvall/-plank) har utretts.
Bullerskyddsatgirder nira vagen i form av skdrmar eller vallar bedoms inte vara tekniskt
mojligt eller ekonomiskt rimligt dé det ligger for fa hus i grupper, med lite for langt avstdnd
till vagen for att kunna fa en bra nytta med en viagnira skiarmatgird. For att uppné 6nskad
effekt med vagnara atgarder kravs hoga skiarmar langs langa striackor av E20.

I stéllet har fastighetsnara dtgarder utretts. For de fastigheter dar Trafikverkets riktvarden
for vasentlig ombyggnad (se figur 4.5:10) berdknas 6verskridas har Trafikverket 1atit
inventera savil byggnaders skick som befintliga uteplatser. Inventeringarna utgor underlag
for beslut om bullerskyddsatgard for varje enskild fastighet och redovisas i PM Trafikbuller-
utredning.

De bullerskyddsatgéarder som foreslds ar fastighetsnara atgarder, dvs fasadatgiarder och/eller
skyddad uteplats. Det kan noteras att ménga byggnader normalt har tillracklig fasad-
dampning om riktviardet utomhus inte 6verskrids med mer dn négra decibel (dBA). I sidana
fall kravs alltsa inga fasadatgarder.

Antal fastigheter Nuldge | Nollalternativ | Vagforslag Vagforslag med
(bostadshus) med 2014 2045 utan fastighetsnara
bullernivéer over atgarder atgarder 2045
riktvarde utomhus vid 2045

fasad, 55 dBA eller

inomhus, 30 dBA.

Plan 1 — Markplan

Utomhus 26 29 38 -
Inomhus 13 13 17 4
Plan 2

Utomhus 28 30 33 -
Inomhus 15 17 24 -
TOTALT

Utomhus 32 33 43 -
Inomhus 16 17 24 4

Figur 6.4:2 Bostader bertrda av buller éver riktvarden

Genomforande av foreslagna bullerskyddsatgiarder bedoms innebéra att boendemiljon ur
bullersynpunkt forbattras jamfort med idag.
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Barriareffekter

Vég E20 kommer dven efter genomforda atgiarder utgora en barriar for savil boende som
niringsidkare pa vigens bada sidor. Antalet anslutningar minskar i betydande grad, vilket
innebar att manga far langre avsténd till narmaste pé-/avfart till E20. De kvarvarande och
nyanlagda anslutningarna fir hogre standard, och planskilda passager for savil motortrafik
som gang- och cykeltrafik anlaggs. Barridreffekten for motortrafik (bilar och arbetsfordon)
bedoms kunna 6ka nagot for de som far langre avsténd till ndrmaste passagemajlighet.
Barridreffekten for oskyddade trafikanter bedoms minska. Trafiksikerheten bed6ms 6ka for
samtliga trafikslag.

6.4.7. Risk och sakerhet

Farligt gods

Vig E20 ar dven primar vag for farligt gods. Infor ombyggnationerna har darfor en
riskutredning for farligt gods genomforts. I riskutredningen har risk for olyckor med farligt
gods bedomts med avseende pd méanniskor som vistas i vagens naromréde.

Ombyggnaden av vig E20 medfor en 6kad trafiksikerhet, da vigen forses med mittracke,
sdkrare omkorningsmdojligheter, viltstingsel utmed hela strickan samt att antalet anslut-
ningar minskas.

Avstindet inom vilket skyddsatgiarder bor genomforas har diskuterats i samrad mellan
Trafikverket och Lansstyrelsen. Detta for att arbeta fram ett enhetligt och rimligt
stallningstagande for samtliga etapper av E20. Hogkapacitetsriacken ska anldggas for
fastigheter med bostadshus inom 30 meter fran E20.

Berdkningarna visar att individrisknivan for E20 langs den aktuella striackan ligger inom det
sa kallade ALARP-omradet (ALARP; As Low As Reasonably Practicable) och avtar som mest
fram till ca 50 meter frdn E20. Upp till 30 meter frin vigen ligger risknivén, knappt 7*10°,
relativt nira griansen till oacceptabelt hog risk (1075). Darefter avtar individrisknivan upp till
ca 50 meter fran vigen for att sedan stabiliseras kring 2¥107. ALARP-omradet utgor den zon
dar risknivan ar hogre dn vad som anses godtagbart utan atgarder, samtidigt som den ar
lagre 4n vad som kan ses som helt oacceptabelt.

Av den genomforda riskutredningen framgér att brandfarliga vatskor (utslapp av brandfarlig
vitska och efterfoljande polbrand) utgor en dominerande andel av individrisken vid olyckor
med farligt gods. Sammantaget bedoms ombyggnationerna medféra en lagre riskniva
jamfort med nollalternativet.

Oversvamningsrisk

Anléggande av passager under E20 innebir att korsande sidovigar kommer att utséttas for
risk for 6versvimning. Passagerna kommer att forses med pumpanliggning dimensionerad
for 10-arsregn. I det fall ett kraftigt regn sammanfaller med ett driftstopp i pumpanlagg-
ningarna riskerar passager under E20 att tillfalligt 6versvimmas, vilket innebar att vigen
tillfalligt kan behova stangas. Konsekvenserna bedoms lokalt bli tydligt negativa under den
tid vagen kan behova stingas av. Risken for att ett kraftigt regn ska sammanfalla med ett
pumphaveri bedéms vara liten.

Dir E20 gar under bro for jarnvigen (Alvsborgsbanan) i sektion 18/000 ligger E20 i
lagpunkt och kommer sinkas med ca 10-20 cm for att uppfylla fri hjd pa vigen. Strax norr
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om E20 passerar Afséns Ostra gren och vid hoga fléden finns risk att vatten strommar ner i
lagpunkt under E2o0.

For att sdkerstilla viagens funktion anldggs ett 6versvimningsskydd i form av en vall for att
forhindra instrommande vatten till Iigpunkt och en pumpstation placeras innanfor detta
skydd. Pumpstationens kapacitet dimensioneras for att klara ett regn med aterkomsttid pa
minst 50 r och med regnintensitet for 5 minuters varaktighet. For placering av
pumpstation och 6versvimningsskydd se Illustrationsritning Ledningar i vagplan.

Risken for 6versvimning av viag E20 forandras inte med genomforande av planerade
atgarder.

6.4.8. Utslapp till luft, mark och vatten

Planerad ombyggnad av E20 bedoms inte paverka trafikmangderna. Trafikbelastningen
bedéms 6ka i samma omfattning som den skulle ha gjort for befintlig vig. Okad trafikmiingd
kan innebdra 6kade emissioner till luft. Omradet kring berord striacka ar dock flackt och vil-
ventilerat, vilket innebér att risken for méanniskors hilsa bedoms vara liten.

Spridning av féroreningar via vagdagvatten och vid olycka med farligt gods kan medfora
spridning av fororenande dmnen till omkringliggande mark och vattenomraden, med risk
for betydande konsekvenser pa framst yt- och grundvatten. Vigens avvattning kommer att
utformas si att den uppfyller dagens krav, vilket innebir att vattnet avrinner via besddda
slanter och diken varvid vattnet renas, infiltreras och fordrojs. Detta innebér att risken for
fororening av omkringliggande mark och vattenomraden bedéms minska jamfort med
nollalternativet.

6.5. Samhallsekonomisk bedémning (sammanfattning)

Trafikverket har tagit fram en samhéllsekonomisk beddmning av de féreslagna atgarderna
pé E20 for etappen Vargérda - Vara. Den utgar fran det principforslag som legat till grund
for arbetet med vagplanen och kommer att uppdateras med slutligt vagforslag innan planen
faststills. Atgirderna bedéms vara Iénsamma sett utifran ett samhillsekonomiskt synsitt.
De viktigaste positiva effekterna kommer fran kortare restider och hogre trafiksdkerhet.
Negativa effekter uppkommer genom 6kade utslapp av koldioxid.

6.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Indirekta effekter av vagplanen uppkommer inom projektet pa grund av de ombyggnader
och omliaggningar som ar en f6ljd av projektet, men som inte omfattas av vagplanen

For de enskilda anslutnings- och parallellvigar som forandras eller byggs nya med
anledning av vagforslaget kommer en forrattning enligt anlaggningslagen att begiras. For
nya enskilda vigar kommer dven frigan om den framtida forvaltningen att tas upp till
provning. De enskilda anslutnings- och parallellvagar som fordndras eller byggs nya med
anledning av vigforslaget redovisas pa viagplanens illustrationskartor.

Flyttningar och kompletteringar av befintliga ledningar som vigforslaget medfor beskrivs i
PM Samordning ledningar.
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6.7.  Paverkan under byggnadstiden
6.7.1. Trafik

Paverkan under byggtiden utgors framst av forsamrad framkomlighet. E20 kommer att
byggas om i befintlig strackning och pa delar av strackan breddas upp frén cirka 13 meter till
16,5 meter. Fem nya broar foreslas byggas, tre 6ver och tva under E20. Utover detta ska
aven tétskikt, belaggning, kantbalkar och racken bytas ut pé tvé befintliga broar. Fem
befintliga trummor under E20 behover ocksé bytas ut.

I samband med alla stora viagarbeten behover en informationsinsats goras for att informera
trafikanterna. Med information kan trafikanterna anpassa sitt beteende under perioder néar
framkomligheten &r ldgre &n vanligt pa E20. For arbetspendlare kan exempel pa atgarder
vara att vilja annat fairdmedel eller vilja annan fardvag. For kollektivtrafik och
godstransporter kan en informationsinsats leda till att andra vigar valjs under en period och
att tidtabeller anpassas till ridande omstiandigheter.

P4 stora delar av striackan kan arbeten utféras med breddning medan den andra halvan av
den befintliga vigen trafikeras av dubbelriktad trafik. Pa de strackor dar breddningen sker
pa bada sidor om E20 eller dir arbeten som ska utforas kraver mer utrymme kan E20
tillfalligt breddas for att rymma dubbelriktad trafik. En sddan breddning ryms inom det nya
vagomradet inklusive omradet for tillfallig nyttjanderatt som redovisas pa plankartorna.
Arbetsomradet skiljs fran trafiken med en skyddsbarriar.

Trafiken pa strackan kommer dven att paverkas av byggnation av de passager 6ver och
under E20 som foreslds och av byggnationen av de atgiarder pa befintliga broar och trummor
som foreslas. Har behovs i vissa fall kortare forbiledningar med sidnkt hastighet runt
arbetsplatserna.

For att minimera stérningarna pa E20 foreslas de enskilda och allmadnna nya vagarna
anldggas forst och darefter 1ata byggtrafiken nyttja detta vignat under byggtiden. Eftersom
det lokala vignitet ej dr heltickande kommer byggtrafik att trafikera E20.

6.7.2. Milj6 och hélsa

Paverkan under byggtiden med avseende pa miljo och hélsa utgors fraimst av forsdmrad
framkomlighet, buller, vibrationer och risk for byggdamm fran anldggningsarbetena. I
samband med anldggande av erosionsskydd vid Afsans bada faror kommer vattenmiljon
paverkas av grumling.

Under byggtiden ska foljande skyddsatgirder vidtas:

o Skyddsatgiarder mot férorening av mark- yt- och grundvatten: Uppstallningsplatser
for maskiner viljs s att avrinning inte sker till vigdiken eller vattendrag vid en
olyckshéandelse som medfor lackage av petroleumprodukter eller andra kemikalier.
Saneringsutrustning ska finnas tillganglig.

o Skyddsatgarder for att forhindra grumling ska vidtas. Val av skyddsatgéird ska goras
med hinsyn till vattendragets kinslighet och storlek. I mindre diken kan halmbalar
anvandas. I Afsdn kan exempelvis siltgardin anviandas. Val av skyddséatgiard med
avseende pd grumling kommer att beslutas i samband med kommande ansékan om
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tillstdnd enligt 11 kap miljobalken (Afsan) samt i samband med kommande
anmalningar om vattenverksamhet (trumforlangningar mfl mindre dtgérder).

e Utformning av sldnter ska ske si att (iter)etablering av vegetation gynnas samt med
magert material.

o Aterstillning av omraden som tillfilligt tas i ansprak under byggnadstiden, si att
intrénget inte ger bestdende skador.

e Om det vid arkeologisk utredning steg 2 patraffas fornlamning inom vagomradet

ska anpassningar efterstréavas for att begransa skada eller padverkan pa dessa under
byggskede. Skyddsatgirder sdsom skyddsstangsling ska vidtas dar detta dr aktuellt.

7. Samlad bedomning

I korthet bedoms vagplanen ge féljande konsekvenser:
e Trafiksdkerheten for alla trafikanter utmed strickan forbattras.
e Framkomlighet och tillginglighet for alla trafikanter pa E20 forbéttras.

e De foreslagna viagatgirderna dr positiva for den lokala och regionala utvecklingen da
de underlittar néaringslivets transporter och invénarnas resor till arbete och
utbildning.

e Jordbruket i omradet kring E20 paverkas negativt av intrang. Det foreslagna
vagnatet reducerar risken for konflikter och trafikolyckor i samband med
jordbrukets transporter, till priset av simre tillganglighet till E20.

e Vigplanen bedoms ge sma till mellanstora negativa konsekvenser fér naturmiljon.
De huvudsakliga konsekvenserna bedoms uppkomma genom anlidggande av
erosionsskydd i Afsdn samt i mindre grad genom paverkan pé skogsmark och
biotopskyddade diken/6ppna vattenytor.

e Paverkan pé kulturmiljon bedoms, utifrén befintligt kunskapsunderlag, begrinsas
till paverkan pa 6vriga kulturhistoriska lamningar vid Skogsbo.

e Faunapassager och torrtrummor medfor minskad barriareffekt for fauna samt
minskad risk for viltolyckor.
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8. Overensstammelse med miljébalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

8.1. Miljobalkens allmédnna hansynsregler

I miljobalken kap 2 finns de allmidnna hansynsregler som ska foljas nar atgiarder skall
utforas eller verksamhet bedrivas som kan ha inverkan pa miljon eller ménniskors hélsa.
Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohdnsynen i olika
sammanhang ska 6ka. Trafikverket uppfyller miljobalkens hiansynsregler enligt
nedanstdende beskrivning;:

8.1.1. Kunskapskravet

Kunskapskravet bedoms vara uppfyllt genom att Trafikverket anlitat erforderlig kompetens
saval internt som externt for planering, projektering och utredning.

8.1.2. Forsiktighetsprincipen

Erforderliga skyddsétgarder kommer att vidtas. Forsiktighet iakttas vid hantering av
drivmedel och kemikalier. Férekomst av tjarasfalt i befintlig beldggning har undersokts.
Resultaten blir vigledande for kommande masshantering.

8.1.3. Lokaliseringsprincipen

Atgirderna sker i befintlig strickning. Lokalisering av anslutningar och korsningspunkter
med sidovégnétet har utretts under projektets géng.

8.1.4. Hushallningsprincipen

I mojligaste mén anvinds massor fran arbetsomradet. Vid projektering och planering
minimeras ianspraktagandet av produktiv jord- och skogsbruksmark i méjligaste man.
Uppfyllande av det projektmal som syftar till att minimera livscykelkostnaderna innebar en
god hushéllning med resurser. Detta uppnés bland annat genom planering av masshante-
ringen inom vigplaneomradet samt mellan angriansande etapper av E20 s att onodiga
transporter undviks.

8.1.5. Produktvalsprincipen

Trafikverket stiller omfattande miljokrav pa sina entreprenorer for byggtiden, bland annat
vid hantering av miljofarliga 4mnen, tviattning och tankning av fordon, motorbrinsle, och
miljoklassade fordon. Dessa krav innebéar att miljohansyn ar en viktig aspekt vid val av
brénsle och andra kemikalier.

8.1.6. Skalighetsprincipen

Skaliga skyddsétgarder vidtas. De generella miljokrav (skyddsatgiarder/forsiktighetsmétt)
som vidtas i samband med alla Trafikverkets anldggningsarbeten tillimpas.
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8.2.  Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer for berérda vattenférekomster bedéms inte péverkas. Viss risk finns
dock for att planerade erosionsskydd kan paverka majligheterna att uppné god ekologisk
status. Den paverkade aspekten har dock inte varit utslagsgivande i bedomningarna av
vattenforekomsternas status.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte pdverkas. Ombyggnationen av vigen bedoms inte
leda till 6kad trafik jamfort med nollalternativet. Omrédet ar flackt och vilventilerat, varvid
risk for att luftfororeningar medfor negativ paverkan p4 manniskors hélsa ar liten.

8.3.  Nationella miljomal

Riksdagen har antagit mal for miljokvalitet inom 16 omraden. Mélen beskriver den kvalitet
och det tillstand for Sveriges milj6, natur- och kulturresurser som &r ekologiskt héllbara pa
lang sikt. Miljokvalitetsmalen syftar bland annat till att frimja manniskors halsa, virna den
biologiska mangfalden och trygga en god hushéllning med naturresurser. Utover de 16
miljomaélen finns ett 6vergripande generationsmalet som anger den overgripande riktningen
for miljopolitiken.

Genomforande av planerade atgarder enligt denna viagplan bedoms framst paverka féljande
miljomal:

8. Levande sjoar och vattendrag. "Sjoar och vattendrag ska vara ekologiskt hallbara och
deras variationsrika livsmiljéer ska bevaras. Naturlig produktionsférmaga, biologisk
mangfald, kulturmiljovdrden samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion
ska bevaras, samtidigt som forutsdttningar for friluftsliv vdrnas."

Planerade atgiarder motverkar miljomaélet. Pdverkan utgors av anldggande av erosionsskydd
utmed Afsans strandkanter, vilket innebar att livsmiljoer for strand- och vattenlevande
organismer tas i ansprak.

12. Levande skogar: "Skogens och skogsmarkens vdrde for biologisk produktion ska
skyddas samtidigt som den biologiska mangfalden bevaras samt kulturmiljévdrden och
sociala virden vdrnas."

Projektet innebar att produktiv skogsmark utan utpekade naturvirden tas i ansprak for
anldggande av passager 6ver E20. P4 sikt kommer dock skogen att dteretableras inom delar
av det ianspraktagna omradet, varfér paverkan pa miljomalet bedoms bli férsumbar.

13. Ett rikt odlingslandskap: "Odlingslandskapets och jordbruksmarkens vdirde for
biologisk produktion och livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska
mdangfalden och kulturmiljovdrdena bevaras och stdrks."

Planerade atgarder motverkar miljomalet genom att produktiv jordbruksmark tas i ansprak.
Utformningen av anldggningen har dock genomforts si att fragmentering av brukbar mark
undviks i mgjligaste man, vilket innebar att den negativa paverkan begrinsas.

15. God bebyggd miljo. "Stdder, tdtorter och annan bebyggd miljé ska utgora en god och
hdlsosam livsmiljo samt medverka till en lokalt och globalt god miljé. Natur- och
kulturvdrden ska tas tillvara och utvecklas. Byggnader och anldggningar ska lokaliseras
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och utformas pa ett miljoanpassat sctt och sa att en langsiktigt god hushdllning med

mark, vatten och andra resurser framjas. Inrikiningen dr att miljokvalitetsmdlet ska nds
inom en generation.”

Planerade atgéarder bidrar till maluppfyllelse genom 6kad trafiksdkerhet for savil motor-
trafik som for oskyddade trafikanter. Anldggande av storre faunapassager och mindre
torrtrummor innebar att risken for viltolyckor, och dirmed dven antalet trafikdédade djur,
minskar. Projektet medfor 6kade forutsattningar att cykla utmed strickan, vilket fraimjar en
halsosam och miljoanpassad livsstil.

16. Ett rikt vixt- och djurliv. ”Den biologiska mdngfalden ska bevaras och nyttjas pa ett

hallbart sdtt, for nuvarande och framtida generationer. Arternas livsmiljoer och
ekosystemen samt deras funktioner och processer skall virnas. Arter ska kunna fortleva i

langsiktigt livskraftiga bestdnd med tillrécklig genetisk variation. Mdanniskor ska ha
tillgang till en god natur- och kulturmiljo med rik biologisk mangfald, som grund for
hdlsa, livskvalitet och vdlfdrd.”

Planerade atgarder savil motverkar som bidrar till uppfyllande av miljomaélet. Projektets
negativa paverkan utgors framst av paverkan pa Afsan. Projektets positiva paverkan utgors

av anldggande av faunapassager samt okade forutsattningar for artrika vigkanter.

Foljande miljomél bedoms inte paverkas av planerade atgirder:

1. Begransad klimatpaverkan
2. Frisk luft

3. Bara naturlig férsurning

4. Giftfri miljo
5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning

9. Grundvatten av god kvalitet

10. Hav i balans samt levande kust och skirgard

11. Myllrande vatmarker

14. Storslagen fjallmiljo

8.4.

Bestammelser om hushallning med mark- och vattenomraden

Inga riksintresseomraden eller Natura 2000-omraden paverkas.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

9.1.1. Principer

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar forutom sjilva vigen med sldnter och
diken det omrade som kravs for 6vriga viganordningar sdsom nodfickor, parkeringsfickor,
faunapassager, faunastingsel m m. Aven det omrade som krivs for drift och underhall av
vaganordningar ingar i vigomrédet. Fastighetsnira bullerskyddsétgarder ligger ej inom
viagomradet.

P& plankartorna framgéar gréans for vigomrade, samt grins mellan nuvarande och till-
kommande vagomrade. Det ar det tillkommande vigomradet som anges i fastighetsfor-
teckningens arealberidkning, det vill siga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet
for allmén vag.

Tillkommande vigomrade for allméan vag i denna vagplan omfattar cirka 19 hektar.
Huvudsakligen berors jordbruksmark.

9.1.2. Vagomrade med vagratt

Viagritt uppkommer genom att viaghéllaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for vig
med stod av en laga kraftvunnen vigplan. Vagritten ger vaghallaren ratt att nyttja mark
eller annat utrymme som behovs for vigen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsidgarens stille
bestimma 6ver marken eller utrymmets anvindning under den tid vigratten bestar. Vidare
far myndigheten tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in.

Byggandet av viagen kan starta nar vaghallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
ndgon ekonomisk uppgorelse for intrang och annan skada. Virdetidpunkten for intranget ar
den dag da marken togs i ansprak. Den slutliga ersittningen riknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Nytt vigomrade med vagratt i denna vagplan omfattar cirka 17,4 hektar.

9.1.3. Vagomrade med inskrankt vagratt

I viagplanen foreslds inskrankt vigratt inom omraden som markmodelleras for att forbattra
landskapsanpassningen. Detta géller vid broarna 6ver E20 for deras anpassning till
omgivande terring samt vid trummor. Den inskrankta végratten innebéar att vighallaren
overlater at berord markagare att utnyttja omréadet for jord- eller skogsbruksandamal.
Denna anvindning fir dock inte hindra vigens funktion, drift och brukande.

Nytt vigomrade med inskrankt vagratt i denna vagplan omfattar drygt 1 hektar.

9.1.4. Vagomrade inom detaljplan

Inom detaljplan dir kommunen adr huvudman for allmén plats uppkommer inte vagratt.
Kommunen ska tillhandahélla den mark som kravs for vagen.

Nytt vigomrade inom detaljplan i aktuell vagplan omfattar cirka 0,6 hektar.
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9.2. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I vagplanen foreslas att Trafikverket under hela eller delar av byggnadstiden tillfalligt far
nyttjanderétt till markomraden enligt redovisning pé fastighetsforteckning och plankarta.
Den tillfilliga nyttjanderatten avser foljande andamal:

« Arbetsviagar och massupplag, ett omrade i direkt anslutning till féreslaget
vagomrade for att under byggtiden, 24 ménader, kunna genomf6ra
masstransporter, tillfalligt placera schaktmassor och i 6vrigt genomfora arbetena.

» Trafikomledning, omrade for att leda om trafik i samband med utbyggnad av broar
under hela byggtiden, 24 ménader.
Omraden med tillfallig nyttjanderatt i denna vagplan omfattar cirka 12,4 hektar.

De omraden som tillfalligt nyttjas under byggtiden kommer att aterstillas i samrad med
fastighetsidgaren och i forekommande fall med hinsyn till omradets naturvarden.

9.3. Indragning av allmén vag

Ombyggnaden av korsningen vid Naum innebir att mindre delar av vig 2552 och 2531 blir
overflodiga for den allménna trafiken. De foreslds darfor dras in fran allméant underhall.
Detta innebar att vagriatten upphor och nuvarande vigomrade dtergar till mark f6r annat
andamadl. Trafikverket kommer att i samrad med fastighetsagaren aterstélla omradet.

Motsvarande géller dven mindre delar av de ramper i trafikplats Vara som byggs om.

9.4. Konsekvenser for pagadende markanvandning

D4 utbyggnaden av E20 till hogre standard helt f6ljer nuvarande strackning har paverkan pa
pagdende markanvindning kunnat begriansas. Trots detta innebar projektet i sin helhet ett
bortfall av jordbruksmark, dels genom utbyggnad av korsningen vid Naum, dels genom
utbyggnaden av kompletterande enskilda vagar. Vagforslaget innebir ocksa att ett
bostadshus kommer att 16sas in och rivas.

P& bada sidor av trafikplats Vara ligger ca 400 meter av befintlig E20 helt inom stadsplan
“Heljeved Stora 2:4 m fl fastigheter”, antagen 1976, dar befintlig belagd yta ligger inom
allmén platsmark avsedd for gata och befintliga sldnter inom allmén platsmark avsedd for
park eller plantering. Den breddning som gors for pafarten séderut och avfarten norrut sker
alltsd pé allmén platsmark avsedd for park eller plantering varav 210 kvadratmeter utgors av
belagd yta.

P4 den sydostra sidan av trafikplatsen sker breddning for avfarten norrut i detaljplan
“Heljeved 2:20 m {17, antagen 1999. Slanterna och till viss del viltstingslet hamnar inom
detaljplanen inom allmin platsmark avsedd for natur.

P& den sydvastra sidan av trafikplatsen sker breddning for pafarten séderut i “stadsplanen
for kv. Motorn m.fl. kvarter”, antagen 1977, inom allmén platsmark avsedd for natur.
Slénterna och viltstingslet hamnar inom detaljplanen inom allmén platsmark avsedd for
natur.
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Att vigomrade avsett for vagslanter och viltstangsel delvis ligger inom detaljplanelagt
omréde i Vara kommun bedoms inte motverka syftet med detaljplanerna. Att 210
kvadratmeter beldggs inom allmén platsmark avsedd for park eller plantering strider mot
detaljplanen, men bedéms som ett mindre intréng.

10. Fortsatt arbete

10.1. Vagplan

Den fortsatta formella handlédggningen av vigplanen framgér av avsnitt 11.1

10.2. Genomfdrande

Nir vigplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att ta fram en
bygghandling och handla upp en entreprendr for utbyggnaden. Innan utbyggnadsarbetet
paborjas kommer direkt berérda, narboende och trafikanter att informeras. Preliminart kan
utbyggnaden paborjas 2020.

Behovet av kompletterande tillstdnd eller andra juridiska processer infor genomférande
framgar av avsnitt 11.2.

10.3. Uppfdljning och kontroll
10.3.1. Under byggnadstiden

Uppfoljning och kontroll under byggnadstiden kommer att samordnas med ordinarie
byggkontroll. Viktiga moment ar:

Vattenprovtagning for att folja upp kraven pa att minimera grumling,
fororeningsspridning och annan paverkan fran arbetena.

e Planering av trafikomldggningar som berdr gdende och cyklister.
e Planering av bullrande arbeten och arbeten i vatten.
e Paverkan pi grundvattennivaer i samband med utbyggnad av vagportar.

10.3.2. Efter fardigstallande

Efter fardigstdllande kontrolleras att den byggda anldggningen har den 6nskade funktionen.
Detta sker i samband med slutbesiktning. Beslutade och genomf6rda fastighetsnéra
bullerskyddsatgirder kontrolleras sé att de fatt avsedd effekt. Trafikverket bedomer inte att
det finns behov av att sarskilt folja upp de viagforslagets miljokonsekvenser eller de
skyddsatgarder som foreslas.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

11.1.1. Handlaggning

En végplan kungors for granskning och genomgar sedan faststillelseprévning. Under tiden
som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan berérda sakégare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett
granskningsutlatande som upprittas nar granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakagare
som berdrs kommer dé att kontaktas och fir mdjlighet att 1imna synpunkter pa dndringen.
Ar #ndringen omfattande kan underlaget terigen behova goras tillgingligt for granskning.

Végplanen och granskningsutldtande 6versands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begirs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har limnat synpunkter pa
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutldtandet.

Efter denna sa kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststéllas regleras i 17-18 §§ viglagen
(1971:948) och 3 kap 15-27 §§ viagforordningen (2012:707).

11.1.2. Faststallelsebeslutets omfattning

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehélla villkor som maste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt, har rétt, men
ocksa skyldighet, att 16sa in mark som beh6vs permanent for vigen. Mark som behévs
permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I fastighetsforteckningen
framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare.

Omrade for enskild vig ingar inte i faststillelsebeslutet. Forandringar av det enskilda
vagnatet hanteras via marklosenforhandlingar och anlaggningsforrattning i Lantmaéteriets
forsorg.

11.1.3. Rattsverkningar av faststéllelsebeslutet

Nair vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande och ger
foljande rattsverkningar:

» Vighéllaren fér tillstdnd att bygga allman vag i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.
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«  Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprék med vagratt.
For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhéller berorda
fastighetsigare ersattning.

«  Vighéllaren erhéller ocksa en tidsbegriansad nyttjanderétt (tillfallig
nyttjanderitt) till mark eller utrymme i samband med byggandet av vigen for
t ex tillfalliga upplagsplatser. For den mark eller utrymme som tas i ansprak
erhéller berorda fastighetsidgare ersattning.

«  Vad som utgor allmén vag och viganordning laggs fast.

Detta innebar bland annat att vaghallaren, i detta projekt Trafikverket, har ratt, men ocksa
skyldighet, att 16sa in mark som behGvs permanent for viagen. Vagplanen ger ocksa ratt att
tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av anlaggningen. Pa plankartan och i
fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors av permanenta eller tillfalliga
markansprék, hur stora arealer som berors samt vilka som ar fastighetsédgare eller
rattighetsinnehavare. For tillfallig nyttjanderatt framgar dven vad marken ska anvindas till
och under hur lang tid den ska anvidndas.

Trafikverket har ritt att borja anvinda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga
kraft, men ska meddela fastighetségare och rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsigare och rittighetsinnehavare far inte utan tillstand fran Trafikverket uppfora
byggnader eller p annat satt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
anldggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

11.1.4. Kommunala planer

I anslutning till E20 vid trafikplats Vara finns géillande detaljplaner i direkt anslutning till
och i befintligt vigomrade. Att vigomrade avsett for vagslanter och viltstiangsel delvis ligger
inom detaljplanelagt omréde i Vara kommun bedéms inte motverka syftet med
detaljplanerna. Att 210 kvadratmeter beldggs inom allmén platsmark avsedd for park eller
plantering strider mot detaljplanen, men bedéms som en mindre avvikelse.

11.2. Genomférande
11.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handlaggningen av vigplanen planeras vara avslutad under hosten 2017.
Under forutsattning att planen har vunnit laga kraft planerar Trafikverket att pdborja
utbyggnaden under 2020. Byggtiden forviantas vara cirka 2 ar.

11.2.2. Enskilda anlaggningar

Enskilda vagar, ledningsomlaggningar och fordndrade markavvattningsforetag omfattas inte
av vagplanens faststillelsebeslut.

For aktuella enskilda vagar kommer Trafikverket att initiera och bekosta
lantmateriforrattningar. Behovet av att forandra ledningsritter eller omférhandla
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markavvattningsforetag som berors av vigombyggnaden kommer att identifieras i samrad
med berorda. Det kan exempelvis rora sig om ledningar som inte kan ligga kvar i nuvarande
lage eller markavvattningsforetag som tillfors mer vigdagvatten, dar Trafikverket kan
behova ingé som delégare i foretaget.

11.2.3. Tillstdnd och dispenser

Anldggande av erosionsskydd i Afsdn utgor tillstandspliktig vattenverksamhet, da den
paverkade arean ar storre dn 500 m2. Tillstdnd enligt miljobalken planeras darfor att sokas.

Byte/forlangning/anldaggande av trummor i vattendrag med ett flode under 1m3/s utgor
anmalningspliktig vattenverksamhet.

Fortsatta arkeologiska utredningar (arkeologisk utredning steg 2) kommer att genomforas.

Anléggande av planerade parallellvagar faststalls inte i vagplan. Det innebér att dtgiarder
som riskerar att paverka biotopskyddade diken och eventuella andra biotopskyddade objekt
som berdrs av planerade parallellviagar inte fir genomforas utan att dispens fran forbudet
sokts och erhéllits.

Eventuella intrdng i fornlamningar kraver tillstdnd enligt kulturmilj6lagen. For aktuell
vagplan bedoms i nuldget endast 6vriga kulturhistoriska lamningar paverkas, vilket inte
kraver tillstdnd. Fortsatt hantering kommer att stimmas av med ldnsstyrelsen. Eventuellt
kan ytterligare fornlimningar komma att identifieras genom kommande arkeologisk
utredning steg 2. Resultatet av denna kan dven paverka utformning samt behovet av
tillstand enligt kulturmiljélagen. For enskilda vagar, vars lage inte faststills i vagplanen, kan
resultatet 4ven innebira justerat och anpassat lage for dessa. Behovet av samrad och
tillstdind bedoms darfor i ett senare skede, nir vagarnas lage preciserats och resultatet fran
den arkeologiska utredningen foreligger.

11.3. Finansiering

Atgirden finansieras genom nationell plan 2014-2025 och medfinansiering for utbyggnad
pa fem huvud etapper pa strackan Vargarda-Mariestad. Nar de fem huvudetapperna ar
fardigstdllda ska hela E20 genom Vastra Gétalands 1an vara métesseparerad.

Totalkostnaden for foreslagna atgirder pa etappen Eling-Vara bedoms till cirka 480
miljoner kronor.
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12. Underlagsmaterial och kallor

Som underlag till plan- och miljobeskrivningen har ett antal utredningar genomforts.

Utredningsmaterial och annat av Trafikverket framtaget underlagsmaterial som inte bifogas

vagplanen finns tillgdngligt via Trafikverkets projektledare och redovisas i figur 12:1.
Lansstyrelsen har 1atit genomfora en arkeologisk utredning enligt kulturmiljolagen.

Barnkonsekvensanalys

PM landskapsanalys

PM Malbildsseminarium

Beslutsunderlag for val av standard och utformning

Masshanteringsanalys

Klimatkalkyl

Riskbedomning farligt gods

Samlad effektbedomning SEB

PM Trafik under byggtiden

PM avvattning och samordning befintliga ledningar

Lista 6ver byggnadsverk

Skisser byggnadsverk

Kravstillningsanalys byggnadsverk

Konsekvensanalys byggnadsverk

Lcc analys byggnadsverk

Redovisning av byggnadsverkens geometri

PM Elteknik

Teknisk PM Geoteknik

Projekterings PM Geoteknik

Projekterings PM Hydrogeologi

PM Fauna

PM Artrika vigkanter

PM Kulturarvsanalys

PM markmiljéinventering

Projekterings PM Vigteknik

Bilaga 1 BI

Bilaga 2 Undergrund

Bilaga 3 Provklassning

Bilaga 4 PMS-berikningar

Viagteknisk undersokningsrapport

Bilaga 1 Fotodokumentation

Bilaga 2 Provtagningsprotokoll

Bilaga 3 Foton 6verbyggnad

Bilaga 4 Materialanalys

Bilaga 5 PAH-analys

Bilaga 6 Georadar

Bilaga 7 PVD

PM Trafik och viagutformning
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Beslutsunderlag for val av principutformning

Beslutsunderlag for val av trafikteknisk
detaljutformningsstandard
PM Forutsittningar underlagskalkyl
Underlag till kalkyl
PM Underlag for stingning, andring och 6ppning av enskilda
anslutningar till allméin vig
Figur 12:1 Framtaget underlagsmaterial

Som underlag till arbetet med vagplanen har offentligt planeringsunderlag frén
lansstyrelsen och Trafikverket anvénts.

Lansstyrelsens WebbGIS; http://ext-webbgis.lansstyrelsen.se/Vastragotaland/ Infokartan

NVDB - Nationell Vigdatabas https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket#

Vattenkartan, Lansstyrelsens WebbGIS; http://www.viss.lansstyrelsen.se

Lansstyrelsen i Vastra Gotalands ldans (Vattenmyndigheten for Visterhavets vattendistrikts)
foreskrifter om kvalitetskrav for vattenforekomster i Vasterhavets vattendistrikt; beslutade
den 13 december 2016. Linsstyrelsen 14 FS 2016:58.

Atgirdsvalsstudie, E20 Genom Vistra Gotaland, Sammanfattande slutrapport. Trafikverkets
publikation 2012:134.

Overgripande gestaltningsprogram, E20 genom Vistra Gotaland. Trafikverket 2015-05-08.
Publikation 2013:088.

Trafikverkets riktvarden for trafikbuller , TDOK 2014:1021. Trafikverket, 2015
http://trvdokument.trafikverket.se/Versioner.aspx?spid=54&dokumentld=TDOK%202014

%3A1021

Rapport: Planldggning av vigar och jarnvigar. Trafikverket 2014-09.
http://www.trafikverket.se/contentassets/20doaaf135d8488fa133a0d750bbc852/planlaggn
ing vagar jarnvagar 1 O 141014.pdf
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