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1. Inledning

11 Projektet

Detta gestaltningsprogram ir del av vigplan for projekten E 20

mellan Ribbingsberg - Vara, se Bild 1. Tva vigplaner ska tas fram

utmed strickan, delen Ribbingsberg - Eling samt delen Eling - Vara.
Gestaltningsprogrammet behandlar bada etapperna. Projektet ingar som
en del i ett storre projekt fér E 20 genom Véstra Gotalands 14n.

Gestaltningsprogrammet omfattar strickan utmed E 20 fran
kommungrinsen mellan Vargarda och Essunga och upp till Vara

tatort. Projektet medfér ombyggnad till motesfri landsvig. Vag E 20

ska byggas om i befintlig strickning till motesfri landsvig med hogsta
tillatna hastighet pa 100 km/tim. Vigen ska projekteras f6r 80 km/tim

vid vigkorsningar i plan. Motesfriheten ska uppnas genom omvéxlande
2+2-strickor och 1+1-strickor. 2+2-strickorna ska utféras genom
breddning av befintlig vig for att mojliggéra omkorning pa 40 % av
strickan och 1+1-strickorna ska i huvudsak utféras inom befintlig vigbredd.
Lokalvigar ska byggas lings med stora delar av strickan for att minska
antalet korsningar i plan och for att forbéttra férutsittningar for gang- och
cykeltrafik och langsamtgaende fordon parallellt och tvirs E20. Objektet
omfattar dven bullerskyddsatgérder, hallplatser, pendelparkeringar,
planskilda trafikplatser och passager, planskilda atgirder for fauna och
uppstillningsfickor med mera.

Vig E20 dr primiérled for farligt gods och breda transporter. Boendemiljon

i vigens nérhet ir dven utsatt for trafikbuller. Infér ombyggnationerna
genomfors darfor savil en riskutredning som en bullerutredning och
forslag pa riskreducerande atgirder och bullerskyddsatgirder arbetas fram.
Projektet skall ses som en visentlig ombyggnad, vilket bland annat medfor
att bullerskyddsatgirder skall vidtas for att sdkra bullernivaer under 55
dBA vid fasad for bostadshus enligt géllande riktvirden.

Projekteringen ska samordnas med 6vriga huvudetapper sa att man foljer
de intentioner som slagits fast i Overgripande Gestaltningsprogram, E20
genom Vistra Gotaland (Trafikverket 2013).
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Bild 1.

Kartan visar éversiktlig indelning éver 1+1 respektive 2+2 strdckor.

Svart/gra linje visar 1+1 striicka och 2+2 stricka visas med heldragen réd linje.



1.2 Projektmal

Projektmalen kan sammanfattas i f6ljande punkter:
+ Okad trafiksiikerhet for person- och godstrafiken.

+ Okad tillgiinglighet fér den regionala och nationella person- och
godstrafiken.

e Forbittrade forutsiattningar for gang- och cykeltrafik parallellt och
tvirs E20.

o Forbittrad trafiksikerhet vid viltstrak, minskad barridreffekt for faunan
och minskad risk f6r djur att dédas i trafiken.

* En vil gestaltad viig som &r anpassad till landskapet och en integrerad
del av hela E20 genom Vistra Gétaland i enlighet med Overgripande
Gestaltningsprogram E20 genom Vistra Goétaland.

» Projektet ska utféras med malsittning att minimera
livscykelkostnaderna. Alla fordndringar i anldggningen utférs med
malséttningen att minska energianvindning och utslépp av koldioxid i ett
livscykelperspektiv.

e Malsittningen for den firdiga anldggningen &r att underhall
och felavhjilpning kan utforas pa ett effektivt, miljomaéssigt och
arbetsmiljomaissigt riktigt satt. Malsdttningen vid investering ska vara att
den sker pa ett effektivt, miljoméissigt och arbetsmiljomaissigt riktigt sétt.

* Optimerad masshantering med avseende pa gestaltning och
ateranvindning

e Minimera E20:s barridreffekt for lokaltrafik med bibehallna
sammanhang i landskapet.

* Bevara upplevelsen av sldtten norr om Naum.

e Hinsyn till framtida utbyggnad.



2. Forutsattningar

2.1 Aktuellt vagavsnitt

Vég E 20 dr ursprungligen till stora delar projekterad for
hastighetsbegrinsning 110 km/tim mellan korsningspunkterna och har
déirfor en linjeféring med rakstriackor och stora horisontalradier.

Vigtypen ir bred tvafiltsvig med breda vigrenar och utan mittseparering,
i allménhet 13 meter bred (vid vissa bropassager minskar kérbanans

bredd till 12 meter och i vissa korsningar 6verstiger korbanans bredd

13 meter). Detta medfor hoga hastigheter och god framkomlighet men
bristande trafiksidkerhet, detta trots att man sénkt hastighetsbegrins-
ningen till 80 km/tim pa hela striickan och placerat ut hastighetskameror.
Profilstandarden 4r mestadels h6g men innehaller en del brister som bland
annat medfor forriadisk sikt vid omkorning och siktsvackor. Vigstrickan
har ett flertal anslutande végar i plan samt fastighets- och dkeranslutningar
med lag trafiksikerhet. Strackan trafikeras frekvent av jordbruksfordon
som i kombination med de manga anslutningarna utgor en betydande
olycksrisk.

Vigkorsningarna haller varierande standard och innehaller manga
anslutande enskilda vigar och direkta fastighetsanslutningar. Flertalet
anslutningar av allménna vigar har vinstersvingfilt.

Bristerna med nuvarande vig idr bland annat knutna till trafikséikerhet och
miljopaverkan med bullerstorningar pa bostadsbebyggelse lings vigen
och barridrverkan for faunan. Ett parallellt vignét for lokal trafik och
jordbrukstransporter saknas pa delar av strickan. Dessa transporter far
darfor ske pa E20.

E 20 innebir en barriér for tillgdnglighet till bland annat kollektivtrafik. En
utbyggd pendelparkering finns pa aktuell stricka, vid Lekasa i korningen
med vig 186.

Bild 2. E 20 dr 13 meter bred pa stora delar men extra bred vid de stérre vigkorsningarna.



2.2 Det omgivande landskapets huvuddrag

Omradet priglas av det plana sldttlandskapet som dominerar de

centrala delarna av Vistergotland och ingar i det som kallas Varaslitten.
Slédttlandskapet dr dock inte enhetligt utan innehaller variationer med
mindre skogsdungar och hojdskillnader (mosiakartat sldttlandskap) till

ett mer skogsdominerat sldttlandskap. Variationen beror i huvudsak pa
skillnader i jordarter, dir sldtternas plana leror omvéxlar med mer sandiga
marker samt morankullar. Topografin utmed striackan har liten variation
men ir som mest variationsrik mellan Ribbingsberg och Lekasa, dir en
bergsskirning och en hég bank finns.

Den norra delen av vigstrickan gar genom ett flackt, storskaligt
jordbrukslandskap stundtals med obrutna vyer och utspridda byggnader
och bebyggelsegrupper. Det 6ppna landskapet gor vigens strickning
tydlig och synlig pa stora avstand. Jordbruksfastigheter med bostadshus
forekommer utmed storre delen av etappen inom det 6ppna landskapet.
Mer samlad bebyggelse finns i Vara med villor och radhus pa langt
avstand fran E 20. Vid Vara skiljs E 20 fran det intillliggande handels- och
verksamhetsomradet med gronremsa.

3. Gestaltningsavsikter

Projektet kommer att medfora att landskapsbilden paverkas och
upplevelsen av vigen fordndras for bade trafikanter och de som vistas intill
vigen. Nedan ges en beskrivning av de gestaltningsavsikter och mal som
gestaltningsarbetet for vigstrickan syftar till att uppna.

Bild 3. Det storskaliga slittlandskapet utanfér Naum.



Bild 4. En éversiktlig indelning av landskapet. 1. Mosaikartad sldtt, 2. Skogsbeklddd sldtt,
3.Storskalig sldtt, 4. Tdtort
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3.1 Viagens inre och yttre rum

I projektet finns tva viktiga 6vergripande aspekter som gestaltningen
har att relatera och ta hinsyn till: trafikantupplevelsen och
askadarperspektivet.

Trafikantupplevevelsen bendmns dven det inre rummet och innebér att
landskapet betraktas genom bilrutan och i rérelse. For trafikanten &r

det 6vergripande viktigare én detaljerna eftersom detaljerna suddas ut
nér betraktaren ir i rorelse. Reseniren ser siktlinjerna ut i landskapet
och upplever de stora strukturerna, som skogsdungar, berg och
bebyggelseomraden. For trafikanten ar det viktigt att kunna orientera sig
och i god tid uppticka vigméirken och oskyddade trafikanter. Den som
kor har sitt fokus i forsta hand pa vigen och dess absoluta ndromrade.
En eventuell medtrafikant har storre mojlighet att vinda blicken ut i
landskapet.

Vigen och omgivningen upplevs dven av den som vistas i omradet,
askadaren. Den kan stanna upp, uppleva detaljer sa som exempelvis
specifika arter av trid. Aven for denna grupp #r det viktigt att kunna
overblicka trafiksituationen for att kénna sig trygg och bekviam.

Det 6vergripande malet med utformningen av det yttre rummet ir att
anpassa ombyggnaden av viigen till viarden, strukturer och funktioner i
det omgivande landskapet. Avsikten med gestaltningen &r att skapa en
sa tilltalande milj6 som mojligt for betraktaren vid sidan av vigen. For
betraktaren av viigen har, liksom for trafikanten, vigens plan och profil,
utformningen av slédnter och skdrningar och eventuell vigutrustning
stor betydelse. For den aktuella vigstrickan ir det framforallt de som
bor utmed vigstrickan och anvinder omradet runt omkring vigen samt
trafikanterna, som kommer paverkas av vigprojektet.

En god resa innehaller inslag som gor att trafikanten upplever bade viigen
och dess omgivningar pa ett positivt sitt genom vackra utblickar och en
omsorgsfullt utformad milj6. Detaljer i viigrummets utrustning eller ytskikt
ska harmoniera med varandra och med omgivningen. I gestaltningen av
det inre rummet efterstrévas en konsekvent och tydlig utformning som
underléttar trafikantens orienterbarhet och bidrar till ett mer trafiksikert
korbeteende. Med hjilp av utblickar och landmérken kan trafikanten kénna
igen sig och i god tid fatta beslut om vigval. En konsekvent utformning av
vigrummets utrustning, vigvisning och 6vrig information, kan begrinsa
storande inslag och gora det ldttare for trafikanten att orientera sig.

L‘E)_E_x_ﬁ_L ol P " “:\.(JH_
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Overgripande gestaltningsavsikter

For E 20 i Vistra Gotalands ldn har ett 6vergripande gestaltningsprogram
gjorts. Foljande gestaltningsmal togs fram:

* E 20 ska samspela med eller underordna sig landskapet for att stirka
identiteten i orter och bygder som passeras.

» Korsande strak, broar och passager ska vara enkla rena l16sningar som
pa ett naturligt sitt binder ihop det lokala vignitet.

 Linjeforing ska ansluta till terringen och utblickar mot platdberg, sjoar
och sambhiillen ska ges sérskild omsorg.

3.2 Generella avsikter

Om- och nybyggnadsdelar ska visuellt upplevas som en integrerad del
i omgivande landskap. De ska sa langt som mdjligt visa foljsamhet med
terrdngen utan att trafiksédkerheten &ventyras. Stod i terrdingen ska
efterstrivas.

Grundtanken ir att folja befintlig E 20 plan och profil i storsta man. For
att fa en béittre anpassning till landskapet kan dock justeringar i plan och
profil behovas vid exempelvis trafikplatser.

Det befintliga lokalvignitet anvinds i storsta man och nya ldnkar anpassas
till det. En studie av det dldre végnitet bor goras for att behalla dess
karaktir och kunna komplettera.

Om lokalvéignitet ldggs parallellt och intill E 20 bor man ténka sig for sa att
forvirring inte kan ske vid mote och att inte viigytan upplevs for stor. Om
det dnda uppstar sa undvik att skapa ytor mellan vigar som riskerar att
vixa igenom om atgirden inte syftar till det.

Sidoomradenas form och utseende ska upplevas som en del av
omgivningen. De ska utformas sa att de mojliggor en enkel och palitlig drift
sa att svarskotta impedimentytor med risk for igenvixning undviks. I den
man som det dr mojligt ska vigomradet nyttjas for att frimja utvecklingen
av artrika vigkanter.

I slattlandskap ska vallar och skdrmar som kommer att begrénsa
utblickarna fran viigen om mojligt undvikas. For enstaka fastigheter och
mindre husgrupper ska atgirder i tomtgrins eller pa tomt 6vervigas

i forsta hand. I forsta hand ska den skyddsatgiird som ger bésta
anpassningen till landskapet viljas.

Permanenta modelleringar (6verskottsmassor, tryckbankar/avschaktningar,
etc) ska utformas sa att de till form och funktion anpassas till landskapets
karaktir och trafikantens mojlighet att uppleva landskapet.

Karaktirselement som exempelvis solitértrid eller akerholmar i
sidoomradet ska virnas och, om behov finns, dven skapas for att férstirka
karaktérer. Befintlig vegetation ska i mojligaste man tas till vara och
naturlig etablering av vegetation ska efterstrivas.

1
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Vid markavvattnings- och dikningsforetag ska en sa naturlig 16sning som
mojligt efterstrivas utifran de forutsittningar som finns. Om mojligt ska en
gemensam l6sning viljas.

Broar ska goras tillrdckligt 1anga och hoga for att tillgodose eventuella
behov av faunapassager. Alla passager av vattendrag ska utformas med
hénsyn till faunans behov. Det giller bade sjilva bron och sidoterringen.
Barridreffekten for ménniskor och djur ska minimeras.

Sidoanldggningar ska anlidggas sa att landskapets funktioner och karaktir
stirks.

3.3  Karaktarsspecifika avsikter

3.3.1. Mosaikartat slittlandskap

Broar och trafikplatser bor placeras dir terrdngen ger stod for dem for
att fa en sa bra anpassning till landskapet som majligt. Plan- och profil pa
befintlig E 20 kan behova éndras for att fa en béttre landskapsanpassning.

3.3.2. Skogsdominerat sldttlandskap

Utblickarna vid 6vergangen fran den skogsdominerade sldtten bor véirnas
samt utblickar som har ett lingre blickfang.

Omradet &r delvis ensartat. Element som kan ge omradet starkare karaktir
och identitet &r virdefulla.

3.3.3. Storskaligt slattlandskap

Pa den Oppna slétten dr det mycket viktigt att upprétthalla 6ppenheten.
Behall kénslan av att viigen foljer terréingen och att marken kan brukas titt
inpa vigen.

Eventuella utblickar som stirker igenkénning, speciellt in mot Vara ar
virdefulla och bor virnas, se PM Landskapsanalys for projektet.

Korsande vigar bor passera under E 20 i slittlandskapen. Oppningens
bredd ska anpassas till funktion och landskapstyp. Om broar &nda maste
laggas over ska de utformas 6ppna.



4, Forslag for gestaltning av anlaggningen

41  Overgripande idé for gestaltningen

Vigstrickan har pa strickan sma hojdskillnader som delvis ir i det
nirmaste helt plant. Den 6vergripande idéen for gestaltningen ir att utga
fran det landskapet som finns pa platsen. Bevara utblickar mot landmirken
sarskilt in mot Vara, samt kyrkorna i Lekéasa och Eling. Utgangspunkten

ar att E20: s linjeforing i plan och profil ska utga fran befintlig vag. For
korsande vigar ska linjeféringen ldggas sa att den ligger sa néra befintligt
vigskil som mojligt men samtidigt virna om miljén runt om och fa en
optimerad placering héjdméssigt.

4.2 Utformning av vig och sidoomraden

E20 utformas som métesfri vig med vixlande 2+2 och 1+1 korfilt, se
typsektioner i Bild 5 och 6 nedan. For sektion i berg se Bild 12. Atgirden
innebir att mittseparering av trafikriktningarna gors, vilket leder till

en forbéttring av trafiksdkerheten. Fordelningen av 2+2-striackor har
anpassats for att fa en jimn framkomlighet for den regionala och nationella
trafiken utmed E20. Anpassning har dessutom gjorts till delen norr om
Vara dér vigen redan dr utbyggd till motesfri vag.

Striackor med 2+2 korfilt utformas flacka med tva 3,5 meter breda korfalt i
varje riktning. Korriktningarna separeras med en 1,5 meter bred mittremsa
som forses med mittricke. Pa var sida vigen byggs 0,5 meter breda
végrenar. Total vigbredd blir 16,5 meter, vilket innebér att nuvarande vig
breddas cirka 4,5 meter, i de flesta fall dubbelsidigt.

Strickor med 1+1 korfilt utformas med ett 3,75 meter brett korfilt i
respektive riktning. Koérriktningarna separeras med en 1,5 meter bred
mittremsa som forses med mittrécke. Pa var sida végen finns 1,5 meter
breda végrenar. Total vigbredd blir 12 meter, vilket innebér att hela
nuvarande viagbredd utnyttjas. En anpassning av vigens sidoomrade till
dagens trafiksikerhetskrav medfoér att vigomradet utékas pa en del platser.
] : ui.ﬁ%t:;ﬁne : T @\%
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Sidoomraden ska om mojligt flackas ut sa att ricken undviks. Sidoomraden
ska tidckas med naturligt bildade jordar, sa kallade avbaningsmassor, som
utgar fran platsens naturliga forutsittningar och flora. Detta kan pa sikt
skapa en naturlig 6vergang mellan viig och omgivande landskap.

Truméndar ska utformas snedskuren till samma lutning som slint for
bésta landskapsanpassning och for bittre trafiksikerhet. Det dr sérskilt
viktigt pa vigstrackor med branta och vil synliga sldnter. Raka truméndar
far anvindas om risk for igenséttning &r stor eller om de inte hamnar i
blickfanget for trafikanter och kringboende och samtidigt inte paverkar
trafiksikerheten negativt. Trummor ska ha en firg som inte &r lysande pa
synliga delar.

For att kunna ta sig fram utmed E20 lokalt kridvs mindre vigar som ger
ett sammanhéingande vignit. Det kommer &ven att fungera for gang- och
cykeltrafikanter. Viagnitet ldggs sa att det ger naturliga rorelsestrak och
om mojligt inte ligger parallellt intill E20. Lokalvigarna bor anpassas till
dgogrinser och folja de historiska vigdragningarna med en sa f6ljsam
linjeforing mot landskapet som majligt.

Sidoomraden vid trafikplatser eller vid broar for lokalvigar i det 6ppna
landskapet kan beh6va landskapsanpassas sa att anldggningen smélter

Pefintlig mark_

—_—

Mark anpassas

1 5 10m

Bild 7. Exempel pa utformning landskapsanpassning av avlastningsschakt.

Bild 8.  Den storskaliga sldtten norr om Vara bevaras tack vare att sekunddrvigen férlagts
under E20.



in pa bésta sitt. Detta géller trafikplatserna vid Lekasa och Naum samt
passagerna vid ungefirlig sektion km 11/650, 16/800 och 17/400. Marken
formas med flacka slédnter som ansluts mjukt mot omgivande terriang.
Slénterna ska vara brukningsbara och sldntfot/krén rundas av. De senare
passagerna behover anpassas for att marken behover avlastas eller belastas.
Se principsektion i Bild 7.

Bild 9. Exempel pa modellering av marken runt passagen vid km 11/650.



4.3  Broar och trafikplatser

Broar ska uppfattas ligga horisontellt 6ver vigen i mojligaste man for
att upplevas som stabila konstruktioner tillhérande viganldggningen.
Avvattning direkt fran bron (via stupror) ska undvikas.

Broar 6ver E20 ska upplevas som sa 6ppna som mojligt. De ska ha
uppdragna landfisten med sa lite synliga betongytor som mojligt.
Vingmurarna ska vara parallella med 6verliggande vig. Se Bild 7.

Brokoner ska ha en lutning som tillater att dess slénter kan klds med
grisbesadd jord utan att jorden eroderar bort. Férslagsvis med lutning 1:2.
Brokonens lutning ska vara kontinuerlig fran vingspets till dikesbotten.
Som jordtidckning ska jord fran omradet anvindas, helst avbaningsmassor.
De befintliga slinter som idag har stenkross i 6verytan ska tickas med jord
och besas. Brokoners dridnerande material ska klds med avbaningsmassor
alternativt besas. Ska en bro forldggas dédr E20 har bergskédrningar pa 6mse
sidor krévs ett annat utférande av broféste och slénter. Slintutférandet
ska vara samma pa 6mse sidor av E20, sa att bron upplevs symmetrisk.
Underytan pa brobanan ska vara lutande for att ge ett ldttare uttryck, se
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brosektion Bild 10 pa sida 16. Bropelare ska vara cirkuldra och om
konstruktionen kréver kan flera pelare stillas bredvid varandra istillet

for att anvéinda ett skivformat stod. Sldnter under broar ska klds med
ordnad springsten lagd i grus. Stenarna ska ldggas mot varandra med flata
stenblock fran omkringliggande berg eller berg med likartat utseende.
Stenarna ska inte behdva huggas for anpassning. Ytan som stensitts,
under brons skugglinje, ska vara jimn och storleken pa stenarna ska sta i
proportion till bron och ytans storlek. Underlaget ska besta av drinerande
material som sté i kontakt med aterfyllningen mot bron. Aven koner vid
befintliga broar ska vid behov atgérdas.

For att anpassa till en framtida utbyggnad av hela végstrickan till 2+2 ska
sektionen for broar 2+2 dven anvéndas vid 1+1 strickor. Vid passage av berg
ska vigsektionen liggas liknande for hela strickan genom berget for att

fa ett ssmmanhallet utseende. Landféstet ska, om mojligt, ldggas innanfor
bergskirningen sa att det kiinns som att den ligger pa berg, se bilder nedan.

Ingen skillnad f6r utformning av vigportar gors féorutom att vigbredden
anpassas for funktionen. Portar ska utforas med stod- respektive
vingmurar som ir 45 grader ut fran E20. Broarnas utformning gors sa enkel
som mojligt med slét betong.

Ytan vid trafikplatser ska utformas sa att den ansluts mjukt mot befintlig
terrang. Ovriga komplement som kan bli aktuellt ska anslutas mjukt och i

Bild 11. Vid bro sektion i bergsskdrning ska landfdstet Idggas in sa langt som méjligt i bergskdrningen.

Bild 12.  Bro i bergsskdrning ldggs sa att den ligger pa berget. Foto: Josefina Lenning.
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annan karaktér ansluta till platsen. Exempelvis ansluta med vegetation om
den ligger i anslutning till ett skogsomrade eller halla 6ppet om det ligger i
jordbrukslandskap.

Allménna viagar med separata gang- och cykelstrak som &r belysta runt om
ska belysas &ven genom portarna. Belysningen ska utformas sa att broarna
upplevs ljusa. Mellan gang- och cykelstraken och vigen utformas viigen
med en gron remsa med hjélp av drinering som avvattnar vigkropparna.

Tva olika faunapassager principutformningar har foéreslagits i projektet. De
utformas med fri bredd om 20 meter respektive 12 meter. Faunapassager
ska ha flacka slénter till passagen och anpassas mjukt till terrdngen.
Mindre lokalvigar och gang- och cykelvigar behover i vissa fall
samplaceras med faunapassagerna. Vigarnas linjeféring anpassas for att
begrinsa hastigheten 6ver bron. Stockar och stenar placeras ut naturligt
for att avgrinsa vigen mot faunan. Forlaggs bron 6ver E20 ska buskar
planteras pa bron; vid kanter och mitt pa bron om bron 4r 20 meter eller
bara vid kanten om bron &r 12 meter. Hogre buskar kommer att behova
minst 1,2 meter jord for att klara sig bra. Pa grund av detta behover jorden
ho6jas upp pa delar av bron for att inte gora konstruktionen dnnu tjockare.
Anvinds alternativa metoder for att begriinsa vixtbddden kanske djupet
kan minskas.

Faunapassager 6ver E20 ska utféras med skidrmar for att forhindra att
ljud, ljus och reflexer fran trafiken under passagen nar djuren. Skirmen
ska fortsétta utanfor bron sa att det harmonierar med brons proportioner.

y .
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Bild 13.  Exempel pa utformning av en 20 m bred faunapassage i plan vid km 2/100.



Vegetation far gérna dolja 6vergangen mellan skdrm och viltstingsel.
Forutom skidrm kommer dven fallskyddsriicke att behovas. Dessa ska
kombineras sa att den effektiva brobredden blir sa stor som majligt. Utifran
en brobredd pa 20 meter kan hogre buskar anvindas. Vixtbidden anpassas
till vixtmaterialet sa att bron kan integreras i den omgivande miljon.

Tickningen av faunapassagens slénter anpassas till omgivande
markanvindning. Vegetationen pa bron anpassas sa att den hor hemma i
niromradet och géirna i den ndrmsta miljon runt passagen.

Faunapassagernas konstruktionshéjd ska forséka minskas exempelvis
genom att avrundning gors av kantbalken sa att bron upplevs mindre
massiv.

4.4 Bullerskyddsatgarder

Bullerskyddsatgirder utfors fastighetsnira eftersom det endast ror sig om
enstaka fastigheter och mindre husgrupper utmed strickan. Det kan réra
sig om fonster- eller fasadatgirder, samt skiarmar kring uteplatser. Skérmar
ska utféras med en detaljeringsgrad som dr anpassad for att tittas pa fran
nira hall och bor utformas med hinsyn till bebyggelsens karaktér.

4.5 Vattendrag och vegetation

Vid ombyggnation av broar 6ver vattendrag bor broarna anpassas sa att
stranden far en genomgaende passage i bron. Pa strinderna intill bron

ska vegetation sparas sa att nira bron som mojligt. Kan inte vixtligheten
sparas ska aterplantering av naturligt forekommande vegetation ske, géirna
med avbaningsmassor fran liknande terring. Vegetation ska anpassas sa att
de dr anpassade till platsen i hardighet och hirkomst.

Bild 14. Vegetation omkring vattendrag ska sparas sa mycket sa néra E20 som méjligt.
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Erosionsskydd ska klds med finare material samt vid behov besas. Behover
erosionsskydd utféras vid omraden med hoga natur- eller kulturvirden kan
andra metoder behova anvindas, exempelvis sparad vegetationssval fran
aktuell eller liknande plats i projektet.

Planteringar och aterstéllningar ska utforas sa att skotseln underléttas.
Vegetation ska anpassas sa att de dr anpassade till platsen i hirdighet och
hirkomst.

Krav pa jordhanteringen behover preciseras i tekniska handlingar.
Naringsrik jord ska enbart anvindas intill uppodlade akrar eftersom den
gynnar kraftig gristillvixt. Jordarten i slinten ska vara liknande som den
anslutande terringens. Undantag kan géras om behov av naturanpassade
atgirder dr onskvird, exempelvis for att skapa 6ppna sandytor som gynnar
insektslivet. Placering studeras i bygghandlingsskedet.

Véagutrustning

Skyltar bor placeras med hénsyn till tydlighet, orienterbarhet och
helhetsintryck. Skyltars baksida ska vara matt och ha en diskret
utformning. Antalet skyltar bor begrinsas och placeringen goras sa att
de inte hindrar utblickar mot landmérken, broar eller karaktirsfulla
landskapsrum. Da specifika skyltar ofta behover placeras inom en viss
stricka finns &nda mojligheten att optimera placeringen inom omradet.
Skyltplanens konsekvenser ska analyseras som en del av projekteringen.
Anvindning av skyltportaler utmed strickan ska undvikas.

Vigutrustning i form av ricken och belysning kommer att samordnas och
upphandlas av bestillaren. Vagbelysning ska i férsta hand anvéndas vid
konfliktpunkter som exempelvis av- och pafartsramper, korsningar och
hallplatser. Antalet stolpar ska hallas nere. E20 belyses inte da den stricker
sig i huvudsak genom landsbygdsmiljo. Belysning i vissa korsningar kan
dock behovas for trafiksikerhetens skull. Belysningen bor inte besta av
mastbelysning som ir alltfér dominant i landskapet. Belysningen ska vara
avskdrmad.

Allménna vigar med separata gang- och cykelstrak ska belysas genom
broarna och i anslutning till dem. Belysningen genom broar ska utformas
sa att de upplevs ljusa. Belysning i gang- och cykelporten ska vara sa
utformad och ha en sadan ljusstyrka att personer med nedsatt rorelse- eller
orienteringsformaga kan anvinda dessa. H6jden pa belysningsstolparna
ska ha en ménsklig skala. Belysningen bor vara avskidrmad for att inte
blénda och sprida onddigt ljus till omgivningen. Ljuskillan ska ha god
fargatergivning for okad estetik och trygghet; man kénner littare igen dem
man moter. Ingen effektbelysning dr foreslagen pa striackan.

Viltstingsel ska ha stalstolpar sa att stingslet kan placeras inom viigens
sidkerhetszon och dirmed maximera de anslutande brukbara ytorna i
odlingslandskapet. Placeringen av viltstidngslet dr en viktig del av helheten
och ska beaktas i bygghandlingen samt i byggskedet.



5.  Maluppfyllelse

Nedan beskrivs en hur gestaltningsavsikterna har kunnats f6ljas.

Vid placeringen av passager har f6ljsamheten i terringen och
landskapstypen beaktats. I de flesta fall har ett alternativ som minimerat
landskapet kunnat véljas. I vissa fall har portar 6vervigts men férkastats pa
grund av paverkan pa grundvattnet.

Befintlig E20 f6ljs i plan och profil. Alternativ att hoja eller sinka E20 har
studerats vid Lekasa men har forkastats eftersom andra alternativ givit en
bittre 16sning.

Lokalvignitet har anpassats till det befintliga vignitet. Delar av
lokalvignitet har dock lagts intill E20 for att kunna anvéndas under

byggtiden.

Dir lokalvigar liggs nira E20 kommer kan risk for igenvéxning finnas. Att
dettta undviks ska sikerstillas ska via skotselbeskrivningen i kommande
skede. Detaljutformningen av lokalvigarna utfors i bygghandlingskedet.

Mojligheten att anldgga viignira bullerskyddsatgérder (bullerskyddsvall/-
plank) bedoms inte vara tekniskt mojligt eller ekonomiskt rimligt da det
ligger for fa hus i grupper, med lite for langt avstand till viigen for att kunna
fa en bra nytta med en véignira skirmatgird. For att uppna onskad effekt
med vignira atgirder kriavs hoga skidrmar ldngs langa strickor av E20.
Anliggande av fastighetsnira bullerskyddsatgirder i stéllet for vignara dr
positivt for landskapsbilden genom att utsikter inte stors av vallar/plank.

Modelleringar utférs med flack lutning for att anpassa till det landskapet.

Markavvattnings- och dikningsféretag bedéms inte beh6va nagra nya diken
intill E20 utan kan nyttja vigens.

Faunapassagernas bredd har anpassats utifran bedomt behov av passager
hos faunan. Slénterna till faunapassagerna anpassas mjukt mot terréngen.

Broar och trafikplatser i det mosiakartade slattlandskapet féreslas
placeras dér terréngen ger stod for dem for att fa en sa bra anpassning till
landskapet som mojligt.

Element i det skogsdominerade slittlandskapet som ger karaktér at
omradet kan delvis forsvinna eftersom en fastighet blir inl6st fér passagen
vid km 11/650. Utblickarna vid 6vergangen fran den skogsdominerade
sldtten kommer att bibehallas.

Vigen i det storskaliga slattlandskapet foreslas att folja den platta
terrdngen. Jordbruksmarken kommer att ligga intill E20 eller lokalvég.

Modelleringar och utblickar utéver Varaslitten bibehalls i och med att
portar foreslas under E20.
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