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1 Regelverk for Arbete pa vag
1.1 Syfte

Detta regelverk syftar till att sikerstilla god trafiksékerhet och arbetsmiljo vid
arbeten dar Trafikverket ar bestéllare. Kraven dr framtagna utifran
Trafikverkets roller som vaghéllare, vighallningsmyndighet, bestillare och
byggherre.

1.2 Omfattning

Trafikverkets regelverk for arbete pa vag omfattar ett kravdokument, ett
dokument med skisser samt ett rdidsdokument.

Krav

Kravdokumentet, TDOK 2012:86 TRVK Apv Trafikverkets tekniska krav for
Arbete pa vag, ska dberopas i alla projekt dar vagen eller dess trafik berors.
Kraven blir tvingande for leverantor nar dessa dberopas i
kontraktshandlingarna. I ett kontrakt kan det finnas objektspecifika krav som
ar hogre eller mer specificerade dn kraven i detta dokument.

Nair det av ndgon anledning inte gar att folja ett krav som framgar i detta
kravdokument kan det endast frangas genom en godkand dispens.

Skisser

Dokumentet, TDOK 2024:0043 Trafikverkets skisser pa utmarkning for
Arbete pa vag, innehaller ett antal skisser som ar framtagna utifran detta
kravdokument. Skisser kan hanvisas till i kontraktshandlingar som lagsta krav
pa utmarkningen.

Rad

Rédsdokumentet ger stod och vigledning for att uppfylla kraven. Riden kan
ocksa innehalla forklaringar eller annan information. I kontraktshandlingar
far man inte hénvisa till radsdokumentet.

Lasinstruktioner

Figurer i regelverket dr endast att se som en illustration for att fortydliga
kravet. Illustrationen kan inte ses som en principskiss eller en komplett
beskrivning 6ver situationen.

Strukturen i kravdokumentet foljer den struktur som géller for en
utforandeentreprenad i AMA Administrativa Foreskrifter och AMA
Anlaggning. Det innebar att det som enligt AMA ska anges under en kod,
exempelvis BCB.713 Tillfallig vagtrafikanordning, framgar i kravdokumentet
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under ett och samma kapitel, i detta fall kapitel 10 Trafikanordningar, och
dess underliggande avsnitt.

Nar det i kontraktshandlingarna hinvisas till ett underavsnitt, exempelvis 11.2
Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal, sa giller dven kraven som framgar i
det overliggande avsnittet, i detta fall 11 Trafikdirigering.

I kravdokumentet finns ett antal undantag vilka ar formulerade som
”Undantag ... endast efter Bestillarens godkdnnande”. Om leverantoren ska fa
ett undantag eller ej beslutas i det enskilda projektet, normalt av
projektledaren i samrad med projektets specialist inom omradet. Att
Bestillaren tillater ett undantag inskranker inte leverantorens ansvar enligt
AB, ABT och ABK. Nir det i undantaget inte framgar “endast efter
Bestillarens godkdnnande” kan leverantoren sjalv avgora om undantaget
behover nyttjas eller inte.

Kravdokumentet upprepar normalt inte krav som finns i forfattningar,
exempelvis lag, forordning eller myndighetsforeskrifter. I kravdokumentet
kan Trafikverket dock ange detaljeringar eller specificeringar till vad som
framgar i respektive forfattning. Forfattningstexter, t ex fran
Arbetsmiljoverket och Transportstyrelsen, som innehaller ordet bor, ar
rekommendationer som ska foljas savida det inte finns tydliga skil i det
enskilda fallet att fringa rekommendationen.

Indelningen i rubriker 4r densamma i kravdokumentet och i raidsdokumentet.

Version

5.0

6 (52)



TMALL 0172 Rad 3.0

@in
0y TRAFIKVERKET RAD

TDOK-nummer Version
TDOK 2012:88 5.0
2 Definitioner

Termer och definitioner i Tabell 2.1 giller for krav och rad for arbete pa vig
och kan skilja sig mot andra regelverk.

Tabell 2.1. Termer och definitioner

Term Definition

Arbetsbredd Det omréde lings med langsgdende skyddsanordning som ska
héllas fritt fran personal och foremaél for att skyddsanordning
ska kunna fylla sin funktion. I arbetsbredden ingér
skyddsanordningens bredd. Arbetsbredd anges som W-matt.

Arbetsfordon Fordon som utfor vighéallningsarbete eller liknande arbete.
Arbetsomrade Hela det omrade som leverantoren har tillgang till enligt
kontrakt.
For projekterande konsult dr detta samma som
utredningsomrade.

Ett arbetsomrade kan innefatta flera arbetsplatser.

Arbetsplats En plats eller vagstracka som tagits i ansprak for arbete.
Arbetsplatsen ar aktiv néar personal eller maskiner aktivt utfor
arbete. Raster raknas in i aktivt arbete.

Arbetsplatsen ar pagaende nar hinder sisom
trafikanordningar, skyddsanordningar, material eller likande
péverkar trafikanten.

En arbetsplats ar pdgéende dven om aktivt arbete inte bedrivs.

Avstiangd vag Vig som ar avstangd for all allmén fordonstrafik. Trafiken
méste kora pa andra vigar for att ta sig forbi arbetsplatsen
(omledning).

Géende, cyklister och forare av moped klass II paverkas inte
automatiskt av avstangd vag utan kan hanteras inom den
avstiangda vigen alternativt hanteras separat.

Avvikelsepunkt Punkt vid 6verledning dar trafiken viker av fran ordinarie
korbana till korbana i motsatt fardriktning.

Avvikelsepunkt

\

\

-

Breddare Anordning som monteras pa fordon for att flytta passerande
trafik langre fran fordonet.

Breddmarkeringslykta Lykta avsedd att markera forekomst av fordon vars bredd
overstiger 2,1 m.
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Buffertzon Ett omrade bakom tvirgdende skyddsanordning som ska hallas

fritt frn personal och foremaél for att skyddsanordning ska
kunna fylla sin funktion.

CE-mirkning

Betyder ”i 6verensstimmelse med EG-direktiven”.

Produkten ska 6verensstimma med grundlidggande krav pa
t.ex. hilsa, siakerhet, funktion eller miljo, och vara kontrollerad
enligt foreskriven procedur.

Cykelbana Del av gata/vag, avsedd for cykeltrafik och trafik med moped
klass II.

Energiupptagande Anordning som skyddar padkorande fordon fran att triffa ett

rackesinde oeftergivligt riacke eller barriar.

Energiupptagande Skyddsanordning som anviands vid arbeten dar passerande

skyddsanordning trafik férekommer. Den ska skydda savil arbetarna som

trafikanterna.

Fast arbete

Arbete som bedrivs pé en viss plats eller vagstracka med
utplacerade trafik- och skyddsanordningar i vigomréadet.

Fri hojd Minsta avsténd vinkelrétt frin vigbanan till foremél ovan
viagbanan, inklusive sikerhetsmarginal for sno, ny belidggning
m.m. Fri h6jd ar den h6jd som erfordras for att trafikanter ska
kunna passera sikert under foremal som begransar héjden.

Forankringslangd Den langd som behovs for att uppna skyddsfunktion enligt

deklarerade egenskaper.

Forberedande upplysning

Vigmarke som utover grundmarket sitts upp med tillaggstavla
pa langre avstand fore arbetet.

Samma krav giller for forberedande upplysning som for
grundmaérket om inte annat anges for respektive marke.

Forbifart Tillfallig vag dar trafiken leds forbi arbetet. Ligger i anslutning
till den befintliga vigbanan men inte inom samma vigbana.

Forbiledning Nir trafiken leds forbi arbetsplatsen pa samma vigbana.

Foreskriven hastighet Hastighetsbegriansning till f61jd av arbetet genom lokal
trafikforeskrift om sirskilda trafikregler eller foreskrift med
sarskilda trafikregler.

Genomsikt Innebar att trafikant som narmar sig arbetsplats har fri sikt

over hela striackan med gemensamt korfalt. Sikten ska kunna
bedomas frin den plats dir det gemensamma korfiltet borjar,
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och stricka sig sa langt bortom arbetsplatsen att trafikanten
kan bedéma annalkande fordon.

Géende

Personer som forflyttar sig till fots samt de som enligt 1 kap § 4
andra och tredje stycket trafikforordningen (1998:1276) riknas
som giende.

Géng- och cykelbana

Del av vig avsedd for ging, cykel och mopedklass II.

Gangbana

Del av vig avsedd for giende.

Intermittent arbete

Arbeten som ryckvis fortskrider framét, arbeten av kortvarig
natur, arbeten som utfors med arbetsfordon som markant
avviker i hastighet frén trafikrytmen. Exempel ar arbete med
att etablera, om- och avetablera, kantstolpstvitt, viss
viagmarkering, slatter samt snoréjning av bussfickor,
korsningar eller katastrofoverfarter efter avslutad snoplogning.

Kapacitetsklass Klass utifrén en skyddsanordnings forméga att vid
standardiserat krockprov halla tillbaka dimensionerande
fordon fran avkorning.

Krockdampare Anordning som skyddar pakorande fordon fran att traffa ett
oeftergivligt ricke eller barridr.

Leverantor Entreprenor eller konsult som upphandlas av Trafikverket for
anliaggnings-, service-, planerings- eller projekteringsarbete.

Lots Fordon som anvinds vid trafikdirigering for att leda trafiken
forbi arbetsplatsen.

Léagklassad vig Vig som enligt regionalt beslut klassats som lagklassad. Se
dven under Vigklasser.

Moétesseparerad vag Vig med ett eller flera korfalt i varje riktning atskild av fysisk
anordning som t.ex. riacke, dike, etc. Benamns dven motesfri
vag.

Normalklassad vig Vig som enligt regionalt beslut klassats som normalklass. Se
dven under Vigklasser.

Oeftergivligt foremal Med oeftergivliga foremal avses storre fasta foremal.

Exempel pa oeftergivliga foremal:

e trdd med diameter >0,1 m i brosthojd

e bropelare

e portalben

e kort betongfundament hogre 4n 0,1 m

e jordfast sten hogre &n 0,1 m

e bergskirning

e containers, bodar m.m.

e materialupplag

e arbetsredskap, exempelvis skopa till gravmaskin, eller
liknande.
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Omledning

Trafiken leds om via andra befintliga végar sa att arbetsplatsen
blir fri frn passerande trafik.

Ordinarie hastighet

Den hastighet som normalt rader pa platsen.

Oskyddad personal

Personal pa eller invid vigen som ej ar skyddad av
skyddsanordningar, eller sitter i fordon, och utsétts for risker
av passerande fordonstrafik.

Nir personal utfor arbete fran personkorg eller arbetsbrygga
anses personen placerad vid fordonets stodben narmast
trafiken, eller om stédben saknas, vid fordonets narmsta del
mot trafiken.

Oskyddade trafikanter

Géende, cyklande, den som fardas pa en moped eller
motorcykel utan karosseri samt sddana trafikanter som avses i
{1 kap. 4 § trafikférordningen (1998:1276)}

Refug

En anordning som syftar till att tydligt leda trafik infér en
trafikdirigerande dtgird. Kan dven anviandas for att separera
trafikriktningar eller att markera pa vilken sida om ett hinder
trafiken ska passera.

Refug kan innehélla skyddsutrymme for gang- och cykeltrafik.

Riktningsseparerad vig

Vagtyp som inte dr motesseparerad, men med omkorningsfilt,
rafflad mittremsa och dubbel heldragen mittlinje.

Rinnande ljus

Flera lyktor placerade i linje och som tinds en efter en i en
dterkommande f6ljd fran ena sidan till den andra.

Rorligt arbete

Arbete som utfors med eller frdn motordrivet fordon i
kontinuerlig rorelse som inte avviker markant fran den
normala trafikrytmen pa vagen. Exempel pa rorligt arbete ar
sandning, saltning och snéplogning, inklusive snérojning av
bussfickor och korsningar i samband med snofall.

Skyddsanordning

Anordning som ér till for att skydda och mildra
konsekvenserna vid en eventuell trafikolycka vid en
arbetsplats. Anordningen anviands dven for att separera trafik,
viagleda eller férhindra att trafik kommer in pa arbetsplats.

Skyddsanordningsansvarig

Ansvarig for skyddsanordning.

Skyddsfordon Fordon som anvinds for att skydda personal och, om de har
TMA, dven trafikanter.
Skyddsklassad vag Vig som enligt regionalt beslut klassats som skyddsklassad. Se

dven under Vigklasser.
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Sakerhetszon Ett omréade vid sidan om vigbanan, som ir avsedd for att

minska kollisionsrisker vid avkérningsolyckor.

Tillbakaledningsplats

Plats vid 6verledning dar trafiken flyttas tillbaka till korbana i
ratt fardriktning. Se figur under Overledning.

Tillfallig vigmarkering

Viagmarkering som anvinds for att vigleda trafikanter
tillfalligt, ofta i provisoriska trafiklosningar. Tillfallig
vagmarkering kan komplettera eller ersitta ordinarie
viagmarkering under kortare tid.

Tillatelsebeslut Beslut om tillatelse for viss vagutrustning eller anordning som
under vissa forutsattningar far anvindas pé det statliga
vagnatet.

Trafikanordningar Utgors av anordningar enligt Vagmarkesforordningen och dess
foreskrifter.

Anordning som styr trafiken, exempelvis vigmarke,
viagmarkering, trafiksignal etc.

Trafikanordningsplan Innehaller fakta for ett projekt. Trafikanordningsplan kan

(TA-plan) innehalla bilagor bl.a. skisser eller ritningar som visar trafik-
och skyddsanordningars placering.

Trafikanordningsplaner hanteras i det webbaserade systemet
FIFA.

Trafikdirigering Trafiken passerar vixelvis forbi en arbetsplats.
Trafikdirigering kan utféras med vagmarken, trafiksignal eller
vakt. Lots kan anvdndas i kombination med trafiksignal eller
vakt.

Utmirkningsansvarig Ansvarig for utmarkning av arbetsplatsen och att
trafikanordningar finns och anviands pa ett korrekt sitt.

Utredningsomrade Se under Arbetsomrdde.

Vakt Personal som har till uppgift att stoppa och sldppa fram trafik
vid ett arbete.

Vakt kan dven ha som uppgift att informera trafikanter.

Varningsfordon Fordon som anvénds for att varna for framforliggande
arbetsplats.

Varningslykta Ljusanordning med orangegult blinkande ljus som monteras
pé fordon.

Verklig hastighet Den faktiska hastighet som trafiken fardas i.

VMS-utférande Samlingsbegrepp for skylt utford som variabel
meddelandeskylt.

Vigbana Korbana och eventuella vigrenar, uppstallningsfilt och
cykelfilt.

Vigbanereflektor Punktformad reflektor som kan forstarka vigmarkering.

Vighéllningsarbete Arbete som ar till for vigens eller viganordningens byggande,

drift eller liknande. Arbetet kan bedrivas pa eller invid védgen,
inom vagomradet eller vigens sakerhetszon.

Vaghallningsfordon

Fordon vid viaghallningsarbete eller liknande arbete.
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Vagklasser Indelning av vignatet med avseende pa de krav som stills pa
trafik- och skyddsanordningar. Indelningen gors i tre klasser
skyddsklassad, normalklassad eller l1dgklassad vag.
Overledning Trafiken leds 6ver pa korbana i motsatt fardriktning pé en
motesseparerad vag (t.ex. motorvag).
- S~
Chverledningsstriicka
T
Overledningsplats Plats vid 6verledning dar trafiken flyttas Gver till korbana i
motsatt fardriktning. Se figur under Overledning.
Overledningsstricka Stracka mellan 6verledningsplats och tillbakaledningsplats. Se
figur under Overledning.
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3 Forkortningar

Tabell 3.1. Férkortningar

Forkortning Betydelse

AB Allminna bestammelser for byggnads-, anldggnings- och
installationsentreprenader.

ABK Allménna bestimmelser for konsultuppdrag.

ABT Allminna bestimmelser for totalentreprenader avseende
byggnads-, anldggnings- och installationsarbeten.

AMA Allmin material- och arbetsbeskrivning. Samling av
projekterings- och utférandestandarder. Ges ut av Svensk
Byggtjanst.

DIN Deutsches Institut fiir Normung (Tyska institutet for
standardisering). Tysk standard.

ECE Economic Commission for Europé. Typgodkinnande enligt
reglementen som ingar i 1958 ars 6verenskommelse i Geneve.

EN Europastandard fran CEN eller CENELEC.

MCS Motorway Control System (Motorviagskontrollsystem)

PREN Preliminary Europen standard. Standard som inte ar beslutad
som europastandard i alla instanser men kan anviandas nationellt.

SS EN Europastandard faststilld som svensk standard

TMA Truck Mounted Attenuator. Samlingsbendmning for
energiupptagande pakoérningsskydd.

VGU Vagar och gators utformning. Regler for utformning av viagar och
gator framtagna av Trafikverket tillsammans med Sveriges
kommuner och regioner.

VMS Variabla meddelandeskyltar. Kan vara utformade som lysande
eller prisma

ADT Arsdygnstrafik (f/d). Antal fordon per dygn i genomsnitt under
aret

Version
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4 Forutsattningar med hansyn till vagtrafik
4.1 Hastigheter

Hastigheten kan behdva siankas av andra skal utover arbetsmiljoskal, t.ex.
trafiksiakerhet, kvalitetsskal vid ytbehandling och gjutningsarbeten, liksom vid
risk for skador pa passerande fordon.

Sa langt det ar mojligt bor hogre tillaten hastighet gilla under den tid nar
inget aktivt arbete pagéar, som t.ex. under natter och helger.

4.1.1 Hastighet pa passerande trafik

Hastighet pa passerande fordonstrafik anges som verklig hastighet. Verklig
hastighet innebar att trafiken inte ska kunna kora med hogre hastighet.
Normalt behover fysiska atgarder vidtas for att stodja trafikantens mojlighet

att anpassa hastigheten till den 6nskade.
4
@0
| 4

£

Figur 4.1 Verklig hastighet vid personal pa vag med passerande trafik.

Version
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4.1.2 Hastighet vid intermittent arbete pa motorvag

Atgird for att sikerstilla den verkliga hastigheten forbi intermittent arbete pa
motorvag kan utforas med olika metoder. Den metod som anvinds far inte
innebira att trafikanternas siakerhet forsamras.

4.2 Gaende och cyklister

Andra atgirder att vidta vid smala gangbanor kan vara exempelvis vakt som
hjalper gadende och cyklister forbi arbetet.

Om den tillfalliga gdng- eller cykelbanan ar smalare dn 1,8 m och bredden
begrinsas av fysiska hinder bor métesplatser anordnas.

Losa stenar eller grus bor inte férekomma pa bitumenbelagd géng- eller
cykelbana nar det inte dr sdsong for grusning pa grund av vintervaglag.

Fri frén fysiska hinder innebar att bredden inte far inskrankas av hinder
sdsom vagmarken, stolpar, plintar, staketfotter, kantstod, mittstéd, upplag,
fordon eller liknande.

3 Skydds- och sakerhetsforeskrifter

5.1 Sakerhetszon

Ur ett arbetsmiljoperspektiv kan det vara 1ampligt att ha en lingsgéende
skyddsanordning trots att krav pa sdkerhetszonen uppfylls.

Att tillfora oeftergivligt foremal avses dven att exempelvis vid schakt
blottldgga berg eller stora stenar. En vigmarkesvagn som placeras i diket eller
slant pa sina stodben kan i vissa fall anses som oeftergivligt foremal.

P& viagar med hastigheten 60 km/tim eller hogre bor sikerhetszonens bredd i
ytterkurva 6kas med minst 2 m.

Figur 5.1 Breddad sakerhetszon i ytterkurva
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52 Varselklader

Nair personal vistas i trafikmiljo bor foreskrivna varselklader alltid
kompletteras med klass 2 byxor for att synas maximalt, 4ven nar varselbyxor
inte kravs.

Hur certifieringen paverkas av exempelvis logotyper, €j fluorescerande
material eller andra kompletterande produkter kan tillverkaren av
varselplagget svara pa.

Det ar viktigt att varselklader ar hela och rena samt att tvattanvisningar foljs.

53 Fordon

I fordon som inte omfattas av krav pa sikerhetsbilte rekommenderas det att
balten monteras med korrekt installation och att forare anvander baltena.

Forarstolar i arbetsfordon bor ha hoga ryggstod med nackstod samt
sidkerhetsbélte, under forutsattning att arbetet kan utféras utan att
arbetsmiljon forsamras.

Langsamgaende fordon markta med LGF-skyltar och som anvinds vid arbete
far ha LGF-skyltarna dolda av annan fordonsutmirkning da arbete pagar.
LGF-skyltarna ska alltid synas vid egen transport till och fran arbetsplatsen.

5.3.1 Battenburgmonster
Exempel pa utmarkning med battenburgmonster visas i Figur 5.2.

Figur 5.2 Utmarkning med battenburgménster.

532 Extra bromskontroll

Version
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5.3.3 Utrustning for varning vid backning

Pa platser dar manga oskyddade trafikanter kan finnas i riskzonen for
backningen ar det 1ampligt att komplettera med backningsvakt eller varnande
ljudsignal. Ljudet bor inte kunna férviaxlas med nagon annan bekant
ljudsignal.

5.3.4  Varningslykta pa fordon
Om det 4r ménga fordon pa arbetsplatsen bor anviandandet av varningslyktor
anpassas sa att de inte blandar och forsamrar trafiksiakerheten.

Riskhantering
6.1 Arbetsberedning

7 Handlingar och uppgifter fran
leverantoren

71 Utredning av omledningsvag

Omledningsvagar bor kunna klara all forekommande trafik vad galler
kapacitet, barighet, fri hojd, m.m. Det ar svart att sortera trafik endast med
hjalp av vagmairken t.ex. att bara upplata omledningsvagen for
personbilstrafik. Polisdirigering kan behovas for att sortera trafik.

Om mdjligt bor gang- och cykeltrafik separeras fran 6vrig fordonstrafik.
Sarskild hansyn ska tas till barn, dldre och personer med
funktionsnedséttning.

Samrad med annan viaghallare ska hantera eventuella uppkomna fragetecken.
Lampligt ar att nedanstdende punkter ingar.

Alla kidnda forutsattningar tas med i utredningen.
Foljande punkter bor behandlas:

1. tatort

2. trafikvolymer

3. andel tung trafik

Version
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

kollektivtrafik

annan trafik som kor efter schema eller tabell, t.ex. skolskjuts eller
godsleverantorer

verksamhet med mycket transporter, t.ex. vard- eller
serviceverksamhet

evenemang

forekomst av bostader, skolor, lekplatser och liknande platser som
lockar oskyddade trafikanter langs omledningsviagnatet

trafiksikerhet pa omledningsvagnitet, sarskilt med avseende pa
oskyddade trafikanter

om tillfalliga eller permanenta trafiksikerhetshojande atgarder kan
utforas, sasom siktforbattringar, breddokningar i kurvor, passager
eller 6vergangsstillen, uppsittning av bullerskydd och racken etc.

om mobila kameror for trafikovervakning eller andra fysiska
anordningar kan anviandas for att sakerstalla ratt hastighet

lampliga start- och slutpunkter. Omledningsvag bor vara sa kort som
mojligt vilket innebar att en omledningsvig helst ska delas upp i
strackor med paslapp till huvudvagen dar det ar mgjligt. Vid utredning
av omledning av gdende och cyklister bor hansyn tas till trafikantens
behov av genhet, det vill sdga att trafikanten viljer den narmsta vagen
och undviker nivaskillnader.

framkomlighet p& omledningsvignitet. Det kan finnas motiv till att ha
olika omledningsvagar for olika fardriktningar, t.ex. for att inte skapa
framkomlighetsproblem pa grund av begriansad kapacitet, koer eller
liknande

om transport av farligt gods kan tillatas pd omledningsvagnitet
barighet pa omledningsvignitet
hojdbegransningar pa omledningsvignitet

om utryckningsfordon kan passera arbetsplatsen eller dess narhet
trots att viagen ar avstangd for allméan trafik

installningar och driftformer for eventuella trafiksignaler

om tillgdngligheten till service eller andra inrattningar paverkas

Version
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20. storningar med avseende pa buller och luftféroreningar
21. behov av tillfilliga foreskrifter

22, risk for kobildningar

23. vilket omrade som paverkas avseende viagvisning samt vilket omrade

som har behov av information

24. vilka informationsinsatser som ska genomféras. Information ar ytterst
viktig och behover anpassas efter omledningens paverkan samt vilka

som ar berorda

25. permanent utmirkta omledningsvagar (utmarkt med vigmarke F15
Omledning)

26. annan vaghallare och vem som utfor ordinarie drift- och
underhallsatgarder.

Vid omledning av gdende och cyklister bor omledningen inte forlinga
fardstrackan mer dn:

e 25% om ursprunglig fardstracka ar langre an 2 km

e 40% om ursprunglig fardstracka ar kortare dn 2 km.

Leverantoren ansvarar for att vigmarken, skyddsanordningar samt andra
tillfalliga atgarder som ar utférda med anledning av omledningen fyller
avsedd funktion.

Nedanstaende figurer 7.1-3 visar exempel pa utmarkning vid omledning.
Observera att figurerna inte visar fullstindig utmarkning med viagmarken,
trafik och skyddsanordningar. Miarke J2 Upplysningsmdrke visas inte i
figurerna. Det ar viktigt att trafik pa anslutande vigar far relevant
information.

Utefter hogtrafikerade viagar med hoga hastigheter kan med fordel VMS
anvandas for battre upptackbarhet, se avsnitt 10.3.

Viagvisning langs omledningsvigen kan ibland behova goras med marke Fs5
Vigvisare och med lampliga destinationer angivna, se avsnitt 10.1.8.

19 (52)
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Figur 7.1 Exempel pa tillfallig omledning i tatort.

Avstingning

halva vagen
Tatort
Il uj I 1 II [ | I 1
. . r\/\/
Végen raserad
. ] niie ] n

Avstangning hela vigen

Tatort
Omledningsvig

-

© /ey

Avstdngning halva vagen
~

Figur 7.2 Exempel pa tillfallig omledning pa landsbygd.
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Figur 7.3 Exempel pa avstéangning av motorvdg med omledning.

7.2 Bilagor till trafikanordningsplan

I projekt kan det finnas motiv att leverantoren redovisar hur man verkstaller
de krav pa trafik- och skyddsanordningar som Trafikverket stiller i
handlingarna. Redovisningen kan utforas i olika nivaer och bildggs normalt
till trafikanordningsplanen. Olika bilagor i samma projekt kan vara i olika
nivéer beroende pa behov av detaljeringsgrad.

e Niva1
Anvinds framst i mindre projekt utan storre paverkan pa trafiken.

e Niva2
Anvinds bland annat i projekt dir det inte behovs skalenlig
redovisning pa ritnings- eller kartunderlag men for tydligheten racker
det inte med redovisning i text. Anviands ocksa i projekt dar
utmarkningen av arbetsplatsen kan anviandas pa olika stéllen pa en
langre striacka eller pa olika platser inom arbetsomradet.

e Nivag
Anviands framst i projekt i komplexa trafikmiljoer eller pa platser med
stora trafikmidngder. Exempel pa méttangivelser ar avstand for
vagmarken och korfaltsbredder.

8 Atgarder for vagtrafik

Kontroll av trafik- och skyddsanordningar beh6ver genomforas dven nar
arbete inte pagar sisom under nitter, helger, semester etc.

Kontroller ska genomforas sa ofta som behovs. Kontroll en gang per dygn ar
lampligt i manga projekt. Tatare kontroller kan behovas beroende pa
trafikmiljo och vilket trafikantslag som ror sig vid anordningarna.
Kontrollerna kan utforas fysiskt eller med hjalp av digital eller annan teknik.

Version
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Vagmarken, trafik- och skyddsanordningar som inte behovs for trafikanternas
siakerhet och viagledning och som ar hinder for trafikanterna ska tas bort nar
arbetet inte ar aktivt.

9 Tillfallig gangbrygga och koérbrygga
9.1 Gangbrygga
9.2 Korbrygga

10 Trafikanordningar

10.1  Vagmarken och andra anordningar

Vagmarken vid utméarkning av arbete bor i forsta hand placeras pa vagbanan
for att synas bra. Vid arbeten som pagar under langre perioder bor
vagmarkena placeras utanfor korbanan med tanke pa snérojningen.

Nar aktivt arbete inte utférs och hinder for trafiken inte finns pa vigbanan bor
market A20 Varning for vdagarbete tiackas eller tas bort och vid behov ersittas
med ett annat relevant varningsmarke. Sa fa vigmarken och anordningar som
mojligt ska vara kvar pa vagbanan eller i sikerhetszonen.

Viagmarkesvagnar som utanfor arbetstid inte anviands och déa viks ner bor
flyttas fran vigen for att minska risk for pakorning.

Vid intermittent arbete pa viagstracka med lag profilstandard (kurvor och
backkron) bor utmarkning utforas dven med markplacerade vigmarken A20
Varning for vdgarbete med tillaggstavla T1 Vigstrdackas ldngd med strackans
langd angiven.

For att forsdkra sig om att vigmarken och anordningar ar val synliga fran alla
korriktningar, under savil goda vaderforhallanden med dagsljus som i
morker, dis, dimma och nederbord, bor dessa ses 6ver vid olika
vaderforutsattningar.

Ortnamn och symboler pa orienteringstavlor och andra stora
vagmarkesuppsattningar, som tillfalligtvis inte giller, kan tackas over helt
med material (t.ex. plat) eller med X8 Tillfallig stangning. Krysset kan
utforas med 50 mm bred tejp eller annat reflekterande material. Krysset sitts
over hela ortnamnet i dess diagonaler. Om tejp anviands ska den vara godkand
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av vagmarkestillverkaren for anviandning pa aktuellt reflexmaterial. Vid
textstorlekar om 300 mm pa ortnamn bor krysset utforas i 100 mm bredd.

Bérare av vaigmarken och andra anordningar maste vara sa stabil att den
Kklarar alla vaderforhéllanden och inte valter. Den placeras sa att den inte kan
skada arbetare trafikanter eller andra som befinner sig i narhet till viagen,
samt ska placeras si att den forsamrar skyddsanordningars funktion.

10.1.1  Upprepning
P& stracka som ar langre dn 10 km bor tillfalliga hastighetsbegransningar
upprepas var 5:e km.

10.1.2 Utmarkning infor intermittent arbete

Figur 10.1 Overskjutande del far vara max 0,5 m.

Exempel pa lampliga platser att placera varningsfordon nar fordon inte far
plats att folja arbetet pa vagren.

Figur 10.3 | slutet pa en pafart. Detta ar endast [ampligt om pafarten ar tillrackligt 1ang.
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Figur 10.4 | borjan pa en stréacka med tva korfalt i fardriktningen pa en 2+1-vag.

||
/ / / 7 I [ 2 a 0 0 ¥

Figur 10.5 | slutet pa en stracka med tva korfalt i fardriktningen pa en 2+1-vag. Detta ar endast
lampligt vid mycket god sikt.

—

Figur 10.6 Pa en driftvandplats.

— —

Figur 10.7 Pa en overfart vid en driftvandplats.
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Figur 10.8 | ett sparrfalt.

10.1.3 Tillfallig refug

Exempel pa utformning av refuger.

Figur 10.10 Utformning av tillfélligt anordnad refug som ar uppdelad i langd.
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Figur 10.11 Utformning av tillfalligt anordnad refug som férlanger en befintlig refug.

10.1.4 Utmarkning infor hastighetsdampande atgarder
Exempel pa utmérkning infor hastighetsdampande atgarder.

Figur 10.13 Utmarkning med C31 Hastighetsbegrdnsning och A9 Varning for farthinder
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Figur 10.14 Utmarkning med E11 Rekommenderad ldgre hastighet

10.1.5 Kaorfalt upphor i fardriktningen

Exempel pa utmiarkning nar korfalt upphor.

Figur 10.15 Utmarkning med X2 Markeringsskdrm for hinder kompletterat med lyktor SIG18
Gult blinkande ljus for pakallande av sérskild férsiktighet samt D2 Pabjuden kérbana.

Figur 10.16 Utmarkning med X2 Markeringsskdrm for hinder kompletterat med lyktor SIG18
Gult blinkande ljus for pakallande av sérskild férsiktighet samt X5 Gul ljuspil eller ljuspilar.
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Figur 10.17 Utmarkning med X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. kompletterad
med lyktor i funktion rinnande ljus.

10.1.6  Forbifart

For att fa en god vigledning behover X1 Markeringspil placeras 6ver hela den
del av vigbanan som ska flyttas samt forstarkas med rinnande ljus.

Med tillrackligt god vagledning menas exempelvis att det kan finnas
viagmarkering eller att platsen har vigbelysning sa att det lattare gar att
orientera sig. En sikerstilld lagre hastighet pa platsen 6kar majligheterna till
orientering.

For att 6ka trafiksdkerheten ar det lampligt att placera lingsgaende
skyddsanordning for att separera trafiken langs med hela forbifarten.

10.1.7  Overledning pa motes- eller riktningsseparerade
vagar

For att 6ka trafiksdkerheten ar det lampligt att placera ldngsgaende

skyddsanordning for att separera trafiken langs med hela

overledningsstrackan.

Nar det finns péfarter langs 6verledningsstriackan ar det lampligt att vid dessa
platser placera lingsgdende skyddsanordning for att separera trafiken och att
forhindra att trafik som kommer fran pafarten inte riskerar att hamna i fel
korfalt.

10.1.8 Anvandning av vagmarken och andra anordningar
I Tabell 10.1 framgar rad for hur vigmarken och andra anordningar hanteras.
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RAD

Tabell 10.1 Rad fér vdgmarken och andra anordningar. Vagmarken markta med * kraver, eller
kan krava, lokal trafikféreskrift om sarskilda trafikregler eller foreskrift med séarskilda trafikregler
enligt Trafikférordning (1998:1276) 10 kap. 1 och 1488§.

Vigmirke eller anordning

Rad

As Varning for
avsmalnande vdg

B>

A8 Varning for ojamn vdg

=

A9 Varning for farthinder

>

A10 Varning for slirig vdg

>

A11 Varning for stenskott

B

A20 Varning for vdagarbete

b

Exempel pa relevanta varningsmairken att ersatta
A20 med ar:

As Varning for avsmalnande vdg
A8 Varning for ogjadmn vdg

A10 Varning for slirig viag

A11 Varning for stenskott

A21 Slut pa strdacka med
vdgarbete

#

A22 Varning for
flerfdrgssignal

>
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A25 Varning for motande
trafik

B>

A27 Varning for svag
vdgkant eller hog
korbanekant

o>

A30 Varning for
cirkulationsplats

&>

A34 Varning for ko

Q

B

A40 Varning for annan fara

>

_ . Exempel pa nir ordinarie vajningsplikt dndras ar
B1 Véjningsplikt* nér trafiken frdn en vig som normalt har
véajningsplikt istéllet tillfalligt ska prioriteras i
korsningen.

4

.. Exempel pa nir ordinarie stopplikt dndras ar nir
B2 Stopplikt trafiken fran en vig som normalt har stopplikt
istéllet tillfalligt ska prioriteras i korsningen.
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B6 Vdjningsplikt mot
motande trafik*

@

B7 Métande trafik har
vdjningsplikt

(0]

+

Exempel pa nar den som inte har hindret p4 sin sida
ska ldimna foretrade ar nar koslut riskerar att hamn
i korsning eller plankorsning.

C2 Forbud mot trafik med

fordon*

Allman trafik ar trafik som inte tillhor arbetet.

C3 Forbud mot trafik med
annat motordrivet fordon dn
moped klass IT*

&

C27 Forbud mot omkérning*

C28 Slut paG forbud mot
omkérning

C31 Hastighetsbegrdnsning*

P4 motorvag ar lampligt avstand for forberedande
upplysning 300 m.

C34 Stopp av angiven
anledning
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D1 Pabjuden korriktning*

D2 Pdbjuden kérbana

D3 Cirkulationsplats*

E11 Rekommenderad ligre
hastighet

max

30

km/tim

Exempel pa tackning av C31
Hastighetsbegrdnsning och utmarkning med E11.

Utmarkning nir E11 Rekommenderad ldgre
hastighet anviands i kombination med

varningsmarke.

Version
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E12 Rekommenderad ldgre
hastighet upphér

E13 Rekommenderad hogsta
hastighet

50)

Vid sammanvéavning dr det viktigt att utformningen

E15 Sammanvdvning tydligt visar att de bida korfalten gér ihop till ett
korfalt i mitten av vagen.

Om flera destinationer ska anges kan mirke F6
Tabellvdgvisare med orange botten och svart text
vara lampligare att anvanda.

F5 Vigvisare

F6 Tabellvigvisare

F7 Avfartsvisare




TMALL 0172 Rad 3.0

@in
0y TRAFIKVERKET

TDOK-nummer
TDOK 2012:88

Fg Samlingsmdirke for
vdgvisning

F18 Korfdaltsindelning pa

strdacka*

For att infoga vissa forbudsmaérken kan det kravas
lokal trafikforeskrift om sirskilda trafikregler eller
foreskrift med sarskilda trafikregler enligt
Trafikforordning (1998:1276) 10 kap. 1 och 1488§.

Fa23
Orienteringstavla for
omledningsvdg
. . Market far inte innehalla text (bokstaver och
F24 Fardriktning vid siffror) eller symboler.
omledning
o . Symbolens utformning nir tva korfalt upphor
F25 Korfdlt upphor samtidigt pa en viag med tre korfilt i fardriktningen.

Version
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Symbolens utformning nar ett korfalt upphor i
fardriktningen.

Placering i sidled
Mirke pa ska séttas upp pé bada sidor av vagen.

Placering i langdled

Pé viagar med 60 km/tim bor méarket placeras max
400 m fore minskningen av antalet korfalt.

Ytterligare forberedande upplysning kan vara
aktuell, t.ex. fler mirken eller pé lingre avstand.
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Gélier vid &Y km/tim ach lrgre
< 50 meter (i minskniny uv anlu! korfalt
Giller vid 60 kmy/tim ach ligre
= 50 meler LN minskniay av anlul korfait
500 - 000 m
200-500m
. .. agar smalare dn 6 m ar enli finition en
F26 Korfilt avstingt Vagar smalare 4n 6 m ar enligt definition e

enfiltsvag. Market kan 4nd4 ge betydande
information till trafikanten och kan vara lampligt
att anvianda vid platsen.

F34 Vigvisare

(For vagvisning av gang- och
cykeltrafik.)

J2 Upplysningsmdrke

Planerad hiindelse
Nér Oversta raden
Var Mellersta raden

Vad Nedersta raden

Version

5.0

36 (52)



TMALL 0172 Rad 3.0

@in
0y TRAFIKVERKET

TDOK-nummer
TDOK 2012:88

RAD

Vid planerat arbete behover méarket inte bytas ut
nir den planerade hiandelsen genomfors. Market
kompletteras d4 med R&d eller information,
exempelvis "Folj orange vigvisning”.

Hindelse pa den vig dar
vigmirket satts upp

Vad Oversta raden
Var Mellersta raden
Rad eller information Nedersta raden

Mirket kan sittas upp nér det inte behdvs som
forvarning.

Hindelse pa annan viag dn den dir
vigmairket satts upp

Var Oversta raden
Vad Mellersta raden
R&d eller information Nedersta raden

Mirket bor séttas upp 14 dagar fore arbetets start.

SIG17 Rott fast ljus

SIG18 Gult blinkande ljus for
pdkallande av sdrskild
forsiktighet

X1 Markeringspil

Anordningen anvinds nér trafiken tvingas till tvara
sidoforflyttningar, t.ex. vid 6ver- och forbiledning.

Anordningen kan forstirkas med rinnande ljus. For
att ge en tydlig vagledning placeras anordningen
utefter den tdnkta korlinjen.

Version
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X2 Markeringsskdrm for
hinder

Anordningen anger att framkomligheten pa vagen
ar inskrankt pa grund av ett hinder. Anordningen
kan dven ange att en vig ar helt eller delvis
avstangd for trafik.

X3 Markeringsskdrm for
sidohinder farthinder mm

>

g

-

Avstanden anpassas till forhallandet pa platsen sa
att god trafikledning uppnas, vilket kan innebéra att
anordningarna i vissa situationer, t.ex. kurvor,
maéste sta betydligt tatare 4n vad som framgar i
kraven.

Exempel pa X3 placerad vid eller pa langsgdende
skyddsanordning.

o A

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Y

Version
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X7 Viighom Anordningen anger att en vag ar helt eller delvis

avstangd for trafik. Nar viagen ar helt avstangd ska

signal med SIG17 Rétt fast ljus séattas upp. Signalen
behover dock inte sidttas upp om det dnda framgar
att vigen ar avstangd. Bom kan kompletteras med

ytterligare anordningar for att 6ka synbarheten,
t.ex. trafiksignaler.

10.1.8.1 Vagmarken och andra anordningar pa fordon
Viagmarken pa fordon monteras s att annan obligatorisk utrustning pa
fordon inte skyms, t.ex. korriktningsvisare och stopplykta.

Pa fordon som utfor vighallningsarbete eller liknande arbete far dubbla X2
Markeringsskdrm for hinder vara monterade. For extra synbarhet ska de vara
placerade Gver varandra och ha ett minsta inbordes avstédnd pa 1,0 m. I
sadana fall ska nedre anordningen sitta med underkanten hogst 1,2 m 6ver
vagbanan.

Figur 10.18 Arbetsfordon med X2 Markeringsskdrm for hinder placerad pa taket

Med en sé kallad breddare tacker fordonet upp en stoérre bredd adn fordonet.
Detta kan anvindas bland annat for att f trafiken att passera langre fran
fordonet. En breddare kan ocksé ha en viss hastighetsdimpande effekt.

Vagmarkesvagn i rorelse far enligt forfattning endast ha tillaitna fordonsburna
vagmarken. Det innebar att trafiksignaler inte far monteras pa vagnens
ramverk sa att de blir synliga under transport.

Vagmarkesvagn ar ett efterfordon och bor utformas enligt angivna matt i
Figur 10.19.
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1600 - 2200 mm

100 - 300 mm

300 - 600 mm

Min 1000 mm

300 - 600 mm

Max 800 mm

Figur 10.19 Vagmarkesvagn
Tva blinkande lyktor placeras ovanfor den 6versta markeringsskarmen. Nar
en vigmarkesvagn ar placerad bakom X1 Markeringspil eller X3
Markeringsskdarm for sidohinder, farthinder m.m, ska den nedre X2
Markeringsskdrm for hinder pa vagnen tiackas. Den kvarvarande skiarmen ska
da ha en hojd av minst 0,4 m, for att ge en tydligare trafikledning till
trafikanterna som ska passera hindret.

10.1.8.1.1 Utmarkning av varningsfordon och skyddsfordon
Avstand anpassas efter trafikmiljon. Lampliga avstand kan vara 400

respektive 700 m.

10.1.9 Reflexer
10.1.9.1 Fluorescerande reflexmaterial
10.1.9.2 Baksidesreflex

10.2  Tekniska krav pa lyktor

Manga lyktor ar riktningskénsliga vilket stiller krav pa montage och fordons
placering pa vagen.

10.2.1  Lykta for att forstarka vagmarken och andra
anordningar

10.2.2 Lykta vid avstangd vag
10.2.3 Lyktor vid rinnande ljus

Rinnande ljus har en funktion som forstarker viagledningen, t.ex. vid
overledning, andra tvira sidoforflyttningar eller kurvor. For att fa en
acceptabel funktion pa det rinnande ljuset behover hela vigbanan som ska
ledas ingé i montaget av det rinnande ljuset.
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10.2.4 Lyktor for anordning X5 Gul ljuspil eller ljuspilar
10.3  Variabla meddelandeskyltar, VMS

VMS far forekomma fristdende eller monterat pa fordon och kan visa
vagmarkesbilder eller budskap med svart bakgrund, vita symboler och r6d
bard, eller med full fargédtergivning.

VMS monterade pa fordon eller vigmarkesvagn som ar i rorelse far enligt
forfattning bara visa vigmarken som far anviandas pa fordon i rorelse.

10.3.1 Prismatiska skyltar
10.3.2 Lysande skyltar

Spridningsvinkeln pa dioderna som anviands pa VMS bor vara s& breda som
mojligt. Det ar en fordel om det gar att anvanda Bs.

10.3.3 X5 Gul ljuspil eller ljuspilar i VMS-utférande
10.4  Vagmarkering

Med missvisande vigmarkering menas bade permanent och tillfallig
vagmarkering som inte dr aktuell for vigledningen. Vigmarkering ska tas bort
skonsamt och forseglas.

10.4.1 Tillfallig vagmarkering

Tillfallig vigmarkering anviands vid arbeten som kraver om-, Gver- eller
forbiledning for att ge trafikanterna tydlig vag- och korledning. Tillfallig
viagmarkering anpassas efter projektets omfattning.

11 Trafikdirigering

Vid arbeten med motande trafik, dar arbetet inkriaktar pa korbanan, bér man
undvika att aterstaende bredd for passerande trafik ar mellan 3,5-5,5 m. Om
det inte gar att métas vid arbetsplatsen ska det klart framgéa for trafikanterna.

En tillfalligt anordnad refug motverkar att trafiken kor mot fardriktningen vid
aterledningen. In mot en stracka med trafikdirigering finns det en risk att
trafikanten inte uppfattar att framforvarande fordon stannat pa grund av
kobildning, och inte for att det ar problem pa bilen. En refug behover vara sa
pass lang att den syns dven om ett 1angt fordon har stannat i bérjan av
kobildningen.
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Vid trafikdirigering i kombination med lots anpassar lotsforaren hastigheten
nar fordonen passerar personal. Vid ovrig trafikdirigering kravs normalt
hastighetsdampande atgarder for att sakerstilla 1ag hastighet forbi
personalen.

Vid trafikdirigering av langre strackor kan gaende och cyklister behova
hanteras separat, t.ex. med en mot 6vrig trafik avgriansad tillfallig gdng- och
cykelbana eller att gdende och cyklister fardas i lotsbilen genom den
dirigerade strackan.

En tydlig information om exempelvis begransad framkomlighet ger en 6kad
forstaelse och acceptans hos trafikanterna. Vid ett arbete med mycket nedsatt
framkomlighet ger en information placerad vid trafikantens sista
vagvalspunkt mojlighet att vilja alternativa vagar.

11.1  Trafikdirigering med vagmarken

B6 Vijningsplikt mot motande trafik och By Motande trafik har vajningsplikt
kan anvandas om det:

e behovs for att ange vilken korriktning som ska lamna foretrade for
motriktad trafik

¢ finns oklarheter om vilken korriktning som har skyldighet att lamna
foretrade

e finns risk for kobildningar intill en vag- eller jarnvagskorsning.

11.2  Trafikdirigering med tillfallig trafiksignal

Vid trafikdirigering med trafiksignal ar det viktigt att andra lyktor, exempelvis
sddana som &r placerade pa X2 Markeringsskdrm for hinder, inte ar
placerade si att de stor trafiksignalens ljus.

Vid stor andel hoga fordon bor trafiksignal kompletteras med ytterligare en
signal pa en hogre niva, eller med dubbelsidig signal.

11.3  Trafikdirigering med flerfargssignal
11.4  Trafikdirigering med ro6tt blinkande ljus

Trafiksignal med rott blinkande ljus kan vara lampligt nar regleringen utfors
sporadiskt, t.ex. nar trafiken maste stannas vid sprangningsarbeten.
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11.5  Trafikdirigering med vakt

En vakt bor sté vil synlig ca 20—30 m fore avstdngningen. Det kan vara
lampligt att platsen dar vakten stér ar upplyst for att vakten ska bli mer synlig.

Det ar lampligt att det finns utsedd person som kan stotta upp vid obekviama
situationer sasom hot och vald.

Det ar lampligt att ha utrustning som varnar personal nar nagon fara uppstar,
till exempel vid fel beteenden sasom att trafikant nirmar sig arbetsomradet i
for hog hastighet.

11.5.1 Vaktens utmarkning
11.6  Trafikdirigering i kombination med lots

Vid lotsning pa vag med ordinarie hastighetsbegransning hogre dn 70
km/tim, bor hastigheten pa den stracka dar lotsning utfors inte sankas till
lagre an 70 km/tim. Lotsforaren styr den verkliga hastigheten som kan variera
beroende pa arbetets behov av sikerhet.

Vid langa trafikdirigerade striackor, eller om omfattande kobildning
forekommer eller kan forvantas, kan lotsning med tva bilar fran var sitt hall
kravas, sa kallad dubbellots.

Strackan da dubbellots tillimpas bor inte vara langre dn:

e max 6 km avstingd stricka vid hogst 2000 Adt vid kontinuerlig
beldggning

e max 4 km avstingd stricka vid hogst 3000 Adt vid kontinuerlig
belaggning

e max 3 km avstiingd striicka vid hégst 5000 Adt vid kontinuerlig
belaggning.

11.6.1  Utmarkning av lotsfordon

12 Belysning

Som vigledning for val av belysningsklass kan man titta i Trafikverkets
verktyg "Belysningsplaner”. Belysningsklassen bor stimmas av med
bestéllaren.
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13 Skyddsanordningar

Arbete méaste kunna genomféras med god arbetsmiljo. De anordningar som ir
bra for ena partens siakerhet ar ofta bra daven for den andra partens sakerhet.

Skyddsanordningarna syftar till att hindra trafikanter fran att kora pa farliga
foremal, kora ner i djupa schakt eller raka illa ut pa annat sitt om de av
misstag kor in mot en vagarbetsplats. Skyddsanordningar syftar ocksa till att
varna och skydda personal fran att skadas av passerande fordon.

Det ar leverantorens ansvar i egenskap av arbetsgivare att ordna en siaker
arbetsmiljo for sina anstillda och att personalen har tillracklig kompetens for
arbetet. I det ingar att gora riskanalyser och informera de anstéllda om
foretagets skyddsarbete. Det kan innebira att leverantoren maéste vidta
ytterligare sikerhetsh6jande atgiarder beroende pa radande forutsattningar,
t.ex. fler skyddsanordningar &n vad som framgar av Trafikverkets
kontraktshandlingar. Riskanalyser méste alltid vara aktuella.

13.1  Skyddsanordning for gaende och cyklister

For att ge en tydlig vagledning kan stiangsel och racken mirkas ut med t.ex.
reflex eller ljusanordning. Anvands reflex bor den ha underkant hogst 0,8 m
over marken.

Med djupt vatten avses ett vattendjup pa mer dn 0,5 m.

Produkter som uppfyller standard SS 7750—1 kan anvidndas fram till
2025-12-31. Dar efter ar det krav pa att produkterna ska uppfylla standarden.

13.2  Tvargaende och langsgaende
energiupptagande skyddsanordning

Energiupptagande skydd kan vara TMA-skydd, trafikbuffertar, lingsgdende
skyddsanordning av tillatet utférande, etc.

Nir personal som tillfalligt beh6ver korsa viagen eller ga utmed vigen ska
bedomningen utforas i forvag. Nar personal befinner sig ute pa plats bor
bedomningen verifieras att den 6verensstaimmer med verkliga forhéllanden.
Om bedomningen inte stimmer 6verens med verkligheten bor arbete
avbrytas.

13.2.1 Tvargaende energiupptagande skyddsanordning
Vid beldggningsarbeten kan det vara lampligt att skyddsfordon med TMA
foljer arbetslaget.
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Nar en vigmarkesvagn stélls upp som avstingning tvirs viagen behovs inte
TMA eftersom vagnen raknas som eftergivlig.

13.2.1.1 Buffertzon

For att markera gransen for den energiupptagande skyddszonen kan t.ex. tatt
placerade X3 Markeringsskdrm for sidohinder, farthinder m.m. placeras ut.

13.2.1.2 TMA
Exempel pa hastighetsddmpande atgiarder som skapas med fordon ar att:

e placera fordonen i chikan (S-kurvor med liten radie)
e placera fordonen sa att korfalten smalnas av

e sidoforflyttning av trafiken

e anvinda breddare.

Barare eller dragfordon av TMA bor vid arbeten som utfors pa viagar med
hoga hastigheter eller hog andel tung trafik med fordel ha hogre bruttovikt an
9 ton exKklusive vikten av det energiupptagande skyddet med
infastningsanordning. Det ar under forutsattning att skyddstillverkarens
rekommendationer om bararens eller dragfordonets vikt {6ljs.

13.2.1.2.1 Skyddsfordon
Vikten pa skyddsfordon som inte har energiupptagande skydd bor framga av
leverantorens riskanalys.

13.2.1.2.2 Varningsfordon
13.2.1.3 Trafikbuffert (produkter tillatna enligt VVMB 351)

Flera trafikbuffertar far stallas bredvid varandra men inte direkt bakom
varandra.

13.2.1.4 Langsgaende skyddsanordning som anvands som
tvargadende skydd
13.2.2 Langsgaende energiupptagande skyddsanordning

Langsgaende skyddsanordning kan vara permanent (vagracke), tillfallig
(barriar) eller mobil (fordonsmonterade).

Vid hoga trafikfloden eller stor andel tung trafik kan hogre kapacitetsklass
vara motiverad.

Krav pa mindre arbetsbredd kan beh6vas nar utrymmet dar arbete ska
bedrivas ar begransat.
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En skyddsanordning bor anpassas s att mgjlig padkorningsvinkel i normala
fall inte 6verstiger 20°, t.ex. vid chikan i samband med 6verledning.

13.2.2.1 Kapacitetsklasser och hojder
13.2.2.2 Start och slut av skyddsanordning
13.2.2.3 Fodrlangningar

13.2.2.4 Arbetsbredd

Arbetsbredd ar det utrymme som en langsgaende skyddsanordning behover
for att rora sig i sidled vid en padkorning. Arbetsbredder anges som W-matt.

Tabell 13.1. Storst tillatna arbetsbredd for varje arbetsbreddsklass.

Arbetsbredd Matt

W1 W<0,6m
W2 W<0,8m
W3 W<1,0m
W4 W<13m
W5 W<1,7m
WwWé6 W<21m
W7 W<25m
W8 W<3,5m

13.2.2.5 Placering av skyddsanordning
13.2.2.6 Markning

13.2.2.7 Oppningar och bygginfarter
Exempel pa oppningar i langsgaende skyddsanordning.

Minst annordningens Minst annordningens
istallationslingd férankringsldngd

Minst annordningens Minst annordningens
frankringsiéingd istallationsldngd

Figur 13.1 Oppning efter kurva pa tvafaltsvag.
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Minst annordningens
férankringsidngd

Minst anncrdningens

Minst annordningens istallationsidngd Minst annordningens istallationslingd forankringsléngd

= —= = = = = = = = = = = = = = = = =

Figur 13.2 Oppning efter minsta tillatna installationslangd pa tvafaltsvag.

Minst annordningens
férankringsténgd

Minst annordningens istallationsldngd Minst annordningens istallationslingd

Figur 13.3 Oppning efter minsta tillatna installationslédngd pé flerfaltsvag.

13.2.2.8 Pabyggnader och tillbehdr
13.2.2.9 Separering och vagledning av trafik

13.3  Skyddsanordningar vid specifika arbeten

13.3.1  Arbete med personkorg eller arbetsplattform
Personkorgsarbeten ar ett olycksdrabbat arbete. Riskanalysen bor darfor
innehalla en inventering om antalet energiupptagande skydd som kravs for att
skapa ett tillrackligt skyddsomréde som dr avhyst fran passerande
fordonstrafik inom hela personkorgens arbetsomrade.

13.3.2 Avstangd vag, overledning och omledning
Exempel pa placering av tvirgdende skyddsanordning.
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Figur 13.4 Placering av skyddsanordning vid avstangningen.

Figur 13.5 Placering av skyddsanordning vid arbetet.

13.3.3 Cirkulationsplats

14 Diverse tillfalliga atgarder
14.1  Tillfalliga utspetsningar

Exempel pa nivaskillnader som ska utjamnas ar mellan omkringliggande yta
och betackningar, gdngbryggor, kantstéd, infarter m.m.

Dar gdende forekommer bor inte utjamningen ha storre lutning 4n 1:12 med
avseende pa trafikanter med rullstol, rullator eller liknande.

14.2  Tillfalligt ledstrak

Hjalpmedel for att ersitta ett befintligt anordnat ledstrak kan vara ledstang.

14.3  Hastighetsdampande atgarder

Exempel pa hastighetsdimpande atgarder som kan anviandas for att skapa en
viss verklig hogsta hastighet ar:

e avsmalning av korfalt
o farthinder

e “aktiva farthinder”

e bullerréfflor

e chikan (S-kurvor med liten radie)

sidoforflyttning av trafiken.

Langden bor begransas pa de strackor som tillats hastighetsdampas.
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Nir man vid intermittent arbete anvander skylt som visar trafikantens

hastighet bor skylten hamta hastighetsdata fran fordonet den 4r monterad pa.

Detta for att kunna mata ratt differens mellan fordonet och trafikantens
fordon. Skylten bor inte vara monterad pa samma fordon som E11
Rekommenderad ldgre hastighet eller E13 Rekommenderad hogsta
hastighet.

Version

5.0
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TDOK-nummer Version

TDOK 2012:88 5.0

Resultat och dokumentation

Dokumentet innefattar endast rad.

Relaterade dokument

I regelverket hanvisas till foljande relaterade dokument:

Beteckning Namn
AMA DCD.1 AMA Anliggning — Produktionsresultat -
Markoverbyggnader,

anldggningskompletteringar mm —
Markoverbyggnader mm — Forseglingar for vag,
plan o d — Forsegling med bitumenemulsion

CEN/TS 1317-7 Viagutrustning — Skyddsanordningar — Del 7:
Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for

rackesandar

DIN 6171 Surface colours for traffic signs and traffic
installations - Part 1: Chromaticity regions under
daylight

DIN 67520 Retro-reflecting materials for traffic safety -

Photometric minimum requirements for retro-
reflective sheetings

ECE r65 Concerning the Adoption of Harmonized
Technical United Nations Regulations for
Wheeled Vehicles, Equipment and Parts which
can be Fitted and/or be Used on Wheeled
Vehicles and the Conditions for Reciprocal
Recognition of Approvals Granted on the Basis of
these United Nations Regulations

EN 12352 Vigutrustning — Trafikstyrningsutrustning -
Varningslyktor
prEN 1317-7 Viagutrustning — Skyddsanordningar — Del 7:

Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder for

TMALL 0172 Rad 3.0

rackesandar
SFS 1998:1276 Trafikforordning
SFS 2007:90 Vagmairkesforordningen
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RAD

SS 7750-1

Vagutrustning - Tillfalliga trafikanordningar for
géng- och cykeltrafik - Del 1: Tillfélliga
skyddsanordningar av typen riacken och staket

SS EN 12899-1

Vigutrustning - Permanenta vigmaérken - Del 1:
Vagmairken

SS EN 12966 Vigutrustning - Vigmarken - Variabla
meddelandeskyltar

SS-EN 1317 Vagutrustning - Skyddsanordningar

SS-EN 1317—2 Viagutrustning - Skyddsanordningar - Del 2:
Vagracken - Klassificering, prestandakrav vid
kollisionsprovning och provningsmetoder

SS-EN 1317-3 Viagutrustning — Skyddsanordningar — Del 3:
Krockdampare — Klassificering, prestandakrav
vid kollisionsprovning och provningsmetoder

SS-EN 1436 Vigutrustning - Vagmarkeringar - Funktionskrav

SS-EN ISO 20471

Skyddsklader med god synbarhet (Varselklddsel)
— Provningsmetoder och krav

SS-EN 471 Skyddsklader med god synbarhet (Varselkladsel)
for yrkesbruk — Provningsmetoder och
fordringar

SS-ENV 1317-4 Viagutrustning - Skyddsanordningar - Del 4:

Vagriackesandar och 6vergdngar — Prestandakrav
vid kollisionsprovning samt provningsmetoder

TDOK 2012:88

TRVR Apv, Trafikverkets tekniska rad for Arbete
pé vag

TDOK 2018:0371

APV Roller och kompetens i upphandlad
verksamhet — Entreprenad och
Projekteringstjanster

TDOK 2024:0043

Trafikverkets skisser pa utméarkning for Arbete
pa vag

TRVINFRA-00218

Trafiksignaler och lyktor vigoperativ miljo

SS-EN ISO 20471

Skyddsklader med god synbarhet (Varselkldadsel)
— Provningsmetoder och krav

VGU

Viagars och gators utformning

VVMB 351

Trafikverkets (Vagverkets) publikation 2006:121.
Tvargaende skyddsanordningar Klassificering,
prestandakrav vid kollisionsprovning och
provningsmetoder.

Version

5.0
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Versionslogg

RAD

Version

5.0

Faststalld
version

Dokumentdatum

Andring

Namn

1.0

2012-05-07

Lena Erixon, ¢S

2.0

2013-10-17

Smarre redaktionella justeringar
for battre anpassning till AMA-
systemet, smarre justeringar och
uppdateringar i kraven och allt

inlagt i ratt dokumentmall.

Torbjorn
Suneson, ¢S

3.0

2014-02-12

Andring pa grund av dndrade
viteskrav, samt smirre dndringar
for att uppna nationella

enhetliga krav.

Torbjorn
Suneson, ¢S

4.0

2019-11-20

Revidering pa grund av
Transportstyrelsens nya
foreskrifter. Ny struktur. Kapitel
viten, trafikinformation och
kompetens borttagna. Anpassat
regler efter metoder och
produkter. Kompletterat krav for
giende och cyKklister.
Redaktionella dndringar.

Stefan Engdahl,
cPL

5.0

2024-03-08

Storre omarbetning med
fortydliganden och
kompletterande krav. Andringar
for att uppna nationella enhetliga
krav. Anpassat regler efter
metoder och produkter. Fort in ny
standard for gdende- och cyklister.
Fort in krav pa ITS-16sningar. Fort
in krav pad VMS som prisma.
Begrinsat mojlighet att anvinda
vakter. Tydligare riskhantering for
personal som tillfalligt korsar eller
gér utmed vigen. Tagit bort
avsnitt temporar vigmarkering.
Redaktionella dndringar.

Ulrika Geeraedts,
cPL
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