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Summering

Antal omkomna i Trafikverkets jarnviagsanlaggning ligger 6ver 6nskat viarde och inte i linje
med nodvandig utveckling for att nd Etappmaél 2030. Totalt har 92 personer (6nskad nivé 68
personer) omkommit och 10 personer har skadats allvarligt (6nskad nivd max 13 personer).
Antalet allvarligt skadade ar under 6nskad niva och i linje med nodvéandig utveckling.

Omkomna per personkategori
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Utfall presenteras i tabellen ovan enligt personkategorier, personer som omkommer i
anldaggningen tillhor nigon av f6ljande fyra kategorier; resenér, personal, tredje part eller
suicid.

Antal rapporterade Andel allvarliga handelser
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Det finns risk att personer kan omkomma i Trafikverkets anldggning genom nagon av
handelsetyperna; ursparning, kollision, padkorning, plankorsningsolycka (dven
plankorsningsolycka suicid), personolycka eller personolycka via suicid.



Ursparningarna har minskat sedan férra aret och allvarliga handelser sker vildigt sidllan. Tre
resenirer har skadats lindrigt men inga personer har skadats allvarligt eller omkommit.

Antalet kollisioner har minskat sedan 2022 och ca 10 procent bedoms vara av allvarlig sort.
Aven for denna hiindelsetyp har inga dodsfall eller allvarliga skador intréffat, men personal
har blivit lindrigt skadade inom denna héndelsetyp.

Antalet pakorning av hinder har minskat sedan 2022. Det finns en tredje part som blivit
allvarligt skadad vid en pakorning av ett fordon i sparet. En personal har skadats lindrigt.
Andelen allvarliga handelser ligger pa omkring 10 procent.

Antalet plankorsningshindelser har 6kat sedan 2022 och 25 procent av totalen anses
allvarliga. Narmare 20 procent (17 personer, inkl. plankorsningsolycka suicid) av antal
omkomna 2023 har skett i plankorsningar.

Antalet personolyckor har minskat sedan 2022. Av det totala antalet omkomna i
anldggningen sker ca 11 procent (exkl. personolycka suicid) pa grund av personpékorning.

Antalet personolyckor via suicid har minskat sedan 2022. 65 personer (exkl. de suicid som
skett vid plankorsning) har omkommit pa grund av suicidal handling 2023.

Trafikverket nar inte Delmaélet 2024 och prognosen for att nd Etappmal 2030 ligger inte i
linje med onskad utveckling. Nedan presenteras en lista pa foreslagna prioriteringar som
Trafikverket bor fokusera pa.

Prioritering per personkategori och motivering:

1. Personal — Noll personal ska omkomma, utfallet 4r oacceptabelt. Trafikverket kan
paverka med dtgarder.

2. Resendr — Noll resenirer ska omkomma. Lindrigt skadade resenérer presenteras i
utfallet och Trafikverket accepterar ingen dod eller allvarligt skadad. Detta méste vi
ha kontroll 6ver. Trafikverket kan paverka med atgarder.

3. Tredje part — Utfallet dr oacceptabelt. Trafikverket kan paverka med atgarder men
inte i alla delar.

4. Suicid — Utfallet dr oacceptabelt. Trafikverket har inte lika stor mojlighet att
paverka.

Prioritering per hindelsetyper och motivering:

1. Personolycka — framsta hiandelsetypen for personal och tredje part.

2. Plankorsningsolycka — stor del av omkomna och allvarligt skadade tredje part.
P&korning — risk for bade resenir, tredje part och personal att skadas.
Urspéarning - risk for bade resenir och personal att skadas.

Kollision - risk for bade resenir och personal att skadas.

AN

Suicid personpakorning — fraimsta handelsetypen.



Jarnvigsfordon: Jarnvagsfordon ar ett sparfordon som kraver godkdnnande av tillsynsmyndigheten.
Spérfordon indelas dels i storfordon och smafordon och dels i drivfordon och vagnar. En fordonsenhet som
bestéar av fast sammankopplade delar betraktas som endast ett sparfordon.

Tagfard: trafikverksamhet for att framfora storfordon fran en driftplats eller driftplatsdel till ndgon annan
driftplats eller driftplatsdel.

Vixling: trafikverksamhet for att forflytta sparfordon: « pd sidospéar « pd huvudspér pa en bevakad driftplats »
pa huvudspér omedelbart utanfor en bevakad driftplats, i samband med vaxling pa driftplatsen « pd huvudspar
pa linjen eller pa en obevakad driftplats, vilket forutsatter att hela eller delar av ett tagsatt eller sparrfardssatt
anvands. I detta fall ar trafikverksamheten vixling underordnad den tagfard eller sparrfard som pagéar

Spérrfard: Trafikverksamhet for rorelser med sparfordon i valfri riktning pé en avsparrad bevakningsstracka.
I sparrfirden ingar ocksa sparrfardssattets utfart frdn och infart till angransande driftplatser.

Skydd: sammanfattande bendmning for trafikverksamheterna A-skydd, E-skydd , L-skydd, D-skydd och S-
skydd.

Sakerhetmal: Mal trafiksidkerhet jarnvag, Etappmal 2030.
Reseniir: Passagerare som reser med tag.

Personal: Personal i tjdnst i jarnvagssystemet, kan vara entreprenor, personal hos jarnvagsforetag eller
Trafikverkets egen personal som behorigen uppehéller sig i jarnvagssystemet.

Suicid: Person med avsiktlig sjalvdestruktiv handling som syftar till att leda till doden.
Tredje part: Person utover resande, personal och suicid.

Olycka: Oonskad och icke uppsatlig plotslig handelse, eller f6ljd av handelser,
som féar skadliga foljder.

Tillbud: Héndelse som under ndgon annan omstandighet kunde ha lett till en
olycka.

Avvikelse: Annan avvikelse, icke-uppfyllande av krav, som medfort risk eller
riskokning.

Allvarlig hiéindelse: Alla olyckor med dddlig utgéng pé statens jarnvagsinfrastruktur (forvaltas och/eller
trafikleds av Trafikverket), alla vigar oavsett vaghéllare, samt byggspar och byggarbetsplatser dar Trafikverket
agerar byggherre. For jarnvag aven olyckor med allvarligt skadade.

Tillbud som under andra omstandigheter kunde ha lett till en olycka

med dodlig utgéng eller allvarlig skada enligt ovan. Avvikelser frén rutiner inkluderade i Trafikverkets lednings-
och sikerhetsstyrningssystem som genererar risk for olyckor med dédlig utgéng eller allvarlig skada enligt ovan.
Olyckor, tillbud och avvikelser oavsett konsekvens, som anses vara av

sarskild vikt att utreda for att generera kunskap sa att sakerheten kan

okas.

Ovrig hiindelse: Olycka, tillbud eller annan avvikelse som inte #r allvarlig hiindelse, enligt ovan.

Kollision: Olycka som utgors av sammanstotning mellan jarnvagsfordon.
Ursparning: Olycka som utgors av att minst ett hjul pa ett jirnvigsfordon lamnar rélen.

Pakorning av hinder: Olycka som utgors av sammanstotning mellan jarnvagsfordon och ett annat foremal,

men som inte dr en plankorsningsolycka.
Personolycka: Olycka dir person avlider eller skadas.
Personolycka via suicid: Sjélvvald personolycka som lett till d6d eller allvarlig personskada.

Plankorsningsolycka: Olycka som utgors av sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och vagfordon eller
annan vigtrafikant (inklusive suicid) pa en anordnad plankorsning.




1 Inledning

Uppgiften som infrastrukturférvaltare har Trafikverket fatt i uppdrag av Regeringen att
utfora Forenklat innebar det att organisationen ska tillhandahalla en jarnvégsanliggning
som kan driftledas, underhéllas samt trafikeras pé ett sakert sitt.

Trafikverket ar infrastrukturforvaltare enligt
jarnvagssikerhetslagen. For att Trafikverket ska fa
utdva verksamhet som infrastrukturforvaltare
kravs ett sikerhetstillstdnd som ansoks och
omprovas minst vart femte ar hos

Transportstyrelsen. Traﬁkverket har
Trafiksékerhetsarbetet ska bedrivas p ett ansokt om ett fornyat
systematiskt satt med utgdngspunkt i sdakerhetstillstand
ledningssystemet, vilket omfattar hela fe bruari 202 4.

sdkerhetsstyrningssystemet. Syftet med
sikerhetsstyrningssystemet ar att sikerstélla att

Trafikverket har kontroll 6ver de risker som

uppstar pa grund av var verksamhet samt att alla

lagar och forfattningar som géller for verksamheten efterlevs.

Trafikverkets arbete med sidkerhet pa jairnvag utgar fran Nollvisionen och Etappmalet 2030.
Enligt visionen ska ingen dodas eller skadas allvarligt i trafiken. Regeringen beslutade om
Etappmalet i februari 2020 och innebér att antalet omkomna ska minska till max 36
omkomna (suicid) och max 6 omkomna i olyckor (personal, resenir och tredje part) till
2030. Antalet allvarligt skadade ska minska till max 10 stycken.



2 Metod

Rapporten har tagits fram av enhet trafiksikerhet jirnvig och ir en frivillig bilaga till Arlig
olycks- och sdkerhetsrapport — spartrafik, TFSF 2024:2.

For rapportens innehdll ansvarar respektive del av verksamheten enligt arbetsordningen och
utpekat process- och chefsansvar. Verksamheten lamnar bidrag till rapporten utifran deras
ansvarsomraden och den méttlista som framtogs i projekt "VAGA” (Vért gemensamma
arbete). Kontaktpersoner for respektive Verksamhetsomrade (VO)/Central funktion (CF)
har utsetts som svarar for att deras bidrag till denna rapport levereras samt ar forankrade
inom sitt VO/CF.

Rapporten ar uppbyggd i sektioner.
e Utfall for aret 2023 i forhéllande till Etappmél om omkomna och allvarligt skadade.
e Utfall handelsetyper som kan leda till omkomna eller skadade i jirnviagssystemet.

e Nagra av de viktiga omriden inom Trafikverkets ledningssystem och arbete som
genomforts/pagar inom dessa omraden.

e Slutligen presenteras en sammantagen analys och rekommendationer for
kommande verksamhetsplanering.

Kvalitet pa dataunderlag for rapporten

Data om intréaffade hiandelser har tagits fram i Synergi* genom att ange sokord. D&
datakvaliteten som anvints inte ar granskad i detalj finns det en risk att data som
presenteras inte ger en fullstandigt korrekt bild. Det forekommer till exempel att i 6vriga
hiandelser rapporteras under fel kategori och att vissa filt inte ar fullstandigt ifyllda samt att
for samtliga olika begrepp och meningsuppbyggnader kan anviandas for samma typ av
héandelse. Noterbart ar att i flera for 6vriga handelser har ingen anordning avseende fardsatt
eller skyddsform valts och den dr dirmed okénd i dessa fall. Det som beskrivs i denna
rapport dr inte heller n6dvandigtvis rotorsaker utan endast de ord som har gitt att soka
fram i fritexten.

Analys av material

Analyser genomfors for respektive hindelsetyp samt pa en samlad niva. Analysen baseras pa
kopplingen till antal omkomna och allvarligt skadade eller risken for att detta intraffar.

1| systemstddet Synergi rapporteras olyckor, tillbud och avvikelser avseende trafiksékerhet jarnvag.



3 Omkomna och skadade

Trafikverkets mal ar att nd Etappmaél 2030 pd max 36 omkomna (suicid) och 6 omkomna i
olyckor (personal, resenar och tredje part) till 2030. Antalet allvarligt skadade ska minska
till max 10 stycken. Det innebér att vi kontinuerligt f6ljer upp antal omkomna och allvarligt

skadade i Trafikverkets anldggning.

Omkomna (inkl suicid)
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Allvarligt skadade (inkl suicid)

e A||lvarliga hdndelser

14 13

10

2020 2021 2022 2023

Under 2023 omkom 92 personer
i Trafikverkets anlaggning. Det
ar over onskad niva pa 68
personer och Trafikverket
behover vidta fler och/eller
effektivare atgarder for att na
Etappmal 2030.

Allvarligt skadade i anldggningen
ligger i niva for att na Etappmaél
2030. Onskad nivin 2023 var 13
allvarligt skadade och utfallet pa
10 allvarligt skadade ligger i linje
med 6nskad niva.



Omkomna och skadade per personkategori

Uppgifterna kring omkomna och allvarligt skadade personkategori ar preliminara.
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Under 2023 har preliminart 77
omkommit pé grund av suicidal
handling. Onskad niva for 2023
ir 58 omkomna till foljd av
suicidal handling for att ligga i
linje med nodvandig minskning.
Det star for ungefar 85 procent
av de omkomna i anldggningen
under aret.

Onskad nivin p& max 10
omkomna 2023 har inte
uppnatts. Det ar ca 11 procent av
totalt antal omkomna.
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Personal

Personal
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Tva personal har omkommit
under arbete i Trafikverkets
anldggning. En entreprenor
omkom under arbete och en
vaxlare omkom vid vaxling. Det
ar ca 2 procent av totalt antal
omkomna.

Trafikverkets 6nskade nivé for
personal ar noll omkomna och
det har inte uppnatts.

Ingen resenar har omkommit
sedan 2010, i Kimstad. Det
forekommer att resenirer skadas
lindrigt vid pa- eller avstigning
vid plattform. De hindelsetyper
som lett till att resenérer skadas
de senaste aren beror pa
ursparning, hinderpakérning
och plankorsningsolycka.
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Omkomna och skadade per handelsetyp
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65

65 personer har omkommit pa
grund av personolycka suicid och
10 i personolycka. 17 personer
har omkommit i

17 i
plankorsningsolycka varav 12 var

10
- - suicid och 5 i olycka.

Personolycka Personolycka suicid Plankorsningsolycka
inkl suicid

Allvarligt skadade per handelsetyp _
Varav 4 i suicidal handling och
sju personer i olycka. Tva
resendrer, en vid pastigning och
en vid plankorsningsolycka. Tvé

2 2
1 1
. . personal har skadats allvarligt,
N

& en i elolycka och en i fall vid
"~ arbete pa rilsbuss.
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4 Handelsetyper

Nedan presenteras Trafikverkets handelsetyper som kan leda till att personer omkommer

eller skadas i jarnviagssystemet.

Ursparning

Ursparning 2023, totalt hdndelser
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2 Tillbud 3.Avvikelse (som
medfort risker)

2023 har det rapporterats in 639 hindelser (706 st ar 2022) - olyckor, tillbud och avvikelser.
Knappt tva procent av dessa hindelser bedoms vara allvarliga.

Den mest forekommande anordningen ar tagfard foljt av vaxling. Ett fatal handelser vid A-
skydd och vaxling? har dven rapporterats.

Konsekvens
Konsekvens 2023
Omkomna 0
Allvarligt skadade o]
Lindrigt skadade 3

Antal hiandelser med skada pa
anlaggning 6ver Euro 150 000

Trafikeringspaverkan Gver 6 tim.

Péverkan p4 tillganglighet

2 stycken total kostnad prel. SEK 34 miljoner

3 hindelser total forseningstimmar prel. 600 tim.

3 hiandelser totalt 300 tag som paverkats samt
okant antal instéillda tag

2 vaxling omfattar dven véxling som rangering.

13



Orsaker

Under éret har 101 olyckor skett varav 3 allvarliga. De allvarliga olyckorna berodde pa hoga
vattenfloden och vixel i felldge. Vanligast ar att olyckor sker under vaxling.

De sokord som anvénts for att ta fram orsaker i datamaterialet dr dels begrepp som anviands
och dels risker som kan leda till ursparning. Bland annat kan man se;

e  Omkring sammanlagt 250 fel i rél (solkurva, ralsbrott, spérldge, sparfel m.m.)

e 145 rapporterade hiandelser i vixel (uppkord/spricka)

e 47 hindelser dar fordon har kort pa en bro/viadukt

¢ 17 hindelser dar man avsynat/stingt av pa grund av héga vattenfléden och
oversvimning

e 14 registrerade larm (10 varmgéng, 3 hjulskada och 1 skredlarm)

e 10 pakorda sparsparrar

Analys

Ursparningarna har minskat sedan férra aret och allvarliga handelser sker vildigt sidllan. Tre
personer har skadats lindrigt men inga personer har skadats allvarligt eller omkommit.
Framsta orsaken beror pa olika typer av fel i rdl. Intressant att kunna fa ta del av ar om
beslutade arbetssitt (barridrerna) for att minska denna risk foljts och om de dven bedoms
som dndamalsenliga eller vilka forbéttringar som kravs for att stiarka barriarens funktion.
Hastighetsnedséttningen som barriir dr den som bidrog till att ingen person blev allvarligt
skadad i olyckan i Hudiksvall dar ett tg spdrade ur pé grund av att vattenflodet hade
destabiliserat banunderbyggnaden. Barridren hastighetsnedsittning behover vi kunna f6lja
regelbundet for att fa in atgdrder omgaende om vi ser brister i barridrens funktion. Andra
orsaker ar uppkord vixel och barridren for vixling ligger pa 6nskad niva sa en djupare
undersokning kring vad som hénder inom det omradet behover genomforas. Efterlever
personalen de arbetssitt och regelverk som ar beslutade att de ska tillaimpas under vixling?
Ar arbetssiitten Andamalsenliga eller vilka forbittringar behover genomforas?

14



Kollision
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2023 har det rapporterats in 94 handelser (119 st ar 2022) - olyckor, tillbud och avvikelser.
Ungefar 10 procent av dessa hindelser bedoms vara allvarliga.

Den mest forekommande anordningen ar tgfard foljt av handelser som intraffar under A-

skydd och vaxlings.

Konsekvens
Konsekvens 2023
Omkomna 0
Allvarligt skadade o]
Lindrigt skadade 3
Antal hdandelser med skada pa 0

anldggning 6ver Euro 150 000

Trafikeringspéverkan 6ver 6 tim. 1 handelser total forseningstimmar prel. 24 tim.

Péverkan p4 tillganglighet 1 handelser totalt 3 tdg som paverkats samt okant

antal instillda tag

Orsaker

Under éret har 19 olyckor skett varav en allvarlig. Den allvarliga olyckan berodde pa
otillracklig uppsikt och f6r hog hastighet vid framférande av sparrfard som ledde till
kollision med ett stillastdende tag pa spéret som man uppméarksammade for sent.

3 Vaxling omfattar dven véxling som rangering.

15
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Vanligast ar att olyckor sker under vixling.

De s6kord som anvants for att ta fram orsaker i datamaterialet ar dels begrepp som anviands
och dels risker som kan leda till kollision. Bland annat kan man se;

e 6 héndelser rapporterar att anordningen forsvann fran sparplanen.

e 24 hindelser kopplar an till att personal befunnit sig utanfor granspunkter vid
arbete.

e 13 otillaten stoppassage.

e  Missforstind i kommunikation férekommer i en del hindelser.

Analys

Overgripande kan ses att det rapporteras in felaktigt i denna kategori, en del pikorda trid
och stoppbockar aterfinns i materialet.

Antalet hiindelser har minskat sedan 2022. Aven for hiindelsetyp kollision har inga dédsfall
eller allvarliga skador intraffat, dock finner man lindrigt skadade i denna handelsetyp.
Under en olycka som intraffade i augusti blev tre personal lindrigt skadade nir en sparrfard
kolliderade med ett stillastadende tig. Personalen upptickte det stillastaende taget for sent
och kom med for hog hastighet och hann inte bromsa i tid. Hade hastigheten varit hogre
hade sannolikt konsekvensen varit hogre.

En stor andel handlar om arbete som sker utanfor granspunkter, och lokal kinnedom hos
Trafikverkets entreprenorer bor sikerstillas. Barridren for lokal kinnedom bor utvirderas
for att se om effekten uppnaés. Efterlevs arbetssittet/reglerna och tar entreprenorer reda pa
den information de behdver?

Anledningar till att tdg kan forsvinna fran sparplan ar ett viktigt omrade att borja félja mer
systematiskt och pd en samlad aggregerad niva. Exempel pa saker Trafikverket behover f6lja
kan vara vilka krav organisationen stéller pa entreprenorer att t.ex. slipa spar som séllan
trafikeras och om det efterlevs. Kopplat till denna hiandelsetyp behéver den utviarderas och
utokas med indikerande matt.

16



Pakorning

Pakorning 2023, totalt handelser
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2023 har det rapporterats in 353 handelser (477 st &r 2022) - olyckor, tillbud och avvikelser.
Ungefir 10 procent av dessa hindelser bedoms vara allvarliga.

Den mest forekommande anordningen ar tégfard. Ett mindre antal handelser vid A-skydd,
vaxling och sparrfard har dven rapporterats.

Konsekvens
Konsekvens 2023
Omkomna 0
Allvarligt skadade 1
Lindrigt skadade 1
Antal hdandelser med skada pa 0

anlaggning over Euro 150 000
Trafikeringspéverkan 6ver 6 tim. 3 hiandelser total forseningstimmar prel. 73 tim.

Péverkan p4 tillganglighet 3 hindelser totalt 71 tAg som paverkats samt okidnt
antal instillda tag.

Orsaker

Under éret har 110 olyckor intraffat varav 8 allvarliga. De allvarliga olyckorna berodde pa
bilar i spér, trad, arbetsfordon som inkréaktat pa intilliggande spars sikerhetszon samt djur.

Vanligast ar att olyckor sker under vaxling.

De sokord som anvénts for att ta fram orsaker i datamaterialet ar dels begrepp som anvénds
och dels risker som kan leda till pdkorning. Bland annat kan man se nedan orsaker;
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e 121 hindelser rapporterar trid pé spar.

e 34 hindelser rapporterar fordon eller skoter pa spar.

e 40 hindelser handlar om pékord sparsparr eller stoppbock.

e 26 hindelser kopplar an till arbete, att avetablering av arbetsfordon och avslutat
arbete ej genomforts korrekt i tid till avslutat skydd samt att man befinner sig
utanfor granspunkter.

Analys

Antalet hindelser har minskat sedan 2022 men det aterfinns en allvarligt skadad vid en
pakorning av ett fordon pa spéret. Fordonet hade missat plankorsningen och hamnat i
sparet pa sidan om. Fordonet hamnade i sparet pa grund av lutning fram mot
plankorsningen i kombination med halka pa statlig vig. Trafikverket bor analysera vilka
plankorsningar som ar mer kritiska och kravstélla starkt underhéll/sanda/salta etc. av
entreprendrer vid sddana platser.

En person har skadats lindrigt pa grund av pakort trad som triangde igenom taget och
skadade en resenar. Hur kan vi fa béttre koll pa vixtligheten langs med strackorna?
Kravstills att entreprenorer ska tradsidkra langs med spéret? Efterlever de detta enligt krav?
Detta bor foljas upp pa ett bittre satt for att se till sa risken att kora pa trad minskar.

.
Plankorsningsolycka
Plankorsningsolycka 2023, totalt handelser
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2023 har det rapporterats in 769 hiandelser (7746 st ar 2022) - olyckor, tillbud och avvikelser.
Ungefar 25 procent av dessa hiandelser bedoms vara allvarliga.

17 personer har omkommit i plankorsning 2023 varav 12 suicid och 5 olycka. Det star for
ungefar 17 procent av de omkomna i anldggningen under aret. Det omkommer fler suicid vid
plankorsning med skydd, inom titort. Tredje part som omkommer i olycka sker mer
forekommande i plankorsning med passivt skydd eller obevakad. Fem personer har
omkommit i plankorsning och en vid plattformsovergang. En person sprang under
bommarna i en aktiverad A-skyddsanldggning. De 6vriga handelserna i plankorsning har
skett med passivt skydd (Kryssmirke) eller obevakad (utan skydd) samtliga med godkiand
sikt. Det har rort sig om en lastbil, tvé personbilar, en cykel och en gaende.

40 procent av alla handelser har skett i plankorsning med helbom och ca 10 procent har
skett med halvbom. Den mest forekommande transportmedlet som &r inblandat i handelser
ar personbil men dven fotgdngare och cyklister star for en stor andel. Ett antal handelser
med lastbil, traktorer och skérdetroskor har dven rapporterats.
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Konsekvens

Konsekvens 2023

Omkomna 17 (12 suicid och 5 olycka)
Allvarligt skadade 2 olycka

Lindrigt skadade 12 (1 suicid och 11 olycka)
Antal handelser med skada pa 0

anldggning over Euro 150 000

Trafikeringspaverkan 6ver 6 tim. 9 hiandelser total forseningstimmar prel. 214 tim.

Péverkan p4 tillginglighet 9 hiandelser totalt 161 tdg som paverkats samt

okint antal instéllda tag.

Orsaker

Under aret har 55 olyckor intraffat varav 50 allvarliga. De allvarliga olyckorna berodde pa
bilar i spar, trad, arbetsfordon som inkriktat pa intilliggande spéars siakerhetszon samt djur.

De sokord som anvénts for att ta fram orsaker i datamaterialet ar dels begrepp som anviands
och dels risker som kan leda till plankorsningsolycka. Bland annat kan man se nedan

orsaker;

172 hiandelser rapporterar att personer smitit under nedfillda bommar.

52 hindelser involverar cyklist.

265 hiandelser involverar bil och lastbil varav omkring 80 stycken av dem beskrivs
vara fast mellan bommar.

19 hiandelser involverar barn/ungdom.

14 hindelser rapporteras ha berott pé tekniska fel.

27 hiandelser rapporterar sonderkord bom.

33 hindelser har rapporterats i oskyddad plankorsning.

32 hiindelser har rapporterats i plankorsning med kryssméirke.

56 poster har inte angett skyddsalternativ.

135 poster har angett banoverbyggnad spar vilket inte sdager ndgot om inblandad typ
av plankorsning.

Analys

Antalet plankorsningshidndelser har 6kat sedan 2022 och en stor andel av totalen anses
allvarliga. Omkring 20 procent av antalet omkomna sker i plankorsning (inkl suicid).
Baserat pa Trafikverkets uppdelade acceptansniva for omkomna i suicid respektive tredje
part sd utgor denna handelsetyp 50 procent av de omkomna i olycka och 15 procent av de
omkomna i suicid.

Det finns tydliga skillnader for de olika personkategorierna. Suicid sker vanligast inom
tatort i plankorsning med bommar och tredje part sker vanligast utanfor tatort med légre
skyddsalternativ eller inget. Trafikverket har uppgraderat fler 4n planerat antal
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plankorsningar 2023 men behover dka takten ytterligare i att uppgradera de plankorsningar
som finns utanfor titort for att kunna na Etappmal 2030.

Skyddet i plankorsningen dr barridren i dessa handelser och det 4r svart att komma at
problematiken nir vigtrafikanter eller liknande gor misstag. Arligen genomfors
Plankorsningsdagen som en internationell kampanj, men Trafikverket bor 6verviga
ytterligare kampanjer kring 6nskat beteenden i plankorsningar for att pAminna
trafikanterna om risken, och det korrekta sittet att agera om man tex hamnar mellan tvé
bommar. Vid panik trader “fight- or flightmode” in och man kan se i data att bilar fastnar
mellan bommar istéllet for att kora igenom for att man eventuellt paralyseras av radsla.

Personolycka

Personolycka - personpakorning 2023, totalt handelser
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2023 har det rapporterats in 3154 hindelser (3435 st 4r 2022) - olyckor, tillbud och
avvikelser. Ungefar sex procent av dessa hindelser bedéms vara allvarliga.

10 personer har omkommit pé grund av personpakorning 2023 varav 8 tredje part och 2
personal. Det stir for ungefar 11 procent av de omkomna i anldggningen under aret.
Olyckorna som intraffat har skett under olika omstindigheter runt plattformar, vid
plattformsévergédng samt nar man genar 6ver sparet eller koppelaker. De tva personal som
har omkommit skedde under arbete vid A-skydd och under vaxling.

Handelser med obehoriga i spadromradet ar ett av de mest forekommande problemen
Trafikverket arbetar med. Det leder till risk for dod och skada samtidigt som det dven leder
till forseningar pa grund av att trafiken stoppas.
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Konsekvens

Konsekvens 2023
Omkomna 10
Allvarligt skadade 3
Lindrigt skadade 8
Antal handelser med skada pa 0

anlaggning over Euro 150 000

Trafikeringspaverkan over 6 tim. 65 hiandelser total forseningstimmar prel. 1633
tim. (inklusive suicid)

Péverkan p4 tillganglighet 65 handelser totalt 1829 tig som paverkats samt
okint antal instdllda tag (inklusive suicid)

Orsaker

Orsaker till personolycka kan skilja sig at vildigt mycket for de tre olika personkategorierna.
Resultatet av sokning i datamaterial kommer presenteras utifran tredje part, personal och
resenar.

Under éret har 24 olyckor intraffat varav 18 allvarliga.

De sokord som anvints for att ta fram orsaker i datamaterialet ar dels begrepp som anviands
och dels risker som kan leda till personolycka. Bland annat kan man se nedan orsaker;

Tredje part

e Primar orsak beror pa att tredje part befinner sig i anlaggningen obehorigt.
e Strax 6ver 300 hiandelser involverar barn eller ungdomar.

e Nirmare 150 obehoriga har uppmérksammats via kameradvervakning.

e 25 hindelser rapporterar koppeldkning.

Personal
e  Omkring 110 hiandelser har anordning skydd och tdgvarning varav ca 25 procent
omfattar att personal kortsluter/arbetar utanfoér granspunkter.

Analys

Av det totala antalet omkomna i anldggningen sker ca 11 procent pa grund av
personpdkorning. Uppdelat pa Trafikverkets acceptansnivé for olyckor (och suicid) star
detta for 100 procent av olyckor ar 2023. Handelsetypen leder dven till en stor del allvarligt
skadade och lindrigt skadade.

Trafikverket behover underlag kring vilka effekter samtliga atgéarder har kopplat till utfallet
av antal omkomna for att kunna prioritera ratt. Sakra plattformar, stangsling och larmande
kameraovervakning ar effektiva barridrer men hur mycket pengar eller vilka barridrer
behover Trafikverket lagga fokus pa for att faktiskt kunna na Etappmal 2030?
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Att personal har omkommit i Trafikverkets anlaggning ar oacceptabelt, Trafikverkets
onskade virde ir noll omkomna. Det behover finnas underlag om man efterlevt de regelverk
och arbetssitt som beslutats? Genomfor Trafikverket de Arbetsplatskontroller som planeras
och anser vi att de planerade kontrollerna utgor en tillrackligt stor omfattning for att spegla
verkligheten i genomsnitt? Stéller vi rétt fragor under APK f6r att komma till rotorsak med
problematiken kring hindelser med entreprentr inblandad? Orsakerna visar &ven héar pé att
man behover utviardera barridren lokal kinnedom dé flera befinner sig utanfor
granspunkter.

Personolycka Suicid

Personolycka - suicid 2023, totalt handelser
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2023 har det rapporterats in 726 hiandelser (7729 st ar 2022) - olyckor, tillbud och avvikelser.
Ungefar tolv procent av dessa hiandelser bedoms vara allvarliga.

65 personer har omkommit pa grund personolycka av suicidal handling 2023.

Handelser med personer med suicidal intention i spdromradet ar dven det ett prioriterat
omrade. Den storsta delen av omkomna i Trafikverkets anlaggning ar suicid.

Konsekvens
Konsekvens 2023
Omkomna 65
Allvarligt skadade 3
Lindrigt skadade 4
Antal hiandelser med skada pa 0]

anlaggning over Euro 150 000

Trafikeringspaverkan over 6 tim. 65 hindelser total forseningstimmar prel. 1633
tim. (inklusive olycka)

Péverkan p4 tillganglighet 65 handelser totalt 1829 tig som paverkats samt
okant antal instillda tag (inklusive olycka)
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Orsaker

Suicid ar ett samhallsproblem och Trafikverket arbetar aktivt med att forhindra tilltrade till
jarnvagen och forsvara jarnviagen som metodval. Suicid pa jairnvag ar ca. fem procent av
rikets totala omkomna i suicidala handlingar och Trafikverket samverkar med flera
myndigheter i ett regeringsuppdrag inom psykisk hélsa som leds av Folkhdlsomyndigheten
samt Socialstyrelsen.

Det har rapporterats in 66 olyckor varav samtliga bedomt som allvarliga. I ungefir 33
procent av olyckorna har man tagit sig in i spdromradet via plattform eller
plattformsévergang. Ungefar 20 procent av olyckorna har man gatt in via plankorsning, och
resterande handelser tar sig in i spdromradet ute pa linjen4, exempelvis dar stangsel saknas.
Vid 11 av 36 olyckor pa linjen saknas stiangsel och vid de andra 25 hiandelserna finns stingsel
pa minst en sida av jarnvigen.

De sokord som anvénts for att ta fram orsaker i datamaterialet dr dels begrepp som anvénds
och dels risker. Bland annat kan man se;

¢ Nirmare 93 hiandelser har skett vid plattform.

e 232 ir rapporterade omhéindertagna.

e 22 uppmirksammades med hjilp avlarmande 6vervakningskamera.
e 28 hindelser rapporteras vid bro/tunnel /viadukt.

Analys

En stor del tar sig in i sparomradet via plattform och barriaren Sidkrade plattformar kan inte
f6ljas upp pa overgripande niva, system saknas for att kunna f6lja upp anlaggningsstatus
och atgarder. Sparrstaket mellan plattformar och/eller intilliggande spar ska enligt
undersokning utgora en effektiv barridr men som ofta stoter pad motstand vid 6nskan om att
implementeras. En storre utredning kring fria
utrymmet/evakueringsmojligheter/arbetsmiljo kontra atgiard behover genomforas for att
undersoka om motsténdet dr berattigat.

Via larm frén kamera och sambhille stoppas trafiken och flera hundra personer omhéndertas
varje ar.

Stangsling langs med linje férviantas forhindra suicid och fokus for Trafikverket ligger att
stingsla utmed tatort. Barridren behover utvarderas for att se om effekten blir som 6nskat
eller om det endast sker en forflyttning till omkringliggande omraden.

Manga stora omfattande projekt och aktiviteter som pagar och genomfors kopplar till
Trafikverkets 6nskan att minska suicid pa jarnvag. Trafikverket skulle behova se effekter av
de olika atgirder for att sdkert kunna prioritera ritt da utfallet inte ligger i linje med 6nskat
utfall. Finns det andra typer av atgarder som trafikverket istillet ska testa, prioritera?

4 banan utanfor driftplatsernas granser — driftplats ett fran linjen avgransat omrade av banan som kan
Overvakas av tagklarerare mer detaljerat an vad som kravs for linjen.
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Ovrigt

Ovrigt 2023, totalt handelser
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2023 har det rapporterats in strax 6ver 5000 hindelser (4599 st ar 2022) - olyckor, tillbud
och avvikelser. Knappt en procent av dessa hindelser bed6ms vara allvarliga.

De hindelsetyper som man kan urskilja i denna kategori ar bl.a. kollision, ursparning,
personpdkorning och hinderpdkorning. Den mest forekommande anordningen ar tagfard
foljt av handelser som intraffar under vaxling och olika skyddsformer. De flesta hdndelserna
intraffar pa huvudspar med trafikeringssystem H.

Konsekvens
Konsekvens 2023
Omkomna 0
Allvarligt skadade o]
Lindrigt skadade (0]
Antal hiandelser med skada pa 0

anlaggning 6ver Euro 150 000

Trafikeringspaverkan 6ver 6 tim 0 handelser total
Péverkan p4 tillganglighet 0 handelser totalt
Orsaker

Under éret har 25 olyckor intréffat varav ingen bedomts allvarliga.

De sokord som anvénts for att ta fram orsaker i datamaterialet ar dels begrepp som anviands
och dels risker. Bland annat kan man se nedan orsaker;

e Framsta orsaken dr OSPA B (tekniskt fel) foljt av OSPA A (forarfel).
e Nirmare 250 hindelser med specialtransport.
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e Omkring 30 hindelser med TA/TSA.
¢ 15 hindelser rapporterar uppkord véxel.

Analys

Kategorin ovrigt i avvikelsehanteringssystemet resulterar i en hantering av handelser som i
helheten inte kan aggregeras och orsaker till hédndelsetyperna framgar inte korrekt under
respektive hidndelse typ ndr man ser over statistikutdrag. Det leder till en skev bild av
verkligheten och kategorin bor tas bort i systemet. Det som rapporteras under denna
kategori bor kunna harledas till en hiandelsetyp eller utgora en kvalitetsavvikelse.
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5 Ledningssystemet

Under 2023 har Generaldirektoren initierat ett omfattande arbete av hela Trafikverket.
Genomlysningen ar klar och slutsatsen samt rekommendationen ar att Trafikverket ska gora
en forflyttning mot en viardebaserad verksamhet. Att leverera virde for de vi till f6r. Det
handlar om att med ett gemensamt synsitt ta sikte pa vad vir gemensamma leverans bestar
av. Att vi styr och foljer upp vart arbete utifran det. Atgirdsforslagen har delats in i olika
paket och de forsta 15 atgérderna som lyfts fram ligger i tre stycken grupperingar som
handlar om:

e (Oka fokus pa kund och omvérld,
e stirka leveransférméga och
e Oka den inre effektiviteten.
(Genomlysningen — resultat och beslut, 14 mars 2024).

Aven foreliggandet frin Transportstyrelsen gillande inforandet av Marknadsanpassad
planering av kapacitet (MPK) presenterar brister som beh6ver omhindertas i verksamheten.
Brister omfattar bland annat delar inom kompetensstyrning, samrad med andra parter,
kommunikation och information, riskhantering och 6vervakning. Transportstyrelsen
presenterar dven att Trafikverket brustit i avseende p4 roller, ansvar och befogenheter samt
integrering av MTO-faktorer (ménskliga, tekniska och organisatoriska faktorer).
Trafikverket arbetar med att ta fram &tgérdsforslag som ska presenteras senast 29 mars
2024 (TRV 2022/144430). Atgirderna kommer att piverka hela Trafikverket.

Sakerhetsstyrningssystemet

Ett av sdkerhetstyrningssystemets grundlaggande syften ar att pa ett systematiskt sitt
sikerstilla att sdkerhetsnivan i systemet befinner sig pa en acceptabel riskacceptansniva i
forhallande till satta sikerhetsmél (dvs. Etappmaél 2030). For att kunna uttala sig om
siakerhetsstyrningssystemets andamalsenlighet kravs att sikerhetsstyrningssystemets
utformning ar gjord utifran lagstiftningens krav och verksamhetens omfattning och art. Pa
Trafikverket ar sdkerhetsstyrningssystemet integrerat i ledningssystemet.

Under forsta halvaret 2023 genomforde enhet trafiksdkerhet jarnvég i enlighet med
bevakningsansvaret, tillsammans med berorda férvaltningar, en gapanalys av CSM SMS5
((EU) 2018/762). Gapanalysen genomfordes i syfte att uppdatera den befintliga
korsreferenslistan och fortydliga kravuppfyllnad. Genom gapanalysen bedémdes 60procent
av kraven som ej uppfyllda, 10procent som delvis uppfyllda och 3oprocent som uppfyllda.
Uppfyllandet av vissa gap bedoms ha storre potential till synergieffekter d& de utgor
flaskhalsar i sdkerhetsstyrningssystemet.

Gillande gapens karaktir ar en gemensam namnare for minga av gapen att de handlar om
brister i ledningssystemets design och avsaknad av sammanhéangande floden i
verksamheten. Ett exempel ir att det saknas en tydlig beskrivning och flode for
infrastrukturférvaltaruppgiften i ledningssystemet, vilket i sin tur skapar flera féljdproblem
for andra funktioner.

En generell iakttagelse kopplat till gapens karaktir ar att det finns en otydlighet gillande
forstéelse for ledningssystemets roll och funktion i organisationen. I nuldget finns det

5 CSM SMS — Common Safety Methods on Safety Management System Requirements
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manga fall dar var sikerhetsstyrning i praktiken fungerar relativt vl tack vare att
Trafikverket har manga kompetenta medarbetare, inte pa grund av ett systematiskt
sdkerhetshetsstyrningssystem. Detta personberoende ar forknippat med ménga risker och
motverkar sikerhetsstyrningssystemets syfte och funktion. Det finns forbattringar att vidta
avseende forstielsen for varje dels bidrag i ledningssystemet och hur flodena i
ledningssystemet hanger ihop. Dessa brister, samt gap avseende CSM SMS och andra
gemensamma sikerhetsmetoder sdsom CSM for monitoring, gor att Trafikverket idag
saknar underlag for att fullt ut bedéma sikerhetsstyrningssystemets andamalsenlighet.

De gap som identifierades 6verlamnades till férvaltningarna for framtagande av atgirder —
ett arbete som paborjade hosten 2023 och fortsitter aven 2024. Som ett steg i att sdkerstilla
progress avseende kravuppfyllnad leder Ekonomi och styrning sedan hosten 2023 arbetet
”Koordinering infor tillstdndsprovningen 2025” dar enhet trafiksikerhet jirnvag bidrar
inom ramen for sitt bevakningsansvar for CSM SMS. Progressen for de dtgidrder som ska
ratta till gapen foljs i system C2 och deadline for att atgirder ska vara genomforda ar sista
november 2024.

Kompetensstyrning

Trafikverket gjorde 2021 fordndringar i kompetensstyrningen for arbetsuppgifter som ar
trafiksdakerhetspaverkande for att tydligare lagga fokus p& omradet. Trafikverket gick fran
chefsansvar till processansvar for att identifiera dessa siakerhetspdverkande arbetsuppgifter
och styr kompetenskraven med kompetenskravspecifikationer. Uppfoljning och kontroll ar
fortfarande en del av chefsansvaret. Tillimpning och uppf6ljning av intern personal {6ljs
upp enligt krav och dokumenteras i valt verktyg/system

For att identifiera kompetensbehov for egen personal finns tre olika sitt, som kompletterar
varandra. Behoven identifieras dels av processansvarig, dels av chef/medarbetare i samband
med medarbetarsamtal och slutligen av verksamheten genom kompetensportfoljprocessen.
Nar Trafikverket anlitar personal och upphandlar leverantor for funktioner med péverkan
pé sikerheten pa jarnvag ska Trafikverket sdkerstilla att denna personal uppfyller
regelverkens krav pa kompetens och behorighet. For leverantor ansvarar processansvarig for
att identifiera dessa kompetenskrav. Kraven stills i upphandlingsskedet och kontrolleras i
samband med kontraktsskrivning, vid startmoéte samt f6ljas upp 16pande vid projekterings-
och byggméten/projektmoten, (se kap 2.5 Upphandlad verksamhet). Stickprov gors i
samband med revisioner och leverantorsuppféljningar. Kompetens- och behorighetskrav
som avser anlitad personal i Trafikverkets verksamhet i eller invid Trafikverkets
jarnvagsinfrastruktur 6verfors pa leverantor via kontrakt.

Upphandlad verksamhet

Trafikverket dr en av Sveriges storsta upphandlare av entreprenadkontrakt. For jirnvigen ar
upphandlade kontrakt koncentrerade till ndgra stora entreprenorer som i sin tur tiacker in
over 80 procent av jarnvagssystemet (Konkurrensverket, 2017; Trafikverket, 2016).
Trafikverket ansvarar for de risker som kan uppsté hos anlitade entreprendrer och deras
underentreprencrer. Detta stiller krav pa att Trafikverket har kontroll pa hur de anlitade
entreprendrerna arbetar och att de har kontroll pa risker i den verksamhet som omfattas.
Trafikverket har ett forfarande dér det ar bestéllande verksamhet som sékerstiller att
overgripande forfattningskrav och Trafikverkets egna krav pé leverantorer laggs in i de
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avtalsmallar som anvénds. I dessa avtalsmallar finns dels de s kallade obligatoriska
skallkrav som leverantoren ska uppfylla for att kunna vara leverantor till Trafikverket men
har kan det dven finnas s kallade kvalitativa krav som ligger till grund for urvalet av de
leverantorer som uppfyller de obligatoriska skallkraven. Detta ar exempelvis offererat pris,
leveranskvalitet etc. Under 2020 har forfarandet i upphandlingar som beror
Sakerhetsstyrning inom jarnvig fordndrats. Forandringen innebér att leverantorer infor
deltagande i upphandling ska beskriva sin plan for sikerhetsstyrning av verksamheten.
Kontrollen bestar i granskning av leverantérens dokumenterade sikerhetsplan och
riskhanteringsprocess innan avtal skrivs.

Trafikverket behover sidkerstilla att det finns personer med kunskap och kompetens som
kan forvalta anlaggningen pa ett sdkert satt. Prognosen de kommande aren ar att det borjar
inte tillrackligt manga personer som kan ta efter underhéllet frdn de som gar i pension.

Processorientering

Processkartan tiacker den huvudsakliga delen av organisationens ansvar och uppgifter men
det finns en del gap som behover atgiardas. En av de mest centrala huvudprocesserna,
Genomfora atgirder pa viag och jarnvag utvecklas under 2024 for att tydligare styra och
stodja olika dtgarder som vidmakthéllande atgarder samt mindre och storre
investeringsatgarder.

Ett pagdende arbete inom hela Trafikverket ar att f en tydligare koppling mellan objekt ut
frén process och leveranser som beskrivs i arbetsordningen for att ldttare kunna urskilja
vilken process man arbetar i. Trafikverket arbetar med sténdiga forbattringar och en del av
det involverar att utveckla vara processer. Dels ser man ibland att processer inte hanger ihop
som de bor gora, att namnséattningen ar inkonsekvent och det finns ibland en otydlighet
kring start och slut. Man har &ven tydliggjort processriktlinjen (tillampas vid design av
processer) i syfte att undvika skarvar.

Sakerhetskultur

Det som kannetecknar sikerhetskultur ar att
ledningen prioriterar och hanterar
sakerhetsfragor pa alla nivder i verksamheten

och ar viktiga formedlare och forebilder av

kulturen. Kulturen manifesteras genom “Trafikverkets

gemensamma attityder, varderingar och séikerhetskultur avser en
uppfattningar som chefer och medarbetare har gemensam uppfattning om
om forhéllandet till sékerhet och arbetsmiljo. vad som ér rétt och fel, och

hur vi ska agera i forhéllande
till risk och sdkerhet vilket
leder till hur vi prioriterar
och faktiskt arbetar med
risker och sikerhet i den
dagliga verksamheten.”

Till utgdngen av 2024 ska Trafikverket ha en
proaktiv sdkerhetskultur (TRV2019/60142). I de
senaste matningarna ligger Trafikverket pa en
etablerad niva. Ndgra omréden &r redan inom
malniva dir bland annat en rittvis kultur finns.
En rattvis kultur, skapar majligheter for fortsatt
utveckling inom omraden av att 6ka (TRV2019/60142)
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engagemang, att fortsitta rapportera och att vilja och kunna lyfta brister och problem som
identifierats av bade medarbetare och leverantorer. Rapportering och aterkoppling av
héandelser skapar majligheter for larande i organisationen. Lirande ar ett omrade som
behover stirkas likasa behover omvirldsbevakning och analys stirkas ytterligare for att
kunna nd mélnivan under 2024.

Trafikverksovergripande medarbetarundersokning med frégor om kulturen inom
Trafikverket och egna enheten genomfors vart annat ar. Fran och med mitning 2024
kommer medelvirdet presenteras och ger dirmed en mer rittvisande bild av var
Trafikverket befinner sig i mognaden.

Sakerhetskulturmitning 2020 2022

Utfall av fraga: Var anserdu 3,1 3,1
att Trafikverkets mognad dr

inom sdkerhetskultur

Prognosen visar att medelvardet ar hogre for alla verksamhetsgrenar inom Trafikverket
snarare an det virde som en friga givit (Var anser du att Trafikverkets mognad ar inom
sikerhetskultur = 3,1). Prognosen ar att Trafikverket nar sitt mal péa 4,0 till utgdngen av
2024. Trafikverket kommer att fortsitta genomféra mognadsmaétning av sidkerhetskulturen
aven efter 2024 med intervall om vartannat ar.

Rapportering av handelser

En samlad intranitsida har etablerats i syfte att forenkla rapportering av intraffade
héndelser. Sidan syftar till att gora det tydligare vart och hur man ska rapportera samt att
underlatta for de som séllan rapporterar. Intranitsidan hénvisar till riatt system for olika
typer av rapportering, diribland el- och trafiksdkerhetshindelser.

Hindelser som intréffar i operativ drift ska omgaende rapporteras till Trafikledningscentral
s att atgirder kan vidtas. Trafikledningen upprittar en rapport som sedan 6verfors till
Trafikverkets avvikelsehanteringssystem. Samtliga hindelser som kommer in férdelas efter
ansvar till verksamhetsomréade och utreds. Det finns en del brister kring rapportering och
négra exempel presenteras nedan.

e Det finns ett morkertal som Trafikverket dr omedvetna om.

e Systemets utformning med fritext leder till svirigheter vid analyser p4 aggregerad
niva.

e Hindelser rapporteras in under fel kategorier.

e Det saknas resurser att kunna kvalitetsgranska samtliga hiandelser som kommer in.

e Minga av hindelserna kan inte utredas till den nivd man behover.

e Hindelser rapporteras inte in ratt eller pa ritt sitt enligt gédllande regelverk och
arbetssatt.
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Mal och acceptansnivaer

Med nuvarande utvecklingstakt kommer Trafikverket inte att nd Etappmaél 2030. Antalet
omkomna minskar inte i den takt som krévs.

Trafikverkets Sakerhetsmal for trafiksikerhet jarnviag ar Etappmal 2030, d.v.s. antalet
omkomna och allvarligt skadade inom jarnvagssystemet. Vi behover séledes ha forméga att
paverka antalet omkomna. Det dr avgorande att vi kan kontrollera risken att nagon
omkommer eller skadas inom jarnvigssystemet. Toppriskerna har formulerats som foljande
sex handelsetyper: kollision, pdkdrning, ursparning, personpakorning, suicid och
plankorsningsolycka.

Trafikverket behover koppla riskerna for jairnvagsolyckor och suicid (dvs. toppriskerna) till
Etappmalet. Alla trafiksdkerhetsrisker behover identifieras och kopplas in i en tradstruktur
dar kopplingarna riskerna emellan framgéar. Acceptansnivaer behover sattas for
toppriskerna, och utifrdn detta sedan dven for alla underliggande risker, och dessa
acceptansnivéer skall sedan speglas i arbetssitt for riskhantering och med koppling till
tradstrukturen si att varje enskild riskansvarig vet vilken acceptansnivd man ska férhalla sig
till vid val av barriarer. Barridrer 6vervakas sedan med hjilp av indikatorer (en sorts métt)
och informationen om barridrens roll for att halla risken pa en acceptabel niva ligger till
grund for de troskelvirden som formuleras for indikatorerna. Trafikverket behéver fortsitta
arbeta med att utveckla sin kartldggning kring hur allt bor hianga ihop och vilka barridrer
och métt som ar mer avgorande att f6lja for att pa ett mer proaktivt satt kunna styra till
Sakerhetsmaélet (Etappmaél 2030).

Ex Besiktning av anlaggning Ex hastighetsnedsattning

Barridr fér att minska

risken att orsaken faller ut

Bidragande orsak } Direkt orsak } Olycka/tillbud/avvikelse Omkorr;:zgﬁskadad

Barridr for att minska Barridr for att minska risken

risken att orsaken faller ut R att konskekvensen faller ut

felavhjalpning,
trafikstopp
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6 Sammantagen analys

Nir man ser till antal omkomna i anlaggningen stir suicidala handlingar for en 6vervigande
majoritet. Omrédet bor fortsatt arbetas med da konsekvenserna som blir av en sdédan
héandelse paverkar s ménga, bade for nira anhoriga men dven samhéllet pé grund av
forseningar och arbetsmiljo. Suicid kraver ett speciellt sitt att arbeta for att forsvara
Trafikverkets anldggning som metodval. Det bor ses 6ver da Trafikverkets atgarder inte
verkar ge den effekt man 6nskar. Trafikverket nér inte 6nskad niva for antal omkomna via
suicidal handling och beh6ver utvardera i vilken takt atgarder bor implementeras for att na
Etappmal 2030.

Plankorsningar star fortsatt for en stor del av de omkomna i anldggningen vilket kraver
fortsatt fokus pé att hitta riskminimerande atgirder.

Under 2023 har tvd personal omkommit. Trafikverket behover ha fokus pa kontroll och
uppfoljning av vara leverantorer/entreprendrer samt dven den interna uppféljningen med
intern styrning och kontroll. Tillimpas arbetssitten och regelverken som de ska? Omradet
bor vara prioriterat. Trafikverket behover sikerstilla att det finns personer med kunskap
och kompetens som kan forvalta anlaggningen pa ett sikert sitt. Prognosen de kommande
aren &r att det borjar inte tillrdckligt ménga personer som kan ta efter underhallet fran de
som gar i pension.

Aven om inga allvarliga skador eller dodsfall har intriffat under ursparning, pakérning och
kollision s visar utfallet med lindriga skador att det foreligger en viss risk for att det skulle
kunna ske om vi inte har kontroll pa véra barridrer och dess funktionalitet. Konsekvenserna
av ursparning paverkar hela jirnvigssystemet. Utifran Trafikverkets mal for tillgdnglighet
och n6jda kunder ar ursparningar ett omfattande problem. Mal pa Trafikverksniva bor ha
tydliga mélnivaer sa att organisationen som helhet kan gora tydliga prioriteringar for att
genomfora atgarder pa ritt nivaer.

Trafikverket saknar fortfarande majligheten att pa en 6vergripande nivé ha en
sammantagen bild av den rddande risknivan. Det saknas arbetssétt for hur man formulerar
acceptansnivaer (kopplade till sikerhetsmaélet) for risker pa olika nivaer och ett
overgripande ansvar for sakerhetsmal/trafiksdkerhet. Det leder i sin tur till att rapporten
baseras pa utfallet och inte den rddande risknivin som ar 6nskvird. Vidare beh6ver man se
over hur processernas tillampning och &ndamalsenlighet leder till att verksamheten
genomfors med den 6nskade niva av siakerhet Trafikverket har beslutat om.
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7 Slutsats och rekommendation

Trafikverket nér inte Delmalet 2024 och prognosen for att nd Etappmal 2030 ligger inte i
linje med nodvindig utveckling. Prioriteringen ar enbart ur trafiksdkerhetssynpunkt och
baseras bl.a. p3;

- Mojlighet att paverka.
- Tid och komplexitet for att implementera atgirder
- Utfall och mal.
Prioritering per personkategori och motivering (1 hogst):

1. Personal — Noll personal ska omkomma, utfallet ar oacceptabelt. Trafikverket
kan péaverka med atgirder.

2. Resendr — Noll resendrer ska omkomma. Lindrigt skadade resenirer
presenteras i utfallet och Trafikverket accepterar ingen dod eller allvarligt
skadad. Detta méaste vi ha kontroll 6ver. Trafikverket kan paverka med atgirder.

3. Tredje part — Utfallet dr oacceptabelt. Trafikverket kan paverka med atgirder
men inte i alla delar.

4. Suicid — utfallet ar oacceptabelt. Trafikverket har inte lika stor mojlighet att
paverka. Omradet kan prioriteras upp hogre utifrin en kombination av
konsekvenser som blir av en sddan hiandelse, bade for paverkan for niara
anhoriga, inblandad personal, men dven samhillet i stort pa grund av
forseningar.

Prioritering per hindelsetyper och motivering (1 hogst):

1. Personolycka — framsta hiandelsetypen for personal och tredje part.

2. Plankorsningsolycka — stor del av omkomna och allvarligt skadade tredje part.
Ursparning - risk for bade resenir och personal att skadas.
Kollision - risk for bade resenir och personal att skadas.

Pakorning — risk for bade resenir, tredje part och personal att skadas.

AN

Suicid personpakorning — svaga atgiardssamband for handelsetypen.
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Trafikverket, 781 89 Borlange. BesOksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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