i
AN

s TRAFIKVERKET

VAGPLAN

Vag 23 delen Tjornarp-Sandakra, motesfri vag
Hoors och Hassleholms kommuner, Skane lan

Planbeskrivning, 2021-04-23 Preliminar fér samrad




TMALL 0092 Planbeskrivning v.5.0

Trafikverket
Postadress: Box 366, 201 23 Malmo

E-post: investeringsprojeki@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Vag 23 delen Tjérnarp-Sandakra, moétesfri vag. Ho6rs och Hassleholms kommuner,
Skane lan

Forfattare: Ida Marttila, Tyréns AB

Dokumentdatum: 2021-04-23
Arendenummer: TRV 2017/82394

Uppdragsnummer: 160882
Version: 0.2

Kontaktperson: Camilla Rasmusson



Sammanfattning

Vig 23 stricker sig mellan Rolsberga (sydvast om Horby) och Linképing. Den ar en viktig
regional viag som forbinder Skidne med Smaland och Hassleholm med sydvistra Skéne.
Végen utnyttjas till savil kortare arbetspendling som l&ngviga resor och godstransporter.
Framkomligheten och trafiksékerheten langs vigen ar bristfillig idag. Vagen saknar
motesseparering och atgiarder for de oskyddade trafikanter som fardas med eller korsar
vagen. Det finns ocksa ett stort antal anslutningar langs végen.

Syfte och mél med projektet ar att 6ka trafiksdkerheten samt forbattra framkomligheten pa
strackan. Trafikverket planerar darfor att bygga om vigen till en motesfri vig med mittriacke
och omkorningsméjlighet, en sa kallad 2+1 vég, vilket innebar att trafiksdkerheten pé vig 23
mellan Tjornarp och Sandékra 6kar och att den hogsta tillatna hastigheten kan héjas till 100
km/tim. Vigen kommer i samband med detta dven forses med ett faunastiangsel
(viltstangsel) lings hela den aktuella strackan samt andra faunadtgirder foreslas for att
minska antalet viltolyckor. Aven ett stort antal anslutningar till viig 23 tas bort, vilket
medfor att det uppstar ett behov av att bygga ut det parallella vagnitet med nya lankar och
anslutningar. Aven vissa atgirder avseende ging- och cykeltrafik ingr i projektet.

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebara bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jamfort med nollalternativet (en framtida situation dar utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra intrang i natur- och
kulturmiljovarden och landskapsbilden samt dven paverkan genom okad barridreffekt som
bedoms innebar negativa konsekvenser, medan planerade bullerskyddsatgirder berdknas
innebdara positiva effekter i form av ldgre bullernivier (jaimfort med nollalternativet) for
boende i ndrheten av vigen. Ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull
jordbruksmark tas i ansprak, vilket bedoms som negativt, medan de atgirder som planeras
for omhéndertagande av vigdagvatten samt skyddsétgarder for grundvattentikter bedoms
ha en positiv inverkan och medverka till en battre vattenkvalitet i omradet. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stillas i relation till den betydande
forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag samt den 6kade trafiksdkerhet
som utbyggnaden medfor.

Avseende klimat innebér utslapp av vaxthusgaser ofrdankomligen negativa effekter och
konsekvenser da det bidrar till klimatforandringen, aven om bidraget fran varje enskilt
projekt ar relativt litet. Det bedoms vara mojligt att reducera projektets klimatpaverkan med
cirka 30% genom atgirder kopplade till asfalt, stdl, masshantering, miljodiesel och betong.
Siktet var fran borjan instillt pd en minskning med 50%.

Projektet finansieras i lansplanen for regional transportinfrastruktur (2018-2029) och
projektets totala kostnad bedoms i detta tidiga skede uppga till cirka 500 miljoner kronor
inklusive marklosen, produktionsstod och projektering. Byggstart ar i dagslaget satt till ar
2023.
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1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1.  Bakgrund och motiv

Vig 23 ar en riksvig som striacker sig mellan Rolsberga (sydvast om Horby) och Linkoping.
Den ar en viktig regional vig som forbinder Skane med Sméland och Héssleholm med
sydvistra Skéne. Viagen utnyttjas till savil kortare arbetspendling som langviga resor och
godstransporter. Vagen ar ocksa sarskilt viktig for regionala transporter och ingar i
landtransportnatet for langviga godstransporter. Vag 23 ar rekommenderad vag for farligt
gods och trafikprognoser visar dven pa forviantat 6kande trafikméangder.

Den del av vig 23 som ir aktuell for ombyggnad stracker sig frdn en punkt strax séder om
Tjornarp till soder om vigskalet mellan vag 23 och viag 2010 vid Sandakra, en striacka pa
cirka 13 kilometer. Se figur 1 nedan.

Vig 23 har en varierande viagbredd i huvudsak breda vagrenar vilket, tillsammans med
forhallandevis langa siktlinjer, kan antas bidra till en dalig hastighetsefterlevnad och
darmed en riskfylld miljo att vistas i. Motesseparering saknas liksom atgiarder for de
oskyddade trafikanterna att firdas lings med eller korsa vigen pa ett betryggande sétt.
Forekomsten av 1angsamtgdende fordon som ocksa trafikerar vigen, exempelvis
jordbruksmaskiner, begransar framkomligheten och trafiksikerhet ytterligare. Intréaffade
olyckor, ocks& med allvarliga konsekvenser, talar for att trafiksdkerheten langs aktuell
vagstracka ar bristfillig.

Utmed strackan ar bebyggelsen koncentrerad till i huvudsak orterna Tjornarp i Hoors
kommun samt S6sdala och Norra Mellby i Hiassleholms kommun. Utover dessa orter finns
ocksa ett antal fastigheter som ligger spridda utmed strackan och har dtkomst till vig 23,
fraimst genom enskilda och delvis samlade anslutningar. Det finns sammanlagt omkring 130
anslutningar av varierande karaktar 1ings med den aktuella strickan av vig 23. Dessa
strukturer med bebyggelse och lokalvignit bidrar dven till lokala transportbehov, savil
langs med viagen som i korsande rorelser, pa ett flertal platser langs strackan.

Sett mot bakgrund av viagens nuvarande och férviantat framtida anvindning och funktion ar
framkomlighetsbehovet stort och ddrmed ocksé ett hogre hastighetsansprak dn vad som ar
tilldtet idag. Med de brister som rader utmed vigen idag, sett ur ett
trafiksdkerhetsperspektiv, ar det nodvandigt att vidta sddana atgarder som i mojligaste man
moter de behov som finns. Darfor har beslut fattats om att bygga om végen till en métesfri
vag.
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Figur 1. Aktuell del av vdg 23



1.2.  Projektets omfattning

Projektet omfattar strackan Tjornarp-Sandékra pé vig 23. Omrédet visas i figur 1. Lings
strackan kommer en motesseparerad viag med omkorningsmojlighet att anldggas. Detta
innebar att vigbanan bitvis maste breddas. Ett flertal anslutningar till vig 23 kommer tas
bort, vilket innebar att det uppstér ett behov av att bygga ut det parallella vagnatet med nya
lankar och anslutningar.

Inom ramen for projektet ingar dven en 6versyn av korsningen Korsaréd-Tjornarp i syfte att
forbittra trafiksikerheten. Aven vissa atgirder avseende ging- och cykeltrafik ingar i
projektet.

For utforligare beskrivning av projektets omfattning och de planerade atgirderna, se kapitel
3.2 och plankartorna.

1.3.  Planlaggning av vag

Byggande av vag regleras i viglagen (1971:948) dar krav stills pé att en vigplan ska
uppréttas innan vagen byggs. I vigplanen framgar hur viagen ska lokaliseras och utformas,
vilka skyddsétgarder och forsiktighetsmétt som ska vidtas samt vilken mark som behover tas
i ansprak for vigprojektet.

Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststéllelsehandling

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om

Framtagning av planférslag '

.+ Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljspaverkan samt MKB .
Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god- ' Lansstyrelsens yttrande
betydande miljppaverkan  kénnande av MKB © (tillstyrkande)

S840 8BsIIEIIIIINIRIRNIIIES

: SAMRAD :

Figur 2. Planldggningsprocessen

Framtagande av vagplanen sker enligt en, i viglagen reglerad, planlidggningsprocess som
syftar till att skapa en god anknytning till 6vrig samhallsplanering och miljolagstiftning. I
planldggningsprocessen utreds var och hur vigen ska byggas. Olika lokaliserings- och
utformningsalternativ jamfors med varandra s att det, sett till alla aspekter, blir det béasta
alternativet som viljs. Genom fortlopande samrad far de som berérs majlighet till insyn och
ges mojlighet att framféra synpunkter. Integrerat med planldggningsprocessen sker en
miljobedomningsprocess, vilken syftar till att identifiera, beskriva och bedoma miljoeffekter
samt integrera miljoaspekter i de beslut som fattas s att en héllbar utveckling framjas.
Miljobedémning regleras i 6 kap miljobalken men bestimmelser finns dven i viglagen.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag, samradsunderlag, som bland
annat beskriver hur projektet kan piverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medfora
betydande miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram. MKB:n
beskriver och bedomer projektets miljoeffekter samt redovisar de miljoanpassningar och
skyddsatgiarder som inarbetats i projektet. MKB:n ska godkinnas av lansstyrelsen. Nar
MKB:n godkints halls planen tillgénglig for granskning si att de som berors kan lamna
synpunkter innan Trafikverket fardigstiller planen. Lansstyrelsen tillstyrker vigplanen efter



att ha tagit del av ett granskningsutlatande. Darefter genomgar planen faststéllelseprovning.
Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter
detta kan Trafikverket paborja byggnationen.

Samréd ar en fortlopande process som pagar under hela planldggningen. Det innebar att
Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda
som sarskilt berors och allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in under samradet sammanstélls i en
samradsredogorelse.

1.4.  Andamal och projektmal

Det 6vergripande transportpolitiska malet ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt héllbar transportforsérjning for medborgarna och naringslivet i hela landet.
Darutover har riksdagen beslutat om ett funktionsmal — tillgénglighet och ett hansynsmal —
sdkerhet, milj6 och hilsa.

Andamalet med projektet Ar frimst att 6ka trafiksikerheten for samtliga trafikanter och att
oka framkomligheten bland annat genom minskad restid lings med strackan. Forutom att
funktionsmal for god tillgdnglighet ska uppfyllas, ska d4ven hansynsmal uppfyllas for god
trafiksdkerhet och virnandet om befintliga kultur- och naturmiljéviarden.

De projektspecifika mélen har formulerats enligt féljande:

e Att anldgga motesseparerad vig med omkorningsmojlighet pd 30—-35% av strackan.

e Att anldgga en siker passage (gdng och cykeltunnel) under vig 23 for oskyddade
trafikanter mellan S6sdala-Norra Mellby.

e Att anldgga en mer trafiksdker korsning vid Tjornarp. Denna ska innefatta en
planskild géng- och cykelpassage.

e Att uppna en utformningsmassig hastighetsstandard om 100 km/h med max tva
lokala inskrankningar.

1.5.  Tidigare utredningar och beslut
Foljande utredningar i anslutning till det aktuella utredningsomrédet har genomfo6rts och
beslut i projektet har tagits:

e Forstudie: Ging- och cykelviag Sosdala-N Mellby, Vigverket 2008-09

e Beslut forstudie GC-vig Sosdala-N Mellby, Vagverket 2008-12-10

o Forstudie: Vag 23, delen Ho6r-Hassleholm, Vagverket 2008-12

o Trafikteknisk utredning: Mittseparering vig 23 delen Hoor-Héssleholm, Vigverket
2008-12

e Forstudie Grundvattenskydd vig 23 Tjornarp vattentiakt, Vagverket 2008-12
o Atgirdsvalsstudie, Faunapassage vig 13 och vig 23 vid Ho6r, 2015-02-10

o Atgirdsvalsstudie: Vig 23 Sandékra-Ekerdd, Trafikverket 2017-04-28

Beslut om att projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan, Lansstyrelsen i
Skane lan 2019-09-16.
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2. Forutsattningar

2.1.  Vagens funktion och standard

Vig 23 har en varierande viagbredd, mellan 9 och 13 meter, och i huvudsak breda vigrenar.
Motesseparering saknas ldngs vigstrackan.

Hastighetsgransen pa aktuell stracka var tidigare 9o km/h (70 km/h forbi Tjornarp) men
sanktes péd grund av bristande trafiksdkerhet till 80 km/h (60 km/h vid s6dra infarten till
Tjornarp) vid Trafikverkets hastighets6versyn ar 2016.

Vigen &r regionalt viktig och ingér i landtransportnitet for lingviaga godstransporter. Vag
23 ar rekommenderad vag for farligt gods.

2.2. Trafik och anvandargrupper

2.21. Trafikfloden

Trafikflodet 1ings med den aktuella strackan varierar mellan som mest 7 600 f/d séder om
Tjornarp till 4 400 f/d precis norr om Sandakra, se tabell 1 nedan. Andelen tung trafik ar
relativt hog och varierar mellan 16 % i soder och 23 % i norr.

Tabell 1. Det dubbelriktade trafikflodet pa vag 23.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik Raknear
Soder om Tj6érnarp 7600 16% 2015
Forbi Tjornarp 6600 18% 2015
Tjornarp-Sosdala 6800 17% 2015
Sosdala-vag 1905.1 6600 18% 2015
Vig 1905.1-Sandakra 7400 17% 2015
Norr om vag 1902 4400 23% 2015
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For trafikflodet pa anslutande statliga végar, se tabell 2.

Tabell 2. Trafikflodet pa anslutande statliga végar.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung Raknear
trafik
Vag 1975 sydost om Tjornarp* 500 10% 2012
Vag 1369, sodra infarten till Tjornarp 1000 8% 2014
Vag 1369, norra infarten till Tjérnarp 470 13% 2014
Vag 1976 sydost om Gunnarp* 200 10% 2012
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala* 1000 10% 2012
Vag 1978, sodra infarten till Sosdala 1900 8% 2016
V&g 1905, norra infarten till S6sdala** 1300 8% 2014
Vag 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 350 7% 2012
Viag 1902, vid Sandakra, Hovdalaviagen 3400 9% 2016
Vig 2010, vid Sandakra, mot Vinslév 1000 12% 2014

* Raknepunkten ligger langt ifran vag 23, varfér en bedémning av trafikfiédet vid anslutningen till vdg 23 har
genomforts.

** Rdknepunkten ligger inte i direkt anslutning till védg 23, men antas vara géllande dven vid vag 23.

Utover de statliga vigarna ovan ansluter vag 2000.1, sodra anslutningen till Norra Mellby,
till vidg 23. For denna anslutning finns inga trafikrakningar. Med utgéngspunkt fran de tva
trafikriakningar som finns for vig 2000, samt flodena pa vig 23, har bedomningen gjorts att
trafikflodet pé vig 2000.1 vid anslutningen till vag 23 uppgar till cirka 200-250 fordon per
dygn med en andel tung trafik pa cirka 6%. Vdg 2000.1 ar enkelriktad vid anslutning till vag
23, dar det endast ar tillatet att kora in frén viag 23.

Ovriga anslutande vigar utmed den aktuella strickan formedlar trafik fran alltifrin enstaka
hus och gardar till ett flertal hus och gardar och i vissa fall andra typer av verksamheter eller
liknande. For dessa anslutningar har trafikflodet uppskattats enligt foljande grundprincip,
se tabell 3.

Tabell 3. Trafikflodet pa évriga anslutande végar.

Typ av bebyggelse Antal fordon/enhet Andel tung trafik
och arsdygn

Enskilda bostadshus, antas vara aretruntboende 6 0-1%

Gardar 10 50%
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Trafikprognos

Prognoséret ir satt till ar 2045, utifran att ha en prognoshorisont pé cirka 20 ar efter
planerat 6ppnande av de nya vagarna. Trafikflodet p& viagarna har raknats upp med hjilp av
Trafikverkets upprakningstal géllande fran 2018-04-01. Det berdknade trafikflodet pa vig
23 for prognosaret 2045, for nollalternativet, redovisas i tabell 4. Nollalternativet innebar
trafik vid prognoséret med dagens trafiknét, det vill siga utan ombyggnader.

Tabell 4. Det beréknade trafikflodet pé vdg 23 ar 2045 (nollalternativ).

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Soder om Tj6érnarp 10600 18%
Forbi Tjornarp 9300 20%
Tjérnarp-Sosdala 9600 19%
Sosdala—vag 1905.1 9200 20%
Vdg 1905.1-Sandakra 10400 19%
Norr om vag 1902 6200 25%

Det beraknade trafikflodet pa anslutande statliga vagar i prognoséret 2045 (nollalternativ)

redovisas i tabell 5.

Tabell 5. Det berdknade trafikflodet pa anslutande statliga vagar ar 2045 (nollalternativ).

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Vag 1975 sydést om Tjérnarp 700 11%
Vag 1369, sédra infarten till Tjornarp 1400 9%
Vag 1369, norra infarten till Tjérnarp 700 15%
Vag 1976 syd6st om Gunnarp 290 11%
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala 1400 12%
Vag 1978, sodra infarten till Sosdala 2600 9%
V&g 1905, norra infarten till S6sdala 1800 9%
V&g 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 500 8%
Vag 1902, vid Sandakra, Hovdalavagen 4700 10%
Vig 2010, vid Sandakra, mot Vinslov 1300 13%

For 6vriga anslutande vagar antas trafikflodena vara i stort sett oférandrade 6ver tiden, d&
de ar hanforbara till befintliga bostader och gardar. Det innebér i princip samma
trafikfloden under prognosaret 2045 med nollalternativet som dagens trafik.
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2.2.2. Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i omradet utgors av tagtrafik pa Sodra stambanan, som 16per parallellt
med vig 23 och som idag trafikeras av bade Oresundstag och Pigatig. Det saknas bussar i
linjetrafik utmed véag 23 och det finns heller inga kdnda planer pa framtida trafikering.

2.2.3. Gang- och cykeltrafik

Lings med strackan saknas separerade gang- och cykelstrak. Vag 23 har i huvudsak breda
vagrenar som kan anvindas av oskyddade trafikanter, men det upplevs som en riskfylld
miljo att vistas i. Inne i Tjornarp respektive Sésdala finns separerade gang- och cykelbanor i
viss utstrackning.

2.2.4. Trafiksakerhet

Ett utdrag ut STRADA, Transportstyrelsens informationssystem for data om olyckor och
skadade inom det svenska vagtransportsystemet, har gjorts for perioden 2008-09-30 —
2018-09-30. Syftet var att ta sammanstilla uppdaterad olycksstatistik for aktuell vagstriacka
som underlag for att beskriva problembilden och for att ligga till grund for arbetet med att
foresla lampliga atgarder i projektet.

Sammanfattningsvis sker det en betydande andel fler olyckor pa strackan dn vad som kan
forvantas av en stracka med motsvarande egenskaper. Det sker dven fler olyckor som ger
upphov till personskada dn forviantat, ddremot sker farre olyckor med allvarliga
personskador som konsekvens dn forvintat.

Merparten av olyckorna, 22 stycken, ar singelolyckor, dar beskrivningarna ofta dr att man
kort av vigen utan forklarlig anledning. Ett tiotal kan harledas till korsningar. Sex av
olyckorna #r viltolyckor och tre Ar métesolyckor. Aven i ndgra av de korsningsrelaterade
olyckorna har fordon kommit 6ver pé fel korbana och blivit pAkérda av métande trafik.

Statistiken pekar pa att strackan forbi Norra Mellby dr olycksutsatt, vilket bedoms vara en
foljd av antalet fordon som ansluter till/fran vigen. Siktforhallandena ar goda, men
hastigheterna pa vag 23 tycks vara hoga, vilket kan medfora att det dr svart att bedoma om
man hinner ut eller inte.

2.2.5. Korsningar och anslutningar till allmanna och enskilda vagar

Vég 23 ir den storsta allmédnna vigen i naromrédet och flera sekundéara allmédnna viagar
ansluter till den. Det finns omkring 130 anslutningar langs med den aktuella strickan av vig
23, om an av varierande karaktir. Ett mindre antal utgors av statliga och kommunala vagar
medan flertalet utgors av enskilda véagar och &ker- och skogsvégar. Se figur 1 samt tabeller i
avsnitt 2.2.1.

2.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

2.3.1. Angransande infrastrukturprojekt

Trafikverket avser att ta fram en lokaliseringsutredning for viag 23 pa strackan forbi Hoor
samt for vag 13 som ansluter till viag 23 i H60r. Tidplanen for angrdnsande projektet ar
ovisst i nuldget.
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Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie for S6dra stambanan dar det foreslas att
jarnvagen stangslas och ett antal passager skapas. Enligt dtgardsvalsstudien ar det viktigt att
viltatgarderna langs jairnviagen och langs med aktuell viagstracka samordnas.

For narvarande péagar arbete med lokaliseringsutredning for en ny dubbelspérig stambana
mellan Hassleholm och Lund. Alternativet med jarnviagsdragning inom den ostliga
korridoren skulle kunna medfora stora konsekvenser for aktuell vagplan.

2.3.2. Bebyggelse och befolkning

Utmed strackan finns tre titbebyggda omréden: Tjornarp i Ho66rs kommun samt Sésdala
och Norra Mellby i Hassleholms kommun. Orterna har samlad bebyggelse pé en sida av vig
23, bortsett frén Tjornarp som delas av viag 23. Utéver den samlade bebyggelsen finns ett
stort antal fastigheter som ligger spridda utmed striackan. Flertalet fastigheter, bade
bostadsfastigheter och antal kommersiella fastigheter/verksamheter, ligger nira vigen.

2.3.3. Kommunal planering

Ombyggnaden av aktuell del av viag 23 berér bide Ho6rs kommun och Hassleholms
kommun. Nedan beskrivs kommunernas 6versiktsplaner dar de berors av projektet. Berorda
detaljplaner och hur de hanteras redovisas i kapitel 9.1.2.

H66rs kommun

Ho66rs kommun har i sin 6versiktsplan utbyggnadsplaner i Tjornarp. Har finns ett reservat
for stationsnira tatortsutveckling. Vidare anger 6versiktsplanen en ny planerad framtida
cykelforbindelse utmed vag 23 mellan Ho6r och sédra infarten till Tjornarp, dir dven en
planerad korsningsatgiard med vag 23 finns markerad

Héssleholms kommun

Héssleholms kommun har i sin 6versiktsplan pekat ut Sésdala som en ort med stor
utvecklingspotential for boende. Oversiktsplanen illustrerar en gang och
cykelvagsforbindelse fran Sosdala soderut som korsar vig 23 planskilt i befintlig vagport i
korsningen vid den sédra infarten mot Sésdala. Aven en gang och cykelvigsforbindelse
norrut, mot Norra Mellby, finns markerad men den striacker sig inte fram till vig 23 och
omfattar sdledes inte ndgon korsning med vig 23.

2.4. Landskapet

Den aktuella vigstrackan passerar genom ett landskap som innehaller spér fran forhistorisk
tid till nutid, spér vilka ar mer eller mindre synliga i landskapet. Utifran landskapets
naturgeografi, utveckling 6ver tid och landskapsbild har aktuellt utredningsomrade frén
soder till norr indelats i fyra karaktarsomraden.

Det smdbrutna skogslandskapet kring Tjornarp préaglas sdder om Tjornarp av ett smébrutet
odlingslandskap med &dkerholmar och vegetationsridier genom landskapet. Lings med
Tjornarp sluter sig 16vskogen och blir det dominerande inslaget. Tjornarp ligger i en
sluttning som reser sig fran Tjornarpssjon och upp mot viag 23. Den gamla landsvagen, som
ar foregdngare till vig 23, gar dnnu att folja genom stationssamhaillet. Norr om Tjornarp
oppnar landskapet upp sig och skapar en riklig variation av 6ppna och slutna rum i
landskapet.
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Landskapet fran Gunnarp till S6sdala beskrivs som smdskaligt, backigt odlingslandskap.
Omradet karaktériseras av ett backigt och emellanat vidstrackt odlingslandskap. Dock
praglas landskapet till storsta delen av ett smabrutet odlingslandskap med
landskapselement typiska for ett dldre odlingslandskap. Tydliga vegetationskladda
dgogranser, vattendrag och dkerholmar skapar det tydligt uppbrutna landskapet. S6der om
Soésdala 6ppnar landskapet upp sig, vilket skapar vidstrackta siktlinjer 6ver landskapet. Det
skogbekladda aslandskapet priglar fonden i oster ldngs végstrackningen.

Landskapet mellan S6sdala och Norra Mellby beskrivs som smdbrutet odlingslandskap.
Omrédet utgors av ett omvaxlande smabrutet jordbrukslandskap med mindre
skogsomraden. Omradet kan betraktas som mosaikartat och variationen ar stor mellan
oppet och slutet, vilket skapar standigt &terkommande rumsliga upplevelser i olika skala.
Landskapet sluter sig i hojd med Norra Mellby och skogen blir det dominerande inslaget
med férre 6ppna landskapsrum. Mellby Gard och allén utgor tydliga landmérken.

Fran Norra Mellby till Sandakra utgors landskapet av backigt skogslandskap. Landskapet
sluter sig i mer skogliga landskapsrum. Lovskogen dominerar, men inslaget av gran 6kar
markant. Aslandskapet gor sig pAmint och landskapet reser sig i st med skogbeklidda
branter. Rosen och stengirdesgérdar ar ett &terkommande inslag.

2.5.  Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vigplanen finns en fordjupad redovisning om
miljoférhallandena.

2.51. Riksintressen

Omraden som har sé speciella viarden eller forutsattningar att de har bedémts ha ett
nationellt intresse kan klassas som riksintresse enligt 3 och 4 kapitel miljobalken.

Savil viag 23 som jarnvagen (Sodra stambanan) utgor riksintressen for kommunikationer.

Utbyggnadsalternativet for vag 23 (inklusive nya anslutningsvagar) beror ett omrade av
riksintresse for friluftslivet (Hovdala-Finjasjon) i sin nordligaste del. Se figur 3.

Den nordligaste delen av aktuell vagstracka, vid Sandékra, gransar mot ett riksintresse for
totalférsvaret (beldget Oster om vag 23). Ytan dr markerat som ett sa kallat ”6vrigt
paverkansomrade” i "Riksintressen for totalforsvarets militara del i Skane lan - FM2018-
22570:1 bilaga 13”.
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Figur 3. Riksintressen i omradet. Ungeférlig del av strdckan som gréansar till riksintresse fér
totalférsvaret har markerats med en réd oval i kartan.

2.5.2. Kulturmiljo

Kulturlandskapet liangs vig 23 uppvisar ett stort tidsdjup med miljéer sdsom
jarnaldersgravfilt, medeltida bebyggelseldagen och ett odlingslandskap dir genomforda
skiftesreformer ar pétagliga i gardars lokalisering. Aktuellt vdgavsnitt ligger inom socknarna
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Tjornarp och Norra Mellby och passerar i omedelbar anslutning till Norra Mellbys
sockencentrum.

Tre omraden som har sd hoga kulturmiljéviarden att de ar utpekade i det regionala
kulturmiljoprogrammet berdrs av projektet; Vitteryd, Sosdala samt Norra Mellby-Adseke.
Vidare finns ett kyrkligt kulturminne och tva byggnadsminnen i Norra Mellby, i anslutning
till vag 23.

Vig 23 gar genom ett landskap som éar rikt pa fornlamningar och har finns stora omraden
med fossil dkermark. Invid viagen ligger Skénes storsta gravfalt, Vitteryds gravfalt liksom
fyndplatsen for det unika Sésdalafyndet. En arkeologisk utredning har utforts pa uppdrag av
Trafikverket (Arkeologerna 2018 och 2020). Samtliga registrerade fornlamningar redovisas i
figur 4 nedan. Alla fornlamningar ar skyddade enligt kulturmiljélagen (KML) och lagskyddet
omfattar dven Annu ej registrerade fornlimningar. Atgirder som innebir att fornlimningar
rubbas, tas bort, ticks 6ver eller pa annat sétt dndras eller skadas ar férbjudet enligt KML
och kraver tillstdnd frén lansstyrelsen.

Aldre vigavsnitt och foregangaren till dagens vig 23, anvinds dnnu i vissa delar som
lokalvigar, by och gardsvigar eller som brukningsvigar. Vissa vigavsnitt 4r dven Gvergivna
och registrerade i fornsok (FMIS/KMR). Bevarade dldre vigar berdttar om hur manniskor
forr forflyttade sig och hur byar och gardar lankades samman och viagarna bidrar darfor till
forstaelsen av sambanden i landskapet.
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Figur 4. Karta éver fornlamningar enligt fornregistret samt regionalt utpekade vérdefulla kulturmiljéer.
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2.5.3. Naturmiljé

Naturvérden enligt genomférd inventering

Av den genomforda naturvardesinventeringen framgar att langs vig 23 vixer addellovskog pé
kullar och dsformationer. Daremellan finns lagre liggande sumpskogsartade partier med
klibbal. Oster om Sandakra ansluter inventeringsomradet till ett gammalt grustag med riklig
forekomst av hedblomster och vaster om vigen finns det en mindre backravin. De
skogbekladda omriadena har generellt sett patagligt naturviarde forutom tva objekt med
mycket grova ddellovtrad och d6d ved som har hégt naturvarde. Nar det géller
jordbruksmarken finns det fem naturbetesmarker med hogt naturvérde i ett strak fran
Vitteryds gravfilt i norr, till Tjornarp i séder. Ovrig jordbruksmark #r kvivepaverkad och
har 14gt naturvirde. Detta giller dven den indgomark som planterats igen med gran.

I det inventerade omradet identifierades totalt 132 objekt med naturvirde. Av dessa har nio
objekt naturvirdesklass 2 (hogt naturvirde), 89 objekt naturvirdesklass 3 (patagligt
naturvirde) och 34 objekt naturvardesklass 4 (visst naturvarde).

Biotopskydd

Vissa typer av biotoper i jordbrukslandskapet ar s& vardefulla att de omfattas av ett generellt
skydd, det vill sdga att de dr skyddade per automatik och inte fir skadas sdvida inte sarskilda
skal foreligger. Det generella biotopskyddet regleras i 7 kap MB.

Inom inventeringsomradet har totalt 94 biotopskyddade objekt identifierats vid
naturvirdesinventeringen. Det handlar om ett 50-tal stenmurar och/eller stenstrangar samt
ett antal odlingsrésen, 6ppna diken i jordbruksmark och tradalléer/tradrader. De
biotopskyddade objekt som berors av vigplanen redovisas i tabell 13 och pa plankartorna.

Skyddade arter

I samband med naturviardesinventeringen observerades ett antal arter som ar skyddade
enligt Artskyddsforordningen och darigenom har ett sarskilt starkt skydd. Bland skyddade
arter aterfinns bland annat duvhok, dkergroda, skogsddla och revlummer.

Ovriga naturvérden

Av Ovriga utpekade naturvarden finns i anslutning till vigen nagra av Skogsstyrelsen
utpekade varden, ett skogligt biotopskyddsomrade, samt en handfull objekt som pekats ut i
angs- och betesmarksinventeringen.

Invasiva arter

En invasiv art ar en art som introducerats till omrdden utanfor sitt ursprungliga naturliga
utbredningsomride. Gemensamt for alla invasiva frimmande arter ar att de pa nagot sitt
hotar méngfalden av inhemska eller "ursprungliga” arter och ddarmed riskerar att skada eller
sla ut delar av de livsmiljoer eller ekosystem som de etablerat sig i.

Inom inventeringsomradet for naturvardesinventeringen identifierades 39 objekt med de
invasiva arterna parkslide/jitteslide, jatteloka, blomsterlupin, kanadensiskt gullris och
jattebalsamin. Arterna vaxer utspridda inom omradet men inte i storre marktiackande
bestand.
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Strandskydd
Stréket utmed Tormestorpsan ar strandskyddat for att bevara allménhetens tillgédng for
friluftsliv samt for att skydda naturmiljon och den biologiska méngfalden. Se figur 5.

Faunastrék

For att faststélla var det finns faunastrék i landskapet som korsar den aktuella delen av vag
23 har en landskapsekologisk analys tagits fram. Strackan har idag inget viltstangsel och har
ett fatal planskilda passagemojligheter. Strax sdder om utredningsomradet finns en
stingslad striacka. Utifran de riktlinjer som finns f6r bedémning av infrastrukturens
barridreffekt (Helldin et al 2010) ar véigen idag en stark barriar for faunan.

Utifran landskapets forutsattningar och kunskap om djurs rérelsemonster och ekologiska
behov har tre vandringsstrak identifierats pa strackan. Djur f6ljer gdrna ledlinjer i
landskapet sdsom béckar, sjokanter och tradkladda strék. P4 lite storre skala finns tva storre
skogsstrak som binder ihop skogsomraden véster och 6ster om utredningsomrédet. I den
mindre skalan finns dven ett strak mitt pa strackan med mer varierat landskap, bade 6ppna
marker och skogsomraden.

2.54. Vatten

Ytvatten

Utredningsomradet och samtliga kringliggande vattendrag ingar i huvudavrinningsomrédet
for Helge & och delavrinningsomrade ” Inloppet i Finjasjon”. Vattendraget Tormestorpsén
och dess bifloden rinner lings med vigstrackningen och korsar vigen i flera punkter.

Tormestorpsan utgor recipient for dagvatten fran de aktuella vigomradena som avvattnas
via diken och ledningar. Med vagdagvatten sprids féroreningar till omgivningen som &ven
kan né yt- och grundvatten. Féroreningarna, som framst bestér av tungmetaller, kolviten
och niringsdmnen, har sitt ursprung i trafiken, i vigmaterialet samt i vagens drift och
underhéll. Féroreningar kan dven spridas i storre omfattning vid olyckor, med eller utan
farligt gods. Férutom vid trafikplatsen i S6sdala ha befintlig vig i dagsldget inget sarskilt
omhéndertagande av dagvatten eller vattenskydd i form av tekniska anldggningar,
fordrojningsmagasin eller liknande.

Utmed den aktuella vigstrackan berors ytvattenférekomsten "Tormestorpsan” (SE621534-
136 947), se figur 5. Enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) bedéms
vattenforekomsten ha "maéttlig ekologisk status”. Miljokvalitetsnormen har faststillts av
vattendelegationen till "god ekologisk status” med malsittningen att uppna den till ar 2027.
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Figur 5. Oversikt av ytvattenférekomster med milikvalitetsnormer samt strandskydd kring
utredningsomradet (kélla: VISS).
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Grundvatten

Aktuella grundvattenforekomster langs aktuell stricka som berors ar "Sosdala” urbergs-
respektive sand- och grusforekomst (SE621431-136 995 och SE621341-136 809), samt
“Tjornarp” urbergs- respektive sand- och grusférekomst (SE620759-414 713 och SE621070-
136 506). Enligt VISS bedoms alla dessa fyra grundvattenforekomster ha en god kemisk
status och miljokvalitetsnormen har ocksé faststillts till ” God kemisk status”.

Dikningsféretag
Langs aktuell vagstriacka finns ett flertal dikningsforetag. Huvuddelen av dessa omfattar

olika delstrackor av Tormestorpsén, se tabell 6.

Tabell 6. Sammanstéllning éver punkter dér dikningsféretag berérs.

KM-tal Namn och dikningsforetag akt. nr
2/680 Gunnarpsbickens regleringsféretag ar 1895, 12-TJ0-70
3/020 Gunnarp-Korsardd-Ebbarp vattenavledningsféretag ar 1917, 12-TJ0-111
4/770 Tormestorpsan

Honakarrsbackens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
5/590 Honakarrsbackens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
7/010 Sésdala nr 1 dikningsforetag, 11-KLS-833
7/610 Tormestorpsan

Honakarrsbackens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
7/740 Honakarrsbackens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
7/970 Honakarrsbackens mm och Sésdalaans mm reglering 1908, 11-DIV-153
9/000 Tormestorpsan

Stréntebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
9/300 Tormestorpsan

Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
9/550 Strantebackens dikningsforetag 1952, 11-KLS-1619
ca 9/800 Mellby-Skea dikningsféretag ar 1940, 11-KLS-1130
11/500 Mellby-Djupadals nygravnf. av ar 1927, 11-KLS-456

12/210 Sandakrabacken
Sandakra diknf. 1944, 11-KLS-1355

2.5.5. Buller

Vig 23 utgor den dominerande bullerkillan i omradet. Vagen passerar savil tatorter som
spridd bebyggelse bestdende av gardar och villor. Flera bostadshus ligger i ndra anslutning
till befintlig vag och utsétts ddrmed for ganska kraftigt trafikbuller. Harutover ar det ett
relativt stort antal bostadshus i naromrédet som far bullernivéer 6ver riktvardesnivaerna
och darmed riaknas som berorda. I Tjornarp finns ocksé en skola relativt nara vigen. De
berdknade trafikbullernivierna redovisas i tabell for berérda fastigheter i Bilaga 1.

I nulédget ar det 90 av de berorda bostadsfastigheterna som har trafikbullernivier 6ver
ekvivalentnivén 55 dBA vid bottenvaningens fasad och i den mén dessa har en 6vervining
overskrids ekvivalentnivan 55 dBA dven vid 6vervaningens fasad. Darutover tillkommer atta
bostadsfastigheter som har trafikbullernivier 6ver ekvivalentnivén 55 dBA vid
ovanvaningens fasad (for dessa fastigheter innehélls 55 dBA vid bottenvdningen). Dessutom
ar det en skola som har trafikbullernivaer 6ver ekvivalentnivan 55 dBA utomhus vid fasad.
Observera att har jamfors med riktvardet 55 dBA som géller vid vdsentlig ombyggnad. For

23



befintlig milj6 géller andra riktvirden. Denna jamforelse gors for att kunna kvantifiera
skillnaden i antal fastigheter gentemot nollalternativet och utbyggnadsalternativet.

Betraffande uteplatser s& 6verskrids ekvivalentnivan 55 dBA pa uteplats vid 27 fastigheter
och vid 12 fastigheter 6verskrids 4ven maximalnivan 70 dBA pa uteplats.

2.5.6. Boendemiljé — barriarer

Vid den inventering och kartldggning som genomfordes i samband med
Barnkonsekvensanalysen framkom det att vig 23 utgor en barriar for barn idag. Det ar fa
barn som korsar viagen och dnnu farre gor det utan sillskapet av en vuxen. Det finns dock
inga fysiska hinder som omgjliggor att viagen korsas av oskyddade trafikanter. Det framgar
dven att barnen i stor utstriackning tycker vigen ar skrimmande och onskar att bilarna
antingen ska kora ldngsammare eller att det ska finnas majlighet att korsa vigen separerat
fran bilarna.

Som oskyddad trafikant kan man i dagslaget langs delar av strackan ta sig fram pé
sidovigar, men det finns dven majlighet att rora sig som oskyddad trafikant langs en relativt
bred viagrenen pé viag 23. Det upplevs dock inte som en trygg trafikmiljo att ga eller cykla pé
vagrenen. Cykelvigar langs vig 23 saknas. Med dagens utformning utgor vagen inte bara en
barridr i form av att den ar svar att korsa, den ar dven svar att firdas langs med samt
upplevs som otrygg for samtliga oskyddade trafikantgrupper, men bedoms som sarskilt
patagligt f6r barn och unga.

For motorfordonstrafiken utgor viag 23 inte en stark barriar idag, &ven om det tidvis ar
mycket trafik och kan vara lite svart att kora ut pa vigen. Det finns manga anslutningar fran
omkringliggande vagnat vilket gor det enkelt att fardas lings med vigen oavsett varifrin ett
fordon kommer eller var dess méalpunkt finns. Det dr idag mojligt att korsa vigen péa alla
stillen dér anslutningsviagar finns

2.5.7. Jordbruksmark

Utmed den aktuella strackan av viag 23 forekommer en hel del jordbruksmark som gransar
till vagen. Jordbruksmarken ar en av véra viktigaste resurser for att producera livsmedel,
foder och andra ravaror. Jordbruksmark kan ses som en @ndlig naturresurs da det i
praktiken ar mycket svart att terskapa jordbruksmark som exploaterats.

Enligt miljobalkens (MB) grundldggande bestimmelser for hushallning med mark- och
vattenomréden &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse (3 kap 4§ MB). Detta innebér
att brukningsvérd jordbruksmark far tas i ansprék for bebyggelse eller anldggningar endast
om det behovs for att tillgodose vasentliga samhillsintressen och detta behov inte kan
tillgodoses pa ett fran allman synpunkt tillfredsstéllande satt genom att annan mark tas i
ansprak.

2.5.8. Klimat

FN:s klimatpanel har slagit fast att klimatet haller pa att forandras utéver den naturliga
variationen och att denna fordndring beror pd mansklig paverkan. Det handlar om att
maéanniskan med sina utslapp av vixthusgaser, framfor allt koldioxid, forstiarker den
naturliga vaxthuseffekten. Detta befaras leda till en h6jning av jordens medeltemperatur
som medfor ett forandrat klimat som i sin tur befaras innebira drastiska foljder for
manniskor, djur och véxter. I samhillsplaneringen handlar klimatfrégan bdde om en
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planering som minskar de utslapp som péverka klimatet och en anpassning av samhallet till
ett forandrat klimat.

Byggande, drift och underhall av infrastruktur star for en betydande del av vig- och
jarnvagssektorns energi- och klimatbelastning. Utslappet kopplat till byggande, drift och
underhall uppkommer till féljd av tillverkningen av det material som anviands for
anlaggningen (till exempel stél, asfalt och betong) men ocksé pa grund av tillverkning och
forbranning av drivmedel till arbetsfordon.

For projektet tas en klimatkalkyl fram med syftet att identifiera anldggningsdelar och
utformningar som orsakar storst klimatpéverkan och energianvandning i projektet.
Projektets malsattning ar att dess klimatpaverkan for byggnation- och underhall ska minska
kraftigt. Projektet ar ett av Trafikverkets pilotprojekt dar méalsattningen ar att minska denna
klimatpéverkan med upp till 50 procent. For att uppnd en sé kraftig reducering kravs
troligen, utover klimatsmarta l6sningar, att atgéarder utanfor de satta projektmélen och
projektforutsattningarna kan genomforas.

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedoms
ha en liten inverkan péa aktuell befintlig del av viag 23, &ven om eftersatt underhall och
bakfall i vissa dikesavsnitt har konstaterats. Genomforda berakningar for karakteristiska
floden och vattennivaer visar att risken for ytledes 6versvimning av vigbanan ar liten. Detta
da den befintliga vigen ligger hogt (pa bank) i landskapet vid korsningspunkter med
vattendrag. Marginalen till hogsta berdknade vattennivaer dr 6ver 1,5 meter varfor hoga
floden i kringliggande vattendrag inte bedoms paverka vigen negativt.

2.5.9. Risker

Den aktuella strackan av vag 23 dr rekommenderad vég for farligt gods och 16per genom tva
olika vattenskyddsomréden for dricksvattentakter, ett for kommunal dricksvattentakt i
Tjornarp och ett for kommunal dricksvattentikt i Sosdala. Bada dessa skyddsomraden ar
foremal for 6versyn och revidering betriffande avgransning och foreskrifter.
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Figur 6. Féreslagna reviderade skyddsomraden i Sésdala och Tjérnarp. Blamarkerade omraden
primdr skyddszon, gulmarkerade omraden sekundar skyddszon, rosamarkerade omraden tertiér
skyddszon. Aktuell vagstrdcka ar markerad med rosarod linje.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med trafikolyckor, sarskilt i samband med
transporter av farligt gods, och diffus féroreningsspridning fran vigdagvatten bedoms
utgora risker for fororening av vattentakterna.

Risken for markfororeningar bedéms generellt som liten langs aktuell del av vag 23 utifran
det 80-tal jordprover som analyserats pé laboratorium lings strackan. Utférda miljoprover
visar att det endast i ett av vigdikesproven som fororeningshalter (arsenik) ligger 6ver
riktvardet for mindre kinslig markanviandning. Darutéver har halter 6ver riktvirde for
kinslig markanvandning (men under riktvarde f6r mindre kénslig markanvindning)
pavisats for:

e PAH H i ett flertal vigdikesprov och i enstaka 6vriga jordprov

e Petroleumiamnen (alifater >C16-C35) i tre vagdikesprov och i tva jordprover vid
rastplatsen norr om Norra Mellby

e Arsenik och kvicksilver i ett jordprov vid rastplatsen norr om Norra Mellby

e Kuvicksilver i ett jordprov vid planerad géng- och cykelbro norr om Tjérnarp
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2.6. Byggnadstekniska forutsattningar

2.6.1. Topografiska férutsattningar

Topografiskt sluttar marken kontinuerligt mot nordost, i samma riktning som
utstrackningen av viag 23. Mindre hgjdpartier finns bade Gster och vister om vig 23. Vid
dessa hojdpartier aterfinns kortare skarningsstrackor.

2.6.2. Geoteknik och geologi

Utifrén jordartskartan frén Sveriges geologiska undersékning (SGU) och utforda
undersokningar utgors aktuella jordarter utmed vagstrackan huvudsakligen av sandig
moran, sand, silt och isdlvssediment, se figur 7. Lokalt forekommer svimsediment och
karrtorv, som framst patraffas langs vagstrackan mellan Vatteryd och Norra Mellby. I
vagens strackning eller i dess direkta narhet pavisar jordartskartan aven enstaka omraden
med ytnidra berg, lokalt berg i dagen, vid Tjornarp och nira Vitteryd. Det av SGU
uppskattade jorddjupet 6kar generellt frin Tjornarp och norrut utmed vagstrackan — fran
ytnidra berg och stillvisa jorddjup om tre till fem meter nira Tjérnarp upp till 20-50 meter
vid Sosdala, Norra Mellby och Sandakra.
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2.6.3. Hydrologiska och hydrogeologiska forutsattningar

Omradet kring viag 23 och samtliga kringliggande vattendrag ingar i
huvudavrinningsomradet for Helge & och delavrinningsomrade “Inloppet i Finjasjon”.
Huvudvattendraget Tormestorpsén 16per mer eller mindre parallellt med vag 23 och korsar
under vagen pa fyra stillen. Langs strackan finns sammantaget 13 stycken trummor for
korsande vattendrag och diken. Darutover finns ytterligare ett antal korsningspunkter dar
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ihopsamlande ledningar eller trummor f6r jordbruksdrianering som passerar under vag 23.
Trummornas kapacitet for att ta hand om dimensionerande floden varierar. Flera av
trummorna har eftersatt underhallsbehov och tre av fyra trummor for Tormestorpsan ar
underdimensionerade.

Vigen ligger pa kraftig bank i landskapet vid korsningspunkter med vattendrag varmed
risken for ytledes 6versvimning av vigbanan bedéms som liten.

Det finns fyra utpekade grundvattenforekomster lings aktuell viagstriacka. Langs storre delen
av vagstrackan finns tva i princip sammanhéngande isdlvsavlagringar som utgor
grundvattenforekomster och som har mycket goda eller utmarkta uttagsmojligheter i de
bista delarna av magasinen. Den norra isdlvsavlagringen nyttjas for vattenuttag for Sosdala
kommun. Bida magasinen bedoms ha betydande péaverkan fran transport och infrastruktur
eftersom sarbarheten ar hog och befintlig analysdata visar kloridhalter >50 mg/1
(Vatteninformationssystem Sverige, VISS, 2019). Utover isdlvsavlagringarna finns dven tva
grundvattenforekomster i urberg. Se vidare for beskrivning av grundvattenforekomsterna i
kapitel 2.5.4.

Utanfor isdlvsavlagringarna breder till storsta del sandig moran med ldg genomslépplighet
ut sig. Aven om morin inte brukar klassas som nagot grundvattenmagasin forekommer en
hel del privata dricksvattenbrunnar i dessa jordlager, oftast utan mycket storre kapacitet 4n
att kunna forsorja enskilda hushall. P4 manga hall breder dock isdlvsavlagringen ut sig
under moranen i varierande och svirbedomd omfattning, vilket medfor att goda
uttagsmojligheter i jordbrunnar finns pa sina hall d&ven utanfor karterad isdlvavlagring.
Dessa undre magasin ar ndgot mer skyddade mot féroreningar da de 6verlagras av ett
skyddande 1dggenomtrangligt lager moran.

Grundvattenmétningar under 2019 visar pé en grundvattenniva mellan cirka 0,2 och 4,5
meter under markytan i anslutning till vag 23. Bade kartunderlag fran SGU och utforda
grundvattenmaétningar visar pa en grundvattenstromning mot nordost, dar ocksa hela
omradet avvattnas hydrologiskt.

Provpumpningar i bade Tjornarp och Sosdala indikerar att grundvattenmagasinen i jord och
berg samspelar med varandra. Detta giller framforallt i omraden dér isdlvsmagasin ar i
kontakt med bergoverytan och dir det finns kommunicerande sprickor i berget.

2.6.4. Ledningar och tekniska system

Ett stort antal ledningar berors i aktuellt projekt. Ledningarna, som exempelvis opto-, el-,
vatten- och dagvattenledningar, bade ligger langs med och korsar viag 23. En del utgors
ocksa av luftledningar.

2.7. Byggnadsverk

Befintliga byggnadsverk langs vig 23 bestér av tre broar; bro 6ver allméan vig vid s6dra
infarten till S6sdala vid sektion 6/270, bro 6ver enskild vig vid Norra Mellby vid sektion
9/800 och bro 6ver stickspar i Sandékra vid sektion 12/000. Se dven tabell 8.
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3. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

3.1.  Val av lokalisering

3.1.1. Utbyggnadsférslaget

Utbyggnadsforslaget avser ombyggnad av vagstrackan mellan Tjornarp och Sandakra i
befintlig strackning. Den sodra griansen for det aktuella projektet for vig 23 har anpassats
till angransande projektet som omfattar véig 13 och vig 23 forbi Hoor och dar
lokaliseringsutredning ska tas fram.

3.1.2. Studerade och forkastade alternativ i planskedet

Korsning vid s6dra infarten till Tjidrnarp samt gédng- och cykelpassage vid Tjérnarp

For korsningen vid s6dra infarten till Tjornarp har tre olika alternativa utformningar tagits
fram och analyserats. En given projektforutsattning var att alla alternativ ska innefatta en
planskild passagemdjlighet for gdng- och cykeltrafik.

De tre alternativen var foljande; 1 - Forskjuten trevidgskorsning med en gang- och
cykelvagsport i laget for nuvarande korsning, 2 — Planskild korsning pa bro 6ver vig 23 for
béde biltrafik som ging- och cykeltrafik och 3 — Forskjuten treviagskorsning, variant, dar
gang- och cykeltrafiken leds pé en bro 6ver vig 23 (se figur 8).

Figur 8. Alternativ 1-3 fér analyserade korsningar vid Tjérnarps sédra infart.

Ytterligare alternativ har under processen skissats men har forkastats av olika skal.
Exempelvis har moéjligheten till en planskild passage for gdng- och cykel direkt nordost om
befintlig korsning provats men inte bedomts som rimlig med hénsyn till de betydande
intrdng detta skulle innebira pa de fastigheter som finns dar pa bada sidor av vag 23. Det
har ocksd undersokts om det gar att placera en viagkorsning (del av forskjuten
treviagskorsning) strax nordost om befintlig korsning. Detta har dock forkastats framst pa
grund av otillrackliga siktforhallanden ldngs vag 23 mot nordost, men det hade ocksa
inneburit betydande intréng i och omgivningspéaverkan for narliggande bostadsfastigheter.

Av de tre analyserade korsningsalternativen valdes alternativ 1 och 3 bort till formén for
alternativ 2. Alternativ 2 anses pa ett bittre sitt dn de badda andra uppfylla kraven om en
trafiksaker och trygg 16sning for alla trafikantgrupper, 4ven om det ger storst
landskapspéverkan och ar det mest kostsamma. Det avgorande motivet till att vilja
alternativ 2 var séledes att det ger storst trafiksdkerhetsnytta di inga korsande trafikrorelser
(vanstersvangar eller passager pa viag 23) blir mdjliga och det blir inget uppehall i
mittracket.
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Trafikverket har dven studerat alternativ for ytterligare en gdng- och cykelviagspassage i hojd
med Tjornarp. Det handlar om en enklare planskild passage, som komplement till passagen
pa bron vid sodra infarten som redovisats ovan, med syfte att binda samman ett storre
omrade Oster om vag 23 till Tjornarp och dess malpunkter pa ett sikert sitt. Fyra mojliga
platser studerades, se A-D i figur 9.

A i - ¥ 4
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Figur 9. Studerade alternativa omraden, A-D, for lokalisering av planskild gang- och
cykelvagspassage.

Losningar med vagport for gdng- och cykelvig under vig 23 valdes bort framst av
kostnadsskal samt utifran risk for paverkan pa grundvattnet, vilket hade inneburit
kostsamma &dtgarder som hade drivit upp kostnaden ytterligare.

Av de fyra studerade alternativa lokaliseringarna valdes A-C bort till f6ljd att Trafikverket
formellt inte kan/far bygga en statlig vaganldggning som ansluter till, och forutsitter en
allmén anviandning av, en enskild vig. Vid det valda l4get (alternativ D) kan en allman
(statlig) gang- och cykelvigsforbindelse byggas mellan de statliga vigarna vid Tjornarps
norra infart och infarten till vigen mot Ynglingarum, vid vagkrogen Custon.

Stréckningsalternativ for gdng och cykelvdg mellan S6sdala och Norra Mellby inklusive ldge
fér gadng- och cykelport under vag 23 Tjérnarp

Tva olika forslag pé strackning och utformning med tvé alternativa ldgen for en planskild
korsning (port under vag 23) togs fram for gang- och cykelvigen mellan Sésdala och Norra
Mellby (se figur 10).

Alternativ 1, med en gang och cykelvigsport i ett nordligt 14ge, innebir att cykelvigen kan
folja befintlig vag genom Norra Mellby fram till vig 23 for att sedan passera under vig 23
och anslutas s6derut mot S6sdala antingen via en enskild vig eller forldggas parallellt med
vag 23 for att sedan f6lja den norra infartsvigen in mot Sosdala.

Alternativ 2, med en gang och cykelviagsport i ett sydligt ldge, innebér att cykelvigen kan
folja befintlig vig genom Norra Mellby och darefter via nybyggd ging och cykelvig parallellt
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med vig 23 pa den 6stra sidan né fram till gdng och cykelvagsporten. Efter passagen under
vig 23 gar cykelvagen parallellt med vig 23 s6derut pa den vistra sidan och foljer sedan den
norra infartsviagen mot Sosdala.

NORRA
MELLBY

/ /

Figur 10. Alternativ 1 (till vénster) och 2 (till h6ger) fér gadng- och cykelvdg mellan Sésdala och Norra
Mellby.

Av de studerade alternativen valdes alternativ 1 bort da alternativ 2 pé ett battre satt
bedémdes kunna fanga upp cykeltrafik dven fran omlandet sydvist om vig 23, vilket dven
inkomna synpunkter frin samrad bekraftat. Alternativ 2 bedomdes saledes fa en storre
nyttjandegrad, vilken &r en stor fordel ur ett trafiksdkerhetsperspektiv, och darmed ge en
storre samhallsnytta for den investering som en sddan géng- och cykelvig innebar.
Alternativet bedoms ocksa upplevas som tryggt da det ar lokaliserat utmed allménna végar.
Den del av cykelvigen som foljer den sodra infarten till S6sdala (Ijusblé streckad linje i
figuren) forutsitter dock en kommunal medfinansiering, vilket inte varit mojligt i detta fall
och den delen av cykelviagen ingir darmed inte i projektet.

Faunastdngsel forbi Vétteryds gravféltet
For faunastiangslet vid Vatteryds gravfalt har ett antal principiella alternativ skisserats (se
figur 11).

For att undvika en pataglig skada pa kulturmilj6intresset, Vatteryds gravfalt, har (utifran
samrad med lansstyrelsen) bara det roda eller det gula altenativet bedomts som mdjliga.

For att inte fragmentera fastigheten nordost om gravfaltet och forsvéra pagaende

verksamhet har dven alternativ rod valts bort till forman for altenativ gul som utvecklats
vidare i vagplanen.
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Figur 11. Principiella alternativ fér faunasténgsel forbi Vétteryds gravfélt har skisserats enligt réd, gul,
bla, orange, lila och svart linje i figuren.

Faunapassage i anslutning till Vétteryds gravfalt

Mojliga lokaliseringar av en planskild faunapassage pa bro 6ver vig 23 i narheten av
Vitteryds gravfalt har utretts. Tva lagen, A och B, har varit utgdngspunkt for utredningen, se
figur 12. Dessa lagen grundar sig pa ett identifierat viltstrak i den Gvergripande passageplan
for vilt som tagits fram i projektet. En férutsiattning har ocksa varit att géra sé liten paverkan
som mgjligt pad kulturmiljon kring Vatteryds gravfalt.

Inom ldge A undersoktes tva olika lagen och inom ldge B undersoktes fyra olika lagen.
Slutligen valdes ett l4ge inom B i anslutning till dar Tormestorpsan passerar under vig 23,
vilket sammantaget bedémdes vara det bésta alternativet. Detta giller sirskilt ur fauna- och
landskapsperspektiv eftersom en faunabro har kan passas in i landskapet och da kan binda
ihop gronomréiden pa bida sidor om vég 23 och skapa en koppling for faunan, vilket inte var
mojligt pd samma sitt i de bortvalda alternativen. Valt 14ge inom B bedémdes dven vara
mojligt med hansyn till Vatteryds gravfalt och dess omgivande kulturlandskap. Samtliga
bortvalda alternativ berdknades dessutom ge en lagre effektivitet (anvindandegrad) ur ett
faunaperspektiv for radjur och alg.

Barridreffekten av stingslingen av vigen och passagens placering bor dven ses sammantaget
med effekter fran jirnvigen (Sodra stambanan) dir det i framtiden kan férvantas att den
ocksé forses med viltstangsel och passager. Trafikverket har tagit fram en atgardsvalsstudie
for jarnviagen dar det foreslés jarnvagen stangslas och ett antal passager skapas. I ndrheten
av Vitteryd finns alternativa lagen for passage av jarnvigen i hjd med séavil ldge A som lige
B. Laget i hojd med A har i dtgardsvalsstudien for jirnvigen getts prio ett utifran att den
bedoms vara billigare att bygga. Atgirdsvalsstudien lyfter dock fram att det ar viktigt att
projektet foljer vilka atgarder som realiseras pa vig 23 for att méta upp med en
harmoniserande atgird for jairnvagen.
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Figur 12. Utredningsomrade A och B fér méjlig faunapassage vid Vitteryd

Alternativ till ny péfart i korsning vid s6dra infarten till S6sdala

Ett antal mojliga alternativ for korsningen vag 23/vig 1978 vid sédra Sosdala, samt
placering av pafart norrut mot Héssleholm har analyserats i projektet. Alternativ dar
befintlig anslutning mot norr behalls och atgirder utfors pa bron for att kunna rymma ett
hogerpasvangskorfalt Gver bron, bland annat breddning av bron eller helt ny bro
analyserades och jamfordes med alternativet att bygga en ny pafart med

hogerpasvangskorfalt mot Hassleholm, se figur 13. Att bygga en ny bro eller bredda befintlig
bro skulle innebéra minst permanent markintrang (jordbruksmark) och mindre paverkan pa

miljoaspekter sdsom landskapsbild. Dessa alternativ valdes dock bort da det utifran en
helhetsbedomning, bland annat ur ett resursutnyttjandeperspektiv dar befintlig bro
bedomdes kunna fungera under lang tid framdver, ansigs béttre att bygga ett nytt
hogerpasvangskorfalt for trafik mot Hassleholm.
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Figur 13. Nytt hégerpésvéngsfélt mot Hassleholm i korsning vid sédra infarten till Sésdala, illustrerad.

Utformning av rastplats Norra Mellby

Rastplatsen ar idag utformad som en enkelriktad slinga, placerad cirka 70 meter fran vag 23,
med plats for cirka 20 personbilar. Slingan ligger ca 10 m lagre dn vig 23 och tillfartsviagen
till rastplatsen lutar kraftigt, som mest upp till cirka 10 %. Pa grund av den kraftiga
lutningen rader forbud for trafik med tunga fordon pa tillfartsviagen och i rastplats-slingan.
Lastbilar och bussar far alltsé inte nyttja denna del. Lings vag 23 finns en uppstillningsplats
som nyttjas av dessa, men uppstillningsplatsen dr egentligen inte del av sjidlva rastplatsen,
utan var fran borjan en parkering till en kaffestuga som numera inte finns kvar.

Inom ramen for viagplanen undersoktes alternativa mdjligheter for att komplettera befintlig
rastplats sa att dess funktion ocksa inrymmer mdjlighet for besok av tunga fordon med god
standard avseende sidkerhet och tillginglighet. Inledningsvis underscktes majligheten att
komplettera nuvarande rastplats med en ny del for tunga fordon antingen norr eller séder
om anslutningsvigen till befintlig rastplats (1age A eller B i figur 14). Utifran nivaskillnader
och krav pa viagutformning bedéms inte det som mojligt att behalla nuvarande korsning och
tillfartsvag och samtidigt anldgga ny uppstillningsplats.

Det har ocksa provats alternativ med mindre &tgarder, dar den befintliga uppstéllningsytan
langs vag 23 nyttjas sa som idag men med justeringar i tillfarter och korsningsutformning.
Dessa alternativ har dock ocksa avfardats med hansyn till lutningsforhallandena i befintliga
anslutningar och att stora och kostsamma atgirder skulle behovas for att f4 godtagbar
standard. Aven alternativ med att helt ta bort uppstillningsméjligheten fér tunga fordon har
undersokts men valts bort d& man inte velat forsdmra rastmojligheterna for tunga fordon.
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Ett alternativ med nytt korsningslige och ny tillfartsvig norr om befintlig korsning
skisserades, men eftersom marken Gster om vig 23 lutar 4nnu kraftigare har sé skulle en ny
infartsvig med godtagbara lutningar innebéra hog bank med stor uppfyllnad bade pa
tillfartsvag och uppstillningsyta, vilket innebér ett stort intrang och ger stor paverkan pa
landskapsbilden. Denna 16sning har darfor avfardats.

Slutligen togs ett alternativ fram med ny infart soder om nuvarande tillfartsvag, dar
hojdforhallandena ar mer gynnsamma och en battre anpassning till terrdngen kan uppnés
(se figur 14). Det blev ocksa detta alternativ som Trafikverket valde att g& vidare med i
vagplanen.

Figur 14. Analyserade alternativ, A och B, for rastplats Norra Mellby till vinster samt féreslagen
utformning till héger.

3.2.  Val av utformning

3.2.1. Utbyggnadsforslaget

Utbyggnadsforslaget innebar att vagen byggs om till en métesfri vig med mittracke (en s&
kallad 2+1-vig) med omkérningsmojligheter och en utformningsstandard som majliggér en
hastighetsstandard pa 100 km/timme med undantag av den nordligaste delen.

Ombyggnaden av vigen innebdir att vigen maste breddas s att den totala bredden av
vagbanan blir 13 meter. Bredden pa befintlig vagbana varierar mellan nio och 13 meter,
vilket innebar att den behover breddas nagot pé hela strackan. Breddning sker generellt
ensidigt pa ostra sidan av vagen. Huvudanledning till ensidig breddning &r att minska
intrangen i landskapet som omfattar natur- och kulturmiljévarden, samt for att trafiken ska
kunna flyta pa sa ostort som majligt under byggtiden. Vid behov av ombyggnad av
sidoomrade eller dar korsning/anslutning kriaver kan viagen breddas lokalt pa vistra sidan,
alternativt paverkas endast sidoomradets utformning.

Hastighet och linjeféring
Utbyggnaden sker helt langs befintlig vig, vars linjeforing uppfyller kraven for 100 km/h.

Utgangspunkten gillande omkorningsstrackor ar att uppfylla projektmalet pa 30 - 35% i
omkorningsmojlighet i vardera riktningen.

35



Véganordningar
Typsektioner

Vig 23 avses byggas ut till mittseparerad vag med omvixlande 2+1 korfilt, se figur 15.
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Figur 15. Sektion fér vdg 23 med 2+1 stréackor.

Mittremsan foreslas bli 1,5 meter bred. Korfiltens bredd varierar mellan 3,25 och 3,75
meter. Vagrenens bredd ar 0,5 meter. Dar rimliga alternativ for gdng- och cykeltrafik saknas
ar vagrenens bredd 0,75 meter.

Sakerhetszonen, zonen utan oeftergivliga hinder, ska vara minst tio meter fran asfaltskanten
dar det ar nybyggnadsstandard pé bade vistra och 6stra sidan. P4 vistra sidan, dar det inte
byggs nigot nytt sidoomréde, ar sdakerhetszonen fem meter i skirning och nio meter pé
bank.

Den aktuella végstrackan forses med mittriacke. Sidordcken foreslas framst pa strackor
genom vattenskyddsomraden, pa broar, dir vigbanken Gverstiger tre meter samt dar det
finns viagnira bullerskyddsskdrmar.

Raffling

For att ytterligare oka trafiksdkerheten foreslés raffling av den yttre vigrenen dar avstandet
till narmsta bostad dr minst 150 meter. Réfflorna vacker forarens uppmarksamhet nar
fordonet ar nara vagbanekanten. Anledningen till avsténdet till bostader ar att rafflingen
okar bullernivéerna.

ATK

Efter ombyggnad vintas vagen ha god trafiksdkerhetsstandard (mittseparering och inga
kvarvarande plankorsningar) och det har darfor inte identifierats ndgot behov av kameror
for ATK péa aktuell striacka. Befintliga kameror forutsitts tas ner, men vilket inte ingér i detta
projekt.

Belysning

Pa strickan saknas belysning ldngs vig 23, dock finns belysning vid vissa av
korsningspunkterna.

Utredning avseende behov av belysning pagar.
Stangsel/skydd

Viagstrackan forses med faunastdngsel med en hojd pa 2,2 meter. Dar bullerskyddsskiarm,
blandskydd eller motsvarande med en h6jd pa minst 2,2 meter finns ersatter dessa
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funktionen for faunastangsel. Bullerskyddsskiarm och blandskydd kompletteras med
bokskydd, med undantag fran tomtmark.

Generellt placeras faunastingsel enligt TRVK 2015:86, en meter frén slantfot/slantkron.
Forbi Vitteryds gravfalt avviker faunastangslet fran vag 23. For placering av faunastiangsel
vid Vitteryds gravfilt, se gul linje i figur 10.

Ovrig vagutrustning
Eventuellt behov av blandskydd studeras vidare.

Bullerskydd

Bullerskydd i form av bullerskyddsskiarmar planeras pa delar av strackan. Utifran hur
bebyggelsestrukturen ser ut i omradet och pé vilket avstind bostaderna ligger fran vagen
samt utifrdn samhillsekonomiska berdkningar och med hinsyn till paverkan pa
landskapsbilden och kulturmiljovéarden har Trafikverket beslutat att det &r totalt 19 vignira
bullerskyddsskarmar som kan motiveras och diarmed foreslds genomforas i projektet, se
tabell 7 nedan.

Tabell 7. Féreslagna vdgnéra skdrmar utmed végstrdckan

Vagndra | Plats Langd Hojd 6ver
atgard m vagbana* (m)

1 Séder om ny trafikplats i sodra Tjornarp, norra sidan av vag 23. 60 2,2

2 I ny trafikplats i sodra Tjornap, sddra sidan av vag 23. 30 2

3 Spangahus, norr om ny trafikplats i sédra Tjérnarp, sodra sidan av 180 3
vag 23. Absorberande skarm.

4 Sédra Tjérnarp, norr om ny trafikplats i sédra Tjornarp, norra sidan 215 3
av vag 23. Absorberande skarm.

5 Korsarod, mitt emot Tjornarp, sodra sidan av vag 23. 305 2,2-3
Absorberande skarm.

6 Mellersta Tjornarp, mot skolan mm, norra sidan av vag 23. 535 2,5-3
Absorberande skarm.

7 Norra Tjornarp, vid fotbollsplaner, norra sidan av vag 23. 400 2,5-3

8 Gunnarp 1:28, sddra sidan av vag 23. 55 2

9 S6sdala 16:14, sodra sidan av vag 23. 60 2

10 S6sdala 16:12, sodra sidan av vag 23. 50 2

11 S6sdala 16:10, sodra sidan av vag 23. 50 2

12 Skea 2:1, sodra sidan av vag 23. 55 2

13 Norra Mellby, s6dra sidan av vag 23. Absorberande skarm. 450 2,5-3

14 Norr om Norra Mellby, norra sidan av vag 23. 290 2,5-3

15 Ljungarum 22:1, norra sidan av vag 23 40 2

16 Sandakra 1:20, norra sidan av vadg 23. 40 2

17 Forbi Sandakra utmed ny parallellvdg, norra sidan av vag 23. 245 2

18 Sandakra 1:16, sodra sidan av vag 23 53 2

19 Sandakra 2:12, sodra sidan av vag 23. 45 2

De vignira bullerskyddsskidrmarnas uttryck och materialval ska anpassas till landskapet.
Bullerskyddsskiarmarnas hojd varierar mellan tvé och tre meter. Bullerskyddsskdarmarna
kan, beroende pa hojd, utformas med eller utan tvargaende ldkt, se figur 16. En utformning
med tvirgdende 1akt skalar ned konstruktionen i landskapsbilden och minskar skdrmens
upplevda barridreffekt. Stolpar ska ha en avvikande dimension (storre) dn stiende panel
(1akt). Partier med genomsiktliga skarmar for att bevara viktiga siktstrak i landskapet utreds
vidare.
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Figur 16. Féreslagen utformning av vdgnéra bullerskyddsskérmar i landskapet.

For att minska bullerskyddsskarmas barridreffekt och det dominerande inslaget i
landskapsbilden kan det vara aktuellt med mindre sidoforskjutningar samt trappning av
skidrmarna i partier om minst 100 meter.

Végnara bullerskyddsskarmar i anslutning till bebyggelse foreslas efterlikna ett traditionellt
plank, se figur 17. Barande stolpar ska ha en avvikande dimension (storre) an stdende panel
(14kt). Eventuellt behov av genomsiktliga partier kommer att utredas vidare i samrad med
fastighetsdgare.
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Figur 17. Féreslagen utformning av vdgnéra bullerskyddsskérmar i anslutning till bebyggelse.

Forutom vagnara bullerskyddsskarmar planeras fastighetsnéra atgarder i anslutning till
berorda bostdder, dir riktvirdesnivin 6verskrids, i syfte att klara riktvardesnivén inomhus
och vid uteplatser. Av vigplanens plankartor och i Bilaga 1 framgar det vilka fastigheter dar
det finns behov av fastighetsnira atgéard, samt vilken typ av atgird som kommer att erbjudas
respektive fastighet.

Véndplatser och driftvdndplatser
Behov av driftvindplatser samt vindmajligheter for utryckningsfordon pa motesfri vag
uppfylls av de vindmojligheter, 6glor, rastplats, vigskal etcetera som finns pé strackan.

Broar och byggnadsverk

Péa aktuell vagstracka finns i nuléget tre befintliga broar och flertalet trummor, varav vissa
byts ut och 6kas i dimension och blir séledes nya byggnadsverk. Pa tva av de befintliga
broarna utfors mindre atgarder i form av utbyte av kantbalk och mittbalk, medan den tredje
bron ersitts av en ny storre bro. Sammantaget omfattar vigplanen elva byggnadsverk, se
tabell 8 nedan.

Tabell 8. Broar och byggnadsverk inom végplanen

Konstbyggnads- | Lige Bendmning Atgird

nummer

100-17371-1 0/230 Bro 6ver vag 1,4 km NO Tjornarps Ny vagbro 6ver vag 23.
kyrka

XXX XXX GC-bro 6ver vag 23 Ny gang- och cykelbro 6ver

vag 23.

100-23299-1 4/830 Bro 6ver vag (faunabro) vid Vatteryd Ny faunapassage 6ver vag 23.

1,9 km S Sosdala
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1-502-1 6/270 Bro 6ver allman vag S Sosdala Mindre atgarder pa befintlig
bro.
100-17372-1 7/610 Bro 6ver Tormestorpsan 0,3 km N Befintliga trummor byts ut till
Oskarsfarm ny rérbro.
100-17374-1 8/320 Bro dver gc-vag 0,9 km NV Norra Ny gang- och cykelport under
Mellby kyrka vag 23.
100-17375-1 9/000 Bro 6ver Tormestorpsan 0,3 km V Befintliga trummor byts ut till
Norra Mellby kyrka ny rérbro.
100-17376-1 9/300 Bro 6ver Tormestorpsan 0,2 km NV Befintliga trummor byts ut till
Norra Mellby kyrka ny rérbro.
12-1307-1 9/800 Bro 6ver enskild vdag 0,3 km NO N Mindre atgarder pa befintlig
Mellby bro.
100-17377-1 12/000 Bro dver stickspar vid Sandakra Befintlig bro ersatts med en
ny bredare bro i samma lage.
100-17378-1 12/210 Bro dver Skarebacken 0,5 km NO Befintlig trumma byts ut till
Sandakra ny bro.
Végavvattning

Huvudprincipen for avvattningen &r infiltration 6ver slant med fordréjning i vagdiken.
Principl6sningen motsvarar den befintliga avvattningen till stor del, dock kommer djupare
vagdiken och flackare slianter att efterstriavas dar sa ar mojligt pa den sida/sidor av vigen
dir sidoomradet byggs om. Motiven till detta ar dels att vigens sidoomréde ska bli mer
trafiksdkert och att viagen ska vara battre dranerad vilket 6kar dess livsldngd. Anpassningen
av sidoomradet innebdr att slintytan pa ostra sidan generellt 6kar till ndstan det dubbla
efter ombyggnation. Flackare sldnter bedoms dven ge en béttre reningseffekt 4n dagens
vagslédnter eftersom ytan for avsittning av partikelbundna fororeningar 6kar. For att
begransa markintrdnget kommer dock vissa strackor utféras med vigracke och motsvarande
lutning pé vigslanten som idag. Den generella fordjupningen av skarningsdiken medfor
dock att slantytan och darmed reningseffekten 6kar dven pa dessa delstrackor. Dar vigen
gar pa bank, utmed skyddsvard natur eller jordbruksmark, foreslas bankdiken for att
sakerstilla att 6verskottsvatten fran vagen kan infiltrera inom vagomradet.

Rening och avskiljning av fororeningar i vagslant och diken utgor idag den mest
kostnadseffektiva varianten av bista tillgdngliga teknik. Darutover foreslas for vissa diken
extra fordrgjningsatgirder i form av breddad dikesbotten eller s kallade trosklar i diket.

Inom den priméra skyddszonen i vattenskyddsomrédena i Tjornarp och Sosdala foreslas
semitita diken och hégkapacitetsriacken som en skyddsatgird for grundvattentikterna.
Dagvatten frin vagen kommer avvattnas till de semitéta dikena for infiltration. Semitéta
diken liknar vanliga vigdiken men under den 6versta jordménen finns ett titande
jordmaterial, exempelvis lerjord, som gor att eventuella fororeningar halls kvar i diket under
cirka en veckas tid. Utformningen minimerar risken for att 1ackage efter en olycka nar

grundvattnet.

P& den aktuella strackan finns sammanlagt 13 korsningspunkter med ytvatten dir dessa
passerar i vigtrummor under viag 23. Trumma vid km 3/020 ska bytas da den ar
underdimensionerad och trumman vid 4/770 ska bytas pa grund av att den i dagslaget utgor
ett vandringshinder. Trummorna vid km 77/610, 9/000, 9/300 och 12/210 ska bytas till
rorbroar pa grund av att de idag ir underdimensionerade, se tabell 8. Ovriga trummor
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kommer att forlangas och merparten dven att infodras for att 6ka livslangden pa
trummorna.

Masshantering
Utredning avseende masshantering pagar.

Ateranviindning av massor kommer att ske dir s 4r mojligt. For massor som transporteras
till eller fran projektet ska s korta transporter som mojligt efterstrévas och eventuella
overskottsmassor ska om mojligt i forsta hand anviandas som en resurs i andra narliggande
projekt. Krav for masshantering kommer att stillas vid upphandlingen av entreprendgr.
Detta giller exempelvis pé platser dar fororenade massor och invasiva arter finns.

Korsningar och anslutningar

Korsningar med allménna vagar foreslis generellt utformas med vénstersvangskorfalt (Typ
C-korsningar). Dar allminna vagar ansluter fran bada sidor viagen foreslas i huvudsak
forskjutna 3-vagskorsningar.

I nigra fall foreslas korsningar med allménna vagar att stingas dels for att optimera
placering och lingder pa omkorningsstrackor, dels for att det inte gér att skapa tillracklig
siktlangd i korsningen for 100 km/h pé grund av vagens profil. I de fall vigen har annan
anslutning till vdg 23 med mindre adn en kilometer vagforlangning foreslis korsningen
stingas utan annan atgird. I annat fall foreslds ny allmin vag fram till nytt korsningslige.

Vissa av korsningarna med enskilda vagar foreslds utformas med vanstersvangfilt typ ogla.
Vid korsningen vid Mellby gérd i sektion 9/000 sker pagiende arbete med att ersitta
vanstersvang typ 6gla med ett vinstersviangkorfalt. Detta kommer att paverka utformning
och intrang fore och efter anslutningspunkten.

Det finns idag ett stort antal anslutningar i form av aker- och skogsanslutningar samt
direktanslutningar f6r bostader/gardar. En stor del av dessa foreslas stingas med motivet
att 6ka trafiksdkerheten péa strackan. For att detta ska fungera foreslas ett utbyggt
lokalvagnait, se figur 20 och figur 21 samt illustrationskartor. De anslutningar som forses
med en hoger-hoger utformning (det gér inte svianga vanster varken in eller ut pa
anslutningen) forses med extra vindmojligheter for att den extra korstrackan som krivs ska
vara som mest tre kilometer. Utover de korsningar och anslutningar som mojliggor
vandning pé striackan kompletteras anlaggningen med tva stycken vindmojligheter, en i
anslutning till norra infarten till Tjornarp och en i anslutning till norra infarten till Sésdala.

Sidoanldggningar

Rastplatser

Befintlig rastplats vid sektion 11/100 byggs om enligt utformning pé planritning 101Co217
och illustration i figur 18. Befintlig rastplats saknar anordnad uppstéllningsyta for lastbilar
inom Trafikverkets regi. Detta kompletteras med ny utformning. Befintlig anslutning mot
vag 23 sker i motlut pa 5% vilket inte anses vara trafiksakert. Detta tillsammans med négot
forsamrade siktforhallanden for befintlig utfart medfor att ny anslutning byggs cirka 70
meter soder om befintlig anslutning.

Rastplatsen kompletteras i utbyggnadsskedet med fyra uppstillningsplatser for lastbil pa en

ny slinga norr om befintlig infart till rastplatsen. Befintliga byggnader s som toalettbyggnad
och informationstavla forutses vara kvar pa befintlig plats. Nedfart till befintlig slinga for
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personbilar justeras nagot for att undvika vidare intrang i naturmiljé norr om nerfarten.
Fran den norra slingan anordnas en enskild vag som leder norrut.

Figur 18. lllustration av féreslagen rastplats. Fran den norra slingan anordnas en enskild vdg som
leder norrut, se svart pil.

Parkeringsfickor
Befintliga parkeringsfickor vid sektionerna 5/700 och 8/260 tas bort. Parkeringsfickan vid
sektion 12/440 kvarstér.

Ovriga sidoanlaggningar

Befintliga rastfickor finns pa vardera sida av viag 23 vid sektion cirka 8/750. Rastfickan i
norrgéende riktning utgir pa grund av ny ging- och cykelvdag samt pa grund av déliga
siktférhallanden. I sodergdende rikining behélls rastfickan i sin nuvarande utformning och
enbart anslutningarna justeras i niva.

Trafiksdkerhetshéjande atgérder
Det aktuella avsnittet av vig 23 forses med mittracke. Vidare kommer ett antal anslutningar
och korsningar stingas eller att byggas om.

Sérskilda atgarder fér gang- och cykeltrafik

Utgangspunkten for oskyddade trafikanter ar att de ska rora sig i storsta mojliga
utstrackning péa ett utbyggt sidoviagnit. Dar si inte 4r mojligt foreslas att vigrenen breddas
till 0,75 meter och att narmsta korfalt minskas med 0,25 meter. Med den hir justeringen i
vagrensbredd blir det ingen péverkan pa vagomradets utbredning. Denna 16sning foreslés pa
delen mellan Sandakra och Norra Mellbys norra infart samt soder om Tjornarps sédra
infart, se figur 20 och figur 21.
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Som komplement till det utbyggda sidovignitet anldggs det en gang- och cykelvag i
samband med planskildheten i s6dra Tjornarp, sektion 0/220. Denna gang- och cykelvig
har syftet att separera trafikslagen 6ver bron for en sékrare passage. Ging- och cykelviagen
har ingen naturlig koppling till annan separat gang- och cykelvig. Utanfor planskildheten
sker gang- och cykeltrafik huvudsakligen i blandtrafik. Inne i Tjornarps samhélle finns
trottoarer langs Landsvigen.

Norr om Tjornarp, vid sektion 2/980 anordnas en gang- och cykelvidg som passerar pa bro
over vag 23. Gang- och cykelvagskoppling foreslds mellan Tjornarps norra infart och
infarten vid den nya anslutningen av viag 2010, séder om vigkrogen Custon, se
illustrationskarta 101T0205.

Soder om Norra Mellby, vid sektion 8/320, foreslds en planskild gang- och cykelpassage, dir
vég 23 gr pa bro Gver gang- och cykelvigen. Se figur 19 nedan och illustrationskarta
101T0213. P4 den vistra sidan av viag 23 kopplar ging- och cykelvigen till vig 1905.1, som
leder mot Sosdala, i soder. P4 den ostra sidan foljer gdng- och cykelviagen vag 23 norrut for
att sedan ansluta till den allménna vigen 2000.1 mot Norra Mellby.

\

Figur 19. Féreslagen utformning av gang- och cykelpassagen under vdg 23 s6der om Norra Mellby.
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Sérskilda atgérder fér fauna
Atgirder for fauna vidtas lings strickan, for att minska trafikolyckor med fauna samt
minska antalet trafikdédade och skadade djur.

For att forhindra viltolyckor och for att passagerna for faunan ska bli effektiva bedoms hela
vagstrackan behova stangslas med faunastangsel.

Enligt riktlinjer ska en faunapassage finnas i medel var fjarde kilometer. Utover att det
planeras ett faunasténgsel pa hela strackan planeras det passager som anpassas for alla djur
(upp till dlgars storlek) vid Sandékra och vid Vitteryd. Vid Sandakra ar det den gamla
“stickspérsbron” som ska bytas ut och i samband med det anpassas for bide lokalvag och
viltpassage. Vid Vitteryd planeras en ny viltbro byggas 6ver viag 23, enbart anpassad for vilt.
For foreslagen utformning av passagen se figur 22 och figur 23 nedan. Utover detta kommer
passagemodjligheter (dock inte specifikt anpassade for vilt) finnas vid befintlig vagport for
tamdjur (kor/héstar) strax norr om Norra Mellby, vid en planerad ny gang- och
cykelvagsport soder om Norra Mellby, vid den befintliga s6dra infarten till S6sdala som gar
under vag 23 samt dven i viss mén vid planerad ny ging- och cykelvagsbro vid norra infarten
till Tjornarp.

i £ i

Figur 22. Exempel pa utférande av faunapassage.
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Figur 23. Exempel pa utférande av faunapassage.

Vid de platser dar utbyggnadsalternativet innebar att befintliga vagtrummor byts ut mot nya
vagbroar over vattendragen planeras dessa forses med faunapassager for sma till medelstora
diaggdjur. Ett antal befintliga vagtrummor kommer ocks4, i samband med andra &tgéarder for
dessa, faunaanpassas med passagemojlighet for smé till medelstora daggdjur, exempelvis
utter, se tabell 9. Faunapassagerna, vid trummorna och broarna, finns 4ven markerade pa
vagplanens ritningar.

Tabell 9. Féreslagna faunaanpassningar i anslutning till befintliga vagtrummor.

Korsningspunkt | Vattendrag Atgird

KM 2/355 Bifléde till Tormestorpsan Torrtrumma pa norra sidan.

KM 3/600 Akerdike Torrtrumma pa sodra sidan, mot skogsomrade

KM 4/770 Tormestorpsan Dubbla torrtrummor under vag23, bara vattenférande

trumma genom faunabank. Dubbla trummor foreslas
eftersom befintlig vattenférande trumma anda ska bytas ut..

KM 5/590 Bifléde till Tormestorpsan Torrtrumma
KM 11/800 Mellbydiket, biflode till Dubbla hyllor, en i varje trumma. Markmodellering vid in-
Tormestorpsan och utlopp for att minska sldntfall i ravin till hyllorna.

For att vilt som eventuellt tar sig in pé vag 23 ska kunna ta sig ut igen gors sa kallade uthopp
i anslutning till alla 6ppningar i viltstingslet. Uthoppens lagen kommer att framga pa
plankartorna. Utformningen och placeringen av uthoppen studeras vidare.

Vid anslutande vigar till vig 23 dar trafiken ar mer frekvent byggs farister 6ver de
anslutande vigarna. Vid 6vriga enskilda utfarter och dkeranslutningar sitts grindar upp.
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3.3.  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och faststalls

Trafikverket har endast radighet 6ver atgarder som faststills i vigplanen. Faststillda
atgirder, sa kallade skyddsatgarder (SK), redovisas pa plankartorna 101C0201-101C0227
och i tabell 10 nedan.

Tabell 10. Faststéllda atgarder i vagplanen.

Beteckning pa
plankartor

Atgird

Beskrivning

SK1

Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor
vagomrade i form av fasad-/fonsteratgard

Atgirden bestar av glas- eller
fonsterbyte eller byte av
friskluftsventiler.

Se bilaga 1 Bullertabell.

SK2

Erbjudande om bullerskyddsatgarder utanfor
vagomrade i form av skydd for uteplats

Atgarden bestar av skarm eller
motsvarande for befintlig uteplats.

Se bilaga 1 Bullertabell.

SK3

Bullerskyddsskarm, hojd enligt plan

Bullerskydd i form av skdarm placeras
och utformas med hénsyn till den
visuella paverkan pa landskapsbild.

SK4

Faunastangsel, h6jd 2,2 m

For att forhindra viltolyckor och for
att passagerna for faunan ska bli
effektiva kommer hela vagstrackan
stangslas med faunastdngsel som ar
2,2 meter hogt.

SK5

Faunapassage for klovvilt

Tva faunapassager anpassas for
klowvilt: sticksparsbron i Sandakra
och viltbro i Vatteryd.

SK6

Faunapassage for sma- och medelstora
daggdjur

Atgarden bestar av faunapassager
for sma och medelstora daggdjur
under vag 23 dar befintliga
broar/trummor for
vattendrag/diken byts ut mot nya.

SK7

Viltuthopp

Viltuthopp ska anordnas i anslutning
till alla 6ppningar i faunastangslet.

SK8

Farist

Farist ska anordnas vid enskilda
anslutningar dar uppférande av
grind inte bedéms som lampligt.
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4. Effekter och konsekvenser av projektet

4.1.  Vagens funktion och standard

Viagens funktion som regionalt transportstrék och del i landstransportnitet for langviga
godstransporter bedoms stirkas nar vagstrackan far en 6kad hastighet samt
métesseparering. Aven stingning av anslutningar/korsningar bidrar till detta.

4.2.  Trafik och anvandargrupper
4.21. Trafikfloden

Belastningsgraden, som avser graden av kapacitetsnyttjande, pa viagen for prognoséret 2045
beridknas bli mellan 0,24-0,41. Hogst ar belastningen s6der om Tjornarp samt mellan
Sosdala och Sandakra, lagst norr om Sandékra. Som jamforelse berdknas belastningsgraden
med dagens trafik och dagens vigutformning vara 0,14-0,25. For aktuell typ av viag ska
belastningsgraden under dimensionerande timme vara 0,8. Darmed bedoms
kapacitetsnyttjandet pa viagen vara lagt.

Trafiken pa vag 23 beridknas Oka till prognosaret 2045, se trafikprognos i tabell 11. I flédena
ingdr eventuella tillskott/avdrag till f6ljd av de omférdelningar som blir en f6ljd av
utbyggnaden.

Tabell 11. Det berdknade trafikflédet pa védg 23 ar 2045.

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Soder om Tj6érnarp 10600 18%
Forbi Tjornarp 9200-9300 20%
Tjornarp-Sésdala 9500-9600 19%
Sosdala-vag 1905.1 9200 20%
Vig 1905.1-Sandakra 10200-10400 19%
Norr om vag 1902 6200 25%

Det berdknade trafikflodet p& anslutande statliga vagar i utbyggnadsalternativet prognoséret
2045 redovisas i tabell 12. I trafikflodet ingér tillskott till f61jd av omfordelad trafik fréan
stingda och omlagda anslutningar utmed striackan.

49



Tabell 12. Det berdknade trafikflodet pa anslutande statliga vagar ar 2045

Vagavsnitt Totalt antal fordon Andel tung trafik
Vag 1975 sydost om Tjoérnarp 700 11%
Vag 1975 vid anslutningen till vag 23 1100 10%
V&g 1369, sodra infarten till Tjérnarp 1600 9%
Vag 1369 vid anslutningen till vag 23 1100 10%
V&g 1369, norra infarten till Tjornarp 1000 15%
Vag 1976 sydost om Gunnarp 290 11%
Vag 1978, sydost om trafikplats Sosdala 1400 12%
V&g 1978, sodra infarten till S6sdala 2700 9%
Vag 1905, norra infarten till S6sdala 1800 9%
V&g 2000, norra anslutningen till Norra Mellby 700 8%
V&g 1902, vid Sandakra, Hovdalavidgen 4700 10%
V&g 2010, vid Sandakra, mot Vinslov 1300 13%

For 6vriga anslutande vigar antas trafikflodena vara i stort sett oforandrade 6ver tiden, da
de dr hénforbara till befintliga bostdder och gérdar. Det innebar i princip samma
trafikfloden under prognoséiret 2045 som dagens trafik. I utredningsalternativet har vissa
ovriga anslutande vigar stangts, trafiken leds om via befintliga och nya parallellvigar och
ansluter till viag 23 i nya ligen. De omfordelade trafikflodena ar pa flertalet anslutningar smé
och ger inte upphov till nagra stora férandringar.

4.2.2. Trafiksakerhet

Mittseparering samt forbattrade sidoomraden bedéms innebira en betydande forbéttring av
trafiksdkerheten. Detta eftersom risken for motesolyckor minskar avsevart och da
konsekvensen och skadeféljden minskar vid avakning av vigen vid till exempel
singelolyckor.

Trafiksakerheten i korsningar 6kar niar mindre anslutningar stangs och korsningarna
koncentreras till firre och val utformade punkter. Trafiksdkerheten paverkas ocksa positivt
dir korsning med siktproblem stings. Aven uppsittning av viltstingsel bidrar till 6kad
trafiksdkerhet.

Paverkan p4 trafiksikerheten for oskyddade trafikanter bedoms vara positiv da tva nya
planskildheter i Tjornarp samt en i Sosdala tillkommer.

4.23. Tillganglighet

Kapaciteten liksom framkomligheten 6kar langs vig 23 till f6ljd av 6kad hastighet,
utbyggnad av omkorningsstrackor samt stangning av ett flertal korsningar och anslutningar.
Andelen omkorningsstriacka blir cirka 31 % i norrgéende riktning och cirka 32 % i
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sodergiende riktning. Okad hastighet och mittseparering forsamrar dock tillgingligheten
for de som vill korsa vigen. Tillgdngligheten till omradena pa 6mse sidor langs viag 23
paverkas dven i viss mén negativt da ett flertal korsningar och anslutningar stangs vilket
skapar omvégar via befintliga och nya lokalvégar.

Tillforlitligheten i meningen att komma fram till sitt méal inom beréknad tid bedéms
paverkas bade positivt och negativt. Hinder i form av langsamtgiende fordon, viagarbeten
eller havererade fordon kan ge storre storningar till foljd av mittracket, sarskilt pa
enfiltsstrackor. Samtidigt ger tydliga och givna omkorningsmajligheter 6kad tillforlitlighet.
Den 6kade kapaciteten pa vigen innebar ocksa okad tillforlitlighet, da flexibiliteten och
mojligheten att klara hoga trafikfloden och/eller trafikstorningar okar, vilket innebéar
mindre variationer av belastning och fordrojningar. Paverkan p4 tillforlitligheten i
korsningarna bedoms vara liten.

Tillgangligheten for oskyddade trafikanter antas 6ka pa de platser en ny planskildhet
anliggs, mest for grupper som tidigare inte korsat vig 23 (barn, dldre, funktionsnedsatta
etcetera). For gruppen som tidigare korsat viag 23 langs strackan péaverkas tillgingligheten
negativt till f6ljd av mittracket och att ett stort antal mojligheter till passage av vag 23 tas
bort vid stingning av enskilda anslutningar.

4.3. Lokalsamhalle och regional utveckling

4.3.1. Kommunal planering

Den aktuella vigplanen bedéms inte paverka mojligheten till en framtida utbyggnad av den
tankta cykelforbindelsen och vagplanen innehaller en planskild korsning med vag 23 (for
gang- och cykel) vid Tjornarps sédra infart. Nigra planerade utbyggnadsomréden eller
dylikt som blir direkt berorda av vigutbyggnaden bedoms inte finnas i 6versiktsplanen.
Vagplanen bedéms darmed inte strida mot kommunens 6versiktsplan.

Den aktuella vigplanen innehéller en gang- och cykelforbindelse mellan S6sdala och Norra
Mellby, inklusive en planskild korsning med vag 23. Nigra planerade utbyggnadsomriden
eller dylikt som blir direkt berérda av vigutbyggnaden bedéms inte finnas i 6versiktsplanen.
Vigplanen bedoms darmed inte strida mot kommunens 6versiktsplan.

Véagplanen och dess atgarder bedéms ge upphov till viss forandrad markanvindning i direkt
anslutning till vag 23 eller i dess ndromraden och medf6r konsekvenser for flera
detaljplanelagda omraden. Hur detaljplanerna hanteras redovisas i kapitel 9.

4.4. Landskapet

D4 det generellt endast krivs en liten breddning av vag 23 for ombyggnation till 2+1 vag
bedoms att den upplevda effekten av ett breddat vigrum i landskapet skulle bli relativt
begridnsad utifran enbart vigbreddningen. Den nya viaganldggningen med faunasténgsel,
bullerskyddsskdrmar, samt i viss man aven nya sidovidgar, kommer dock att innebéara
betydande negativa effekter for landskapsbilden. Vigrummet kommer bitvis att forandras
mycket patagligt, exempelvis dar nya viag-, gdng- och cykel- samt faunabroar anlédggs.
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4.5.  Milj6 och halsa

I miljokonsekvensbeskrivningen som tillhor vigplanen finns en férdjupad redovisning om
konsekvenser av forslaget.

4.5.1. Kulturmiljo

Den nya viaganldggningen innebir skirning i omgivande landskap, anldggning av nya
sidovégar och géng- och cykelviagar, faunastingsel langs hela striackan och vagnara
bullskyddskarmar ldngs vissa avsnitt. Utbyggnadsforslaget innebér direkt intrang i
lagskyddade fornldmningar och dven i lamningar som inte dr skyddade fornlimningar, men
som ar vardefulla for forstielsen av tidigare generationers liv och arbete.

I planforslaget stangs ett antal anslutande vagar till vig 23 och nya vigar anldggs. Stingning
av befintliga anslutningar innebér att dldre strukturer i kulturlandskapet forsvinner vilket
beddms innebidra mattligt negativa konsekvenser ur kulturmiljésynpunkt. Nya enskilda
vagar och sidovédgar innebar att nya strukturer tillskapas vilka saknar kulturhistorisk
forankring. Tillkommande enskilda vagar och sidovagar bedoms innebédra méttligt negativa
konsekvenser ur kulturmiljosynpunkt.

Enstaka sidovagar har lokaliserats i samma lage som en dldre vig vilket innebar att vigens
lage i kulturlandskapet bevaras och att den i framtiden kommer att nyttjas vilket ar positivt
ur kulturmiljosynpunkt. De dtgarder som krivs for upprustning av en dldre vag sdsom,
dikning, breddning och anldggande av métesplatser, innebar dock att vigen dlderdomliga
karaktar fordandras.

Gang- och cykelvig anldggs inom vissa avsnitt for att tillgodose oskyddade trafikanters
framkomlighet. I Gunnarp foreslds den anldggas pa bank invid vig 23 och darefter pa bro
over vag 23. Vagrummet breddas avsevirt men lokaliseringen bedéms i liten grad paverka
omgivande kulturlandskap och de negativa konsekvenserna bedéms bli sma.

Regionalt kulturmiljéprogram
Utbyggnadsalternativet innebair i olika grad intrang i de regionala kulturmiljéerna Vitteryds
gravfalt, S6sdala och Norra Mellby kyrkby.

Vitteryds gravfilt, ligger i omedelbar anslutning till vdg 23 och for att minimera intrang
foreslés i planforslaget ingen breddning av viag 23 i detta avsnitt. Faunastingsel avses att
sdttas upp i omrédet. Faunastiangsel i anslutning till vdg 23 paverkar resenirens upplevelse
av gravfaltet och for att minimera denna effekt finns forslag att faunasténgsel istillet
lokaliseras utanfor gravfaltet. Effekten av faunastingslet genom Vitteryds gravfilt innebér
oavsett val av lokalisering, intrang i fornlimning och darmed bed6ms de negativa
konsekvenserna blir stora for kulturmiljon.

Vitteryds gravfialt omges av mindre hojdryggar i vaster, soder och norr och rullstensas och
vatmarker i Oster, gravfiltet ligger darfor i en amfieteaterliknande kulturmiljo. En
faunapassage foreslas lokaliseras norr om gravfiltet men utanfor den hojdrygg som beskrivs
ovan. Faunapassagen bedoms inte paverka kulturmiljons upplevelsevirde och de negativa
konsekvenserna av faunapassagen bedéms bli sma.

I planférslaget utokas trafikplatsen i S6sdala genom att pafart norr om byn anldggs. Byns
naromrade paverkas genom att pafarten tangerar bymiljon men bebyggelsens karnomrade
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bedoms inte paverkas. Effekten bedoms som relativt méttliga och de negativa
konsekvenserna bedéms bli sma.

Vid Norra Mellby innebir utbyggnadsforslaget att vigomradet breddas samt att sidovagar
anlidggs nordost och sydvast om byn. Det breddade vagomradet tillsammans med
faunastingsel och bullerskyddsskdrmar forstarker den redan idag delade byn och
upplevelsen av kulturmiljon. Effekten av vigplanen forsvarar mojligheten att uppfatta att
byn tidigare varit en helhet. De negativa konsekvenserna bedéms bli stora.

Fornlémningar

Utbyggnadsalternativet enligt planforslaget innebéar intring i ett relativt stort antal
fornldmningar. Borttagande av fornlimningar innebar att kulturmiljovarden gar forlorade
och ur kulturmiljésynpunkt bedéms borttagande av fornlimning innebira stora negativa
konsekvenser. Alla markintrang i lagskyddade fornlamningar kraver tillstdnd fran
lansstyrelsen.

Ovriga kulturhistoriska Idmningar

Utbyggnadsalternativet enligt planforslaget innebir dven intrang i ett flertal limningar som
inte #r skyddade som fornlimningar men har den antikvariska beddmningen Ovrig
kulturhistorisk 1amning enligt KML. Bedomningen innebér att limningen antas ha
tillkommit efter ar 1850.

Arkeologerna har i utredning 2018 uttryckt att dldre bevarade vigavsnitt kan ha mycket hog
alder och darmed fornlamningsstatus.

De 6vriga kulturhistoriska lamningar som berdérs utgor kulturhistoriska spar, som berittar
om tidigare generationers arbete och liv i trakten. Intrdng och paverkan innebér att
lamningarna helt eller delvis forsvinner vilket ar en forlust for kulturlandskapet som
bedoms innebédra mattliga negativa konsekvenser for omradets kulturmiljovarden och
upplevelsen av kulturlandskapet.

4.5.2. Naturmiljo

Naturvérden

Vagutbyggnaden kommer att innebéra intrdng i naturvarden utmed striackan, dels till foljd
av en viss breddning av vig 23, dels i storre omfattning till f6ljd av den faunastangsel och en
sammantagen effekt av 6vriga delar s& som nya sidovagar, skyddsatgarder for vattentékter,
forlangning av vigtrummor och nya vagbroar.

Utbyggnadsalternativet innebir intréng i ett stort antal naturviardesobjekt utmed striackan.
Merparten av intrdngen i naturviardena innebar att de "naggas” i kanten som gransar mot
vag 23 till f6]jd av vigombyggnaden (inklusive faunastiangsel och bullerskyddsskarmar) och
ivissa fall aven kombinerat med nya parallella sidovagar. I ndgra enstaka fall ar
sidovéagarnas intrang fragmenterande, det vill sdga att de “skar igenom” naturviardesobjektet
och delar upp det i mindre enheter. Utifran viardet (naturviardesklassen) pa objekten som
berors samt att arealen totalt sett blir relativt stor bedoms effekten for naturmiljon och den
biologiska mangfalden totalt sett bli méttligt negativ och konsekvenserna bedoms ocksa som
mattliga.
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Biotopskydd

Utbyggnaden kommer att innebéra intrang i ett relativt stort antal biotopskyddade objekt
utmed strickan. De berorda objekten beskrivs nedan i tabell 13 och finns redovisade pa
vagplanens plankartor.

Tabell 13. Berérda biotopskyddade objekt. Tabellen kommer att kompletteras.

Objekt nr | Naturvarde Beskrivning Kommentar

B4 Biotopskydd Stenmur ca xx meter av muren berérs

B5 Biotopskydd Odlingsrose Berdrs delvis

B6-B7 Biotopskydd Back ca xx meter av vattendraget berérs permanent

B14 Biotopskydd Stenmur Sidovag

B23 Biotopskydd Allé Undersoks, kan undvikas?

B24 Biotopskydd Dike ca xx meter av vattendraget berérs permanent

B26 -B27 Biotopskydd Dike ca xx meter av vattendraget berérs permanent
och xx meter av tillfallig forbifartsvag

B31 Biotopskydd Stenmur Sidovdg Undersoks, kan undvikas?

B39 Biotopskydd Allé intrang bor kunna undvikas?, undersoks

B43 Biotopskydd Stenmur Sidovag

B44 Biotopskydd Stenmur ca xx meter av muren berérs

B46-B47 Biotopskydd Dike Sidovag och vag 23 ca xx meter av vattendraget
berdrs permanent

B49-B50 Biotopskydd Dike ca xx meter av vattendraget berdrs permanent

(B94, B96)

B53 Biotopskydd Stenmur ca xx meter av muren berérs

B56 Biotopskydd Dike ca xx meter av vattendraget berérs

B57 Biotopskydd Stenmur Sidovag

B58 Biotopskydd Stenmur Vag 23 och sidovag, ca xx meter av muren berérs
av vag 23

B59 Biotopskydd Dike Vag 23 och sidovag, ca xx meter berdrs
permanent av vag 23

B61 Biotopskydd Stenmur Sidovag och vag 23, ca xx meter av muren berors
av vag 23

B62 Biotopskydd Stenmur Sidovdg och vdg 23, ca xx meter av muren berors
av vag 23

B64 Biotopskydd Stenmur Ny statlig anslutning till vag 23 och sidovag, ca xx
meter av muren berors av vag 23.

B67 Biotopskydd Stenmur Vdg 23 och sidovag, ca xx meter av muren berors
av vag 23

B68 Biotopskydd Stenmur Vdg 23 och sidovag, ca xx meter av muren berors
av vag 23

B70 Biotopskydd Allé Vag 23 och Sidovag, xx berors

B71 Biotopskydd Stenmur Vdg 23 och sidovag, ca xx meter av muren berors
av vag 23

B74 Biotopskydd Allé Vdg 23 och Sidovag, xx berors

B76 Biotopskydd Stenmur Vag 23 och sidovdg, ca xx meter av muren berérs
av vag 23

B77 Biotopskydd Stenmur ca xx meter av muren berérs

B79 Biotopskydd Stenmur Undersoks, kan undvikas?

B81 (B102) Biotopskydd Stenmur ca xx meter av muren berérs

B&3 Biotopskydd Dike ca xx meter berérs

B84 Biotopskydd Troligtvis halvag ca xx meter berors

B86 Biotopskydd Odlingsrose Undersoks, kan trol undvikas?

B87 Biotopskydd Odlingsrose Tas bort

B88 Biotopskydd Odlingsrose Tas bort

B89 Biotopskydd Odlingsrose Undersoks, kan trol undvikas?

B91 Biotopskydd Stenmur ca xx meter berors

B92 Biotopskydd Stenmur ca xx meter berérs

B93 Biotopskydd Stenmur ca xx meter berérs
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Utifrén vardet pa objekten som berdrs samt att arealen totalt sett blir relativt stor bedoms
effekten for biotopskydden, naturmiljon och den biologiska méngfalden totalt sett bli
mattligt negativ och konsekvenserna bedoms ocks& som mattliga.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering av stort allméint intresse far sarskilda skal
anses foreligga for de ovan beskrivna intrangen i biotopskyddade objekt. For de intrang som
kommer att orsakas av enskilda sidovigar behover biotopskyddsdispenser sokas hos
lansstyrelsen.

Skyddade arter
Utbyggnadsalternativet bedoms inte innebéra den typen av intrdng som vasentligt skulle
péverka eller dventyra bevarandestatus for faglar, fladdermoss eller groddjur.

Vid de platser dar utbyggnadsalternativet innebar att befintliga vigtrummor byts ut mot nya
vagbroar over vattendragen planeras dessa forses med faunapassager for sma till medelstora
diggdjur, vilket bedoms innebira en positiv effekt och konsekvens for eventuella uttrar och
annat smavilt som kan anvinda passagerna.

Invasiva arter
Utbyggnaden kommer att innebéra intrang i ett antal objekt utmed striackan med forekomst
av invasiva arter. Arter som berors dr kanadensiskt gullris, lupiner och jitteslide/parkslide.

Vid atgarder i samband med utbyggnaden ar det viktigt att massor fran dessa platser
hanteras pa ett satt s att spridning av de invasiva arterna inte sker. Krav for masshantering
kommer att stillas vid upphandlingen av entreprenor. Utbyggnadsalternativet bedoms
dirmed inte innebdra nigra negativa konsekvenser med avseende pa spridning av invasiva
arter.

Strandskydd

Viagombyggnaden innebér intréng i det strandskyddade straket utmed Tomestorpsan och
dess bifloden, se plankartor. Intrdngen far viss omfattning men bedoms inte innebédra néagra
konsekvenser for allménhetens tillgdng till strandzonerna eller inverka ndmnvart negativt
pa den biologiska méngfalden.

Da utbyggnadsprojektet utgor en exploatering for att tillgodose ett angelidget allméant
intresse som inte kan tillgodoses utanfor omradet far sarskilda skal anses foreligga for de
ovan beskrivna intrdngen i strandskyddet.

Faunastrék

En risk som uppstar nar faunastangsel uppfors ar att man flyttar olyckorna till den plats dar
stangslet tar slut, vilket i det har fallet 4r soder om Tjérnarp och norr om Sanddkra. Om det
finns goda passagemdajligheter pa den stingslade striackan minskar dock den risken. Efter
ombyggnationen med faunastingsel bedoms vagen bli en stark till total barridr f6r faunan.
For att mildra barriareffekten for faunan och minska risken for 6verflyttning av olyckor som
namnts ovan vidtas en rad atgarder.

Sammantaget bedoms viltatgirderna som planeras pa strackan innebira en positiv effekt for
djurlivet i omradet jamfort med nuldge och nollalternativ dar stdngsling saknas och sikra
och for viltet anpassade passagemdajligheter i stort sett saknas helt. Konsekvenserna bedoms
som mattligt positiva.
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4.5.3. Vatten

En stor del av féroreningarna i vagdagvatten ar partikelbundna och kan diarmed avskiljas
och bindas i naromradet kring vigen genom infiltration. Den andel partiklar som tar sig ut i
slant och dike fastlaggs till stor del i marken, dar dven niaringsamnen kan tas upp av
vegetation.

Foreslagen dagvattenanldggning med flackare slinter (som ger storre sedimentationsytor)
och viss fordrojning i 6ppna diken, bedoms innebéra att dagvattenhanteringen forbattras
och leda till att viagens diffusa dagvattenpéverkan minskar jamfort med nollalternativet.
Detta bedoms innebira en obetydlig till liten positiv effekt och ett steg i ritt rikining for att
oka mojligheterna att uppna mélet med miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk
status i ytvattenforekomsten Tormestorpsan. De nya/ombyggda viagdelarna bedoms,
framfor allt till f6ljd av mittseparering, dven bli sdkrare och innebara minskade risker for
olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.

Betriffande grundvatten sa bedoms den foreslagna utbyggnaden med planerade atgarder
innebéra en klar forbattring jaAmfort med nollalternativet betréffande risk for paverkan pa
grundvatten. Detta bedoms som positivt och ett steg i ritt riktning for
miljokvalitetsnormens mal att bibehéalla grundvattnets goda kemiska status.
Utbyggnadsalternativet bedoms inte heller medfora ndgon permanent grundvattensiankning
vid byggande av ny gang- och cykelviagsport vid Norra Mellby.

Totalt sett bedoms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pa ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt 4ven minska risken for
negativ paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmdnhet och for grundvattentikter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms darmed totalt sett innebira en méttlig positiv
konsekvens for vattenaspekten.

Betraffande paverkan pa dikningsforetagen bedoms preliminart att dikningsfoéretag berors
vid 14 punkter, se tabell 6. Hanteringen av de generellt smé intrdng som projektet medfor i
dikningsforetagen bedoms i forsta hand vara en markforhandlingsfraga, men i nagot
enstaka fall kan dikningsforetag komma att beh6va omprovas.

454. Buller

Berdakningarna for utbyggnadsalternativet redovisar vilka trafikbullernivier som uppstar i
framtiden med den berdknade allménna trafikokningen enligt prognosen for ar 2045, med
foreslagen ny hastighet (100 km/h) samt med den foreslagna ombyggnaden av vigen. De
beridknade trafikbullernivierna redovisas i tabell for berorda fastigheter i Bilaga 1. Det ar
framst den hojda hastigheten pé strackan (frén 8o km/h till 100 km/h) som ger hogre
bullernivéer fran végtrafiken i utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.

Med de véagnara bullerskyddsskarmarna reduceras antalet bostadsfastigheter dar 55 dBA
ekvivalentniva vid fasad 6verskrids vid bottenvaningen frén 129 till 97 fastigheter. Som en
foljd av detta 6kar antalet bostédder dér riktvardet 6verskrids enbart vid ovanvéningen fran
15 till 21 bostéder. Vid Tjornarps skola minskar den ekvivalenta bullernivéan vid fasad fran
66 dBA till 57 dBA till f6]ljd av den vignira skarmen. Skdrmen bidrar dven till avsevart
siankta trafikbullernivaer pa skolgarden jamfort med situationen utan skdrmen. Riktvardet
55 dBA uppnas p4 skolgarden framfor skolbyggnaderna, dock inte fullt ut pa hela ytan kring
skolan.
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Betraffande uteplatser sa 6verskrids riktviardet for ekvivalentniva vid uteplats, 55 dBA, vid 32
fastigheter, varav 10 dven overskrider riktviardet for maximalniva vid uteplats, 70 dBA.

De foreslagna vagnara bullerskyddsskarmarna bidrar till att minska bullernivderna, men
malsittningen att uppna riktvirdena uppnas inte med enbart denna atgérd. Som ett
komplement till de vignara dtgarderna foreslds darfor dven fastighetsnira atgiarder. De
fastighetsnira atgiarderna som ar aktuella ar framfor allt fonsteratgdrder men det kan dven
bli aktuellt med byte av friskluftsventiler, samt bullerskydd lokalt vid uteplats.

Inventeringen visade att det totalt sett var 73 fastigheter som har behov av och dven kommer
att erbjudas fasadétgarder for att klara riktvardena inomhus samt 18 fastigheter som
erbjuds atgarder for uteplats. Betraffande uteplatser sa har utgdngspunkten varit att dar
vagnira skiarm foreslas och 6verskridandet av riktvardet (55 dBA ekvivalentniva) for
uteplats ar begriansat, 1-4 dBA, erbjuds ingen ytterligare dtgird for uteplats, d& detta inte
beriknas vara samhallsekonomiskt 16nsamt. Dar ingen viagnara skarm ar aktuell foreslds vid
overskridande av riktvirdet upp till 4 dBA lokal skdarm vid uteplats, vid 6verskridande av
riktvardet mellan 5 och 9 dBA f6reslas delvis inglasning, och vid 6verskridande av riktvirdet
over 10 dBA foreslas hel inglasning av uteplats.

Med foreslagna atgiarder innehalls aktuella riktvirden som géller for inomhusniva for
samtliga berorda fastigheter. Betrdffande uteplatser uppnas riktvirdena for ménga av de 32
fastigheter som far 6verskridanden, men inte fullt ut vid 14 av de berorda fastigheterna dar
vagnara skiarm foreslas och 6verskridandet av riktvirdet for uteplats dr begriansat, 1-4 dBA.
Enligt utgdngspunkten som beskrivits ovan berdknas ytterligare atgérder vid dessa
uteplatser inte vara samhéllsekonomiskt l6nsamma.

Sammantaget ger de foreslagna vignira bullerskyddsatgiarderna en bullerddmpande effekt
for ett stort antal bostdder och de fastighetsnira atgédrderna ger darutover, dar behov
foreligger, ocksa en god effekt for inomhusmiljon och uteplatser. Utifran detta bedoms
sammantaget att projektet medfér méattliga positiva konsekvenser ur bullersynpunkt.

455, Boendemiljo — barriarer

Projektet och dess dtgarder bedoms innebéra bide en 6kad och en minskad barridrverkan.
For en majoritet av motortrafiken bedéms utbyggnadsalternativet kunna innebéra en
minskad barridreffekt till foljd av de atgarder som planeras vid Tjornarps sodra infart,
korsningen vid Sosdalas sodra infart samt vid den fore detta sticksparsbron i Sandékra.
Projektet och dess atgarder kommer dock ha en negativ inverkan pa en mindre andel trafik
som idag nyttjar ndgon av de ménga anslutande sidoviagarna eller som har
direktanslutningar langs strackan for att né sin mélpunkt eller sin fastighet. Dessa fordon
kommer i ménga fall beh6va dndra sin korvig i samband med att anslutningar till vag 23 tas
bort. Det kommer for vissa att innebéra langre korstrackor samt for vissa att de kommer
behova kora “pa fel hall” och sedan vénda tillbaka, till exempel via nirmsta vindogla pa vag
23. Hur stor denna forandring i korstracka blir kommer att variera fréan fall till fall, men det
kan bli upp till totalt tre kilometer langre korstracka.

Mittsepareringen av viag 23 kommer ge en 6kad barridreffekt lings stora delar av strackan
for trafikanter, men framst ging- och cykeltrafikanter, som har for avsikt att korsa vagen da
detta inte ldngre kommer vara mojligt pa sd ménga platser, utan begréinsas till ett fatal
punkter, varav flera dven bedoms kunna komma att upplevas som otrygga se, figur 20 och
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figur 21. A andra sidan planeras det planskilda korsningar for gang- och cykeltrafikanter
med syfte att underlatta korsandet av vag 23, sévil i Tjornarp som mellan Sésdala och Norra
Mellby. Detta bedoms minska barridrverkan avsevart och 6ka trafiksakerheten for denna
grupp vid dessa punkter dir dven anviandningsfrekvensen bedomts som storst.

Nya sidovigar, nya cykelviagar och sammankopplingar av befintligt sidovdgnat kommer
medfora nya och forbattrade mojligheter att som oskyddad trafikant rora sig lings med
delar av vag 23, vilket bedoms innebira en positiv effekt utmed dessa delar. Det finns dock
vissa delar utmed den aktuella strackan, dar behovet inte ar tillrackligt stort for att motivera
en cykelvig. I samband med ombyggnaden av vigen planeras dagens breda vigrenar
forsvinna och bara bli 0,5 meter breda dar det finns alternativa vagar for oskyddade
trafikanter. P& 6vriga strackor blir vigrenen 0,75 meter, dar det dven fortsattningsvis ska
vara mojligt att g eller cykla langs vag 23, se figur 20 och figur 19. En sddan smal
vagrensseparering i kombination med den hoga hastigheten pa vigen bedoms dock inte
upplevas som en trygg milj6 for oskyddade trafikanter.

Sammantaget bedoms planerade atgirder ge en viss minskad barridrverkan for en majoritet
av saval motortrafiken som oskyddade trafikanter medan den generellt bedoms 6ka for ett
mindre antal boende och oskyddade trafikanter. Barriareffekten bedoms bli sarskilt pataglig
for grupper i samhaillet som inte har tillgang till motorfordon, sdsom barn och ungdomar,
samtidigt som det dr den gruppen som ocksd bedéms fa bland de storsta nyttorna av de
planskilda korsningarna som foreslas byggas. Konsekvensen bedoms totalt sett som mattligt
negativ betraffande barriareffekter.

4.5.6. Jordbruksmark

Den planerade vigombyggnaden med viss vigbreddning samt den darav nédviandiga
utbyggnaden av nya sidovagar kommer att ta jordbruksmark i ansprak. P4 nagra stillen
kommer jordbruksmark dven att fragmenteras, det vill sdga splittras upp i mindre delar
vilket kan medfora forsvarad brukning och 6kade brukningskostnader eller skapa restytor
som inte ar I6nsamma att bruka. Till f6ljd av stingda utfarter mot vig 23 kommer det dven
bli langre korstrackor for vissa lantbrukare att ta sig till sina marker.

Utbyggnaden av vig 23, med nodvandiga tillhorande sidovigar, bedoms utgora ett vasentligt
samhallsintresse som inte gér att tillgodose pa ett tillfredsstillande sitt genom att annan
mark tas i ansprak. Vagutbyggnadens intréng i jordbruksmark bor ddrmed anses forenligt
med miljobalken. Att ta jordbruksmark i ansprak innebar emellertid alltid en negativ effekt
ur ett hushéllningsperspektiv. Effekten bedoms hir som mattlig d& det totalt sett handlar
om relativt stor areal. DA vardet dr relativt hogt och effekten bedoms som mattlig bedoms
konsekvensen utifrdn detta ssmmantaget som mattlig.

4.5.7. Klimat

Klimatpéverkan kommer att uppsté under byggskedet genom utsldpp av klimatgaser fran
transportfordon och entreprenadmaskiner samt frén tillverkningen av det byggnadsmaterial
som anvands i anldggningen. Klimatpaverkan kommer &ven att 6ka under anvindningsfasen
i och med hogre hastigheter. En klimatkalkyl har tagits fram for projektet. Resultatet av de
inledande berdkningarna visar att projektets klimatpaverkan under byggskedet ar relativt
betydande, cirka 8900 ton koldioxidekvivalenter, dar stél, asfalt, masshantering och
transporter samt avskogning utgor stora killor och stér for cirka 87% av projektets
klimatpéverkan. Omfattningen av utbyggnad av lokalvagar paverkar klimatkalkylen endast i
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begriansad utstrackning, da denna post inte utgor nagon stor del med avseende pa
klimatpéverkan.

Utslapp av vaxthusgaser innebar ofrankomligen negativa effekter och konsekvenser da det
bidrar till klimatforandringen, &ven om bidraget fran varje enskilt projekt ar relativt litet. I
det fortsatta arbetet med klimatreducerande atgirder dr dock malsdttningen att kraftigt
minska projektets klimatpaverkan jamfort med om projektet hade utforts pa ett traditionellt
sitt. Exempelvis bedoms det vara majligt att reducera klimatpéverkan med cirka 30%
genom atgarder kopplade till asfalt, stal, masshantering, miljodiesel och betong. Siktet var
fran borjan instillt pa en minskning med 50%.

I arbetet med att ta fram atgérder for reducering av klimatpaverkan har flera ytterligare
mojliga atgirder studerats under projekteringsfasen, som exempelvis att bygga vigen med
farre omkorningsstrackor eller jobba med planskildhet endast for oskyddade trafikanter i
form av gang och cykelpassager. Dessa atgirder med minskade méngder schakt och betong
bedomdes kunna minska klimatpéverkan med 6ver 10% och var nodviandiga om projektet
skulle uppna en 45% minskning av klimatpaverkan. Denna typ av atgarder har dock inte
inarbetats i projekteringen till f61jd av att de av Trafikverket bedomts medfora en betydande
forsamring av projektets mél om 6kad framkomlighet, kapacitetsokning och trafiksdkerhet.

Klimatforandringar i form av 6kade vattenstandsvariationer och mer intensiva regn bedéms
ha liten paverkan pa den planerade vigombyggnaden och viagens dréneringsniva d& vigen
redan idag ligger hogt och inte planeras att sdnkas vid korsningspunkter med vattendrag.
Klimatfaktorer viags dock alltid in vid dimensionering av trummor, broar och diken. Intensiv
nederbord (som forvintas bli vanligare i ett forandrat klimat) kan orsaka snabba
avrinningsforlopp frdn hardgjorda ytor mot recipienter. Foreslagna sedimentationsytor och i
bankdiken utmed jordbruksmark skapar en barriir som syftar till att hindra urspolning av
tidigare fastlagda féroreningar. Viagens dagvattenanlaggning bedoms darfor som helhet vara
anpassad for effekter av klimatférandringar.

4.5.8. Risker

Eventuella fororeningsutslapp i samband med olyckor med farligt gods, trafikolyckor och
diffus fororeningsspridning av fororenat dagvatten fran vigbanor bedoms utgora risker i
omrédet, inte minst for férorening av vattentdkterna. Genomsliappligheten i marken inom
de foreslagna priméra skyddsomrédena ar relativt hog och det foreligger mindre dn 100
dagars bedomd transporttid (20-100 dagar) fran olycka till att en férorening kan né en
grundvattentékt, sdvida inga atgarder vidtas. Uttagsbrunnarna i Tjérnarp bedoms lite mer
skyddade an de i S6sdala pé grund av storre avstand fran vagen.

De foreslagna atgiarderna med semitédta diken, forstarkta skyddsracken och flackare sléanter,
samt att vigombyggnaden i sig (med mittracke) innebar lagre risk for olyckor som leder till
utslapp av fororeningar, bedoms minska risken for fororening av vattentakterna, och
bedoms darmed innebira en positiv effekt. Totalt sett bedoms de planerade dtgérderna ge
en betydande minskning av risken for paverkan pa grundvattnets kvalitet i allmanhet och f6r
grundvattentékter i synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms darmed totalt sett innebéra
en mattlig positiv konsekvens jaimfort med nollalternativet.
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Projektet bedoms inte innebara nigra betydande negativa konsekvenser ur
fororeningssynpunkt, utan kommer snarare medfora positiva konsekvenser da de
fororeningar som pétraffats kommer att tas bort och hanteras utifran géllande regelverk.

4.6. Samhallsekonomisk bedomning (sammanfattning)

Syftet med den samlade effektbedomningen ir att ge en samlad bild av samtliga effekter och
konsekvenser av den planerade utbyggnaden samt att visa hur atgarden bidrar till de
transportpolitiska mélen.

En viginvesterings 16nsamhet bedoms genom att den samhéllsekonomiska nyttan under
vagens livsldngd jamfors med anlaggningskostnaden inklusive skatteeffekter. Forhallande
mellan nytta och kostnad beskrivs med nettonuviardeskvot, NNK och visar om projektet ar
I6nsamt eller inte. En NNK > 0 ar ett samhéllsekonomiskt 1onsamt projekt.

Berdkningarna ger hog samhillsekonomisk l16nsamhet till f61jd av kortare restid och 6kad
trafiksdkerhet. Nettonuviardeskvoten, NNK, ar berdknad till 2,6. De kédnslighetsanalyser som
har gjorts tyder pé att kalkylen ar robust och att det finns goda marginaler i sival
kostnadsbilden som i nu gillande antaganden kring trafikens utveckling i framtiden.

Den beridkningsbara nyttan av utbyggnaden bedéms 6verviaga den negativa inverkan pa
landskap, kulturmilj6 och naturmiljo, men med en viss osdkerhet hur dessa aspekter
kommer att varderas i framtiden. Omfattande bullerskyddséatgarder bidrar positivt till
boendemiljon utmed vigen.

4.7. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

Ombyggnad av viag 23 pé den aktuella vagstrackan medfor till 6kad framkomlighet,
tillganglighet och trafiksdkerhet. Brister kan dock konstateras langs de vigavsnitt norr och
soder om aktuell stracka som inte ar foremal for ombyggnation. Dessa handlar exempelvis
om att oskyddade trafikanter ar dven fortsatt hanvisade till blandtrafik 14ngs vigen,
avsaknad av viltstéingsel och andra faunadtgirder. Aven boendemiljon avseende buller
kommer att skilja sig 1angs strackan da bullernivierna bedéms 6ka till f61jd av okad trafik,
men bullerddmpande atgirder planeras enbart inom aktuell vagstracka.

4.8. Paverkan under byggnadstiden
4.8.1. Arbetstider

Den totala byggtiden bedoms till cirka tvd ar. Normala markarbeten antas ske dagtid mellan
07.00 och 18.00. I vissa perioder kan det bli aktuellt med arbete néstan dygnet runt.
Eventuella begransningar av arbetstiden styrs av riktvarden for till exempel buller som ska
tillampas eller skyddsatgirder som maste genomforas.

4.8.2. Trafik

Under byggtiden kommer framkomligheten tidvis paverkas negativt 1angs vag 23, till foljd
av till exempel hastighetsnedsittningar, anslutande byggtrafik, tillfalliga forbifarter vid
byggnation av broar/byte av trummor etcetera. Aven avstingning med omledning kan bli
aktuellt under korta tidsperioder.

Samtliga korsningar och anslutningar kommer att paverkas under byggtiden, antingen for
att korsningen stédngs eller byggs om eller for att vig 23 fir en ny utformning.
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Framkomligheten kan tidvis komma att paverkas nagot negativt, till f61jd av till exempel
hastighetssankningar och anslutande byggtrafik.

For att underlitta for den lokala trafiken bor arbetena pa vag 23 i stérsta majliga man
foregés av anlaggandet av sidovagar och planskilda passager, si att det nya sidonétet kan
nyttjas i samband med arbeten pé vig 23.

4.8.3. Miljé och halsa

Natur- och kulturmiljé

Under byggskedet kommer trafiken pa vag 23 att tillfalligt behova ledas forbi
byggarbetsplatser pa korta tillfalliga vagslingor pa de platser dar det ska byggas nya
vagbroar. Detta blir aktuellt vid Sandékra (déar den befintliga gamla sticksparsbron ersitts
med en ny bro), norr och soder om Norra Mellby (dar det byggs en ny bro 6ver gang- och
cykelvig under vig 23 samt utfors arbeten vid en befintlig port) samt strax norr om
Vitteryds gravfilt (dar det ska byggas en ny viltbro 6ver vag 23). Efter fardigstillande av
broarna kommer marken som berors av de tillfalliga anliggningarna att dterstillas.

Naturvirden i form av fyra naturviardesobjekt berors av tillfalliga forbifarter for byggande av
broar.

Intréngen &r relativt begransade och effekter och konsekvenser bedoms darmed som sma.

Under byggskedet behdvs ytor for tillfalliga upplag och for etableringsytor med mera.
Utredning av ytornas lagen pigar. Ytornas ldgen utreds fortfarande men utgdngspunkten ar
att dessa forlaggas pé ett sddant satt att viasentlig padverkan pé eller konflikt med kultur- och
naturvirden kan undvikas. De aktuella etableringsytorna och 6vriga ytor med tillfallig
nyttjanderatt framgar av vagplanens ritningar.

Vatten

Nir befintliga trummor for diken och vattendrag forlangs, byts ut eller erséatts med rorbroar
kommer arbeten i vattenomraden bli aktuella. Arbetena i vatten kan ge negativa effekter till
foljd av vegetationsrdjning i samband med arbeten och justering av in- och utlopp frén
trummor och broar, men framst till f6ljd av grumlande effekt i vattnet som kan paverka
bottenfaunan negativt. Det bedoms darfor vara befogat att uppratta skyddsatgarder i
samband med arbeten i vatten f6r att minimera grumling och sedimentflykt. Exempel pa
fysiska skyddsatgiarder som kan anvindas ar siltgardiner eller andra grumlingsskydd i
vattenfiran. Arbeten i vatten forldggs normalt dven till sommarperioden med forviantad 1ag
vattenforing (augusti-september), vilket ocksa begransar grumlingen och dess spridning i
vattnet.

Vid infodring av storre trummor, for att 6ka livslangden av trummorna, kan miljofarligt s&
kallat "hardvatten” uppkomma vid kylning av plastens hardning. Om detta uppkommer ska
det tas om hand och hanteras som miljofarligt avfall.

De negativa effekterna pa ytvattnet ar temporiara och bedéoms, med ovan namnda
skyddsatgiarder mot grumling med mera, inte innebara nagra langsiktigt negativa effekter pa
vattenlevande vixter och djur. Grumlingen bor exempelvis bli betydligt mindre omfattande
an vid rensningar av diken och vattendrag som generellt genomfors regelbundet i syfte att
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bibehalla deras funktion och férhindra igenviaxning. Effekter och konsekvenser bed6ms
dirmed som sma.

Tillfalliga grundvattenavsankningar bedéms kunna bli aktuella vid ett flertal broar i
projektet. Det handlar om bron vid Tjornarps sodra infart, gdng- och cykelvagsbron vid
Tjornarps norra infart, faunabron vid Vitteryd, och géng- och cykelviagsporten vid Norra
Mellby samt de fyra rérbroarna som beskrivits ovan. Dessa temporira
grundvattenavsidnkningar ar i manga fall relativt kortvariga under byggskedet, men kan vid
de storre broanldggningarna vara 2-6 manader. Betraffande naturmiljon bedéms viss
paverkan komma att uppsté i de lagen dar det finns vatmarks- eller sumpskogsomraden
inom paverkansomradet. Det handlar da framst om att det kan bli en tillfallig nedgang i
vissa viaxtpopulationer som ar beroende av blota forhéllanden, men en sidan nedgang kan
forviantas aterhdmta sig aret efter. Det kan dven bli aktuellt att infora tidsrestriktioner for att
undvika avsdnkning av grundvatten under den torraste perioden pa aret. Dessa omraden ar
normalt sett ocksa naturligt anpassade for stora arstidsvariationer i grundvattennivan.
Utifrén detta och med eventuella atgéirder bedoms den tillfalliga grundvattenavsdnkningen
inte innebdra nagra visentliga negativa effekter pa allminna intressen eller naturvarden.
Daremot bedoms enskilda intressen i form av gravda brunnar kunna komma att paverkas,
vilket frimst bedoms kunna bli fallet i tva gravda dricksvattenbrunnar i nira anslutning till
den planerade nya viagbron vid Tjérnarps sédra infart. Det handlar om att vattennivaerna i
brunnarna sénks, alternativt riskerar brunnarna att sina, temporart under byggskedet (2-6
manader). Denna typ av paverkan hanteras gentemot berorda fastighetsigare med
individuella 6verenskommelser. Om brunnarna paverkas visentligt kan det exempelvis
handla om att Trafikverket far ombesorja tillfallig vattenférsorjning med vattentank.

Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allmdnna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara viagledande. Om riktvirden utomhus inte kan uppfyllas ska mélsattningen
vara att atminstone riktviarden inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets
framdrift tillaimpas under byggtiden. Se dven avsnitt 8.2.1.

Jordbruksmark och skogsmark

Under byggtiden kommer arbetena krava tillfalliga intrdng pa jordbruksmark och
skogsmark, framst for byggvagar, forbiledning av trafik och byte/infordring av trummor.
Efter byggskedet aterstills dessa ytor, men effekten blir 4ndé att packningsskador framst pa
jordbruksmarken uppkommer, vilket bedoms medfora konsekvenser i form av en
produktionssédnkning under en lang tid framover. Framfor allt géller detta tillfalliga
byggvigar, dar tunga fordon gor att marken kompakteras. Da arealen for byggvagar pa
jordbruksmark antas bli relativt begriansad bedoms effekten som méttlig. Utifran att virdet
pé jordbruksmarken ir relativt hog och effekten bedoms som méttlig bedoms dven
konsekvensen for jordbruksmarken som maéttlig. Konsekvensen for skogsmarken bedéms
som liten.

Transporter och masshantering
Utredning avseende masshantering pagar.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr méjligt. Tillforda massor bor
transporteras sa korta strackor som mgjligt, men detta styrs av var en kommande
byggentreprendr viljer att kopa in massor och ar inget som gér att reglera i vagplanen.
Miljokrav kommer dock att stéllas p4 fordon och maskiner under byggskedet.
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5. Samlad bedomning

5.1. Sammanstallning av konsekvenser

Den foreslagna utbyggnaden kommer att innebira bade positiva och negativa effekter och
konsekvenser jaimfort med nollalternativet (en framtida situation dir utbyggnadsprojektet
inte genomforts). Exempelvis kommer utbyggnaden innebéra intrang i natur- och
kulturmiljovarden och landskapsbilden samt dven paverkan genom 6kad barridreffekt som
bedoms innebar negativa konsekvenser, medan planerade bullerskyddsatgérder berdknas
innebdara positiva effekter i form av ldgre bullernivier (jaimfort med nollalternativet) for
boende i narheten av vigen. Ur naturresurssynpunkt innebar utbyggnaden att vardefull
jordbruksmark tas i ansprék, vilket bedoms som negativt, medan de atgidrder som planeras
for omhéndertagande av vigdagvatten samt skyddsétgarder for grundvattentikter bedoms
ha en positiv inverkan och medverka till en bittre vattenkvalitet i omradet. De negativa
konsekvenserna som uppkommer ska ocksa stillas i relation till den betydande
forbattringen betraffande framkomlighet for alla trafikslag samt den 6kade trafiksdkerhet
som utbyggnaden medfor.

Avseende klimat innebér utsldpp av vixthusgaser ofrankomligen negativa effekter och
konsekvenser d& det bidrar till klimatférandringen, 4ven om bidraget fran varje enskilt
projekt ar relativt litet. Det bedoms vara mojligt att reducera projektets klimatpaverkan med
cirka 30% genom atgirder kopplade till asfalt, stdl, masshantering, miljodiesel och betong.
Siktet var fran borjan instillt pd en minskning med 50%.

Nedan foljer en samlad bedomning for varje aspekt som tas upp i miljo-
konsekvensbeskrivningen. Utgédngspunkten har varit att gora en sammantagen bedémning
for varje miljoaspekt som hanteras i MKB. Denna sammanstillning redovisas i
nedanstaende matris (tabell 14) dir 4ven nollalternativet redovisas pa motsvarande sitt.

Tabell 14. Sammanstélining av bedémda konsekvenser — samlad bedémning.

Nollalternativet Utbyggnadsalternativet

Landskapsbild

Kulturmiljé

Naturmiljo

Vatten

Buller

Boendemiljo - barriarer

Jordbruksmark

Klimat

Risker

Trafiksdkerhet, framkomlighet

Mattliga Sma Inga eller Sma positiva
negativa negativa obetydliga konse-
konse- konse- konse- kvenser
kvenser kvenser kvenser




5.2.  Transportpolitiska mal

Forslagen i vagplanen har en god 6verenstimmelse med det 6vergripande transportpolitiska
malet —att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt héllbar
transportforsorjning for medborgarna och niringslivet i hela landet. Den
samhéllsekonomiska effektiviteten anses uppfylld enligt avsnitt 4.6 med en
nettonuvirdeskvot pa 2,6. Den langsiktiga héllbarheten anses uppfylld genom
hinsynstaganden enligt miljokonsekvensbeskrivningen. Avseende “transportforsorjning for
medborgarna och naringslivet i hela landet” har vigutbyggnaden en hog relevans da vig 23
ar utpekad som viktig for savil naringslivets som medborgarnas transporter pa bade lokal
och regional niva.

Det transportpolitiska funktionsmaélet talar om att ge alla en grundlaggande tillganglighet
med god kvalitet och anvindbarhet. Forslagen i vigplanen leder till en férsamring av
tillgangligheten lokalt dar tillgdngen till vig 23 begriansas genom dndrade anslutningar.
Funktionen har dock sikerstallts genom atgirder i vigplanen och i ett storre perspektiv ger
den okade framkomligheten och kortare restiden en forbéttring av tillgéngligheten.

Det transportpolitiska hinsynsmalet bestar av tva delar. Den forsta delen, att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt i transportsystemet, ligger till grund for flera utformningsval f6r
véagen, bland annat motessepareringen och reduceringen av antalet anslutningar till vigen.
Den andra delen av hansynsmalet ar att bidra till att miljokvalitetsméalen uppnés och till
okad hélsa. Genom de forsiktighetsétgarder som presenteras i projektets
miljokonsekvensbeskrivning minimeras projektets negativa paverkan pa flertalet
miljokvalitetsmal, se avsnitt 5.3.

Sammantaget anses vagprojektet enligt forslagen i vagplanen bidra till savil det
overgripande transportpolitiska méalet som de tillhorande funktions- och hinsynsmalen.

5.3.  Miljokvalitetsmal

Nedan foljer en samlad bedomning av hur projektet i stort paverkar och forhéller sig till de
for projektet relevanta miljokvalitetsmalen.

5.3.1. Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig férsurning, ingen
Overgddning
Dessa miljomal ar kopplade framst till utslapp till luft. En av de storsta killorna till
luftfororeningar och klimatgaser som péaverkar miljo och hilsa dr anvindningen av fossila
branslen och fordonstrafik. Utsldappen frén transportsektorn bidrar till att koldioxidhalterna
i atmosfaren okar, vilket paverkar klimatsystemet. Hilsofarliga amnen som kvaveoxider,
partiklar och bensen paverkar luftkvaliteten och bidrar till 6vergédning. Andra fororeningar,
exempelvis svaveldioxid, bidrar till férsurning av sjoar, vattendrag och skogsmark.

Projektet forvintas inte bidra till en 6kning av biltrafiken, utéver den allménna
trafikokningen. Detta bedéms kunna bidra till ndgot 6kade utsldpp i framtiden, men ingen
okning i forhéllande till nollalternativet. Halterna av luftféroreningar pé lokal niva utanfor
vagomradet for det aktuella vagavsnittet bedoms inte Gverskrida nagra miljokvalitetsnormer
for utomhusluft.

64



5.3.2. Levande sjoar och vattendrag

Miljomalet omfattar ytvatten och att de ska vara ekologiskt héllbara med bevarade
livsmiljoer, biologisk méngfald och kulturmiljovarden samtidigt som forutsattningar for
friluftsliv varnas.

Vigdagvattnet ska tas om hand och avledas samt renas via slanter och 6ppna diken med
filtervallar innan det sldpps vidare till recipienten. Detta bedoms innebéira en férbéattring
jamfort med nollalternativet 4ven om den utdkade vagytan i utbyggnadsalternativet innebar
en totalt sett marginellt 6kad mingd viagdagvatten. De nya/ombyggda vigdelarna bedoms
dven bli sdkrare och innebara minskade risker for olyckor, som kan resultera i utslapp till
vatten. Genom att faunapassager anldggs under de nya broarna som byggs 6ver
vattendragen forbattras dven forutsittningarna f6r den biologiska méngfalden i omradet.

5.3.3. Grundvatten av god kvalitet

Miljomalet syftar till att skapa en sidker och hallbar dricksvattenférsorjning samt bidra till en
god livsmiljo for viaxter och djur i sjoar och vattendrag.

De nya eller ombyggda viagdelarna bedéms bli sdkrare och innebdra minskade risker for
olyckor, som kan resultera i utslapp som kan paverka grundvattnet. Det planeras dven
atgarder i form av semitita diken for att skydda befintliga grundvattentikter vid Sosdala och
Tjornarp, vilket bedoms medverka till malet om grundvatten av god kvalitet.

5.3.4. Myllrande vatmarker

Vatmarkernas ekologiska och vattenhushallande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vatmarker bevaras for framtiden.

Vigprojektet bedoms inte innebédra nagon langsiktig hydrologisk paverkan av betydelse for
de vatmarker/sumpskogsytor som finns i vagens nirhet.

5.3.5. Levande skogar

Skogen och skogsmarkernas virde for biologisk produktion ska skyddas, den biologiska
maéngfalden bevaras och kulturmiljévirden samt sociala varden virnas.

Péverkan pé skogsmark bedoms bli liten och miljomaélet bedéms 1dngsiktigt inte motverkas
av vagombyggnaden.

5.3.6. Ett rikt odlingslandskap

Odlingslandskapets och jordbruksmarkens varde for biologisk produktion och
livsmedelsproduktion ska skyddas samtidigt som den biologiska méngfalden och
kulturmiljoviardena bevaras och stirks.

Utbyggnadsalternativet tar jordbruksmark i ansprik, huvudsakligen ej fragmenterande
langs med befintlig vig, men viss fragmentering blir ocksé aktuell till f6ljd av nagra nya
sidovigar. Utbyggnadsalternativet bedoms inte medverka till mélet.

5.3.7. God bebyggd miljé

Bebyggd miljo ska utgora en god och halsosam livsmilj6 och en god hushéllning av mark,
vatten, energi och andra naturresurser ska frimjas.
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Vigens framsta paverkan pa boendemiljon utgors av buller. I anslutning till vdgen berdknas
bullerskyddsitgirder utféras som, jamfort med nollalternativet, ger en minskning av antalet
bostéder som utsitts for bullernivaer 6ver riktvardesniva. Darutover planeras fastighetsnara
atgarder i anslutning till berérda bostéder, dar riktvirdesnivan overskrids, i syfte att klara
riktvardesnivdn inomhus och vid uteplatser. Vigprojektet bedoms saledes totalt sett kunna
medverka till mélet.

5.3.8. Ett rikt vaxt- och djurliv

Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart sitt. Arters livsmiljéer och
ekosystem ska virnas.

Utbyggnadsalternativet innebar visserligen ett stort antal mindre intrang i naturvarden,
men de ar generellt begransade och ligger i anslutning till de befintliga vigstriken.
Miljomalet i stort bedoms darfor inte motverkas av projektet. Dessutom foreslds mildrande
atgirder i form av faunapassager och en forbattrad hantering av vigdagvatten med rening
och fordrgjning.

5.4.  Projektmal

Projektmalen bedéms kunna uppfyllas med féreslagen utformning av vig 23 med
motesseparerad vag med tillrackligt ménga och 1dnga omkorningsstrackor och med
referenshastighet 100 km/h lidngs hela den aktuella strackan. Vidare mojliggors en gang-
och cykelforbindelse mellan S6sdala och Norra Mellby och en mer trafiksédker korsning i
sodra Tjornarp.
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6. Overensstammelse med miljobalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning med mark och
vattenomraden

6.1.  Miljobalkens allmanna hansynsregler

Enligt hansynsreglerna i miljobalkens andra kapitel ar alla som bedriver eller avser att
bedriva en verksamhet (som kraver tillatlighet, tillstdnd, godkénnande eller dispens enligt
miljobalken) skyldiga att vidta de skyddsatgarder och den forsiktighet som behovs for att
forebygga, hindra eller motverka att verksamheten medfor skada eller oldgenhet for
manniskors hilsa eller miljon. De ar ocksé skyldiga att visa att hinsynsreglerna f6ljs.

De allménna hansynsreglerna innehéller atta grundldggande bestimmelser. Nedan beskrivs
hansynsreglerna kortfattat samt hur de beaktats i projektet.

6.1.1. Bevisborderegeln

Det dr den som driver eller avser att bedriva en verksambhet eller vidtar en dtgdrd som ska
visa att hdnsynsreglerna foljs.

Trafikverket dr verksamhetsutévare och ansvarig for att vigplanen uppfyller miljébalkens
bestammelser. Detta sdkerstills bland annat genom de utredningar som gjorts samt genom
véagplanens process.

6.1.2. Kunskapskravet

Det dr den som bedriver en verksamhet eller vidtar en Gtgdrd som ska ha tillrdcklig
kunskap om hur mdanniskors hélsa och miljon pGverkas och kan skyddas.

Under viagplanens process med tillhérande utredningar och samrad inhdmtas underlag fréan
olika myndigheter, organisationer och berorda. Tidigare utredningar beaktas och for att 6ka
kunskapen har dven nya utredningar, inventeringar och undersékningar gjorts.

6.1.3. Forsiktighetsprincipen

Redan risken for negativ paverkan pa mdnniskors hdlsa och miljon, gor att
verksamhetsutovaren dr skyldig att vidta atgdrder for att forhindra en storning. Vidare
ska bdsta majliga teknik anvdndas for att forebygga skador och oldgenheter.

Skyddsétgarder arbetas succesivt in i vagplanen och fors sedan vidare till kommande
skeden. For byggskedet kommer kontrollprogram upprattas med krav pa miljoatgarder och
byggmetoder som forebygger eller minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs
kontinuerligt i projektet i syfte att forutse och forebygga olika risker for savil byggskedet
som driftskedet.
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6.1.4. Produktvalsprincipen

Alla ska undvika att sdlja eller anvdnda kemiska produkter eller biotekniska organismer
som kan vara skadliga for ménniskor eller miljon, om produkterna kan ersdttas med
andra mindre farliga produkter.

Hantering av kemiska produkter regleras genom Trafikverkets generella miljokrav vid
upphandling av entreprenader. Miljokrav pa byggmaterial och kemiska produkter kommer
darmed att stéllas i samband med kommande upphandlingar.

6.1.5. Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Rdavaror och energi ska anvdndas sa effektivt som mojligt. Det som utvinns ur naturen ska
dteranvdndas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt sdtt. I forsta hand ska
fornyelsebara energikdllor anvdndas.

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si dr mojligt. Fér massor som transporteras
till eller fran projektet ska sa korta transporter som mojligt efterstravas och eventuella
overskottsmassor ska om mojligt i forsta hand anvidndas som en resurs i andra narliggande
projekt. Det gér dock i nuldget inte att veta var den entreprenor som vinner uppdraget att
bygga vigen kommer ha mdjlighet att kopa in eller gora sig av med massor nigonstans.
Material frin utrustning och anldggningar som rivs ateranviands dar sa dr mojligt. Miljokrav
kommer att stillas pa fordon och maskiner under byggskedet.

6.1.6. Lokaliseringsprincipen

En sddan plats ska vdljas att verksamheten kan bedrivas med minsta intrdng och
oldgenhet for mdnniskors hélsa och miljo.

Lokaliserings- och utformningsalternativ inom det givna utredningsomradet redovisas i
denna handling med motivering till bortvalda och valda alternativ.

6.1.7. Skalighetsprincipen

Hdnsynsreglerna ska tillimpas efter en avvdgning mellan nytta och kostnader. Kraven
som stdlls ska vara miljomdssigt motiverade utan att vara ekonomiskt orimliga att
genomfora.

Vigplanens miljokonsekvensbeskrivning kan utgora ett underlag for att bedéma nyttan av
skadefdrebyggande atgirder. Overvigande avseende skiilighet har gjorts bland annat med
avseende pa landskapsbild, kulturmiljé och bullerskyddsétgirder. Overvigande och slutligt
stillningstagande avseende ekonomisk rimlighet gors i projektets planbeskrivning, det vill
sdga detta dokument.

6.1.8. Skadeansvaret

Det dr den som orsakat en skada eller oldgenhet for miljon som dr ansvarig for att skadan
blir avhjdlpt.

Trafikverket har ansvaret for att vidta skadeforebyggande dtgarder och ansvarar for
eventuella skador som kan uppkomma i samband med byggande och drift av vigen.
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6.2.  Miljokvalitetsnormer
6.2.1. Vatten

Miljokvalitetsnormer for vatten berors. Dels genom att Tormestorpsén, som &r recipient for
vagdagvattnet, omfattas av normer for ytvattenférekomsten "Tormestorpsin” (SE621534-
136 947, dels d& planomradet ar beldget inom omraden med normer for grundvattnet inom
grundvattenforekomsterna “Sosdala” urbergs- respektive sand- och grusforekomst
(SE621431-136 995 och SE621341-136 809), samt "Tjornarp” urbergs- respektive sand- och
grusforekomst (SE620759-414 713 och SE621070-136 5006).

Foreslagen dagvattenhantering med flackare slénter (som ger stérre sedimentationsytor)
och viss fordrdjning i 6ppna diken, bedoms innebira att dagvattenhanteringen forbattras
och leda till att vigens diffusa dagvattenpéverkan minskar jamfort med nollalternativet.
Detta bedoms innebira en obetydlig till liten positiv effekt och ett steg i rétt riktning for att
oka majligheterna att uppna mélet med miljokvalitetsnormen for god ekologisk och kemisk
status i ytvattenforekomsten Tormestorpsan. De nya och ombyggda vigdelarna bedoms,
framfor allt till f6ljd av mittseparering, dven bli sdkrare och innebara minskade risker for
olyckor, som kan resultera i utslapp till vatten.

Tillfalliga atgirder i ytvattenforekomsten, som exempelvis forlangning eller byte av
vagtrummor bedoms inte heller, med foreslagna skyddsatgiarder mot exempelvis grumling,
motverka mojligheterna att uppné miljokvalitetsnormerna i Tormestorpsan.

Byte av trummor och rérbroar innebér att vandringshinder elimineras och en foreslagen
omgravning av en kortare del av Tormestorpsén i anslutning till den planerade
faunapassagen vid Vitteryd bidrar till att 6ka vattendragets ekologiska viarde och bedéms
dven bidra till méjligheten att uppné miljokvalitetsnormerna.

Betriffande grundvatten sd bedoms den foreslagna utbyggnaden, med de atgarder som
beskrivs i avsnitt 3.2.1, innebara en klar forbattring jamfort med nollalternativet betréaffande
risk for paverkan pa grundvatten. Detta bedoms som positivt och ett steg i ratt riktning for
miljokvalitetsnormens maél att bibehéilla grundvattnets goda kemiska status i
grundvattenforekomsterna utmed striackan.

Totalt sett bedoms den planerade dagvattenhanteringen enligt ovan ge en viss positiv effekt
pé ytvattnets kvalitet i recipienten jamfort med nollalternativet samt d&ven minska risken for
negativ padverkan pa grundvattnets kvalitet i allmédnhet och for grundvattentakter i
synnerhet. Utbyggnadsalternativet bedoms ddrmed totalt sett innebéara en méttlig positiv
konsekvens betriffande mojligheten att uppna miljokvalitetsnormerna for vatten.

6.2.2. Luft

D4 de aktuella vigavsnitten ligger i ett fritt och 6ppet lage med god luftvaxling bedoms
halterna av luftféroreningar pé lokal niva i ndra anslutning till vigen dar méanniskor vistas
langre perioder (exempelvis vid ndrmsta bostad) inte 6verstiga miljokvalitetsnormerna for
utomhusluft vare sig i nulédget eller vid framtida trafikering (prognosar 2045). Statistik frén
luftmiljoméatningar och erfarenheter fran berdkningar som gjorts for andra hart trafikerade
vagstrackor (bland annat i Skane) visar dessutom pa en allméant minskande trend
betraffande utslapp av savil kviaveoxider som partiklar fran vagtrafiken.
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6.3. Bestdmmelser om hushallning med mark och vatten

Befintlig viganlaggning vig 23 utgor riksintresse for kommunikationer enligt 3 kap 8 §
miljobalken. Det innebér att vagen ska skyddas mot atgarder som kan patagligt forsvara
tillkomsten eller utnyttjandet av den, det vill siga funktionen hos transportsystemet ska
sdkerstéllas. Vagplaneforslaget bidrar till att sikerstilla riksintresset.
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7. Markansprak och pagaende markanvandning

Av plankartorna framgar nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderatt. I
fastighetsforteckningen anges det tillkommande vigomradet, det vill siga den areal som
ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vig. Angivna arealer dr ungefarliga.

7.1.  Vagratt

Vigratt uppkommer genom att vighéllaren tar mark i ansprak eller annat utrymme f6r vag
med stod av en upprittad och faststélld vagplan. Vagratten ger vighéllaren ritt att nyttja
mark eller annat utrymme som behdvs for vigen, men innebir inga forandringar av
fastighetsindelningen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsigarens stélle bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid véagritten bestar. Vidare fir myndigheten
tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nir vigen dras in fran allmént underhall.

Byggandet av vigen kan starta nar vighéallaren har fatt vagratt, &ven om man inte har traffat
nigon ekonomisk uppgorelse for intrdng och annan skada. Vardetidpunkten for intranget ar
den dag da marken tas i ansprak. Den slutliga ersiattningen riknas upp fran dagen for
ianspréktagandet med ranta och index tills ersattningen betalas. Eventuella tvister om
ersittningen avgors i domstol.

Vagomradet for allméan vag i vagplanen omfattar férutom sjilva vigen utrymme for de
viaganordningar som redovisas i avsnitt 3.2.1. I vigomradet ingar dven en kantremsa som
mojliggor drift och underhall av vigen. Kantremsan ar 0,5 meter vid jordbruksmark
(dkermark och betesmark) och tva meter vid skogsmark for att skapa ett sdkerhetsavstdnd
till brukandet av marken. Matten kan anpassas till lokala forhallanden. Pa plankartorna
framgar nytt vigomrade.

Tillkommande vigomrade med vagritt enligt denna vagplan omfattar cirka 175 845 m2.

7.2.  Inskrankt vagratt

Inskrankt vagratt anvands dar vaghallaren inte behover ett fullstiandigt forfogande 6ver
marken vid anldggande av bullerskyddsskarmar dar delar av marken kan nyttjas for annan
markanviandning. Den inskrankta vagratten innebar att vighéallaren inte far full ratt att
bestamma 6ver anvindningen av marken eller utrymmet samt att tillgodogora sig material
och andra tillgdngar ur marken eller utrymmet. Pa plankartorna framgar omrade med
inskrankt vagratt.

Den inskrédnkta vagratten innebar att vighallaren bestammer 6ver markens anvindning
under den tid vagratten bestar. Vaghallaren har endast ratt att underhalla
bullerskyddsskdrmar. Markéagaren fir anvinda marken sd lange denna anvindning inte
riskerar att forsvara dtkomsten f6r underhéll av bullerskyddsskirmarna, anvindningen far
heller inte medféra negativ paverkan pé vigens eller viganordningarnas utformning,
funktion eller brukande.

Vagplanen omfattar cirka 1480 m2 inskrankt vagratt.
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7.3.  Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderitt. Dessa omraden och den avsedda
anvandningen har markerats pa plankartorna. Omradena kommer att anviandas bland annat
till byggvagar, tillfallig forbiledning av trafik, etablering, urgravning av torv, upplag av
material och uppstéllning av maskiner och for en sdker arbetsmiljo under byggtiden.
Nyttjanderitten ska gilla under byggnadstiden. Marken kommer att aterstéllas innan den
aterlamnas.

I viagplanen foreslés att cirka 60 720 m?2 mark tas i ansprik med tillfallig nyttjanderétt.
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8. Fortsatt arbete

8.1.  Tillstand och dispenser

Vilka tillstand och dispenser som krévs i det fortsatta arbetet framgar av avsnitt 9.1.4.

8.2.  Miljéstyrning och uppfdljning byggskedet
8.2.1. Buller

Under byggskedet ska Naturvardsverkets allminna rad om buller fran byggplatser, NFS
2004:15, vara vigledande. Riktviardena aterges i tabell 15 nedan:

Tabell 15. Riktvarden fér byggbuller enligt Naturvardsverkets NFS 2004:15.

Omrade Vardagar Lordag, sondag och helgdag
dag kvall 19- | natt dag kvall natt
07-19, 22, Leg, 22-07, 07-19, Leg, | 19-22, Leq, | 22-07,
Leq, dBA | dBA Leq/Lmax dBA dBA Lee/Lrere
dBA dBA
Bostéder, vardlokaler, ute 60 50 45 / 70%) 50 45 45 / 70%)
Bostédder, vardlokaler inne 45 35 30/45 35 30 30/45
Undervisningslokaler, ute 60 - - - - R
Undervisningslokaler inne 40 - - - - R
Arbetslokaler for tyst 70 - - - - -
verksamhet, ute
Arbetslokaler for tyst 45 - - - - -
verksamhet, inne

*) géller ej fér vardlokaler

I de fall verksamhet pégar endast del av period bor den ekvivalenta ljudnivin berdaknas for
den tid under vilken verksamheten pagar.

o For verksamheter med begrinsad varaktighet giller:

e Liangst 2 mdnader — ljudnivan tillats vara 5 dBA hogre

¢ Kortvariga hiandelser, hogst 5 minuter/timme — ljudnivan dagtid tillats vara 10 dBA

hogre

e Verksamheter av begransad art med kortvariga hindelser — ljudnivan tillats vara
hogst 10 dBA hogre dagtid

Om riktvarden utomhus inte kan uppfyllas ska malsattningen vara att atminstone riktviarden

inomhus uppfylls. Generellt ska forsiktighet vid arbetets framdrift tillimpas under
byggtiden.

8.2.2. Skyddsatgarder

Beslutade skyddsatgirder har arbetats in succesivt i planen. For byggskedet kommer
kontrollprogram uppréattas med krav pd miljodtgiarder och byggmetoder som forebygger
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eller minimerar miljopaverkan. Arbetet med riskfragor bedrivs kontinuerligt i projektet i
syfte att forutse och férebygga olika risker for savil byggskedet som driftskedet.

8.2.3. Transporter och massor

Ateranvindning av massor kommer att ske dir si ir mojligt. Eventuella 6verskottsmassor
ska transporteras s korta strackor som majligt och i forsta hand om méjligt anvandas som
en resurs i andra nérliggande projekt. Material fran utrustning och anldggningar som rivs
ateranviands dar sa ar mojligt. Miljokrav kommer att stillas pa fordon och maskiner under
byggskedet.

8.2.4. Vattenverksamhet

Huruvida tillstnd till vattenverksamhet kravs eller om det ar till fylles med anmélningar om
vattenverksamhet for byggande av broar, forlangning av trummor med mera utreds och ett
stallningstagande kommer att tas langre fram i projektet.

8.2.5. Skydd for fornlamningar

Fornlamningar som riskerar beroras av viagplanen ska forundersokas for att faststélla
fornldmningarnas omfattning. Om fornlimningarna berors av anldggningen och behover tas
bort, ska dven fornlamningarnas typ och alder faststillas. Arkeologisk forundersokning
kraver tillstdnd enligt kulturmilj6lagen. Lansstyrelsen kan lamna tillstind till att
fornldmningar tas bort om samhéillsintresset dr storre dn fornlamningens varde.
Lansstyrelsen kan stélla krav pd dokumentation av fornldmningar genom arkeologisk
undersokning.

Om entreprendren avser att utféora markingrepp eller nyttja mark for till exempel
mellanlagring av massor, uppstéllning av bodar, maskiner etcetera utanfor de ytor som
avsatts for detta i vigplanen, maste detta forst samradas med lansstyrelsen enligt 2 kap
kulturmiljolagen.

8.2.6. Jordbruksmark och skogsmark

Under byggtiden kommer arbetena kréva tillfalliga intrang pa jordbruksmark och
skogsmark, frimst for byggvigar, forbiledning av trafik och byte/infordring av trummor.
Efter byggskedet aterstills dessa ytor, men effekten blir andé att packningsskador pa framst
jordbruksmarken kan uppkomma. Framfor allt giller packningsskadorna tillfalliga viagar, da
tunga fordon gor att marken kompakteras, vilket bedoms medfora konsekvenser i form av
en produktionssdnkning under en 1ang period.
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9. Genomforande och finansiering

9.1.  Formell hantering

9.1.1. Fortsatt planprocess och faststallelseprovning

Efter samradsskedet kommer denna viagplan att kungoras for granskning och sedan
genomga faststillelseprovning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning
kan berorda sakigare och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer
in sammanstélls och kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nir
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket Andrar vagplanen. De sakédgare
som berors kommer dé att kontaktas och far mojlighet att lamna synpunkter pé dndringen.
Ar #dndringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for granskning.

Vigplanen och granskningsutldtande 6verséands till 1ansstyrelsen som yttrar sig 6ver planen.
Darefter begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De som har lamnat synpunkter p&
vagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som har tillkommit efter
granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla vigplanen, om den kan
godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2 kap 12-15 §§ lag
(1995:1649) om byggande av jarnvag respektive 17-18 §§ viglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor, profilritningar om
det behovs, eventuella bilagor till plankartorna. Beslutet kan innehalla villkor som méste
foljas nar vigen byggs. Denna planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nar viagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt bindande. Detta
innebar bland annat att vigbyggaren, det vill saga Trafikverket i detta projekt, har réatt, men
ocksa skyldighet om fastighetsidgare begar det, att 16sa in mark som beh6vs permanent for
viagen. Mark som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) ungefir och vilka som ar
fastighetsagare eller rattighetsinnehavare.

Faststillelsebeslut som vinner laga kraft ger f6ljande réattsverkningar:

e Vighallaren far tillstand att bygga allmén vag i enlighet med faststillelsebeslutet
och de villkor som anges i beslutet.

e Vighéllaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med vagratt. For den
mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller berérda fastighetsidgare ersittning.

e Vad som utgor allmén viag och viganordning laggs fast.
Viagplanen ger ocksa ritt att tillfalligt anvinda mark som behdvs for bygget av anldggningen.

Pé plankartan och i fastighetsforteckningen framgéar vilken mark som berors, vad den ska
anviandas till, under hur ldng tid den ska anvindas, hur stora arealer ungefar som berérs
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samt vilka som ar fastighetsédgare eller rattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort vigplanen har vunnit laga kraft och vigomradet markts ut,
men ska meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.

Fastighetsigare eller rattighetsinnehavare far inte utan tillstind frén Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for

anlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i vigplanen.

9.1.2.

Kommunala planer

Byggande av vig far inte ske i strid med géllande detaljplan. Kommunerna kommer darfor
att behova upphéva eller dndra de delar av detaljplanerna som strider mot viagplanen eller
uppratta nya detaljplaner. Kommunerna kan dven medge mindre avvikelse mot
detaljplanerna. Vilka detaljplaner som berors av vigplanen och hur de ska hanteras

redovisas nedan.

Tabell 16. Berérda detaljplaner och hur de ska hanteras.

12-TJS-14

Namn, Plan-ID Upprattad/ | Antagen/ Anm. Vagplanens beroringspunkter
(nr, bendamning) reviderad faststalld/ (huvudman
laga kraft etc.)

Forslag till andring November 25/3-1968/ | S6sdala Bulleratgard/viltatgard:

och utvidgning av 1966/ 31/3-1969 kommun Bullerskyddsskarm och faunastingsel

stadsplan for Kv. december (numera inom allmén platsmark (park)

A_k?.salon m.fl. 1967 Hoors begrinsat intrdng i anslutning till

Tjor_narps ) kommun) befintlig vig. Beddms som mindre

stationssamhille, avvikelse och motverkar inte planens

12-TJS-34 syfte.
Anldggande av vag:
Ny allméan vag inklusive vagslanter
inom allman platsmark (park).
Planandring kravs.

Forslag till stadsplan | Oktober 26/3-1962/ Sosdala Stangning av vaganslutning:

for Tjornarps 1961/ 7/3-1963 kommun Anslutningen fran fastigheterna Akaren

stationssamhalle, januari och (numera 1 och 2 stings i enlighet med

12-TJS-1 februari Hoors planbestimmelserna om stangselplikt.

1962 kommun) .t . s

Bulleratgard/viltagard:
Bullerskyddsskarm och faunastéangsel
inom allman platsmark (park),
begradnsat intrang i anslutning till
befintlig vdag. Medverkar till
genomfdrandet av stangslingskrav i
planen och bedéms som mindre
avvikelse vilken inte motverkar planens
syfte.

Forslag till andring | April 1965 28/2-1966/ | Sosdala Stdngning av vdganslutning:

och utvidgr?.ing av 1/6-1966 kommun Anslutningen fran fastigheterna Akaren

setadsplar?for Kv. (n.yrnera 1 och 2 stings i enlighet med

Akaren Tjérnarps Hoors planbestimmelserna om utfartsférbud.

stationssamhalle, kommun)
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11-S0S-2

Namn, Plan-ID Uppréttad/ | Antagen/ Anm. Vagplanens beréringspunkter
(nr, benamning) reviderad faststalld/ (huvudman
laga kraft etc.)
Forslag till andring April 1964 30/11- S6sdala Bulleratgard:
av stadsplan for 1964/ 18/2- | kommun Bullerskyddsskdrm inom allméan
pmradet vaster om 1965/ 12/4- (nfjfnera platsmark (park), begransat intrang i
|qtottsplatsen ! 1965 HOors anslutning till befintlig vdag. Medverkar
Tjor.narps ) kommun) till genomférandet av stangslingskrav i
stationssamhille, planen och bedéms som mindre
12-TJS-3 avvikelse vilken inte motverkar planens
syfte.
Forslag till andring Januari 27/4-1948/ Sosdala Viltatgard:
av stadsplan for 1948 14/1-1949 kommun Faunastdngsel inom allméan platsmark
Sosd.alla ) (n}Jmera (park), begransat intrang i anslutning
municipalsamhélle, Héssleholms till befintlig vig. Bedéms som mindre
11-S05-83/49 kommun) avvikelse vilken inte motverkar planens
syfte.
Faunastangsel inom kvartersmark for
bostadsandamal (prickmark), begransat
intrang i anslutning till befintlig vag.
Forsvarar genomférande av planen.
Plandndring kravs.
Faunastangsel inom omrade for
trafikdndamal (jarnvag). Omojliggor
anlaggande av jarnvag som korsar vag
23. Planandring kravs.
Forslag till Februari 18/4-1924/ Sosdala Viltatgard:
utvidgﬂning av 1917 7/2-1924 kommun Faunastdngsel inom kvartersmark for
f?stsﬁalld stadsplan (n}Jmera bostadsdndamal, begransat intrang i
for Sosdala Héssleholms anslutning till befintlig vdg. Forsvarar
municipalsamhalle, kommun)

genomfdrande av planen. Plandndring
kravs.

9.1.3.

Vaghallningsansvar

Trafikverket ar vaghéllare for vag 23 samt for det allmidnna vagnatet inom viagplaneomradet.

Indragning av allmin vag innebir att vagratten upphor och att marken atergar till respektive

fastighetsagare eller att vigen ombildas till en gemensamhetsanliaggning med en
samfillighetsférening som viaghéllare. Gemensamhetsanldggningen bildas genom
anliaggningsforrattning, som Trafikverket begir och bekostar.

Vigforslaget innebar indragning av vig fran allmint vagunderhall for del av vig 1975. Delen

som avses aterges pd plankartan 101Co201.

9.1.4.

Anmélan om vattenverksamhet

Dispenser och tillstand

Huruvida tillsténd till vattenverksamhet krévs eller om det ar till fylles med anmélningar om
vattenverksamhet for byggande av broar, forlangning av trummor med mera ar inte avgjort

annu och ett stillningstagande kommer att tas langre fram i projektet.
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Tillstéand enligt kulturmiljélagen
Tillstdnd enligt kulturminneslagen erfordras for de ingrepp som vagutbyggnaden medfor i
fornlamningsomréden.

Férréttning enligt Anldggningslagen

Forrattningar enligt Anldggningslagen kommer att behdvas for att reglera forandrad eller ny
enskild anslutning for ett antal fastigheter. Forslag pa ny utformning av enskilda vigar och
enskilda anslutningar redovisas pa illustrationskartorna. Slutligt lage och utformning
beslutas av lantmaéteriet i samband med férréattning.

De nya enskilda vigar som foreslas och som beror flera fastigheter ar:

e Hissleholm Sosdala s:1/Héassleholm Sosdala ga:4/ Ho6r Gunnarp s:6/H60r
Gunnarp s:13

e Hissleholm Sosdala s:1

e Hissleholm ga:2

e HOo60r Korsarod s:10

e HooOr Gunnarp s:1/Hoor Gunnarp ga:2

e Hissleholm Skea s:1/Héassleholm Ljungarum ga:5
e Hissleholm Ljungarum 4:17 m.fl.

e Haissleholm Mellby s:2

e Haissleholm Sanddkra s:6/Hissleholm Lunnahdja ga:1/Héassleholm Sandékra ga:2

Férorenade massor

D4 fororenade massor har patraffats bor den rapport som tagits fram, delges
tillsynsmyndigheten enligt Miljobalkens regler om upplysningsplikt (10 kap 118§
Miljobalken).

All hantering av fororenade massor dr anmalningspliktig verksamhet. Enligt 28 §
forordningen om milj6farlig verksamhet och halsoskydd (SFS 1998:899) ska en anméalan om
avhjalpande dtgarder lamnas in till och godkidnnas av tillsynsmyndigheten innan en
eventuell sanering pabdrjas.

9.1.5. Atgarder som undantas fran férbud eller skyldigheter

Strandskydd

Enligt 7 kap. 16 § miljobalken géller inte forbud for atgarder inom strandskyddat omrade om
de behandlas i en vigplan som faststélls. Provning enligt dessa bestimmelser inkluderas i
planens faststillelse. De omraden som omfattas av strandskydd och paverkas inom
viagomrédet ar redovisade pé plankartor samt mer utforligt i tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Generellt biotopskydd

Bestimmelserna om generella biotopskydd géller enligt 7 kap 11a § miljobalken inte
allménna vigar som ingar i en faststélld vigplan. Efter viagplanens faststéllelse behover
darfor inte dispens sokas for de allmidnna viagar som vigplanen omfattar. De sirskilda skal
som framfors, for att undantag fran biotopskyddsbestimmelserna ska medges, ar att vig 23
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ar en vag av stort allmént intresse. De biotopskyddsobjekt som férekommer och paverkas
inom vigomradet ar redovisade i avsnitt 4.5.2, pa plankartorna samt mer utforligt i
tillhorande miljokonsekvensbeskrivning.

Samréad enligt 12 kap 6 § miljébalken

Skyldigheten att gora anmailan for samrad enligt 12 kap 6 § miljobalken giller inte for de
verksamheter och dtgiarder som behovs for att bygga vigen och som faststills och ingar i
vagomrade for allmén vig eller omrade for tillfallig nyttjanderatt.

Bygglov
Genom vagplanen och med st6d av medgivande fran berérda kommuner kan vissa atgéarder

undantas frén kravet pa bygglov. Undantagen giller bland annat plank och kan bli aktuellt
da det giller bullerskyddsskarmar liangs vagstrackan. Hassleholms kommun har gett ett
sddant medgivande varfor bullerskyddsskdarmar pé striackan inom Hassleholms kommun
undantas fran bygglovsplikt vid faststdllande av denna véagplan. Projektets avsikt ar att
motsvarande ska goras dven géllande i H66rs kommun.

9.2. Genomforande

9.2.1. Tidplan
Projektet har foljande 6versiktliga tidplan fran vagplan till byggande:

e Granskningshandling (utstillelse) vintern 2021/2022
o Faststillelsehandling sommar/host 2022

e Forfragningsunderlag paborjas hosten 2022

e Byggstart 2023

I samband med att faststillelseprovningen paborjas inleds arbetet med framtagande av
forfragningsunderlag for upphandling av entreprenor for ombyggnationen.

Byggstart ar i dagslédget satt till &r 2023. Byggtiden beréknas till 2 ar.

9.2.2. Entreprenadform

Anlaggningsarbetena planeras att handlas upp som totalentreprenad. Detta innebir att
antagen entreprenor far frihet att foresla egna 16sningar men dven storre ansvar for att
uppfylla funktions- och kvalitetskrav, allt dock inom ramen fér vad som medges i vigplanen

9.3.  Atgarder som planeras i projektet men inte faststélls

9.3.1. Enskilda vagar

For att genomfora utbyggnad av enskilda vig behovs en forriattning enligt Anldggningslagen.
For berorda vagar se avsnitt 9.1.3.

9.3.2. Stangning av anslutningar/korsningar

Ett sdrskilt beslut enligt 408 vaglagen kravs for att stinga en anslutning till en allmén vag.
Vid ett sddant beslut behover dtkomst till fastigheten sikras pa annat sitt, till exempel
genom att ny anslutning anordnas eller genom att en ny enskild vig byggs.
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9.3.3. Ledningar

Utredning avseende vilka ledningar som péaverkas pagar.

9.3.4. Skyddsatgarder

Arbeten som utfors i vatten och som medfor grumling och sedimentation riskerar att ha en
negativ paverkan pa fisk samt bottenfauna i vattendrag. Det bedoms darfor vara viktigt att
uppratta skyddsatgirder for att minimera den negativa paverkan. For féreslagna
skyddséatgarder se avsnitt 4.8.

9.4. Finansiering

Projektet finansieras i lansplanen for regional transportinfrastruktur (2018-2029) och
kostnaden som ar avsatt i planen dr 210 miljoner kronor i prisniva 201706.
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Bilaga 1



Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnéra atgérder, hogsta Ualt med végnra atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S - ) u L . . u Lo . . u .. | =skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Foreslagen skarm har god effekt och ar samhallsekonomiskt
Korsardd 2:8 1 57 69 56 62 71 53 61 72 53 54 28 65 39 53 27 50 60 49 Forslag: Skarm 1 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Korsardd 2:8 2 60 71 60 64 73 58 64 74 58 56 26 66 36 58 28 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Insam. Fastighetsnara &tgarder for att klara
Korsardd 2:191 1 59 68 56 64 71 53 64 71 53 64 36 71 43 53 25 56 64 64 samt uteplats riktvardena inomhus och pa uteplats foreslas.
Korsardd 2:191 2 60 68 57 64 70 55 66 72 55 66 38 73 45 55 27 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Eskil 1 1 54 73 59 58 74 57 59 74 57 58 28 74 44 57 27 X 51 60 61 Forslag: Skarm 4 lénsam. Riktvardena inomhus och pé uteplats klaras.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 2 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Spéngahus 1:33 1 60 73 69 65 76 67 67 77 65 64 36 77 49 65 37 51 63 58 fonsteratgarder foresls.
Spéngahus 1:33 2 61 74 70 66 77 68 68 78 68 65 35 78 48 68 38 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 4 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Kérran 3 1 57 71 57 62 73 56 65 75 56 56 28 62 34 56 28 52 65 63 fonsteratgarder van 2 |foreslas.
Kéarran 3 2 60 71 58 65 73 57 68 75 57 59 31 66 38 57 29 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
foreslas. Vag 1369 &r dimensionerande fér maximalnivan pa
Forslag: Skarm 4 samt uteplats. Antal dverskridanden bedéms ligga pa grénsen till 5
Vagnen 1 1 54 66 63 57 67 61 60 67 62 55 29 67 41 62 36 54 74 59 fonsteratgarder van 2 passager/timma.
Vagnen 1 2 57 66 69 60 68 67 62 69 67 57 31 67 41 67 41 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 4 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Vagnen 2 1 59 72 60 64 74 58 67 77 58 58 32 65 39 58 32 51 59 58 fonsteratgarder foreslas.
Vagnen 2 2 61 72 56 66 74 55 68 76 55 62 36 70 44 55 29 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Forslag: Skarm 3 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Spangahus 1:5 1 57 68 63 62 71 61 64 72 61 56 26 61 31 61 31 54 59 59 fonsteratgard van 2 foresls.
Spéngahus 1:5 2 60 68 67 64 71 65 66 72 65 59 31 66 38 65 37 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Spéngahus 1:26 1 53 60 67 56 63 65 59 64 65 55 27 64 36 65 37 X 50 55 62 Forslag: Skarm 3 I16nsam.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Spéngahus 1:27 1 55 69 66 58 69 65 60 69 65 56 30 69 43 65 39 X 53 61 63 Forslag: Skarm 3 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Spéngahus 1:25 1 49 57 64 51 57 61 54 61 62 50 22 62 34 61 33 42 49 56 Forslag: Skarm 3 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Spangahus 1:25 2 53 59 65 55 62 62 57 63 63 53 25 62 34 63 35 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 5 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Kusken 12 1 53 65 64 54 65 63 57 67 63 56 30 67 41 63 37 53 62 60 fonsteratgarder van 2 |foreslas.
Kusken 12 2 54 65 64 55 65 63 58 67 63 57 31 66 40 63 37 X
Fastigheten har fatt atgérd fér utomhusmiljon. Overskridandet pa
uteplats &r litet och maximalnivan dimensioneras av vag 1975.
Spéngahus 1:14 1 55 69 64 58 69 62 60 69 62 56 30 69 43 62 36 X 56 72 59 Forslag: Skarm 3 Antalet dverskridanden beddms vara férre &n 5 passager/timma.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:6 1 53 63 61 55 64 59 58 66 59 57 29 66 38 59 31 55 65 61 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Korsardd 2:6 2 54 64 58 56 65 56 58 66 56 57 29 66 38 56 28 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 3samt  |foresls. Fastigheten har fatt atgard for utomhusmiljon. Lokal skarm
Spéngahus 1:10 1 57 73 65 59 73 63 62 73 63 58 30 73 45 63 35 58 64 59 fonsteratgard van 2 vid uteplats ej samhallsekonomiskt [onsam.
Spangahus 1:10 2 59 73 65 61 73 64 63 73 64 60 32 73 45 64 36 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Spéngahus 1:24 1 50 65 62 52 65 60 53 65 60 51 25 65 39 60 34 46 55 51 Forslag: Skarm 3 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Spéngahus 1:24 2 53 67 64 55 67 62 57 67 62 53 27 67 41 62 36 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S - . u L . . « . . . . u . . |(x) = skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Spéngahus 1:9 1 56 64 64 59 65 62 61 65 62 58 28 65 35 62 32 53 60 57 Forslag: Skarm 3 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Spangahus 1:9 2 58 65 65 60 66 63 62 66 63 59 29 66 36 63 33 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Spéngahus 1:11 1 52 63 56 54 63 55 56 63 55 54 28 63 37 55 29 49 59 48 Forslag: Skarm 3 I6nsam. Riktvardena klaras i stort sett helt.
Spéngahus 1:11 2 54 64 63 56 64 61 58 64 61 56 30 64 38 61 35 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och dar samhéllsekonomiskt
Trillan 5 1 52 61 62 53 61 59 56 63 59 55 29 63 37 59 33 52 59 62 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Trillan 5 2 53 62 63 54 62 61 57 64 61 56 30 63 37 61 35 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Trillan 9 1 53 60 62 54 61 59 57 62 59 55 25 62 32 59 29 54 61 55 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Trillan 9 2 55 64 63 56 64 60 59 63 60 56 26 63 33 60 30 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Trillan 3 1 50 59 62 51 60 60 55 61 60 50 21 54 25 60 31 50 54 60 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Trillan 3 2 53 61 63 54 62 61 57 61 61 53 24 54 25 61 32 X
Forslag: Skarm 5 samt Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Sladen 5 1 56 63 52 58 64 49 61 64 49 57 31 61 35 49 23 X 53 58 62 fonsteratgarder I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Harven 10 1 53 61 57 55 62 56 57 63 56 54 28 56 30 56 30 X 48 49 62 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Trumlan 4 1 55 62 58 56 63 56 58 64 56 53 25 56 28 56 28 X 50 46 67 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 5 samt  |foresls. Fastigheten har fatt atgard for utomhusmiljon. Lokal skarm
Sladen 4 1 61 70 52 63 71 49 66 72 49 59 31 65 37 49 21 X 59 65 51 fonsteratgarder vid uteplats ej samhéllsekonomiskt I6nsam.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Trumlan 5 1 58 66 58 60 66 57 62 67 57 55 27 58 30 57 29 X 52 55 63 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 5 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Sladen 3 1 63 71 52 64 71 49 67 73 49 60 32 65 37 49 21 X 52 54 61 fonsteratgarder foreslas.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Verkméstaren 2 1 51 60 56 53 60 55 56 63 55 49 19 53 23 55 25 X 47 51 54 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och &r samhaéllsekonomiskt
Sladen 2 1 63 71 52 65 72 49 67 73 49 58 28 63 33 49 19 X 49 51 60 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 5 samt  |foreslas. Overskridandet pa uteplats &r litet varfor ingen atgard
Sladen 1 1 62 70 51 64 71 49 67 74 49 58 32 60 34 49 23 X 56 59 49 fonsteratgarder foresls.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:127 1 56 67 58 58 68 57 60 68 57 53 27 59 33 55 29 X 47 52 48 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Murarméstaren 4 1 50 56 57 51 56 55 54 59 55 51 22 59 30 55 26 40 48 53 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Murarméstaren 4 2 53 59 57 55 59 56 57 60 56 55 26 60 31 56 27 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Snickarméstaren 7 1 55 60 55 57 60 54 60 62 54 56 30 61 35 54 28 X 53 58 63 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Tjornarps skola Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Verkméstaren 1 1 62 69 52 63 70 50 66 71 50 57 27 62 32 50 20 X 46 48 60 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:124 1 60 70 62 61 70 60 64 72 60 55 27 59 31 59 31 X 50 54 51 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Murarméstaren 5 1 54 60 54 56 61 52 58 62 52 57 27 62 32 52 22 50 53 64 Forslag: Skarm 5 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Murarméstaren 5 2 56 60 55 58 61 53 60 62 53 58 28 62 32 53 23 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
) X . ) ) i . ) ) X . ) ) X X ) ) X X _ |(x) =skérmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Den végnara skarm minskar nivaerna vid uteplats men riktvardet
klaras inte. Lokal skarm vid uteplats &r ej samhéllsekonomiskt
Murarméstaren 6 1 56 60 54 58 61 51 61 62 51 57 29 62 34 51 23 57 62 49 Forslag: Skarm 5 I16nsam.
Murarméstaren 6 2 57 61 57 59 62 56 61 63 56 58 30 63 35 56 28 X 45 46 52
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:125 1 57 67 63 59 68 62 61 70 62 53 25 57 29 62 34 X 49 55 53 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och &r samhaéllsekonomiskt
Korsardd 2:120 1 63 71 63 64 72 61 67 73 61 56 28 59 31 61 33 X 54 58 58 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:121 1 57 67 58 58 68 57 61 68 57 54 28 57 31 57 31 X 50 54 58 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:126 1 53 63 62 55 64 61 58 65 61 52 24 54 26 61 33 X Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 6 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Korsaréd 2:117 1 63 71 64 65 72 62 67 73 62 58 30 60 32 62 34 52 55 57 fonsteratgarder van 2 |foreslas.
Korsardd 2:117 2 64 71 64 66 72 63 68 73 63 61 33 63 35 63 35 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhaéllsekonomiskt
Korsardd 2:122 1 56 65 61 57 65 59 60 66 59 55 27 57 29 59 31 52 53 58 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Korsardd 2:122 2 58 65 64 59 65 62 62 66 62 56 30 59 33 62 36 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Korsardd 2:123 1 51 61 57 53 62 56 56 64 56 52 26 55 29 56 30 X 51 52 57 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 6 samt  |foreslas. Fastigheten har fatt atgard for utomhusmiljon. Lokal
Korsardd 2:115 1 64 70 64 66 71 63 68 72 63 62 37 65 40 63 38 X 58 63 61 fonsteratgarder skarm vid uteplats ej samhallsekonomiskt [6nsam.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Korsardd 2:193 1 59 65 63 60 66 62 63 67 62 58 30 60 32 62 34 X 53 56 58 Forslag: Skarm 6 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 6 samt l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Korsardd 2:164 1 59 65 63 61 65 62 63 67 62 59 31 63 35 62 34 X 54 56 58 fonsteratgarder foresls.
Vagnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt Ionsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara
Gunnarp 5:42 1 54 65 62 56 65 60 59 67 60 59 31 66 38 60 32 X 55 58 53 Forslag: Fonsteratgérder |riktvardena inomhus foreslas.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhaéllsekonomiskt
Startblocket 18 1 61 69 49 62 70 46 65 71 46 57 29 65 37 46 18 X 50 57 55 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Startblocket 8 1 60 68 50 61 68 46 64 69 46 56 28 60 32 46 18 47 52 53 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Startblocket 8 2 61 68 52 62 69 48 65 70 48 57 29 61 33 48 20 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Startblocket 1 1 53 59 56 54 59 55 57 60 55 52 24 55 27 55 27 X 50 50 65 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Startblocket 2 1 54 60 57 55 60 56 58 61 56 52 24 54 26 56 28 X 51 52 54 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Startblocket 4 1 56 65 58 58 65 55 60 67 55 53 23 57 27 55 25 X 50 48 65 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Startblocket 15 1 57 64 50 59 65 47 61 66 47 53 25 56 28 47 19 X 52 54 61 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och &r samhéllsekonomiskt
Startblocket 17 1 58 69 49 60 70 48 62 70 48 55 27 60 32 48 20 52 55 59 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras i stort sett helt.
Startblocket 17 2 61 69 52 63 70 51 65 71 51 57 29 62 34 51 23 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Startblocket 16 1 59 68 50 60 68 49 63 69 49 54 26 58 30 49 21 X 43 50 49 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Bollen 5 1 53 59 51 54 59 48 57 61 48 53 23 54 24 48 18 X 46 48 47 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Bollen 4 1 52 58 51 54 59 49 56 61 49 53 25 54 26 49 21 X 52 54 52 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Bollen 3 1 53 58 51 54 58 48 58 60 48 55 27 56 28 48 20 X 52 54 60 Forslag: Skarm 7 I6nsam. Riktvérdena klaras.




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
) X . ) ) i . ) ) X . ) ) X X ) ) X X _ |(x) =skérmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne

Véagnara skarm har provats. Denna har god effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljointrang.

Gunnarp 5:24 1 60 69 60 61 70 58 64 71 58 64 36 72 44 58 30 47 54 37 Forslag: Fonsteratgarder |Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.

Gunnarp 5:24 2 61 69 63 63 70 61 65 71 61 66 38 73 45 61 33 X
Végndra skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljdintrang.

Gunnarp 7:36 1 56 66 47 57 67 46 60 68 46 60 32 68 40 46 18 X 55 63 56 Forslag: Fonsteratgérder |Fastighetsnara atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor daven miljointrang.
Fastighetsnira atgarder for att klara riktvardena for uteplats

Gunnarp 3:20 1 55 61 61 57 61 59 59 62 59 59 29 62 32 59 29 58 63 59 Forslag: Uteplats foresls.

Gunnarp 3:20 2 56 61 61 57 62 59 60 63 59 60 30 63 33 59 29 X
Végnara skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor visst miljgintrang.

Forslag: Fonsteratgérder |Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus och for

Gunnarp 1:15 1 53 58 60 54 59 58 57 60 58 57 31 60 34 58 32 56 59 54 samt uteplats uteplats foreslas.

Gunnarp 1:15 2 54 59 60 55 59 58 57 60 58 57 29 60 32 58 30 X
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor daven miljointrang.

Forslag: Fonsteratgérder |Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena for uteplats

Gunnarp 3:15_1 1 55 59 60 56 59 57 59 61 57 59 31 61 33 57 29 43 42 46 van 1 foresls.

Gunnarp 3:15_1 2 55 59 60 57 60 57 59 61 58 59 31 61 33 58 30 X
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljdintrang.

Forslag: Fonsteratgarder |Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena for uteplats

Gunnarp 3:15_2 1 53 58 60 55 59 58 57 60 58 57 37 60 40 58 38 van 1 foreslas.

Gunnarp 3:15_2 2 54 58 60 56 59 58 58 60 58 58 30 60 32 58 30 X
Vagnara skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [bnsam. Medfor visst miljgintrang.
Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus och for

Gunnarp 1:13 1 58 72 51 60 73 50 62 74 50 62 34 74 46 50 22 50 51 59 Forslag: Fonsteratgérder |uteplats foreslas.

Gunnarp 1:13 2 60 73 52 62 74 50 64 75 50 64 36 75 47 50 22 X
Végndra skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljdintrang.
Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena for uteplats

Gunnarp 3:27 1 52 54 59 53 55 56 56 57 56 56 28 57 29 56 28 49 52 50 foreslas. Riktvardena klaras i stort sett helt. Inga atgarder foreslas.

Gunnarp 3:27 2 53 55 59 54 56 57 56 57 57 56 28 57 29 57 29 X
Vagnara skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [bnsam. Medfor visst miljgintrang.
Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus och for

Gunnarp 1:36 1 60 71 52 61 71 52 64 72 52 64 36 72 44 52 24 51 60 61 Forslag: Fonsteratgérder |uteplats foreslas.

Gunnarp 1:36 2 61 71 53 63 72 52 66 73 52 66 36 73 43 52 22 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte

Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Insam. Fastighetsnara &tgarder for att klara

Gunnarp 82:2 1 53 56 63 54 56 61 57 60 61 57 29 60 32 61 33 51 53 51 van 2 riktvardena inomhus foreslas.

Gunnarp 82:2 2 58 62 61 60 63 59 62 64 59 62 34 64 36 59 31 X
Vagnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor daven miljointrang.
Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena for uteplats

Gunnarp 1:25 1 52 57 60 53 57 58 56 60 58 56 28 60 32 58 30 X 55 59 57 foresls.

Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 8 samt  |foreslas. Fastigheten har féatt atgard for utomhusmiljén. Lokal
Gunnarp 1:28 1 61 71 62 63 71 60 66 73 60 63 35 72 44 60 32 58 68 57 fonsteratgarder skarm vid uteplats ej samhallsekonomiskt [6nsam.
Gunnarp 1:28 2 63 71 62 64 71 60 67 73 60 65 37 72 44 60 32 X
Forslag: Skarm 9 samt Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
fonsteratgarder och lénsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Soésdala 16:14 1 63 73 62 64 73 60 68 76 60 65 41 73 49 60 36 63 73 58 uteplats och for uteplats foreslas.
Sosdala 16:14 2 64 74 62 66 74 60 68 76 60 66 42 74 50 60 36 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S . . u L . . « . . . u .. | =skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Végnara skarm har provats. Denna har effekt och &r inte
samhallsekonomiskt Ionsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Sosdala 16:13 1 57 63 60 59 63 58 61 64 58 61 31 64 34 58 28 X 54 57 51 Forslag: Fonsteratgarder |atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Skarm 10 samt  |samhéllsekonomiskt Insam. Fastighetsnara &tgarder for att klara
Sosdala 16:12 1 61 74 60 62 75 57 67 78 57 63 37 74 48 56 30 X 47 56 44 fonsteratgarder riktvardena inomhus foreslas.
Végndra skarm har provats. Denna har effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sosdala 63:2 1 56 64 60 58 65 58 60 66 58 60 34 66 40 58 32 59 65 58 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Sosdala 63:2 2 58 64 60 60 65 59 62 66 59 61 35 66 40 59 33 X
Végnara sk&rm har provats. Denna har effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [bnsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Sosdala 63:3 1 51 54 60 52 55 58 53 56 58 53 23 57 27 58 28 46 51 55 atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 63:3 2 54 60 60 55 60 58 58 62 58 57 27 62 32 58 28 X
Inga vagnéra skarmar har prévats pga intrang i stora
Forslag: Fonsteratgarder |kulturmiljpvarden. Fastighetsnéra &tgarder for att klara riktvardena
Sosdala 67:1 1 62 73 43 63 73 41 67 75 41 68 40 76 48 41 13 66 76 50 samt uteplats inomhus och fér uteplats foreslas.
Sosdala 67:1 2 64 73 44 65 74 42 68 75 42 68 38 76 46 42 12 X
Forslag: Skarm 11 samt  [Den féreslagna sk&rmen har viss effekt och &r samhéllsekonomiskt
fonsteratgarder och lénsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Sosdala 16:10 1 64 74 61 65 75 59 68 76 59 65 39 75 49 59 33 60 71 57 uteplats och for uteplats foreslas.
Sosdala 16:10 2 64 74 61 66 74 59 68 76 59 66 40 75 49 59 33 X
Inga vagnéra skarmar har prévats pga intrang i stora
kulturmiljovarden. Fastighetsnara atgarder for att klara riktvardena
Sosdala 15:14 1 64 75 43 66 75 42 68 76 42 68 40 77 49 42 14 X 50 57 53 Forslag: Fonsteratgarder |inomhus och for uteplats foreslas.
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sosdala 8:13 1 61 67 60 62 68 58 65 69 58 65 37 69 41 58 30 64 69 57 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Sosdala 8:13 2 61 67 61 62 68 59 65 69 58 65 37 69 41 58 30 X
Inga végnara skarmar har provats da fastigheten ligger langt fran
vagen och vagnara skarm behover vara mycket lang for att ha
négon effekt. En sddan skarm bedéms erfarenhetsmassigt inte bli
samhéllsekonomiskt I6nsam, da éverskridandet &r litet och
kostnaden for skdrmen sannolikt blir hég. D4 riktvardena inomhus
Sosdala 6:4 1 51 54 59 52 55 57 55 56 57 55 27 56 28 57 29 45 49 48 och pé uteplats klaras foreslas inga atgarder.
Sosdala 6:4 2 52 55 59 53 56 57 56 56 57 56 28 56 28 57 29 X
Vagnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
och gér intrang i vattenskyddsomréde m fl skyddsvérda objekt. D&
Sosdala 85:10 1 60 72 58 60 72 56 57 72 56 57 27 72 42 56 26 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 85:10 2 61 71 58 61 71 56 58 71 56 58 28 71 41 56 26
Sosdala 85:10 3 62 71 71 62 71 70 59 71 70 59 29 71 41 70 40 X
Vagnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
och gor intrang i vattenskyddsomréde m fl skyddsvérda objekt. D&
Sosdala 85:9 1 58 59 64 58 59 62 55 59 62 55 25 59 29 62 32 51 51 67 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 85:9 2 58 63 58 59 63 56 56 63 56 56 26 63 33 56 26
Sosdala 85:9 3 60 63 71 60 63 70 58 63 70 58 28 63 33 70 40 X
Vdgnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
Forslag: Fonsteratgérder Joch gor intrang i vattenskyddsomrade m fl skyddsvérda objekt.
Sosdala 86:3 1 63 59 56 63 59 54 56 59 54 56 26 59 29 54 24 vén 3 Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 86:3 2 64 59 56 64 60 54 57 59 54 57 29 59 31 54 26
Sosdala 86:3 3 64 61 70 64 61 68 59 61 68 59 31 61 33 68 40 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S . . u L . . « . . . u .. | =skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Vdgnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
och gor intrdng i vattenskyddsomréde m fl skyddsvérda objekt. D&
Sosdala 86:4 1 65 60 57 65 60 56 56 60 56 56 28 60 32 56 28 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 86:4 2 65 60 57 65 60 56 57 61 56 57 29 61 33 56 28
Sosdala 86:4 3 65 60 70 65 60 68 58 61 68 58 30 61 33 68 40 X
Vdgnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
Forslag: Fonsteratgéarder Joch gor intrang i vattenskyddsomrade m fl skyddsvéarda objekt.
Sosdala 86:6 1 67 58 65 67 59 64 57 61 64 57 29 61 33 64 36 55 58 62 van 3 Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 86:6 2 67 61 66 67 62 64 58 62 64 58 30 62 34 64 36
Sosdala 86:6 3 67 62 72 67 63 70 59 63 70 59 31 63 35 70 42 X
Vdgnara skarm har prévats men valts bort da den har liten effekt
Forslag: Fonsteratgérder Joch gor intrang i vattenskyddsomrade m fl skyddsvéarda objekt.
Sosdala 86:7 1 64 59 54 64 60 52 56 61 52 56 28 61 33 52 24 van 3 Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 86:7 2 64 61 54 64 62 52 57 63 52 57 29 63 35 52 24
Sosdala 86:7 3 65 62 68 65 62 66 59 64 66 59 31 64 36 66 38 X
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt med &r inte
Forslag: Fonsteratgarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér dven miljgintrang.
Sosdala 6:2 1 59 60 66 60 61 64 58 62 64 58 30 62 34 64 36 54 57 61 van 2 Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 6:2 2 59 63 65 60 64 64 62 66 64 62 34 66 38 64 36 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor daven miljointrang. D&
Sosdala 6:5 1 54 56 65 55 57 62 55 57 62 55 27 57 29 62 34 54 56 61 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 6:5 2 58 58 65 58 59 62 58 62 63 58 30 62 34 63 35 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljointrang.
Sosdala 12:27 1 59 66 65 59 66 63 57 65 63 57 37 65 45 63 43 55 65 62 Forslag: Fonsteratgéarder |Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 12:27 2 60 68 65 61 68 64 60 66 64 60 40 66 46 64 44 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgarder |samhéllsekonomiskt Insam. Fastighetsnara &tgarder for att klara
Sosdala 14:7 1 55 54 63 55 55 61 54 56 61 54 28 56 30 61 35 54 56 59 van 2 riktvardena inomhus foreslas.
Sosdala 14:7 2 57 56 64 58 57 62 57 58 62 57 31 58 32 62 36 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt I6nsam. Medfor dven miljointrang. D&
Sosdala 14:11 1 54 54 62 55 55 60 55 56 60 55 29 56 30 60 34 48 49 57 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 14:11 2 55 55 63 56 56 61 56 57 61 56 28 57 29 61 33 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor daven miljointrang. D&
Sosdala 14:3 1 53 56 64 54 56 61 55 58 61 55 27 58 30 61 33 50 51 56 riktvardena inomhus och pa uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 14:3 2 55 56 63 56 56 61 57 58 61 57 29 58 30 61 33 X
Vagnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. DA riktvardena inomhus och pa
Sosdala 13:2 Sodra 1 54 58 64 55 59 62 57 61 62 57 27 61 31 62 32 50 54 55 uteplats klaras foreslas inga atgérder.
Sosdala 13:2 Sédra 2 55 59 65 56 60 62 58 62 62 58 28 62 32 62 32 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgérder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér dven miljgintrang.
Skea 1:13 1 53 62 51 55 62 49 57 62 49 57 29 62 34 49 21 51 58 52 van 2 Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Skea 1:13 2 55 62 52 56 63 50 59 63 50 59 31 63 35 50 22 X
Tidigare atgérd:
Tillsatsruta 1999 Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Lokal skdrm 2016 samhallsekonomiskt lonsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara
Skea 1:11 1 67 80 66 69 81 64 71 82 64 71 41 82 52 64 34 53 61 51 Forslag: Fonsteratgérder |riktvardena inomhus foreslas.




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S - . u L . . « . . . u .. | =skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Skea 1:11 2 68 80 66 69 80 64 72 82 64 72 42 82 52 64 34 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt I6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara
Skea 3:3 1 59 68 66 60 68 65 62 69 64 62 36 69 43 64 38 53 63 55 Forslag: Fonsteratgérder |riktvardena inomhus féreslas.
Skea 3:3 2 59 65 65 60 66 63 63 67 63 62 34 67 39 63 35 X
Fastigheten utsatts fér hoga bullernivaer. Den vagnara skarmen har
viss effekt men récker inte for att né riktvardena. Fastighetsnéra
atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas. D4 fastigheten
Forslag: Skarm 12 samt  |fatt vagnara atgard samt dverskridandet pa uteplats ar litet foreslas
Skea 2:1 1 63 77 66 65 78 63 68 79 63 61 33 74 46 63 35 57 67 56 fonsteratgarder inga kompletterande atgarder for uteplats.
Skea 2:1 2 64 7 65 66 78 63 69 79 63 65 37 75 47 63 35 X
Végndra skarm har prévats. Denna har effekt men &r inte
samhallsekonomiskt I6nsam. Fastighetsnara atgarder for att klara
Mellby 1:13 1 57 67 65 58 68 62 61 69 63 61 33 69 41 63 35 44 44 55 Forslag: Fonsteratgérder |riktvardena inomhus foreslas.
Mellby 1:13 2 58 67 65 59 68 62 62 69 63 62 34 69 41 63 35 X
Végnara skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
samhallsekonomiskt Ibnsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara
Mellby 1:8 1 59 86 64 60 86 61 62 86 61 61 33 86 58 61 33 X 46 65 55 Forslag: Fonsteratgérder |riktvardena inomhus foreslas.
Mellby 1:8 2 59 81 64 60 81 61 62 81 61 61 33 81 53 61 33
Végndra skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Ljungarum 4:34_1 1 59 66 50 60 67 48 62 68 48 62 34 68 40 48 20 X 54 63 65 Forslag: Fonsteratgarder |atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt Ionsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Mellby 4:17 1 53 58 53 54 59 50 56 59 50 57 28 61 32 50 21 53 56 66 atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Mellby 4:17 2 54 60 53 55 60 51 57 59 51 58 29 63 34 51 22 X
Végndra skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [onsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Ljungarum 4:34_2 1 58 65 62 60 66 60 61 66 60 62 36 68 42 60 34 48 56 60 Forslag: Fonsteratgarder |atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Ljungarum 4:34_2 2 59 66 62 61 66 60 62 67 60 63 33 69 39 60 30 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 13 samt  |l6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvdrdena inomhus
Mellby 1:9 1 57 69 63 58 69 61 60 69 61 59 31 69 41 61 33 X 40 50 47 fonsteratgarder foresls.
Mellby 1:9 2 57 68 63 58 68 61 60 68 61 59 31 68 40 61 33
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 13 samt  |l6nsam. Fastighetsnara atgarder for att klara riktvdrdena inomhus
Mellby 1:7 1 56 75 63 57 75 61 58 75 61 57 29 75 47 61 33 44 52 48 fonsteratgarder foreslas.
Mellby 1:7 2 56 74 63 57 74 61 59 74 61 58 30 74 46 61 33 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 1:17 1 53 58 63 54 58 61 56 59 61 55 29 58 32 61 35 51 56 60 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 1:17 2 55 59 64 56 60 61 58 60 61 56 30 59 33 61 35 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 1:3 1 54 67 63 55 67 61 57 67 61 56 28 67 39 61 33 42 51 53 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 1:3 2 55 67 63 56 67 61 58 67 61 57 29 67 39 61 33 X
Den foreslagna skarmen har mycket god effekt och &r
samhallsekonomiskt [6nsam. DA riktvardena inomhus och pa
Mellby 36:1 1 60 71 67 62 71 64 64 73 64 54 26 58 30 65 37 50 51 55 Forslag: Skarm 13 uteplats klaras foreslas inga ytterligare tgarder.
Mellby 36:1 2 62 71 66 63 71 63 65 73 63 56 28 59 31 63 35 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 1:16 1 56 64 64 57 64 61 60 65 61 55 27 57 29 61 33 54 57 61 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 1:16 2 57 64 64 58 64 62 61 65 62 56 28 59 31 62 34 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
lénsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 17:1 1 56 66 65 57 66 62 59 68 62 55 27 56 28 62 34 54 57 62 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 17:1 2 58 67 65 60 67 62 62 68 62 56 28 57 29 62 34 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
- ) . L - ) i S - . u L . . « . . . u .. | =skarmens nr i tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Mellby 37:6 1 55 68 64 57 69 62 58 68 62 53 25 65 37 62 34 46 50 56 Forslag: Skarm 13 I16nsam.
Mellby 37:6 2 59 69 66 60 69 63 62 71 63 55 27 64 36 63 35 X
Tidigare atgard:
Tillsatsruta 1999 Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhaéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 13 samt  |l6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvdrdena inomhus
Mellby 37:7 1 66 80 67 68 81 65 70 83 65 57 29 64 36 60 32 X 49 56 53 fonsteratgarder van 2 |foreslas.
Mellby 37:7 2 66 80 66 68 80 64 70 82 64 62 34 72 44 64 36
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 22:1 1 56 73 65 57 73 63 58 73 63 56 28 73 45 63 35 48 56 54 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 22:1 2 57 73 64 58 73 62 59 73 62 57 29 73 45 62 34 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 1:12_1 1 54 71 63 54 71 61 55 71 61 53 23 71 41 61 31 51 67 58 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 1:12_1 2 55 71 64 56 71 61 57 71 61 55 25 71 41 61 31 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och p& uteplats klaras foreslas inga
Mellby 21:1 1 57 73 65 58 73 63 58 73 63 56 28 73 45 63 35 50 53 53 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 21:1 2 57 73 65 58 73 62 60 73 62 56 28 73 45 62 34 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
Forslag: Skarm 13 samt  |l6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus
Mellby 21:2 1 56 75 65 56 75 63 58 75 62 56 32 75 51 63 39 49 59 57 fonsteratgarder foresls.
Mellby 21:2 2 58 74 65 59 74 62 60 74 62 57 33 74 50 62 38 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 31:4 1 54 70 65 55 70 63 57 70 63 54 26 70 42 63 35 48 64 60 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 31:4 2 57 70 65 58 70 63 60 70 63 57 29 70 42 63 35 X
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 28:1 1 52 58 63 53 59 60 55 61 60 53 25 58 30 60 32 54 58 60 Forslag: Skarm 13 ytterligare &tgarder.
Mellby 28:1 2 53 59 63 54 59 61 56 61 61 55 27 59 31 60 32 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och p& uteplats klaras foreslas inga
Mellby 33:1 1 58 67 58 59 68 57 62 70 57 56 28 64 36 57 29 55 62 56 Forslag: Skarm 14 ytterligare &tgarder.
Mellby 33:1 2 60 69 50 61 69 48 64 70 48 58 30 65 37 48 20 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhallsekonomiskt
lénsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 32:1 1 56 66 62 58 66 61 60 67 61 56 28 63 35 61 33 50 54 62 Forslag: Skarm 14 ytterligare &tgarder.
Mellby 32:1 2 58 67 50 60 68 48 62 68 48 57 29 63 35 48 20 X
Tidigare atgard: Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Tillsatsruta 1999 l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 14 samt  |foreslas. Da fastigheten fétt vignara tgard samt 6verskridandet pa
Mellby 34:1 1 65 77 49 67 77 46 69 79 46 62 36 72 46 46 20 56 62 63 fonsteratgarder uteplats &r litet foreslas inga kompletterande atgarder for uteplats.
Mellby 34:1 2 66 7 49 67 78 47 70 79 47 68 38 79 49 47 17 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
lénsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 14 samt  |foreslas. DA fastigheten fétt vignara tgard samt 6verskridandet pa
Mellby 19:1 1 57 67 49 59 67 46 61 69 46 56 30 63 37 46 20 56 59 60 fonsteratgarder van 2 |uteplats &r litet foreslas inga kompletterande atgérder for uteplats.
Mellby 19:1 2 62 72 50 64 73 48 66 74 48 60 32 66 38 48 20 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
l6nsam. DA riktvardena inomhus och pé uteplats klaras foreslas inga
Mellby 23:1 1 61 71 49 62 72 46 64 73 46 57 29 64 36 46 18 52 59 52 Forslag: Skarm 14 ytterligare &tgarder.
Mellby 23:1 2 63 73 50 65 74 48 67 75 48 60 30 65 35 48 18 X
Riktvardena inomhus och pa uteplats klaras, varfor inga atgarder
Ljungarum 4:17 1 54 56 63 55 57 61 56 56 61 56 28 57 29 61 33 50 52 57 foresls.
Ljungarum 4:17 2 54 57 63 55 58 61 57 57 61 57 29 57 29 61 33 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
. . . 3 . . . 3 . X . ) . . . 3 . X X . |(x) =skarmens nri tabell 9
Ekvivalent | Maximal vdg| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent | Maximal vég| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Forslag: Skarm 15 samt  [Den foéreslagna sk&rmen har god effekt och &r samhéllsekonomiskt
fonsteratgarder och l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Ljungarum 22:1 1 62 74 54 64 75 53 66 76 53 63 35 73 45 53 25 X 62 72 57 uteplats och for uteplats foreslas.
Tidigare atgérd: Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhaéllsekonomiskt
Tillsatsruta 1999 l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 16 samt  |foreslas. DA fastigheten fétt vignara atgard samt Gverskridandet pa
Sandakra 1:20 1 64 72 54 65 72 51 70 77 51 65 37 71 43 51 23 X 58 65 66 fonsteratgarder uteplats &r litet foreslas inga kompletterande atgarder for uteplats.
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 17 samt  |l6nsam. Fastighetsnéara atgarder for att klara riktvdrdena inomhus
Sandakra 9:1 1 63 72 55 64 72 53 66 73 53 62 32 71 41 53 23 X 55 58 72 fonsteratgarder foresls.
Forslag: Skarm 17 samt  [Den foreslagna sk&rmen har god effekt och &r samhallsekonomiskt
fonsteratgarder och l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Sandakra 1:19 1 67 77 55 68 78 53 70 79 53 62 34 67 39 53 25 60 66 50 uteplats och for uteplats foreslas.
Sandakra 1:19 2 67 7 56 69 78 54 70 79 54 65 37 72 44 54 26 X
Tidigare atgard:
Tillsatsruta 1997
Lokal skdrm 1997 Den foreslagna skarmen har god effekt och &r samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 18 samt  |l6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvirdena inomhus
Sandakra 1:16 1 69 83 71 70 84 69 73 86 69 62 32 72 42 64 34 49 55 48 fonsteratgarder foresls.
Sandakra 1:16 2 70 83 72 71 84 70 74 85 70 70 42 79 51 69 41 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Forslag: Skarm 17 samt  |foreslas. DA fastigheten fétt vignara atgard samt Gverskridandet pa
Sandakra 1:18 1 64 73 56 66 73 54 68 75 54 62 34 68 40 54 26 56 60 71 fonsteratgarder uteplats &r litet foreslas inga kompletterande atgarder for uteplats.
Sandakra 1:18 2 65 73 56 67 73 55 69 75 55 65 37 70 42 55 27 X
Forslag: Skarm 17 samt  [Den foreslagna sk&rmen har god effekt och &r samhéllsekonomiskt
fonsteratgarder och l6nsam. Fastighetsnéra atgérder for att klara riktvardena inomhus
Sandakra 1:14 1 63 72 56 65 73 54 67 74 54 62 34 67 39 54 26 60 66 58 uteplats och for uteplats foreslas.
Sandakra 1:14 2 65 72 57 67 73 b5 69 74 b5 64 36 70 42 b5 27 X
Den foreslagna skarmen har god effekt och & samhéllsekonomiskt
Forslag: Skarm 17 samt  |l6nsam. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvdrdena inomhus
Sandakra 1:21 1 65 73 56 66 73 54 68 74 54 65 37 72 44 54 26 X 54 58 67 fonsteratgarder foresls.
Den foreslagna skarmen skarmar delvis fastigheten och har viss
effekt. Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvirdena inomhus
Forslag: Skarm 17 samt  |foreslas. Da fastigheten fétt vignara atgard samt 6verskridandet pa
Sandakra 1:30 1 60 70 63 61 71 61 65 72 61 63 35 72 44 61 33 X 56 65 70 fonsteratgarder uteplats &r litet foreslas inga kompletterande atgarder for uteplats.
Végnara skarm har provats. Denna har viss effekt men &r inte
samhallsekonomiskt [bnsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 1:23 1 58 65 69 59 65 67 62 66 67 62 34 66 38 67 39 51 55 57 Forslag: Fonsteratgarder |atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Sandékra 1:23 2 59 65 69 60 66 67 63 67 67 63 35 67 39 67 39 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor dven miljdintrang.
Forslag: Fonsteratgérder |Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus och for
Sandakra 1:24 1 58 66 68 60 67 66 62 67 66 62 34 67 39 66 38 X 56 63 65 samt uteplats uteplats foreslas.
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 1:31 1 55 61 68 56 62 65 58 64 65 58 30 64 36 65 37 56 61 64 van 2 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Sandékra 1:31 2 56 62 68 58 62 66 59 64 66 59 31 64 36 66 38 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [onsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas. Overskridandet
Forslag: Fonsteratgarder |pa uteplats &r litet och lokal skarm ar ej samhallsekonomiskt
Sandékra 3:14 1 55 61 59 56 62 57 58 63 57 58 30 63 35 57 29 53 59 59 van 2 I6nsam.
Sandékra 3:14 2 59 67 68 61 67 66 63 69 66 63 35 69 41 66 38 X




Uppdrag 286767 Vag 23 Tjérnarp-Sandékra, trafikbullerutredning
Konsult: Tyréns AB

Bestéllare: Trafikverket

Vaning for |Uteplatser Tidigare atgard:
Nulége, Nollalternativ, Utredningsalternativ, Utredningsalternativ med véagnara atgérder, hogsta Ualt med végnara atgérd Typ och ar
ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad, ljudniva vid fasad och inomhus, ekvivalenta Ljudniva Foreslagna Motiv/kommentarer kring bullerskyddsétgérder och varfor
Fastighetsnamn Véning [[dBA] [dBA] [dBA] [dBA] ljudniva  |[dBA] bullerskyddsatgarder  |riktvardet inte uppnas.
. . . . 3 . . . . 3 . X . . ) . . . . 3 . X . X . |(x) =skarmens nri tabell 9
Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg | Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg| Ekvivalent |Maximal vag| Maximal jvg Ekvivalent Maximal vag Maximal jvg Ekvivalent | Maximal vag| Maximal jvg |builerutredning
Ute Inne Ute Inne Ute Inne
Den foreslagna skarmen har viss effekt och ar samhéllsekonomiskt
lonsam. Paverkar utblick mot fin karaktarsbildande miljé.
Fastighetsnéra atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Forslag: Skarm 19 samt | D& fastigheten fétt vignara atgard samt Gverskridandet pa uteplats
Sandakra 2:12 1 63 73 65 64 73 63 66 74 63 64 36 72 44 63 35 57 67 59 fonsteratgarder ar litet foreslas inga kompletterande &tgarder for uteplats.
Sandakra 2:12 2 64 73 68 66 73 65 66 74 65 64 34 73 43 65 35 X
Véagndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [onsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 12:5 1 52 62 53 54 63 51 54 63 51 54 24 63 33 51 21 56 65 55 Forslag: Uteplats atgarder for att klara riktvardena pa uteplats foreslas.
Sandakra 12:5 2 54 65 57 56 65 56 56 65 56 56 28 65 37 56 28 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgérder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 2:10 1 62 72 48 64 73 46 64 73 46 64 38 73 47 46 20 56 64 58 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och pé uteplats foreslas.
Sandakra 2:10 2 64 74 49 65 74 47 65 74 47 65 39 74 48 47 21 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
samhallsekonomiskt [6nsam. Medfor miljgintrang. Fastighetsnéra
Asmoarp 1:3 1 60 71 61 61 72 60 61 72 60 61 88} 72 44 60 32 54 63 58 Forslag: Fonsteratgarder |atgarder for att klara riktvardena inomhus foreslas.
Asmoarp 1:3 2 62 73 66 64 73 65 64 73 65 64 36 73 45 65 37 X
Végnara skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 2:9 1 65 78 67 67 79 65 67 79 65 67 39 79 51 65 37 67 79 62 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Sandakra 2:9 2 66 78 67 68 78 65 68 78 65 68 38 78 48 65 35 X
Végndra skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam. Medfér miljintrang. Fastighetsnéra
Asmoarp 3:1 1 64 77 48 66 78 46 66 78 46 66 38 78 50 46 18 X 65 77 55 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Végndra skarm har provats. Denna har effekt men &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Isnsam.Medfér miljgintrang. Fastighetsnéra
Sandakra 2:8 1 61 73 65 63 73 62 63 73 62 63 35 73 45 62 34 63 74 61 samt uteplats atgarder for att klara riktvardena inomhus och for uteplats foreslas.
Sandakra 2:8 2 64 74 65 65 75 63 65 75 63 65 37 75 47 63 35 X
Végndra skarm har provats. Denna har liten effekt och &r inte
Forslag: Fonsteratgéarder |samhéllsekonomiskt Ionsam. Medfér miljintrang. Riktvardena
Sandakra 2:11 1 51 65 51 52 66 49 52 66 49 52 24 66 38 49 21 51 56 55 van 2 inomhus och pa uteplats klaras, varfor inga atgarder foreslas.
Sandékra 2:11 2 57 66 62 58 67 61 59 67 61 59 31 67 39 61 33 X
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