TRVK Apv, Trafikverkets tekniska krav for Arbete pa vag version 4 - Nya texter och krav

Text skriven i kursiv text dr ej ny text. Den dr medtagen for att fortydliga sammahanget.
Kapitel 1 Regelverk for Arbete pa vag, 2 Termer och definitioner och 3 Forkortningar hanteras inte i dessa texter.

Kapitel och Text och rubrik
Avsnitt

Forutsattningar med hansyn

till vagtrafik
Gaende och cyklister

Krav
Krav skriven med kursiv text dr inget nytt krav. Med for att fa
ett samanhang.

Da det finns en befintlig gang- eller cykelbana som inte kan
anvéndas pd grund av arbete ska tillfdllig bana anordnas som
dr minst 1,5 m bred. | de fall omledning av gang- eller
cykeltrafik kan vara aktuellt ska utredning av omledningsvag
utféras enligt avsnitt 7.1.

Undantag: Da den befintlig banan &r smalare dn 1,5 m ska
tillfallig bana ha minst samma bredd.

Motivering

Fortydligat att utredning av omledningsvag géller aven for
gang- och cykeltrafik.

Motivering undantag: Om den befintliga gang- eller
cykelbanan som inte kan anvandas ar smalare dn 1,5 meter,
kraver vi att den tillfdlliga banan ar bredare (hojer
standarden). Undantaget medger att befintlig bredd bibehalls.

Kommentar (exempelvis vilket krav det ersatter eller om det
ar ett nytt krav)

Skydds- och

sakerhetsforeskrifter
Sdkerhetszon

Om en gang- eller cykelbana delvis tas i ansprak far inte Nytt krav eftersom det saknades vad som géaller om endast en [Nytt krav.

sakerheten eller framkomligheten forsamras. Om kvarstadende |del av gang- eller cykelbanan tas i ansprak.

bredd ar mindre an 1,5 m ska ett tillfalligt utrymme anordnas

med motsvarande sakerhet och framkomlighet. | de fall Motivering undantag: Undantaget ger mojlighet till andra

omledning av gang- eller cykeltrafik kan vara aktuellt ska atgarder da arbetet exempelvis utfors under sa kort tid att det

utredning av omledningsvag utféras enligt avsnitt 7.1. inte 4r motiverat med att ordna omledning

Undantag: Da kvarstaende bredd ar mindre dn 1,5 m kan

andra atgarder vidtas istéllet for tillfalligt utrymme.

Undantaget géller endast efter Bestéallarens godkdnnande.

Gang- och cykelbana ska vara fri fran hinder. Vanligt problem att leverantérerna nyttjar gang- eller cykel Nytt krav.
som uppstallningsplats for fordon och material vilket skapar
framkomlighets- och sdakerhetsproblem.

Tillgdngligheten till hallplatser fér kollektivtrafik samt till Fortydligat att det inte ar tillgdnglighet for kollektivtrafiken

serviceinrdttningar fdar inte férsdmras. utan for att ta sig till kollektivtrafiken.

Fri hojd 6ver gdngbana ska vara minst 2,2 m. Fort in krav pa fri hojd som galler vid permanent utformning. |Nytt krav.

Fri hojd 6ver cykelbana ska vara minst 2,5 m.

Fanns inget krav innan.
Vanligt med for laga vamarken placerade pa gang- och
cykelbana.




Da trafiken ar flyttad i sidled med hjalp av trafikanordning
raknas sikerhetszonen fran narmsta del av trafikerat korfalt.

Inford information, ej krav.

5.2

Varselklader

Tabell 5.1. Sakerhetszonens bredd vid olika hastigheter.

Hagsta tillaten hastighet Sédkerhetszonens bredd
120 km/tim 12m

110 km/tim 11m

100 km/tim 10m

90 km/tim 9m

80 km/tim * 8m

70 km/tim * 7m

B0 km/tim * 4m

50 km/tim * Im

40 km/tim eller lagre * 2m

* Undantag: Pa lag- och normalklassade vagar med hastighet
max 80 km/tim far sdkerhetszonens bredd minskas till 4
meter. Undantaget galler endast efter Bestallarens
godkdnnande.

Undantag: Om den befintliga sdkerhetszonens bredd inte
uppfyller krav enligt Tabell 5.1, far sdkerhetszonens bredd
anpassas till de befintliga forhallandena pa den aktuella
platsen. Detta galler exempelvis vid trad, byggnader eller
andra fasta hinder i direkt anslutning till arbetsplatsen.
Undantaget galler endast efter Bestdllarens godkdannande.

Varselklddseln ska uppfylla standarden EN 1SO 20471/ EN 471
klass 3 och ha tydlig CE-mdirkning.

Aterinforda avstand eftersom alla arbeten inte foregas av
projektering.
Anpassning efter VGU.

Motivering * undantag: Texten finns med i version 3 men
bredden ar da minst 3 m. 4 m ar framtaget fran VGU
tillsammans med expert vagutformning.

Motivering undantag: exten finns med i flera projekt som
undantag da det i flera fall &r orimliga krav pa sékerhetszonens
bredd beroende pa platsens utformning. Texten ar en
anspassning till hur projekt upphandlas och genomfoérs. Om
undantaget inte finns med kravs dispenshantering i varje
enskilt fall.

Inford standard.

Vid férhéllanden med ddlig sikt; mérker, dis, dimma eller
liknande ska varselbyxa med lagt sittande reflex anvindas .
Med varselbyxa menas byxa med langa ben eller shorts som
kompletteras med extra reflex runt benet. Byxa och shorts ska
uppfylla standarden i EN ISO 20471/EN-471 klass 2. Den extra
reflexen ska vara minst 50 mm bred och sitta i hojd med
fotlederna.

Fortydligande vad som avses med byxa.

Fordon

Battenburgmonster

Nar varselklader forstarks med lysande anordning far den inte
paverka ytan enligt EN 1ISO 20471/ EN 471 klass 3.

Mojlighet for personalen att forstarka varsleklader.




For att 6ka synligheten far reflex i Battenburgmonster Egentligen inte nytt krav. Inte krav anvdnda Infort fran TDOK 2012:88 TRVR Apv, Trafikverkets tekniska rad
monteras pa langsidor och baksida pa fordon som utfor Battenburgmonster men krav pa hur det ska se ut om det for arbete pa vag

vaghallningsarbete eller likande arbete. anvands. Text hamtad fran TDOK 2012:88 TRVR Apv,
Trafikverkets tekniska rad for arbete pa vag.

Nar battenburgmonster anvands ska monstret:

e vara utfort i reflex som ar mikroprosmatisk
(hogreflekterande). Reflexen ska vara tillaten av Trafikverket
 besta av rektangulara sidor i bld och fluorescerande orange
farg. Rektanglarnas sidor ska vara i forhallande ca 1:3

e vara i tva rader dar fargfalten forskjuts.

Hojden pa monstret far anpassas efter fordonets storlek.
Monstret far delas upp och anpassas efter fordonets lister och
form i Ovrigt.

5.3.2 Extra bromskontroll
Tung lastbil samt slépvagn éver 3,5 tons totalvikt ska utéver  |Fortydligande var en extra bromskontroll kan utféras.

obligatorisk kontrollbesiktning utféra extra bromskontroll hos |Fortydligande vad som ska uppfyllas.
ackrediterat besiktningsorgan eller ackrediterad verkstad.
Fordonet ska uppfylla kraven for bromskontroll.

Utrustning for varning vid

backning
PG platser dér oskyddade trafikanter eller personal uppehdller |Okat krav. Nytt krav.
sig ska lastbil, dumper eller annat fordon som vid backning har |Stéller krav pa kamera, de flesta fordon har detta idag.
begrénsad sikt fran férarplatsen vara utrustat med: Ersatter texten:
e kamera monterad for att ha uppsikt bakom fordonet Som ytterligare hjalp ska det dessutom finnas teknisk
e skarm i forarhytten for att i realtid kunna se vad kameran utrustning eller backningsvakt som gor féraren
visar uppmarksam pa hinder fér backningen.

e tvd Idgt placerade lyktor bak pa fordonet. Lyktorna ska
endast anvdndas ndr fordonet backar. Lyktorna ska kunna
upptéckas pd minst 50 meters avstdnd i riskzonen fér
backningen. Lyktorna ska ha tekniska egenskaper enligt Tabell
5.2.

6 Riskahantering




7.2

Handlingar och uppgifter
fran leverantoren

Utredning av omledningsvag

Bilagor till trafikanordningsplan
eller TA

Risker ur ett trafiksdkerhetsperspektiv ska I6pande analyseras
och atgéarder ska vidtas for att undvika negativa konsekvenser
pa arbetsmiljon, bristande sdkerhet for trafikanter, tredje man
mfl.

Riskanalys ska dokumenteras och pd begdran visas upp for
Bestdillaren.

Riskanalys ska tas fram vid

e fast arbete som utférs med intermittent utmdrkning

» arbete med att etablera och avetablera arbetsplats

e arbete da arbetsfordon éar sitt eget skyddsfordon och &r
lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt
gods.

Utredningen ska omfatta nedanstaende punkter for alla
berorda:

1. sdkerhet

2. framkomlighet

3. tillganglighet

4. miljé

5. behov av atgérder

6. forekomst av permanent utmarkt omledningsvag.

Vid utredning av omledning pa vdg med annan vaghallare ska
samrad hallas med vaghallaren.

Samrad och kontakter ska redovisas i utredningen.

Overgripande att riskanalyser ska utféras I6panden och vad de
ska innehalla.

Fortydligat nar de ska utforas.

Nytt att en riskanalys ska tas fram for vissa skyddsfordon.

Inget nytt krav. Text finns i TDOK 2012:88 TRVR Apv,
Trafikverkets tekniska rad for arbete pa vag vad en utredning
ska omfatta. | kraven fortydligat vilka omraden som ska
utredas.

Da leverantoren ska utféra utredning om omledningsvag
hanvisar vi idag till TDOK 2012:88.

Nytt krav pa riskanalys for arbetsfordon som ar sitt eget
skyddsfordon.




Skyddsinhdagnad av

arbetsomrade

Nar trafikanordningsplan eller TA ska kompletteras med en
eller flera bilagor som redovisar tillfalliga trafik- och
skyddsanordningar, ska bilagan utféras i nagon av
nedanstdende nivaer. Av respektive niva ska framga:

e Niva 1

Krav pa trafik- och skyddsanordningar beskrivna i text.

e Niva 2

Bilaga ska utféras som skiss, s.k. principskiss. Av skiss ska minst
framga:

- Vagmarken och andra anordningar och dess placering.

- Markering av vagmarke som kraver foreskrift med sarskilda
trafikregler enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 14§
eller lokala trafikforeskrifter enligt Trafikforordning
(1998:1276) 10 kap 38.

- Skyddsanordningar och dess placering.

- Norrpil, i de fall arbetet utférs i en riktning.

- Projektnamn.

* Niva 3

Bilaga ska utfoéras som ritning. Ritning ska vara utford pa ett
for platsen tydligt ritnings- eller kartunderlag. Ritning ska vara
skalenlig. Av ritning ska minst framga:

- Vagmarken och andra anordningar och dess placering.

- Markering av vagmarke som kraver féreskrift med sarskilda
trafikregler enligt Trafikforordning (1998:1276) 10 kap 14§
eller lokala trafikforeskrifter enligt Trafikforordning
(1998:1276) 10 kap 38.

- Skyddsanordning och dess placering.

- Mattangivelser som kravs.

- Skala och skallinjal.

- Norrpil.

- Projektnamn.

Avstdngningar tvars eller langs med gang- eller cykelbana ska
leda gaende och cyklister forbi en arbetsplats eller hindra dem
fran att av misstag komma in pa arbetsplatsen eller andra
platser dar fara kan uppsta.

Ny text.
Inget krav att bilagor ska finnas med. Ritningar och skisser ska
redovisa viss information om de finns med.

Behov av fortydligande enligt experter for tydlighet vid
kalkylering.

Fortydligande.

Om gaende eller cyklister tillfalligt leds pa strdacka dar det finns
stup med vertikalt fall mer @n 3 m eller djupt vatten ska racket
vara minst 1,4 m hogt.

Nytt krav.
Hamtat texten fran VGU.

Nytt krav.

Vagmarken och andra anordningar i kombination med
avstangningsanordningar ska ge trafikanterna en tydlig
vagledning och inte kunna missforstas.

Fortydligande.




Stangsel och racken ska, mot de sidor som gaende fardas, vara
utformade sa att de kan upptéackas och foljas med teknikkapp
(vit kapp).

Andrat krav. Var tidigare krav pd en nedra markeringsskarm
placerad ca 20 cm 6ver marken. Andrat till att kravstélla
funktion istallet for utférande.

Avstangningsanordningar ska ha en nedre markeringsskarm
placerad ca 20

centimeter 6ver marken och en 6vre markeringsskéirm med
underkanten hégst 80 centimeter 6ver

marken.

En avstangningsanordning tvars gang- eller cykelriktningen ska
placeras minst 2 meter fére schakt.

Nytt krav.
Undvika att personer ska trilla ner i en schakt om de trillar
over eller om anordningen valter att den hamnar i schakten.

Nytt krav.

Atgirder for vagtrafik

Stangsel och racken ska vara utmaérkta sa att de syns och kan
forstas av de som trafikerar banan i dagsljus och i morker.

Var tidigare krav pa att en avstangningsanordning skulle ha en
markeringsskarm med underkanten hogst 80 cm dver marken.
Andrat till att kravstalla funktion istallet fér utférande.

Avstdngningsanordningar ska ha en nedre markeringsskdrm
placerad ca 20

centimeter éver marken och en 6vre markeringsskarm med
underkanten hogst 80 centimeter 6ver

marken.

11
111

Tillfdllig gangbrygga och

korbrygga
Gangbrygga

Korbrygga

Trafikanordningar
Vagmarken och andra

Pa en arbetsplats ska det finnas minst en person tillganglig
som ansvarar for trafik- och skyddsanordningar enligt TDOK
2018:0371.

Gangbryggor och landgangar ska:

¢ ha en bredd pa minst 1,2 m

¢ vara utformade sa att 6verfart med rullstol, rullator,
barnvagn eller liknande kan ske pa ett tryggt och sdkert satt
o forses med skyddsrdcken pa bada sidor om nivaskillnaden
mellan gangbryggan och marken under &r storre dn 10 cm

e ska ha skyddsracken utformade och férankrade sa att
skaderisken for trafikanter minimeras

e ska vara forankrad eller tung sa att den inte vickar eller kan
rubbas av trafik.

Tillfallig korbrygga ska:

¢ ha god friktion

e vila pa jamnt underlag

e vara forankrad eller sa tung att den inte vickar eller kan
rubbas av trafik

e vid forankring férankras pa satt som inte blir hinder for
trafiken eller som kan orsaka skada pa fordon.

Fortydligande med hanvisning till TDOK 2018:0371 APV
Kompetens i upphandlad verksamhet — Entreprenad och
projekteringstjanster

Nya krav.
Hade inga krav tidigare vilket var en brist.

Svensk standard arbetas med av SIS.

Nya krav.
Hade inga krav tidigare vilket var en brist.

Nytt krav.

Nytt krav.




Védgmdirken och andra anordningar Inget nytt krav.

e ska placeras och vara konstruerade sa att de inte orsakar Fortydligande att vi tillater att vagmarken och andra
skada pad personal, trafikanter eller andra anordningar kompletteras/forstarks med lyktor.

e ska placeras rakt med rdta vinklar i férhdllande till kérféltet
o far forstarkas med lykta eller lyktor.

Trafikanter ska varnas i god tid sa att de vet vad som véantar Inget nytt krav.
nar de ar framme vid arbetsplatsen. Fortydligande om varfor trafikanter ska varnas.
Vid éverledning pd métesseparerade eller riktningsseparerade |Nytt krav. Nytt krav med riktningsseparerade.

vdgar ska utmdrkning utféras med ndagot av féljande:

Vid 6verledning pG métesseparerade eller riktningsseparerade |Inget nytt krav.

vdgar ska utmdrkning utféras med ndgot av féljande: Mojliggor att anvanda X5 ul ljuspil eller ljuspilar under vissa
® X1 Markeringspil kompletterad med rinnande ljus, se avsnitt |férutsattningar.
11.2.3.

® X3 Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder m.m.
kompletterad med rinnande ljus, se avsnitt 11.2.3. X3
Markeringsskérm fér sidohinder, farthinder m.m. ska minst
vara i storleken 0,3 x 1,2 meter

¢ X5 Gul ljuspil eller ljuspilar. Forutsatt att dverledningens
varaktighet ar mindre an 12 timmar.

11.1.1 Anvandning av vagmarken och

andra anordningar

Ett fast arbete kan utféras med utmarkning som vid Inget nytt krav.
intermittent arbete. Krav pa skyddsanordningar galler som fér |[Fortydligande om vad mojligheten med intermittent
fast arbete, se kapitel 14. utmarkning innebar.




A20 Varning fér viigarbete

Midrket ska finnas uppsatt pd bada sidor av vagen ndr fast
vdgarbete eller liknande fast arbeten pdgar.

Inget nytt krav.

Hade tidigare att "bor" ska lasas som "ska". Ny formulering for
att halla samma kravniva efter ny forfattning TSFS 2019:74
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
vagmarken och andra anordningar.

Kompletterat med fast arbete eftersom det i annat fall kravs
dubbelsidig placering dven vid intermittenta arbeten. | tidigare
formulering med "bor" fanns mojligheten till att inte krava
dubbelsidigt. Formulering i ny foreskrift ar mer otydlig.

VVFS 2007:305. Vagverkets foreskrifter om vagmarken och
andra anordningar. (Transportstyrelsens)

Marke A20 varning for vagarbete

8 § Nar varningsmarke A20, varning for vagarbete, satts upp
bor det sattas upp pa bada sidor om vagen eller kérbanan.

Text i TDOK 2012:86 TrVK Apv, trafikverkets tekniska krav for
arbete pa vag.

Forfattningstexter, exempelvis fran Arbetsmiljoverket och
Transportstyrelsen, som innehaller ordet

bor, ar rekommendationer som ska efterlevas savida inte
tilldmparen har tydliga skal i det enskilda

fallet att franga rekommendationen.

TSFS 2019:74 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna
rad om vamarken och andra anordningar.

9 § Mérke A20, varning for vagarbete, ska sattas upp pa bada
sidor om vagen eller kérbanan. Market behéver dock inte
sattas upp pa vanster sida om det ar uppenbart for
trafikanterna att de ndrmar sig ett vagarbete.

A20 Varning fér viigarbete

Paé skyddsklassade véigar ska férvarning om arbetet mdrkas ut
med mdrket med tilldggstavla T2 Avstand placerat minst 2 km
fore arbetet p @ motesseparerade vagar och minst 1 km fore
pa ovriga skyddsklassade vagar.

Undantag: Mdrket fér férvarning kan séttas upp pd ett annat
avstdnd eller uteldimnas. Undantaget gdller endast efter
bestdllarens godkédnnande.

Reviderat krav.
Andrat till avstand beroende pé& vagtyp.

Motivering undantag: Berord vagstracka kan ha anslutande
vagar eller annat som gor att avstandet inte 4r moijligt.
Undantaget ger bestallaren mojlighet att anpassa utan att
soka dispens. Utefter berord vagstracka kan det finnas flera
olika arbetsplatser. Orimligt att da ha en forvarning for varje
arbetsplats.

Pa skyddsklassade vagar ska alltid forvarning om vagarbetet
markas ut med vagmarke A20 Varning

for vagarbete med tilldggstavlia T2 Avstand med
avstandsuppgiften pa placerat minst 2 km fore vagarbetet.

F23 Orienteringstavla fér omledningsviig

Market ska sattas upp vid omledning.

Fortydligande av krav.

F26 Korfdlt avstingt

Ndr enbart ett gemensamt kérfdlt for bada kérriktningarna
finns att tillgg ska hindret mdérkas ut med vigmdrke F26
Korfdlt avstdngt i bada korriktningar. Om trafikanterna inte
har genomsikt éver hela strdckan pa det gemensamma
kérfiltet ska stréckan istdllet trafikdirigeras.

Undantag: Marke F26-2 kan uteldmnas vid korta arbetsplatser.
Undantaget géller endast efter bestéllrens godkdnnande.

Fortydligat att market ska sattas upp i bada riktningar.
Tolkningen av version 3 var otydlig.

Motivering undantag: Eftersom vi i kravet fortydligde att det
ska markas ut med bade F26-1 och F26-2 kompletterades med
ett undantag da krav pa utmarkning med F26-2 i vissa fall inte
tillfor trafikanten nagon information.




J2 Upplysningsmdrke

Market ska vara orange med svart text. Méarket far innehalla
hogst fyra rader text

Fortydligande av krav.

Har i praktiken alltid varit orange. Nar gula marken borjade
dyka upp valjer vi att kravstalla.

Kan tolka av forfattning att det far vara max 3 rader.

X2 Markeringsskdrm fér hinder
Anordningens héjd ska vara minst 0,4 meter.

Undantag (1): Om tva anordningar placeras 6ver varandra med
ett minsta inbordes avstand av 1,0 meter ska anordningarnas
hojd vara minst 0,3 meter.

Undantag (2): Pa gang- och cykelbana ska anordningens hojd
vara minst 0,3 meter.

Motivering undantag (1): anordningens hojd ar grundkravet.
Undantaget ar hur anordningen monteras pa
fordon/vagmarkesvagn. Gamla krav som fortydligas efter att
forfattningar har andrats.

Motivering undantag(2): Gamla krav som fortydligas efter att
forfattningar har dndrats.

X3 Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m.

Anordningen far ersattas av eller kombineras med tillfallig
vagmarkering eller vagbanereflektorer.

Inget nytt krav.
Fortydligande av vad man far gora.

X3 Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m.

Anordningen ska sattas upp for att separera métande trafik vid
Overledning pa motesseparerad vag. Inbérdes avstand mellan
anordningarna utmed den strécka dér métande trafik
forekommer far hégst vara 70 meter. Inbérdes avstand mellan
anordningarna utmed den stréicka ddr trafiken leds 6ver fran
en kérbana till en annan fdar hégst vara 12 meter.

Inget nytt krav.

Krav som man kan komma fram till genom andra krav i version
3.

X3 Markeringsskérm for sidohinder, farthinder m.m.

Anordningens ska minst vara i storleken 0,2 x 0,8 meter.

Inget nytt krav.

X5 Gul ljuspil eller ljuspilar

Anordningen ska anvdndas vid intermittent arbete pa vag med
motesseparering dar det ar mer an ett korfalt i fardriktningen.

11.1.1.1 Dubbelsidig placering

Utéver de vagmdrken som enligt forfattningar ska placeras
dubbelsidigt ska féljande vidgmdérken ocksd placeras pd bdda
sidor om vdgen eller pd bdda sidor om ett eller flera kérfilt i
samma fdrdriktning (pd métesseparerad vdg). Kravet galler
inte nar vagmarken ar uppsatta éver korfalt, vid upprepning
eller pa gdng- och cykelvigar:

Inget nytt krav. Fortydligande av hur det ska anvandas.

Inget nytt krav. Fortydligande av vad som galler enligt
forfattning.

11.1.1.3.1 Varningsfordon



11.1.2

11.2

Reflexer

Lyktor

Vid intermittent arbete pa vag med minst tva korfalt i
fardriktningen ska varningsfordon med vagmarke F25 Korfalt
upphor, med tilldggstavla med avstand, fardas pa vagrenen
nar ett korfalt ar avstangt.

Undantag: Pa vag med vagren sa smal att varningsfordon inte
kan folja arbetet ska férvarning utféras med varningsmarken i
storlek Mycket stor med tillaggstavla T1 vagstrackans langd.
Varningsmarken ska vara forstarkta med tva blinkande L8
lyktor. Varningsmarken far infogas i J2 Upplysningsmaérke och
ska da vara i minst storlek Normal. Vagstrackans langd ska da
framga. Market ska vara forstarkt med tva blinkande L8 lyktor.
Undantaget galler inte vid fast arbete som ar utmarkt som
intermittent arbete.

Reflexmaterial ska vara CE-markt eller tillatet av Trafikverket.
Reflexmaterial ska uppfylla krav pa retroreflektion for klass
RA3B enligt DIN 67520 och kromaticitet enligt DIN 6171-1.
Reflexmaterial som ar CE-markt ska vara deklarerat enligt SS-
EN 12899-1 "Vagutrustning — Permanenta vagmarken — Del 1:
Fast vagmarken” eller enligt europeisk teknisk bedémning,
ETA, baserad pa EAD 120001-00-0106 “Microprismatic retro-
reflective sheetings”.

Undantag: Reflex for anordning X3 Markeringsskdarm for
sidohinder, farthinder, m.m. ska minst uppfylla de optiska
kraven avseende retroreflektion for klass RA2 samt
kromaticitet och lumninans for klass CR1 enligt SS-EN 12899-1.

Lyktor far anvandas pa fordon, vagmarken och andra
anordningar for att varna trafikanter eller forstarka budskap.

Inget nytt krav. Fortydligande av kravet eftersom det behover
komplettteras med ett undantag.

Motivering undantag: Att vagmarke F25 Korfalt avstangt ska
anvandas ar ett forfattningskrav enligt TSFS 2019:74
Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om
vagmarken och andra anordningar.

Trafikverket har fortydligat kravet med att varningsfordonet
ska fardas pa vagren (trafiksakerhets- och arbetsmiljoskal).

Den vanligaste olyckstypen vid vagarbeten eller liknande
arbeten ar upphinnandeolyckor. Forvarning ar darfér mycket
viktigt. Det har tidigare inte framgatt i kravdokumentet hur
leverantéren ska férvarna om forfattningskravet inte gar att
folja.

Undantaget ar tidigare inlagt i respektive handlingar med olika
formuleringar.

Kompletterat kravet med fortydligande om att CE-markta
produkter kan anvandas och vad som galler for dessa.

Motivering undantag: finns redan som undantag i tidigare
versioner.

Inget krav.
Fortydligande att lyktor far anvandas dven pa andra
anordningar. | forfattningar framgar endast pa vagmarken.

11.2.3 Lvktor vid rinnande ljus

Arbetsbelysning far anvandas under forutsattning att ljus eller
sken bakat inte kan bléndas eller misstolkas av trafikanterna.

Nytt krav. Fanns tidigare i raden att arbetsbelysning inte far
blanda eller missleda trafikanter. Enligt TrF 3 kap 67§ Lyktor
och stralkastare far inte anvandas pa sadant satt att andra
forare kan bléndas.

Nytt krav.




11.4

Lyktor fér anordning X5 Gul
ljuspil eller ljuspilar

Variabla meddelandeskyltar, VMS

Vagmarkering

Rinnande ljus ska utféras med minst 5 lyktor per korfélt och
minst 5 lyktor pd végren . Lyktorna ska placeras efter varandra
sa att de forstarker anordningarnas kérledning.

Ljusanordningen ska ha en moérk bakgrundsskarm

12 Upplysningsmdrke i VMS-utférande som ar monterat pa
fordon far ha hogst tre rader text och textstorlek 150 mm.
Market ska vara med vit text pa svart bakgrund.

Missvisande vagmarkering ska tas bort. Pa ytor som trafikeras
under vintermanader eller under langre tid 4n 8 manader ska
borttagning utforas med fintandad fras eller vattenblastring.
Efter borttagning ska ytan forseglas enligt AMA DCD.1.

Undantag: Om vagmarkering som visar fel ska vara oférandrad
efter avslutat arbete far borttagning ersattas av annan tydlig
vagledning. Undantaget géller endast efter Bestéllarens
godkannande.

Inget nytt krav.
Reviderad formulering da transportstyrelsen tolkar texten i
version 3 som att det rinnande ljuset ar vagledande.

Nytt krav i regelverket for att fa kontrast. Inget nytt krav
egentligen da det i vagmarkesférordning (2007:90) &r avbildat
med mork bakgrund.

Nytt krav for att fa tillfredsstadllande kontrast.

| sak inget nytt krav.

Missvisande vagmarkering ar forfattningsstyrt men med lag
efterlevnad.

Krav pa borttagning och forsegling i sak inget nytt krav da det
framgar i TB fore UH och IV.

Andrat krav till funktion tydlig vagledning istillet for
utférande.

Motivering undantag: Undantaget framgar i version 3 i avsnitt
7.2.1 Allmant men med formuleringen "Om vagmarkering som
visar fel ska vara kvar oférandrad efter vagarbete far
borttagning ersattas av X3 Markeringsskarm for sidohinder,
farthinder m m for vagledning av trafiken om arbetet tar hogst
8 timmar. ..".

Nytt krav.

Om vdgmarkering tas bort och inte ersdtts samma dag med
annan véigmarkering ska varningsmérke A40 Varning for
annan fara med tilldggstavla T22 Text med texten
"Vagmarkering saknas” sdttas upp.

Inget nytt krav.

Reviderat vad som ska framga pa tillaggstavlan.

Tillfallig vagmarkering

Om véagbanereflektorer anvands for att forstarka eller ersatta
en vagmarkering ska den ha samma farg som den
vagmarkering som ska forstarkas eller ersattas.

Tillféllig vagmarkering ska vara gul eller vit. Krav framgar i
VGU samt AMA Anlaggning DEE.1.

| sak inget nytt krav. Hdmtat fran raden.

Fortydligat att tillfallig vagmarkering kan vara vit samt var
utformningskrav och tekniska krav framgar.




Vid dverledning eller omledning av trafiken pa skyddsklassade
vagar ska tillfallig vagmarkering utforas. Detta om arbetet
pagar i mer dn 5 arbetsdagar eller om arbetet medfér
overledning eller omledning over en eller flera arbetsfria
dagar.

Inget nytt krav.
Reviderat kravet till fler dagar.
Samma antal dagar oberoende pa vagklass.

Vid 6verledning, omledning eller trafikomlaggning av trafik i
mer &n 1 arbetsdag pa motorvagar och

andra motesseparerade vagar med minst tva korfalt i en
riktning och med en ordinarie hogsta tillaten

hastighet pa 70 km/tim eller mer, ska tillfallig vigmarkering
utforas.

Pa 6vriga skyddsklassade vagar som kraver overledning,
omledning eller trafikomlaggning i mer an 5
arbetsdagar pa samma stracka ska trafiken ledas forbi
arbetsplatsen med hjalp av tillfallig vagmarkering.

Tillféllig vagmarkering med M8 Heldragen linje
(trelinjesystem) ska som mittlinje och kantlinje utféras i minst
bredden 0,15 meter, och som kérfiltslinje minst 0,10 meter
bred.

Inget nytt krav.
Fortydligad text.

Enkel heldragen mittlinje far anvéndas som tillfillig markering
och ska dad vara gul . | detta fall ska linjebredden vara minst 0,2

Fortydligande att enkel heldragen ska vara gul.

Nytt krav minsta bredd.

Delvis nytt krav.

12

Trafikdirigering
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igur 11.1. Tillfallig vagmarkering med vagbanereflektorer.

Vid trafikdirigering ska atgdrder vidtas for att férhindra att
trafik kan komma ut pd vdgen mot trafikriktningen eller i
motsatt trafikriktning vid aterledning. Pa végar bredare an 6,5
meter ska trafiken métessepareras med en tillfdlligt anordnad
refug. Refugen ska vara cirka 40 meter ldng. Den utformas
med D2 Pabjuden kérbana i bada dndarna och dédremellan X3
Markeringsskdrm fér sidohinder, farthinder m.m. med ett
inbérdes avstdnd pa cirka 5 meter.

Undantag: Langden far anpassas efter férhallandena pa
platsen om den tillfalligt anordnade refugen inte ryms.

Egentligen inte nytt krav. Inte krav anvanda
vagbanereflektorer men krav pa hur det ska se ut om det
anvands. Text hamtad fran TDOK 2012:88 TRVR Apv,
Trafikverkets tekniska rad for arbete pa vag.

Andrat krav pa att refug géller vagar bredare n 6,5 meter.
Smalare vagar far den inte plats pa.

Motivering undantag: Kravet pa trafikdelarens langd finns med
i version 3. Kravet ar orimligt pa flera platser och maste darfor
anpassas efter forhallandena pa platsen.

Anpassningen gors i praktiken redan idag.

Vid trafikdirigering ska hansyn tas till sakerhet, framkomlighet |Nytt krav. Nytt krav.
och tillgdnglighet for gdende och cyklister. Infort da detta valdigt ofta har stora brister. Behover

projektanpassas.
Trafikdirigering med trafiksignal, vakt eller lots far forstarkas |[Inget krav.

med bom.

Fortydligat att drirgeringen kan forstarkas.




Om véagkorsning eller vaganslutning finns pa den dirigerade
vagstrackan ska aven de dirigeras.

Undantag: Anslutande vag med obetydlig trafikmangd och
ingen genomfartstrafik. Trafiken pa den anslutande védgen ska
informeras med J2 Upplysningsmarke med text ”Invanta lots”,
"Vantetid upp till 10 minuter”. Texten ska skrivas pa 2 rader.
Undantaget forutsatter att vagstrackan dirigeras i kombination
med lots. Undantaget géller endast efter Bestallarens
godkdnnande.

| praktiken inget nytt krav.

Motivering undantag: | raden till version 3 framgar i avsnitt 7.1
Trafikdirigering (styrning av trafik vaxelvis i ett korfalt) att
"Om vagkorsning eller vaganslutning finns pa den reglerade
vagstrackan ska dven de regleras. Undantag fran det kravet far
goras pa anslutande vagar med obetydlig trafikmangd och
ingen genomfartstrafik, vilket da ska framga av handlingarna.".
Det ar mer regel dan undantag att undantag gors i handlingarna
och da med olika krav pa hur trafiken pa den anslutande vagen
ska infomreras/styras.

Det har varit mycket kritik fran beldggningsbranschen att det
hanteras olika inom regionerna.

Trafikdirigering med vagmarken

Pa skyddsklassade vagar ska trafikanter varnas for eventuell ko
med A34 Varning for kb med tillaggstavla T1 Vagstrackans
langd. Varningsmarket ska placeras pa ett sadant avstand fran
arbetsplatsen att trafikanter inte nar kon utan att fa
forvarning. Varningsmarket kan behdva upprepas utefter den
stracka dar ko6 kan uppsta.

Undantag: Market behover inte sattas ut pa vagar dar
omfattande kébildning inte forvantas. Undantaget galler
endast efter Bestallarens godkdnnande.

Trafikdirigering med vagmarken férutsatter att trafikanter har
genomsikt dver hela strackan pa det gemensamma korfaltet.

Nytt krav da upphinadeolyckor &r den storsta andelen olyckor
for tredje man.

Motivering undantag: Vid vissa arbetsplatser ar det av olika
anledningar inte nagon risk for kobildning. Kon hinner tommas
i varje fas.

Inget nytt krav.
Fortydligande.

Nytt krav.

Trafikdirigering med tillfallig

trafiksignal

B6 Vajningsplikt mot motande trafik och B7 Motande trafik
har vajningsplikt ska endast tillampas nar trafiken som inte har
hindret pa sin sida ska ha vajningsplikt. Vagmarken B6
Vajningsplikt mot motande trafik och B7 Motande trafik har
vajningsplikt far endast anvdndas efter godkannande av
Bestallaren.

Trafikverkets krav avseende trafiksignaler framgar av TDOK
2019:0234 Trafiksignallyktor viagoperativ milo.

Mojligheten att anvanda vagmarkena har funnits tidigare men
fortydligat hur de ska anvandas.

Nytt kravdokument gallande trafiksignaler.

Trafikdirigering med vakt

Nedre ljusdppningens underkant ska sitta minst 1,7 m éver
kérbanan.

Inget nytt krav.
Fortydligande av varifran hojden ska matas.




12.3.1

Vaktens utmarkning

Trafikdirigering i kombination
med lots

Vintetiden ska vara h6gst 5 minuter. Vidntetiden rédknas fran
det att trafikanten stannar vid vakt till att det gdr att kéra.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infrasning
far vantetiden vara hogst 10 minuter. Vantetiden raknas fran
det att trafikanten stannar vid vakt till att det gar att kora.
Undantaget galler endast efter Bestallarens godkannande.

Vaktens varseljacka ska vara mérkt med V3 Kdnnetecken med
text "VAKT”centrerat pd fram- och baksida. Kdnnetecknet ska
vara minst 80 mm hégt. Det far inte finnas annan text an
kdnnetecknet pa jackan.

Viintetiden ska vara hégst:
* 5 minuter ndr lots kombineras med vakt
® 3 minuter ndr lots kombineras med trafiksignal.

Vintetiden réknas frdn det att trafikanten stannar vid vakt
eller trafiksignal till att det gar att kéra.

Undantag: Vid beldggningsarbeten och arbeten med infrasning
far vantetiden vara hogst 10 minuter. Vantetiden raknas fran
det att trafikanten stannar vid vakt eller trafiksignal till att det
gar att kora. Undantaget galler endast efter Bestallarens
godkdnnande.

Motivering undantag:ldag haller inte entreprendrerna de
kravstallda vantetiderna pa 5 min. Pa grund av kvalitetkrav ar
det inte mojligt. Vid kontroller mats tiderna till 7-8 minuter.
Ifall vdntetiderna vid beldggningsarbeten minskas till 5 min
kommer beldggningen inte klara kvalitetskraven samt att det
kommer krévas tatare underhallsarbeten.

Inget nytt krav.
Fortydligande.

Motivering undantag:ldag haller inte entreprendrerna de
kravstallda vantetiderna pa 5 min. Pa grund av kvalitetkrav ar
det inte mojligt. Vid kontroller mats tiderna till 7-8 minuter.
Ifall vantetiderna vid beldaggningsarbeten minskas till 5 min
kommer beldggningen inte klara kvalitetskraven samt att det
kommer kravas tatare underhallsarbeten.

Varning om att trafikdirigering utfors med vakt ska lamnas
med vagmarke A40 Varning fér annan fara samt tillaggstavla
T22 Text med texten "Vakt”.

Andrat krav.
Forvarningen andrad till att varna fér den metod som anvands
for trafikdirigering.

Varning om att trafikdirigering utfors med flerfargssignal ska
ldmnas med vagmarke A22 Varning for flerfargssignal.

Andrat krav.
Forvarningen dndrad till att varna fér den metod som anvands
for trafikdirigering.

12.4.1

13

Utmarkning av lotsfordon

Belysning

Lotsen ska ha standig kontakt med personal som utfor arbeten
i omedelbar anslutning till lotsstrackan.

Lotsfordon ska vara utmdrkt med viigmdrke J2
Upplysningsmdrke med texten ”Lots félj mig” i 200 mm
textstorlek alternativt i VMS-utférande, se avsnitt 11.3, i minst
150 mm textstorlek. Market ska vara placerat val synligt for
bakomliggande fordon och hogre dn 6vre kanten pa
lotsfordonets vindruta.

Nytt krav.
Infort for sdkerheten.

Nytt krav.
Leverantorer satter upplysningen sa att den inte blir synlig for
bakomliggande trafiaknter.

Nytt krav.

Nytt krav.




Befintlig belysning ska sldckas om risk for felaktig végledning
kan uppstad . Befintlig belysning far inte sldckas eller tas bort
utan Bestallarens tillatelse.

| sak inget nytt krav men det har inte fo6ljts av leverantérerna.
Fortydligat.

14
14.1

Skyddsanordningar

Skyddsfordon

Tvdrgaende och langsgaende

energiupptagande
skyddsanordning

Tillfallig belysning
¢ ska vara tand samma tider som befintlig belysning

o far inte ge felaktig vagledning

e far inte orsaka blandning for trafikanter eller kringboende.

Fordon som dr lastat med gods som omfattas av lagen om
transport av farligt gods fdar inte vara skyddsfordon.

Undantag: Arbetsfordon som &r sitt eget skyddsfordon far vara
lastat med gods som omfattas av lagen om transport av farligt
gods i mangder som behovs for arbetets utférande.
Undantaget géller endast efter Bestéallarens godkdnnande.

Skyddsanordningar ska kunna fanga upp fordon vid pakorning
pa ett sadant satt att skador pa trafikanter och egendom
begransas. Ldngsgdende skydd ska vara avledande fér fordon
som kor pd skyddet.

| sak ingen nytt krav men har inte framgat i TDOK 2012:86
tidigare.
Fortydligande.

Motivering undantag: Med undantaget sa mojliggor vi for
vagservicefordon att utfora sitt arbete. Det befintliga kravet
gor detta omojligt. Anpassning till verksamheten.

| sak inget nytt krav. Galler om en skyddsanordning ska kunna
tillatas av trafikverket.

Skyddsanordningar ska anvdndas for att:
» skydda vdgarbetare, trafikanter , anlaggningar och
verksamhet utanfér, pa och i vagen

¢ hindra trafikanter fran att falla nerfor stup, schakt, i djupt
vatten etc.

¢ hindra trafikanter fran att komma in pa andra kérbanor och
vagar.

| sak inget nytt krav. Galler om en skyddsanordning ska kunna
tillatas av trafikverket.

All dokumentation och anvisningar som Gterférsdljaren eller
tillverkaren av tempordra skyddsanordningar tillhandahdller
och som pdverkar skyddsanordningens funktion, ska féljas och
finnas i fordonet eller pG arbetsplatsen. Dokumentation och
anvisningar ska vara pd svenska och ska innehdlla
monteringsanvisning enligt de villkor som framgdr av
Vidgverkets eller Trafikverkets tillatelsebeslut.
Dokumentationen ska kunna uppvisas for Bestallaren.
Dokumentationen kan vara i digital form.

| sak inget nytt krav att dokumentetionen ska kunna visas upp
till Bestallaren dven om det i praktiken fungerat sa tidigare.

Kompletterat att dokumentationen kan vara digital.

Nytt krav.




For temporara skyddsanordningar tillatna av Vagverket eller
Trafikverket efter 2010-02-12, ska en kopia pa
tilldtelsebeslutet finnas i fordonet eller pa arbetsplatsen.

Nytt krav.

Nytt krav.

14.2.1. Tvargaende energiupptagande

skyddsanordning

14.2.1.1 TMA

14.2.1.2

Produkter tillatna enligt VVMB
351

Montage av temporara skyddsanordningar, ska utféras av
auktoriserad montor, se TDOK 2018:0371. Montoérens
auktorisering ska kunna verifieras med intyg som ska finnas pa
arbetsplatsen och kunna uppvisas for Bestallaren.

Mellan den tvdrgaende skyddsanordningen och det den ska
skydda ska en energiupptagande skyddszon finnas. /
energiupptagande skyddszon fdr inte féremal, upplag eller
personer finnas. Personal pd en vigarbetsplats ska kdnna till
vilka ytor som ingdr i energiupptagande skyddszon.

TMA kan vara monterat pa eller draget av ett fordon som
utfor vaghallningsarbete eller vara placerat pa ett sddant satt
som framgar av Trafikverkets tillatelsebeslut.

En tvargaende skyddsanordning med kapacitet 2000/70 far
anvandas pa vagar med ordinarie hastighetsbegransning
understigande 90 km/tim.

En tvargdende skyddsanordning med kapacitet 2000/100 far
anvandas pa alla vagar.

Nytt krav i detta dokument men i sak inget nytt krav.
Kravet finns med i TDOK 2018:0371 APV Kompetens i
upphandlad verksamhet — Entreprenad och
projekteringstjanster

| sak inget nytt krav.

Skyddszon har tidigare varit beskrivet men det har for
tvargaende skydd inte varit uttalat krav i detta dokument att
den ska finnas.

| sak inget nytt krav.

Inget nytt krav. Fortydligat vad som galler for de olika
produkterna.

14.2.2 Lidngsgaende energiupptagande

skyddsanordning

Pa arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga vart
energiupptagande skyddszon har sitt slut. Personal pa en
vdgarbetsplats ska kénna till energiupptagande skyddszonen.

Till langsgaende skyddsanordningar raknas temporara vag- och
brorédcke, gang- och cykelbroracke, gang- och cykelbaneracke,
overgang mellan racken, vagrackesande och krockdampare.

Nytt krav. Inte funnits krav pa att zonen ska vara utmarkt.

Inget krav. Information.

Nytt krav.

Om langsgaende skyddsanordning kraver forankring vid
rorelsefogar eller vinkelelement, pa vardera sidan om en
Oppningsbar rackesdel eller fére och efter en riktningsandring
pa mer dn 20°, ska det framga enligt monteringsanvisningarna.

Inget nytt krav. Fortydligar vad som redan galler.




Pa arbetsplatsen ska det vara tydligt utmarkt och framga pa
vilket avstand fran den langsgaende skyddsanordningens
inledning och avslut som de deklarerade egenskaperna galler.

Nytt krav. Inte funnits krav pa utmarkningen tidigare.

Nytt krav.

En tempordr Iéingsgdende skyddsanordning kan ersdttas av

befintligt permanent vdgrdcke eller barridr i kapacitetsklass
N2 eller hégre enligt SS-EN 1317-2 forutsatt att det efintliga
vagracket eller barridren ar i fullgott skick.

Inget nytt krav. Fortydligar vad som redan galler.

Temporart langsgaende skyddsanordning som erséatter
befintligt racke ska vara minst 0,65 m hogt dar det finns:

¢ stup med héjden minst 1,5 m eller djupt vatten inom 1,5 m
fran vagbanekant

¢ stup med héjden minst 1,5 m nedanfor en slant med lutning
1:2 eller flackare

e oeftergivliga hinder som skyddats av befintligt racke.

Nytt krav.

Nytt krav.

En ldngsgdende skyddsanordning ska pabérjas och avslutas pa
ett trafiksdkert sdtt for att avsedd funktion ska uppnds. Den
dnde som trafikanten méter ska vara skyddad pd ndgot av
féljande sdtt:

e anordning som dr CE-mdrkt och testad enligt SS-EN 1317-3

¢ anordning som ar CE-markt och testad enligt SS-EN 1317-4

o tillgtet av Trafikverket.

Inget nytt krav. Fortydligat vad som kan anvandas.

Krockddampare ska vara placerad:

¢ enligt tillverkarens anvisningar

¢ sa funktionen inte hindras av det foremal den skyddar
® pa en plan hardgjord yta

¢ 53 att eventuellt anslutande racken kan sattas med god
linjeforing.

Inget nytt krav. Fortydligar vad som redan galler.

Nar langsgaende skyddsanordning paboérjas med en
utspetsning mot vagkant i den dnde som trafikanten méter,
ska utspetsningen vara avledande for fordon som kor pa
barriaren eller racket. Fran utspetsningens bérjan till
utspetsningen slutar ska det vara hégst 6° eller 1:10, se Figur
14.1. Det minsta sidoavstandet mellan vagkant och
utspetsningens borjan ska vara 1 meter. Kravet galler dven vid
avslut dar motande trafik forekommer.

| sak inget nytt krav. 1 m ar hur utvinkling hanteras. Fortydligat
i text och med figur vad som galler.




Energiupptagande skyddszon (W-
matt)

Utspetsning

Minst
Im

—— Trafikriktning

Vagkant

Barriar

Figur 14 1. Skyddsanordningens utspetsning.

Energiupptagande skyddszon ( klassgrans for W-madtt)

En energiupptagande skyddszon ska finnas mellan en
ldngsgdende skyddsanordning och en arbetsplats eller schakt.
Bredden pa skyddszonen (W-mdatt) framgar av produktbladet
eller monteringsanvisningen for den Idngsgdende
skyddsanordningen. | energiupptagande skyddszon far inte
foremal, upplag eller personer finnas . Pa arbetsplatsen ska det
vara tydligt utmarkt och framga vart energiupptagande
skyddszon ar. Utmarkningen ska goras vid klassgrans for
aktuellt W-matt. Personal pa en vigarbetsplats ska kénna till
vart den energiupptagande skyddszonen dr.

Av Figur 14.2 framgdr bendmningar pa lidngsgdende
skyddsanordnings bredder och ytor.

Paksdrning

1 Barriarens bredd t Rorelseutrymme '
\ Y

Y
W = arbetsbredd = skyddszon

Figur 14.2. Skyddsanordningens olika bredder och W-matt.

Fortydligande vilken grans som avses.

Nytt krav pa utmarkning av skyddszonen.

Nytt krav.

En langsgaende skyddsanordning som verkar genom att glida
pa markytan vid pakérning ska placeras enligt Figur 14.3.
Under och bakom skyddsanordningen ska en plan, hinderfri
yta med samma lutning som intilliggande vagbana finnas med
en bredd som minst motsvarar skyddsanordningens
arbetsbredd. Vid ytor med olika underlag under och bakom
skyddsanordningen ska detta vara godkant av tillverkaren.

=W

\\.

Figur 14.3. Skyddsanordningens placering

Inget nytt krav. Fortydligar vad som redan géller.




15.2

Diverse tillfalliga atgarder

Tillfdlliga utspetsningar

Tillfalliga ledstrak

Hastighetsdampande atgarder

Barridrer delas in i olika klasser pa W-matt (=
arbetsbreddsklasser). Av produktens dokumentation framgar
vilket W-matt = arbetsbredd, respektive produkt har.

Tabell 14.1 Storst tillatna arbetsbredd for varje arbetsbreddsklass.

Arbetsbreddsklasser (klassgrinser) Arbetsbredd
Wl W =0,6m
w2 W=08m
W3 W<=<1,0m
w4 W<13m
WS W<1,7m
w6 W=2l1lm
w7 W=25m
W38 W=35m

Kabel eller slang som ligger pa yta dar gaende eller cyklister
vistas ska vara utmarkt och kunna passeras pa ett sakert satt.

Nér befintligt anordnat ledstrak for synskadade inte kan
nyttjas ska det ersattas med annat hjalpmedel.

Nar en befintlig iordningsstalld passage for gaende eller
cyklister behover flyttas eller inte kan anvandas pa grund av
ett arbete ska en tillfallig passage iordningsstallas.

Inget nytt krav. Information som tidigare legat i raden.

Nytt krav.
Detta &r nagot som ofta brister och ar en sdkerhetsrisk for
gaende och cyklister.

Nytt krav.

Alla trafikantgrupper maste tas omhand.

Nytt krav.
Alla trafikantgrupper maste tas omhand.

Nytt krav

Nytt krav

Nytt krav










