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INLEDNING

Detta dokument syftar till att beskriva den antagna infrastrukturen for Systemutformning
nya stambanor (SU NS) 3.1. Denna systemutformning beskriver ett mgjligt slutlage for
systemet. Hur man baést tar sig dit, exempelvis genom etappvis utbyggnad, beskrivs inte i
detta dokument.

SU NS 3.1 bygger pa nu gallande lagen i pdgdende program. Utformningen har analyserats i
trafiksimuleringsprogrammet Railsys dér en detaljerad modell byggts upp.

Nedan teckenforklaring galler for systemskissen. Ny < 250 km/h antas ingd i projekten.

— Befintlig infrastruktur
— Jarnvag fér 320 km/h

Jarnvag for 250 km/h
~ Jarnvag <250 km/h
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AKTUELLA PROJEKTAVGRANSNINGAR

Nedan beskrivningar kommer fran projektens anlaggningskostandskalkyler och
atgardsbeskrivningar (&tgardsnummer: B10913, 17525 och 15453).

Jéarna — (Link6ping) (Ostlénken)

Ostlanken omfattar strackan Gerstaberg-Linkoping. Delen Gerstaberg-Tallboda omfattas av
Trafikverkets tillatlighetsprévning. Delen Tallboda-Linkoping bedéms inte, i nulaget,
behova tillatlighetsprovas. Senaste faststélld kalkylsammanstallning (FSK) och SEB
omfattar strackan Gerstaberg till och med Station Link&ping.

(Linkdping)-JOnkoping

Ansluter mot Ostlanken vid Bergsvégen i Linkdping, via Station Tranas till och med Station
Jonkdping (stora delar av den framtida stationen byggs med tillrackliga funktioner fér
trafikering Stockholm-Jonké&ping).

(J6nkoping)-(Boras)
Ansluter vaster om Station Jonkdping och strécker sig till dster om dstra vaxeln for Station
Boras med externt lage, antaget lage i dstra delen av Boras tatort.

Passage Boras
Omfattar "huvudbanan” fran Gster om ostra vaxeln for Station Boras med externt lage till

strax Gster om vaxlarna for sticksparet till Boras station med centralt lage. Observera att
dessa delar inte ingar i befintliga anlaggningskostnadskalkyler varken for Goteborg-Boras
eller for Linkoping-Boras, kostnadsbedomningen hanteras av program Géteborg-Boras.

Goteborg — Boras

Utredningen &r geografiskt avgransad till delen mellan Almedal och Gster om Boras tétort,
for att mojliggora en utbyggnad av jarnvagen mot Jonkoping. | Boras gar projektets grans
vid den vastra véaxeln vid kopplingspunkten in mot Boras C. Strackan fran och med vastra
véxeln till och med stationen i Boras ingar.

(JOnko6ping)-(Héassleholm)
Ansluter vaster om Station JOonkdping, via Station Varnamo i externt lage till strax norr om
Station Hassleholm.

Héssleholm — Lund

Station Hassleholm inklusive kopplingspunkt mot Sédra stambanan séder om stationen
ingar. Projektets grans i soder ar Ringvagen (Hogevall) i Lund déar projekt Lund-Flackarp
avslutas.
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ANTAGEN INFRASTRUKTUR (STOCKHOLM-GOTEBORG/MALMO)

1 Kopplingspunkt Jarna/Gerstaberg
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Figur 1. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarnvag for 250 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

1.1 Trafikering

e 160 km/h for avwikande/anslutande tag i sin helhet
1.2 Stationsprinciper

o Inte aktuellt

1.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
e Planskild kopplingspunkt

e Ansluter befintlig jarnvag vid Jarna/Gerstaberg

2 Station Vagnharad
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Figur 2. Gula spar: jarnvag for 250 km/h, Gréna spar: jarnvag <250 km/h.

2.1 Trafikering
e 250 km/h
e Station for uppehall med snabba regionaltag

2.2 Stationsprinciper
o Externt lage

o Markforlagt lage

e Plattformar ar dimensionerade for 250 m langa tag (255 m langa plattformar,
forbereds ocksa for 355 m)

2.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
e Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana
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3 Station Nykoéping

Figur 3. Markering i bild avser station Nykoping. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarnvég for 250
km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

3.1 Trafikering
¢ Inga hastighetskrav enligt FSK NS 1.0 fér station Nykoping

e For bibanan galler 160 km/h generellt, dar sparen gar i befintlig strackning genom
Nykoping ar dock hastigheten lagre, som lagst 90 km/h 6ver Nykopingsan

e Station for uppehall med snabba regionaltag

3.2 Stationsprinciper
e Centralt l4ge pa bibana

o Markforlagt lage

e Plattformar ar dimensionerade for 250 m langa tag (en mittplattform pa 355 m och
en sidoplattform pa 410 m)

3.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
o Kopplingspunkter mot befintliga banor finns pa bibanan, Nykopingsbanan
respektive TGOJ
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4 Station Skavsta flygplats

.\\ \_g_ #
i

Figur 4. Markering i bild avser station Skavsta flygplats. Svarta spar: befintlig infrastruktur. Gula spar: jarnvag
for 250 km/h, Gréna spar: jarnvag <250 km/h.

4.1 Trafikering
e Inga hastighetskrav enligt FSK NS 1.0 for station Skavsta flygplats da stationen
antas ligga pa bibana
e For bibanan galler 160 km/h generellt, det ar dock formodligen svart att uppna i
kurvan precis 6ster om plattformarna

e Station for uppehall med snabba regionaltag

4.2 Stationsprinciper
e Station i anslutning till flygplatsen

o Markforlagt lage
e Plattformar ar dimensionerade for 250 m langa tag, (férbereds for 355 m)
e  Mojliggor for framtida station pd huvudspar
e  Uppstallningsspar
4.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

o Kopplingspunkt for Nykdpings bibana sker strax vaster om station Skavsta
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5 Station Norrkdping
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Figur 5. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarmvag for 250 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

5.1 Trafikering
e Auvsteg avseende hastighet innebar att station Norrképing ska kunna passeras i
minst 100 km/h
e Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag

e Station for uppehall med snabba regionaltag

5.2 Stationsprinciper
o Centralt lage

o Markforlagt lage
o Fyra plattformsspér for Ostlanken respektive Sodra stambanan
e Plattformar ar dimensionerade for 250 m och 400 m langa tag
e  Uppstallningsspar strax utanfor stationsomradet

5.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Antagen spérlinje i denna bedémning forvantas till stor del ga i samma strackning
som befintligt spar i norra anden, stationsomradet hamnar dock strax norr om
befintligt

e Tunnel antas soderut/véasterut fran Norrkdping

o Kopplingspunkt i plan mot befintlig bana fér redundans och tjanstetrafik
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6 Station Link6ping
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Figur 6. Svarta spar: befintliga spar flyttas till nytt lage, Gula spar: jarnvag for 250 km/h, Roda spar: jarnvag for
320 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

6.1 Trafikering

Avsteg avseende hastighet innebér att station Linkdping ska kunna passeras i minst
160 km/h
Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag

Station for uppehall med snabba regionaltdg, antas kunna vanda fran bada hall

6.2 Stationsprinciper

Centralt lage, ny station mellan Stangan och Rv35 (6ster om Stangan) for
hoghastighetsjarnvag, Sédra stambanan och Stangadalsbanan

Markforlagt 1age

Plattformar ar dimensionerade for 250 m och 400 m langa tag (tva mittplattformar
355 m per plattform for Sédra stambanan, tva mittplattformar 410 m for HHJ, en
plattform 155 m for Stangadalsbanan)

Tva vandspar for Ostlanken, ett for Sodra stambanan

Uppstallningsspar strax utanfor stationsomradet

6.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

Laga broar éver Stangan

Antagen sparlinje i denna beddmning forvantas till stor del gad samma strackning
som befintligt spar

Tva ballasterade spar for ny stambana respektive Sodra stambanan intill varandra
(l&g bank), vilket motsvarar 6300 m dubbelspar for respektive bana

Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana avseende kommersiell trafik. Nagon form
av kopplingspunkt for tjanstetrafik till uppstallning/depa kommer att kravas
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7 Station Tranas

Figur 7. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Roda spar: jarnvag 320 km/h, Gréna spar: jarnvag <250 km/h.

7.1 Trafikering
e 320 km/h

e Station for uppehall med snabba regionaltag

7.2 Stationsprinciper
o Externt lage

o Effektiv bytespunkt (Sodra stambanan stannar planskilt under nya stambanan)
e Plattformar dimensionerade fér 250 m langa tag
7.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana

12 (24)



8 Station Jonkdping
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Figur 8. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Roda spar: jarnvag for 320 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

8.1 Trafikering
e 320 km/h

e Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

8.2 Stationsprinciper
e Stadsnéra lage (S6dra Munksj6n)

o Séackstation Jonkopingsbanan ingar
e Station pa bro
e Plattformar ar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag
e 8-sparig stationslésning med 6 plattformsspar och tva genomfartsspar
e Tre mittplattformar
e Tvavandspar
8.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
e Véxling dster om station Jonkoping, tva + tva spar vaster om stationen

e Kopplingspunkten dar banan mot Goteborg respektive Malmo skiljs at ska
dimensioneras sa att avvikande/anslutande tag kan passera sparvéxeln i sin helhet i
en hastighet av minst 160 km/h

e Planskild kopplingspunkt
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Mot Goteborg

9 Station Boras C

Figur 9. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarnvag fér 250 km/h, Roda spar: jarnvag 320 km/h,
Grona spar: jarnvag <250 km/h.

9.1 Trafikering
¢ Inga hastighetskrav enligt FSK NS 1.0 for station Boras C dd stationen antas ligga pa
befintlig anlaggning

e Station for uppehall med snabba regionaltag

9.2 Stationsprinciper
e Station vid befintliga Boras C

o Markforlagt lage
e Plattformar ar dimensionerade for 250 m langa tag
9.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

o Kopplingspunkt mot befintlig bana finns sydvast om stationen. Dimensioneras for
160 km/h.
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10 Station Boras Extern
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Figur 10. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarmvag for 250 km/h, Roda spar: jarnvag 320 km/h,
Grona spar: jarnvag <250 km/h.

10.1 Trafikering
e 320 km/h

e Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

10.2 Stationsprinciper
o Externt lage

e Station pa bro 6ver Viskadalsbanan
e Plattformar ar dimensionerade for 400 m langa tag.
10.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana

11 Station Landvetter flygplats
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Figur 11. Gula spar: jarnvag for 250 km/h, Gréna spar: jarnvég <250 km/h.

11.1 Trafikering
e Passage ska vara mgjlig i minst 250 km/h

e Station for uppehall med snabba regionaltag

11.2 Stationsprinciper
e Underjordiskt lage (under flygplats)

e Plattformar dimensionerade fér 250 m langa tag
11.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana
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12 Station Mélndal

Figur 12. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Gula spar: jarnvag for 250 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

12.1 Trafikering
e 160 km/h

e Station for uppehall med snabba regionaltag

12.2 Stationsprinciper
o Befintligt lage pa Vastkustbanan

o Centralt lage
o Markforlagt lage
e  Sex plattformsspar
e Plattformar dimensionerade fér 250 m langa tag
12.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
o Kopplingspunkt mot befintlig bana (Vastkustbanan) vid Mdélndal

e Antaget fyrspar mellan Moélndal — Almedal

13 Almedal

13.1 Trafikering
e 160 km/h (i Almedal sédnks hastigheten till 100 km/h)

13.2 Stationsprinciper
o Inte aktuellt

13.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Antaget fyrspar mellan Mélndal — Almedal
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Mot Malmo

14 Station Varnamo

Figur 13. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Roda spar: jarnvég for 320 km/h, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

14.1 Trafikering

320 km/h
Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag

Station for uppehall med snabba regionaltag

14.2 Stationsprinciper

Externt lage

Markforlagt l1age

Effektiv bytespunkt (Kust-till-kustbanan stannar planskilt under nya stambanan)
Mittplattform

Vandspar soder om plattformen

Plattformar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag

14.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

Ingen kopplingspunkt mot befintlig bana
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15 Station Hassleholm

Figur 14. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Roda spar: jarnvag for 320 km/h, Gula spar: jarmvag for 250 km/h,
Grona spar: jarnvag <250 km/h.

15.1 Trafikering
e 250 km/h

o Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

15.2 Stationsprinciper
o Centralt lage

o Markforlagt lage
¢ Plattformar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag
15.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

o Kopplingspunkt mot befintlig bana séder om Héassleholm. Dimensioneras fér 160
km/h.
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16 Station Lund
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Figur 15. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Roda spar: jarnvag for 320 km/h.
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16.1 Trafikering
e 40 km/h (forbi plattformarna)

e Station for uppehall, alternativt passage med hoghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

16.2 Stationsprinciper
o Centralt lage

o Markforlagt lage
e Plattformar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag
16.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter

e Ansluter befintlig jarnvag precis norr om Lund
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ANDPUNKTER

Ingar inte i totalkostnaden for nya stambanor.

17 Stockholm C
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Figur 16. Schematisk skiss 6ver nuvarande spar och plattformar pa Stockholm C (Rapport Plattformar fér 400m
l&nga téqg).

17.1 Trafikering
e Station for uppehall med hdghastighetstag

e Station for uppehall, alternativt passage med snabba regionaltag

17.2 Stationsprinciper
e Centralt lage

e Markforlagt lage
e Plattformar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag

17.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
e Del av befintlig infrastruktur
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190425121447/home/svf/_layouts/15/WopiFrame2.aspx?sourcedoc=/sites/20190425121447/home/svf/Uppdrag%20frn%20Sverigefrhandlingen/Uppdrag/51_Plattformar_f%C3%B6r_400m_l%C3%A5nga_t%C3%A5g/Rapport%20Plattformar%20f%C3%B6r%20400m%20l%C3%A5nga%20t%C3%A5g_.docx&action=default&DefaultItemOpen=1
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190425121447/home/svf/_layouts/15/WopiFrame2.aspx?sourcedoc=/sites/20190425121447/home/svf/Uppdrag%20frn%20Sverigefrhandlingen/Uppdrag/51_Plattformar_f%C3%B6r_400m_l%C3%A5nga_t%C3%A5g/Rapport%20Plattformar%20f%C3%B6r%20400m%20l%C3%A5nga%20t%C3%A5g_.docx&action=default&DefaultItemOpen=1

18 Goteborg C

b\

Figur 17. Schematisk skiss ver nuvarande spar och plattformar och i gult forslag pa tillkommande plattformar
pa Goteborg C (Rapport Plattformar for 400m Ianga tag).

18.1 Trafikering
e Genomgaende trafik ej aktuell for sackstationen, samtliga tag gor uppehall

e Station for uppehall med hdghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

18.2 Stationsprinciper
e Centralt lage

e Markforlagt lage
e Plattformslangder & mellan 250 m och 400 m

18.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
o Del av befintlig infrastruktur. Nya stambanan planeras att komma in till Géteborg C
pa norra sidan av bangarden via Vastkustbanan med hansyn till kapacitet och risk
for storningar till foljd av korsande tagvagar (utdrag fran Rapport Plattformar for

400m langa tag).
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https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190425121447/home/svf/_layouts/15/WopiFrame2.aspx?sourcedoc=/sites/20190425121447/home/svf/Uppdrag%20frn%20Sverigefrhandlingen/Uppdrag/51_Plattformar_f%C3%B6r_400m_l%C3%A5nga_t%C3%A5g/Rapport%20Plattformar%20f%C3%B6r%20400m%20l%C3%A5nga%20t%C3%A5g_.docx&action=default&DefaultItemOpen=1
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190425121447/home/svf/_layouts/15/WopiFrame2.aspx?sourcedoc=/sites/20190425121447/home/svf/Uppdrag%20frn%20Sverigefrhandlingen/Uppdrag/51_Plattformar_f%C3%B6r_400m_l%C3%A5nga_t%C3%A5g/Rapport%20Plattformar%20f%C3%B6r%20400m%20l%C3%A5nga%20t%C3%A5g_.docx&action=default&DefaultItemOpen=1
https://arbetsrum.sp.trafikverket.se/sites/20190425121447/home/svf/_layouts/15/WopiFrame2.aspx?sourcedoc=/sites/20190425121447/home/svf/Uppdrag%20frn%20Sverigefrhandlingen/Uppdrag/51_Plattformar_f%C3%B6r_400m_l%C3%A5nga_t%C3%A5g/Rapport%20Plattformar%20f%C3%B6r%20400m%20l%C3%A5nga%20t%C3%A5g_.docx&action=default&DefaultItemOpen=1

19 Malmo C

Figur 18. Svarta spar: befintlig infrastruktur, Grona spar: jarnvag <250 km/h.

19.1 Trafikering
e Genomgaende trafik ej aktuell, samtliga tag gor uppehall

e Station for uppehall med hdghastighetstag
e Station for uppehall med snabba regionaltag

19.2 Stationsprinciper
o Centralt lage

o Markforlagt lage
e Plattformar dimensionerade fér 250 m och 400 m langa tag

o Befintlig anlaggning kompletteras med planskild forbindelse for infart till
sackbangarden

19.3 Linjestrackningar och kopplingspunkter
e Del av befintlig infrastruktur

ANLAGGNINGAR FOR FORDONSTJANSTER OCH
INFRASTRUKTURUNDERHALL

Nya stambanans anlaggningar for fordonstjanster och infrastrukturunderhall ingar inte i
den genomforda trafiksimuleringen och inte heller i totalkostnaden fér nya stambanor.

TRAFIKERING
e 250 km/h Gerstaberg — Linkdping

e 250 km/h Goteborg — Boras
e 320 km/h Link6ping — Boras/Lund

TEKNISK UTFORMNING

o Ballasterat spar Gerstaberg — Linkoping och Goéteborg — Boras
o Ballastfritt spar Linkoping — Boras/Lund
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ANLAGGNINGSMASSA

e Stockholm — Goteborg 468 km

e Stockholm — Malmo 586 km
e ~1100 km ny stambana (bada sparen raknade)

e  ~340 km befintlig jarnvag (bada sparen raknade)
e ~200 vaxlar pa ny stambana

e ~280 vaxlar pa befintlig jarnvag

BEGREPP OCH DEFINITIONER

Stationsprinciper

e Centralt lage — ar bel&get i eller i ndrheten av stadskéarnan. Ofta nyttjas en redan
befintlig jarnvagsstation med fungerande forbindelser for anslutningsresor med tag,
bil, cykel eller annan kollektivtrafik.

e Centralt l4ge pa bibana — forbigangsspar utanfor staden, full linjehastighet, ingen ny

station, kort genomférandetid

e Stadsnara/perifert lage — ar beléget i utkanten av staden. Om det finns fungerande
forbindelser for anslutningsresor med effektiva byten for vidare resor har
stationslaget potential att st6dja ett stort resandeunderlag och ge hdg tillganglighet.

o Externt lage — ar beldget utanfor staden vilket medfér mojligheter att stddja ett stort
resandeunderlag fran stadens omland och 6vriga delar av regionen.
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