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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran allmanheten, myndigheter och organisationer samt var yttrandena
och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen visar Trafikverket hur de
inkomna synpunkterna hanteras. Sista mottagningsdag av samradsyttrande som inarbetats i denna
samradsredogorelse var 2021-06-15.

Samtliga protokoll och inkomna yttranden finns diarieférda pa Trafikverket under TRV 2020/137232.

1 Sammanfattning

Vid samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan har enskilda samradsméten
genomforts med Lansstyrelsen i Kalmar 1an, Kalmar lanstrafik och Oskarshamn kommun. Samrad
genom brev har genomférts med Region Kalmar, Forsvarsmakten, Radddningstjansten samt med fler
berérda myndigheter, organisationer/foreningar, féretag och ledningsagare. Vidare samrad med
sarskilt berorda, allmdnheten, féretag och 6vriga organisationer/féreningar har genomférts genom
brev, annonsering i Barometern Oskarshamns-Tidningen och pa Trafikverkets hemsida. Annonsering
av uppdraget har daven genomforts pa sociala medier. Mojlighet att inkomma med synpunkter i form
av brev och telefonsamtal har funnits under tiden 2021-05-10 till 2021-06-04.

2 Samradskrets

Vid framtagande av samradsunderlaget har samradskretsen omfattat Lansstyrelsen i Kalmar,
Oskarshamn kommun, Kalmar lanstrafik och enskilda som kan antas bli sarskilt berérda av
framtagen lokalisering inom utredningsomradet. For uppdraget antas att Lansstyrelsen kommer
besluta att projektet medfor betydande miljépaverkan vilket leder till att samradskretsen har
utokats redan vid framtagande av samradsunderlaget, eftersom arbetet med framtagande av
miljokonsekvensbeskrivningen foljer genom hela projektet har det bedémts att det ar lampligt att
inkludera dessa parter sa tidigt som majligt i processen for att inhamta kompletterande
lokalkunskap tidigt i projektet.

Samradskrets for aktuellt projekt:
e Allmanheten
e Doderhults Naturskyddsférening
e EON
e  Enskilda som kan antas bli sarskilt berérda
e  Foreningen Skydda Skogen
e  Fdrsvarsmakten
o Hembygdsféreningen Oskarshamn Déderhult
e Jordbruksverket
e  Kalmar Lanstrafik inkl Region Kalmar
e Lantbrukarnas Riksférbund Sydost
e Lansstyrelsen i Kalmar lan
e  Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)

e  Oskarshamns Cykelklubb



e  Oskarshamns kommun
e Raddningstjansten

e Scania

e  Skogsstyrelsen

e Thermion AB

3 Samrad

3.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

Samradsperioden har varit aktiv fran 2021-05-10 till 2021-06-04 dar samrad genomforts med
myndigheter, organisationer/féreningar, foretag, ledningsagare, sarskilt berérda samt allmanheten
genom digitala moten, brev, annonsering i Barometern Oskarshamns-Tidningen samt pa sociala
medier. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida under hela
samradsperioden. Samradsyttrande har lamnats till Trafikverket genom brev som diariefort och
inarbetat dem i denna samradsredogorelse. Samradets syfte ar dels att informera dem som kan
komma att berdras av projektet, dels for att inhdmta information men ocksa fa in synpunkter fran
sarskilt berérda inom utredningsomradet.

3.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Samrad
Samradsmote har genomforts med Lansstyrelsen i Kalmar lan 2021-05-11.

Foljande synpunkter framférdes:

e Tankar for avgransning av miljokonsekvensbeskrivning (MKB)?

e Lansstyrelsen har diskuterat med Oskarshamns kommun och delgivit synpunkter samt
material, har Trafikverket detta material?

e Vatmarkens status far inte forsdmras. Beakta paverkan ut mot havet. Utred hur trog
avrinning kan astadkommas.

e Fororeningars riskklassning i databas ar utifran historisk och det kan behova goéras
fordjupningar for att fa mer information. Om jarnvag paverkas behover dess fororening
beaktas. Beakta befintliga vagars fororening.

e Oversviamningsrisk med féljder som ras och skred behdver beaktas.

e "Politik for gestaltad livsmilj6” behéver beskrivas hur det beaktas, sarskild vikt vid broar.

e Projektet viktigt for lanet.

Trafikverkets svar: Trafikverket har tagit del av det material som tagits fram av Lénsstyrelsen. Efter
sommaren ndr vi har korridorer framme pabérjas MKB-arbetet. Synpunkter noteras och hanteras i
ndsta skede vid framtagande av samrddshandling infér val av lokalisering.

Samrad
Information om samrad har skickats med brev till Lansstyrelsen i Kalmar 1an 2021-05-03.

Samradsunderlaget har funnits tillgéngligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-06-04.

Foljande synpunkter framférdes géllande buller:



e Den bullerutredningen som tas fram inom ramen for MKB:n behover darav breddas
geografiskt till att omfatta anslutande vagnat och de vagar som kan forvdntas fa en mer an
obetydlig forandring av trafikarbetet. Inom MKB:n behéver ocksa bullerpaverkan pa
rekreationsomraden att utredas.

Trafikverkets svar: Noterar frégan och tar hénsyn till synpunkten i det fortsatta arbetet med att
ta fram samrddshandling fér val av lokalisering.

Féljande synpunkter framfordes gallande markfororeningar:

e Det kan komma behdva genomféras utredningar langs befintlig vag 37/47 och befintlig
jarnvag gallande potentiellt fororenade omraden inom ramen for projektet nar val av
korridor gjorts.

Trafikverkets svar: Jdrnvdgen ligger i dagsldget utanfér det utredningsomrade som Trafikverket
tagit fram fér projektet men skulle den mest férdelaktig korridoren dras i anslutning kommer
detta att behéva utredas. Samma gdller fér befintlig vidg 37/47, nyttjar vald korridor denna vdg
behdver den ocksd utredas.

Foljande synpunkter framférdes gallande Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten och
dagvattenhantering:

e Lansstyrelsen anser att en ny bedémning behdver goras av Trafikverket avseende vilket
ytvatten, vilka vatmarker, sumpskogsmiljoer med mera som eventuellt kommer att
paverkas av vagdagvattenhantering, vagtrummor med mera av den aktuella vagplanen.

Trafikverkets svar: En ny bedémning genomférs vid framtagande av samrdadshandling infér val
av lokalisering. Ingdr i det fortsatta arbetet vid konsekvensbeskrivning av projektet.

Féljande synpunkter framfordes gallande grundvatten:

e Trafikverket behdver reda ut om grundvattenférekomsten As vid Forshultesjon samt
Djupetrask paverkas av atgarderna som vagplanen medfor.

Trafikverkets svar: Ingdr i det fortsatta arbetet vid konsekvensbeskrivning av projektet.

Foljande synpunkter framférdes gallande klimat:

e | samradsunderlaget redovisar Trafikverket foljande projektmal: “20% reducering av
vaxthusgaser i produktionsfasen”. Vad detta innebar i praktiken bor fortydligas. Trafikens
klimatpaverkan genom utslapp av koldioxid namns inte vilket gor att projektets
klimatpaverkan totalt sett inte framgar av handlingen. Dartill anser Lansstyrelsen att en
malsattning om 20 % i produktionsfasen mycket I3gt stalld.

Trafikverkets svar: Fér val av lokalisering gdller 20%. Projektmdlet har béring pa Agenda 2030.

Ambitionen dr att i ndsta skede av vigplanen, samrddshandling fér utformning av
anldggningen, ska denna siffra héjas. Detta beror pa tidpunkt och framtida krav.

Foljande synpunkter framférdes gallande kulturmiljo:



e Lansstyrelsen vill uppmarksamma Trafikverket om att i begreppet “kulturmilj6” ingar
forutom fornlamningar daven bebyggelse och landskapselement.

e De tre benen fornlamningar, bebyggelse och landskap ska alltid identifieras och redovisas
nar hansyn ska tas till det allménna intresset kulturmiljo. Detta for att for att kunna avgora
kulturmilj6intressets dignitet, samt avvaga det gentemot andra intressen. Det 4r ocksa en
forutsattning for att undersoka vagplanens miljopaverkan. Sammanfattningsvis innebar det
att Kvarnmiljon vid Lagmanskvarn behover bedémas bade utifran platsens varden som
fornldmning och dess befintliga varden som staende kulturmiljo.

Trafikverkets svar: Kulturarvsanalys samt Landskapsanalys har gjorts och fortsatta utredningar
ingdr i det framtida arbetet vid konsekvensbeskrivning av projektet.

Foljande synpunkter framférdes géllande arkeologi:

e | rapporten finns rekommendationer for hur de identifierade lamningarna bast tas om hand
i det fortsatta arbetet. Nar detta ar gjort och strackning vald kan det bli aktuellt med
fortsatta arkeologiska atgarder.

Trafikverkets svar: Ansékan om att genomféra en arkeologisk undersékning (AU) har skickats in.

Foljande synpunkter framférdes géllande natur:

e Biotopskyddade objekt har inventerats, men Trafikverket behover planera vagen sa att
biotopskyddet i stérsta man undviks. En redogorelse behévs om vilka
kompensationsatgarder Trafikverket kan tanka sig att genomfora.

e  Skyddsvdrda trédd behover inventeras enligt den nationella metodiken for inventering av
trad.

e Trafikverket behover planera vigen sa att omraden med héga naturvérden undviks. Inga
atgarder inom klass 1 och 2 enligt naturvardesinventering (NVI) och helst sa lite som
mojligt i klass 3.

e Fladdermdss behover inventeras. Har behover Trafikverket dven géra en bedémning av hur
belysning av vagen kommer att paverka fladderméssen.

e Hur kommer fdglarna i omradet att paverkas?

e  For hasselsnoken, storre vattensalamandern och eventuella andra arter som ar skyddade
enligt 4 § artskyddsférordningen behover Trafikverket reda ut om fortplantningsomrade
eller viloplats riskerar att skadas. For 6vriga arter behdver Trafikverket bedéma hur de
paverkas gallande bevarandestatus och passager.

e Inom omradet, enligt artportalen, finns utter dar bedémning av hur den paverkas behéver
goras.

o Trafikverket behéver beskriva vilka arter som finns i omradet och hur de kommer att
paverkas.

e Rddlistade arter och omraden som ar viktiga for pollinerare behdver undvikas i sa stor
utstrackning som mojligt.

e  FoOr samtliga varden som finns i omradet behéver Trafikverket beskriva hur dessa varden
kommer att paverkas och vilka konsekvenser det kommer att fa. Trafikverket behover
ocksa beskriva vilka skyddsatgarder de tanker vidta for att minimera paverkan.

Trafikverkets svar: Hdnsyn till naturvérden gérs i sa stor utstrdckning som méjligt. Konsekvenser av
vdgférslaget kommer att hanteras i den kommande MKB.



3.1.2. Samrad med Oskarshamn kommun

Samrad
Samradsmote har genomforts med Oskarshamn kommun 2021-05-25.

Trafikverkets svar: Synpunkter framférda under samradsmétet framgick dven i kommunens
samradsyttrande och har ddrav sammanstdllts ddr tillsammans med Trafikverkets svar.

Information om samrad har skickats med brev till Oskarshamns kommun 2021-05-03.
Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-06-04.

Foljande synpunkter framférdes i kommunens samradsyttrande:

e Det ar viktigt att omradets sarart bevaras i den man som ar mojlig. Héga varden langs
Applerumean bor sa langt som mojligt beaktas och dven det tatortsnara rorliga friluftslivet.
Boende, foretagens och fastighetsdgarens synpunkter ska ocksa tas hansyn till och negativ
paverkan minimeras.

e Kommunen har ett pagadende detaljplanedrende for en ny industri- och logistikpark som
dven fatt tillstand foér de utfyllnader och vattenarbeten som planen kraver. Under bérjan av
hosten kommer en granskningsversion for den nya detaljplanen finnas framme som anger
framtida behov pa ett konkret satt.

e Det ar viktigt att anslutningarna till den sédra trafikplatsen utreds noga med hdnsyn tagen
till vag- och cykelvagsanslutningar till befintliga industriomraden och det nya omradet.
Utredningen ska ta hansyn till det planerade omradets behov av mark och anslutningar,
eventuella cirkulationsplatser, av- och pafarter mot E22, riksintressena jarnvag och
Asavigen samt dven E.ON:s ledningar och anldggningar i omradet.

e En nystrackning behover ge en vasentlig forbattring avseende tillganglighet, trafiksdkerhet
och tidsvinster. Kommunen har ocksa en langsiktig planering fér omradet sdder om
nuvarande strackning fran infarten till Svalliden och 6sterut mot staden. Har behéver
mycket av den tunga trafiken styras bort och hastigheten sankas. Detta kommer kunna
medfora bostdder och plats for mindre storande verksamhet. Denna ambition finns i
oversiktsplanen. Utifran detta resonemang ser kommunen att en ny anslutning lampligast
sker nagonstans pa strackan mellan Lagmanskvarn och infarten Svalliden, da med god
hansyn tagen till bostdader och korsningspunkter.

e Kommunen ska utover dessa synpunkter beredas majlighet att kontinuerligt Iamna
synpunkter vid de sarskilda samrddsméten med Trafikverket och dess konsult som halls i
projektet.

Trafikverkets svar: | detta skede kartléggs de natur- och kulturvirden som finns i omrddet och
sedan hanteras det vidare i det fortsatta utredningarna. En fortsatt dialog med kommunen
behéver ske kring projektet och detaljplanedrendena. | ndst kommande projekt, dér Trafikverket
ska ta fram védgplan fér utformning av anléggningen, kommer kommunens synpunkter hanteras
mer pé detaljnivd. Ovriga synpunkter noteras och tas med i det fortsatta arbetet med
framtagande av samrddshandling infér val av lokalisering.

3.1.3. Samrad med Kalmar Lanstrafik

Samrad
Samradsmote har genomforts med Kalmar Lanstrafik 2021-05-20.



Trafikverkets svar: Kalmar Iénstrafik hade inga synpunkter under samrddsmétet utan avvaktar
och yttrar sig genom ett samradsyttrandebrev.

Information om samrad har skickats med brev till Kalmar Lanstrafik 2021-05-03. Aven Region Kalmar
har underrattats som Lanstrafikmyndighet. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-06-04.

e Region Kalmar lan vill betona att vdg 37/47 ar ett av de mest betydelsefulla och mest
strukturbildande straken i Kalmar lan, bade for arbetspendling, kollektivtrafik, naringsliv
och besdksnaring.

e Den regionala kdrnan Oskarshamn har ett betydande behov av inpendling for att sdkra inte
minst naringslivets tillgang till arbetskraft. Sedan tidigare finns en betydande inpendling
fran Hogsby kommun, samtidigt som inpendlingen 6ver tid fran saval Hultsfreds som
Vimmerby kommun 6kar. En gemensam namnare ar att pendlingen i huvudsak sker via vag
37/47, varfér denna vag ar betydelsefull for att trygga tillgangen till arbetskraft i
Oskarshamn.

e Vag 37/47 vidare mot Hogsby och Hultsfred/ Vimmerby &r ett av Kalmar lanstrafiks
starkaste strak for busstrafik. Forbattrad infrastruktur pa vag 37/47 for med sig kortare
restider med kollektivtrafiken, vilket inte minst vidgar arbetsmarknaden for grupper som ar
mer bendgna att anvanda kollektivtrafiken.

e V&g 37/47 utgor en del av flera storregionala strak mellan den regionala kdrnan
Oskarshamn och tillvaxtorterna Vaxjo, Jonkoping och Linkoping. | en forstudie fran 2018
pekas straket mellan Oskarshamn och V&xj6 via Hogsby och Aseda ut som ett méjligt strak
for Bus Rapid Transit (BRT) det vill sdga expressbussar med ett stopp i varje kommun.

e Precis som framgar av Trafikverkets samradsunderlag ar vdag 37/47 ett av lanets mest
betydelsefulla for godstrafik vasterut fran industristaden Oskarshamn. Med en ny
strackning av vag 37/47 skapas inte minst tidsvinster och 6kad trafiksdkerhet bade for
naringslivets transporter och i staden utmed befintlig strackning av vag 37/47.

e Manga av resorna till och fran farjan till Gotland sker via vag 37/47. Detsamma géller for
transporter av gods till och fran Gotland.

Trafikverkets svar: Synpunkter noteras och samrdd med Kalmar Ldnstrafik tas med i det vidare
arbetet med framtagande av samrddshandling infér val av lokalisering.

3.1.4. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
Samrdad
Information om samrad har skickats med brev till 6vriga myndigheter och organisationer 2021-05-
03. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-
06-04.
Foljande synpunkter framfoérdes av Forsvarsmakten:

e Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat drende.

Trafikverkets svar: Noteras.

Foljande synpunkter framférdes av Scania:



e Ny strickning med anslutning mot Asaviagen ser vi som mycket positiv och det medfér
minskad belastning pa mellersta infarten.

e Vastra industriomradet maste ha en siker, rymlig och effektiv in-/utfart.

e Vid projekteringen maste man ta hansyn till att under byggnationstiden inte forsvara och
forlanga transporttiden for de transporter som skall férbi vid anslutningarna i Arhult och
vid sodra infarten Oskarshamn.

Trafikverkets svar: Synpunkter noteras och under projektets gdng kommer typlésning for trafik
under byggtid, drift- och underhdll samt rdddningsinsatser tas fram vid framtagande av
samrdadshandling infér val av lokalisering. Detaljutformning hanteras i skedet samrddshandling
for utformning av anlédggningen.
Foljande synpunkter framférdes av Hembygdsféreningen Oskarshamn Doderhult:
e Hansyn bor tas till; en ruin efter en gammal kvarn nordost om Nymalen, tva torpruiner
sydvast om Nymalen, hillristningar vid Lagmanskvarn, milsten vid Atorpet, rester av

Fredriksfors jarnbruk, Applerumsan som rinner genom omradet

Trafikverkets svar: Noteras och har identifierats av Trafikverket. Objekten dr med och hanteras
vid framtagande av samrddshandling infér val av lokalisering.

Foljande synpunkter framférdes av MSB:
e  Avstar fran att yttra sig.
Trafikverkets svar: Noteras.
Foljande synpunkter framférdes av Jordbruksverket:
e Kommer inte lamna nagra synpunkter i arendet.
Trafikverkets svar: Noteras.
Foljande synpunkter framférdes av Skogsstyrelsen:

e Vill uppméarksamma om tre objekt inom utredningsomradet med héga naturvarden. De
finns pa fastigheterna; Lagmanskvarn 1:14, Déderhult 1:1 och Doderhult 2:3.

e Inom utredningsomradet finns sumpskogsbestand. Sumpskogar/vatten i skogsmark ar
viktigt bade ur naturvardes- och produktionssynpunkt. De planerade atgarderna skulle
kunna paverka hydrologin i dessa bestand om de utfors nara vilket skulle ge en negativ
paverkan.

Trafikverkets svar: Noteras och tar med sig till ndsta skede vid framtagande av

samrddshandling infér val av lokalisering. Vid val av lokalisering arbetar Trafikverket med att

identifiera och vidga konsekvenserna av alternativa dragningar inom utredningsomrdadet. Fér de
korridoralternativ som tas fram och bearbetas i nuvarande skede dr férutsdttningen att

minimera pdverkan pd natur, kultur, hydrologi med flera omrdden som mdjligt.

Foljande synpunkter framférdes av E.ON:
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e Inom utredningsomradets Gstra delar har E.ON flertalet regionnatsluftledningar i nord-
sydlig riktning samt fordelningsstation OHNS — Oskarshamn S.

Trafikverkets svar: Noteras och hantering av befintliga samt planerade ledningar som kan
pdverkas av projektet kommer att hanteras vid separata samrdd med berérd ledningsdgare.

Foljande synpunkter framférdes av Lantbrukarnas Riksférbund Sydost (LRF Sydost):

e Arav yttersta vikt att minimera markintradnget nar det dr méjligt och férordar darfor
breddning av befintlig strackning sa langt detta ar majligt. Vi ser att byggnation pa
adkermark bara far goras nar inga andra alternativ finns.

e Berorda bor kallas till informationsmoten for att fa projektet forklarat och fa mojlighet att
stalla sina fragor i grupp.

e | planeringen bor stor hdnsyn tas till det vilda djurlivet. Dels ur en sakerhetsaspekt dar
viltstangsel ar en sjalvklarhet, dels fran det vildas perspektiv och behov av att rora sig fritt
dér viltpassager 6ver eller under vag bor vara en del av planen.

e Vigens lokalisering kan ocksa paverka vattenavrinningssystem och dar behdver radgoras
med markagare och lantbrukare i ett stort omrade kring projektomradet for att belysa
indirekt paverkan i naturen och pa dess verksamhet.

Trafikverkets svar: Projektet foljer de lagar som finns vid byggnation av en vidg med dndamdlet
att minimera intrdng och oskdliga kostnader fér byggnation samt med stréckning sa att
férdelarna dr fler dn oldgenheten som planen orsakar enskilda. Under den fortsatta processen
kommier fler tillféllen for samrad att erbjudas.

Foljande synpunkter framférdes av Doderhults Naturskyddsférening:

e | aktuellt omrade finns en mangd vatmarksomraden och mindre vattendrag. Sedvanlig
miljdhansyn bor tas for att skydda vattenférekomst och avvattningsmojligheter.

Trafikverkets svar: Noteras och detta har identifierats av Trafikverket. Paverkan pa
vattenmiljén inom utredningsomrddet vdégs in vid val av lokalisering.

Foljande synpunkter framférdes av Oskarshamns Cykelklubb:

e Onskar ett separat samrad kring planering av kommande cykelvigar.

e Vivill belysa att det inom utredningsomradet pagar ett stort projekt, Biking South East, dar
Oskarshamns CK bygger och utvecklar cykelleder och motionsspar. Detta pa uppdrag av
Oskarshamns kommun. Byggnation och utveckling av cykelleder och motionsspar inom
utredningsomradet, har tagits fram och drivs av besdksnaringen i Kalmar Lan.

Trafikverkets svar: Det kommer att ske fortsatt samrdd vidare i projektet, ndrmast gdllande val
av lokalisering under varen 2022. Noterar projektet Biking South East (BSE) som dterfinns inom
utredningsomrddets Gstra delar inom och i anslutning till Kronoparken. Vidare diskussion och

avstémningar med kommunen gdllande projektet BSE kommer ske.

Foljande synpunkter framférdes av Foreningen Skydda Skogen:
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e Aren nyvigdragning, eventuellt kompletterad med atgérder pa den befintliga
strackningen, verkligen den enda |6sningen, eller kombination av |6sningar, for att uppna
detta? Om s r fallet, behdver en ny vagdragning bérja i Arhult och sluta vid trafikplats
Oskarshamn S? Vi anser att det &r viktigt att Trafikverket besvarar dessa fragor redan nu
dven om vi ar medvetna om att méjliga vagstrackningar kommer att utredas i ett senare
skede.

e Eftersom gangna seklers verksamheter och det moderna skogsbruket sannolikt paverkat
dagens forekomst av héga naturvarden ar det viktigt att inte bara ta hansyn till
naturvarden som finns dar idag utan vilken potential som finns till utveckling av framtida
naturvarden. Denna potential skulle kunna utgéra grund for kompensationsatgarder vid en
ny vagdragning. Vi foreslar darfor att Trafikverket kompletterar samradsunderlaget med en
analys av vilka forutsattningar som finns att utveckla naturvarden i framtiden, genom
riktade atgarder eller genom fri utveckling.

Trafikverkets svar: Utredningar utanfér utredningsomrdadet mellan Arhult och trafikplats
Oskarshamn S kan inte tillgodoses i projektet. Komplettering av samrdadsunderlaget med analys
av forutsdttningar for att utveckla naturvdrden i framtiden, genom riktade atgdrder eller genom
fri utveckling, ingdr inte i Trafikverkets uppdrag som myndighet. Ddremot kommer
konsekvenser av projektet att beskrivas i kommande planbeskrivning, miliébeskrivning/MKB.

Féljande synpunkter framfordes av Raddningstjansten:

e Beroende pa placering av den nya vagen ar raddningstjanstens installning att vissa av redan
befintliga vagar ska vara kvar och pa nagot satt ansluta till den nya vagen.
Raddningstjansten kommer da vid stopp pga. olycka i enfiligt korfalt ha mojlighet att kora
runt olyckan pa dessa vagar. Pa sa satt kommer raddningsfordon fa mojlighet att ta sig
fram till olycksplatsen.

Trafikverkets svar: Korridorsomrddet har tillréicklig bredd for att rymma en métesfri 2+1 vdg
samt en driftvéig som kan nyttjas av rdddningstjénsten.

3.1.5. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
Samrad

Information om samrad har skickats med brev till enskilda som kan bli sarskilt berérda 2021-05-03.
Annonsering har skett i Barometern Oskarshamns-Tidningen 2021-05-05. Samradsunderlaget har
funnits tillgangligt pa Trafikverkets hemsida fran 2021-05-10 till 2021-06-04.

Foljande synpunkter framférdes gallande ekonomisk ersattning:
e Ekonomisk ersattning for inlésen av mark?
Trafikverkets svar: Vid ett vdgprojekt pdverkas de nérboende i hég grad och mdnga fragor
vdcks. Vi kommer att kontakta er som dr berérda av intrdng och skador for att diskutera
ersdttningsfragor ndr vdgplanen har vunnit laga kraft och vi vet nér vigen ska bérja byggas.
Férst da pabérjas, i normalfallet, en diskussion om ersdttning.
For mark som tas i ansprdk samt eventuella évriga skador utgdr ersdttning. | broschyren ”Vég

eller jarnvdg pd min mark- hur fdr jag ersdttning?” berdttar vi om hur Trafikverket arbetar med
ersdttnings— och fastighetsfragor i samband med ett vdgprojekt.
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https.//trafikverket.ineko.se/se/v%C3%A4q-eller-j%C3%A4rnv%C3%A4q-p%C3%A5-min-mark-
hur-f%C3%A5r-jag-ers%C3%A4ttning

Foljande synpunkter framférdes gallande utformning av ny strackning:

e Planeras en cykelvag till Oskarshamn nar vagen ska breddas?

e Kommer befintlig vag att kopplas till den nya vagen, detta for att mojliggéra framkomlighet
for blaljuspersonal?

e Planeras det med nya bullervallar vid breddning av vagen?

e Inte forsvara eller forlanga transporttiden for transporter som ska forbi anslutningarna
Arhult och sédra infarten i Oskarshamn.

e Mojliggbra ett sakert satt att korsa vagen fran busshallplatser.

e Undvika dela fastigheter pa mitten.

Trafikverkets svar: Denna typ av detaljfrdgor hanteras i nésta steg av végplanen,
samrddshandling fér utformning av anldggningen.

Foljande synpunkter framfordes gallande utredningsomradet:

e |Isamband med ny dragning av RV 37/47 bor ett accelerationsfilt i sydlig riktning byggas vid
trafikplats Oskarshamn sédra.

e  Finns mojlighet att bygga runt Arhult? Detta med antagande att vigen planeras att kopplas
ihop med Bockara.

e Utredningsomradet ar alldeles for litet. Gor om med ett stérre utredningsomrade.

Trafikverkets svar: | Trafikverkets planering har inte ett accelerationsfélt pG E22 eller en
forbifart runt Arhult ingdtt. Ddremot har Trafikverket forslag pd ett kommande projekt for
stréckan Bockara till Arhult. Trafikverket har gjort bedémningen att utredningsomrddet ér
tillréickligt stort fér att kunna ta fram korridoralternativ att vidga mot varandra fér kopplingen
Arhult till trafikplats Oskarshamn S.

Foljande synpunkter framfordes gallande foreteelser inom utredningsomradet:

e Generellt mycket stora kultur- och naturvarden inom utredningsomradet. | vastra delarna
finns en genomslapplig grusas av stor betydelse fér grundvattnet och narliggande
fastigheters vattenforsérjning. Oster om Forshultesjén ligger Lammhultesjén som har
utredningsomradets allra hogsta naturvarden. Efter en lyckad restaurering och hdjning av
vattennivan finns nu ett antal sdllsynta fagelarter och djur vid sjon. Lodjur, utter, kronhjort,
hornuggla, angshok, karrsangare och trastsangare ar nagra av de arter som kunnat ses vid
sjon. Biotoper med generellt biotopskydd aterfinns inom utredningsomradet. Norr om vag
37/47 finns ett smakuperat mycket vackert mosaikartat landskap med ett mangfacetterat
vaxt- och djurliv, skog, stérre och mindre vatten, betesmarker, dkerholmar, stenmurar och
aldre brukningsenheter om vartannat. Omradet ar mycket vardefullt for friluftsliv och
nyttjas flitigt av saval narboende som boende i tatorten.

e Omradet runt Nymalen och Kronoparken ar Oskarshamns tatorts mest lattatkomliga
strovomrade dar samlas invanare dagligen for friskvard och rekreation. Orienterare, jagare,
bar & svampplockare, hundégare och cyklister samsas om detta omrade som ar tillgangligt
for ung som gammal pa grund av dess geografiska lage.
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e Gallande bullerstorningar, sa anvands inte den motorbana som finns inom
utredningsomradet (sandtaget i Forshult), och har inte gjorts sa pa flera ar.

Trafikverkets svar: Noteras och denna typ av féreteelser dven identifierats av Trafikverket. For
projektet efterstrdvas ett frimjande av rekreation och friluftslivet i omrddet ddr
korridoralternativ ska ha minimerad pdverkan. Féreteelserna, sdvdl géllande natur som
friluftsliv, hanteras vid framtagande av samradshandling infér val av lokalisering.

Féljande synpunkter framfordes gallande projektférutsattningar:

e  Prognoser for framtida trafik som ni lutar er mot ar prognoser som inte rdknar med att
persontrafiken eller godstrafiken pa vara vagar kommer att minska. Detta alternativ bor
undersokas.

Trafikverkets svar: Projektet anvéiinder Trafikverkets gdllande trafikupprékningstal, d.v.s. de
nationellt framtagna trafikprognoser som ska utgéra ett av manga objektiva beslutsunderlag i
planerings- och projekteringsarbetet.

Foljande synpunkter framférdes gallande forslag av korridordragning:

e  Forslag ett &r en helt ny vag fran Glahyttrondellen och som i stora delar féljer jarnvagen
mot sodra infarten till Oskarshamn. Forslag tva ar en ny vag vaster om Maockhultsvagskalet,
ner mot jarnvagen och mot Oskarshamn. Férdelen med ovanstaende tva forslag ar att stora
delar &gs av statliga Sveaskog. Att ga pa i Arhult eller strax efter vallar stora problem for
boende med en 2+1 vag.

e  Forslag tre &r att ny striackning av RV 37/47 dras norr om Atorpet och Fredriksfors.

e  Forslag fyra ar att vagen dras dar det finns sa lite bebyggelse som majligt. Den strackan bor
da bli sa langt norrut som det gar med infart norréver efter 1. Svallidenkrysset, 2. Lite
langre ner efter Svallidenkrysset eller 3. Sagen strax fore korsningen till Lagmanskvarn.
Strackningen bor da ga sa langt som mojligt norr om Fredriksfors och Brukssjon (ovanfor
fornlamningar som finns dar). Vagen kommer sedan ut vid Kristdalavagen i Arhult. (Tips till
etapp 3 &r att |ata vigen ga i omradet norr om Arhult for att slippa trafik genom byn).

Trafikverkets svar: Noterar férslagen och hanterar dessa vid framtagande av samrddshandling
infér val av lokalisering.

3.2. Samrad vid framtagande av lokaliseringsalternativ

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen

3.2.1. Samrad med berord lansstyrelse

3.2.2. Samrad med berord kommun

3.2.3. Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sarskilt berérda
3.24. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer

3.3. Samrad vid utformning av planforslaget

Detta avsnitt kommer att kompletteras i den fortsatta planlaggningsprocessen
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3.3.1.
3.3.2.
3.3.3.
3.3.4.

Samrad med berord lansstyrelse
Samrad med berdrd kommun

Samrad med allmanheten och de enskilda som kan bli sérskilt berérda

Samrad med 6vriga berérda myndigheter och organisationer
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