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Sammanfattning

Cykelstraket mellan Malmo och Lund anvénds flitigt av framforallt cykelpendlare. P4
stora delar av strickan finns befintlig gdng- och cykelvig, men pa vissa delar far
cyklisterna ta sig fram i blandtrafik. Denna viagplan innehéller forbattringsatgérder for
det befintliga cykelstrket Akarp-Lund med mal att forbittra framkomligheten och
trafiksdkerheten, 6ka tillgangligheten samt gora cykling langs strackan mer attraktivt.

Den geografiska avgransningen for utredningsomradet ar den del av cykelstraket
Malmé-Lund som Trafikverket ansvarar for, fran utkanten av Akarp i soder till utkanten
av Lund i norr langs vig 852. Utredningsomradet innefattar dven vag 896 fran
jarnvagsviadukten i vaster till korsningen med vig 852 i 6ster. Vagplaneomradet for
projektet dr mindre dn utredningsomradet och omfattar endast det omrade dar
ombyggnadsétgirder genomfors.

Utredningsomréadet berors inte av ndgot riksintresse, Natura-2000 eller naturreservat.
Dock ingar stora delar av utredningsomradet i kulturmiljostrak och sirskild vardefull
kulturmiljo enligt lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skane. Kulturmiljon bedoms
inte paverkas av planerade atgirder eftersom de gors i anslutning till befintlig
anldggning. Inom utredningsomradet finns ocksa ett flertal kinda fornlamningar,
bedéomningen dr dock att ingen av dessa ska paverkas negativt av foreslagna atgarder.
En arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt utredningen
finns det inga hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de
undersokningsomraden som ingar i projektomradet.

Allé utmed vig 852 omfattas av det generella biotopskyddet. De planerade atgarderna
har utformats s att befintlig allé langs vig 852 bevaras. Inom ramarna f6r utredningen
har gjorts en sirskild inventering och bedomning av savél allén vid Vallgdrden som allén
mellan Kyrkstigen och Stora Uppékraviagen. Planerade atgarder foljer de
rekommenderade avstind till triden som bedomningen resulterat i. Aven markarbeten
och val av 6verbyggnad kommer att folja givna rekommendationer for att inte skada
traden.

I denna vigplan presenteras forbattringsatgarder for olika delstriackor langs vig 852.
Tidigare planforslag har dven inkluderat atgarder langs viag 896, men dessa atgirder har
utgatt ur planen och kommer att utredas vidare.

Vid Vallgarden forbattras framkomlighet och trafiksikerhet genom att cykelvigen
breddas till mellan 2,5 och 3 meter. Mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravigen
forbattras genhet och trafiksdkerhet genom att sidbyte 6ver vig 852 elimineras da 3
meter bred cykelvag anldggs pd Ostra sidan om vigen. Vid Bergstromshusen forbattras
framkomlighet och trafiksdkerhet genom att 3 meter bred cykelvig nyanldggs vaster om
bebyggelsen. Detta innebir att cyklister inte behover ta sig fram i blandtrafik langs
Bergstroms viag. Framforallt innebar dtgérderna att det befintliga cykelstriket langs vig
852 blir genare och sdkrare, vilket gor cykling pa striackan mer attraktivt.



1. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

1.1. Planlaggningsprocessen

Ett vigprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs av lagar
och som slutligen leder fram till en vigplan.

I planldggningsprocessen utreds var och hur viagen ska byggas. Hur lang tid det tar att fa
fram svaren beror pa projektets storlek, hur manga undersékningar som kravs, om det
finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berorda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I s fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till vagplanen, dir Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar
forsiktighets- och skyddsatgirder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. For
aktuellt projekt har lansstyrelsen beslutat, utifran tidigare framtaget samradsunderlag,
att projektet inte antas medfora betydande miljépaverkan.

Samrad &r viktigt under hela planlaggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt
och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och berérd allmanhet for att
Trafikverket ska f& deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

Under de olika skedena i planldggningsprocessen analyseras och beskrivs vig- eller
jarnvigsanliaggningens lokalisering och utformning allt mer detaljerat. Planen halls
tillginglig for granskning s& att de som berdrs kan lamna synpunkter innan Trafikverket
gor den fardig. I det slutliga skedet, Status faststdllelsehandling, ar lokalisering och
utformning fastlagd Néar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft, se Figur 1 for vagplaneprocessen.

Vagplan eller Jarnvagsplan

...........................................................

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling || Faststéllelsehandling

. Framtagning av underlag Framtagnlng Kungérande Faststallelse
. for lanstyreslens framtagnmg tlllatllghet av planforslag: och granskning

beslut om betydande av alternativa  sprévning = samt ev MKB &

miljépaverkan lokaliseringar .
Lanstyreslens beslut om Ev regeringens Lénsstyrelsenss Lansstyrelsens yttrande

b betydande miljépaverkan val av alternativ  godkannande; (tillstyrkande)
b ° av ev MKB;
:SAMRAD -

Figur 1 Vigplaneprocessen

1.2. Bakgrund

Cykelforbindelsen mellan Malmé, Arlév, Akarp, Hjarup och Lund (via vig 852) &r ett av
de mest trafikerade cykelstrdken utanfor titort i Skane. Potentialen for en 6kning av
antal cyklister bedoms vara hég. Avstdnden mellan orterna langs strackningen ar mycket
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lampliga som cykelpendlingsavstdnden och bade Staffanstorps kommun och Burl6vs
kommun planerar for utbyggnad av bostdder i omréadet. Strickan ar aktuell for
arbetspendling savil som fritids- och rekreationscykling mellan tétorterna.

Tidigare utredningar har identifierat generella brister for cykelstriket, framforallt
avseende trafiksidkerhet, genhet, tillganglighet, framkomlighet och anknytning till 6vrigt
nat.

1.3.  Atgardsvalsstudie

For aktuellt projekt finns en forenklad atgardsvalsstudie framtagen, daterad 2014-06-13.
I den studeras atgarder enligt Trafikverkets fyrstegsprincip. Fyrstegsprincipen ar en
atgirdsanalys som leder till att hitta den bésta dtgirden for att fylla ett behov. Analysen
gors stegvis och ibland kan en kombination av olika dtgarder vara effektivt.

1. Atgirder som kan paverka transportbehovet och val av transportsitt
2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintligt viigniit och fordon
3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgirder

Atgirdsvalsstudien resulterade i att rekommendera ett antal steg 1-, steg 2- och steg 3-
atgarder. De steg 3-atgidrder som rekommenderas dr bland annat breddning av
cykelviigen strax norr om Akarp, nyanliggning av cykelvig dster om Hjirup,
nyanldggning av cykelvag vid Bergstromshusen, samt cykelmojlighet 1angs Lommavéagen
vid Hjarup.

Steg 1- och steg 2-dtgidrder som rekommenderas i atgardsvalsstudien ar bland annat

forbattrad vagvisning, omklassificering av gdng och cykelvig till cykelvig, ny
markbeldggning och mélad mittlinje 14ngs hela straket.

I tidigare skeden har &tgarder enligt steg 1 och 2 setts 6ver. Denna vagplan hanterar
atgarder enligt steg 3 - begransade ombyggnadsatgarder som kraver ett faststillande i

enlighet med vigplan. Atgirder enligt steg 1 och 2 foreslas ocksd som ovriga atgirder.

1.4.  Andamal och projektmal

Syftet med projektet ar att genomfora forbattringsatgarder for befintligt gang- och
cykelstrak langs viag 852 samt se over atgarder for strackan langs vig 896. Projektet har
foljande mal:

e Oka framkomligheten

e  Oka trafiksikerheten

e Oka tillgingligheten p& striket

e Gora cykling pa striackan mer attraktiv



1.5. Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar cykelstraket Malmo6-Lund ldngs viag 852 fran utkanten av
Akarp (180 meter norr om Norrevingsvigen i Burlévs kommun) i soder till utkanten av
Lund (géng- och cykelpassagen under vig 108 i Lunds kommun) i norr.
Utredningsomradet innefattar dven vdg 896 i Staffanstorps kommun, frin
jarnvagsviadukten i vaster till vag 852 i 6ster. Utredningsomradet foljer respektive vig
och strackan utmed véag 852 ar omkring 4,5 km ldng medan strickan ldngs vig 896 ar
omkring 1,3 km ling, se Figur 2.

L~ A

Figur 2 Oversiktskarta, utredningsomrdde markerat med réd streckad linje.

Vigplaneomradet for projektet 4r mindre dn utredningsomradet och omfattar endast det
omréade dir ombyggnadsatgirder genomfors.

Influensomrédet innefattar de boende, verksamheter och méalpunkter som finns langs
viag 852 och vig 896 i utredningsomradets nirhet.

1.6. Angransande planering

Mellan Flackarp och Arlov planeras for en utbyggnad av Sodra stambanan till fyra spar.
Planen ar faststilld, men 6verklagad till regeringen. Byggstart planeras till ar 2017.
Férutom utbyggnad till fyra spar ska Aven stationerna i Burlév, Akarp och Hjirup byggas
om och jirnvigen sinks ner i Akarp och Hjirup. I Lund planeras en ny station i sédra
Lund i samband med sparutbyggnad mellan Lund och Flackarp. Nedsinkningen av
jarnvigen i Hjirup paverkar projektet Akarp-Lund och utformning av gdng- och
cykelvig langs viag 896 da den planskilda korsningen mellan S6dra stambanan och vag
896 fordndras till en vigbro istillet for den nuvarande jarnvagsbron.

Trafikverket planerar dven en ombyggnad av Trafikplats Lund s6dra for 6kad kapacitet.
Planlidggningsarbetet paborjades varen 2015 och byggstart planeras till 2018.



Planering pagar ocksa for ett snabbeykelstrak mellan Malmo och Lund, via Arlév, Akarp
och Hjarup. Stréket ska méjliggora snabbceykling med en hastighet av 40 km/h och ett
samradsunderlag har tagits fram i maj 2016.

Det finns dven en pagaende atgardsvalsstudie for korridoren mellan Malmo och Lund,
som inte &dr begransad till dtgarder for att forbattra cyklingen pa striket utan fokuserar
pd kommunikationerna i ett bredare perspektiv. Cykeltrafiken &r ett fokusomrade i den
pagédende atgardsvalsstudien och bland annat anges i mélformuleringen att
cykelforbindelsen Malmoé - Lund ska ha en jaimn och extra hog standard hela vigen. Det
ar mojligt att dtgiarder i denna vagplan kommer att fa en fortsattning i den bredare
atgirdsvalsstudien.

I Staffanstorps kommun finns det i anslutning till utredningsomradet ett flertal
pagédende detaljplaner inom ramarna for planprogrammet Hjarup NO. Dessa
detaljplaner kan efter genomférande paverka viganldggningen med tillkommande
trafikfloden. Inom foreliggande projekt fors en dialog med Staffanstorps kommun i syfte
att samordna planering och undvika konflikter. I Burl6vs kommun finns inga pagaende
detaljplaner inom utredningsomréadet.

1.7.  Eventuellt beslut om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken

Provning om tillatlighet &ar inte aktuellt i detta projekt.

10



2. Miljébeskrivning

Under véren 2015 togs ett samradsunderlag fram for aktuellt projekt. Med detta som
underlag beslutade ldnsstyrelsen 2015-12-07 att projektet inte antas medfora betydande
miljopaverkan. Darfor kommer ingen miljokonsekvensbeskrivning (MKB) att goras utan
istillet tas en miljobeskrivning fram. I detta projekt genomfors ingen separat
miljobeskrivning utan miljofragorna hanteras i detta dokument samt pé ritningarna. I
kapitel 3 Forutsattningar beskrivs de befintliga forhéllanden och under kapitel 6
Effekter och konsekvenser av projektet beskrivs de miljokonsekvenser som forslaget
innebar.

Avgransningen av miljobeskrivningen utgors av projektets bedémda paverkan pa
omgivningen.
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3. Forutsattningar

3.1. Vag och trafik

Véagnat, standard och trafik

Vag 852 och vig 896 ar statliga vigar och stracker sig inom utredningsomradet mellan
Akarp och Lund respektive Lomma och Hjirup. Vigarna utgor viktiga ldnkar i det lokala
vagnatet for att sammanbinda tatorterna och nd malpunkter i omradet. Langs de
aktuella strackningarna har bada vagarna ett korfalt i vardera riktningen och dr omkring
6,6 - 9,5 meter breda. Vagren saknas i princip langs hela strickan for vig 852 samt
delvis for viag 896.

Hastighetsbegransningen varierar inom utredningsomradet och redovisas i Figur 3.

TECKENFORKLARING
30 km/h
50 km/h
70 km/h

== [Jfredningsomréde

0 1
km

Figur 3 Befintlig hastighetsbegrdnsing.

Trafikmangder och trafikprognos

I Figur 4 redovisas de senast uppmiitta mitningarna i &rsmedeldygnstrafik' (ADT) i och
omkring utredningsomrédet. Till vdg 852 ansluter inom utredningsomradet fyra
enskilda vagar, tva kommunala vagar samt vig 896, vig 880 och vig 882 som ar
statliga. Till vag 896 ansluter tva enskilda vagar samt sex kommunala vigar inom
aktuellt utredningsomréde, sex av vigarna ansluter pa den norra sidan samt tva pé den

1 ADT: Trafikflode uttryckt som arsmedelvirdet av antal fordon per dygn som passerar
en viss matpunkt.
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sodra. Utover detta ansluter tvd mindre utfarter norr respektive soder ifran till aktuell
strackning av vig 896.

F

Z 2370 f/d Pos
s 3 % tung trafik 52 h‘"/é‘,;
/e ) - 1370 f/d )7
d IRINNE 310054 o’ 3 % tung trafik
/ s 3 % tung traﬁk.‘.’ (2014)
/ i
f e
/
4
A
4270 f/d 5 480 f/d
5% tung trafik « 3 % tung trafik
A (2003) (2014)
Akarp

Figur 4 Mdtningar av trafikfléden i och omkring utredningsomraddet.

Som forutsattning for forslag till dtgarder langs aktuell strackning har en trafikprognos
genomforts, se Tabell 1. For trafikmétningar éldre &n ar 2010 har férandringsfaktorer
enligt Berdkningshandledning och gemensamma forutsdttningar i transportsektorns
samhadllsekonomiska analyser; Kapitel 6 Trafikprognoser och prognosmodeller2
anvants. For faktiska och berdknade trafikfloden senare &n ar 2010 har prognosen
beriaknats med hjilp av Trafikverkets nationella prognostal (Trafikupprakningstal for
EVA 2010-2030-2050)3 giltiga frdn och med 2014-04-01. Antagande f6r prognosen ar
att anldggningen ar fardigstilld ar 2018 samt att prognosiret ar &r 2038. Prognosen
beriknas utifrin ovan redovisade ADT. Undantag frin ovan beskrivna prognosmetod
har gjorts for punkterna C och D langs vig 896. For dessa bada punkter har
utgingspunkten varit en befintlig prognos for ar 2030 som tagits fram inom projektet
Flackarp-Arlov. Med utgangspunkt i den prognosen har sedan trafikfléden berdknats for
ar 2038 enligt samma metod som for 6vriga méatpunkter.

2 http://www.trafikverket.se/contentassets/c3c30cfcbas144299f357a86b2aoffed /bgf6_
trafikprognoser.pdf
3

http://www.trafikverket.se/PageFiles/155472/trafikupprakningstal_for_eva_140401.pd
f
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Tabell 1 Prognostiserade trafikfloden

Miitpunkt (ar) | ADT (f/d) Prognostiserat ADT ar 2038 (f/d)
A (2003) 4270 6370
B (2014) 480 670
C (2006) 2370 7160
D (2006) 3100 8270
E (2014) 1370 1900
F (2003) 5610 8370

For cykeltrafiken har antagande om en 6 % flodes6kning pa grund av
forbattringsatgarder i befintligt strdk har anvints. Den prognostiserade flodesokningen
for cykeltrafiken pé grund av den regionala utvecklingen har antagits vara cirka 10 %
under en 10 arsperiod (1 % arlig 6kning). Detta baseras pa aktuella kommuners
strategiska planeringsdokument samt resvaneundersokningar utférda ar 2007 och ar
2013.

For vig 852 finns uppmaitta cykeltrafikfloden fran &r 20104, uppmitt med hjalp av bade
manuell och automatiserad rikning under en given métperiod. Matningen resulterade i
framtagande av drsmedelvardagsdygnstrafik (AMVDT) for cykeltrafiken lings stréickan.

For viag 896 saknas det cykelmétningar i dagsldget. Om en cykelinfrastruktur som ar
dubbelriktad anlaggs langs striackan och planerad utbyggnad av Hjarup sker kan flodet
forvantas bli ungefar 50 fordon/dygn enligt Trafikverkets trafikschabloners for
cykeltrafik i Tabell 3.20. Schabloner for cykling i landsbygd (ADT) pga folkmdngd
ndrmaste tdtort samt avstand fran ndarmaste centrum. Da den planerade striackan
bedoms som attraktiv firdvag for cyklister mellan Lomma och Lund har ett antagande
gjorts utifrdn Resvaneundersokning i Skdne ar 2013 att ytterligare 20 cyklister
tillkommer péa aktuell stricka.

I tabell 2 redovisas prognostiserade floden baserat pa dessa antaganden.

4 C. Hydén, E. Skarback och S. Engel, 2012, Mdéjligheten och lampligheten av att anlagga

vindskydd utefter vindutsatta cykelvagar, LTH och SLU.
5

http://www.trafikverket.se/contentassets/4096139b8dbc4047bbc198f2a5a5c6e4/kapitel_3_tra
fikanalyser.pdf
6 http://www.hmskane.se/doc/RVU2013_Kommunrapporter.pdf
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Tabell 2 Prognostiserade cykeltrafikfloden

Stricka AMVDT AMVDT ar 2018 med | Prognostiserat AMVDT
(fordon/dygn) | atgirder ar 2038 (fordon/dygn)
(ar) (fordon/dygn)

Akarp — 347 (2010) 398 486

Hjarup

Hjarup — 441 (2010) 507 618

Lund

Striicka ADT ADT pga atgiirder Prognostiserat ADT ar
(fordon/dygn) | (fordon/dygn) 2038 (fordon/dygn)

Vig 896 - 70 85

For kollektivtrafiken har Region Skéne ett 1angsiktigt mal att till &r 2030 ska 40 % av
alla resor ske med kollektivtrafiken. Malet bedoms som rimligt d& en 6kning av
marknadsandelen 6kat med 5 % fran ar 2009 till nuvarande (februari 2015) 26 %.

Skanetrafikens bedomning ir att linje 130 inom utredningsomradet i sin helhet kommer
ha en arlig 6kning pa cirka 5 %.

Trafiksékerhet

Inom utredningsomradet har det under 10-arsperioden 2005-2014 intraffat 35
personskadeolyckor som rapporterats till sjukvard eller polis. 31 av olyckorna
resulterade i lindrig utgéng och fyra i svar utgang. I 29 av olyckorna var oskyddade
trafikanter inblandade, 2/3 av olyckorna har skett pa viagstracka och/eller vigkorsning
och 1/3 av olyckorna har skett pé gédng- och cykelvag.

I korsningspunkten Vastakravigen — vig 852 har ett flertal olyckor skett dar oskyddade
trafikanter varit inblandade, se Figur 5. Det har skett olyckor vid 6vergingen i plan pa
Viastakravagen, dar interaktionen mellan oskyddade trafikanter och motorfordon
brustit. I aktuell korsning géller vajningsplikt for cyklister vilka fardas pa en nagot
upphojd passage 6ver Vastakravigen, motorfordon har vajningsplikt mot viag 852
framfor den upphojda passagen. Ett antal olyckor har dven skett i gang- och
cykeltunneln under vag 852 och flera av dem har skett i halt vaglag.
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TECKENFORKLARING
® utan personskada

Lindrig olycka
@ svarolycka
O skett i blandtrafik motorfordon
3 Skett p& géing- och cykelvag

G Fotgéngare/cykel/moped
c Cykel/moped - motorfordon
F Fotgangare - motorfordon
0 1
km

Figur 5 Olycksstatistik fran STRADA dren 2005-2014 dar oskyddade trafikanter varit
inblandade.

Belysningen ar av varierande standard inom utredningsomradet. Belysningen paverkar
savil tryggheten som trafiksikerheten och &r en viktig parameter for att uppfylla god
standard langs cykelstraket. Framforallt finns det tva olika principutformningar langs
aktuell strackning. Antingen ar gang- och cykelviagen belyst genom att belysning langs
vag 852/896 sprider sig till gdng- och cykelviagen (princip A, se Figur 6) eller sa ar gang-
och cykelviagen belyst med nigot mindre och glesare belysningsstolpar i sin direkta
nirhet (princip B, se Figur 7). Befintlig belysning av cykelstraket inom
utredningsomradet redovisas i Figur 8.

Figur 6 Belysning princip A. Figur 7 Belysning princip B
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Figur 8 Principskiss for befintlig belysning lings aktuell strdckning.

Kollektivtrafik

Skénetrafiken trafikerar vagstrackorna med tva linjer inom aktuellt omrade, linje 130
Lund-Akarp—Malmé pa viig 852 och linje 102 Hjirup—Staffanstorp pé vig 896. Linje
102 trafikeras med taxi och méste bestillas i forvig, turen har 12 avgdngar mandag till
fredag. Linje 130 &r en pendlingslinje och har under mandag till fredag uppemot sex
avgéngar per timme under pendlingstiderna. P4 16rdagar och sondagar trafikerar turen
fortfarande med méanga rutter, 35-49 rutter pa dygn. Vissa sdsongsvariationer
forekommer dock.

Inom utredningsomradet finns det sex busshéllplatser med 11 busshallplatslidgen. De ar
av blandad standard, atta av dem ar utrustade med viaderskydd och sex av dem &r
tillginglighetsanpassade, 6vriga ir utformade som bussficka. I Akarp och Hjirup finns
jarnvégsstationer vilka trafikeras tva ganger i timmen for varje riktning riktning under
pendlingstider.

Oskyddade trafikanter

Det befintliga gang- och cykelstraket Akarp-Lund &r en del av ett lingre strak som
striacker sig mellan Malmo och Lund. Cykelstraket mellan Malmo och Lund har ett
forhallandevis betydande antal anviandare och stiller darfor krav pa en hog standard.
Maitningar fran ar 2010 visar en arsvardagsmedeldygnstrafik pa cirka 347 cyklar/dygn
pa strickan Akarp — Hjirup och 441 cyklar/dygn pa strickan Hjirup — Lund.
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Trafikverket 4r ansvarig viighallare for cykelstriket Akarp-Lund medan 6vriga delar av
det ldngre straket Malmo-Lund har respektive kommun som ansvarig for utformning,
drift och underhall. Figur 9 visar befintliga gang- och cykelvagar i och omkring
utredningsomrédet samt identifierade bristfélliga punkter och strackor inom
utredningsomrédet. Manga av de kritiska punkterna ar korsningspunkter i plan med
motortrafik som medfor 1&g standard gallande trafiksdkerhet och framkomlighet for de
oskyddade trafikanterna.

\
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Generellt dr den befintliga gdng-och cykelvigen 3 meter bred inom utredningsomradet.
Undantag ar vid Vallgdrden i sodra delen av omradet dar bredden ar betydligt smalare,
som minst cirka 1,5 meter, samt mellan Stora Uppakravigen och Pihls vig dar gang- och
cykelvigen ar cirka 2,7 meter bred. Liangs stora delar av strackan har omkringliggande
vaxtlighet trangt sig in 6ver gang- och cykelvdagens kanter, vilket gor att den upplevs som
smalare.

Figur 9 Kritiska punkter och strdckor for befintligt cykelstrdk

Befintligt cykelstrak ldngs vig 852 har i dagslaget fem korsningspunkter med vigar samt
passerar fem mindre utfarter. Genom bostadsomradet Bergsstromshusen dér
cykelstriket leds i blandtrafik finns 17 utfarter fran fastigheter till Bergstroms vag.

De sex identifierade kritiska punkterna/strackorna beskrivs kortfattat nedan.
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Punkt 1, Vallgirden

Befintlig géng- och cykelvig passerar mellan
vag 852 och fastighet pa vigens Gstra sida,
vilket medfor att gdng- och cykelvagen ar
betydligt smalare i denna sektion dn géng-
och cykelvagen i 6vrigt. I dagsléaget skiljs
géng- och cykelvigen fran vigen med
kantsten.

Stricka 2, vag 896

I dagsliget saknas ging- och cykelvig langs
aktuell stracka. Gang och cykling sker i
blandtrafik pa vag 896 eller pé parallella
villagator norr om vig 896. Bitvis
forekommer trottoar pé strickans Ostra
delar.

Punkt 3, Korsningspunkt vig 852/vig 896

I dagslaget finns en géngpassage i plan pa
korsningens sodra sida. Passagen ar
utformad med mittrefug och pé vistra sidan
om vig 852 finns en busshéllplats vilken
maste passeras for att nd vag 896, Figur 13. I
anslutning till korsningspunkten vig
852/896 finns tva 6ppningar i skiljeremsan
mellan gang- och cykelvigen och vig 852
som troligen cyklister anviander for att nd
vig 896. Oppningarnas placering 4r dock
inte att foredra da dessa ar beldgna mitt i
korsningen se Figur 12.
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Figur 10 Lokal avsmalning vid Vallgarden.

Figur 11 Vig 896

Figur 12 Réda pilar visar 6ppning 1
skiljeremsan.



Figur 13 Passage vid korsningspunkten vdg 852/896.

Punkt 4, Passage 6ver vag 852 vid
Hokvagen/Kyrkstigen

Vid denna punkt byter idag
cykelstraket sida om vig 852 och
passage sker 6ver vag 852 i plan.
Passagens placering ger upphov till att
oskyddade trafikanter genar séder om
passagen som ar utformad med
mittrefug.

Figur 14 Passage vid
Hokvdgen/Kyrkstigen, vy mot vdster.

Punkt 5, Vistdkravigen

I aktuell punkt leds cykelstraket pa vistra sidan om vag 852 och passerar Vistakraviagen
i plan. Passagen ar utformade med mittrefug och nagot upphéjd kérbana for oskyddade
trafikanter. Vajningsplikt géller for oskyddade trafikanter gentemot motortrafiken och
olycksstatisk visar pa att korsningspunkten har brister.

gur 15 Passage Vast&kradgn, vy mot Figur 16 Passage Viistdkravigen, vy
vdg 852. soderut.
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Mellan punkt 4 och 5

I detta parti leds cykelstriket pa vastra sidan om vig 852, ndgot som ger en simre
genhet for anvindarna, dagens placering resulterar i att cyklister méste transportera sig
genom en tunnel och vidare 6ver tre plankorsningar med motortrafik.

Striacka 6, Bergstromshusen

I dagsléget sker cykling i blandtrafik pa
Bergstroms vag genom ett villaomréde.
Bergstroms vag forekommer som tva
parallella gator dar Gamla
Flackarpsvigen forbinder dem i norr.
Cykelvigvisning hanvisar till den vistra
delen av Bergstroms vag. Dock dr
bedomningen att cykeltrafik langs
stréket i praktiken dven forekommer pa
den Ostra delen av Bergstroms vag.
Standarden &r 18g och antalet utfarter &r  Figur 17 Bergstroms vdg.
stort, vilket inte bedoms uppfylla kraven

pa ett attraktivt cykelstrak med god

trafiksdkerhet och framkomlighet.

3.2.  Markanvandning

Utredningsomradet ligger mellan Malmo och Lund och f6ljer huvudsakligen viag 852
med befintlig gdng- och cykelvig samt vig 896. Befintligt cykelstrak har ett hogt
anvandarantal varpa krav pa hogre standard har stéllts. Kring de s6dra delarna av
utredningsomréadet angransar odlingsmark aktuell striacka och enstaka gardar gér att
skymta i odlingslandskapet. I de mellersta delarna av utredningsomradet angransar
Hjarup pé den vistra sidan, en ort som praglas av villabebyggelse. Den Ostra sidan
utmarks fortsatt av odlingsmark. Efter Hjarup 6ppnar dterigen odlingslandskapet upp
sig pa den vistra sidan med inslag av gdrdar och mindre bebyggelsegrupperingar. I
utredningsomrédet norra del, pa 6stra sidan av vig 852 ligger bostadsomradet
Bergsstromshusen vilket ocksa utgors av villabebyggelse.

Den del av utredningsomréadet som foljer vig 896, priglas av villabebyggelse (Hjarup) i
norr samt ett 6ppet odlingslandskap i séder.

21



TECKENFORKLARING
@ Kommersiell verksamhet
© Offentilig service

@ Rekreation/fritid

@ Busshdliplats

@ Tagstation

< Riktning malpunkter

0 1
—?:lkm

Maélpunkter inom utredningsomradet ar bland annat ett flertal busshallplatser samt ett

Figur 18 Aktuella mdlpunkter i och omkring utredningsomrddet.

antal verksamheter. I anslutning till utredningsomradet finns fler mélpunkter sdsom
pagatagstationer i Hjirup och Akarp. I dessa orter finns dven mélpunkter sdsom skolor,
rekreationsomraden (idrottsplatser) och kommersiell verksamhet, till exempel
restauranger och butiker. Se malpunkternas 6versiktliga placering i Figur 18. S6der om
utredningsomradets sodra del ligger ven Akarps golfbana. I Hjirups vistra del ligger
Jakriborg, ett bostadsomréde byggt i Hansastil som lockar en del turister. I 6vrigt finns
ett stort antal malpunkter i Lund och Malmo, beldgna i var sin dnde av strakets
fortsattning utanfor utredningsomradet.

3.3.  Gallande planer

3.3.1. Oversiktsplan

Oversiktsplanerna i savil Staffanstorps kommun (Perspektiv 2038, 2011) som Burlovs
kommun (Framtidsplan for Burl6vs kommun, 2014) stéller sig positiva till utbyggnad av
gang- och cykelvagsnitet. Framtidsplan for Burl6vs kommun omnamner upprustning av
befintligt cykelstrdk mellan Malmo och Lund som behévlig.
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3.3.2. Detaljplan

I Burlovs kommun finns inga detaljplaner inom utredningsomradet. I Staffanstorps
kommun finns inom utredningsomradet foljande detaljplaner:

e Del av Hjarup 4:2 m fl, Banvallsviagen, Hjarup, Staffanstorps kommun
e Hjirup 7:142 m fl, Hasthagen, Hjarup, Staffanstorps kommun

e Byggnadsplan for Hjarup 7:1, 17:1 m fl, Staffanstorps kommun

e Hjirup 7:1, 17:1 m fl, Hjarupskroken, Hjarup, Staffanstorps kommun
e Hijirup 21:38 m fl, Appelhagen, Hjirup, Staffanstorps kommun

e Byggnadsplan for centrala delarna av Hjarups sambhille, Staffanstorps
kommun

e Hjdrup 8:16 m fl, Akerslundshusen, Hjirup, Staffanstorps kommun
e Byggnadsplan for Stora Uppékra 5:1 m fl, Staffanstorps kommun
e Del av Stora Uppakra 12:2, Hjarup IP, Hjarup, Staffanstorps kommun

e Stora Uppékra 2:13 m fl, Ljungs Handel, Stora Uppékra, Staffanstorps
kommun

e Stora Uppékra 2:14 m fl, Pihlangen, Staffanstorp, Staffanstorps kommun

e Del av Stora Uppakra 2:25, vid Bergstroms vag, Staffanstorps kommun
e  Styckningsplan for Stora Uppakra 2:17 ml, Staffanstorps kommun

Tre av ovan ndmnda detaljplaner finns inom vigplaneomradet, hur dessa berors av
projektet beskrivs narmare i avsnitt 11.3.
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3.4. Landskapet

Figur 9 Vy over odlingslndskapet

Omrédet ligger i en del av Sydvistskdne som ar en utpriaglad, tamligen flack eller svagt
boljande jordbruksbygd. Det befintliga cykelstraket foljer vig 852 genom
odlingslandskapet och forbi Hjarup. Vasterut kan jairnviagen skymtas och 6sterut kan
E22 ses, vilka dr infrastruktur som f6ljer i samma riktning langs hela utredningsomradet
strackning. Landskapet beskrivs vidare i avsnitt 3.6 med héanvisningar till lansstyrelsens
naturvardsprogram.

Figur 20 Oivnna na vid korsningspunkten vdg 852 och vdg 896

3.5. Boendemiljo

Det finns inga tidigare utredningar som pévisar problem med buller, vibrationer eller
luftfororeningar i anslutning till befintligt cykelstrak.

3.6.  Naturmiljo

Aktuellt omrade berors inte av ndgot omradesskydd, dock forekommer omradesskydd
och landskapsbildskydd i utredningsomradets nérhet, se Figur 21.
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Figur 21 Omradesskydd runt omkring aktuellt utredningsomrade.
Odlingslandskapet norr om Hjarup beskrivs i lansstyrelsen naturvardsprogram som:

“Ett representativt avsnitt av den extremt flacka Lundaslitten, som néirmast Akarp
dvergdr i en svagt boljande terriing. Akrarna dr landets i sirklass bésta dkerjordar.
Landskapet dr helt uppodlat med en bebyggelse anpassad till landskapets skala. Flera
trddridaer, alléer och bevarade jordhdgnader och pilevallar karaktdriserar
landskapet. Trots franvaron av skogsdungar eller annan mer utbredd naturmark har
en radjursstam etablerats i omrdadet. Vyerna over det dppna odlingslandskapet dr
unika for den av bebyggelse och kommunikationsleder annars hart utnyttjade
storstadsregionen.”

Odlingslandskapet 6ster om Akarp beskrivs i lansstyrelsens naturvirdsprogram som:

”...svagt boljande och utgor tillsammans med angrdnsande omrade 1 Staffanstorps
kommun ett gott exempel pa en fullakersbygd som utnyttjats optimalt for dkerbruk.
Omradet dr en skarp kontrast till den 1 vdster framtrdngande bostadsbebyggelsen 1
det annars flacka sydvdstskanska jordbrukslandskapet.”

Norr om utredningsomradet rinner Hoje &, omradet kring &n beskrivs dven den i
lansstyrelsens naturvirdsprogram:

”...Hoje G hyser en vdrdefull fauna med fiskarter som 6ring, sandkrypare, groploja och
gronling. Ldngs langa strdckor dr an pdverkad av rdtningsforetag och saknar ddrfor
det naturliga loppet, bl a mellan Kyrkheddinge och Lund. Lings ndgra strdckor har an
betydelse for fritidsfisket. Dalgdngen utgor i sin helhet ett mycket vardefullt inslag i
landskapsbilden och har stor potential som rekreationsstrdk i det annars helt
uppodlade landskapet...”
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Vid fard genom utredningsomradet ges utblickar 6ver det karaktiristiska
odlingslandskapet med inslag av bebyggelsemiljéer. Markanvindningen i
utredningsomradets direkta narhet utgors till storsta del av odlingsmark med undantag
fran partiet forbi Hjarup.

Tradallé forekommer i vag 852 nirhet langs stora delar av strackningen. Alléer ar
generellt biotopskyddade enligt 7 kap. 11 § miljobalken. Inom vigplaneomradet finns en
allé i form av en bokrida vid Vallgarden, sektion 0/000-0/060. Lings strackan
Kyrkstigen-Stora Uppékravigen finns ocksé en allé, sektion 0/070-0/730,
huvudsakligen bestdende av ekar, planterade ar 2004 som erséttning for en ildre allé
frdn 1800-talet. Lings viag 896 forekommer ingen tradallé, dar préaglas utblickarna av
odlingsmark i sydvist och bebyggelse i nordost.

po

igr 22 Tvasidig utmed vdg 852, befintlig gc"mg—och cykdgkymtas:'vc'inster i

bild.

Figur 23 Bokallé vid Vallgdrden i utredningsomradets sodra del.

Inom ramarna for utredningen har gjorts en inventering och bedomning av sévél allén
vid Vallgarden som allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravigen. Bedomningen
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inkluderar rekommenderat avsténd till traden for planerade atgarder samt foreslagna
metoder for markarbeten i syfte att inte skada traden.

3.7.  Kulturmiljo

Kulturmiljéprogram

I lansstyrelsens kulturmiljoprogram for Skéne finns kulturmiljostrak och sarskild
vardefull kulturmiljo identifierade inom utredningsomrédet, se Figur 24.
Kulturmiljostrak inom utredningsomradet ar Landsviagen Malm6—Lund och forsta
motorvigen Malmd-Lund samt Sodra stambanan.
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Figur 24 Linsstyrelsens kulturmiljoprogram for Skéane.

Landsvagen, viag 852, mellan Malmo - Lund (Gamla Lundaviagen/Lundavigen) finns
utmarkt i Skdnska rekognosceringskartan for tiden 1812-1820. Strackningen ar
huvudsakligen densamma som forr men viagen gick inte, som idag, genom de
mellanliggande orterna utan dessa har expanderat genom historiens ging. Langs
landsvigen finns kulturmiljéattribut som tradalléer och bebyggelse med inslag fran olika
verksamheter och tidsepoker som gor vig 852 intressant och viardefull att bevara.

Motorviagen mellan Malmoé - Lund, E22:an, stod klar 1953 och var Sveriges forsta
flerfiliga motorvig, dven kallad autostrada. Ursprungligen var den belagd med betong
och hade en mittremsa med gris, men har under arens lopp forbattrats och ar idag
asfaltbelagd med en betongbarriar som mittremsa. Vagen ar ett viktigt dokument 6ver
den utbyggnad av infrastrukturen som genomforts sedan 1950-talet.

Forsta etappen pa Sodra stambanan 6ppnades 1856 och gick mellan Malmo och Lund.
Avsikten med stambanan vara att den skulle utveckla glesbefolkade trakter och den
anlades en bit ifrdn kusten for att undvika militdra angrepp. Privata banor anslot senare
till stambanan i stiderna och stationssamhallen uppstod. Idag dr S6dra stambanan en
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viktig forbindelse for mellanliggande stader och orter samt har stor betydelse for den
svenska infrastrukturen.

Sarskild vardefull kulturmilj6é inom utredningsomridet dr Bomhog-Hjarup-Uppékra, se
Figur 24. Omrédet Bomhog-Hjarup-Uppékra med sina utflyttade girdar ar
kiannetecknande for den landskapstyp som uppkom i samband med skiftet under 1800-
talet. Det Oppna bebyggelsefria odlingslandskapet samt gamla alléer, landsvagar
(exempelvis landsvigen Malmo — Lund) och tradridaer anges som vardefulla inslag i
landskapet och motiv for bevarande. Ovriga sirskilt virdefulla kulturmiljéer omkring
utredningsomrédet dr Alnarp och Lund.

Fornlamningar

Merparten av de kdnda fornlimningarna i utredningsomrédet utgors av boplatser och
bytomter, en typ av fornlimningar som inte syns ovan mark. En del av dessa bedoms
som bevakningsobjekt enligt Lansstyrelsen i Skane.

, L Vragerup
: 8

\

arnetorp

pakra

Figur 25 Kdnda fornminnen i och omkring utre
http://www.fmis.raa.se/cocoon/fornsok/search.html

I utredningsomrédet finns ocksé synliga fornlamningar sdsom gravhogar,
minnesmarken, vigmirken och grainsmirken. Andra fornlamningar som har patraffats i
omradet ar fyndplatser. Vid fyndplatserna har enstaka eller fatal féremal fran
forhistorisk tid, medeltiden eller dldre historisk tid hittats. Foremalen som hittats ar fa
och darfor har platsen ej kunnat bedomas som boplats (tidigare gérd eller by).
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En arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt utredningen
finns det inga hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de
undersokningsomraden som ingdr i projektomradet.

3.8. Naturresurser

Akermarken inom utredningsomradet Ar av mycket god kvalitet och hog bérdighet.
Jordbruksmarken ar klassad till 10, pa den 10-gradiga klassificeringsskalan, dar 10 ar
hogsta bordighet.

Alnarpsén (aven kallad Alnarpsbacken) rinner genom utredningsomradet i anslutning
till de 6stra delarna av viag 896, se lokalisering i Figur 21. Inom utredningsomradet &r 4n
till stor del kulverterad i dubbla kulvertar med diameter 1200 — 1400 mm. Alnarpsan
bedoms ha dalig ekologisk status pé grund av 6vergodning. Vid Bergstromshusen finns
dikningsforetaget Stora Uppékra nr 2 som berors av de planerade dtgirderna.

3.9. Rekreation och friluftsliv

I utredningsomradets narhet finns flertal omraden for rekreation och friluftsliv. I de
sodra delarna finns bland annat Akarps golfbana, fotbollsplaner i Akarp, Alnarpsparken
och Prastgardsparken i Burlovs kyrkby.

Det finns tva idrottsplatser i Hjarup. En dr beldgen i de centrala delarna och omfattar
utover grasplan dven omkringliggande 16parbanor och tennisbanor. I de 6stra delarna av
Hjarup finns en nyanlagd idrottsplats som angransar till aktuell viag 852, detaljplanen
for detta omrade vann laga kraft r 2013 och utbyggnad enligt denna pagar. Runt om
Hjarup finns stora gronomraden som skulle kunna nyttjas som rekreationsomraden,
dock saknas strak for andamalet.

Norr om utredningsomradet rinner H6je & med dess rekreationsstrak och hir aterfinns
dven Sankt Larsparken som ir en attraktiv malpunkt for rekreation.
3.10. Byggnadstekniska forutsattningar

Ledningar
Foljande ledningségare berdrs av de planerade &tgiarderna: Kraftringen, E.ON, Skanova,
VA SYD, Staffanstorps Energi och Telenor.
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Geotekniska forhallanden

Karrtorv

=== Tunt eller osammanhangande
ytlager av torv

Isalvsediment, ler--silt
Isalvsediment, sand
B Gyttjelera (eller lergyttja)
l:l Postglacial lera

[ ] sit

n Postglacial finsand
m Postglacial sand

- Postglacial sand--grus
I:] Glacial lera

Glacial silt

D Glacial grovsilt--finsand
- Isalvssediment

m Isalvssediment, sand
‘:l Moranlera eller lerig moran
D Moranlera

:l Sandig moran

l:l Lerig sandig moran
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karta 1:50 000. Réd streckad linje visar
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Figur 26 Utklipp fran SGUs jordarts
utredningsomrddet.

I utredningsomrade ar den huvudsakliga jordarten morénlera, men dven inslag av lerig
moran forekommer. I utredningsomrédets mellersta del forekommer isdlvssediment,
ler-silt, se Figur 26. Jorddjupet ar stort (>20 m) inom storre delen av
utredningsomrédet.
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4. Paverkan pa Natura 2000-omraden och andra
riksintressen

Aktuellt utredningsomrade berors inte av ndgot riksintresse. Sydvast om omrédet finns
riksintresse for kust och skirgard samt kulturmiljévard. Aven norr om
utredningsomradet forekommer riksintresse for kulturmiljévard, se Figur 27.

I 6vrigt forekommer inte Natura 2000-omrade, naturreservat eller andra riksintressen.

Riksvigarna E6/E20 och E22 samt S6dra stambanan ir av riksintresse nira
utredningsomrédet.

TECKENFORKLARING

Riksintresse Kulturmiljidvard
Riksintresse Kust och skargard

m m Riksintresse Kommunikation

..... ; == Utredningsomrade
\ 0 1
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Figur 27 Riksintressen omkring aktuellt utredningsomrade.
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5. Den planerade vagens lokalisering och
utformning med motiv

I det tidigare samradsunderlaget har olika forslag till &tgirder for cykelstraket Akarp-
Lund samt vig 896 vid Hjarup utretts. Resultatet av utredningen presenteras nedan i
form av planerade &tgirder for olika delstrickor lings vig 852. Atgirder lings vig 896
har utgatt ur vigplanen och kommer att utredas vidare.

5.1. Vallgarden

IABEARDEN
1

v

Figur 28 Vallgarden

Befintlig géng- och cykelvig breddas till 3 meter. Undantag gors for en cirka 60 meter
lang striacka langst i soder som istillet breddas till 2,5 meter for att bevara allén av
boktrad som omfattas av det generella biotopskyddet. Typsektioner for den planerade
cykelviagen vid Vallgérden redovisas som principskisser i Figur 29 och Figur 30.

Beflntllg "‘—' ]
cykelvag Breddmng |
220m 030m

Cykelvag
250 m

f % o
Befintlig vag 852 Kontrastyta  Stédremsa
0.20 m 025 m

Akermark

Figur 29 Principskiss for Vallgdrden, sédra delen

32



Befintlig
cykelvdg Breddning
[.50m 1.50m

Cykelvag  Befintlig hick

Akermark Befintlig vdg 852 3.00 m

ki K
A A

Kontrastyta
030 m

Figur 30 Principskiss for Vallgarden, norra delen

Cykelvigen skiljs fran viag 852 med kantsten samt en 0,2-0,3 meter bred mélad
kontrastyta. Dar cykelvigen gors 2,5 meter bred kommer den att ha en 0,25 meter bred
stodremsa och slant mot intilliggande fastighet. Dar cykelvigen gors 3 meter bred
kommer den att ha betongkantstéd som mothall for slint mot fastighet for att minimera
paverkan for intilliggande fastighet.

Cykelvigen avvattnas dven fortsatt mot kantstod och gallerbrunnar. Tva nya
gallerbrunnar anldggs i norrgiende korfalt pa vag 852 for att 6ka avrinningskapaciteten
med anledning av utékad hardgjord yta. Belysning av cykelvagen tillgodoses dven
fortsatt av befintlig belysning langs vig 852.

For att forbattra sikerheten for oskyddade trafikanter, med tanke pa att cykelviagen ar
utformad med en smal sektion forbi Vallgadrden, rekommenderas sankt
hastighetsbegransning pa viag 852 genom att den befintliga 50km/h-zonen som idag
slutar strax séder om Vallgérden utokas till att sluta strax norr om densamma.

5.2. Vag 896 Lommavagen

Atgirder avseende ging- och cykelvig lings viig 896 har utgitt ur denna viigplan och
kommer att utredas vidare.
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Figur 31 Kyrkstigen — Stora Uppdkravdgen

I samrédsunderlaget har utretts bidde nyanldggning av cykelvig pé Gstra sidan om vig
852 samt forbattring av befintlig gdng- och cykelvig pa vistra sidan om vig 852. For att
uppna projektmalen avseende trafiksdkerhet, framkomlighet och genhet kommer det att
nyanlaggas cykelvig pa Ostra sidan av vagen. Detta innebar att tvé olycksdrabbade
plankorsningar samt en olycksdrabbad tunnel elimineras fran cykelstraket Malmo-
Lund. Hansyn har ocksa tagits till pAgdende kommunal planering for utbyggnad av
Hjarup NO. Dessa utbyggnadsplaner bedoms gora det svart att uppfylla projektmalen
avseende framkomlighet och trafiksdkerhet for cykelstraket pa vistra sidan av vag 852
pa grund av férvantat okat antal gdende péa den befintliga gdng- och cykelvigen.

Den nya cykelvigen kommer att vara 3 meter bred med 0,25 meter stddremsa pa
vardera sidan. I soder ansluts den till befintlig gdng- och cykelvag strax soder om
Kyrkstigen. I norr sker anslutning till befintlig gang- och cykelvag cirka 100 meter norr
om Stora Uppakravigen.

Cykelvigen kommer att placeras 6ster om den befintliga allén, se principskiss for
typsektion i Figur 32. Belysning anlédggs liangs hela strackan och avvattning sker till dike
Oster om cykelviagen. Cykelvigen separeras fran viag 852 med en skiljeremsa som blir
relativt bred for att sakerstilla tillrackligt avstand till den befintliga allén s att triden
far goda majligheter att vixa till sig och utveckla sina rotsystem.
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Figur 32 Principskiss for Kyrkstigen — Stora Uppdkravdgen

Over Stora Uppakravigen anliggs en cykelpassage som placeras cirka 15 meter in frin
vag 852 i anslutning till korsningen Stora Uppéakraviagen/Gamla Lundavigen. Denna
placering uppfyller kraven pa genhet for cyklisterna samtidigt som trafiksikerheten
tillgodoses genom att bilister fran korsningen vig 852/Stora Uppakravigen hinner
uppmérksamma passagen.

Norr om Stora Uppéakravigen dras cykelvigen over den vistra delen av befintlig
vandplats utanfor Ljungs handel innan den ansluts till den befintliga gang- och
cykelvigen strax norr om dess passage under viag 852. Mojligheten att istéllet dra
cykelviagen vister om viandplatsen har utretts, men forkastats da nivaskillnaden skulle
gora det svart att ansluta till den befintliga cykelvigen pé ett bra sitt.
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5.4. Bergstromshusen

N

f MOT LUND

Figur 33 Bergstromshusen

I samradsunderlaget har utretts flera olika majligheter for cykelstraket att passera
Bergstromshusen. Baserat pa utredningen kommer cykelvig att nyanliggas vister om
bebyggelsen i Bergstromshusen, fran den befintliga gdng- och cykelvigen strax s6der om
Pihls vég fram till Gamla Flackarpsvigen i norr. Forslaget att fortsatt leda cyklisterna i
blandtrafik 1angs Bergstroms vag har forkastats da detta ej uppfyller projektméalen
avseende trafiksikerhet och framkomlighet. Forslaget att nyanlagga cykelvig langs vag
852 och vig 108 har forkastats da det inte uppfyller projektmélen avseende genhet och
attraktivitet. Forslaget att gora en storre forandring av cykelstréket dar trafiken leds via
Gamla Lundavégen forbi Trafikplats Lund sodra har forkastats d& det skulle medféra
behov av omfattande dtgirder utanfor utredningsomradet i anslutning till trafikplatsen
samt lings Malmévagen i Lund.

Cykelvigen kommer att vara 3 meter bred med 0,25 meter bred stédremsa, se
principskiss for typsektion i Figur 34. Belysning anlidggs langs hela strackan med
placering och utformning som minimerar paverkan for de narboende. Flacka diken
anlaggs vister om cykelvagen for att mdjliggora avvattningen med infiltration i
grasbevuxet dike.
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Figur 34 Principskiss for Bergstromshusen

Over Pihls vig anliggs en cykelpassage som placeras cirka 20 meter in frin vig 852 i
anslutning till korsningen Pihls vdg/Gamla Lundavagen. Denna placering uppfyller
kraven pa genhet for cyklisterna samtidigt som trafiksdkerheten tillgodoses genom att
bilister fran korsningen vag 852/Pihls viag hinner uppméarksamma passagen.

Frén den nya cykelvigens norra dnde leds cykelstraket dven fortsatt i blandtrafik langs
Gamla Flackarpsvigen cirka 100 meter fram tills befintlig gang- och cykelvig i Lunds
kommun. For att minska risken att cyklister som fardas soderut frén Lund ldngs
cykelstraket fortsatter rakt fram pa Bergstroms vig vid korsningen med Gamla
Flackarpsviagen kan utformningen av denna korsning ses 6ver sa att det blir naturligt f6r
cyklisterna att folja straket.

I anslutning till den nya cykelviagen innehéller planforslaget 4ven nyanldaggning av
gangvig till busshallplats vid vig 852 samt utrymme for cykelparkering i samband med
att busshallplatsen byggs om. Gangvig till det norrgdende hallplatsldaget ansluts till
cykelvigen och Bergstroms viag norr om Pihls vag. Gangvig till det sodergaende
héllplatslaget ansluts till cykelvdgen soder om Pihls vig och en passage med mittrefug
anldggs over viag 852 for att resenidrer ska kunna ta sig till hallplatsliget.

5.5.  Ovriga atgarder

Nedan beskrivs ovriga atgirder enligt fyrstegsprincipen steg 1 och steg 2. Atgirder
foreslés infor fortsatt arbete men dessa ingar inte i aktuell vagplan d& det inte ar
atgiarder som kraver faststéllelse enligt vaglagen.

5.5.1. Belaggning

For att en cykelvig ska halla hog standard ar det viktigt att beldggningen ar anpassad
efter dess behov. I aktuellt projekt efterstravas en hog standard for att mota behovet av
ett snabbt géng- och cykelstrék langs viag 852. En inventering bor utforas for att
identifiera eventuella brister och forslagsvis kan tunnskiktsbeldggning (TSK-beldggning)
atgirda en aldrad beldggning i behov av underhall. Asfalt bor 14ggas en bit in pa
Kyrkstigen for att forhindra att grus darifrén letar sig ut pa cykelvigen.
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5.5.2. Vagvisning

Konsekvent och tydlig viigvisning bér utformas for hela cykelstraket Akarp-Lund s3 att
det ar tydligt for samtliga trafikanter att det ror sig om ett prioriterat cykelstrak. Vid
storre tillfarter till striket kan skyltarna innehalla information om avsténd till de storre
tatorterna langs straket. Dessutom bor viagvisningen utredas for hela straket Malmo-
Lund och foretradelsevis utformas enhetligt 1angs hela straket.

Stopp- och vijningsplikt i anslutning till korsningspunkter mellan cykelstréaket och
korsande végar inom utredningsomradet har utretts. Slutsatsen ar att det ur
trafiksdakerhetssynpunkt generellt ej dr lampligt att ge cykeltrafiken foretrade.
Anledningen &r att korsningspunkterna ar beldgna alltfor nira vag 852, vilket skulle
innebira att lI&nga fordon riskerar att blockera vag 852 vid védjning for cyklister.

5.5.3. Vagmalning

Streckad mittlinje ar ett tydligt satt att uppméarksamma trafikanterna pa att cykling
forekommer i bada riktningarna, darfor bor detta genomforas pa hela cykelstraket
Akarp-Lund dir flodena av cyklister dr relativt hoga.

5.5.4. Laplantering

Laplanteringar ingdr inte i aktuellt projekt, men anliaggande av laplanteringar skulle
kunna forbattra vindférhallandena for cyklister och pa sa vis skapa en mer attraktiv
cykelvig med forbattrad framkomlighet. En betydande risk med ldplanteringar ar dock
att de kan hindra virdefulla utblickar i landskapet och skapa en negativ effekt pa den
karakteristiska 6ppna landskapsbilden som omgérdar aktuell vigstracka. Risken finns
dven att laplanteringen, beroende pa utformning, minskar tillgéangligheten for
oskyddade trafikanter d4 tita buskage kan bidra till en kiinsla av otrygghet. Aven
utformning och placering av ldplanteringar kopplat till snodrev, med risken att skapa
drivor dr en aspekt att ta i beaktning.

Ett viktigt mal med utformning och lokalisering av ldplanteringar langs strackan ar
foljaktligen att i mojligaste man begriansa den negativa effekten som laplanteringarna
kan ha for landskapsbild, trygghetskénsla och fysisk paverkan pa omkringliggande
landskap. Det finns vissa lokaliseringsprinciper framtagna i tidigare studie om
laplanteringar for strackan. Materialet 4r dock 6vergripande och behover framforallt
kompletteras gillande planteringarnas paverkan pa landskapsbilden samt hur
planteringarna kan byggas upp gillande exempelvis tithet, artval och utbredning. Aven
en detaljstudie géllande hur laplanteringar effektivt kan byggas upp bor genomforas for
att komplettera befintligt underlagsmaterial. Detta for att i detalj studera vaxtval kopplat
till standort, tiathet, vindutsatthet, genomslapplighet av vind och turbulensbildning, men
aven hur utformning av laplanteringar kan péverka snodrev och hur de kan utformas for
att inte upplevas for tita och otrygga att passera.
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6. Effekter och konsekvenser av projektet

6.1.  Trafik och anvandargrupper

Forbattringsatgarder for det befintliga cykelstréket langs vig 852 innebir att felande
lankar atgardas och forbattras ur cyklisternas perspektiv. Cykelstréket blir attraktivare
d4 firre interaktioner med motortrafik behover iga rum. Atgirderna innebir att
cyklisten utmed vag 852 synliggors pé ett tydligare satt och darmed skapas en forbattrad
trafiksakerhet.

Atgirderna utmed befintligt cykelstrak lings vig 852 bedoms inte paverka
framkomligheten negativt for biltrafiken. Atgirderna bedéms ka tillgingligheten och
gora cykling mer attraktivt langs strackorna utan att paverka ovrig trafik nimnvart.

Situationen for gdende forbattras avsevart i anslutning till Hjdrups tatort genom
anldggning av cykelvig 6ster om vag 852 mellan Kyrkstigen och Stora Uppékravigen
som forvantas kraftigt minska flodet av cyklister pa befintlig gang- och cykelvig pa
vastra sidan om samma vagstrackning.

6.2. Lokalsamhélle och regional utveckling

Forbattringsatgarder for befintligt cykelstrak bidrar till att forbattra mojligheterna till
arbetspendling samt fritids- och rekreationscykling mellan Malmé och Lund inklusive
mellanliggande tatorter.

6.3.  Miljo och hélsa

Landskapsbild

Viss paverkan kommer ske pad omkringliggande landskap. Bedomningen &r att
landskapsbilden inte kommer paverkas nimnvart negativt eftersom det redan idag finns
ett intrang i landskapet och det tillkommande anspréket sker i anslutning till detta
intrang. Atgirderna har utformats sa att befintlig allé lings vig 852 bevaras.

Naturmiljo

Bedomningen ar att forbattringsatgirderna utmed viag 852 inte kommer att paverka
naturmiljén negativt. Atgirderna har utformats s att befintlig allé l:ings vig 852
bevaras. Inom ramarna for utredningen har gjorts en sarskild inventering och
bedomning av savil allén vid Vallgdrden som allén mellan Kyrkstigen och Stora
Uppakravigen. Dessa alléer omfattas av det generella biotopskyddet. Planerade &tgirder
foljer de rekommenderade avstand till triden som bedémningen resulterat i. Aven
markarbeten och val av 6verbyggnad kommer att folja bedomningens
rekommendationer for att inte skada triden.

For allén mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravigen planeras, i enlighet med den
sarskilda bedomningen, inga atgéarder inom 3 meter frén triaden, vilket innebar att det
generella biotopskyddet ej berors. For allén vid Vallgdrden méaste pé grund av
utrymmesbrist breddningen av befintlig gdng- och cykelviag goras inom det generella
biotopskyddet. I enlighet med den sirskilda bedomningens rekommendationer gors ett
lokalt avsteg avseende cykelviagens bredd — 2,5 meter istillet for 3 meter — i syfte att inte
paverka traden.
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Kulturmiljé

De planerade dtgiarderna langs viag 852 genomfors inom kulturmiljostraket Landsviagen
och forsta motorviagen Malmd-Lund. Kulturmiljon bedoms ej paverkas negativt av de
planerade atgarderna. Alléer bevaras och bebyggelse paverkas inte. Kulturmiljostraket
Sédra stambanan berors inte av de planerade dtgiarderna.

De planerade atgiarderna beror dven den sarskilt vardefulla kulturmiljon Bomhog-
Hjarup-Uppékra. Kulturmiljon bedoms ej paverkas negativt av de planerade atgarderna.
Alléer bevaras och det 6ppna bebyggelsefria landskapets karaktir paverkas inte da
atgirderna sker i anslutning till befintligt intrang.

Kinda fornldmningar bedéms inte paverkas negativt i samband med de planerade
dtgirderna. En arkeologisk utredning steg 1 har utforts inom aktuellt omrade. Enligt
utredningen finns det inga hinder for att fortsatta det planerade arbetet for de
undersokningsomraden som ingar i projektomradet.

Rekreation och friluftsliv

Planerad gang- och cykelvag uppmuntrar till rekreation och friluftsliv i omrédet,
eftersom den okar tillgdngligheten, framkomligheten och sdkerheten for de oskyddade
trafikanterna. Utbyggnaden bed6ms sammantaget medfora positiva konsekvenser for
béde rekreation och friluftsliv i omrédet.

Naturresurser

Jordmassor ska ateranvandas inom omrédet i mé&jligaste man. Om 6verskottsmassor
uppstar ska de borttransporteras till godkand mottagningsplats. Féroreningshalter i
jord, tillsynsmyndigheter och mottagningsanldggningars tillstdnd reglerar vilken
mottagning som godkanns.

Jordmassor med halter 6ver riktvirden for kdnslig markmiljo klassificeras som
fororenad jord. Alnarpsén paverkas inte av atgarderna.

Mellan Kyrkstigen och Stora Uppakravigen, samt vid Bergstromshusen mellan Pihls vig
och Gamla Flackarpsvigen tas odlingsmark av mycket god kvalitet och hég bordighet i
ansprak. De planerade atgardernas nytta bedoms motivera paverkan den odlingsbara
ytan. Mellan Kyrkstigen och Stora Uppakraviagen péaverkas intrangets omfattning av
cykelvigens breda sektion som ar motiverad med hansyn till att hélla tillrackligt avstand
till allén, som omfattas av det generella biotopskyddet samt att sikerstélla effektiv
avvattning av cykelvagen. Mellan Pihls vig och Gamla Flackarpsvigen gors intrdnget s
att en redan smal och kilformad akeryta blir Annu smalare. Intrdnget motsvarar cirka
15% av den idag brukade ytan och st6rre delen av dkern, ca 80% bed6ms vara brukbar
dven efter intranget.

Dikningsforetaget Stora Uppéakra nr 2, beldget precis vaster om Bergstromshusen,
bedoms ej paverkas av atgarderna. Det finns brunnar beldgna i fastighetsgransen mellan
bostadsfastigheterna och dkermark, men dessa ligger ej inom vigplaneomradet och
berors inte direkt av atgiarderna.

Boendemiljo
Temporirt under byggtiden kan bullernivierna paverkas. Bullernivierna kommer vara
oforandrade efter ombyggnation.
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Projektet paverkar inte utslappen till luft annat 4n temporart under byggtiden. Inga
miljokvalitetsnormer kommer att 6verskridas.

Risk farligt gods
Atgirderna kommer inte att paverka risken for olycka med farligt gods.

Paverkan under byggnadstiden

De storningar som uppstér under byggtiden ar framst buller, vibrationer, damning,
luftutsléapp och begransad framkomlighet for vagtrafiken. Luftutslapp i form
kvavefororeningar kommer ske vid hantering och transport av massor fran
arbetsmaskiner och lastbilar. Schaktning kan ge upphov vibrationer och eventuellt
paverka narliggande anldggningar i mark. Transporter, masshantering och
anviandningen av maskiner orsakar buller. Stérningarna kommer framst att drabba
narboende samt vigtrafiken i form av nedsatt hastighet och tillfalligt begransad
framkomlighet.
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7. Samlad beddmning

Atgirderna innebir att trafiksiikerheten forbittras, vilket troligen leder till firre dodade
och svart skadade. Framkomligheten forbattras for oskyddade trafikanter vilket 6kar
tillgangligheten att nd malpunkter i anslutning till straickan Malmo-Lund.

Ur miljésynpunkt gérs bedomningen att omradet redan ar paverkat och att allmidnna
intressen inte ar hotade dd milj6erna i det vignara omradet till stor del redan idag ar
paverkade av befintlig anldggning. Det aktuella projektet bedoms inte motverka
miljokvalitetsnormerna.
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8. Overensstammelse med miljobalkens
allmanna hansynsregler, miljokvalitetsnormer
och bestammelser om hushallning med mark
och vattenomraden

8.1.1. Miljdbalkens allmanna hansynsregler

Miljobalkens andra kapitel beskriver de allmédnna hédnsynsreglerna vilka innefattar
kraven p& hansyn som ska tas nar ett projekt kan fa inverkan pa miljon eller ménniskors
hilsa. Syftet med hansynsreglerna ar att forebygga negativa effekter och 6ka
miljohénsynen.

Nedan beskrivs en bedomning hur hansynsreglerna tillimpas i projektet.

Bevisborderegeln. Genom att det i planen ingar en miljobeskrivning som visar att
verksamheten kan bedrivas i enlighet med hansynsreglerna har kravet tillgodosetts.

Kunskapskravet. Utover den befintliga kunskap som inhdmtats fran lansstyrelsen,
kommunen, Skanetrafiken m.fl. har &ven kunskap framkommit vid faltinventeringar,
undersokningar och samrad.

Forsiktighetsprincipen. I planens miljébeskrivning redovisas de atgarder som foreslas
for att forhindra eller minska miljokonsekvenserna av projektet. For projektet innebér
det att den mark som tas i ansprak, permanent i form av vigomrade eller temporart i
form av tillfallig nyttjanderatt, kommer att motiveras utifran vald utformning pa gang-
och cykelvagen.

Bdsta mojliga teknik. Trafiklosningarna har utformats for basta trafikekonomi och
samtidigt med hansyn till ett sdkert avstind frén viag 852.

Produktvalsprincipen och hushallningsprincipen. Produktvalsprincipen sdkerstalls
infor byggskedet genom Trafikverkets styrande riktlinjer.

Hushdllningsprincipen. Sakerstélls genom att dtgidrderna vidtas med sé begransade
insatser som mojligt i befintligt trafiksystem.

Lokaliseringsprincipen. Lokalisering har tidigare utretts for de dtgiarder som foreslés i
planen.

Skdlighetsavvdgning. Den integrerade miljébeskrivningen i planen redovisar den
miljopaverkan som uppkommer med anledning av projektet. Provningen av planen kan
sdgas vara en skilighetsavvigning.

Avhjdlpandeskyldighet. 1 planens beskrivning redovisas forslag for att avhjalpa och
motverka att skada och/eller oldagenhet uppkommer. Om skador eller oldgenheter till
foljd av vagprojektet &nda uppstar, ansvarar Trafikverket for att avhjilpa eller ersitta
dessa i enlighet med gillande lagstiftning.
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8.1.2. Miljokvalitetsnormer

Enligt 5 kap MB finns foreskrifter i form av miljokvalitetsnormer for buller, luft och
vattenkvalitet. Normerna anger vilka miljokvaliteter som inte far 6verskridas utan att
krav stills pa atgarder. Genom kartldggning av omgivningsbuller samt uppréttande och
faststdllande av atgardsprogram ska det efterstriavas att omgivningsbuller inte medfor
skadliga effekter pd manniskors hélsa (miljokvalitetsnorm enligt 5 kap. 2 § forsta stycket
4 MB)”. (SFS 2004:675 18). Bedomningen ar att projektet inte kommer i konflikt med
gillande miljokvalitetsnormer med avseende pa bullerniva, halten av luftféroreningar
eller vattenkvalitet.
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9. Markansprak och pagaende markanvandning

9.1. Vagomrade for allman vag

Vagratt uppkommer genom att vaghallaren tar i ansprak mark eller annat utrymme for
vag med stod av en faststalld vagplan. Vagratten ger vaghéllaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behdvs for vigen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille
bestdimma 6ver marken eller utrymmets anvéandning under den tid vagréitten bestér.
Vidare fér vaghéllaren tillgodogora sig jord- och bergmassor och andra tillgdngar som
kan utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten kan upphora genom indragning av
vag.

P4 plankartan framgar vad som blir nytt vigomrade av planerade &tgérder. Det ar det
tillkommande vigomrédet som &r angivet i fastighetsforteckningens arealberakning, det
vill sdga det som ligger utanfor det befintliga vigomradet for allmén vig. Det nya
vagomradet med vagratt for allmén vig enligt denna viagplan omfattar cirka 14440 m2
och redovisas pa plankartorna, se ritning 301T0201, 301T0202 och 401T0201 samt
fastighetsforteckningen.

9.2. Vagomrade inom detaljplan
Det finns i dagslédget ett antal detaljplaner inom det nya foreslagna vigomradet, under
flik 10, Berorda kommunala planer.

9.3. Vagomrade for allman vag med inskrankt vagratt

I utbyggnaden tas inget omrade i ansprak med inskrankt vagratt.

9.4. Omrade med tillfallig nyttjanderatt

I viagplanen foreslés att cirka 3670 m2 mark tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt.
Dessa omraden dr markerade T1 och T2 pa plankartan, ritning 101T0201, 301T0201,
301T0202 och 401To201. Omradena kommer att anvidndas for att tillfalligt kunna nyttja
mark for etablering, materialupplag och transporter. Marken kommer att tas i ansprak
nar entreprenadarbetena inleds och limnas ater sé snart den inte langre anvénds.

9.5.  Forandringar av vaghaliningsomrade

Projektet innebéar inga forandringar av kommunala vaghallningsomraden.

9.6. Forandring av allmén vag

Trafikverket ar vighéllare for det allmidnna viagnitet inom aktuellt omrade. Vagforslaget
medfor att den tillkommande vaganldaggningen tillkommer till det allmdnna vagnitet.
Indragning av vag sker i sodra delen av Bergstromshusen, se ritning 401To201, dir en
kortare stricka befintlig gdng- och cykelvig strax soder om Pihls vag rivs da
strackningen forandras for att ansluta till passagen 6ver Pihls vig.
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10. Fortsatt arbete

Efter granskningsperiodens slut kommer Trafikverket att sammanstilla och
kommentera inkomna yttranden i ett granskningsutlatande. Efter eventuella dndringar
av planforslaget kungors detta for granskning innan faststallelseprévning.

Nir viagplanen har faststillts och vunnit laga kraft kommer Trafikverket att handla upp

en entreprendr for utbyggnaden. Innan arbetet paborjas kommer direkt berorda,
narboende och trafikanter att informeras.
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11. Genomfdrande och finansiering

11.1. Formell hantering

Vagplanen kommer att stillas ut for granskning och genomga faststéllelseprovning.
Under granskningstiden kan berérda sakédgare och 6vriga lamna synpunkter pé planen.
De synpunkter som kommer in sammanstills och kommenteras i ett utlatande som
upprittas nar granskningstiden ar slut. De inkomna synpunkterna kan foranleda att
vaghéllningsmyndigheten reviderar vagplanen. De sakidgare som berdrs av revideringen
kommer d& att kontaktas och far ta del av indringen. Ar revideringen omfattande kan en
ny kungorande och granskning behova goras.

De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar
som har tillkommit efter granskningstiden, bland annat utlatandet. Efter denna sa
kallade ’kommunikation” kan beslut om att faststilla viagplanen tas, forutsatt att
vagplanen kan godtas och uppfyller viglagens och miljobalkens krav.

Om beslut att faststilla vigplanen tas kommer beslutet att kungoras.
Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa plankartan samt de villkor som tas
upp i beslutet. Beslutet kan 6verklagas till regeringen. Vigplanen vinner laga kraft om
ingen 6verklagar faststillelsebeslutet inom tiden f6r 6verklagande. Om beslutet
overklagas provas 6verklagandet av regeringen.

Faststillelsebeslut som vunnit laga kraft ger Trafikverket ratt att ta mark i ansprak med
vagratt. Entreprenaden for byggande kan starta nir planen ar faststilld utan att
overenskommelse om ersittning triaffats. Eventuella tvister om ersiattning avgors i
domstol.

11.2. Genomfdrande

Projektet ar planerat att genomféras som en utforandeentreprenad med Trafikverket
som byggherre med start viren 2018. Under byggnationen av projektet forvéntas trafik
att vara tillditen, men med nedsatt hastighet och begrinsad framkomlighet.

11.3. Kommunal planering

Vagplanen beror tre stycken detaljplaner, samtliga i Staffanstorps kommun. Vagplanen
bedoms Overensstimma med detaljplanerna. Nedan foljer en redogorelse for samtliga
detaljplaner.

Vagplanen bedoms 6verensstimma med “Byggnadsplan for Stora Uppéakra 5:1 m f1” da
marken som tas i ansprék i form av nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderatt ar
reglerad som viagmark, se ritning 301T0201.

Vid Stora Uppéakravagen anliaggs cykelvig pd mark som i detaljplanen ”Stora Uppékra
2:13 m fl, Ljungs handel” ar avsedd for gang- och cykelvig, se ritning 301To202
Vagplanens markansprak i form av nytt vigomrade bedéoms darmed 6verensstimma
med detaljplanen.

Vagplanen bedoms dven 6verensstimma med detaljplanen “Stora Uppédkra 2:14 m fl,
Pihldngen”, se ritning 301T0202 och 401T0201. Vid Stora Uppékraviagen innehéller
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vagplanen markansprék i form av nytt vigomréde och tillfallig nyttjanderatt dar
detaljplanen anger huvudgata som markanvindning. Vid Pihls vig innehaller vigplanen
markansprék i form av nytt vigomrade och tillfallig nyttjanderatt dar detaljplanen anger
natur som markanviandning. Detaljplanen anger att gc-vig ska finnas p4 marken avsedd
for natur och det finns redan en befintlig gang- och cykelvig dar i nuldget. Den
nyanlagda cykelvigen ersitter den befintliga en kortare stricka séder om Pihls vag for
att majliggora en bittre anslutning till ny cykelvig norr om Pihls vig. Viagplanen innebir
aven indragning av vagomradet for den berdrda delen av den befintliga gdng- och
cykelvigen da denna rivs.

11.4. Tillstand och dispenser

Vid Vallgardens sodra del planeras &tgarder inom omradet for det generella
biotopskyddet for bokallén. Enligt lagstiftning behover inte en separat dispens sokas for
generella biotopskydd om de behandlas inom en vigplan som faststills. Det generella
biotopskyddet regleras i miljobalken kap 7 § 11a. Skyldigheten att géra anmaélan for
samrad enligt 12:6 MB géller inte for de verksamheter och atgiarder som behdvs for att
bygga vigen och som faststills och ingér i vigomrade for allméin vig eller omrade for
tillfallig nyttjanderatt. Samréad har héllits med lansstyrelsen 2016-01-13, efter det har en
sarskild inventering och bedémning av alléerna genomférts och de planerade atgarderna
har utformats for att inte paverka traden som omfattas av det generella biotopskyddet.

I 6vrigt bedoms planerade atgarder inte foranleda att ndgra dispenser eller tillstdnd
behovs.

11.5. Finansiering

Projektet finansieras av Trafikverket och ingir i den regionala planen. Projektets totala
kostnad uppskattas till cirka 11 MSEK (2016 &rs prisniva). I denna kostnad inkluderas
savil nyanlaggning av gang- och cykelvig i enlighet denna viagplan samt ny beldggning
pa hela straket Akarp-Lund. Den uppskattade kostnaden ar forknippad med osikerhet
och kan komma att justeras bade uppat och nedét.

Malmo, 2017-04-03

Nina Hydbom Drennan
Projektledare
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