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Vastlanken - Deletapp Korsvagen

Information till dig som bor och verkar langs strackan Landala - Korsvagen - Almedal.

Unik gravmaskin
vid tunnelarbetet

Inne i den Ostra arbetstunneln vid Sédra
vagen rensas berget av varldens forsta
eldrivna gravmaskin for tunnelarbete. Den
ar framtagen av NCC, en av deletappens
entreprendrer. Att anvanda miljovanligare
alternativ ar en viktig fraga for Trafikverket
under bygget av Vastlanken.

- Projektet varnar om miljén men ocksa att metoder och
arbetssatt hela tiden utvecklas. Vi vill jobba med var
bransch for att vara innovativa och ligga i framkant i milj6-
fragor, sdger Magnus Eriksson, Vastlankens deletappledare
for Korsvagen.

Maskinen ar en prototyp som togs fram av NCC pa
initiativ fran Goran Ajling, som nu &r var entreprencrs
blockchef fér bergtunnlar vid deletapp Korsvéagen. Vast-
lanken ar den andra entreprenaden dar gravaren kors
pa el, den anvandes forsta gangen i ett tunnelbygge vid
Strangnas-Hérad.

- Vi valde att satsa pa elhybriden eftersom man maste
bérja nagon gang for att fa till eldrift. Det blir en otroligt
mycket battre miljo pa arbetsstallet, och vi behover inte
ventilera ut sa mycket dieselavgaser, sager Géran Ajling.

Maskinen togs fram genom att NCC kopte en "vanlig”
grévare och |&t bygga till en elmotor. Det &r dédrmed en sa
kallad elhybrid, som kan véaxla mellan el- och dieseldrift.
Nar maskinen forflyttas anvands alltid diesel, da det inte
fungerar att anvanda elkabel vid transport. Projektets borr-
riggar och sprutrobotar fungerar enligt samma princip.

Inne i tunneln stanger féraren av dieselmotorn och kopp-
lar in eldrift nar grévaren rensar eller "skrotar” spréangda
ytor fran losa stenar med hjalp av skopa eller hydraulham-
mare. Det &r ett moment som brukar ta tva-tre timmar.

Elhybridgravaren har annu ingen efterféljare i varlden,
sa vitt NCC kénner till. Men flera tillverkare &r pa gang. El-
drivna lastare for tunneldrivning vantas komma, da tanker

Elkabeln till maskinen dr 100 meter
lang. Med elhybridgrdvaren blir det
inga avgaser, och det dr tystare.
Bdittre fér bade arbetsmiljé och miljén.
Foto: Carina Gran

entreprendren anskaffa sadana for det fortsatta arbetet i
deletappen.

- Visionen &r att na fram till dieselfri tunneldrivning,
sager Goran Ajling.

DELETAPP KORSVAGEN

Omfattning: Den har delen av Vastlankens tunnel &r cirka
3200 meter lang och stracker sig fran Landala, via Korsva-
gen, Orgryte/Jakobsdal, och ansluter i Almedal till befintliga
spar.

Innehall: Tunneldelarna i berg bestar av en spartunnel och en
parallell service- och raddningstunnel. Tre avsnitt utférs med

betongkonstruktioner i lera, som innebar att vi graver oss ner i

schakt. Under mark vid knutpunkten byggs station Korsvagen
med tre uppgangar.

Bygget pagar: 2018 - 2024.
Installationsarbeten och aterstéllning: 2024 - 2026.
Trafikstart: 2026.
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Visionsbild dstra uppgdngen.
Illustration: Abako

Bygga tunnel och station i 6ppet schakt

Pa Korsvagen kommer en av Véastlankens tre stationer for pendel- och regiontag att byggas.
For att kunna bygga stationen och spartunneln under mark behover vi schakta - grava oss nerat.

Ledningsdragning och bergavtéckning ar gjord. Buller- Marken férstérks

skyddsplanket &r uppsatt och trafiklésningen genomford. Infér schaktarbetet forstarker vi nu marken med kalk-
De ndrmaste manaderna arbetar vi bland annat med attta  cementpelare, det gérs for att 6ka markens barighet for
bort det synliga berget. De arbeten som det bullrar mest maskiner och fér att motverka ras. Under sommaren for-
om ar borrning, sprangning och lastning. For att minska bereder vi for hostens sekantpalning, som ar en stédkon-
paverkan fran spréangningen kommer vi att vajersaga ett struktion fér schakt.

snitt i berget. - P& norra och sddra sidan anvander vi sekantpalar.

- Snittet i berget gor att spridningen av vibrationerna Stédmuren blir 20-25 meter djup, metoden ger mindre
fran sprangning till omgivande berg minskar under sprang-  buller &n men traditionell stalspont, berattar Hakan.
ningen, sager Hakan, byggledare Vistlanken, Trafikverket. Sekantpalar skruvas ner i jorden for att forst de sista

Sprangningen av ytberget startar i mitten av juni med metrarna borras ned i fast berg. Stalspont slas och vibreras
uppehall fér semester. Det blir mindre salvor och nagra ner hela vagen.
ganger pa en dag, en del dagar ingen sprangning alls. Forst i host/vinter borjar vi grava ur schaktet. Vi kommer
Sjélva sprangningen tar nagra sekunder. omvéaxlande grava men dven sprénga da Liseberget sluttar

- Vi anvander varningssignaler innan sprangning men ner i den ténkta schaktgropen. Till varen startar vi férbere-
de som vill kan dven anmala sig till var sprangférvarnings- delser fér sommarens trafikomlaggning infér etapp tva av
tjanst, fortsatter Hakan. schaktet.

Hall dig uppdaterad pa Korsvagens sida pa webben. Du
kan folja vart nyhetsfldde pa webben via RSS, RSS-lank hit-
tar du i deletappens nyhetsarkiv.

TRAFIK KORSVAGEN

Se filmen pa hur du tar dig fram vid Korsvagen, [6sningen
varar till nédsta sommar: www.trafikverket.se/
vastlanken/korsvagen klicka upp Trafik under byggtid
och Korsvagen.

Byggtrafiken till arbetsplatsen kommer in via MéIndals-

Vistartar schaktarbetet pa den Gstra sidan av Korsvégen, hdr kommer sedan vagen och aker ut via Orgrytevagen.
den stra uppgangen att ligga. Foto: Trafikverket



Bygga tunnel med
metoden 6ppet schakt
"cut-and-cover”
For att marken inte ska
rasa nar man graver schakt
installeras stodkonstruktio-
ner. Efter att tunneln gjutits
pa plats fylls schaktet igen.

1. Tdnkt placering av
betongtunnel.

2. Installation av stod-
konstruktion.

3. Schaktet grdvs.

4. Gjutning av betongplatta.

5. Gjutning av betongtunnel.

6. Overtdckning och
aterstdllning.

lllustration: Tomorrow

Férvarning om
fria sprangtider

Sa lange som vi behdver stanga av trafik eller nar
vi ar néra en verksamhet som vi behover ta extra
hansyn till, anvander vi oss av fasta sprangtider.
Dérefter kommer sprangningarna att anpassas
utifran produktion.

For arbetstunnlarna vid Sédra vagen har vi for till-
fallet tre spréngtider som vi kan spranga pa, varda-
gar strax efter 9.45, 13.45 och 18.45. Fér den véstra
arbetstunneln diskuterar vi om att infora ytterligare
en sprangtid i augusti, strax efter 21.45. Senare i
host, nar vi kommit langre in i tunneln kan det bli

Ta dig fram

I sommar

Goteborgs stad har tagit
fram en citykarta som visar
sommarens stora trafikpa-
verkande arbeten i staden,
oavsett vem som gor dem.
Pa kartan hittar du &ven var
de drygt 14.000 parkerings-
platserna finns i city.

Cltykartan hittar du pa:
goteborg.se/bastavagenhit

aktuellt med fria sprangtider under dag och kvall.

Vid Korsvagen kommer vi till att borja med
spranga pa samma tre fasta tider som arbetstunn-
larna har, men gar eventuellt 6ver till fria sprangtider
pa vardagar i ett senare skede.

Den senaste informationen om vara arbeten
ldggs pa webben, dar kan du dven anméla dig till
var sprangforvarningstjanst.

Vara arbetstider

Under dygnet, vardag och helg, har vi olika rikt-
varden for buller att forhalla oss till. Det innebar
att vi kan arbeta men vi &r styrda av hur mycket
arbetet far lata. De mest bullrande arbetena job-
bar vi med pa vardagar mellan 07-19, men jobbar
dven andra tider och helger; vara riktvarden for
buller ar da betydligt lagre.

Se vara riktvarden som vi fatt av mark- och
miljédomstolen pa: www.trafikverket.se/
vastlanken/bullerochvibrationer

Vid 6verskridande av riktvardena kommer vi att
kontakta berérda narboende cirka tre veckor innan.

Enkat-
undersokning

Vi vill gérna lara kanna vara
malgrupper battre och fa
veta vad du tycker om

kommunikationen fran
deletappen. Du kan svara
pa undersokningen fram till
31juli pa:
www.trafikverket.se/
vastlanken/enkat_narbo

Korsvagens detaljplan ar antagen av kommunfullmaktige

Goteborgs Stad har tagit fram en ny detaljplan i anslutning till var station vid Kors-
vagen. Goteborgs Stads projekt Knutpunkt Korsvagen omfattar ny infrastruktur, nya
trafiklosningar samt stadsmiljéatgarder. Syftet &r att géra Korsvagen till en tryggare och
trevligare plats, dar kollektivtrafiken far 6kad kapacitet och dér det blir smidigare att ga
och cykla. Bland annat ingar ett cykelgarage i projektet, som kommer ligga i var station.

Las mer pa: https://stadsutveckling.goteborg.se/projekt/korsvagen/



Aktuellt i deletapp Korsvagen

Ostra arbetstunneln Sédra vagen: Tunneldrivning pagar,
vi berdknas komma fram till stationsdelen i Liseberget i
november.

Vistra arbetstunneln Sédra vagen: Tunneldrivning pagar,

vi réknar med att komma fram till Carlandersplatsen i host

och till stationsdelen vid Ndckrosdammen under forsta
kvartalet 2020.

Korsvagen: Bergarbeten pagar, sprangning startar i mitten
av juni. Markforstarkning pagar, sekantpalning startar i
host. Sjalva schaktarbetet startar i host/vinter. Lednings-
dragningar vid Sédra vagen/Eklandagatan startar i host.

Liseberg: Besokare till Liseberg kan ga antingen via en
gangvag langs Orgrytevagen eller via Lisebergsallén till
huvudentrén. Arbeten fortgar bakom bullerskyddsplank.

PROJEKT VASTLANKEN

Vastlanken ar en jarnvag i tunnel under centrala Goteborg
som ger staden genomgaende pendel- och regiontagtrafik.
Tre nya stationer, G6teborg C, Haga och Korsvégen, gor

att du kan resa enklare, snabbare och med farre byten.
Kapaciteten pa Géteborgs central férdubblas och tag-
trafiken i Vastsverige kan utvecklas. Vastlanken ger dig
valmajlighet att bo, arbeta eller studera i andra delar av
regionen.

FORVARNING OM SPRANGNING

Du som bor eller har verksamhet inom 150 meter fran vara
arbeten kan fa en férvarning cirka 30 minuter innan

vi spranger i ditt ndromrade. Las mer och anmal dig:
www.trafikverket.se/vastlanken/forvarning

FILM OM STORNINGAR

Vad ar det for storningar som kan uppsta under bygget

av Vastlanken och vad gor vi at dem? Se filmen Sa minskar
vi stérningarna under byggtiden pa Youtube.com/
Trafikverket och vélj spellista Projekt Vastlanken.

INSTAGRAM STORIES

Pa vart instagramkonto @vastlanken finns numera en

Korsvagen-bubbla langst upp. Dar kommer vi att publicera
korta stories fran Korsvégen, filmer och bilder som visar
vad vi haller pa med i deletappen.

Oster om MéIndalsan: Etablering med bodar.
Bullerskyddsplank satts upp.

Skar/Jakobsdal: Markytan och vag till tankt tunnelmyn-
ning gors iordning. Ledningsarbeten pagar. Bullerskydds-
plank satts upp. Arbetsbodar etableras.

Almedal: Diverse ledningsarbeten pagar. Markundersok-
ningar kommer. Bygget av den tillfalliga jarnvagsbanken
har startat i den norra delen av Almedalsvagen.

FOLJ OSS GARNA
Senaste nytt, som du dven kan félja via RSS, hittar du alltid
pavar webbsida: trafikverket.se/vastlanken/korsvagen

Fa senaste nytt om Véastlanken via mail: Anmal dig till det
digitala nyhetsbrevet genom att ga in pa trafikverket.se/
vastlanken och klicka dig vidare under "Vastlankens

nyhetsbrev".
y @vastlanken

Folj oss pa Instagram och Twitter.

HARDU FRAGOR?

Kontakta: trafikverket@trafikverket.se
Tel. 0771-921921

TRAFIK1 GOTEBORG

For senaste nytt om framkomligheten i trafiken:
trafikgoteborg.se

VASTLANKEN AR EN DEL AV VASTSVENSKA PAKETET

Insamling av personuppgift

For att informera om projektet har Trafikverket samlat in namn
och adress till boende i ndromradet. Dessa uppgifter lagras hos
Trafikverket sé lange projektet pagar.

Du har rétt att begéra registerutdrag, rattelse, radering,

begransning av behandlingen och att invanda mot behandlingen
Personuppgiftsansvarig &r Trafikverket, organisationsnummer
202100-6297. Adress: Trafikverket, 781 89 Borlange.

Tfn: 0771-921 921, www.trafikverket.se/gdpr

Dataskyddsombudet nas pa samma adress.
Du kan klaga hos Datainspektionen, Box 8114, 104 20 Stockholm
www.datainspektionen.se




