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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan
Stavsjo-Loddby i projekt Ostlanken. Dokumentet ar en samradsversion
vilket innebar att inte alla utredningar och slutsatser ar fardigstillda. Vad
som utreds framgar i de kapitel dar fragan beskrivs.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr en del av att uppfylla miljobalkens krav
kring konsekvensbeskrivning. Trafikverket samrader om verksamhetens
lokalisering, omfattning och utformning, de miljéeffekter som verksamhe-
ten eller atgarden kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser
samt om miljokonsekvensbeskrivningens innehéll och utformning.

Samrad sker under arbetet med jarnviagsplanen med:

. Linsstyrelsen Ostergotland

. kommuner och tillsynsmyndigheter

. enskilda som kan bli sarskilt berérda

. statliga myndigheter

. allminheten i omraden som berdrs

. organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli berérda.

I samradet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verksamheten
eller atgdarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till i mojligaste mén i
den fortsatta projekteringen av Ostlidnken och redovisas i en samradsredo-
gorelse som lamnas till lansstyrelsen tillsammans med miljokonsekvensbe-
skrivningen.

For den som vill fa en snabb 6verblick av projektet fram till samrad, hur
arbetet har gatt till och de viktigaste miljokonsekvenserna finns en sam-
manfattning i inledningen av rapporten. Projekt Ostlanken som helhet
beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genomforda samradsprocessen
och dess resultat.

En beskrivning av jarnviagsutbyggnaden pa delstrickan Stavsjo-Loddby
finns i kapitel 2. Dir redovisas anlaggningen tillsammans med en kortfat-
tad beskrivning av generella skyddsétgarder samt anpassningar som ar-
betets in vid utformningen av anlaggningen. Dar beskrivs ocksa forutsatt-
ningarna for planerad trafikering, det vill sdga planerad trafik pa Ostldnken
och den nya jarnvagens roll i samspel med befintlig jarnvags- och vagtrafik.
Aven byggskedet redovisas i kapitel 2 med en sammanfattande redovisning
av hur det kommer att ga till och vilka 6vergripande moment som ingér.

Stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa lokaliseringar och
utformningar for att minska anldggningens miljopaverkan. I kapitel 3 finns
en sammanfattning av de alternativa strackningar och utformningar som
har studerats och valts bort under arbetets géng. Dar finns dven motiv till
bortval.

I kapitel 4 finns information om hur miljokonsekvensbeskrivningen av-
grinsats geografiskt, tidsmissigt och sakomradesmassigt samt en beskriv-
ning av bedomningsmetodiken. I kapitel 5 presenteras vilka lagar, regler
och mal som beror projekt Ostlankens miljoarbete.

Kapitel 6 redovisar ett sa kallat nollalternativ, det vill siga ett troligt scena-
rio i det fall projekt Ostldnken inte genomfors. Utbyggnadens konsekven-
ser jamfors ocksd med konsekvenserna av detta alternativ. Beskrivningen
ar oversiktlig och osidker men ger en indikation pé en tankt framtid utan
projekt Ostldnken utifran vad som idag kan prognosticeras.

Kapitel 7 beskriver delstrackans miljokonsekvenser och ar indelat i fyra
tematiska huvudkapitel med underliggande sakomradeskapitel:

* Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

* Befolkning och ménniskors hilsa med underkapitel Levnadsfor-
héllanden, Rekreation och friluftsliv, Buller, Vibrationer och stomljud,
Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) och Risk och sdkerhet.

¢ Mark och vatten med underkapitel Grundvatten, Ytvatten, Jord,
Risk for 6versvimning samt Hushallning med naturresurser.

* Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra handelser som utgor risker
for manniskors hilsa behandlas i kapitel 7.2.7 Risk och sidkerhet. Olyckor,
katastrofer eller andra handelser som utgor risk for kulturarv eller na-
turmiljoé hanteras under respektive sakkapitel 7.1.2 Kulturmilj6 och 7.1.3
Naturmiljo. Risker orsakade av 6versvimning hanteras under kapitel

7.3.4 Risk for 6versvamning. Den paverkan som byggskedet medfor och
som innebar mer eller mindre permanenta skador, exempelvis om mark
tas i ansprak for etableringsytor, samt driftskedets pdverkan behandlas i
respektive sakkapitel under kapitel 7.1 Landskapets viarden, 7.2 Befolkning
och ménniskors hilsa samt 7.3 Mark, vatten och resurshushéllning. Pé-
verkan, effekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet ar avslutat,
exempelvis byggbuller, redovisas i kapitlet 7.4 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvindning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten, inom aktuell jarn-
vagsplan, beskrivs i kapitel 8. Klimatpéverkan frén infrastruktur under
bygg- och drifskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9, Klimat
och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad
bedomning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppféljning
och kontroll som ar planerad.

Sarskild lasanvisning for MKB Samrad:

I samband med samréadet for planforslaget publicerar Trafikverket MKB i
en samradsversion. Det dr en rapport som inte ar fardigstalld, utan haller
en fardigstillandegrad pa ungefar 75%. En fullstindig MKB kommer att
lamnas till lansstyrelsen for godkannande under hosten 2020.

MKB samrad ska enligt planeringen innehalla dessa delar:
Forutsittningar (95% klar)
Generella konsekvensbeskrivningar (70%)

Konsekvensbeskrivningar av linje och utformning utifran det planforslag
som redovisas i samradet dr paborjade

Atgirder/mdjliga 16sningar arbetas in i den man de finns framme

Detta ar utgdngspunkten for arbetet med MKB. Fardigstillandegraden i de
olika kapitlen kan vara lite olika, men till storsta delen uppfylls ovanstien-
de malsattningar. Det som ar minst genomarbetat i MKB ar redovisningen
av atgarder dar manga forslag finns framme, men det ar &nnu ej klart vilka
som kommer att faststillas i jarnviagsplanen etc. Det finns ocksa forslag pa
atgiarder som dnnu inte ar forankrade hos Trafikverket. Det finns nagra ka-
pitel som helt saknar texter i denna version av MKB. De bilagor som kom-

mer att finnas med till slutversionen av MKB finns inte tillgangliga dannu.

ROd text ar kommentarer frdn Sweco angdende niva, innehall eller struktur.
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Sammanfattning

Detta avsnitt kompletteras till MKB 95 %.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Stavsjo-Loddby i projekt Ostlanken. Dokumentet ar en samradsversion
vilket innebdr att inte alla utredningar och slutsatser ar fardigstillda. Vad
som utreds framgar i de kapitel dar fragan beskrivs. Det finns mojlighet att
ge synpunkter i samradet kring miljokonsekvensbeskrivningens innehall
och omfattning.

Miljokonsekvensbeskrivningen ar en del av att uppfylla miljobalkens krav
i 6 kapitlet. Trafikverket samrader om verksamhetens lokalisering, om-
fattning och utformning, de miljoeffekter som verksamheten kan antas
medfora i sig eller till f6ljd av yttre hindelser samt om miljokonsekvensbe-
skrivningens innehéll och utformning.

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer dkar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan pa tag-
resor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tigoperatorer vill
kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen ar det idag inte mdjligt att sétta in fler tag pa de
tider nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna.
P& sé vis himmas utvecklingen av tagtrafiken samt en 6vergang till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostlan-

ken ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade
regeringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar att Ostlankens
lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet omfattas ocksa
av 11 stycken villkor kopplat till Ostlinkens omgivningspéverkan i plane-
ring, genomforande och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas det forsta
steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre storstadsre-
gionerna Stockholm, Goteborg och Malmé samt fungera som ett alternativ
till flyg. Ostlanken blir en 16 mil 14ng dubbelsparig hoghastighetsjarnvig
mellan Jarna och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya resecentrum,
pé orterna Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250
km/h. Nir Ostlédnken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med
de snabba regionaltagen mellan Stockholm — Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken beridknas
vara fardig 2035.

Planarbete och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag
om byggande av jarnvig, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och yt-

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

terligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i S6dermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser och beslutade 2002-10-09

att projektet Ostlinken kan antas medfora betydande miljopaverkan. En
miljobedomning gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera mil-
joaspekter i planering och beslutsfattande sé att en hallbar utveckling
fraimjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten ska f& insyn i
och kunna péverka projektet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta
fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver verk-
samhetens miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen ar en bilaga till
jarnvagsplanen och ska godkinnas av ldnsstyrelsen innan jarnviagsplanen
kan faststillas. Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras kontinuerligt
varefter projekteringen fortskrider. Darutéver arbetas dven med sé kallade
miljosakringsplaner for att sdkerstilla att foreslagna miljoatgarder fors
vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa paverkan pa mil-
jon. Kraven pa miljobedémning innebér ocksa att projektet ska efterstrava
att anvinda s miljéanpassade l6sningar som mdgjligt. Projektgruppen
arbetar kontinuerligt med att bedoma anldggningen ur miljoperspektiv och
gor anpassningar for att minska miljopaverkan.

Parallellt med planering och projektering av jirnvigen har geotekniska
faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar och mojligheter. En fordjupad landskapsanalys och kultur-
arvsanalys har tagits fram i inledningen av arbetet. Aven andra aspekter, si
som buller, markintrang och barriareffekter, har studerats vidare. Utred-
ningarna och analyserna har utforts for att sakerstélla att paverkan pa
miljo och hélsa blir sa liten som majligt.

Samrad

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlédnkens forstudie
2001—2003 och under jarnvagsutredningen 2004—2010. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken. Inom jarn-
vagsplaneprocessen hélls samrad med berorda fastighetsidgare, narboende,
allménhet och berérda myndigheter for att identifiera och forankra vilka
miljofragor som ska beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
Genomforda samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som
ar en del i jirnvigsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskedet
visar de konsekvenser som i dagsldget ar kinda, utifran projekteringens
lage och detaljniva. Samrad sker dven kontinuerligt med lansstyrelsen och
berorda kommuner kring de fragor som uppstar under projekteringens

gang.

Véren 2016 holls tva 6ppna hus om Ostlanken pa strackan Stavsjo-Loddby.
Digitalt samrad om justerat forslag till sparlinje genomfordes varen 2017
genom att kartor holls tillgdngliga pa Trafikverkets webbplats.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Utredningskorrido-
ren har tagits fram inom ramen for férstudie och jairnviagsutredning och i
samband med regeringens tillatlighetsprévning. Inom utredningskorrido-

ren har sedan olika spéarlinjer studerats. Den valda spéarlinjen, vilken be-
namns alternativ 17, bygger pa att begransa omgivningspaverkan sd mycket
som mdajligt och ligga nira E4 pa de delar som inte gar i tunnel.

Linjedragningen har optimerats i flera steg. En utvardering visade att
sparlinjerna i optimeringsarbetet var relativt lika. Med utgéngspunkt i
utvirderingen togs darfor ytterligare en sparlinje fram dar fordelarna fran
alternativen kombinerades och valdes som fortsatt foreslagen linjestrack-
ning i projekteringsskedet.

Vid justeringen av hastigheten for Ostlanken frén maximalt 320 km/tim
till maximalt 250 km/tim hosten 2018 genomfordes en ny genomlysning
av sparlinjen med avseende pa forandrade tekniska krav. Analysen resul-
terade i att sparlinjen i stort kunde kvarsta. En kostnadsbesparing kunde
dock goras genom att flytta sparlinjen nirmare E4 vid passagen av sjoarna
Gullvagnen och Strélen. D4 blev det mindre massor fran skirningar att
hantera och att kostnaderna for grundlaggning vid sjon Gullvagnen mins-
kade. Mgjligheten att passera Gullvagnen pa bank istéllet for bro genere-
rade ocksa kostnadsbesparingar. Justeringen av sparlinjen ledde ocksa till
att sparet hamnade langre fran bebyggelsen, vilket ocksa &r positivt.

Anlaggningens utformning

Delstriackan Stavsjo-Loddby ar cirka 14 km ldng och passerar till storre
delen ett kuperat landskap med hojdryggar och dalgangar men ocksé nagra
kilometer av flackt slattlandskap. Jarnvagen placeras dirmed omvixlande
pa bank, i skirning, pa bro och i tunnel.

I norr inleds delstriackan i Stavsjo, pa lansgransen mellan Sodermanlands
och Ostergétlands lin. Terringen ir kuperad och landskapet bestér av
akermark och skogspartier. Jirnvagen gar till storsta del i skdrning genom
omrédet, men ocksa pa bank forbi sjdarna Gullvagnen och Stralen som ar
beldgna Oster om jarnvagen. Efter Stralen nar jarnviagen Boksjotorp vat-
tendraget Aksjobicken passeras pa bro innan jirnviigen ir framme vid det
norra tunnelpaslaget. Langs dessa forsta kilometer gar jarnvagen till stora
delar ldngs med befintlig strackning av E4.

Kolmérdstunneln ar cirka 8 km 1ang och ar en bergtunnel med betongli-
ning. Den gar under omradena Kolmarden, Getaravinen, Rédmossen, Er-
iksberg och Persdal. Omradena tillsammans bestéar av en hojdplatd som de-
las av dalgéngen Getaravinen. Landskapet ovan tunneln bestar till storsta
delen av sammanhéingande skog dar Kolmarden, Getaravinen och delar av
Eriksberg ar identifierade som virdeomraden for landskapsbild samt natur-
och kulturmilj6. S6der om Persdal gar tunneln under E4 for att sedan na
det s6dra tunnelpaslaget vid Bravikenbranten. Lings med spéartunneln
I6per en cirka 7 km 1ang servicetunnel. Avstdndet mellan spar- och servi-
cetunnel &r cirka 10 meter och spartunnel och servicetunnel forbinds med
tvartunnlar var 500:e meter. Vid tvarforbindelserna vidgas servicetunneln
for att skapa yta for uppstillning av serviceutrustning och fordon. Fyra
separata arbetstunnlar byggs for att majliggora drivning av spartunnel och
servicetunnel pa flera fronter samtidigt. Tva av dessa arbetstunnlar, vid
Boksjo och Persdal, ges en sddan standard att de senare kan anvindas for
att na servicetunneln.

Vid s6dra tunnelmynningen gar jarnvagen pa bank en kort stracka innan
den Gvergér till en 672 meter ldng landskapsbro for att passera Nyko-



pingsbanan och en bit in 6ver akermarken pa Norra Malmolandet. Vatten-
draget Torshagsan passeras péa bro.

Vid S6dra Malmolandet passerar jairnvagen pa bank innan befintlig jairnvag,
Kardonbanan, korsas under broar i skdrning. Sedan ansluter jarnvégen till
Sodra stambanans banvall och de tva banorna samforlaggs in mot Norrko-
ping. Den sista delen av delstridckan gar jarnvagen pa bank och gor tre pas-
sager pa korta broar 6ver viag 1171 (Bravikenvégen), vattendraget Pjiltan
samt en gang- och cykelvig som ansluter till Loddbyvigen. Loddbyviagen
behover laggas om pa en del av strackan.

Teknikgardar for drift och skotsel av anlaggningen placeras utmed jarnva-
gen. Ytor for raddningstjanst kommer att finnas vid tunnelmynningar och
strategiska platser langs strackan. Jirnvigens anldggningar och ytor nas
via servicevagar som foljer delar av jairnvagen och ansluter mot befintligt
vagnét. For att hindra djur och obehoriga att né sparomradet kommer
minst 2,5 meter hoga stangsel att omsluta jarnviagsanlaggningen.

Forvantad miljopaverkan

Ostlanken vantas medféra konsekvenser for miljon langs med den ténkta
strackningen. De storsta effekterna som Ostldnken forviantas medfora for
miljo och hélsa pa den aktuella delstrackan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varden
Stads- och landskapsbild

Ostlianken innebar stora ingrepp i terrdngen i form av hoga bankar och dju-
pa skidrningar samt stora nya landskapselement i form av broar, portar och
tunnelmynningar. Kontaktledningstolpar, teknikbyggnader, servicevigar,
master och annat som hor till jairnvagen paverkar ocksé landskapsbilden.
Aven vissa tillfilliga ingrepp far effekter som blir permanenta, till exempel
dar terrangen omformas och skog avverkas for att skapa etablerings-och
upplagsytor. Graden av negativa konsekvenser for landskapsbilden beror
béade pa anlaggningens storskalighet och pa karaktiaren i de omraden som
passeras.

Péaverkan pa landskapsbilden blir storst i kdnsliga landskap dar stora
forandringar sker. Vid Stralen paverkas brukande, landskapets skala och
siktlinjer. Vid Boksjsotorp tas stora ytor i ansprék for tunnelpéslaget och
tillhorande serviceytor vilket forandrar landskapet fran ett smaskaligt
odlingslandskap till ett omrade dominerat av infrastrukturen. Vid Bravi-
kenforkastningen har landskapet hoga samverkande varden i form av na-
turmiljo, kulturmilj6 och landskapsbild och dessa varden har svart att tala
kombinationen av markintrang, visuella barriarer och skalforandringar
som Ostlanken innebar hér. Vid Malmolandet kommer Ostlanken att bli en
stor visuell barridr och forsvara brukandet av marken.

Kulturmiljé

Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och in-
direkt paverkan. Jarnviagen kommer ga genom kulturlandskapet vid Gull-
vagnen, Stralsund, Boksjo, Boksjotorp, Rodmossen (paverkas av arbetstun-
nel ), Bravikenforkastningen med bland annat Villa Skoga och Stenkullen
samt Loddby. Jarnvigen kommer att bidra till en forsdmrad upplevelse av
dessa miljoer. Det kommer &ven att ske intrdng genom direkt markansprak
i fornldamningar och fornlamningsomraden samt kulturhistoriskt virde-

fulla bebyggelseomraden och regionala intressen for kulturmiljovarden.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.
Ett arbete med atgirder som stirker och tydliggor kulturmiljovarden langs
strackan genomfors inom ramarna for projekt Ostlanken, delprojekt Norr-
koping.

Naturmiljé

Byggandet av Ostlinken kommer att leda till intrang i flera omraden med
naturvarden, dir det i flera fall finns skyddade eller rodlistade arter. Detta
innebdr inte bara en forlust av livsmiljoer, utan dven att livsmiljoer separe-
ras frdn varandra. Jirnvigen blir en barridr i landskapet som kan forsvara
for djur och vixter att rora sig mellan olika livsmiljoer for till exempel
forokning och for att hitta mat. Hur stor barridreffekten blir skiljer sig mel-
lan olika organismer och arter. Den atta kilometer ldnga Kolmardstunneln
innebdr att ingen barridr uppstar langs storre delen av jarnvigens passage
genom Kolmarden. For att minska barridreffekten dar Ostlanken gar i
ytlage utformas till exempel jarnvigens broar 6ver backar sa att d&ven djur
kan passera.

Nagra vardefulla naturmiljoer kommer péverkas genom markansprak,
varav en del da helt tas bort. Detta géller till exempel nagra vatmarksmil-
joer nordost om Gullvagnen, att delar av Aksjobédckens ravin paverkas av
jarnvagsbanken och vid Villa Skoga kommer flera dldre ekar vardefulla for
bland annat ldderbagge att behova avverkas.

Vid tunnelpassagen av riksintresset Skiren kommer det att stillas hoga
krav pa att inte paverka sjons vattenbalans och vattenkvalitet i sddan ut-
strackning att riksintressets karnvarden paverkas. Det gér i dagslaget inte
helt att utesluta en viss paverkan pé sjons naturviarden och utredningar
pagar darfor. Fragan kommer att provas i tillstdndsprocessen for vatten-
verksamhet.

Befolkning och manniskors halsa

Befolkning och levnadsférhallanden

Ostlanken kommer att paverka manniskors levnadsférhallanden langs
strackan Stavsjo-Loddby pa olika sitt. Konkreta forsamringar paverkar
dem som bor nira Ostlankens dragning. Det kan handla om buller, ljus-
sken fran passerande tdg, inlosen av fastighet, markansprak, rivning av
byggnader och omliggningar av vigar. Aven fastighetsvirdet kan paverkas.
I relation till Ostlankens storlek bedoms det antal boende som paverkas
mycket negativt vara fa pa denna delstracka.

Rekreation och friluftsliv

Ostlankens lokalisering nira E4 samt den atta km ldnga Kolmardstunneln
innebdr att stora rekreations- och friluftsomraden ldamnas opéaverkade och
att barridreffekter kan undvikas.

Buller

Inom delstrackan Stavsjo-Loddby paverkar Ostlanken ett omrade som re-
dan idag ar paverkat for buller fran statlig infrastruktur lings med i princip
hela strickan dar hoghastighetsjarnvigen planeras g ovan mark. Det gor
att kiansligheten bedoms som mattlig. Utan atgarder kommer effekten fran
Ostlénken vara stor, men da det planeras for bade bullerskyddsskarmar
och fastighetsnira atgirder blir effekten mattlig.

Om en sammanvagning av kiansligheten och effekten gors fas en méttlig
konsekvens fran Ostlinken med avseende pa buller for delstrackan Stav-
sjo-Loddby.

Stomljud och vibrationer
Utredning av stomljud och vibrationer pagar, dock bedoms risken for
stomljud och vibrationer fran tdgen som liten.

Luft

Hoghastighetsjarnviagen Ostlanken kommer under driftstiden att margi-
nellt paverka luftkvaliteten genom sma utslapp av luftféroreningar fran
jarnvagstrafiken. Paverkan fran Ostlinken bedoms som liten och mil-
jokvalitetsnormerna for luft bedoms inte 6verskridas nadgonstans langs
delstrackan.

Elektromagnetiska falt
Magnetfilt frin kontaktledningar kommer att vara laga dar méanniskor
vistas och innebér inte ndgra 6kade risker for manniskors hélsa.

Risk och sékerhet

Risken for att obehoriga tar sig in pa sparomradet bedoms vara lag pa
grund av att hela banan kommer att vara stiangslad. Samtliga korsningar
med viagar kommer att vara planskilda. Ostlainken kommer inte att trafi-
keras med godstrafik, och darfor inte heller med farligt gods. Detta innebar
att olycksrisker kopplade till godstrafik och farligt gods elimineras inom
anldggningen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Grundvatten finns i berg och jordlager. I skogsmarken i Kolmérden &r det
framforallt moréanjord dér det ar begriansad tillgdng pa grundvatten. I berg-
grunden finns grundvatten i sprickor, och desto mer uppsprucket berg de-
sto mer grundvatten. Strax séder om plangrinsen vid Stavsjo finns det en
isdlvsavlagring som stricker sig fran utredningskorridoren och at nordvast.
Soder om Bréavikenbranten dr det omraden med lerjord som ligger ovanpa
grovre jord. Har blir det ofta flera olika grundvattenmagasin med olika
forutsattningar i de olika jordlagren. I de undre jordlagren kan det vara

ett hogt grundvattentryck som gor att om det 6vre, tita skiktet punkteras
kan grundvatten fran det undre skiktet spruta upp. Vid Badstorp passerar
Ostlianken i skirning genom en moranrygg som hanger samman med en
grundvattenforekomst norr om korridoren, se vidare under avsnitt Miljo-
kvalitetsnormer.

Inga vattentikter som omfattas av skyddsomraden berors. Enskilda brunn-
nar for dricksvatten och energi kan komma att paverkas och vattenforsorj-
ningen eller energiuttaget till dessa fastigheter kan d& behova ersittas.

Ytvatten

Sjoarna Gullvagnen och Strélen passeras. Vid Gullvagnen passerar Ostlan-
ken pa bank genom den vitmark som ligger i sjons forlingning. Aksjobéck-
en, Torshagsdn och Pjiltan passeras pa broar. Kolmardstunneln passerar
under Getabacken och bredvid Skiren. Jirnviagen kan komma att paverka
befintliga avrinningsomraden genom att jarnvigen skir av de naturliga av-
rinningsomradena. Tunneln ska utformas s tit att ytvatten inte paverkas.
Pjaltdn behover ledas om pé en stracka och kommer da att utformas med
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ett naturlikt utseende. For hoghastighetsjarnviag som Ostlanken bedoms
fororeningsspridningen till ytvatten vara 1ag.

Jord (ras, skred och séttningar)
Skyddsatgarder for att grundlagga jairnviagen pa betryggande satt vidtas i
byggskedet och risken for framtida skred och ras bedoms som mycket lag.

Risk for 6versvédmning

Laglanta omréden i ndrheten av Braviken riskerar att 6versvimmas vid
stigande havsnivéer, vid Pjaltan kan stigande havsnivaer né fram till
Ostlanken. Ett forandrat klimat kan ocksa leda till 6kad risk for skyfall

som kan ge hoga floden i vattendrag och att det i omraden med langsam
avrinning kan bli 6versvimningar. Ostlanken har utformats for att klara
extrema viderhandelser. Anldggningen kan komma att paverka risken for
oversvimningar genom forandringar i avrinning till exempel dér jairnviagen
gar i skarning. Hur anldggningen paverkar riskerna studeras och atgarder
vidtas for att minska péaverkan.

Hushallning med resurser

Sammantaget antas minst cirka 20 hektar jordbruksmark tas ur produk-
tion pa delstrackan Stavsjo-Loddby till foljd av byggandet av Ostlanken.
Det innebir en liten paverkan pa den totala produktiva dkermarken i Ost-
ergotland, men paverkar enskilda fastigheter.

Totalt blir 27 hektar skog permanent borttagen. Utover det finns det stora
risker med sekundéra effekter i form av 6kade angrepp av skadeinsekter
pé grund av att 1anga kantzoner skapas under kort tid i kombination med
indrade hydrologiska férhéllanden vilket kan orsaka skada pa traden.

Byggskedets miljokonsekvenser

Byggandet av jarnvigen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter och transporter. Storningar i form av
buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grumling av vat-
tendrag ar att vinta. Paverkan pa narboende, den nirmaste omgivningens
naturliv, kulturmiljo och rekreationsmojligheter kan darfor bli stor under
sjdlva byggtiden. Vid uppréttande av bygghandlingar kommer behovet av
skydd mot stérningar under byggtiden att preciseras. Vissa ytor kommer
att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis uppstéllning av bodar
och maskiner. Produktionsytorna kommer att ta cirka 10 hektar dkermark
och ytterligare 35 hektar skogsmark i ansprak. Den tillfalligt nyttjade
marken kommer sé 1angt som majligt att aterstéllas till ursprungligt skick
i samrad med berérda markégare. Tillfalliga upplag och uppstallningsplat-
ser kan ha en negativ paverkan pa landskapsbilden.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for yt- och
grundvatten. Miljokvalitetsnormen for vatten ar en indikation om miljosta-
tusen i vattendrag och grundvattenmagasin. De forekomster som omfattas
av miljokvalitetsnormer betecknas som vattenforekomster. Statusen fast-
stills av myndigheter och finns redovisad avseende olika kvalitetsfaktorer
och parametrar. Verksamheter far inte medfora att miljokvalitetsnormen
aventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras.
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P& delstrackan passeras foljande vattendrag som omfattas av miljokva-
litetsnormer: Aksjobicken som ingar i Svintunadn, Getabicken, Skiren,
Torshagsan och Pjaltan. Getabacken och Skiren passeras med tunnel som
ska utforas si tat att vattenforekomsterna inte paverkas avseende miljo-
kvalitetsnorm. Aksjobécken, Torshagsan och Pjiltin passeras pa broar.
Viktiga delar for att miljokvalitetsnormen ska klaras ar att kvalitetsfak-
torerna konnektivitet (spridning, fria passager, sedimenttransport) och
morfologiskt tillstind (vattendragets fysiska form) forbattras.

Vid samtliga passager av grundvattenforekomster som omfattas av miljo-
kvalitetsnormer for grundvatten ligger jairnvagen pa saddant avstind att en
potentiell avsdnkningstratt kring jarnvigen, dar den gér i skiarning, inte
nér, eller precis gar 6ver gransen till grundvattenférekomsten. Den sam-
mantagna konsekvensen for Ostldnkens paverkan péd grundvattenfore-
komster langs strackan Stavsjo-Loddby bedoms som maéttlig. Det ar endast
en grundvattenforekomst vid Aby (SE650410-152120) som kan paverkas
genom att Ostlanken passerar i skiarning och det kan medfora att grundvat-
tennivan paverkas. Grundvattenforekomsten har ett hogt skyddsvarde
och liten effekt kan inte uteslutas i form av marginellt paverkad kvantitet.

Klimat och energieffektivisering

Byggandet av Ostlanken kommer att ge stora utsldapp av vixthusgaser
jamfort med de utslapp som uppstar under driftskedet. Utsldppen kommer
framst fran tillverkning av betong och stél samt vid hanteringen av de stora
mangderna massor. Ett 10pande arbete med att minska anlaggningens kli-
matpaverkan pagar. Nagra av atgarderna for att minska klimatpaverkan ar
att minska material- och energiatgang, att vilja material som ger upphov
till mindre utslépp och att nyttja fornybar energi samt dteranvinda mate-
rial. Tryckbankar innebar i sammanhanget lagre koldioxidutslapp dn andra
geotekniska forstarkningsatgarder. I de fall andra forstarkningsatgarder
blir aktuella 6kar koldioxidbelastningen.

Fortsatt arbete

Efter samridet kommer arbetet med jarnvagsplanen att fortsatta. Sam-
radssynpunkterna redovisas i en samradsredogorelse dar Trafikverket
beskriver hur man forhaller sig till de synpunkter som kommit in. Nar
forslaget till jarnvagsanldggningen ar fardigstillt och den slutliga mil-
jokonsekvensbeskrivningen framtagen kommer Trafikverket att begira
Lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen. Efter
godkinnande av miljokonsekvensbeskrivningen kommer jarnvigsplanens
granskningshandling att kungoras och halls tillganglig under 30 kalender-
dagar for allménhet, kommuner, myndigheter och organisationer. Efter
remiss och granskning sammanstiller och kommenterar Trafikverket de
synpunkter som har kommit in. Om inkomna synpunkter gor att planen
behover dndras i viasentlig omfattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransknings-
utlitande med bemo6tanden av inkomna synpunkter, begér Trafikverket

ett utldtande 6ver jarnvagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begar
darefter faststillelseprovning hos en sirskild instans inom Trafikverket,
planprovning. Har kontrolleras att jairnvagsplanen uppfyller de krav som
stélls pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats och
bemotts pé ett korrekt siatt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut

om faststillelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprittning.

Den faststillda planen kan sedan overklagas till regeringen. Om planen
inte 6verklagas, eller 6verklagan avslas s vinner planen laga kraft. Beslu-
tet om att faststilla jarnviagsplanen géller fem &r efter att det vunnit laga
kraft. Nar planen ar faststélld piborjas arbetet med att ta fram detaljerade
handlingar, sé kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jairnvigen
kan péborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kan det kravas ytterli-
gare tillstind som Trafikverket eller entreprenor ska soka.

Jarnvagens paverkan pa yt- och grundvatten prévas i en sarskild prov-
ning dir Trafikverket soker en vattendom hos mark- och miljodomstolen.
Denna provning kan ske forst efter att jarnvagsplanen faststallts. All vat-
tenverksamhet pa delstriackan Stavsjo — Loddby provas i samma vatten-
dom. Vattenverksamheten beskrivs i separata handlingar.

Uppfoljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sé att den miljopaverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksa driftskedet, begransas och att
tillstandsvillkor efterlevs.

En viktig del ar att f6lja upp de skydds- och forsiktighetsédtgarder som f6-
reskrivits sé att det uppfyller den funktion (miljéanpassning/miljokvalitet)
som efterstravas.

Innan byggstart kommer kontrollprogram att uppréttas for att sikerstilla
kontroll och uppfoljning av verksamheten och den paverkan som kan upp-
komma i omgivningen under bygg- och driftskede. Kontrollprogrammet
beskriver vilka kontroller som ska utforas, nar dtgarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med tillsynsmyndig-
heten tas fram och revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer
matresultat erhélls.



Medverkande

Detta avsnitt uppdateras till MKB 95%.

Denna miljokonsekvensbeskrivningen for jairnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikomra-
den. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs

for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedémningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebéar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljockonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis anvints for att
utreda sakfragor. Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i
bedomningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.

Sweco

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostlinken genom Norrkoping: Susanna Brostrom. Land-
skapsarkitekt LAR/MSA med 6ver 20 érs erfarenhet som konsult inom
samhallsplanering och infrastruktur. Bred kompetens géllande miljokon-
sekvensbeskrivningar och uppdragsledning for infrastrukturprojekt samt
landskapsanalyser och miljoutredningar.

Delstracksansvarig Miljo pa delstrackan Stavsjo-Loddby: Edit Eriksson.
Miljoutredare med bred kompetens gillande miljofragor och ar utbildad
agronom med inriktning pd markvetenskap. Ar #ven utbildad inom miljo-
och kvalitetsrevision samt dr certifierad kommunikolog. 10 ars erfarenhet
av myndighetsarbete och handldggning av anmélningsdrenden, MKB och
tillstdndsprocesser utifran miljobalken, 8 ars erfarenhet som konsult med
ansvar for samordning och uppdragsledning géllande miljofragor i framst
vag- och jarnviagsuppdrag.

Huvudredaktor for MKB: Bertha Ekstrand Amaya. Arkeolog och miljokon-
sult med 17 ars erfarenhet, varav 10 ar som handlaggare pa lansstyrelsen.
Har som handldggare jobbat med drenden kopplade till Miljobalken, Plan-
och bygglagen samt Kulturmiljolagen.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig Landskapsbild i MKB: Asa Hermansson. Landskapsarkitekt med
mangarig erfarenhet av landskapsplanering pa olika nivaer och med olika
typer av projekt med ett arbetsfilt fraimst inom oversiktliga utredningar
och miljokonsekvensbeskrivningar.

Kulturmiljé

Ansvarig Kulturmiljo: Fredrik Engman. 23 ars erfarenhet med bred kom-
petens inom kulturhistoriska forstudier, kulturarvsanalyser, arkeologiska
utredningar och for- och slutundersokningar i stora infrastrukturprojekt.
Ar godkiind granskare och registrerare i fornminnesregistret.

Naturmiljé

Ansvarig Naturmiljo: Kaj Almqvist. Ekolog och miljoutredare med bred och
lang erfarenhet inom kommunal férvaltning, som konsult och som ornito-
log pa fritiden. Har som konsult arbetat med olika typer av miljo-, frilufts-
livs- och naturutredningar i samband med infrastrukturprojekt. Har som
kommunekolog drivit projekt dar fokus har varit miljo- och naturvardsfra-
gor med inriktning mot fysisk planering, programarbete och forvaltning av
vardefull natur.

Expert Artskydd: Gry Strandell. Biolog med 15 ars erfarenhet.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsuvillkor,
barnkonsekvensanalys

Ansvarig Barnkonsekvensanalys: Lars Bolling. Manga ars erfarenhet av att
leda och arbeta med samhallsutvecklingsprojekt ofta inom infrastruktur
och bygg/fastighet med bade privata foretag och statliga organisationer
som uppdragsgivare. Sarskild kometens inom projektledning, dialog- och
processledning, verksamhetsutveckling, utredning och bestillarstod inom
social héllbarhet och samhallsutveckling.

Ansvarig Friluftsliv: Kaj Almqvist. Se Naturmiljo ovan.

Buller och vibrationer

Ansvarig Akustik: Sebastian Larsson. Masterexamen inom fornybara en-
ergisystem. 4 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom akustik,
sambhillsbuller och ljud.

Expert Akustik: Henrik Naglitsch. Hogskoleingenjor, inriktning bygg, med
25 ars erfarenhet som konsult inom samhéllsbyggnad varav 20 ar som
specialist inom omréadet trafik- och industribuller respektive rums- och
byggnadsakustik. Henrik ar specialiserad pa berdkning av samhillsbuller
med erfarenhet av vibrationsutredningar och ett stort kunnande géllande
regelverket som reglerar buller och vibrationer fran infrastruktur och verk-
samheter samt vid planering och projektering av bostader, skolor, kontor
mm.

Luft

Expert Luftkvalitet: Leif Axenhamn Over 30 ars erfarenhet inom luft-
vardsomrédet och besitter idag specialistkunskaper att bedoma lokala och
regionala luftvardsproblem. Unik kunskap inom strategisk luftovervak-
ningsmetodik/verksamhetsutveckling, inkluderat métteknik samt gedigen
kompetens inom omgivningsluftmétningar.

Risk och sékerhet

Ansvarig Risk och sdkerhet MKB-krav: Johan Nimmermark. Civilingenjor
i riskhantering med 6ver 10 ars erfarenhet gillande miljo-, infrastruktur-
och stadsbyggnadsfrigor. Har genomfort riskhantering inom en rad olika
omréden, bland annat vag- och jarnvagsprojekt, samt lett projektriskanaly-
ser for olika infrastruktur- och byggprojekt.

Vatten

Ansvarig Vattenresurser i MKB: Elin Nannstedt. Universitetsutbildning
inom biologi med sirskild betoning pa miljo och hallbar utveckling. Drygt
3 ars erfarenhet som konsult och besitter god kompetens inom MKB och
samrad kopplat till vattenverksamhet.

Ansvarig Hydrogeologi: Jonathan Udén. Masterexamen i hydrogeologi
med grundvatten och bergrundsgeologi som framsta kompetens. 6 érs
erfarenhet som konsult och har framst arbetat med konceptualisering av
grundvattenmagasin och paverkan i dessa vid stora byggen eller annan
verksamhet.

Ansvarig Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia. Doktorsexamen fran Har-
vard inom fysisk-biokemisk oceanografi med 6ver 15 ars erfarenhet som
expertkonsult inom analys och numerisk modellering av hydrodynamiska
och ekologiska forhallanden i hav, kustomraden och sjoar.

Ansvarig MKN Ytvatten: Anna Nydahl. Doktorsexamen i marinbiologi med
over 10 ars erfarenhet av vattenmiljo, atgardsarbete, offentlig forvaltning,
kunskap inom miljolagstiftning och intresse for fragor relaterade till klimat
och miljo.

Naturresurser

Ansvarig Jord- och skogsbruk: Asa Lindberg. Miljoutredare och upp-
dragsledare som arbetar med radgivning, besiktningar och miljostod till
industrier, framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar och tillstands-
ansokningar och miljosidkring- och miljésamordning i infrastruktur- och
byggprojekt. Asa har erfarenhet frin arbete pd myndighet och inom indu-
strin och arbetar i alla skeden i projekten. Fran miljobedomningar i tidiga
skeden, identifiering av miljokrav och framtagande av miljoplaner, till
genomforande i byggskedet.

Mark

Samordnare Geoteknik, Berg och Hydrogeologi: Gunnar Larsson. Civilin-
genjor inom vag och vatten och har arbetat med geotekniska utredningar i
over 20 ar. Utredningarna har avsett trafikverksprojekt, industribyggnader,
bostider, stabilitetsutredningar, exploateringsomraden, detaljplaner med
mera.

Ansvarig Mark: Magnus Nilsson. Civilingenjor inom vig och vattenbygg-
nad med mer dn 20 ars erfarenhet av jairnvagsprojekt frimst som upp-
dragsledare eller teknikansvarig for mark/banunderbyggnad. Besitter bred
och generell jirnvigskompetens bade inom ban, el, signal och tele samt
mot 6vriga teknikomraden inom mark.

Ansvarig Miljogeoteknik: Anna Munktell Flarup. Magisterexamen i kvar-
targeologi samt utbildad miljo och halsoskyddsinspektor. Har flerarig
erfarenhet och bred och djup insikt i miljobalkens tillimpningsomrade
samt undersokningar, riskbedomningar och atgardsutredningar kopplade
till fororenade omréaden.

Ansvarig Geoteknik: Luke Chapman. Magisterexamen geoteknik inom vaig
och vatten med 6ver 13 ars erfarenhet som geotekniker.

Klimat

Expert Klimatkalkyl: Tabita Grondahl. Ekoingenjor/Magisterexamen i
Miljovetenskap Hallbarhetsspecialist med specialistkompetens inom kli-
matpaverkan och infrastrukturbyggande, mycket god forstéelse for helhet
och relevans samt 14 ars erfarenhet inom branschen.
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Ansvarig Klimatkalkyl: Isak Eklov. Civilingenjor inom milj6- och vattentek-
nik med inriktning pa miljomanagement samt luftvard och klimat.

Elektromagnetiska falt

Expert: Frans Sollerqvist. Teknisk doktor och specialist inom elkraft,
inriktning forskning och utveckling, med totalt 34 ars erfarenhet inom
elektromagnetiska filt varav 13 ar som senior specialist inom EMC.

Geografiskt informationssystem

Ansvarig GIS och karta: Elias Jorholt. GIS-ingenjor med méngarig erfaren-
het av geografiska informationssystem och geografisk informationsteknik
och som datasamordnare och méttekniker.

Trafikverket
Axel Werner, projektledare for Ostlanken delprojekt Norrképing.

Fay Scafe, projektledare for delprojekt Norrkoping Stavsjo-Loddby.

Anders Lindstrom, projektledare dialog Norrkoping kommun for delpro-
jekt Norrképing.

Kajsa Nilsson, chef teknik och miljo Ostldnken.

Anna Roxell, funktionsansvarigtillstand Ostlanken.

Kajsa Nilsson, funktionsansvarig miljo Ostlanken.

Cecilia Anthoney, funktionsansvarig gestaltning Ostlanken.

Cecilia Kjellander, miljospecialist och samordnare, ansvarig for miljokon-
sekvensbeskrivning tillhorande jarnvagsplan delprojekt Norrkoping.

Matts Claesson, ansvarig for markavattningsforetag samt miljospecialist
ytvatten delprojekt Norrkoping.

Magnus Djerfsten, specialist kulturmiljo Ostlanken.
Marie Stafstedt Myhrman, miljospecialist delprojekt Norrkoping.
Morgan Axelsson, ansvarig mark och geoteknik delprojekt Norrkoping.

Anders Berzell, ansvarig tillstindsprévning vattenverksamhet delprojekt
Norrkoping samt miljokonsekvensbeskrivning vattenverksamhet.
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Trafikverket har i uppdrag att planera for en ny stambana.

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utveck-
lingsomrade ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet inte racker till.
Samtidigt 6kar antalet resenérer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre
mangder gods ska transporteras.

Med Ostldnken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Ostlan-
ken dr en 16 mil 1ang dubbelsparig hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och
Linkoping, se Figur 1.

STOCKHOLM

JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @ @
BORAS

HASSLEHOLM
o

LUND
MALMO

Figur 1. Ostldnken, en del av en ny generation jérnvdg mellan Stockholm, Géteborg och
Malmé. Ostlénken &r bla markering mellan Jérna och Linképing.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Ostlinken gir genom tre lin: Stockholm, S6dermanland och Ostergotland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrko-
ping och Linkoping, se Figur 2. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana
till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

Nir de snabba persontégen flyttas till Ostlanken blir det mer plats for
godstag och regional persontrafik pa Sodra och Véstra stambanan (de
gamla stambanorna). Det ger dven forbattrade mojligheter till omledning
av trafiken, s att jairnvagssystemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och upp-
lats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme
med de snabba regionaltdgen mellan Stockholm—Link6ping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken berdknas
vara fardig 2035.

Fullt utbyggt ska det nya hoghastighetsnitet bidra till kortare restider i
regionen. Mélet ar att restiden Stockholm—Goteborg ska vara 2 timmar och
8 minuter och Stockholm—Malmo6 ska vara 2 timmar och 35 minuter utan
uppehall, vilket knyter Sveriges tre storsta stider narmare varandra.

Stockholm
Sédertilje

]
De sexton férsta milen av
en ny generation jarnvag mellan
Stockhalm, Géteborg och Malmé

Jarna

¥

Vagnharad
Skavsta resecentrum

resecentrum

Nykgping
resecentrum
Norrkaping

resecentrum

Linkdping
resecentrum

Figur 2. Ostlénkens planerade stréckning.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhorande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

« Léngsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sodermanlands lan

« Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, S6édermanlands lan

« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, S6dermanlands lan

«  Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 14n
¢ Stavsj6-Loddby, Norrképings kommun, Ostergotlands liin
« Loddby-Klinga, Norrkopings kommun, Ostergétlands lin

+  Klinga-Bickeby, Norrképings kommun, Ostergotlands l4n

+  Bickeby-Tallboda, Linképings kommun, Ostergétlands lin

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnviagsplan inom Linképings
centrala delar dr padborjad. Namnet pa denna jarnvéagsplan ar darfor inte
bestimd dnnu.



1.2 Bakgrund och behov

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

Den nya hoghastighetsbanan ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg.
Redan idag ar Sédra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping, samt
Véstra stambanan pa strackan Katrineholm—Flen—Jarna, héart belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebar forlangda restider till f61jd

av exempelvis hastighetsnedsittningar och underhallsarbeten. Det rader
ocksa storre risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda res-
tider samt att aterstallningstiden, alltsa tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen blir lang. Den téta trafiken medfor dven svérigheter att utfora
storre underhéallsatgarder som kraver att jairnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre an utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nar efterfrdgan pa tgresor ar som storst, utan att forldnga restiderna. I
dagsldget hammas utveckling av tagtrafiken och ddrmed dven en 6vergang
till ett mer miljéanpassat och héllbart resande.

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontég i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Mélar-
dalen och diarmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Restiderna forkortas ocksé pa strackorna Stockholm-Géteborg och Stock-
holm-Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stider ndrmare varandra.
Nir hoghastighetsnatet ar fullt utbyggt dven pa 6vriga striackor ar mélsatt-
ningen att restiden Stockholm-Goteborg (2 timmar och 8 minuter) och
Stockholm-Malmoé (2 timmar och 35 minuter) utan uppehall. Restidsmaélet
for Ostlanken, strackan Jarna-Linkoping, ar 42 minuter.

Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigora kapaci-
tet pa befintliga banor: delar av S6dra stambanan, delar av Vistra stamba-
nan och Nykdpingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en 6kning av
regionaltag-och godstagstrafik pd ovan namnda befintliga banor.

1.4 Tidplan

Byggstart sker successiv under ren 2017-2026, och 2035 dr malet att de
forsta tagen rullar pa Ostlanken, se Figur 3. Samrad/oppet hus kommer att
héllas under vintern 2019 och grasnkningsperioden kommer att ske under
vintern 2021.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan
Stavsjo-Loddby, se karta Figur 4.

Ostlankens tidplan

PLANERINGSARBETE
2001-2010 2014 -2022 2016-2020 2019-2025

For Viarbetar med jar Vi samrader och prévar forslag till § Besluta om miljédomar och
jarnvags arkeologiska undersgknin jarnvagsplaner med narboende, behov av marklsen.
tillstandsprévning, planldggn

2022-2034
Hoghastighetsjarnvag T

2019-2020
Godsbangarden Nykopings
resecentrum.

2021-2022

Figur 3. Ostléankens tidplan.

bérja rulla.

kan

Sédertalje

Jarna

Vagnharad

Skavsta resecentrum

resecentrum

Nyk&ping
resecentrum

orrképing
resecentrum
Linképing
resecentrum

s

Stockholm
O

Figur 4. Ostldnken, delstrackan Stavsjé-Loddby r markerad med grén cirkel.
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1.5 Planlaggningsprocessen Vagplan/jamvagsplan
1.5.1 Lagstiftning

Ett jarnviags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planliaggnings-
process som styrs av lagen om byggande av jirnvag respektive viglagen
tillsammans med tillhérande forordningar. Processen leder slutligen

fram till en jarnvagsplan eller en véagplan. Parallellt tillimpas miljobalken,
plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfatt-
ningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet
miljobalken och i lagen om byggande av jarnvag samt viglagen. 6 kapitlet i
miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag Ev. framtagning - Framtagning
for lansstyrelsens beslut om av alternativa Ev. t'g?i';?:Ets av planforslag
betydande miljépaverkan lokaliseringar provning samt ev MKB

f f f

Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val Lansstyrelsens. Lansstyrelsens yttrande
betydande miljépaverkan av alternativ = godkannande ¢ (tillstyrkande)

avev MKB :
I planlaggningsprocessen utreds var och hur jarnvégen eller vigen ska «SAMRAD .

byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som S ceccassescessacccssaccessssessstacsesascccatsassettasecstassenetssssenaasnss
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan

om projektet kan antas medfora en betydande miljépﬁverkan. Sedan ska Figur 5. Planldggningsprocessen for jarnvégar och vagar. Jdrnvdgsplanen har olika status under processens gang.
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvags- eller vigplanen, dar

Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-

och skyddsatgérder.

Kungérande och granskning Faststéllelse

0000000000008 8s 0

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsske-

det och hélls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jarnviagens v
lokalisering, utformning och miljopaverkan. Synpunkterna som kommer in Faststalls och U nderlag Lans-
under samraden sammanstalls i en samradsredogorelse. far samverkan

styrelsens

o : . - N odkdnnande
Da planeringen av Ostldnken har pagatt under en lang tid har processen &

som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det inne-
bar att forstudie och jarnviagsutredning tagits fram, vilket motsvaras av
samrédsunderlag respektive samradshandling — framtagande av alterna-

tiva lokaliseringar, se Figur 5. Plankarta Miljo- . . . n
8 gurs Inklusive tillféllig Plan- konseI<Jvens— Samrads- Gestaltnings- § Fastighets- Ovriga
Proiekt Ostlinken innebir piverkan pa befintliea vigar. Ombyveenaden nyttjanderdtt och beskrivning . redogorelse program forteckning handlingar
) p p ga vag ygg iG8tadrd beskrivning
av allminna vagar for att maéjliggora Ostlanken regleras i jarnvigsplanen, miljjoatgaraer
enligt vaglagen.

I Figur 6 nedan framgar de dokument som tas fram inom planprocessen,
varav denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till plankartan Underlags-
som blir juridiskt bindande. rapporter

Figur 6. Jdrnvagsplanens dokument.
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1.6 Tidigare utredningar och
beslut

1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av Nykoping-Ostgotalinken
AB och omfattade strickan Jiarna-Linkoping. Forstudien bendmns i detta
dokument Forstudie Ostlanken. I forstudien analyserades ett antal alter-
nativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes djupare i
Jarnvagsutredning Ostldnken, se nedan.

1.6.2 Beslut om betydande
miljopaverkan

Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var ssmmanhallande for beroérda lans-
styrelser och beslutade 2002-10-09 att projektet Ostlanken kan antas med-
fora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie Ostlanken
som underlag.

1.6.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010. Jarn-
vagsutredningen utfordes som en gemensam del for hela Ostlinken och
en avsnittsutredning for strackan Jarna-Norrkoping respektive strackan
Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning uppréattades en miljo-
konsekvensbeskrivning som godkéndes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, andamal, gemensamma forut-
sittningar samt samlad nytta och utvirdering mot transportpolitiska mal.
Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsattningar, analys
av trafiksystem, genomforbara alternativ och jamforelse mellan korridoral-
ternativen.

1.6.4 Jarna-Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrképing (Loddby) grundar sig
pa tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron korridor, se
Figur 7. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som
i grova drag foljer vag E4. Hoghastighetsjarnvagen kunde dock inte folja
motorviagen annat dn pa korta striackor, pa grund av geometriska krav. Pa
delen mellan Stavsjo och Loddby lég korridoren norr om E4 och korsade
motorvigen och sédra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.5 Norrkoping-Linkoping

Aven for jarnvigsutredningen Norrkoping (Loddby)-Linkoping C 1ag de tre
korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 7.

Pé strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedomdes ge

bast restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. P4 strackan Backeby-Linkoping C férordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt battre dn gron och bla korridor.

NORRKOPING Loddby

LINKOPING ckeby

i

SODERTALJE

Gerstaberg

Figur 7. Utredda korridorer i jarnvagsutredning Ostlénken.
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1.6.6 Tillatlighetsprovning 8. Masshantering

Regeringen beslutade den 16 april 2015 med stéd av 17 kap. 3 § miljobal-
ken att tillatligheten av Ostlanken ska provas enligt 17 kap. miljobalken.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kap. miljobal-
ken (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16). For tillatligheten
giller elva villkor, varav sju ar generella villkor och fyra ar platsspecifika o
villkor, som reglerar Ostlankens miljohdnsyn. Villkoren omfattar féljande 11. Bullerskyddsatgérder
amnesomraden respektive foljande platser:

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvimning

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for

1. Lokalisering, utformning och gestaltning g.s;;irlllken. Linkopings centrala delar har inte ingatt i tillatlighetsprov-
i .

2. Bréavikens forkastningssystem
3. Trosains dalging
4. Algutsbo Natura 2000-omréade

5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)

6. Skiren

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark
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Figur 8. Ostldnkens korridorsgrénser pa delstrackan Stavsjé-Loddby.
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1.7 Genomford samradspro-
cess

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostléankens forstudie
2001-2003 och under jirnvigsutredningen 2004—2010. Aven under
arbetet med jarnvagsplan genomfors 16pande samrad. Samrad genomfors
med allménheten, de fastighetsidgare och intressenter som berors, intres-
seorganisationer, Norrkopings kommun, Linsstyrelsen i Ostergotland och
berorda myndigheter. Genomférda samrad finns sammanstillda i den
samradsredogorelse som ar en del i jarnviagsplanen. Nedan ges en kort
sammanfattning, for utforlig information hianvisas till samradsredogorel-
sen.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

De tidiga planeringsstegen genomfoérdes under tidigare lag om byggande
av jarnvag och det genomfordes “tidigt samrad” enligt tidigare planlagg-
ningsprocess. Samradet omfattade samrad med lansstyrelser, myndigheter,
organisationer, kommuner och allménhet. I samband med jarnvagsut-
redningen genomfordes bland annat 6ppna hus i Stavsjé och Norrkoping,
béde i inledningen av arbetet 2004 och nar arbetet kommit en bit pa vig
2006. Samréden i de tidiga skedena syftade bland annat till att samla

in information och att hitta 16sningar i samforstidnd utifrén Ostldnkens
andamal. Det finns utforliga samradsredogorelser for forstudie och jarn-
vagsplan.

Under arbetet med jarnviagsutredningen genomférdes en korridorjustering
vid Kolmérdsbranten och sirskilda samréd genomfordes i samband med
detta.

Fragor som hanterades i samrad som direkt beror delen Stavsjo — Loddby
ar samrad med Naturvardsverket om Natura 2000-omraden. Samréd med
lansstyrelsen ledde till om fordjupat arbete rorande Kolmardsbranten, att
naturmiljéinventeringar utférdes inom utredningskorridorerna, samt sam-
manstéllning av biologisk infrastruktur.

Vid samradsmoten med allméanheten framkom forslag till jarnvagsstrack-
ningar, synpunkter pa korridorval, kunskap som vardefulla omraden och
enskilda fragor.

1.7.2 Tillatlighetsprovning

I samband med tillatlighetsprévningen av projektet enligt 17 kapitlet
miljobalken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter
och berorda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. I
materialet ingick bland annat en rangordning av tinkbara korridorer, for
strackan Jarna-Norrkoping (Loddby) fick den réda korridoren rang num-
mer ett. Kompletterande beredningsremisser skickades ut vid tva tillfallen
under 2015 och i november 2015 lamnade Trafikverket in ansékan om
tillatlighetsprovning till regeringen. I april 2017 aterkom regeringen med
en begiaran om komplettering av ansokan. Trafikverkets komplettering
inklusive beredningsremiss genomfordes under sommar/hést 2017.

1.7.3 Jarnvagsplan

Ijarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom dels
kontinuerliga moten med Linsstyrelsen i Ostergétlands 1in, Norrkopings
kommun och 6vriga myndigheter och organisationer, dels 6ppet hus for
allméanhet, lokala intresseforeningar, fastighetsiagare och verksamhetsuto-
vare. Samrad genom aterkommande personliga kontakter och moten med
berorda fastighetsédgare har dven genomforts. Uppdaterad information och
status kring projektet har funnits pa projektets webbplats.

I maj/juni 2016 samradde Trafikverket kring forslag till sparlinje pa
strackan Stavsjo-Loddby. En samradsremiss lamnades till Lansstyrelsen

i Ostergotlands ldn och Norrkopings kommun. Allméinheten, enskilda
sarskilt berérda samt 6vriga berérda myndigheter och organisationer hade
mojlighet att ta del av information om den foreslagna sparlinjen vid 6ppna
hus i Aby och Krokek. De sammanlagt cirka 220 beskarna gavs mojlighet
att stdlla fragor vid bemannade stationer. Information om den foreslagna
sparlinjen fanns dven pa projektets webbplats. Under samradstiden inkom
cirka 60 skriftliga synpunkter. Synpunkterna berorde i huvudsak passagen
genom Kolmarden dar tunnel foresprakades for att bevara omradets natur-
och friluftslivsviirden. Aven linsstyrelsen ansig att Trafikverket borde
utreda alternativet med tunnel genom Kolmérden parallellt med det fore-
slagna alternativet. Ytterligare synpunkter tog bland annat upp paverkan
pa egen fastighet och vattenbrunn samt projektet Ostlanken som helhet.

I februari 2017 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje
med ldngre tunnel genom Kolmardenomradet. En samradsremiss lamna-
des till Lansstyrelsen i Ostergotlands lin och Norrkopings kommun. P&
projektets webbplats presenterades forslaget och det gavs mdjlighet att
lamna synpunkter. Flera tyckte att det nya forslaget var positivt men nagra
efterfrdgade motiv till varfor tunneln inte férlangs hela strackan till lans-
gransen.

I mars/april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmédnna vagar som
paverkas av Ostlanken. En samradsremiss skickades till Lansstyrelsen

i Ostergotlands lidn, Norrkopings kommun och Ostgétatrafiken varefter
samtliga inkom med sina skriftliga yttranden. For allmanhet och enskilda
fanns samradsunderlaget tillgdngligt for synpunkter pa projektets webb-
plats. Inga skriftliga synpunkter inkom.

1.8 Aktuell planeringssituation

Jarnvagsplan tas fram for Stavsjo-Loddby med denna tillhorande miljo-
konsekvensbeskrivning. Under arbetet med jarnviagsplanen har det utforts
faltundersokningar och inventeringar parallellt med projekteringsarbetet.
Geotekniska faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeolo-
giska utredningar med mera har utfors. Detta fordjupar kunskapen om om-
radets forutsattningar. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
har tagits fram. Aven andra aspekter, s& som buller, markintring och barri-
areffekter, har studerats vidare. Utredningarna och analyserna har utforts
for att sakerstilla att paverkan pa milj6 och hilsa blir sa liten som mojligt.

Arbetet med jarnvigsplanen sker i en process dir anldggningen utformas
successivt och i samrad med direkt berorda, allmanhet, organisationer,
kommun, lansstyrelse och 6vriga myndigheter. Nar samradsskedet ar
slutfort fardigstalls jarnvagsplanen till en granskningshandling som gors
tillganglig for granskning och synpunkter. Jirnvagsplanen innehéller da
bland annat MKB, planbeskrivning och plankartor som visar behovet av
mark. MKB ska godkénnas av lansstyrelsen innan jarnvagsplanen kan
stallas ut for granskning. Efter granskningen yttrar sig ldnsstyrelsen 6ver
planen och darefter kan den lamnas till faststéllelseprovning.

Detta avsnitt kompletteras till MKB 95 %.
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2 Aktuell delstracka Stavsjo-Loddby

Den aktuella delstrackan av Ostlanken borjar i norr i hojd med Stavs;jo, vid
linsgrinsen mellan Sédermanlands och Ostergétlands lin, och stricker sig
till strax norr om samhallet Loddby. Strackan &r totalt cirka 14 kilometer
lang. Delstrickan ligger i Norrkopings kommun, Ostergotlands lin.

Den forsta delen av striackan gar i en relativt kuperad terrdang och i de for-
sta tre kilometerna av strickan kommer jarnvagen att ligga i skdrning och
pé bank. Har ligger jarnvagen néara E4, nordvast om vigen. Vid Boksjotorp
finns den norra tunnelmynningen och jarnvigen kommer att passera Kol-
mardens tak i en tunnel som #r cirka atta kilometer ldng. S6der om tunneln
gér jarnvagen nara E4, forst pa landskapsbro 6ver tva vagar och darefter
over Nykopingsbanan och en del av norra Malmolandet. Soder om land-
skapsbron géar Ostldnken aterigen pé bank och i skdarning, nara E4. Den
sista delen av stridckan ligger nara Sodra stambanan och gar bade p& bank
och i skiarning fram till Loddby. Se Figur 9 for illustration av hur Ostldnken
projekterats pé bank, bro, i skdrning och var den gér i tunnel.

2.1 Strackning och utformning
av Ostlanken

Jarnvagen kommer att byggas for tdg som ska kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier da tgen inte kan koras i snava kurvor. Det
medfor att hoghastighetsjarnvigen far en storre stelhet i plan (sidled) i
jamforelse med traditionell jarnvig. Kraven tillaiter dock brantare lutningar
i backarna for hoghastighetstag dn for traditionell jarnviag med godstra-

fik. Detta innebdr att det dr svarare att anpassa jarnvagsanldggningen i
landskapet i sidled men det ar ndgot lattare att anpassa den i terrangen i
hojdled.

Delstriackan inleds i en relativt kuperad terriang kring Gullvagnen och
Strélen. Nara lansgransen kommer en driftplats att anldggas som ska inne-
hélla fyra sparvaxlar for koppling mellan uppspar och nedspar. Jarnvagen
passerar i denna forsta del framst i skarning. I det har omradet kommer de
torvmarker som korsas att torrliggas. For att fa till stabila skarningsslanter
planeras dven utgravning av torvjord for att sedan ersitta den med exem-
pelvis mordnmassor.

Jarnvagen passerar forbi sjon Gullvagnen pa bank och forbi sjon Stralen
forst i djup skirning och sedan pé bank 6ver jordbruksmarken. Jarnviagen
ligger i denna forsta del parallellt med befintlig strackning av E4. Vid sjon
Gullvagnen kommer en enskild vig att dras om och ledas upp pé en viagbro
over Ostlanken.

I s6dra delen av Strélsjo dalging, vid Boksjotorp, dras en enskild vig om.
Det krivs da nya vagbroar 6ver E4 och Ostlanken. Efter det passerar Ost-
linken ett av delstrickans tre storre vattendrag, Aksjobicken, pa bro. Norr
om jirnvigsbron behdver en ny vigbro 6ver Aksjobécken att anliggas for
service- och raddningsvigen till tunneln.

Soder om Aksjobacken ligger den norra tunnelmynningen till den &tta kilo-
meter ldnga Kolmardstunneln. Parallellt med jarnviagstunneln anldggs en
sju kilometer léng servicetunnel. Service- och raddningsvégar kravs pa tre
stillen for att kunna skota underhall samt genomf6ra raddningsinsatser i
tunneln. Dessa blir vid norra och sédra tunnelmynningen samt vid Persdal.
I s6der mynnar tunneln vid Bravikenbranten, dar jairnvagen forst ligger pa
bank och 6vergér sedan till en landskapsbro som I6per 6ver Nykopingsba-
nan, tva vagar och den norra delen av norra Malmolandet. Vid Bjornsnés
passerar Ostlanken det andra vattendraget for delstrackan, Torshagsén, pa
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Figur 9. Den planerade strdackningen Stavsj6-Loddby.
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bro. Fran landskapsbron och fram till Loddby ligger jarnvigen pa bank och
i skirning.

Inom hela omradet vid Bjornsnés och Malmolandet gar jarnvigen paral-
lellt, 6ster om, med E4. Hér passerar jirnvagen pa bank och bro och bank
kommer att vara maximalt cirka nio meter hog. Forstarkning av banken
sker med bankpélning, kalkcementpelare samt tryckbankar, for att siker-
stilla stabilitet i marken under banken.

Ostlanken passerar hojdryggen Badstorp i skdarning och korsar under en
befintlig jarnviag, Kardonbanan samt Krusenhovsvigen. For att minska
grundvattensdnkning i omradet utfors ett vattentétt betongtrag i skdrning-
en. Ostlanken ligger soder om det pé bank och passerar Bravikenvigen,
Pjaltdn samt en gang- och cykelvig vid Loddby pa bro. En omliggning av
Pjaltdn samt en anpassning av Loddbyvigen kommer att behovas. Soder
om passagen av Kardonbanan ligger Ostlanken intill S6dra stambanan.
Soder om Pjiltan ligger de helt parallellt med varandra in mot Norrkoping.

Sammanlagt sex teknikgérdar ar planerade pa strackan Stavsjo-Loddby.
De ir placerade pa foljande omraden:

« Km 92+027, i borjar av strackan

«  Km 92+970, i h6jd med sjon Gullvagnen

« Km 94+550, vid Boksjotorp

« Km 102+981, norr om det sédra tunnelmynningen
+  Km 104+880, pd S6dra Malmolandet

« Km 106+522, vid Loddby, séder om Pjaltin

For att né teknikgérdar i bergskiarningar anlaggs servicevagar langs spéren
pé foljande strackor:

«  Km 91+810 — 92+910, vinstra sidan

« Km 93+180 — 93+240, vinstra sidan

2.1.1 Generella skyddsatgarder

I arbetet med att ta fram forslaget till Ostlédnkens ldge och utformning har
det ingatt att sa langt som majligt ta hansyn till miljovarden och minska
paverkan pa miljon. Det har till exempel skett genom att forlagga Ostlan-
ken nira E4, att Ostlanken passerar Kolmarden i tunnel och att de storre
vattendragen passeras med broar med landpassager for vilt. Generella
skyddsatgarder beskrivs kortfattat nedan. Specifika atgarder som foreslas
sammanstills i kapitel 7 under respektive avsnitt.

Ostlanken kommer av sikerhetsskal att omges av en fysisk barrir for att
forhindra att bAde méanniskor och djur tar sig in pa sparomréadet. Den ska
vara minst 2,5 meter hogt och vara nedgravt i nederkant.

Langs jarnvagen kommer det att finnas en tradsédkringszon pa 25 meter
frdn narmaste sparmitt. Tradsakringszonen regleras med rattighet genom
ett servitut som ger Trafikverket ratt att avverka trad som annars kan ris-
kera att orsaka driftstorningar for tagtrafiken.

I det 6ppna landskapet ska banvallens sldnter ha en sddan lutning att de
kan besas med lag marktickande ort-/grasvegetation. Det gor att anligg-
ningens paverkan pa landskapsbilden minskar och att det skapas en gron
zon som kan ge utrymme for dngsvixter. Det medfor ocksa rening och
fordrojning av dagvatten.
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Figur 10. Oversikt 6ver byggvégar och arbetsomréden i byggskedet.
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P4 vissa striackor foreslas sparnira bullerskydd i form av skarmar. Bul-
lerskyddsskarmar ska gestaltas sa att de blir en del av den formfamilj som
giller for bullerskydd langs hela Ostlanken.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda sma-
djur som till exempel grod- och kraldjur.

Erosionsskydd utfors pa bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa
diken. Alla diken som mynnar i Pjaltan och Torshagsén utformas med
erosionsskydd.

Anléaggningen ska utformas sd att risken for stromgenomforing av faglar
minimeras. Vid potentiella fagelstrak ska dtgiarder utforas som minskar
risken att storre faglar flyger in i banans omréde och skadas eller dor.

I projektet har identifierade viarden for jordbruksmark varit en del i be-
démningen av sparlinjealternativ. Dar det har varit méjligt har en samlo-
kalisering av ytor for jairnvagsanliggningen genomforts for att minimera
markintrang och inte forsdmra &tkomst till brukbar mark.

Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begriansa ener-
gianvandning och klimatpaverkande utslapp som kommer att uppsta vid
byggande och drift av Ostlinken, dels genom successiva klimatkalkyler,
dels genom strategisk planering av projektets masshantering.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

2.1.2 Ombyggnad av allmanna vagar

Ijarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ingar den ombyggnad
av allminna vigar som kravs for Ostlinken. Nedanstdende allménna vagar
berors av delstrackan.

Vig 898, Nykopingsvigen
Statlig vdag som ldggs om i nytt l4ge for att passera under Ostlinken. Gamla
strackningen rivs och aterstélls till naturmark.

Vig 899, Strandvigen
Statlig viag som ligger kvar i befintligt 14ge, da den klarar bade foreslagna

brostod och fri hgjd under bron. Ricken placeras vid passage forbi brostod.

Riacken redovisas inte i dagslaget.

E4, trafikplats Bjornsnis, norrgaende avfartsramp

Statlig viag som ligger kvar i befintligt 14ge da den klarar bade foreslagna
brostod och fri hgjd under bron. Viagen behover forses med vigracken

for att skydda brostod och trafikanter. Det kan bli aktuellt att smalna av
rampens vagrenar for att placera racken. Den ar i dagsldget bredare dn nu-
varande standard for ramper. Riacken och eventuell avsmalning redovisas
inte i dagslaget.

Krusenhovsviigen
Kommunal vig som passerar 6ver Ostlinken pa bro. Vagen behover juste-
ras for att anpassas for Ostlanken och Kardonbanan.

Vig 1171, Viistra Bravikenvigen
Kommunal vig som passerar under Ostlinken med tillracklig fri hojd. I
dagsléget ligger Vistra Bravikenvigen kvar i befintligt 14ge i plan.

Loddbyvigen

Loddbyvégen flyttas bort fran spar for att fa ett avstand mellan vig och
jarnvag. Pjaltan behover laggas om till en ny fara i samband med byggan-
det av Ostlanken och Loddbyvigen.

Gang- och cykelvig fran Loddbyvigen och visterut

Vigen behover sankas for att passera under Ostlanken. For att fa till en
godtagbar lutning ansluts gang- och cykelviagen langre sdderut pa Loddby-
vagen.

2.1.3 Enskilda vagar

Kontroller har genomforts av de tre enskilda viagar som paverkas av Ost-
lanken for att se hur dessa kan anpassas. Foreslagna 16sningar kan komma
att dndras vid ett senare skede da projekteringen har kommit langre.

Viag mot Skinnarbo (Km 92+800)
Végen flyttas langre fran sjon Gullvagnen och leds upp pé en bro 6ver Ost-
lanken.

Grusvig vid Stralen (Km 93+500)

En mindre grusvag till ett fatal fastigheter. Befintlig vig stangs och fastig-
heterna far en ny anslutning till en skogsvig som rustas upp och ansluter
till en grusvag norr om Gullvagnen.

Asfaltsvig vid Boksjo (Km 94+500)

Vigen flyttas soderut for att kunna byggas samtidigt som den befintliga
vagen halls i drift och for att fa tillracklig 1angd for att ta upp hojder mellan
broarna for E4 och Ostlanken. Nya broar byggs 6ver E4 och 6ver Ostlan-
ken.



2.2 Tekniska system

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal och
tele placeras efter behov langs strackan, foretradesvis inom de planerade
teknikgardarna. Alla teknikgardar innehaller inte teknikbyggnader for
samtliga teknikslag. I mdjligaste man placeras teknikbyggnader dar jarnva-
gen inte gar i bergskarning, men dar detta inte dr mojligt sker placeringen
s att berguttaget begransas. Totalt ror det sig om sex teknikgardar pa
delstrackan Stavsjo — Loddby.

Totalt tillkommer fem nya master for radio-kommunikation som behovs
for tagdriften. Atkomst till teknikbyggnader och master ges via servicevi-
gar eller servicetunnlar.

Sa mycket som mgjligt av dagvattenhanteringen sker i 6ppna diken langs
jarnvagen. Dagvattnet slapps till narliggande diken och vattendrag. Dag-
vattendammar anldggs pa négra platser for att jamna ut flodena s att inte
recipienterna paverkas. Dar jirnvagen gar i skarning kommer dagvattnet
att ledas bort via drineringsledningar och 6verdiken. Overdikena siker-
stiller att dagvatten fran de omgivande omrédena inte nar jarnviagsdiken
utan istéllet leds till narliggande diken som i sin tur leder till recipient. De
vattendrag som korsas kommer att ledas genom banken i trummor eller
under jarnvagsbroar. Befintliga vagars avvattningssystem behalls i sa stor
utstrackning som mojligt med kompletteringar eller justeringar utifran nya
vagar och den nya jarnvagsanldggningen.

I Kolméardstunneln kommer inldckande vatten att samlas upp via drane-
ringsledningar under spar till ett magasin med en pumpgrop. Detta vatten
kommer &dven att kopplas till ett vattensystem for att vid behov slacka
brander. Fran pumpgropen pumpas draneringsvattnet for uppsamling i en

damm alternativt direkt till recipient. Detta ar fortfarande under utredning.

2.3 Trafikering

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for vag- och jarnvig for nulaget
ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med Ostlan-
ken fullt utbyggd ar 2040. Trafikméngden for samtliga trafikslag paverkas
av Ostlankens utbyggnad.

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag g& antingen pa
Vistra och Sodra stambanan via Katrineholm eller pa Nykopingsbanan
via Nykoping. Soder om Norrkoping fortsétter tigen pa Sodra stambanan
mot Linkoping och Malmo. Vistra och Sodra stambanan ar viktiga strak
for bade nationell och internationell tagtrafik liksom for regional och lokal
tagtrafik.

I genomsnitt trafikeras strickan Aby-Norrkoping av 118 persontig och 22
godstég per dygn. I Aby viker storre delen av trafiken av mot Stockholm via
Katrineholm. Striickan Aby-Katrineholm trafikeras av 80 persontig och 18
godstag per dygn. Tagen mellan Stockholm-Malmo gér i regel via Katrine-
holm.

Om inte Ostlanken byggs ar trafikprognosen for ar 2040 att ytterligare 27
tg kommer att trafikera strickan Aby-Norrkoping, totalt 128 persontig
och 39 godstig per dygn. Trafiken p strickan Aby-Katrineholm kommer
att 6ka med 27 tag, totalt 96 persontag och 29 godstag per dygn.

Ostlanken berdknas vara i bruk ar 2035. Banan ska vara trafikerad mellan
klockan 06.00 och 24.00. Mellan klockan 24.00 och 06.00 ska ingen trafik
forekomma, utan banan ska vara tillganglig for underhallsarbeten. For
trafikering pa Ostldnken &r 2040 riknar man med 50 hoghastighetstég i
250 km/tim, varav 10 tdg som ar 400 meter ldnga och 40 tag som ar 200
meter langa.

Prognosen for ar 2040 nir Ostlanken ar fullt utbyggd visar att 284 person-
tag per dygn kommer att passera Norrkdping. Striickan Aby-Norrkoping
kommer i snitt att trafikeras av 86 persontig per dygn och strickan Aby-
Katrineholm kommer att trafikeras av 54 persontdg per dygn. Tagtrafiken
pa Sodra stambanan kommer att dndras till att enbart trafikeras av gods-
tdg. Detta medfor att antal godstég okar fran dagens 22 tég till 36 per dygn
pa strickan Aby-Norrképing. Aven pé strickan Aby-Katrineholm kommer
antalet godstag att 6ka fran dagens 18 tag till 23 tag per dygn.

2.3.1 Berorda allmanna vagar

E4 dr en utpekad som nationellt och regionalt viktig vig och ingér i det
funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik samt ldngvéga personresor. E4 dr dven utpekad som primar
vig for farligt gods. Arsmedeldygnstrafik pa E4 ir idag cirka 21 700 fordon.
Trafikprognosen for ar 2040, med eller utan Ostldnken, visar att arsmedel-
dygntrafiken pad E4 kommer att 6ka till cirka 31 600 fordon.

Vig 898 Nykopingsviagen och vag 899 Strandviagen ar utpekade som Gvriga
lansvagar. Vagarna trafikeras av busslinje 432 Norrkoping — Kvarsebo som
kors av Ostgotatrafiken. Aven linje 433 Norrkoping — Kvarsebo med delvis

annan linjedragning trafikerar omradet via E4 och Nykopingsvigen.

2.4 Byggskedet

Nedan ges en overgripande beskrivning av byggskedet utifran de olika
arbetsmomenten som kommer att vara aktuella inom jarnvagsplan Stavsjo-
Loddby. Beskrivningen dr generell och visar pa ett majligt utforande.
Slutligt arbetsutforande planeras och genomfors av entreprenoren i
byggskedet. Da anlaggningsarbetet omfattar flera arbetsmoment och

bland annat passerar boendemiljéer och naturvarden, kommer planerade
atgirder att behdva anpassas beroende pa var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for
konsekvensbedomningen av byggskedets storningar som redovisas i
avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanviandning. I
samradsskedet pagar fortfarande utredningar av hur byggandet av
jarnvagen ska genomforas samt hur 6verskottsmassor ska hanteras. Detta
innebar att bade beskrivningen och konsekvensbedomningen kan komma
att justeras.

2.4.1 Arbetstider

Den planerade byggtiden for jarnviagsanlédggningen ar nio ar. For att det
ska vara genomforbart kommer byggarbeten tidvis behova bedrivas dygnet
runt. Eftersom jarnvéagen delvis byggs i narheten till bostader méaste dock
byggmetoder och arbetstider véljas si att storningarna fran produktionen
begransas s langt det dr mojligt. Projektets arbetstider styrs bland

annat av de riktviarden for byggbuller som kommer att ligga som krav pa
projektet. Riktvardena varierar beroende pa tid pd dygnet och veckodag.

2.4.2 Beskrivning av byggskedet
2.4.2.1 Forberedande arbeten

Innan sjilva byggandet av jirnvigen kan pabdrjas behover vissa forbere-
dande arbeten genomforas. I dessa forberedande arbeten ingér exempelvis
ledningsomléaggningar eller forstarkningsarbeten av befintliga konstruktio-
ner for att klara transporterna. Forberedande arbete innebar aven att for-
bereda arbetsomréaden och arbetsvigar langs med den planerade sparlinjen
och i anslutning till arbetstunnlars mynningar. De forberedande arbetena
kan genomféras innan jirnvagsplanen ar slutgiltigt faststilld, men dessa
kan dock kriva andra tillstand.

2.4.2.2 Inledande arbeten

Inf6r byggnationen av jairnvigens bankar, skiarningar, broar, brostod och
landfasten inleds arbetet med att avldgsna trad och annan vegetation. I
tidigt skede iordningstills arbetsomréden och stingslas in.

Arbetsomréden och uppslagsytor kommer att beh6vas under byggtiden for
olika andamal. Dessa behovs intill jarnvagsomrédet och vid tunnelbygg-
nation. Arbetsomréden behovs for kontor, personalbodar, uppstallning

av arbetsfordon samt for att tillfalligt kunna férvara bland annat teknisk
utrustning. Upplagsytor anvands som upplag for byggmaterial samt

berg- och jordmassor. I jirnvéigsplanen faststélls dessa ytor med tillfalligt
nyttjanderatt.
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Massor kommer att aterfyllas utan mellanlagring dir detta ar mojligt. Dar
det inte dr mojligt kravs ytor for mellanlagring, majlighet till krossning av
berg samt etablering av maskiner och dylikt, for att maximalt kunna nyttja
de schaktmassor som uppkommer till f6ljd av byggnationen.

Det behovs generellt mark 10 meter utanfér den permanenta anlaggning-
ens yttre grians for byggande av anldggningen. Vid broar kravs ett storre
omréde vid sidan av bron, fér bland annat kranuppstillning, upplag och
mojlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jirnviagsanlaggningen kom-
mer periodvis att paverka befintligt vignat l1angs stora delar av hoghastig-
hetsjarnvagen. Befintliga vagar som kommer anvindas som arbetsvigar
kommer eventuellt att forbattras, forstarkas och/eller breddas. Arbetsva-
gar kommer att anslutas till allménna véigar. Dar det inte finns négra ar-
betsviagar kommer nya anlédggas for att gora det mojligt att ta sig till linjen.
Maélsattningen ar att nyttja de serviceviagar och/eller raddningsviagar som
kravs for anldggningen i driftskedet som arbetsvigar.

Preliminér placering av arbetsomraden och byggvigar visas i Figur 10.

2.4.3 Byggmetod for bank

Innan jarnvagsbanken borjar byggas upp tas vegetation och mulljord bort.
Bankens overbyggnad, raknat uppifran, utgors av ballast, forstarkningsla-
ger och frostisoleringslager. Banksléanter stélls i lutning 1:2 och utfors vege-
tationskladda upp till niva for underkant forstarkningslager. Enligt stillda
krav fran Trafikverket far jarnvagsbanken inom Ostlanken endast byggas
upp av krossmaterial eller av jord. Bank far inte byggas med jord inom 50
meter fran bro.

Inom strickan Stavsjo-Loddby kommer grundliggning att ske med nagon
av foljande metoder: djupstabilisering med kalkcementpelare, Gverlast i
kombination med eller utan vertikaldranering samt bankpéalning (borrade
eller slagna pélar). Dessa metoder utfors alla i kombination med tryckban-
kar. Inom en mindre del av strackan i hojd med sjon Gullvagnen utfors
utskiftning av organisk jord mot krossmaterial.

Djupstabilisering med kalkcementpelare dr en metod som anvands for att
reducera sittningar, reducera risken for skred och ras, hgja sakerheten i
slanter samt reducera vibrationer i marken. Tillverkning av kalkcementpe-
lare sker pa plats. Kalkcementpelaren skapas genom att verktyget borras
genom leran till angivet djup eller fastare lager. Vid ratt djup blandas kalk
och cement med befintligt material.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper
och vald forstarkningsatgiard. Grundldggning av fundament for kontakt-
ledningsstolpar och bullerskyddsskidrmar utfors i samband med bankupp-
byggnad. Bankar kan ges en liggtid om minst ett ar for att sattningar ska
hinna utvecklas under byggtiden.
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2.4.4 Byggmetod for skarningar i jord
och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning i
berg med overliggande jordlager, se vidare nedan. Vid mindre djupa skar-
ningar schaktas jord bort, och eventuellt spriangs berg, ner till det djup dar
banken kan borja byggas upp.

Djupa skiarningar, diar ocksa jorddjupen ar stora, kraver atgiarder for sta-
bila schakter under byggskedet och stabila slanter under driftskedet. Vid
urgravning som innebir djupa schakter i torv utfors dessa inom stodkon-
struktioner av bergkross. Grundvatteninlackage till skarning kan begransas
genom ett tatskikt i stodkonstruktionen och pa sa sitt begransas omgiv-
ningspaverkan pa viardefulla och skyddsvirda torvmarker.

Efter att arbetsomraden har anlagts paborjas bergschaktning, bergrens-
ning och bergforstarkning av slanterna. Bergschakt kommer att utforas
som konventionell borrning och sprangning och forstarkning av bergkon-
struktionen gors med bergbult och fiberarmerad sprutbetong. Schaktat
berg kan komma att krossas i bergskédrningen innan det kors bort. For

att undvika inldckage av grundvatten i skarningen kommer det pa vissa
platser vara nodvandigt med tdtning av berget. Bergskarningar ska utforas
s& brant som mojligt for att minimera intrang pa omgivande mark. Detta
innebar att det inte ar aktuellt med utforande av hyllor i bergskarningarna.

2.4.5 Byggmetod for broar

Vid broar kravs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 40 meter
utanfor respektive bro pa en striacka som dven omfattar 50 meter i lingd
fran respektive brofiste. Detta for att fa plats med kranar, materiel och
etablering. Det avstdndet kan minskas om det krdvs men da finns risk att
byggbarheten begrinsas och byggkostnaden blir hogre.

I samband med de inledande arbetena anlédggs en arbetsvig parallellt med
bron. Darefter utfors jord- och bergschaktningsarbete for vissa brostod
och landfisten. Palning och spontning kommer att vara aktuellt for vissa
brostéd och beroende pa hur omradet ser ut kan dven andra forstarknings-
arbeten vara nédviandiga innan bottenplattorna gjuts. Darefter paborjas
byggnation av brostod samt dndstod. Nar dessa ar pa plats byggs broover-
byggnaden. Vid en brospannvidd pa under 35 m byggs 6verbyggnaden med
stillning frdn mark. Ar spannvidden lingre anvinds i stillet en stillnings-
vagn som flyttas fram steg for steg. Stallningsvagnen medger gjutning

av 60 meters spann utan nagra mellanstod, uppdelat i tva gjutningar per
spann. Stiallningsvagnen mojliggor en utbyggnad som i andra projekt visat
sig vara tidseffektiv. Nar betongarbetena ar klara monteras 6vrig brout-
rustning, som brordcken, eventuella bullerskydd samt spar och 6vriga
jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem).

Pa delen Stavsjo-Loddby ingar en langre landskapsbro pa Malmolandet.
Produktionen av denna bro bor starta tidigt for att inte riskera forsening av
projektet. Liggtider for bankar &r tidsstyrande och brofistet och troligen
aven en del av bron behover vara klart innan banken byggs i narheten av
det, sa att den klarar trycket fran banken. Bron pd Malmolandet kommer
aven att stracka sig over Nykopingsbanan samt tva vagar. Noggrann plane-
ring av byggandet kréavs for att minska storningarna i trafiken sa langt som
mojligt.
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2.4.6 Byggmetod for bergtunniar
(jJarnvags- samt servicetunnel)

Drivningen av tunnlar kommer att ske frdn den norra tunnelmynningen
och fran de planerade arbetstunnlarna. Pa detta sitt kommer det att finnas
flera tunnelfronter att arbeta fran. Tunneldrivningen av spartunneln och
servicetunneln utfors normalt i en cykel som inleds med injektering av
cement som forstarkning av berget runt den blivande tunneln varefter tre
sprangsalvor utfors innan nista injektering, se Figur 15 - Figur 20. Injek-
tering genomfors for att minska inldckage av grundvatten och darfor styrs
omfattningen av injekteringen av de hydrogeologiska férhallandena och
omgivningens kanslighet for grundvattenpéverkan. Efter sprangningsar-
betena genomfors forstarkning av berget med sprutbetong. Darefter rensas

och iordningstills tunnelbotten. Figur 15. Borrning fér injektering. Figur 18. Spréngning.
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For Kolmardstunneln anlédggs fyra arbetstunnlar langs strackan. Tva av
dessa arbetstunnlar ges en sddan standard att de senare kan anvindas som
permanenta insatsvagar for raddningstjansten. De arbetstunnlar som inte
ska vara kvar kommer att stdngas igen och marken vid arbetstunnelmyn-
ningarna aterstallas. Vid varje tunnelmynning kravs ett etableringsomrade
for teknisk utrustning, utrymme for masshantering, materialupplag etce-
tera. Vid sodra tunnelmynningen, vid Villa Skoga, har dock detta omrade
begrinsats s mycket som majligt.

I omréden av mer kritisk karaktar géllande grundvattenavsankning kan

det bli aktuellt med en hellinad betongkonstruktion dar dven tunnelbot-
ten gjuts in i betong for att forhindra inldckage. Det kan finnas behov av
mojlighet att tillverka betong vid det norra tunnelmynningen, till exempel
sprutbetong och for titning av tunnel. Det ar troligt att mobila betongsta-
tioner kommer att anvindas i byggskedet. Lamplig lokalisering for dessa ar
under utredning, och miljopaverkan fran dessa kommer att beaktas. Detta
kommer vidare att beskrivas i slutlig MKB. "5 1R R——— Y RR—

Passagen i anslutning till sjon Skiren kraver forsiktighet for att inte paver-  Figur 16. Borrning fér spréngning. Figur 1g. Utlastning.
ka Skirens vattenbalans. Om behov skulle uppkomma kan atgarder, som

exempelvis fortatad forinjektering, anviandas for att sikerstilla att kraven

om att inte paverka Skirens vattenbalans eller vattenkvalitet uppfylls.

Vid tunnelmynningarna behover spranggaser ventileras ut fran tunnlarna
for att sakra arbetsmiljon i tunnlarna. Gaserna ventileras ut med hjilp av
flaktar.

Kompletteras till MKB 95 %.
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Figur 17. Laddning. Figur 20. Férstérkning med bergbultar.
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2.4.7 Byggmetod for bana

Efter att banken har byggts upp fardigstills anldggningen med spar- och
ovriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att lagga betong-
slipers behover en avjimning eller justering forst genomforas pa banken.
Justering och avjamning utfors forst langs ena sparet for att maojliggora
materialtransporter langs det andra sparlaget. Betongslipers kommer pre-
fabricerade till anlaggningen och ldggs ut pa plats tillsammans med rilen
med hjalp av en spérldggningsmaskin. Nar det ena sparet ar pa plats byggs
sedan det andra sparet. Mellanlagring av material, som exempelvis betong-
slipers, kommer att ske inom de tillfélliga arbetsomradena.

2.4.8 Etappindelning

For strackan Stavsjo-Loddby bedoms den totala byggtiden bli cirka 9 &r.
En preliminar etappindelning beskrivs nedan. Produktionsplanen &r pre-
liminart indelad i tre delomraden: Lansgransen-Boksjo, Kolméardstunneln,
samt Malmolandet-Loddby. Etappindelningen ar inte helt fardigstilld och
det pagar fortfarande utredningar.

Sammanfattningsvis gors de mest omfattande markarbetena de forsta 3
aren. Under dessa ar anldggs arbetsomréaden, tillfalliga arbetsvagar, tunn-
lar, bergskiarningar, markforstarkning med kalkcementpelare och tryck-
bankar. Broarna ¢ver vattendragen byggs under forsta eller andra aret.
Byggandet av Kolmérdstunneln beréknas ta cirka 5 &r. Under ar 4 och 5,
efter att alla markarbeten ar klara, bygger man grunden for sjilva jarn-
vigsanlidggningen, bland annat kontaktledningsfundament. Aterstillning
av vissa tillfalliga arbetsomrédena kan paborjas nar markarbetena ar klara.
Andra arbetsomraden kommer att vara kvar for hantering av kontaktled-
ningsfundament, stolpar, betongslipers med mera. Dessa ytor kommer att
behovas dnda fram till att jairnvagen tas i bruk.

Under ar 5 kommer tunneln att vara klar. Under aren 6 - 8 fortsitter arbe-
tet med jarnvagsanldggningen och makadam lagg ut, den lingsgdende ka-
nalisationen anlaggs samt sjédlva sparet laggs ut. Man riaknar med att man
kan ldgga cirka 150 meter spar i timmen. Under ar 9 kor man fardigstaller
de yttre delarna av anldggningen, som exempelvis kontaktledningstolpar,
teknikhus och elskap. Innan jirnvégen tas i bruk sker omfattande tester av
alla system i anldggningen.

2.4.8.1 Lansgransen till Boksjo

Samtidigt som man péaborjar arbetet med Kolmérdstunneln paborjas arbe-
tet med bergskarningarna norr om Gullvagnen och forbi Stralen. Bergskér-
ningen norr om Kolmarden fram till jirnvagsplanenens grians i norr omfat-
tar ca 830 000 kubikmeter berg och ca 270 000 kubikmeter jord. Arbetet
med bergskarningarna beraknas ta cirka 2 ar.

Materialet som man tar loss vid skdrningarna kan anvandas till arbetsvigar
som behovs inom delstréackan eller inom andra delar av Ostlanken. Trans-
porterna fran Gullvagnen kommer att ga norrut via Nyképingsvigen och
transporterna fran skiarningen runt Stralen kommer att ga via en tillfallig
pé- och avfart vid Boksjo. Den temporira trafikplats som ar nédvandig for
att komma ut pa E4 foreslas finnas under cirka 2 &r. Overskottsmaterialet
som produceras under arbetet med bergskirningarna kan dven anvandas
for utfyllnad dér torvs schaktas bort i ett par vatmarker som berors.

Broarna i Boksjo borjar anldggas efter att arbetsytorna ar klara.

2.4.8.2 Kolmardstunneln

Arbetet paborjas med tunnelbygget, vilket beridknas ta cirka 5 ar. Tunnel-
drivningen kan ske fran norra tunnelmynningen samt med tva fronter vid
varje arbetstunnel. Igen tunneldrivning kommer att ske fran sodra tunnel-
mynningen for att minimera paverkan i Bravikenbranten. Innan tunnel-
drivningen startar behover arbetsytor anldggas, vilket berdknas ta cirka ett
halvar.

Nir arbetsytorna ar klara paborjas arbetet med att anldgga de trafikplatser
som behovs for delstrackan. De massor som produceras fran tunneldriv-
ningen kan anvindas till att anldgga bade arbetsytor, arbetsvagar samt
trafikplatser.

Fyra separata arbetstunnlar byggs for att mojliggora drivning av spartun-
nel och servicetunnel pa flera fronter samtidigt. Tva av dessa arbetstunnlar,
vid Boksjo och Persdal, ges en sddan standard att de senare kan anviandas
som insatstunnlar.

Borrning och sprangning kommer att vara kontinuerlig eftersom man kor
parallellt med att driva jairnvagstunnel och servicetunnel. Varje laddning
innebar att man spranger 5 meter tunnel at gdngen och man riknar med
att spranga cirka 15 meter per vecka vid varje arbetsfront. Arbetet med att
driva tunneln kommer att ta cirka 2,5-3 ar. Nar tunneln ar klar iordning-
stills den och skyddsduk och sprutbetong laggs pa tunnelns tak. Efter det
laggs lining i tunneln. Betongarbetena tar cirka 2 ar.

2.4.8.3 Malmolandet till Loddby

Arbetet soder om tunneln och 6ver akermarken bestar av markforstarkning
och brobyggnation. Nar arbetet med att gora iordning arbetsytor ar klart
péaborjas arbetet med att anldgga kalkcementpelare for att forstarka mar-
ken. Har kan tva maskiner vara igdng samtidigt och man riaknar med att
det tar cirka 1 ar att bli klar med kalkcementpelarna. Nar pelarna ar klara
laggs det massor pa omradet, det som kallas for 6verlast, som ska motsvara
det slutliga marktryck nir jarnviigen ir fardigbyggt. Overlasten far ligga
cirka 1 ar. Hela denna process tar sammanlagt cirka 2 ar.

Samtidigt anldggs de tryckbankar som behovs. Pa tryckbankarna laggs ett
cirka 1 meter hogt gruslager som far ligga i cirka en manad. Efter det 1aggs
overlast pa, som far ligga i cirka ett r. Nar man tagit 6verlasten bygger
man 6vriga delar av anlaggningen.

Dar Ostlanken passerar Kardonbanan i skdarning anliggs ett vattentétt be-
tongtrag. Arbetet schaktning for skarningen paborjas norrifran. Denna del
av byggnationen tar cirka 3 ar att genomfora.

2.4.9 Bullerstorningar

Det kommer att bli mycket bullerstérningar de forsta tre dren i samband
med arbetet med tunneldrivning, krossverksamhet samt transporter av
massor. Under en viss tid kommer man dven att hora buller frn sprang-
ningarna. Man raknar med att kunna springa cirka 15 m/veckan. Nar man
har tagit sig cirka 500 m in i berget kommer ljudet fran transporter domi-
nera over ljudet frin spriangningar vid tunnelmynningen.

For att kunna hanterar massorna som uppkommer kommer krossverk-
samheten att behdva vara igang helst varje vecka, beroende pa hur mycket
ytorna tillater.

Arbetet med att anldgga kalkcementpelare later inte s mycket men kan
damma nagot.

2.4.10 Krossverksamhet

Ostlanken kommer att passera i tunnlar och bergskarningar utmed
strackan. Det innebér att bergmassor behover hanteras. Krossverksam-
het kommer att bli aktuellt pa nagra val utvalda platser utmed striackan,
vilket kommer att innebara bullerstérningar till omgivningen. Beroende pa
placering av krossverksamheten samt arbetstider kan bullerskyddséatgardet
komma att behdvas for att innehalla gallande riktvarden. Tillstand soks av
entreprenoren, vilka ocksa dr ansvariga for framtagande och uppférande
av eventuella bullerskyddsatgirder.

2.4.11 Masshantering

Byggnationen av Ostlainken kommer att medféra omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Av villkor atta i tilldtlighetsbeslutet (se kapitel 1.6.6)
framgér att Trafikverket ska, efter samrad med berorda lansstyrelser, upp-
ratta en masshanteringsplan for de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostldnken. Motivet till villkoret ar att berg- och jordmas-
sor sa langt majligt ska ateranvandas inom projektet for exempelvis anlag-
gande av jarnvagsanlaggningen, skyddsatgirder kopplat till jarnvagsan-
laggningen samt aterstillande av mark och kompensationsatgarder. Malet
ar att arbeta avfallsforebyggande med cirkuldar masshantering.

Det ar ett stort 6verskott av massor inom striackan. Bergmassorna kommer
att anvéandas i andra delstriackor, men det finns dven ett stort overskott av
jordmassor som inte kan anvindas i anldggningen.

De massor som behover tas omhand pa strackan kommer fran platser som
foretradesvis inte paverkats av utfyllnad eller méansklig paverkan, och be-
doms darfor inte vara fororenade.

2.4.11.1 Planering for masshantering

Det finns flera utmaningar i arbetet med masshantering i projektet och
arbete pagar och kommer att fortsatta dnda fram i byggskedet. Utmaningar
bestar exempelvis i avstdinden mellan omraden dar massorna uppkommer
och omréaden dir utfyllnader behovs, massornas lamplighet for dteran-
vandning, tidsaspekten (massor produceras sillan samtidigt som behov av
utfyllnad uppkommer), behov av lagring, m.m. En utmaning ar darfor att
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forsoka optimera masshanteringen utifran perspektiven med kostnader,
tidplanering och klimatpaverkan. For att maximera mojligheterna till en
effektiv masshantering inom aktuell stracka och hela Ostlanken arbetas det
brett med fragan. Faktorer som studeras ar mangder, platser, tidplanering,
resurser som behovs (t.ex. fordon, maskiner), kritiska moment (t.ex. beho-
vet av lampliga vagar for fordon), kostnader och klimatpaverkan.

2.4.11.2 Berg

Bergmassor uppkommer fran bergskarningar och tunnlar. Bergmassorna
bedoms till storsta del utgoras av berg med god kvalitet som kan anvédndas
till bankfyllning, forstarkningslager och frostisoleringslager till viag och
jarnvag. Bergmassorna bedoms dven kunna anvindas som ballast i betong
och for tillverkning av makadam. I den s6dra delen av Kolmardstunneln
bedoms berget vara av samre kvalitet och mgjlighet till anvindning utreds
vidare. Berguttag i tunnlarna méste igang tidigt for att kunna forse bankar
med material da bankarnas liggtider ar styrande. Hantering och volymer
av bergmassor beskrivs vidare i avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser
och resursanvindning.

Storre ytor for hantering av bergmassor och foradling till betong och maka-
dam finns vid Grantorp norr om Gullvagnen, vid norra tunnelmynningen
vid Boksjo samt vid arbetstunneln vid Persdal.

Delar av bergmassorna behover tvittas for att uppfylla kraven pa till exem-
pel makadam. Tvittvattnet kommer att vara fororenat med partiklar och
kvave och rening krivs, se vidare under avsnitt 2.4.13.1.

2.4.11.3 Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotek-
niska forhallandena varierar pé striackan och jordlagren utgors i huvudsak
av moran samt lera, men mindre partier med torv forekommer.

Overskott av jordmaterial uppkommer p4 hela strickan férutom vid Kol-
mardstunneln. For att undvika att jordmaterial i projekt Ostlanken klassas
som avfall maste anviandning for dessa volymer identifieras gemensamt
med Norrképings kommun. Mgjlighet till anvindning av jordmassor inom
Ostlanken kan bli aktuellt, till exempel till viss landskapsmodellering och
bullerskyddsvallar med mera. Detta arbete ar dnnu inte klart och endast
delar av massoverskottet kan hanteras inom jarnvagsplanen.

Hantering och volymer av jordmassor beskrivs ytterligare i kapitel 7.4
Byggskedets miljokonsekvenser och resursanviandning.
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2.4.12 Transporter

Bergmaterialet som produceras under tunneldrivningen kommer att beho-
va hanteras och transporteras. Bergmaterialet kan anviandas for betongtill-
verkning eller makadam som sedan transporteras ut langs linjen, se avsnitt
2.4.9. Detta kommer resultera i stort antal tunga transporter i anslutning
till dessa arbetsytor.

I byggskedet kommer transporter till och fran arbetsomradet att ske pa
arbets- och servicevigar och vidare ut till befintligt vagnéat. Dar det ar
mojligt anviands befintliga vagar. I flera fall innebir detta att bade bredd-
nings- och forstarkningsatgirder kommer vara nodvandiga for de mindre
vagarna. Tre temporara trafikplatser foreslas anldaggas langs E4 for att fa ut
masstransporter fran arbetstunnlarna. Trafiksituationen under byggskedet
behover utredas vidare for att minska storningar och sakerstilla att trafik-
sikerheten inte paverkas.

I arbetet med jarnvagsplanen har stravan varit att nyttja de servicevagar
som krévs for anldggningen som arbetsvigar. Det kommer dven att vara
mojligt att ha transporter i jarnvagslinjen, pa den undre delen av jarnvags-
banken (terrassen) om det sakerstills att den inte skadas. Transporter i
jarnviagslinjen ar endast mojligt innan lager med banunderbyggnad har
lagts pa.

I jarnviagsplanen finns utrymme for 8 meter breda arbetsvigar langs

med jarnvagsomradet pa stor del av strackan. Dar det inte ar lampligt till
exempel med héansyn till natur- eller kulturviarden sa har den moéjligheten
begrinsats.

I Figur 10 visas de arbets- och serviceviagar samt arbetsomraden som
kommer att anlédggas eller byggas ut for att kunna nyttjas i byggskedet. Yt-
terligare vagar i det befintliga vignétet kommer att anvindas som trans-
portvigar till och fran byggplatserna. Det finns risk for storningar pa vagar
da stora mangder massor behover fraktas dar. Det kan till exempel kravas
begriansning av hastighet och begransning till ett korfalt pa vissa strackor.
Aven tillfilliga omliggningar av viigar kan bli aktuella. Vid anliggandet av
tillfalliga trafikplatser lings E4 kommer trafiken pa E4 att paverkas med
hastighetsnedsattning.

Vid sprangning och vissa andra arbeten si kan det behovas kortare av-
stangningar av trafiken. Aven kortare avstangningar och hastighetsnedsatt-
ningar av jarnvagstrafiken pa befintliga jarnvagar kan bli aktuellt.

Over Nyképingsbanan och ut p4 Malmélandet byggs en landskapsbro.
Detta medfor etableringsytor pa 6mse sida Nykopingsbanan som maste
sammankopplas med arbetsvigar. Detta kraver byggnation av en tillfallig
jarnvagsovergang over Nykopingsbanan.

2.4.13 Vattenhantering
2.4.13.1 Lanshallningsvatten

Nir anldggningsarbeten sker som innebdr att vatten hanteras bildas ett
lanshéllningsvatten som behover tas omhand. I byggskedet kommer rening
av lanshéllningsvatten fran byggplatser ske med den reningsutrustning
som kravs for att uppfylla krav pa till exempel partikelhalter. Utredningar
pagér for att klarlagga lagen for hantering, volymer och sammanséattning
av lanshéllningsvatten och dranvatten vilka ska utgora underlag for beslut
om slutlig hantering. Hantering av lanshallningsvatten beskrivs ytterligare
under kapitel 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanviandning.

Pa de platser dir arbetet sker eller kommer att ske under grundvattenytan
kommer grundvatten att behéva ledas bort, till exempel vid anldggande av
trég, skiarning och brostod. Vid anldggandet av tunnlarna behover inlack-
ande grundvatten kontinuerligt pumpas ut. Vattnet blir fororenat av kvive
genom anvandandet av sprangmedel och utredning pagar om hur tun-
nelvattnet ska tas om hand samt till vilka recipienter vattnet kan slappas
till. Reningsanldggningar behovs vid samtliga tunnelmynningar (inklusive
arbetstunnlar) for uppsamling samt rening av vatten fran tunnlarna.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och losningar

Jarnvagsutredningen ar 2004—2009 resulterade i att Trafikverket 2015
lamnade in forordat alternativ av utredningskorridor till regeringen for
tillatlighetsprovning, se avsnitt 1.6 Tidigare utredningar och beslut. Efter
detta har Trafikverket arbetat vidare inom den férordade utredningskorri-
doren for att hitta det mest lampliga laget for jairnvagsstrackningen.

Detta kapitel kompletteras till MKB 95 %.

3.1 Alternativa utformningar

Till grund for jamforelserna ligger Fordjupad landskapsanalys dar miljo-
och planforutsattningar har kartlagts genom de landskapsmassiga forut-
siattningarna samt landskapets télighet for intrang i form av hoghastighets-
jarnvig. Aven ett omfattande underlagsmaterial benimnt PM Férslag till
sparlinje, Samlad bedomning har anvants dar de alternativa strackning-
arna har studerats och jaimforts med varandra.

I detta kapitel redovisas de bortvalda, moéjliga sparlinjealternativen for Ost-
lankens delstracka Stavsjo-Loddby. Alternativen har tillsammans med vald
sparlinje ingatt i en fordjupad utredning, bendmnt PM Forslag till spar-
linje. De olika alternativen har jamforts med varandra betraffande méalupp-
fyllelse utifran fem aspekter: anldggningens funktionalitet, paverkan pa

landskap och miljo, paverkan pa ménniska och samhdlle, livscykelkostnad
och klimatpéaverkan.

Arbetet har lett fram till att ett sparlinjealternativ forordats inom utred-
ningskorridoren. Efter att beslut tagits om forordad strackning har arbetet
fortgétt med att forfina linjen till en beslutad spargeometri, det vill saga
ett 1ast lage av jarnvigsstrackningen i plan och profil. Samréden som skett
kontinuerligt under planeringsperioden har kunnat paverka linjens place-
ring och vilka atgarder som foreslagits. Jarnvigsstrackningens lage redovi-
sas i kapitel 2. Aktuell delstrdcka Stavsjo-Loddby.

Utover de alternativ som lyfts hir har ett stort antal alternativ studerats
och forkastats under tidigare skeden pé grund av orimliga kostnader eller
for stora risker for betydande konsekvenser.

De alternativnamn som anviands nedan ar kopplade till det underlagsma-
terial som tagits fram i jirnvagsplanens tidiga skede och alternativstudier.
Stora anstrangningar har gjorts for att undvika och minimera intring
genom att hansyn tagits till landskapets, naturmiljons och kulturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och virden langs strackan i sin helhet. Al-
ternativens planlige visas i Figur 21 och Figur 22.

3.1.1 Bortvalda sparlinjer

I samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alternativ
valts bort, se Figur 21. Under processen med tillatlighetsprovningen har
korridoren smalnats av vid passagen av Bravikenbranten och Skiren varfor
en del av de alternativ som studerats i inledningen av arbetet med jarn-
vagsplanen inte langre ligger inom korridoren, detta giller sparlinjer som
passerade under Skiren eller pa dess Gstra sida. Dessa alternativ ar alltsa
inte langre mojliga att genomfora planjuridiskt.

3.1.1.1 Alternativ 1

Inom ramen for arbete med sparlinjer valdes initialt alternativ 1 for fortsatt
arbete. Alternativet byggde pa att anpassa jarnvagens profil till omgivande
mark sa langt det var mgjligt, med utgangspunkt att passera sjon Skiren

pa den nordvistra sidan av sjon. Sparlinjen gick langs korridorens véstra
grans for att minimera paverkan pa Gamla Stockholmsvigen. Soder om
Skiren var utgangspunkten att ligga nara E4. Alternativet hade tre tunnlar
och elva broar. Alternativet paverkade det regionala kulturmiljointres-

set Villa Skoga negativt samt friluftslivet pad Kolmardens tak. Alternativet
begrinsade dven utveckling av Aby/Jursla titort.

Kompletterande geotekniska faltundersokningar visade dock att alterna-
tivet riskerade att fordyras avsevart med anledning av svara geotekniska
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Figur 21. Karta 6ver alternativa strédckningar som utretts i arbetet med jérnvégsplanen, alternativ 1, 2, 3,4, 7, 8, 9 och 17.
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forhéllanden i Kolmarden och vid passagen under E4 vid Stenkullen. Alter-
nativet bestod av en ytlig sparlinje med tre tunnlar genom Kolmérden till
skillnad fran det valda alternativ 17 som bestod av en djup sparlinje med
lang tunnel under Kolméarden. Sparlinjen i alternativ 1 innebar barriaref-
fekter pad Kolméardens tak som paverkade framst friluftslivet och landskaps-
bilden negativt medan alternativ 17 diremot bedomdes ha liten negativ
paverkan pé landskap och miljo.

3.1.1.2 Alternativ 2

I den norra delen av delstrickan gick sparlinjen nira korridorens Ostra
grians och E4 i norr samt passerade sjon Skiren pa den sydostra sidan av
sjon. Sparlinjen valdes bort pa grund av hoga kostnader pa grund av lang
berg- och betongtunnel och mycket negativa konsekvenser for miljovirden
vid sjon Skiren och Kolméardsbranten/Bravikenbranten. Denna sparlinje
lag utanfor den i tillatlighetsprévningen faststéllda korridoren.

3.1.1.3 Alternativ 3

Spérlinjen gick under sjon Skiren. For att med sdkerhet i betryggande
bergtickning behovde profilen sdnkas s att passage vid Kolmérdsbranten
och norra delen av Bjornsnis odlingslandskap kunde ske under viag och
jarnvag med tunnel och trag. Likt alternativen 10 och 11 (se nedan) forkas-
tades denna sparlinje (alternativ 3) i ett tidigt skede med argumentet att
tunneln méste passera en svaghetszon dar risken var stor for stora vatten-
floden. Denna sparlinje 1ag utanfor den i tillatlighetsprovningen faststéllda
korridoren.

3.1.1.4 Alternativ 4

Sparlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett vastligt lage i
korridoren pa delstrackans norra del och ett Ostligt lage vid delstrackans
sodra del. Utgadngspunkten var att passera sjon Skiren och anpassa jarnva-
gens profil till omgivande mark sa langt det var mojligt. Sparlinjen liknade
alternativ 11 den norra delen och alternativ 2 i den sodra delen. Spérlinjen
valdes bort pa grund av mycket negativa konsekvenser for miljovarden
foretradelsevis vid sjon Skiren och Kolmardsbranten/Bravikenbranten.
Denna sparlinje 1ag utanfor den i tillatlighetsprovningen faststallda kor-
ridoren.

3.1.1.5 Alternativ 7

Spérlinjen gick nistan i samma planldge som alternativ 1, men hade en
profil med brantare lutningar, vilket inte var fordelaktigt ur drift- och
underhéllssynpunkt. Maxlutningen for spérlinjen (alternativ 7) var 33
promille, vilket inte var tillatet i géllande regelverk avseende lutningar, dar
tilliten maxlutning &r 25 promille. Alternativ 7 valdes darfor bort.

3.1.1.6 Alternativ 8

Alternativ 8 togs fram med malsittningen att, som en variant pa alternativ
4, vrida spéarlinjen narmare Skiren med malet att komma ut ur Braviken-
branten ldngre norrut mot E4. Med fullgod spargeometri var dock detta
inte majligt. Intranget i alternativ 8 blev likt alternativ 4, det vill sdga bety-
dande pa Kolmardens tak och i Getaravinen och kostnaden blev betydligt

hogre an alternativ 4. Det medfor att alternativ 8 inte studerats vidare som
ett tinkbart alternativ. Detta alternativ 1ag utanfor den i tillatlighetsprov-
ningen faststallda korridoren.

3.1.1.7 Alternativ 9

Sparlinjen var en kombination av alternativ 1 och 2 med ett Gstligt lage i
korridoren pa delstrackans norra del och ett vastligt 14ge pa delstrackans
sodra del. Utgadngspunkten var att passera forbi sjon Skiren pa den nord-
véstra sidan sjon, minimera paverkan pa Gamla Stockholmsvigen och ligga
nira E4 bade i delstrackans norra och sodra delar. Sparlinjen valdes bort
da den dels hade hoga kostnader pa grund av en lang berg- och betong-
tunnel och dels innebar intrang i flest antal brukningscentra samt storsta
andelen fragmenterad jordbruksmark av de utredda sparlinjealternativen.

3.1.1.8 Alternativ 10 och 11

Spérlinjealternativ 10 och 11 var varianter pa alternativ 17, men gick i tun-
nel under en del av Bjornsnis odlingslandskap. Alternativ 10 skulle, med
stor sannolikhet, komma frén tunneln upp i dagen i en svaghetszon i od-
lingslandskapet. Vid denna svaghetszon fanns det risk for stora vattenfl-
den. Alternativ 11 gick i tunnel under odlingslandskapet, vilket bedomdes
som tekniskt komplicerat med ett jorddjup pa 6ver 35 meter. Sparlinjerna
forkastades i sé tidigt skede att de endast stracker sig 6ver en del av kor-
ridorens langd.
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Figur 22. Karta 6ver alternativa strédckningar som utretts i arbetet med jarnvagsplanen, alternativ 10, 11, 12,13, 14, 15, 16 och 17.
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3.1.1.9 Alternativ 12-16

Dessa sparlinjer korsade sjoarna Gullvagnen och Stralen i norr. Broar 6ver
sjoarna innebar relativt hoga kostnader samt risk for negativ miljopaver-
kan. Sparlinjerna hade inga byggnadstekniska fordelar jamfort med att
passera vid sidan av sjoarna. De hade dven nackdelar vad géller paverkan
pa landskapsbilden. Sparlinjerna férkastades i sé tidigt skede att de endast
stracker sig 6ver en del av korridorens langd.
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3.1.2 Justering av hastighet till 250
km/tim

Linjevalet for strackan Stavsjo-Loddby utreddes forst med forutsiattningen
att hastigheten som hogst skulle uppna 350 km/tim. Under hosten 2018
beslutade Trafikverkets om dndrad hastighet till 250 km/tim. Beslutet
innefattade dven att utfora sparen ballasterade som konventionell jarnvig
da det skulle medfora stora kostnadsbesparingar samt majlighet till f6r-
enklade om- och inkopplingar.

I och med Trafikverkets beslut om siankt hastighet har en genomlysning
genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastig-
het samt innan beslutet om tillatlighet fattades av regeringen den 7 juni
2018. Syftet med genomlysningen av foreslagna sparlinjer for Ostlanken
var att undersoka om det sparlinjeval som tidigare presenterats fortfaran-
de uppfyllde de nya férutsiattningar och krav som tillkommit, eller om det
ar ndgon tidigare bortvald sparlinje som behdvde ses 6ver igen. Forslaget
till sparlinje ses 6ver utifran de villkor som foljer med regeringens beslut
om tillatlighet, daterad 2018-06-07. Resultatet av genomlysningen finns
beskrivet i PM Analys av sparlinje med avseende pa dndrad hastighet och
villkor i tillatlighetsbeslut.

3.1.3 Vald sparlinje
3.1.3.1 Alternativ 17

Alternativet bygger pé att begransa omgivningspaverkan sa mycket som
mojligt och ligga néra E4 pé de delar som inte gér i tunnel. Spérlinjen gér
langs korridorens Ostra grians nira E4 pa norra delen av delstrackan och
darefter i en 8 kilometer ldng tunnel. Pa sddra delen av delstrackan foljer
sparlinjen E4 ldngs den viastra korridorsgransen. Alternativet innefattar
sex broar varav den ldngsta, bro 6ver Nykopingsbanan och viag 899 vid
Kolméardsbranten. Se Figur 11.

Alternativ 17 ger mindre omgivningspéaverkan, mindre byggnadstekniska
risker och lagre underhallskostnader &n alternativ 1. Alternativ 17 bedéms
ge storre klimatpaverkan an alternativ 1, men dar bedoms det finnas en re-
duceringspotential i det fortsatta arbetet, vilket gor att skillnaderna mellan
sparlinjerna avseende klimatpéverkan kan minska. Nar det giller anlagg-
ningskostnaden ar ar alternativ 1 och 171 princip likviardiga. Alternativ 17
kan komma att krava nédgot langre byggtid men detta ar betroende av hur
manga fronter bergtunneln kan drivas pa.

Alternativ 17 ansigs ha stérre utrymme for optimering av linjen i fortsatt
planering och projektering &n vad alternativ 1 bedomdes ha. Det beror pé
att en stor del av strackningen gér i tunnel vilket forenklar justering av
béde profillage och planlage. Vid passagen under E4 vid Stenkullen finns
storre mojlighet att justera planlidget langre vasterut pa grund av den lagre
profilen som den ldnga tunneln innebar.



3.2 Bortvalda alternativa ut-
formningar

3.2.1 Tunnelalternativ
Boksjo-lansgrans

1 PM Bortvalt tunnelalternativ Boksjo-lansgrdns utreddes en spérlinje
dar alternativ 17 fick en annan vertikalgeometri genom att dar Kolmards-
tunneln fortsatte forbi Boksjo norrut och hela viagen fram till lansgransen.
Sparlinjens profiljustering resulterade i att tunneln blev drygt 3,5 kilome-
ter langre, vilket innebar att den planerade driftplatsen i Boksjo skulle be-
hova flyttas langre norrut for att hamna utanfor tunneln. Sparlinjen valdes
bort dé det skulle resultera i omfattande kostnadsokningar, 6ka risken for
péverkan pé ett vattenskyddsomréde norr om sjon Stralen, samt forsamra
mojligheterna att anlidgga en driftplats med 6nskad funktionalitet sett till
kapacitet.

3.2.2 Optimering av foreslagen spar-
linje (alternativ 17)

For delen soder om tunnelmynningen mellan Getdravinen och Kardon-
banan genomfordes redan 2017 en optimering av foreslagen sparlinje
(alternativ 17). Detta beskrivs i PM Beslutsunderlag — Linjeoptimering
alternativ 17. De tre olika alternativen hade endast mindre skillnader vad
giller vinkel for korsande av Torshagadn och tunnelmynningen genom
Kolmardsberget.

Utvardering visade att sparlinjerna var relativt lika i den samlade bedom-
ningen. Med utgdngspunkt i utvirderingen togs darfor ytterligare en spéar-
linje fram, dar fordelarna fran tva av alternativen kombinerades och valdes
som fortsatt féreslagen linjestrackning i projekteringsskedet.

3.2.3 Optimering av passage i kors-
ningen med Kardonbanan

Under 2017 identifierades granssnittet mellan Kardonbanan och Ostlan-
ken som en kritisk passage dir bygget av Ostlinken skulle medfora langa
avstangningar av Kardonbanan. Tva broar, bendmnda G1, (korsningen
med Sodra stambanan) och G2 (korsningen med Kardonbanan) har byggts
under ar 2019. Mellan G1 och G2 ska Ostlanken i framtiden passera i en
cirka 500 meter lang tragkonstruktion. For att uppfylla de tekniska kraven
for avvattning och undvika en lagpunkt i traget valdes en justering av spar-
profilen i detta granssnitt.

3.2.4 Optimering i omradet vid sjoarna
Stralen och Gullvagnen

Utifran den kostnads6versyn som gjordes i uppdraget under véiren 2018
och som finns sammanstillt i PM Projekterad Anldggning identifierades
en plats pa delstrackan Stavsjo-Loddby med potentiell kostnadsbesparing.

Genom att flytta sparlinjen Osterut fran sjéarna och narmare E4 blev det
mindre massor att hantera (mindre skidrning) samt att kostnaderna for
grundldaggning vid sjon Gullvagnen minskade. Mojligheten att passera pa
bank istéllet for bro genererade ocksa kostnadsbesparingar. Sparlinjen
justerades darfor pa strackan forbi Boksjo samhille och den nya sparlinjen
fastslogs i augusti 2018.

3.2.5 Sparlinjealternativ narmare E4
vid Boksjo

Da en 6nskan fanns att sparet skulle gd narmare E4 vid Boksjo har ytter-
ligare ett alternativ utretts. En spardragning som battre foljer E4 skulle
innebira att radierna behover minskas si att tdgen endast skulle kunna

kora i cirka 100 km/tim. D& detta inte ar aktuellt ansigs ingen justering
mojlig och tidigare foreslagen sparlinje kvarstar.
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4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och genomforande

4.1 Miljokonsekvens-
beskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas. I detta arbete
ingar att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller
indirekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumu-
lativa eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller léng
sikt med avseende pa savil befolkning och méanniskors hilsa, djur-eller
vaxtarter (som ar skyddade enligt 8 kap. miljobalken), biologisk mangfald i
ovrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmil-
jO, hushallningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, annan
hushallning med material, ravaror och energi, eller andra delar av miljon.
Vidare ar syftet att mdjliggora en samlad bedomning av miljoeffekterna.
Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa l6sningar, uppgifter
om radande miljoforhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur de
forhallandena forviantas utveckla sig om verksamheten inte pabdrjas, en
identifiering, beskrivning och bedomning av de miljoeffekter som verksam-
heten kan antas medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser, uppgifter
om de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller
avhjilpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om étgarder som planeras
for att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte
foljs, en sammanfattning samt slutligen en samradsredogorelse.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora bety-
dande miljopéaverkan forviantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda,
namligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstrivas att anvinda sa
miljéanpassade 16sningar som mojligt,

« att allminhetens insyn och mgjligheter att paverka projektet sikerstalls
och

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstdndigt innan ansva-
riga myndigheter beslutar om projektets genomférande.
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Den forsta punkten forutsatter att miljofrdgorna hanteras 16pande och
integrerat i den ovriga projektutvecklingen. Allmanhetens insyn och mgj-
lighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samréd halls och att
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént tillgéng-
liga.

4.2 Avgransning

4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med dtgarder

som faststills i jarnvagsplanen. Utéver dessa dtgirder foreslas ytterligare
atgarder som ska arbetas in i miljosékringsplaner, vara villkor i kommande
miljoprévningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och konsekven-
ser av jarnviagsplanen for delen Stavsjo-Loddby. Kapitel 7 tar upp anlagg-
ningens konsekvenser for landskapets viarden, befolkning och manniskors
hélsa samt mark och vatten. Dessa omraden omfattar stad och landskap,
kulturmilj6, naturmiljo, levnadsforhéallanden, rekreation och friluftsliv,
buller, luft, vibrationer och stomljud, elektromagnetiska filt, risk och si-
kerhet, grundvatten, ytvatten, jord, risk for 6versvimning och hushéllning
med naturresurser. Avgransningen av respektive aspekt beskrivs i avsnitt
7.1—7.3. Avsnitt 7.4 om byggskedet, beskriver tillfalliga storningar som
uppstar for landskapets virden, befolkning och méanniskors hilsa samt
mark och vatten.

De miljoaspekter som beskrivs och bedoms i MKB redovisas i Tabell 1.
Tabellen redovisar dven vilken geografisk skala och vilken tidsskala som
bedomningen sker pé, samt om det ar direkta eller indirekta konsekvenser-
som ar viktiga att redovisa. Med lokalt menas omrédet i jirnviagens narhet.
Med regionalt menas att konsekvenserna som beskrivs beror en storre del
av kommunen eller lanet.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver klimat och energieffek-
tivisering samt mojligheterna till att begransa projektets klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har ett gestalt-
ningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med jarnvagsplanen.
Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jairnvagsplanen och beskriver
hur anlaggningen ska utformas och passas in i landskapet. Sociala konse-
kvenser for barn beskrivs i en separat Barnkonsekvensanalys, som ocksa
ar ett underlag till jarnvagsplanen. I jairnvagsplanens planbeskrivning
beskrivs effekter och konsekvenser avseende till exempel markanvindning
och trafik.

Tabell 1. TSammanstéllning av avgrénsning fér miljbaspekter som beskrivs, avseende
avgransning for geografisk skala och tidskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljdaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede Driftske-
de

Stad och X X X X X

landskap

Kulturmiljé X X X X X X

Naturmiljé X X X X X X

Befolkning X X X X

Rekreation X X X X X

och friluftliv

Buller X X X

Stomljud och X X X

vibrationer

Luft X X X X

Elektromane- X X X

tiska falt

Risk och X X X

sakerhet

Grundvatten X X X

Ytvatten X X X X

Jord X X X

Foérorenade X X X

omraden

Risk for X X X X

dversvamning

Hushallning X X X X X

med

naturresurser

Klimat och X X X X X

energieffektivi-

sering

4.2.1.1 Avgransade miljoaspekter
Markfororeningar

Indetifiering av potentiellt fororenade omraden utfors enligt en metodik
for inventering av fororenade omraden (MIFO). Langs med delstrackan
Stavsjo-Loddby har ett MIFO- objekt prioriterats for vidare provtagning.
Det ar fastigheten Sagbacken 6:1 som vid en tidigare miljoteknisk markun-
dersokning funnits vara fororenad. Vid genomgéng av tidigare undersok-
ning bedomdes det finnas en risk for att fororening hade spridits till grund-
vattnet varfor en kompletterande undersokning genomfordes. Utifran
denna undersokning bedomdes det inte foreligga nagon risk for spridning
av fororening fran omradet.

Utifran resonemanget ovan och de undersokningar som gjorts (se PM
Grundvatten Sagbacken, Sweco 2018-12-20 och Ségbacken 6:1 Norrkoping
Miljoteknisk markundersokning Uppdragsnummer 10067426. WSP 2006-
06-26) bedoms det inte finnas nagra riskomraden pa aktuell striacka.

Inga andra MIFO-objekt eller fororenade omréaden har prioriterats for vi-
dare utredning eller provtagning lings med delstriackan. Inga nirliggande
objekt bedoms heller paverkas av pagaende klimatforandring i form av
oversvamningar eller av fordndrade avrinningsforhéllanden som Ostlan-
ken kan medfora nar den ar i drift.



Spridning av féroreningar i driftskedet kan forekomma i form av metall-
ler, bekdmpningsmedel samt lickage av oljor etcetera fran fordon och
maskiner. Eventuell spridning utanfér planomradet bedéms dock vara
forsumbar. Marken inom planomradet klassas som mindre kénslig mark-
anviandning, (MKM), varfor de negativa konsekvenserna bedoms bli sma.
Sammantaget bedoms markfororeningar inte utgora nagon betydande mil-
joaspekt i driftskedet varfor markféroreningar inte utreds vidare i avsnitt
7.3. Risker till f6ljd av markfoéroreningar i byggskedet redogors for i avsnitt

7.4.3.

4.2.2 Geografisk avgransning

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomréde, storleken pa
paverkansomradet varierar for olika miljoaspekter. Miljokonsekvensbe-
skrivningen fokuserar i huvudsak pa konsekvenser som uppstar i jarnvags-
planens naromrade.

Natur- och kulturviarden paverkas i ménga fall genom direkta intrdng, men
ocksé indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattensankningar. Nar
vattendrag korsas kan det leda till paverkan bade upp- och nedstréms.
Storre geografiska omraden som kan péaverkas ar exempelvis spridnings-
korridorer eller ssmmanhingande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jarnvagsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av materialforsor;j-
ning, till exempel en bergtakt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader och
tatorter hanteras framfor allt i den kommunala planeringen. Konsekvenser
som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseut-
veckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i
kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv séaval regionalt
som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas 6ver till tag, vil-
ket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp av klimatga-
ser. Inom dessa amnesomréaden redovisas 6vergripande miljokonsekvenser
i ett storre perspektiv, dock gors endast berdkningar av fordndrade nivaer i
naromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
kapitel 7.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelling och
lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet. Medelléng sikt ar
referensaret (2040), driftskedets konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser
skeenden langt efter referensaret, exempelvis rivning av anldggningen
samt 6versvaimningsrisker langt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsforordningen ska en MKB innehélla beskriv-
ning av sddana miljoeffekter som kan forvintas uppkomma till f6ljd av
verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. D& rivningen av Ostlanken
som helhet, 1angt i framtiden, ar behiftad med sddana osiakerheter har riv-
ningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det kan dock tilliggas att
Ostlankens anldggningsdelar bor ses som resurser som kan ateranvindas.
Den rivning, av befintliga anldggningar med mera, som aktualiseras under
byggskedet beskrivs under avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvdndning.

4.2.4 Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstér nar flera olika effekter samverkar med var-
andra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar, i det har fallet Ostlanken. Exempelvis kan bade
buller och luftfororeningar innebara hilsoeffekter. Ett annat exempel kan
vara nar en skyddsvird biotop paverkas béde av utslapp till vatten och av
att markyta tas i ansprak.

Detta avsnitt kompletteras till MKB 95 %.

4.3 Bedomningsmetodik
4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagangssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedoma projektets konsekvenser pd manniskor och miljon.
Arbetet med miljokonsekvensbedémningen dr en process som foljer pla-
neringen och projekteringen av jarnviagsanldggningen. Analys av effekter
och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av
den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag och konsekvensbe-
skrivningar har legat till grund for de beslut som successivt har fattas om
anldggningens lage och utformning. Processen att sdkra miljchénsyn och
miljoanpassning av projektet paborjades i forstudien och fortsiatter tills
jarnvagen, viagarna och andra ingdende anlaggningar ar driftsatta och dess
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning &ar en
del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa kunskapen
om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera majliga strack-
ningar. Miljoforutsiattningarna sammanstilldes och analyserades i en
fordjupad landskapsanalys. I den férdjupade landskapsanalysen bedomdes
aven landskapets kanslighet for forandringen som en ny stambana for hog-
hastighetsjarnvig innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom
korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, paverkan pa
samhadlle och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvagens lage och utform-
ning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgoér underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Miljosakring Plan och Bygg

For att anlaggningen ska bli s& miljoanpassad som mojligt arbetar Tra-
fikverket med att beakta och dokumentera miljofragor i Miljosakring Plan
och Bygg. Miljosidkringen avser en systematisk hantering av miljofragor

i syfte att bidra till en bra miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljo
samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for att
identifiera och hantera miljoaspekter, teknikintegrerade arbetssatt samt
dokumentation som ger transparens och sparbarhet bland annat avseende
valda respektive bortvalda 16sningar och alternativa utformningar. Miljo-
siakringen dokumenteras i en excelfil dar alla miljovarden/miljbomraden
som kan beroras eller som paverkas av projektet listas. I samband med
detta noteras vad som ska bevaras eller uppnés samt hur anpassningar
och atgarder gors i jarnviagsplaneskedet. I denna listas &ven behovet av
anmalningar och tillstdnd enligt miljobalken med mera. Detta arbete har
skett kontinuerligt under jarnviagsplane- och MKB-processen. I byggskedet
kontrolleras att entreprenaden genomfors och anlaggningen utformas i
enlighet med stillda miljokrav. Dokumentationen sker dven i detta skede i
excelfilen Miljoscdkring Plan och Bygg.
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4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exem-
pel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar anvander man
diaremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa
entydiga som mgjligt. For att underlitta forstdelsen av innehallet i de kom-
mande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar
till hur begreppen anvinds i miljokonsekvensbeskrivningen.
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4.3.3.1 Paverkan — effekt — konsekvens

Péverkan dr den fysiska forandring som Ostlinken medfor, till exempel att

en fast fornlamning behover tas bort. Effekt 4r den forandring i miljon som
uppstar till foljd av paverkan, till exempel férandrad landskapsbild till foljd
av att fornlamningen tas bort.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljéviarden. Om kumulativa
effekter forekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/miljoom-
rade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens dr) kan i
vissa fall bedomas med hjélp av olika hjalpmedel och metoder. I ménga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevirdena forsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild kors-

ning byggs.

4.3.4 Skyddsatgard

Med skyddsatgird menar man skadeforebyggande eller skadebegransande
atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen och trafiken. I
kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas finns rubriken
”Skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt” under varje miljbomrade.
Under denna rubrik finns en redovisning av de dtgarder vars genomfor-
ande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som
foreslés. I konsekvensbedomningen forutsatts att inprojekterade miljoan-
passningar som tagis fram i projekterings- och miljokonsekvensbeskriv-
ningsarbetet genomfors. Konsekvensbedomningen kommer sedan att
belysa foljande scenarier:

« Utan skyddsatgirder eller 6vriga atgarder (men inklusive inprojekte-
rade forutsattningar)

e Med skyddsatgiarder som kan regleras med jarnviagsplan
« Ovriga atgirder.

De skyddsatgarder som star listade under rubriken ”"Skyddsatgiarder som
regleras i jairnvagsplanen” utgor forutsattningar i de konsekvensbedom-
ningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen. Beroende pa vad och
hur en fraga regleras/kommer regleras i avtal kan dven skyddsatgiarder
som regleras i avtal ingar i konsekvensbedémningarna. Detta sker da i
separata steg och framgar tydligt.

4.3.5 Nulaget som jamforelse

Nulagets befintliga miljotillstdnd anvands som huvudsaklig bedomningsre-
ferens for effekter och konsekvenser pa miljon. Miljopaverkan till f6ljd av
bygg- respektive driftskede och det sa kallade nollalternativet, det vill siga
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel
6) utreds gentemot nuléagets befintliga miljotillstdnd under respektive mil-
joaspekt/miljoomrade i kapitel 7.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nulége och nollalternativ medan andra miljoaspekter kriaver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse giller framfor allt de miljéaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. I nagra fall 4r det mer osa-
kert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor att bedomningen av
miljokonsekvenser for planforslaget blir osaker. I dessa fall papekas detta
sarskilt i kapitel 7.

Miljépaverkan

A
Nollaltemativ
B
|
Nul _ |- c
Miljsmal
+ Tid

Figur 23. Principfigur som visar sambandet mellan nuldge, nollalternativ och planeringsalter-
nativ. Kélla: Naturvardsverkets handbok med allménna rad om med allménna rad om
miljdbeddémning av planer och program.



4.4 Bedomningsskala och be-
domningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika plan-MKBer. Bedomningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa de aktuella intressets virde samt
storningen eller ingreppets omfattning. Bedomningsskalorna redovisas i
PM Bedomningsskala, Bilaga X.

Omrédets antagna virde och de sammantagna effekternas betydelse for
ett viarde vags ihop i en matris enligt nedan. Matrisen ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen medfor en
femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-méttlig och liten negativ
konsekvens). Darutover kan konsekvenserna vara positiva. Positiva konse-
kvenser kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs i text.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
beddmningarna.

Bedomningsgrunder for bedémning av viarde och paverkan for respektive

miljoaspekt, redovisas i faktarutor under respektive miljoaspekt i kapitel 7.

Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)
Intressets varde/

kanslighet

Stor paverkan/effekt Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt
Hogt varde/ .
kanslighet Mattlig konsekvens

M_éttll_gt varde/ Mattlig konsekvens Liten-mattlig
kanslighet konsekvens

L?gt \_/arde/ Mattlig konsekvens el Liten konsekvens
kanslighet konsekvens

Figur 24. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostlénkens MKB fér jarnvéagsplan.

4.5 Osakerheter

Miljokonsekvensbedomningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
finns dels genuina osédkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osédkerheter. I detta fall beror de genuina osékerheterna
framst i att jirnvagen inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det inne-
bar att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse
idag men som kan komma att paverka planeringen och bedomningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostldnken méste
forhalla sig till.

De hivbara osidkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvénts
for miljobedomningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser och
berdkningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga anta-
ganden, felaktiga ingéngsvarden eller begransningar och brister i bakom-
liggande modeller. Arten och omfattningen av osdkerheter framgar heller
inte alltid av kdllrapporterna. En viktig del i miljcbedomningsprocessen

ar darfor samradet. Synpunkter som kommer in under samradet kommer
darfor att paverka miljokonsekvensbedomningens omfattning, dess sakliga
innehall med mera.

De havbara osdkerheterna i miljokonsekvensbedomningen har efter plane-
ringsprocessens fortgdng minskat eftersom kunskapslaget for olika fragor
okat genom fordjupade utredningar.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY
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5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och forordningar
5.1.1 Allmant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras framst la-
gen om byggande av jarnvag och viglagen samt miljobalken. Overgripande
lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag
och vaglagen

Lagarna anger bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning enligt
kraven i miljobalkens kapitel 6 ska tas fram, om jairnvagsplanen kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I annat fall ska planen dndé inne-
hélla uppgifter om verksamhetens forutsidgbara paverkan pa méanniskors
hilsa och pa miljon. Lagarna anger ocksa regler for vad som ska faststéllas
ijarnvagsplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av
jarnvégsplanen.

5.1.3 Miljobalken
5.1.3.1 Hansynsregler

Miljobalkens allmédnna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlaggande
forutsittning i arbetet med att ta fram en jarnvéagsplan. For skyddsatgar-
der och forsiktighetsmatt ar skilighet ett centralt begrepp som innebar

att nyttan ska bedomas och jamforas med kostnaderna. I kapitel 10 Mal-
uppfyllelse och samlad miljobedomning finns en mer utforlig redovisning
av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav. De
allmanna hiansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

« Bevisbordesregeln

+  Kunskapskravet

« Forsiktighetsprincipen

« Lokaliseringsprincipen

«  Hushallnings- och kretsloppsprinciperna
«  Produktvalsprincipen

» Skadeansvar

« Skilighetsregeln

5.1.3.2 Hushallningsregler och

riksintressen

Miljobalkens grundldaggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillimpas i arbetet med jarnvigsplanen. Mark- och vattenomréden
ska anviandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lidge samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en fran allman synpunkt god hus-
héllning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras i
3 och 4 kap miljobalken och giller for storre omraden med stora natur-och
kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som ar av riksintresse
ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intres-
sen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller de Andamal
som pa lampligaste sitt fraimjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen representerar staten
och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.

Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i Figur 25.
Tva riksintressen enligt 3 kap 6 § MB for Naturvdard berors pa delstrackan,
Bravikens forkastningssystem och Skiren. Delar av Braviken och Bréavi-
kenbranten ligger inom riksintresse enligt 4 kap 4 § MB for Hogexploate-
rad kust. Riksintresset bedoms inte beroras av Ostldnken.
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Figur 25. Samtliga riksintressen.
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Ett riksintresse enligt 3 kap 6 § MB for Friluftliv ligger norr om delstréack-
an och beddms inte berdras av Ostlinken. Aven ett riksintresse enligt 3
kap 6 § MB for Kulturmiljévdrd ligger utanfor korridoren och bedoms inte
beroras av Ostlanken.

De riksintressen som &r relevanta for arbetet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen beskrivs i respektive amnesavsnitt i kapitel 7.

5.1.3.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
51 miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda miljokva-
litetsnormer, det vill siaga foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de “férore-
ningsnivéaer eller storningsnivaer som manniskor kan utséattas for utan fara
for oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga oldgenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar
aktuella for Ostlanken:

«  Normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen

«  Normer for vattenférekomster enligt Forordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

«  Normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om miljokvali-
tetsnormer for fisk- och musselvatten

«  Normer for omgivningsbuller

I kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. I kapitel 10 Mal-
uppfyllelse och samlad bedomning ges en samlad redovisning av hur
projektet uppfyller normerna.

5.1.3.4 Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pé framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
miljo och hushallning med naturresurser samt gor det majligt att gora en
slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

5.1.3.5 Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksam-
het. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Atgirder som syftar till att foriandra vattnets djup eller lige genom mudd-
ring, gravning eller rensning, uppforande av anlaggningar i vattenomrade
genom utfyllnad, pilning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller
infiltration for att 6ka grundvattenméngden ar per definition vattenverk-
samhet liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker det att
anmaila dem till lansstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstdnd att avvattna
mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst andamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen andring av djup och lage far

ske utan tillstdnd fran Mark- och miljodomstol.
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Figur 26. Oversiktlig éver géllande detaljplaner.
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Inom jarnvéagsplanen finns X olika typer av tillstind for vattenverksamhet
i form av miljodomar, tillstand enligt 11 kapitel miljobalken samt markav-
vattningsforetag.

Detta avsnitt kompletteras till MKB 95 %.

5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av mark
och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redo-
visa planerad anvandning av mark- och vattenomréden inom kommunen.
Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet dr Gversiktsplanen och
detaljplaner.

5.1.4.1 Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens lingsiktiga vision om anvindning av mark-
och vattenomriden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkopings kommun bestr av tre delar: gemensam
oversiktsplan med Linkopings kommun som utgor en plattform for stra-
tegiska beslut om framtida markanvindning, 6versiktsplan for staden,
oversiktsplan for landsbygden.

Utover dessa finns ett drygt tiotal fordjupade 6versiktsplaner for orter och
stadsdelar inom Norrkoépings kommun. Visionen med en gemensam 6ver-
siktsplan ar en storstadsregion med tva samverkande stadskiarnor. Bebyg-
gelseutvecklingen ska ga hand i hand med transportsystemets utbyggnad
och befintlig infrastruktur forutsétts bli uppgraderad for att stodja en
snabb tillvixt i regionen. Planen foreslar nya banor for hoghastighetstag
till Stockholm, Jonkoping och Goteborg samt nya resecentrum i Linkoping
och Norrképing.

En fordjupad 6versiktsplan (FOP) har tagits fram for Aby och Jursla som
ligger strax norr om Norrkoping. Planen antogs i december 2018. Orterna
ar utsedda till prioriterade utvecklingsorter. Mélet med fordjupningen ar
att utreda mojligheten till att stirka kopplingarna mellan Aby och Jursla
och utveckla omradena med bostader och verksamheter, samt att kopp-
lingarna till Norrkoping ska stirkas.

5.1.4.2 Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att giallande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen
eller omrédesbestimmelserna inte motverkas fir dock mindre avvikelser
goras.

Planomréadet for Ostlanken beror ett antal befintliga detaljplaner inom
Norrkopings kommun. Strackan mellan Stavsjo-Loddby beror en detalj-
plan inom Norrkopings kommun. Den heter Detaljplan for norra delen av
Herstadberg 9:1 med niaromrade (Herstadberg verksamhetsomrade) med
beteckning 0581K-P09/16.
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Aven planomradet for utbyggnad av ny godsbangard korsar korridoren for
Ostlinken strax sydost om Aby. Detaljplanen foér omradet anger en utbygg-
nad av ny godsbangard, och spar till Hindelo, vilka planeras byggas ut i
samband med utbyggnaden av Ostlinken.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmilj6lagen anger grundlaggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestimmelser for skydd
av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kultur-
minnen och vissa kulturféremal. Fornlimningar ar skyddade i enlighet
med bestimmelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad en forn-
lamning &r, vilken utbredning en sddan har och hur tillstindsprovningen
gar till. En vasentlig del av skyddet ar de bestimmelser som ror ansokan
om att gora ingrepp i fornlaimning i samband med till exempel markexplo-
ateringar eller skogsbruksétgiarder. Lansstyrelsen beslutar i &renden som
ror fornlimningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur de
inréttas och vilket skydd de har samt i vilken méan de far d&ndras. Bestim-

melserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest virdefulla byggna-
derna och anldaggningarna som inte ags av staten.



5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen
5.2.1.1 Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, "Mal for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande ma-
let for svensk transportpolitik ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt
effektiv och 1angsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
naringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stods av ett funktionsmal
och ett hinsynsmal.

5.2.1.2 Funktionsmal

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillgdnglighet for manniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundldggande tillganglighet med god kvalitet och
anvandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

5.2.1.3 Hansynsmal

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

5.2.2 De nationella miljokvalitetsmalen

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155
“Svenska miljomal — for ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande mil-
jopolitiska malet dr att till nasta generation limna Over ett samhille dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljépaverkan naturen antas tala och som defi-
nierar det tillstind for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen dr en grundlaggande utgéngspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal nivad. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas nedan, malen Skyddande ozonskikt och
Storslagen fjallmiljo berors inte av Ostlanken.

« Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft

« Bara naturlig forsurning

o Giftfri miljo

o Siaker stralmiljo

« Ingen 6vergodning

« Levande sjoar och vattendrag

«  Grundvatten av god kvalitet

e Havibalans samt levande kust och skargard
+  Mpyllrande vatmarker

« Levande skogar

«  Ett rikt odlingslandskap

+  God bebyggd miljo

«  Ett rikt vaxt- och djurliv

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppni de svenska miljoméalen. Linsstyrelsen Ostergétland har i bred sam-
verkan i lanet arbetat fram ett regionalt dtgardsprogram for miljomalen

i Ostergotland som faststiilldes 2014, se avsnitt 5.3 Regionala och lokala
mal. Miljokvalitetsmélen och projektets méaluppfyllelse beskrivs i kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedéomning.

5.2.3 Nationella folkhalsopolitiska mal

Ijuni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en ny malstruk-
tur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for folkhalsopolitiken ar

att hilsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver befolkningen och att hilso-
klyftorna i samhallet ska minska. Syftet med folkhélsopolitiken ar ocksa
att skapa en mer ldngsiktig och forebyggande struktur for folkhilsoarbetet.
Folkhilsomyndigheten har ett ssmordnande nationellt ansvar fo6r mélupp-
fyllelse.

Under det 6vergripande folkhédlsomaélet finns atta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst paver-

kan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for hilsofraimjande atgarder.

Framst ar det malomrade 5 och 7 som kan berdras av Ostldnkens bygg-
och/eller driftskede.

Atta malomréden:

« Det tidiga livets villkor

»  Kunskaper, kompetenser och utbildning

« Arbete, arbetsforhéllanden och arbetsmiljo
« Inkomster och forsorjningsmajligheter

« Boende och narmiljo

+ Levnadsvanor

«  Kontroll, inflytande och delaktighet

« En jamlik och hilsoframjande hélso- och sjukvard

5.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppna de svenska miljomalen. Linsstyrelsen i Ostergotland har i bred
samverkan i ldnet arbetat fram ett regionalt dtgardsprogram for miljoma-
len i Ostergdtland som faststilldes 2014.

Programmet bestar av fyra teman:
e Kust och vatten

« Vixter och djur

Skog och odling
e Manniskan i miljon

Programperioden for atgardsprogrammet stracker sig fram till 2020.
Ambitionen ar att dtgardsprogrammet ska vara ett verktyg for miljoarbetet
i Ostergotland. Atgirdsprogrammet ir tinkt att ge aktorer i linet inspira-
tion och st6d for prioriteringar av atgarder till nytta for miljon och inom
omréden dir arbetet i vissa fall har varit eftersatt de senaste aren. Syftet ar
att forbattra miljotillstindet samt att 6ka samverkan inom miljoarbetet i
lanet.
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5.4 Projektmal

I detta avsnitt redovisas de projektmal som dr formulerade for Ostlinken
och direkt kopplade till miljo. Projektméalen omfattar &ven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Dessa lyfts vidare
i planbeskrivningen. Projektmalen bygger pa de transportpolitiska méalen
samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 Miljo

Ostlanken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsma-

len. Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter, blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i kapitel 10 Maluppfyllelse och samlad bedémning.

5.4.1.1 Overgripande miljomal

Det 6vergripande miljomalet dr att Ostldnken ska vara en hallbar och land-
skapsanpassad jarnvagsanlaggning som majliggor god hélsa och minskad
klimatpéverkan.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man beva-
ras, anviandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och histo-
riska varden vérnas.

« Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den far-
diga anldggningen ska utformas med omsorg till sdvil landskapet som
enskilda platsers karaktir, &ven beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

« Landskapets friluftsvirden och dess tillginglighet ska varnas. Storning-
arna i stora opaverkade omréaden ska begrinsas.

Natur- och vattenmiljo

« Ostlianken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk méangfald och en héllbar yt- och grundvattenfor-
sorjning.

Halsa

+  De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

« Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utslappen i planering, byggande och drift av jarnvigen.

« Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlidnkens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp dn genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

« Under projektering av systemhandling ska summan av genomforda
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effektiviseringsétgarder uppga till minst 3 % av den slutliga klimatkal-
kylens varde.

« Massor ska anvéindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

» Tillgdnglighet och goda produktionsenheter ska siakerstilla fortsatt
bruk s att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

Sakerhet

Sakerhetsmalen for Ostlanken géller for plotsliga handelseforlopp som kan
komma att paverka olika samhalleliga intressen och omfattar bade bygg-
och driftskede. Det 6vergripande sidkerhetsmalet for byggandet och driften
av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska hinsynsmalet, det vill siga
foljande:

« Anlaggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt ska-
dade inom jarnvagstransportomrédet fortlopande minskar (hansyns-
malet).

For byggskedet innebar detta:

«  Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intréffar.

» Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebir att det ska kunna styrkas att byggandet av jarnviagsanlagg-
ningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra jarnviagsanlaggningar.

For driftskedet utgér sakerhetsmaélet, forutom hansynsmélet, dven fran det
transportpolitiska funktionsmaélet, det vill sidga foljande:

« Anlaggningen ska utformas sé att den dr anvandbar for personer med
funktionsnedsittning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken dr minst
lika sidker som den som bedrivs pd andra jairnvagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvanda for personer med funktionsnedsatt-
ning dven i hindelse av en olycka.

5.5 Samhallets krav pa klima-
tanpassning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska
planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera for
klimatanpassningsatgarder ar stort och darfor bor aven klimatanpassning
redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhal-
len klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhillsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transport-
infrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande maélet
med strategin ar ett samhalle med god forméga att motsta och aterhdmta
sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en
del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarhe-
ter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhéllet. (Ett fungerande
samhadlle i en foranderlig varld Nationell strategi for skydd av samhallsvik-
tig verksamhet, MSB).



5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som utfor-
mas, brukas och forvaltas pa ett sitt sa att biologisk mangfald bevaras och
for samhallet viktiga ekosystemtjanster framjas i hela landskapet (Natur-
vardsverket, 2019).

Fran oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla lan. Hand-
lingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med att bevara och
utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med handlingsplanerna ar att
ge O0kad kunskap om virden i landskapet. Handlingsplanerna har utfor-
mats sé att de kan anvdndas som underlag for att kunna ta 6kad hiansyn till
ekologiska samband i landskapet vid beslut om markanvandning.

5.7 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som méanniskor féar fran natu-
rens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad virden for manniskan:
ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Vardena dr sammanlanka-
de med varandra och finns spridda 6ver hela landskapsrummet. Om funk-
tioner och egenskaper i landskapet identifieras och varderas kan de nyttor
manniskan far av naturen erhéllas, naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pé en plats dr beroende av naturty-
per i landskapet, markforhallanden och forekomsten av ekosystemtjansten
béde lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det viktigt att beakta
vem som far nytta av tjansten idag eller i framtiden och hur denne péver-
kas om tjénsten forsvinner. En konsekvens av befintlig infrastruktur ar att
ménga nuvarande samband redan ar svaga, vilket paverkar ekosystem-
tjansternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stédjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2019). En
preliminar bedomning av vilka ekosystemtjanster som ar relevanta for
Ostlanken redovisas i Tabell XX.
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6 Nollalternativet

Detta kapitel kompletteras till MKB 95 %.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om rddande miljo6-
forhéllanden samt de miljokonsekvenser som kan forviantas uppsta om den
planerade verksamheten eller dtgirden inte genomfors. En sddan utveck-
ling bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet dr miljosituationen
vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs. Vid bedomning av projek-
tets konsekvenser anvinds nollalternativet som jaimforelse.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omrédet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Mdjligheten att rekrytera ar-
betskraft blir simre och stddernas och orternas utveckling bedéms bli mer
begransad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa, Nykoping,
Norrkoping och Linképing dr idag starkt kopplade till Ostlankens utbygg-
nad. Dock ar det svért att vara precis i beskrivningen av vilken utveckling
som kommer att utebli.

Nedan beskrivs forutsattningar for Ostlankens nollalternativ. Miljokon-
sekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljoaspektavsnitt i
kapitel 7.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella
forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar forknippat med
stora osidkerheter, da den framtida markanviandningen och bebyggelse-
och infrastrukturutvecklingen ar svirbedomd. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen fokuserar generellt sett pa konsekvenser som uppstar i niara anslut-
ning till jirnvagsplanen, se dven kapitel 4.2 Avgransning. Detta giller dven
for nollalternativet.

Markanvandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens naromrade
begrinsas till att omfatta vil forankrade planer som faststillda detaljpla-
ner, jirnvagsplaner och viagplaner. Planer direkt kopplade till Ostlankens
genomforande antas inte genomforas i nollalternativet. Dar det inte finns
antagna planer antas markanviandningen fortsidtta som idag. Nagra storre
forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte ske. Aven
vardefulla naturomraden forviantas skotas som idag.

Dessa antaganden innebéar att markanvandningen lokalt snarare aterspeg-
lar en situation som kommer att gilla inom négra ar, 1angsiktiga effekter
av dndrad markanvandning i tatorter och stider konsekvensbeskrivs inte.
Nollalternativet blir dirmed inte heltickande for markanvandningen ar
2040, men ger en viagledning i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet
och en mojlig framtida situation utan Ostldnken. Det lingre tidsperspek-
tivet med ar 2040 som referensar ror framforallt konsekvenser som ar en
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foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
dagvattenfororeningar, risksituationen langs jarnvagen och koldioxidut-

slapp.

For statliga jarnvagar och viagar forutsitts nybyggnads- och underhélls-
atgirder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel pa
investerings- och underhéllsétgarder som kan bli aktuella om Ostlanken
inte byggs ar forbigdngsspar, byte av vixlar, atgarder for optimering av
hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och mojlig-
heten att utoka trafikeringen i framtiden ar mycket begransad. Jarnvags-
trafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket jamfort med
nuldget. Vid utbyggnadsalternativet forvintas trafiken oka jamfort med
nollalternativet.

Trafiken pa vag E4 forviantas oka, vilket kommer att generera okat buller

i omgivningen. Inga bullerskyddsatgirder planeras for E4. Nagra ytterli-
gare bullerskyddsatgirder antas inte ske ldngs befintlig jarnvag. Trafikok-
ningen pa det statliga vignatet ar likartad i nollalternativet och i utbygg-
nadsalternativet. I bida scenarierna okar vigtrafiken. En storre 6kning av
personbilstrafiken och godstrafik pa vag forvintas dé en overflyttning till
tagtrafik uteblir. Den berdknade trafikeringen pa bade jarnvagar och vigar
i ett nollalternativ beskrivs i avsnittet 2.3 Trafikering.

6.1.3 Markanvandning langs
korridoren

Antaganden for markanvindning och bebyggelseutveckling i jarnvigens
naromrade begrinsas i nollalternativet till att omfatta val forankrade
planer som faststéllda detaljplaner, jirnviagsplaner och viagplaner. For
detaljplaner som ar under utarbetande gors en bedémning i varje enskilt
fall huruvida aktuell plan bedoms bli genomford dven utan Ostldnken. I
sddana fall ingér aven dessa i nollalternativet.

Planomrédet for utbyggnad av ny godsbangard korsar korridoren for
Ostlinken strax sydost om Aby. Detaljplanen for omridet anger en ut-
byggnad av ny godsbangard, och spér till Hindelo, vilka planeras byggas
ut i samband med utbyggnaden av Ostlanken. I omradet finns detaljplan
for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 (akt nummer
0581K-P10/35, vilken ar antagen 2010). Arbete pagar med en ny detaljplan
i omrédet, upphédvande av del av detaljplan for del av fastigheterna Bjorn-
viken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromréade (godsbangérd) inom Kvillinge
i Norrkoping (SPN 2018/0071 214). Dir det inte finns antagna planer
antas markanviandningen fortsdtta som idag.

Strax norr om Norrkoping, dar Motala strom moéter Braviken, ligger Bjorn-
viken och Loddby. Omradet rymmer flera bebyggelsegrupper med fram-
forallt smahusbebyggelse. Kommunen har tagit fram en samradshandling
till detaljplaneprogram for omrédet, arbetet ar nu vilande. Programmet
foreslar en fortdtning och utveckling av befintlig bostadsbebyggelse samt
forstarkning av kopplingar for gang- och cykelstrak till Norrkoping i soder
och Aby i nordvist. Programomrédet grinsar till korridoren for Ostlinken
inordvast. En utbyggnad enligt detaljplaneprogrammet kan komma att
paverkas av Ostldnkens utbyggnad med hinseende till buller och risk.

Planomrédet Herstadberg, i anslutning till trafikplats Loddby, ligger delvis
inom korridoren for Ostlanken. Detaljplanen anger en utbyggnad av trans-
port-, logistik- och industriverksamhet, omradet ar &nnu inte utbyggt. En
utbyggnad enligt detaljplanen kan forhindras av Ostlankens utbyggnad
med héanseende till markanvindningen.
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I avsnitt 7.1 Landskapets varden behandlas stad och landskap, kulturmiljo,
samt naturmiljo. Har f6ljer en gemensam introduktionstext for delstrackan
som ska bearbetas och kompletteras for att knyta an projekt Ostlanken
med kapitlets teknikspecifika beskrivningar. Komplettering av text och
material kommer att ske 16pande.

I avsnitt 7.1 Landskapets varden behandlas aspekterna stad och landskap,
kulturmiljo samt naturmiljo samlat, i enlighet med hur den europeiska
landskapskonventionen betraktar ett landskap. Den europeiska landskaps-
konventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning och planering av
europeiska landskap. Den innefattar alla typer av landskap som méanniskor
moter i sin vardag och pa sin fritid och utgar fran ett helhetsperspektiv. I
avsnitt 7.1.1—7.1.3 behandlas varje aspekt separat. I dessa avsnitt ges en
mer detaljerad beskrivning av specifika virden for de olika aspekterna
samt Ostlankens konsekvenser for dessa varden.

Under arbetet med jarnvagsplanen har en fordjupad landskapsanalys (For-
djupad landskapsanalys. Ostlinken, delen Stavsj6-Loddby, 2016) och ett
PM Passageplan tagits fram. Avsnittet Fordjupad landskapsanalys nedan
utgor en sammanfattning av landskapsanalysens resultat och ger en 6ver-
siktlig beskrivning av landskapet inom delstrackan. Avsnitt Passager utgor
en sammanfattning av PM Passageplan, som beskriver passagebehovet i
samband med att Ostlanken byggs och de l6sningar som ingar i jairnvags-
planen. Passagebehovet redovisas i avsnitt 7.1 Landskapets vdrden efter-
som det beror flera aspekter av konsekvenser.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Om landskapsanalysen

Syftet med den fordjupade landskapsanalysen ar att pé ett systematiskt
sétt beskriva landskapet och dess forutsattningar, kénslighet och potential
for forandring. Den fordjupade landskapsanalysen beskriver hela land-
skapet pa ett likartat sétt for att skapa forstaelse inte bara for de delar i
landskapet som har ett utpekat skydd eller varde utan ocksa ge en bild av
manniskors vardagslandskap. Landskapsanalysen &r riktad, vilket innebar
att analysarbetet forhaller sig till den planerade hoghastighetsjarnviagen
och hur landskapet kan utgora en resurs alternativt innebéra svarigheter
for jarnvagsutbyggnaden. Metodiken beskrivs narmare i landskapsanaly-
sen [Kallhanvisning].

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapet delats in i landskaps-
typer och karaktdrsomréden. Dessutom har virdeomraden identifierats.
Landskapstyper, karaktarsomraden och vardeomréden beskrivs ndrmare
ilandskapsanalysen [Killhdnvisning]. P4 de kommande sidorna ges ett
kortfattat referat. De geografiska namn som anvinds i detta avsnitt ar
hiamtade ur den fordjupade landskapsanalysen och stimmer ddrmed inte

alltid 6verens med de geografiska namn som anvands i 6vrigt i denna MKB.
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Landskapstyp

En landskapstyp ar ett omréde i landskapet som har en viss generell upp-
byggnad. Foljande fem landskapstyper har identifierats lings delstriackan
Stavsjo-Loddby. Se Figur 27.

Oppet landskap. Flack, frimst 4kermark. Bebyggelse i centrala girds-
bildningar eller 1angs kanterna mot omgivande landskapstyper. Storskalig
landskapstyp med langa utblickar.

Mosaiklandskap. Varierat, smékuperat eller boljande. Sma avgransade
landskapsrum. Bebyggelse i smé grupper eller enskilt. Ofta tilltalande
landskapsbild med korta utblickar.

Skog. Huvudsakligen skogstickta och slutna landskap. Hyggen, smé aker-
eller betesmarker och tikter kan finnas. Bebyggelse fraimst enskilt, ofta i
griansen till andra landskapstyper.

Sjo6. De storre sjoarna med en tydlig egen karaktir. Sjoarnas strander ingér
ilandskapstypen.

Tétort. Storre sammanhéllna bebyggelseomraden dar upplevelsen av tat-
ort och stad &r starkare dn den landskapstyp som bebyggelsen ligger i.

Karaktdrsomraden

Ett karaktarsomrade ar en unik del av landskapet med egen identitet, his-
toria och geografi. Ofta namnsitts karaktarsomradet med ett platsrelaterat
namn. Pa delstrackan Stavsjo-Loddby finns totalt 14 karaktdrsomréaden.

Se Figur 27. De karaktdrsomraden som berors av Ostlanken presenteras
under rubriken Beskrivning av karaktdrsomraden.

Vérdeomraden

Viardeomraden har identifierats i den fordjupade landskapsanalysen, i ett
samarbete mellan olika teknikomraden och kompetenser och omfattade
foljande aspekter: Geologi, Befolkning och boendemiljo, Infrastruktur,
Kommunala planer och samhallsfunktioner, Vattenmiljo, Markanvindning,
Naturmiljo, Kulturmiljé samt Rekreation och friluftsliv.

Vardeomréden ar omréden som har flera hoga varden och/eller kiansliga
strukturer, alternativt flera samverkande varden. Det kan dven vara nagot
enstaka men helt unikt varde. Virdeomradena framgéar av analyskartan,
Figur 27, och beskrivs i texten om det karaktdrsomrade som vardeomré-
det ligger i. I Fordjupad landskapsanalys [Kallhanvisning] beskrivs dessa
omréaden narmare.

Landskapet mellan Stavsjo och Loddby

Pa delstriackan Stavsjo-Loddby domineras landskapet av Kolmarden med
sina hoglanta, sammanhidngande skogsomraden, kuperade terrang och
flera sma sjoar. Skiren dr en av sjdarna med speciella varden i form av
glacialrelikta arter. Ett par stora forkastningsbranter finns langs striackan,
vid Getaravinen och vid Braviken. Bravikenbranten utgor en grans mellan
skogslandskapet i norr och det flacka slattlandskapet man passerar igenom
innan man kommer fram till delstracksgransen vid Loddby.

Kolmardsskogarna hyser bade natur- och kulturvirden. Langs strackan
genom skogen finns tva tydliga sprickdalar med ett halvéppet, sméaska-

ligt mosaiklandskap. Den forsta dr dalgangen vid sjoarna Gullvagnen och
Strélen och nésta ar Getaravinens dalging. Bdda dessa har en tilltalande
landskapsbild med betade hagar och sméskalig bebyggelse. Kolmardssko-
garna har aven hoga varden for friluftslivet, se avsnitt 7.2.2 Rekreation och

friluftshiv.

Gemensamt for de flesta karaktarsomradena ar att potentialen for nyfynd
av fornlimningar frén stenalder ar hog. Kolmarden ar ként for sina vélbe-
varade stenaldermiljoer och den arkeologiska utredningen i korridoren har
forstarkt denna bild.

Bravikens forkastningssystem utgor ett geologiskt riksintresse. Den skapar
en tydlig grans mellan de sammanhingande skogarna i norr och det flacka
slattlandskapet som tar vid soderut. I kanten av forkastningen ligger Villa
Skoga som ar ett utpekat byggnadsminne. Hela férkastningen hyser hoga
naturvarden i form av bland annat gamla grova ddellovtrad.

Soder om Bréavikenbranten breder det storskaliga odlingslandskapet kring
Bjornsnis ut sig. Narmast vattnet i Braviken 6vergar odlingsmarken i
strandang med viktiga hackningslokaler for faglar.

Nir man niarmar sig delstracksgransen vid Loddby blir narheten till Norr-
koping alltmer pataglig och landskapet domineras av storskalig infrastruk-
tur och ytkravande verksamheter.
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Figur 28. Topografiprofil I&ngs avsnittet Stavsjé-Loddby som visar topografin genom varje karaktdrsomrade som linjer gar genom. Fargerna under fotografierna visar vilken landskapstyp karaktdrsomradet ligger i.
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Beskrivning av karaktarsomraden

I detta avsnitt redovisas karaktdrsomradena pa strackan Stavsjo-Loddby,
med fokus pa omréadenas sarskiljande och karaktarskapande egenskaper.
De beskrivs narmare i landskapsanalysen [Killhdnvisning].Vissa karak-
tarsomraden ligger utanfor korridorsgransen men ar 4nda beskrivna da
de ar viktiga for forstaelsen for landskapet i stort. De kan dven paverkas
indirekt, till exempel av buller eller att utblickar i landskapet forandras.

Skog véster om Stavsjé

Omradet dr ett kuperat, hoglant skogslandskap som korsas av E4. Spridd
bebyggelse finns i omradets utkanter. I karaktarsomradet finns omraden
med naturvarden.

Ostlanken kommer att passera omradet i princip parallellt med E4, vister
om vigen. Jirnvagen gar i skarning storsta delen av strackan, forutom vid
sjon Gullvagnen dar den ligger pa bank

Stralsj6 dalgang

Karaktarsomradet utgors av en dalgang mellan tva storre skogsomraden.
Landskapet 4r omviaxlande med bade jordbruksmark och skog. Spridd be-
byggelse forekommer. E4 gar igenom omrédet och trafikbullret fran viagen
ar patagligt. Naturvarden finns béde i norra och sodra delen. I dalgdngen
gar ett delvis meandrande vattendrag.

Ostlanken kommer att ga nara Gullvagnen och Stralen, pa bank narmast
sjéarna, i skiirning ldngre frn sjéarna. Over jordbruksmarken gér jirn-
vagen pa bank och vid karaktarsomradets grans mot Kolmérdens tak gar
jarnvagen in i tunnel.

Figur 29. Skogen i Kolmardens tak.
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Strémsfors

Stromsfors ar en tiatort som ligger intill E4 och s6der om Boksjon. Ostlan-
ken kommer att g utanfor detta karaktarsomrade men delar av anlagg-
ningen kan bli synlig frén delar av Stromsfors.

Kolmardens tak

Kolmardens tak ar ett stort ssmmanhéingande skogsomrade, pa hog hojd i
forhéllande till omgivningen, med smala krokiga vagar, sjoar och enstaka
hus. I de delar dar skogsbruk inte kan bedrivas finns naturvarden. Om-
radet ar aven vardefullt for vilt. Gamla Stockholmsviagen har en historisk
strackning och ar viardefull ur kulturmiljosynpunkt. Sprickdalsbranten
Korpklint har héga naturvirden samt ocksa ett geologiskt varde.

Utifran omradets samlade virden och dess betydelse for friluftslivet dr hela
karaktdarsomradet utpekat som ett virdeomréde. Den stora, sammanhing-
ande skogen &r en forutsattning for viardet.

Ostlianken kommer att passera karaktdrsomradet i tunnel.

Getaravinens dalgang

Getaravinens dalgang ar halvoppen och smaskalig med omvéaxlande och
tilltalande landskapsbild. I botten av dalgangen gér Getaravinen med
Getabacken. Miljon hyser hoga vatten- och naturviarden. Centralt i omra-
det ligger Natura 2000-omradet Algutsbo. Bebyggelsen &r samlad runt tre
gardsbildningar, varav gdrden Algutsbo ar den &dldsta kinda pa delstrackan
Stavsjo-Loddby.

Figur 30. Vy 6ver Skiren med Eriksbergs kursgard i bakgrunden.

Inom karaktarsomrédet finns tva virdeomréaden: ravinen med sin kansliga
miljo knuten till vattendraget samt miljon intill garden Algutsbo med sam-
verkande virden i betade hagar och jordbruksmark.

Ostlianken kommer att passera karaktdrsomradet i tunnel.

Skog kring Skiren

Karaktarsomradet ar en hogt beldgen barrblandskog med hyggesomra-
den, sma glantor och omraden med naturviarden. Skogskaraktiren ar en
viktig del av landskapsupplevelsen. Sjon Skiren med tillrinningsomrade ar
riksintresse for naturvard. Eriksbergs gard norr om Skiren ar av regionalt
kulturmiljéintresse.

Sjon ar utpekad som ett virdeomréde pé grund av sina hoga varden. I
viardeomrédet ingar delar av den omgivande skogen som bidrar till upple-
velsen av sjon men ocksa hyser natur- och kulturvirden.

Ostlanken kommer att passera karaktdrsomradet i tunnel.

Sjén Skiren

Sjon Skiren ligger pa en hojd i skogen. E4 ligger utom synhall men bullret
ar patagligt. Skiren ar en naringsfattig klarvattensjo med stort djup och
siaregen karaktér. Den ar av riksintresse for naturvarden.

Sjon ar utpekad som ett vairdeomréde pé grund av sina hoga varden.

Ostlanken kommer att passera karaktarsomrédet i tunnel.




Bravikenférkastningen

Bravikenbranten ar en skogskladd forkastningsbrant, inom riksintresse
for naturvarden. Forkastningen ar en karaktaristisk siluett och har hoga
naturvarden. I véstra delen finns en ravin.

Inom karaktarsomrédet finns tva virdeomréaden. Det ena ligger i Gstra
delen av korridoren, dir forkastningsbranten ar tydligast och hoga natur-
varden finns. Det andra ligger i vistra delen av korridoren dar det finns
overlappande viarden for naturmiljo, kulturmiljo, vattenmiljo och geologi.

Ostlanken kommer att passera karaktdrsomradet i tunnel.

Villa Skoga/Norrviken

Villa Skoga/Norrviken ar ett smaskaligt karaktdrsomrade i gransen mellan
oppet flackt landskap och skogskladd brant. E4 gar genom omradet och
vagtrafikbullret ar patagligt. Villa Skoga ar ett nationellt byggnadsminne.
Inom omradet finns ocksa Norrvikens tradgardar och Villa Abelin, en trad-
gardsanldggning. Karaktdrsomradet ligger till stor del inom riksintresse for
naturvéarden (férkastningsbranten).

Byggnadsminnet Villa Skoga och dess naromrade ar utpekat som viardeom-
rade.

Ostlanken kommer att ga i tunnel som mynnar néra Villa Skoga. Dir 6ver-
gar den till att ligga i skdarning en kortare stracka, sedan pa bank och sedan
pa bro som stricker sig 6ver Nykopingsvagen och Nykopingsbanan och
vidare en bit 6ver Bjornsnis odlingslandskap. I anslutning till tunnelmyn-
ningen behovs serviceytor och under byggtiden kravs etableringsytor.

Figur 31. Vly frén Aby ut éver Bjérnsnés odlingslandskap.

Bjoérnsnés odlingslandskap

Bjornsnis odlingslandskap ar oppet, flackt och relativt storskaligt. Om-
radet erbjuder utblickar mot Braviken. Herrgardsmiljon Bjornsnés, av
regionalt kulturmiljéintresse, ligger mitt i det 6ppna landskapet. Braviken-
branten utgor en tydlig grans mot norr. Genom omradet gér Torshagsan
som hyser hoga naturvarden, liksom strandangarna.

Inom karaktarsomrédet finns ett virdeomrade avgrinsat till de delar dar
hoga virden finns for kulturmiljé och naturmiljo samt utifran en bedom-
ning av hur stort 6ppet omrade som behovs for att landskapsbilden och
omradets sarpragel inte ska gé forlorade.

Ostlanken kommer att ga 6ver jordbruksmarken parallellt med E4. Nar-
mast Bravikenbranten gar den pa bro 626 meter men 6vergar darefter till
att ga pa bank.

Héjdrygg séder om Aby

Karaktarsomradet ar en smaskalig, skogskladd hojdrygg. Omradet ar starkt
paverkat av infrastruktur i form av E4 och andra vagar samt stambanan
och kraftledningar. En fornlimningsmiljo med gravar och boplatser finns
ivastra delen av omradet. Hoga naturvirden finns i anslutning till kultur-
miljon.

Ostlanken kommer att ga i djup skiarning genom hojdryggen. I omradet
pagar aven planering och projektering av Kardonbanan samt en ny gods-
bangard. Bade Kardonbanan och en lokalvig kommer att korsa Ostlanken.

Ingelsta trafiklandskap och Golfédngarna

Dessa tva karaktarsomraden ligger vid delstrackans grians vid Loddby, i ett
flackt landskap som domineras av infrastruktur: E4, flera riksvigar samt
Sodra stambanan. Omradet &r infart till Norrkoping och hyser storska-
liga, ytkravande verksamheter, lagerlokaler med mera. Kring delstrickans
grans finns odlingsmarker. I och omkring Pjaltén finns héga naturvarden.
Karaktarsomradena hyser dven fornlamningsmiljoer och i gransen mot
karaktarsomrdde Loddby finns regionala kulturmiljointressen.

Ostlianken kommer att g i skdarning och pa bank langs stambanan genom
karaktarsomradena i dess Ostra delar.

Aby och Jursla

Aby och Jursla #r titorter strax utanfor korridoren med verksamheter, cen-
trumservice med mera. Ostlanken kommer att g utanfor titorterna men
blir synlig i det angransande 6ppna landskapet (Bjornsnés odlingsland-
skap) bland annat sett frin delar av Aby och Jursla.

Loddby
Karaktarsomradet ar flackt och smaskaligt med bostadsomraden, skog och
oppen mark. Det regionala kulturmiljéintresset Loddby, som ar en indu-

striell miljo av brukskaraktir, ligger i den norra delen av karaktarsomradet.

Inom omradet finns dven naturmiljovarden.

Ostlanken kommer att ga utanfor detta karaktdrsomrade men blir synlig
fran delar av det.
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Passager

Ostlanken medfor en kraftig barridrverkan. En dubbelsparig, instdangslad,
hoghastighetsjarnvdg med hoga bankar och djupa skdarningar utgor en
mer eller mindre definitiv barriar i landskapet. Den planerade jairnviagsan-
laggningen foljer i stort infrastrukturkorridoren som vag E4 utgor. Detta
har efterstravats i tidigare processer for att minska storskalig fragmente-
ring och mildra tillkomsten av ytterligare en kraftig barriar i landskapet.
Ostlanken kan dock inte ligga ndra E4 pa hela striackan med hansyn till de
mycket hoga krav som stills pa hoghastighetsjarnvigens plan- och profil-
standard.

Landskapet behover analyseras ur ett helhetsperspektiv och i ett lokalt per-
spektiv for att hitta platsanpassade 16sningar. Darfor har PM Passageplan
tagits fram for att utreda passagebehoven for Ostlanken pé delstrackan
Stavsjo-Loddby. Arbetet med PM Passageplan pagar parallellt med fram-
tagande av jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning, mer fordjupat
och detaljerat efterhand. Syftet med PM Passageplan ar att beskriva passa-
gebehov och vad som beh6vs for att minimera barriar- och fragmenterings-
effekter. PM Passageplan ska utgora ett underlag for arbetet med placering
och utformning av passager lings Ostlanken.

PM Passageplan beskriver behov utifran foljande perspektiv:

«  Friluftsliv — Passager for att uppratthélla rorelsestrak/passagebehov
med hénsyn till friluftslivets varden.

« Boende - Passager for att uppritthalla samband mellan till exempel
grannar eller till narrekreationsomraden och lokala malpunkter. Barn-
perspektivet ar en viktig utgdngspunkt.

« Jord-/skogsbruk — Passager for markiagare/arrendatorers mojlighet
att bruka sin mark och bedriva djurhéllning. Géller skogs-/betes- och
dkermark.

+ Vattendrag — De vattendrag som kraver bro alternativt trumma med
over 2 meters diameter.

«  Naturmiljo — Passager for vilt (klovvilt, mindre daggdjur) och vissa
faglar samt vattenlevande fauna. Passager for att bibehalla och stirka
ekologiska samband, biologisk mangfald och spridningsstrék.

« Kulturmiljo — Passager som stiarker kulturmiljoernas samlade struk-
turer och véarden.

« Landskapsbild — Passager som stirker landskapets samlade struktu-
rer och viarden och minskar fragmentering.

PM Passageplan redovisar behovet av passager som definieras som bygg-
nadsverk, det vill saga med minsta bredd av 2 meter.

De platser dar behov av passager har identifierats visas i Tabell 2 och Figur
32. Hér redovisas bade de passager som ingér i jarnvagsplanen och de
passagebehov som inte tillgodoses. De passagebehov som finns dar Kol-
mardstunneln anldggs har inte lyfts i PM Passageplan eftersom tunneln
sdkerstéller att passagemojligheterna inom omrédet inte paverkas.

De passager som planeras anldggas beskrivs narmare i avsnitt 2.1. Konse-
kvenser avseende om passagebehov uppfylls eller ej beskrivs i respektive
aktuella konsekvensbedomningsavsnitt inom kapitel 7.
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Tabell 2. Redovisning av passagebehov och de projekterade passagerna.

NR

Platsnamn

Skogsbilvag V Gullvagnen—skogsbil-
vég O lansgrans

Grusvag till Skinnarbro
Grusvag till Stralen
Stralsjostrand

Boksjo

Aksjébécken
Bjérnsnas

Torshagsan
Kardonbanan

Bravikenvagen
Pjaltan

Gamla Loddbyvagen

Sparlésning

Skarning
Bank
Skarning
Bank

Bank
Bro
Bro

Bro
Skarning

Bro
Bro

Bro

Passagens lage i
forhallande till Ostlanken

Ingen passage, atkomst sékras
genom omledning av vag

Over

Ingen passage, atkomst sékras
genom omledning av vag

Ingen passage, atkomst sékras
genom omledning av vag

Over
Under
Under

Under
Over

Under
Under

Under

Projekterad passage
(nummer pa byggnadsverk
enligt PM Byggnadsverk i
parentes)

Vagbro. (nr 101)

Vagbro, passerar éver bade
Ostléanken och E4. (102 och 103)

Passage for vattendrag. (104)

Passage under jarnvagsbro. (111a)

Passage for vattendrag under
jarnvagsbro. (111b)

Vagbro éver Ostlanken. Kardonba-
nan passerar dver Ostlanken pa
var sida om vagbron. (112-114)

Vagpassage under jarnvagsbro.
(119)

Passage for vattendrag under
jarnvagsbro. (120)

GC-passage under jarnvagsbro.
(122)

Fordonstrafik

Jarnvag

Aspekter for passagebehov

o
x O 5 > o
= :© = o= . *(7)'
S 3 2 £ 3 o
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X

X X X X X
X X X X
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organismer
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7-1.1.1 Allmant

I detta avsnitt behandlas landskapsbildsaspekterna av Ostlanken delstrack-
an Stavsjo-Loddby. (P4 denna delstriacka berdrs inga stadsmiljoer).

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Landskapsbilden ar starkt kopplad till badde nutida
och kulturhistorisk markanvandning och till naturvirden i form av na-
turtyper, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden ar ofta starkt
identitetsskapande, det vill sdga den styr hur man upplever och beskriver
landskapet, bade for boende och for de som ér tillfalliga besokare.

Aven om en upplevelse till stor del 4r subjektiv finns vissa allmingiltiga
strukturer som bygger upp landskapsbilden. Genom att analysera landska-
pet avseende skala, struktur och komplexitet kan det beskrivas och karak-
tariseras. For att gora detta ar foljande faktorer viktiga:

Riktningar ir tydliga, naturliga riktningar i landskapet, oftast knutna till
bergformationer eller vattendrag.

Landskapsrum ar ytor/rum tydligt avgriansade av till exempel vaxtlighet
eller hojdskillnader, ofta del av ett smaskaligt landskap.

Utblick ir en lang siktlinje i landskapet, som leder 6gat mot en viss punkt.

Landmiirken syns pa héll nir man ror sig i landskapet och utgor darmed
orienteringspunkter.

Malpunkter ir platser eller omrédden som manniskor ofta besoker. De
kan i vissa fall d&ven vara landmarken.

Barriirer bryter av landskapet, fysiskt, visuellt eller bade och.

Hur ett landskap upplevs visuellt ar subjektivt. Det paverkas av méannis-
kans relation till landskapet, hur man nyttjar det och vad det framkallar
for kianslor. Hur landskapsbilden upplevs paverkas ocksa av omgivningen

— vilket landskap det sétts i relation till. Att objektivt bedoma landskaps-
bildens virde ar darfor komplext. Varderingen av landskapsbilden i denna
MKB utgér darfor ifrén hur kinsliga de strukturer som bygger landskaps-
bilden &r for forandring. I virderingen bedéms om ett landskap tal ett
ingrepp eller inte, om dess sardrag i form av till exempel utblickar, rums-
ligheter och strak péaverkas eller inte. Detta bendmner vi landskapets kins-
lighet for forandring och utifrén detta har en viardering i tre nivéer gjorts:
lag, méttlig eller hog kéanslighet for forandring.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan, effekter och
konsekvenser pa/for den visuella upplevelsen av staden och/eller landska-
pet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad.

7.1.1.2 Nulage

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapets kénslighet for for-
andring bedomts. Liksom analysen i stort dr bedomningen riktad mot den
atgird som planeras i landskapet, en hoghastighetsjarnvag, da landskap
kan vara olika kansliga for olika saker. Malet i arbetet har varit att finga
in hela landskapet och inte bara titta pa de avsnitt i landskapet som har ett
utpekat varde eller skydd. Efter fardigstillandet av landskapsanalysen har
arbetet fortskridit och kunskapen om landskapet lings foreslagen strack-
ning 6kat. Darfor kan vissa bedomningar ha forandrats.

Se Figur 33, Forutsattningar landskapsbild.

Landskapsbilden varierar langs Ostlankens planerade strackning och kan
upplevas olika beroende pa om man befinner sig i ett omréade, betraktar det
utifrén eller fardas igenom det. Ett storskaligt landskap praglas av stora
sammanhéingande ytor och uppfattas mer enhetligt dn ett sméskaligt land-
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Figur 33. Férutséttningar landskapsbild.
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skap som ar variationsrikt och omvéxlande.

Det ar alltid viktigt att forhalla sig till det landskap man befinner sig i.
Nedan lyfts de omréden dar extra hansyn kravs, men alla landskap har sina
forutsattningar som behover hanteras i samband med den nya jarnviagsan-
laggningen.

Pa en Gvergripande skala finns tre tydliga riktningar i landskapet inom
korridoren. Dessa foljer sprickdals- och forkastningsbranter och &terfinns
i Stralsjo dalgéng och Getaravinens dalgdng samt vid Bravikens forkast-
ningsbrant.

I jarnviagskorridoren fran Stavsjo till Loddby har sméaskaliga rum identifie-
rats inom tvd omraden, Strélsjo dalgadng och Getdravinens dalgang. Bada
dessa omraden har en variation i savil vixtlighet som markanvandning
och topografi.

Utblickar finns i flera riktningar 6ver det flacka Bjornsnés odlingslandskap
samt vid Korpklintsbranten ut 6ver Getaravinens dalgéng.

Tva landmaérken finns inom korridoren, klippan Korpklint som ar en del
av sprickdalsbranten i sydvéstra delen av Kolmérdens tak som syns frin
Getaravinens dalgdng samt Bravikenbrantens brantaste del som &r synlig
fran 1angt hall i landskapet.

Inga malpunkter ar identifierade inom omréadet. Daremot ar stora delar av
omradet vialanvianda for rekreation, se mer i avsnitt 7.2.2 Rekreation och

friluftshiv.

E4 och stambanan utgor storskaliga, fysiska och delvis visuella, barridrer
inom korridoren.

Omraden dar landskapsbilden har hog kanslighet
for forandring
Se Figur 34, Landskapsbildens kinslighet for paverkan.

Sjoarna Gullvagnen och Strélen. Kring sjoarna ar landskapsbilden sméaska-
lig, delvis 6ppen med gérdar och betesmarker och delvis sluten med skog
intill sjoarna. Gullvagnen med dess strander saknar narliggande bebyggel-
se. Kring Stralen finns flera gdrdar i den ldngsmala dalgang som sjon ligger
i. De 6ppna, sméskaliga landskapsavsnitten ar kinsliga for den storskaliga
forandring som Ostlanken innebir. Det ar framfor allt kénsligt for hoga
bankar som dominerar visuellt och innebir en skalférandring.

Korpklint och Getéravinens dalging utgor ett sméskaligt, halvoppet omra-
de i en sprickdal. Korpklint r en skogskladd forkastningsbrant med hoga
naturviarden knutna till gamla tall- och ddellovsmiljoer. Branten har ett
geologiskt virde tack vare sin distinkta form som skapar en tydlig grans for
Getaravinens dalgéng. Getaravinens dalgéng ar ett smaskaligt mosaikland-

skap med tilltalande landskapsbild och hoga viarden for bade natur- och
kulturmilj6. Genom dalen striacker sig Getéravinen och Getabacken med
sin speciella karaktéar och hoga varden knutna till ravinmiljon. Landskaps-
bilden ar kinslig for paverkan pa branten da den definierar rumsligheten

i dalgéngen. Mosaiklandskapet i dalgéngen &r kénsligt for hoga bankar
som bryter siktlinjer och andra storskaliga ingrepp som star i kontrast till
landskapets smaskalighet.

Bravikenbranten ar en skogskladd, distinkt forkastningsbrant med hogt
geologiskt upplevelsevirde, utpekad som riksintresse for geologi. Forkast-
ningsbranten utgor gransen mellan det flacka jordbrukslandskapet och de
sammanhingande Kolmardsskogarna. Den dramatiska branten stér i stor
kontrast till det 6ppna, flacka landskapet nedanfor. I branten ligger Villa
Skoga som ar ett nationellt byggnadsminne. Har ligger dven Villa Abelin
och Norrvikens tradgardar. Bravikenbranten ar kénslig for ingrepp som
paverkar upplevelsen av branten och darmed landskapsbilden.
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Figur 34. Landskapsbildens kénslighet for paverkan.
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Omraden dar landskapsbilden har mattlig kans-
lighet for forandring
Se Figur 34.

Akerlandskapet kring Boksjotorp. Omradet 4r ett smaskaligt Akerlandskap
med spridd bebyggelse. E4 passerar igenom omradet och det ar det ett av
fa oppna landskapsrum pé en lang stracka genom Kolméardenskogarna
norrut och soderut. Darfor ar resandeperspektivet fran E4 en viktig aspekt
att ta hansyn till. Ett fortsatt brukande ar en viktig forutsattning for land-
skapets 6ppna karaktir och variationen i landskapsbilden.

Sjon Skiren med strander, ligger i Kolmardenskogarna. Sjon ar en djup
klarvattensjo som hyser glacialrelikta arter. Sjon och dess omgivning ar
viktig for friluftslivet. Stranderna ar till stor del branta klippor som sluttar

ner i vattnet. Enstaka hus finns runt sjon, bland annat Eriksbergs kursgard.

Odlingslandskap kring Bjornsnés gard ar ett flackt, storskaligt odlingsland-
skap. Det avgransas av Bravikens forkastningsbrant i norr och 6sterut lig-
ger Braviken. Detta storskaliga landskap kan téla storskaliga intrdng om de
tar hansyn till landskapets form och anvindning. Hoga bankar som bryter
béade sikt och landskapssamband ska undvikas. Resandeperspektivet fran
E4 ar en viktig aspekt att ta hansyn till.

Omraden dar landskapsbilden har lag kanslighet
for forandring

Gamla Stockholmsvigen och vigen mot Dromgruvan ar gamla vigdrag-
ningar genom Kolmardsskogarna. Idag fyller vigarna en viktig funktion for
friluftslivet och dtkomsten till det ssmmanhangande skogsomrédet. Upple-
velseviardena har och viagarnas funktion som strék gor att landskapsbilden
ar kanslig for forandring. Se Figur 34.

Ekosystemtjanster

Utover de tidigare beskrivna aspekterna av landskapet har landskapets de-
lar dven en funktion som ekosystemtjédnster. Tva av de ekosystemtjanster
som identifierats i avsnitt 5.7 hinger ihop med aspekten Stad och land-
skap: Visuell avskdrmning och Estetiska virden.

Detta avsnitt ska utvecklas vidare, kompletteras till MKB 95 %.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och varden och s att barriareffekter sa
langt mojligt begransas.

En upplevelse av landskapsbilden ar till viss del subjektiv, men det
finns allméngiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera land-
skapsbilden avseende struktur och element kan landskapsbilden
beskrivas och karaktiriseras. I Fordjupad landskapsanalys (FLA)
som ar framtagen for delstrackan finns mer ingdende beskrivningar
(referenshanvisning).

Viarderingen av landskapsbilden utgér ifrdn hur kénsliga de strukturer
som bygger upp landskapsbilden ar for forandring. I varderingen be-
doms om ett landskap tal ett ingrepp eller inte, om dess sidrdrag i form
av till exempel utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte.
Detta benamner vi landskapets kanslighet for forandring och utifran
detta har en virdering gjorts. Varderingen av landskapsbilden, kriteri-
er for bedomning av virde och effekt, framgar i PM Bedémningsskala,
bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag
Fordjupad landskapsanalys [X] och platsbesok. Nulagesbeskrivningen
bygger pa den analys som gjordes till den fordjupade landskapsanaly-

sen. Under arbetet med gestaltning och MKB har den vidareutvecklats.

Metoder

Arbetet med landskapsanalysen, som ligger till grund for avsnitt 7.1.1,
har utgéatt fran den europeiska landskapskonventionen, Trafikverkets
“Infrastruktur i landskapet — rad for landskapsanalys” [X] samt meto-
diken Landscape Character Assessment (LCA).

Expertkompetens: Utéver den expertis som ligger bakom ovan angiv-
na killor har dven ovan MKB-konsultens egen kompetens och erfaren-
het nyttjats. Avsnitt 77.1.1 dr utarbetat av en grupp landskapsarkitekter.

Effekten beror pé ett omrades landskapsbildsmaissiga kanslighet samt
vilken grad av paverkan som Ostlinken ger upphov till. Aven méjlig-
heten att begrinsa negativa effekter genom olika typer av atgarder
beaktas i konsekvensbedéomningen.

Lagkrav och riktvérden

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd,
forvaltning och planering av europeiska landskap. Landskapskonven-
tionen syftar ocksa till att fraimja samarbetet kring landskapsfragor
inom Europa och till att starka allmanhetens och lokalsamhaéllets del-
aktighet i det arbetet. Sverige godkdnde konventionen den 12 novem-
ber 2010 och har darmed forbundit sig att f6lja konventionens regler.

En barande del i landskapskonventionen ar att betrakta landskapet
utifrén alla de aspekter som bygger upp landskapet. Vardagslandska-
pet dir méanniskor bor och arbetar ar lika viktigt att ta hansyn till som
landskap med omradesskydd. I arbetet med landskapsanalysen och
med denna miljokonsekvensbeskrivning innebar det att det ar vik-
tigt att se landskapet som en helhet och att identifiera de virden och
karaktiarsdrag som ar av vikt for upplevelsen av landskapet. Utover
landskapets karaktirsdrag bidrar till exempel geologiska varden,
kulturhistoriskt intressanta miljéer och omraden med naturvirden till
landskapets helhet. Negativ pdverkan pé de vardena kan f3 till f6ljd att
upplevelsen av landskapsbilden paverkas negativt.

Andra bedémningsgrunder
Ostlankens projektmal for kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt

5.4.

Det nationella miljomalet ”Ett rikt odlingslandskap” har baring pa
landskapsbilden. I preciseringen av det nationella miljomalet, Ett rikt
odlingslandskap finns en tydlig landskapsekologisk dimension och har
pekas pa betydelsen av gron infrastruktur for att inte ytterligare 6ka
fragmenteringen av populationer och habitat.

Osékerheter

Det finns en osdkerhet i bedomningarna beroende pa att gestaltningen
av anldggningen inte avgors i jarnvagsplaneskedet utan forst i senare
detaljprojektering.

Det finns dven en osdkerhet i bedomningen av vad nollalternativet
innebar, eftersom bland annat jordbrukslandskapets utveckling fram
till ar 2040 ar svar att bedoma.

Bedomningar av kénslighet och viardeomraden ar gjorda utifran
landskapet som det ser ut under landskapsanalysens och miljékon-
sekvensbeskrivningens framtagande. Landskapet ar under standig for-
andring och kan darfor se annorlunda ut och ha dndrad anvandning
nar Ostlanken val byggs.

I skrivande stund (oktober 2019) saknas kunskap om ldgen for mass-
upplag, arbetsvagar och andra markintrang under drifttid och bygg-
tiden som dven kan ge en kvarstdende paverkan pa landskapsbilden
under drifttiden. Kompletteras till MKB 95%.




7.1.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Med nollalternativet (som innebér en situation ar 2040 utan att Ostldnken
har byggts) forutses inga storre markanvandningsforandringar ske pa del-
strackan Stavsjo-Loddby. Nollalternativet bedoms fa smé negativa konse-
kvenser for landskapsbilden.

Soder om Aby dir Kardonbanan och den nya godsbangirden kommer att
byggas kommer dock markanvandningsforandringar att ske. De gillande
planerna for dessa jairnviagsanldggningar innebar att landskapsbilden inom
omradet kommer att fordndras. Naromradet ar dock redan starkt paverkat
av infrastruktur i nuldget. I och med att skog kommer att avverkas infor
anldggandet kommer omradet att bli mer synligt frin Bjornsnis odlings-
landskap. Landskapsbilden i detta omrade kommer dock att fordandras
mindre med nollalternativet 4n med utbyggnadsalternativet.

Jordbruksmarken i det aktuella omradet mellan Stavsj6 och Loddby
bedoms komma att fortsatta brukas. Bedomningen ar mer osiker for de
smaskaliga markerna an for de stora sammanhingande markerna. Fortsatt
hivd ar beroende av att markagarna i omradet har betesdjur. Hur jordbru-
ket utvecklas i framtiden ar alltsa en osdkerhetsfaktor i bedomningen av
landskapsbilden for nollalternativet.

Skogsbruket bedoms bedrivas som idag. Detta innebar att landskapsbilden
fordndras nar skog avverkas och sd sméningom atervaxer, i ungefir samma
omfattning som sker idag.

7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Oversiktlig beskrivning av effekter utan
skyddsatgarder

I detta avsnitt beskrivs den generella paverkan och effekter jairnvigen far
ilandskapsbilden. Platsspecifik pdverkan och effekter beskrivs i nista
avsnitt.

En hoghastighetsjarnvag som Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskaps-
element som kommer att forandra det landskap dér jairnvagen gér fram.
Effekterna for landskapsbilden beror pé hur jarnvagen ligger i plan och
profil, i vilken man den ar synlig frdn omgivningen samt hur jarnviagens
naromrade utformas. Jirnviagens utformning beskrivs narmare i doku-
menten PM Gestaltningsavsikter och PM Gestaltningsprogram.

Den storsta generella paverkan som Ostlinken kommer att medfora i
landskapet ar att jarnvagen kommer att utgora en barriér, bade fysiskt som
visuellt. Detta ger effekt pa sa vél upplevelseviarden som pé ekologiska och
kulturhistoriska samband.

E4 utgor redan en barriir i landskapet som forstarks da Ostlanken placeras
indrheten av den. Narheten till E4 innebar utmaningar sdsom landskaps-
fragmentering men ocksa majligheter att skapa mervarden i miljéerna mel-
lan E4 och Ostldnken. A andra sidan minskas fragmenteringen i ett storre
perspektiv genom att E4 och Ostlanken samforlaggs.

Karaktéren i landskapet forandras. Ostlanken gér delvis genom ett kul-
tur- och naturlandskap med god ldasbarhet, format av naturgivna forutsatt-
ningar och manniskors brukande. Jarnvigen kan gora att lasbarheten och
forstaelsen for landskapets karaktar minskar.

Ostlanken fragmenterar landskapet vilket kan leda till férandrad markan-
vandning om till exempel de ytor som blir kvar pa 6mse sidor om jarnva-
gen blir for sma for att fortsatta bruka.

Ostlanken har en storskalighet som kan fordndra den visuella upplevelsen
samt samband och skalforhéllanden i landskapet. Den negativa paverkan
blir storst i sméskaliga landskapsrum och nagot mindre negativ i de stor-
skaliga landskapen. Men &ven i storskaliga landskap kan paverkan bli stor
da anldggningen blir synlig pa ldngt hall och 6ver stora ytor.

Hoga bankar bryter siktlinjer. Det blir framfor allt markbart i 6ppna jord-
brukslandskap men kan dven spela roll i slutna landskap om till exempel
siktlinjen langs en vag bryts. Utformning av bankar paverkar hur man kan
anvianda marken vilket i sin tur paverkar landskapsbilden. Hoga bankar
ger aven ett stort markintrang.

Nya byggda element, exempelvis broar och tunnelmynningar, praglar land-
skapsbilden om de ligger i ett exponerat lige. Broarnas utformning styrs
inte i detalj i jirnvagsplanen, men planen ger viktiga forutsattningar for
hur bron ligger i landskapet och hur brostod kan placeras.

Bullerskyddsétgarder i form av bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskér-
mar forstarker jirnvagens barridreffekt. Sarskilt i 6ppna landskapsrum kan
bullerskyddsétgirder komma att dominera landskapsbilden. Aven paflyg-
ningsskydd for faglar kan paverka pa samma satt.

Bedomningar avseende tryckbankar samt om Byggytor generellt och ater-
stallande ska kompletteras till MKB 95 %. Tryckbankar tar mycket mark

i ansprak och riskerar att bli ett dominerande inslag i landskapet och pa
kansliga platser kan det ge ytterligare negativa effekter, mer 4n en tradi-
tionell bank. Med modellering kan detta minskas, detta studeras vidare till
MKB 95 %.

I samband med anldggandet av Ostlanken kommer mycket stora mangder
overskottsmassor att hanteras. Om massor modelleras in i landskapet
forandras landskapsbilden. Eventuell landskapsmodellering ska utféras pa
ett sdtt som naturligt ansluter till dagens landskap, med mjuka 6vergangar
och samma ytskikt som omkringliggande mark. Detta avsnitt ska utvecklas
vidare till MKB 95 %.
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Platsspecifik paverkan och effekter med atgarder

I detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt pa landskapsbilden frén norr
till soder. Fokus i bedomningarna dr de platser som bedomts som kinsliga
for forandring i avsnitt 7.1.1.2 Nuldge.

Text och kartor ska kompletteras till MKB 95% med samtliga ytor, till ex-
empel serviceviagar och permanenta ytor for masshantering.

I detta avsnitt ska visualiseringar fran gestaltningsprogrammet laggas till
dar det behovs.

Servicetunnlar och raddnings-/etableringsytor med mera lings med hela
tunnelstrackningen mellan Boksjo och Bravikenbranten. Det kommer att
paverka landskapet stort men ar inte helt fardigprojekterat annu och dar-
med inte bedomt.

Gullvagnen och Strélen

Péverkan kring Gullvagnen och Stralen bestar i att Ostldnken kommer att
passera nira sjoarna, delvis pa bank men till stor del i skarning. Effekten
av detta blir en fordndrad landskapsbild dar jarnvigen tar mycket mark i
ansprak och bryter upp landskapet. Stora delar av omradet mellan E4 och

spar ar arbetsomrade. En lokalvig leds om och laggs pa ny bro 6ver Ostlidn-

ken. Aven en teknikgard ligger i detta omréde och en arbetsvig/servicevig
foljer sparet. En ny vig dras till bebyggelsen i Strélsjostugan.

—.Stralsnéas
Stralsjo

Stralsjosand

Boksjon

—-—-= Ostlanken korridor Jarnvagsanlaggning
—— Ny eller ombyggd vdg === Bro
Servicevag/ Tunnel
Ré&ddningsvég s SKANING
Teknikgéardar s Bank

Slanter

Vid Gullvagnen kommer Ostlanken att ga pa hog bank alldeles intill sjon.
Banken kommer att bli synlig fran sjon men sett fran andra héall doljs den
av vaxtlighet. Den negativa effekten pa landskapsbilden vid Gullvagnen
bedoms som liten.

Vid Strélen kommer Ostlanken att g& pa hog bank nira sjon och den intil-
liggande bebyggelsen. Har ar néarheten till E4 pataglig d&ven idag, men
Ostlanken kommer narmare bebyggelsen dn E4. Ostlinken kommer att bli
vl synlig i det sméaskaliga 6ppna landskapet och paverkan blir stor for den
gard som ligger narmast jairnvagen. Markintranget kan forsdmra majlighe-
ten for hiastgardarna att bruka marken da jarnviagsbanken passerar genom
betesmarkerna. Den negativa effekten vid Stralen bedoms som mattlig.

Béksjétorp

Vid Boksjotorp bestar paverkan i att den nuvarande lokalvagen som korsar
E4 kommer att dras om till ett nytt 14ge nagot langre sdderut och passera
pé bro 6ver bade E4 och Ostlanken. Ostlanken ligger omvéxlande pa lag
bank och grund skirning for att sedan passera pa en bro 6ver Aksjobicken
innan den gér in i tunnel. Flera ytor for teknikhus, telemast och radd-
ningsytor kommer att anldggas pa det 6ppna odlingslandskapet norr om
Aksjobicken.

Vister om E4 forandras landskapsbilden da lokalvigens bank bryter
siktlinjer och markintranget forsvarar fortsatt brukande av marken. De
utblickar som tidigare fanns fran E4 6ver ett 6ppet jordbrukslandskap

Stralsund.

Stralsund Gull-
vagnen

AT A
NNANNNANANAN NN

Landskapsanalys Vardering landskapsbild

P! Lan@fkapsrum I Hog kanslighet
VVV  Barriar Maéttlig kanslighet
Riktning

begrinsas da det 6ppna landskapet korsas av en hog vagbank och en négot
lagre jarnvagsbank. I fonden av det 6ppna rummet kommer skog att avver-
kas och mark tas i ansprak och modelleras for serviceytor och etableringsy-
tor. Istillet for att blicka ut mot skogen kommer tunnelmynningen hamna
i blickfanget. Teknikgérdens placering och servicevig till den ligger delvis
dold bakom den nya lokalvigens och serviceviagens bank for att i den man
det gér ta tillvara det 6ppna rummet.

Oster om E4 tas ny ppen mark i ansprik da lokalviigen flyttas soderut.
Dessa fragor ska utvecklas vidare till MKB 95 %:

En osédkerhet i omradet ar hur etableringsytor kan aterstillas samt hur de
kvarvarande ytorna med jordbruksmark kan fortsitta brukas. Den negativa
effekten bedoms som mattlig-stor .

Etableringsytor — Ska éterstallas till i princip befintliga nivder. Exakt hur
detta kommer ske och hur resultatet kommer att bli ar inte fardigutrett
annu.

Datum: 2019-08-22

Skala: 1:10 000

Delprojekt: Norrkdping

Delstrécka: Stavsjé - Loddby

Avsnitt: Karta 1: Stavsjo - Boksjo
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[ — T ] m 4
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Figur 35. Karta dver avsnittet Stavsjé-Bbksjé med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Gamla Stockholmsvégen och vdgen mot Drébmgruvan

Paverkan i omradet bestar i att den arbetstunnel som anvinds for anlag-
gande av tunneln kommer att vara kvar som servicetunnel samt att etable-
ringsytor kring mynningen vid Svartgolen eventuellt inte gar att aterstilla
helt. Ingreppet sker utanfor det utpekat kénsliga omréadet for landskapsbil-
den men kan paverka omradets funktion.

Effekten av den foreslagna atgirden blir en fragmenterad skogsmiljo. Den
negativa effekten bedoms som liten.
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Figur 36. Karta 6ver avsnittet Béksjo-Vitmossarna med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Korpklint och Getaravinens dalgang

Péaverkan inom detta omrade bestar av att etableringsytor anléggs i gran-
sen mellan skogs- och betesmark och topografin darmed paverkas. En
arbetstunnel som anvénds for anldggande av tunneln mynnar har och
kommer att vara kvar som servicetunnel. Etableringsytorna kommer even-
tuellt inte ga att aterstilla helt.

Effekten av den foreslagna atgirden blir en forandrad landskapsbild till
foljd av att topografin antagligen inte kommer aterstillas helt och att bru-
kanadet av marken riskerar att forandras. Den negativa effekten bedoms
som mattlig.
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Figur 37. Karta éver avsnittet Vitmossarna-Eriksberg med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Sjén Skiren

Péaverkan pa miljon i sjon Skirens ndromréade bestar av att den arbetstun-
nel som anvinds for anldggande av tunnel kommer vara kvar som service-
tunnel samt att arbetsomradet kring mynningen vid Persdal eventuellt inte
gar att aterstilla helt.

Effekten av detta blir att landskapsbilden kommer att fordndras. Den nega-
tiva effekten bedoms som liten. Utformning och utbredning av arbetsomra-
det vid Persdal dr ej beslutad dnnu vilket gor att pdverkan och bedomning
ar osdker. Kompletteras till MKB 95%.
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Bréavikenbranten

Paverkan i Bravikenbranten bestér i att ett tunnelpéslag med tillhérande
ytor for bland annat teknikhus, master och raddningsytor kommer att
anldggas i branten. Soder om tunnelpéslaget gar Ostlanken ut pa en hog
bank som sedan 6vergar till bro. Bade topografi och vegetation kommer
att paverkas da anldaggningen ar platskravande och kraver stora schakt-
ytor. Effekten av ingreppen blir att skala och struktur kommer att paverkas
lokalt av detta storskaliga tilldgg i branten. Gransen mellan den branta
forkastningsbranten och det storskaliga flacka odlingslandskapet kommer
att bli mindre tydlig.

Landmarket, den brantaste delen av Bravikenbranten langre Osterut, kom-
mer inte att paverkas av intranget men kommer att bli mindre synligt frén
vissa platser i niromradet da jarnviagens bank och teknikfunktionen kom-
mer att skymma sikten. Aven upplevelsen av byggnadsminnet Villa Skoga
paverkas. En viktig aspekt ar att ett storskaligt tillagg kan utformas pa
olika sétt — mer eller mindre hansynsfullt — med hansyn till de virden som
ar skyddade och som ir en integrerad del av det 6verblickbara landskapet.
beroende pa utformningen blir effekten pa landskapsbilden olika stor.

Vissa ytor som tas i ansprék under byggtiden kommer eventuellt inte att
gd att aterstilla helt under driftskedet. Detta ér inte fardigutrett annu,
kompletteras till MKB 95 %. Den negativa effekten for landskapsbilden i
Bravikenbranten bedoms som mattlig-stor.
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Bullerskyddsskarmar utreds langs strackan. Det kan paverka bedomningen,
kompletteras till MKB 95 %.
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Figur 38. Karta 6ver avsnittet Eriksberg-Norrviken med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Odlingslandskapet vid Bjérnsnés gard

Péaverkan pa odlingslandskapet vid Bjornsnés gard bestar i att en land-
skapsbro och darefter en l&ng hog bank anlaggs 6ver odlingslandskapet.
Effekten blir att jirnvagsbron och banken blir en barriar dar framfor allt
banken bryter siktlinjen men d& Ostlanken ligger i kanten av det 6ppna
landskapsrummet bevaras en stor ssmmanhidngande yta mot Bjornsnis
gard.

Ostlanken fordandrar upplevelsen av landskapet, dess lasbarhet och majlig-
heten att uppleva forkastningsbrantens méte med den flacka akermarken.
Den kommer att bli vil synlig fran E4, odlingslandskapet och fran boende
i niirheten och i Aby. En viktig aspekt &r att ett storskaligt tilligg kan ut-
formas pa olika sétt — mer eller mindre hansynsfullt — med hénsyn till de
varden som ar skyddade och som &r en integrerad del av det 6verblickbara
landskapet. beroende pa utformningen blir effekten pa landskapsbilden
olika stor. Omradet narmast banken och bron samt mellan Ostlanken och
E4 riskerar att inte kunna brukas pa samma sitt som tidigare och kan da
riskera att vixa igen och fordndra upplevelsen av landskapet ytterligare.

Landskapet ar dock storskaligt vilket gor att det ar mer téligt for ett stor-
skaligt intrang &n ett sméaskaligt landskap. Den negativa effekten bedoms
som mattlig-stor.

En osdkerhet dr huruvida bullerskyddsskarmar och paflygningsskydd for
faglar kommer att krivas ldngs med Ostlanken pa denna stricka. Om det
blir aktuellt blir barridreffekten dnnu stérre. Kompletteras till MKB 95 %.
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H&jdrygg vid Badstorp och passage Kardonbanan

Héjdrygg soder om Aby ar en skogsklidd hojd i nordsydlig riktning. Den
korsas av E4 och stambanan och fragmenteras av en lokalvig som foljer
hojdryggens riktning.

Omrédet ar inte utpekat som ett omrade med kinslig landskapsbild, dock
kommer omrédet att paverkas av flera fordndringar som kréaver en genom-
tankt gestaltning. Ostlainken kommer att skéra tvirs 6ver hojdryggen i en
djup skdrning. Kardonbanan som &r under byggnation samt en lokalvig
kommer att korsa Ostlanken pa bro. Landskapet kommer att omdanas. For
att minska den negativa effekten ar det viktigt med en medveten utform-
ning av de olika ytorna i omradet sé att de inte bara uppfattas som bort-
glomda impedimentsytor. Detta hanteras i gestaltningsprogrammet.
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Figur 39. Karta 6ver avsnittet Norrviken-Loddby med landskapsanalys och vérdering av landskapsbilden.
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Kumulativa effekter

I jordbrukslandskapet kan Ostlanken komma att paverka brukningsfor-
utsattningarna i ett storre perspektiv pa ett sddant satt att brukandet av
marken forandras eller upphor dven pa ytor som inte berérs direkt av
intranget av Ostlanken. Detta kan pa sikt paverka landskapsbilden negativt
i omraden som ar kénsliga for forandring.

Eventuellt komplettera med godsbangarden samt stort verksamhetsomra-
de intill. Ska det inga i nollalternativ eller kumulativa effekter. Komplettera
nér nollalternativ och kumulativa planer ar formulerade till MKB 95 %.

Sammantagen bedomning

Ostlanken innebar stora terrangingrepp i form av hoga bankar och djupa
skdrningar samt stora nya landskapselement i form av broar, portar och
tunnelmynningar. Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, servicevigar,
master och annat som hor till jarnvéagen paverkar ocksé landskapsbilden.
Aven vissa tillfilliga ingrepp far konsekvenser som blir permanenta, till ex-
empel dair terrdngen omformas och skog avverkas for att skapa etablerings-
och upplagsytor. Graden av negativa konsekvenser for landskapsbilden
beror pé anlaggningens storskalighet och pé karaktiren i de omréden som
passeras. Aven hur arbetsomraden aterstills och brukas efter byggskedet
péverkar detta.

De negativa konsekvenserna for landskapsbilden blir storst i kdnsliga land-
skap dar stora forandringar sker. P4 delstrackan Stavsjo-Loddby géller det
passagen vid Stralen, Boksjotorp, Bravikenbranten och vid Odlingsland-
skap vid Bjornsnas.

Vid Strélen paverkas brukande, landskapets skala och siktlinjer. Vid
Boksjsotorp tas stora ytor i ansprak for tunnelpéslaget och tillhérande
serviceytor pa dkermarken vilket forandrar landskapet frin ett sméskaligt
odlingslandskap till ett omrade dominerat av infrastrukturen. Vid Bravi-
kenbranten har landskapet hoga samverkande varden i form av naturmiljo,
kulturmilj6 och landskapsbild och dessa varden har svért att tila kombina-
tionen av markintréng, visuella barriarer och skalférandringar som Ostlén-
ken innebar hir. Vid Odlingslandskapet vid Bjornsnas kommer Ostlanken
att bli en stor visuell barriir och riskera att forsvira brukandet av marken.

Sammantaget bedoms Ostldnken medfora méttligt-stora negativa konse-
kvenser pa delstrickan Stavsjo-Loddby.

Nollalternativets konsekvenser for landskapsbilden bedoms som sma.

7.1.1.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Kompletteras till MKB 95 %.

Principer for atgarder

Gestaltningsprogrammet tillhérande jairnvagsplanen tas fram for att arbeta
med anldggningens gestaltning och syftar bland annat till att minska kon-
sekvenserna for landskapsbilden.

Slanter ska anpassas till den milj6 jirnvigen passerar igenom, genom att
avbaningsmassor fran aktuell plats 14ggs tillbaka pa sldnterna. Detta inne-
bar att i skogsomraden ska avbaningsmassor fran skogen laggas tillbaka
pa slanten for att ateretablera de vixter som finns i omgivningen, i 6ppet
landskap ska massor fran 6ppet landskap anvindas och sa vidare.

Slanter som ligger nira bostader eller kdnsliga miljoer ska detaljstuderas
for att undvika stora intrang.

Markmodellering ska utformas som en “naturlig” del av landskapet, till
exempel genom att ytskiktet ska vara det samma pa modelleringen som pa
omgivande mark, sldnternas lutning varieras och slantavrundning utfors.

I 6ppna, flacka landskapsrum ska markmodellering undvikas.

Broutformning for landskapsbild — principiellt, till exempel spannvidder
och placering av stod.

Planskilda passager, samt dimensioner och placering av dessa. Samordna
med rorelser for fauna.

Ta fram principer for olika typer av bullerskydd som exempelvis vallar och
skarmar. Generellt 4r det minimeringen av bullerskyddens visuella bar-
ridrverkan som ar den stora utmaningen i arbetet med gestaltningskraven,
béade ur betraktarperspektiv och resandeperspektiv.

Gestaltnings- och miljomassig utformning av fordrojningsmagasin och
dagvattendammar.

Utformning av eventuell omledning av vattendrag ska goras naturmiljoan-
passad.

Se dven gestaltningsprogram.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Kompletteras till MKB 95 %.

Skyddsatgarder som regleras i avtal samt forslag
pa eventuella ytterligare skyddsatgarder
Kompletteras till MKB 95 %.
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7.1.2.1 Allmant

En kulturmiljo ar en plats som visar pa ett omrades historia och gor det
mojligt for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden. Manniskans
paverkan pé sin miljo berattar om de historiska skeenden och processer
som lett fram till dagens landskap. Kulturmiljoer férandras 6ver tid och
forandringarna kan ske pé olika sétt. En direkt padverkan kan vara forsto-
relse eller intrang i en enskild lamning, miljo eller byggnad. En indirekt
paverkan kan vara en barridreffekt, det vill sdga att man skar av viktiga
samband eller gor strukturer svara att uppfatta. I samhallsplaneringen
maste man enligt miljobalken, kulturmiljolagen och plan- och bygglagen
varna kulturmiljoviarden. Detta kan ske genom att identifiera historiska
samband och strukturer och uppritthalla en kontinuitet i miljon. Med god
kunskap om karaktiarsdrag och dess kinslighet ges forutsattningar for en
god planering.

Kulturlandskap ar landskap paverkade av manniskan. Har innefattas spar
och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifrén gravar och
boplatser fran forntid, till torp, stenmurar och industrilaimningar fran
historisk tid. Fornlamningar och historiska miljoer berittar ndgot om sin
samtid och kan berika och 6ka var forstaelse for det som har varit. Synen

pé hur vi viljer att bevara och virda dessa minnen har forédndrats 6ver tid
och kommer alltid att forandras och ar darfor en produkt av var samtid.

Begreppet kulturmilj6 kan ha tva olika betydelser och bagge dessa anvands
i arbetet med Ostldnken delstrackan Stavsj6-Loddby.

Begreppet kulturmilj6 kan innebara
« en generell betydelse i meningen att det dr en egenskap hos landskapet

« en kulturmilj6 som ett konkret och, i nigon man, avgransat geografiskt
omréde med mer definierat innehall och egenskaper.

Miljoaspekten Kulturmiljo dr avgransad till den fysiska och visuella paver-
kan, effekter och konsekvenser som jarnvagsanlaggningen har pa/for mil-
joer, karaktarer, strukturer och enskilda objekt av viarde for kulturmiljon.

7.1.2.2 Nulage

Foljande avsnitt redovisar de formellt utpekade kulturmiljéer som har
legat till grund for arbetet med val av linje inom Ostlankens korridor och
aven for landskapsanalysen, for forutsattningar se Figur 40. En fordjup-
ning av jirnvigens paverkan pa kulturmiljon och dess komponenter ldngs
vald linje finns att 1dsa mer ingdende om i PM Kulturarvsanalys, Ostldan-
ken. Delprojekt Norrkoping, delstracka Stavsjo-Loddby.

Fornlamningar

Fornlamningar ar spar efter mansklig verksamhet och skyddas enligt Kul-
turmiljolagen (1988:950) 2 kap. De kan till exempel utgoras av boplatser,
gravfalt, gruvor, kvarnar och kulturlager i medeltida stader. I kulturmiljo-
lagen anges vad som ar en fornlamning och ddarmed omfattas av lagskyddet.
Ilagens andra kapitel finns en upprikning som inleds med tre kriterier.
Fasta fornlamningar ska vara lamningar efter manniskors verksamhet
under forna tider, de ska ha tillkommit genom &ldre tiders bruk och vara
varaktigt Overgivna. Detta giller dock inte en lamning som tillkommit ar
1850 eller senare, om inte ldnsstyrelsen gjort en sirskild fornlamningsfor-
klaring.

Vagomlaggningar
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Figur 40. Férutséttningar kulturmiljé, lagskyddade omraden.
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Langs linjen finns en stor mangd fornlamningar vilka redovisas narmare
i PM Kulturarvsanalys, Ostlinken. Delprojekt Norrkdping, delstrdacka
Stavsj6-Loddby.

Arkeologiska utredningar de senaste aren pavisar dven ytterligare fornlam-
ningsforekomst.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anlaggningar kan
skyddas som byggnadsminnen. Byggnadsminnena spanner Gver en lang
tidsperiod, frAn medeltida borgar till modern bebyggelse. Syftet med
byggnadsminnen dr att bevara spar av historien som har stor betydelse
for forstaelsen av dagens och morgondagens samhille och att garantera
manniskors ritt till en viktig del av kulturarvet. For att reglera hur det
kulturhistoriska vardet ska tas tillvara faststills skyddsbestammelser for
varje byggnadsminne. Det finns tva typer av byggnadsminnen, enskilda
byggnadsminnen enligt Kulturmiljolagen (SFS 1988:950) och statliga
byggnadsminnen enligt Forordningen (SFS 2013:558) om statliga bygg-
nadsminnen.

Byggnadsminnen enligt kulturmiljélagen (enskilda)

Byggnader med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller som ingar
i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt viarde
kan skyddas som byggnadsminne enligt 3 kapitlet i kulturmiljolagen (SFS
1988:950). Det giller bland annat bostadshus som industrianldggningar,
parker och broar. Det dr lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller
anlaggning ska forklaras for byggnadsminne och har tillsynsansvar 6ver
byggnadsminnena.

Figur 41. Byggnadsminnet Villa Skoga.

Skoga

Villa Skoga ar ett ovanligt vilbevarat exempel pa de pakostade bostadshus
som Norrkopings vilbiargade stadsbor uppforde utanfor staden under
1800-talets andra hilft. Skoga uppfordes pa uppdrag av Carl Swartz och
stod fardigt ar 1891. Huset ar utformat med fornnordiskt inspirerad ar-
kitektur efter ritningar av arkitekt Agi Lindegren. Huset har tre vaningar
med fasader av natursten och korsvirke och ar utpekat som byggnads-
minne.

Statliga byggnadsminnen

Statliga byggnadsminnen, enligt Frordningen (2013:558) om statliga
byggnadsminnen, dgs av staten och berattar viktiga delar av Sveriges och
den statliga forvaltningens historia. Det finns ungefar 2770 statliga bygg-
nadsminnen i form av exempelvis kungliga slott, forsvarsanldggningar,
broar och jarnvigsmiljoer. Det dr regeringen som beslutar om en statlig
byggnad eller anlaggning ska bli statligt byggnadsminne. Riksantikvarie-
ambetet ldmnar forslag pa nya statliga byggnadsminnen och ansvarar for
tillsynen Gver dem. Inga statliga byggnadsminnen finns pa delstrickan
Stavsjo-Loddby.

Regionalt kulturmiljoprogram

Ostergotlands kulturmiljoprogram &r i forsta hand ett regionalt kunskaps-
underlag som kan anviandas vid samhaéllsplanering pa savial kommunal
som statlig niva. Kulturmiljoprogrammet ar aven ett kunskapsstod for
bland annat markégare, myndigheter, museer och hembygdsférbund samt
en levande del av ldnsstyrelsens strategiarbete for kulturmiljovarden.

Eriksberg, EKNO44

Huvudbyggnaden ir en storre trabyggnad i tva vAningar under sadeltak,

troligen uppford under 1850-60-talen. Tillbyggnader har gjorts pa bada

gavlarna. Tva reveterade flyglar och en rédmalad timrad stalldnga ger en
sluten gardsplan.

Stenkullen, EKNO48

Villa Stenkullen uppfordes &r 1863 av den i Norrkopings tobaksindustri
framstdende slakten Swartz, som satt sin pragel pa staden. Villa Stenkul-
len ritades av arkitekt Adolf W Edelswird, som under andra hilften av
1800-talet var chefsarkitekt vid Statens Jarnviagar, och ansvarig for de
flesta av de stationsbyggnader som uppfordes under denna tid. Stenkullen
restaurerades och byggdes till ar 1910. Den synnerligen pékostade tradgar-
den ritades av Ester Claesson i borjan av 1920-talet. P4 1960-talet paverka-
des fastigheten kraftigt av utbyggnaden av vig E4.

Bjérnsnéas-Ekeby, EKNO50

Herrgardsmiljo i ett 6ppet odlingslandskap. Bjornsnas huvudbyggnad ar
en monumental stenbyggnad i tva viningar med tva torneller och ett hogt
valmat séteritak. Den uppfordes ar 1843 och byggdes om ar 1898 efter
ritningar av professor I G Clason. I parken star Kvillinge kyrkas fore detta
klockstapel, numera inredd till kapell. Vid infarten till parken ar den aldre
mangarden bevarad med bostadshus och tva flyglar. Bostadshuset lar ha
flyttats frdn Nas herrgéard pa Vikbolandet och kan vara fran 1600- eller
1700-tal, men har mist mycket av sin tidspréagel. De faluroda arbetarbo-
staderna ar uppforda efter typritningar, troligen pa 1920-talet. Alléer och
stora ekonomibyggnader lagda en bit ifrdn mangérden kompletterar herr-
gardsmiljon. Sydvast om mangérden finns en runristning i fast hall som

omtalar ett brobygge och 500 meter sydvist om denna hill ligger Ekeby
gamla bytomt. Byn avhystes i samband med séteribildningen och ar idag
till storsta delen uppodlad.

Loddby, EKNO5s4

Industriell miljé av brukskaraktér vid Loddby siteri beldget pa Kvil-
lingeslatten vid Bravikens strand. Siteriets huvudbyggnad ar en putsad
timmerbyggnad i en vaning med frontespis och brutet tak troligen uppford
omkring ar 1800. Tva samtida flyglar flankerar och anlaggningen omges

av en mindre park. Till jordbruksbebyggelsen hor dven en knuttimrad och
panelad ryggésstuga med parstuguplan. Ar 1899 anlades hir en sulfitfabrik
med hamn och i anslutning till detta uppfordes arbetarbostiader for unge-
far 300 personer. Arbetarbostdderna utgors av enhetliga villor fran framst
1900-talets forsta artionden i 1 2 plan med falur6da paneler. De omges av
tradgardar och ligger utmed oregelbundna gator. Omradets planlaggning
har manga likheter med det da rddande tradgardsstadsidealet. Skild fréan
denna bebyggelse ligger "ingenjorsvillan”, ett tidstypiskt hus fran forra
sekelskiftet med ljus trapanel, snickarglddje och oregelbunden plan. Sjidlva
industrin lades ner ar 1977 och de flesta av de dldre industribyggnaderna ar
borta. I samhillets vastra del finns en idrottsplats.
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Ovriga skyddsvérda kulturmiljéer

Ostlankens strackning genom landskapet mellan Stavs6 och Loddby pas-
serar flera miljoer som besitter stora kulturhistoriska varden som inte
omfattas av formella skydd i lagstiftningen. Dessa miljoer bor ocksa lyftas
fram, beskrivas och viarderas. Omradena illustreras pa karta, Figur 42, men
avgransningarna ar inte exakta.

Den planerade jirnviagen kommer att 16pa i grinsomradet mellan Kvil-
lingesldtten, vid Aby, i viister och Malmdlandet i 6ster. Kontrasten mellan
Bravikenbranten och det 6ppna slittlandskapets siktlinjer och utblickar ar
pataglig och starkt identitetsskapande. Slattlandskapet utmérks av stora,
valarronderade dkrar som striacker ut sig soder om Bravikenbranten. Det
Oppna, flacka och laglanta landskapet med ett fatal stora gardar bjuder pa
vidstrackta utblickar. Siluetten av férkastningsbranten mot norr och Bravi-
kens vatten i Gster ar sarpraglade karaktarsdrag for landskapet.

Bebyggelsen i Bravikenbranten har ett ursprung i den bebyggelse som eta-
blerades i och med byggandet av viag och jarnvag under 1800-talet. Denna
bebyggelse kom senare att utvecklas till samhéllen. I Gster finns en tydlig
koppling till kust och skiargard genom Bravikens ménga vikar. Det flacka
landskapet ut mot Bréviken domineras av ett herrgardslandskap med
ursprung i 1600-talets siteribildning. Herrgardarnas storjordbruk uttrycks
genom vidstriackta, sammanhéngande &krar, raka alléprydda vigar och ett
glest bebyggelsemonster som uppkommit genom avhysning av byar. Mot
soder ansluter Kvillingeslatten mot Norrkopings tatort med storskaliga
industrianlaggningar. Tvirs over slatten och mot de naturliga terrangfor-

merna loper viag E4. Jirnvagen och den dldre riksvigen foljer Braviken-
brantens fot.

Stralsund och Stralsjétorp

Vid sjon Strélen i nordostra delen av Krokeks socken finns tva mindre gar-
dar som heter Stralsund och Stralsjotorpet. Bdda finns utsatta pa socken-
kartan fran ar 1706 och uppges vara oskattlagda torp pa haradsallménning-
en (LSA D52: 34:1). Namnet Stralsund asyftar ett uppgrundat sund norr

om sjon Stralen och som forr har forbundit denna sj6 med sjon Gullvagnen.

Gérdarna ar fortfarande bebyggda.

Béksjé och Boksjotorp

Gérden Boksjo, beldgen vid Boksjon i Krokeks socken, nimns som kro-
nonybygge i jordeboken ar 1596. Den aldsta kartan 6ver Boksjo ar fran

ar 1650. Nar E4 byggdes om till motorvag pa 1960-talet revs garden och
storre delen av gardstomten schaktades bort. Ingen arkeologisk undersok-
ning gjordes. Norr om motorvégen ligger dock delar av Boksjo gamla tomt
kvar. Boksjotorp utgor sannolikt en avsondring fran Boksjo, vilket bade
namnet som ldget talar for. Boksjotorp finns utsatt pa en smaskalig karta
over Krokeks socken fran ar 1706. Garden ar fortfarande bebyggd och Ost-
lanken kommer att passera rakt igenom gérdstomten for att gé in i tunnel i
omrédets vistra del.

Gamla Stockholmsvégen

Gamla Stockholmsvigen utgors av en dldre vagstrackning som sannolikt
anlagts under 1600-talet och som ingick i landsviagen mellan Stockholm
och Norrképing fram till ar 1853 da vigen 6ver Oscarshill invigdes. Utmed
vagen finns vilbevarad dldre bebyggelse och den vigstrackningen ger en
god bild av hur det var att fardas forr. Nira kronet av Lonnbrobackarna
finns en inskription i en berghill (RAA 73:1, Krokeks socken). Texten lyder:
CAROLIUS DEN XI ULRICA ELEONORA DEN 4 MAIUS ANO 1678 Ar-
talet méaste dock vara felaktigt, d& Karl XI och Ulrika Eleonora (den &ldre)
vigdes forst ar 1680.

Vigen har dven brukats kontinuerligt vilket gor att viagstrackningen har
hoga pedagogiska varden och bruksvarden. Vagens fortsattning norrut om-
namns i riksintressebeskrivningar for exempelvis riksintresse Gamla vigen
Vreta-Krokek [D58] i Sodermanland. Idag nyttjas vigen som lokalvag och
turistvig. Tillsammans med vagen fran ar 1853 och motorvagen fran ar
1965 visar Gamla Stockholmsviagen pa omradets kommunikationshistoria
pé ett tydligt, pedagogiskt och vardefullt sitt.

Getéaravinen

Getaravinen utgors av en djupt nedskuren sprickdal som l6per i nordvast—
sydostlig riktning och mynnar ut i Bravikenbranten och slutligen i Bravi-
ken. Landskapet runt dalgéngen ligger hogt, omkring 90-120 meter 6ver
havet, med branta partier av klippor och moransluttningar. De hoga ni-
vaerna i kombination med morénavlagringar invid den forna strandlinjen
innebdr att tidiga bosattningar fran aldre stenalder kan finnas i omréadet.
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Figur 42. Férutséttningar kulturmiljo, 6vriga skyddsvérda miljber.
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Ett flertal boplatslagen har pekats ut i Getaravinen vid den arkeologiska ut-

redningen, men dessa kommer inte att beroras av den planerade jarnvégen.

Algutsbo

Den dldsta kinda géarden ar Algutsbo (Algutsboda) i Kvillinge socken.
Gérden ligger strax vister om Getébicken och den gamla haradsgriansen.
Algutsboda namns som ett kronohemman i kronans jordebok med borjan
ar 1543. Aldre beligg 4n si saknas, men det dr sannolikt att Algutsboda

har medeltida ursprung. Den dldsta kartan 6ver Algutsboda ar fran ar 1697.

Av denna framgar att garden 1ag pa samma plats som idag. Den planerade
jarnvagen kommer att passera i tunnel knappt 800 meter norr om garden.

Hultet

Hultet ligger ett stycke norr om Algutsbo och endast ett par hundratal
meter fran dar Ostlinken kommer att passera i tunnel. Garden finns utsatt
pé sockenkarta 6ver Krokeks socken frén ar 1706 (LSA D52-34:1). Garden
ar fortfarande bebyggd.

R&dmossen

Ytterligare en bebyggelseetablering ar Rodmossen, som ligger nordvist
om Algutsboda. Garden redovisas pa en sméskalig karta 6ver norddstra
Ostergotland fran ar 1673 och pa en karta dver Brabo hiradsallminning
fran ar 1708. R6dmossen karterades storskaligt med sina dgor och gréanser
ar 1791. Pa kartakten uppges att garden utgor uppodlingsmark pa allmén-
ningen Kolmérden. Rodmossen ar darfor inte en avgiarda enhet till Alguts-
boda, utan en avsondring fran Brébo hiradsallmanning. Denna form av
avsondring torde ha varit den vanliga i Kolmérden. Gérden &r fortfarande
bebyggd.

Brabo och Lésings hdradsallménningar

Skogsmarkerna i Kolmarden utgjorde till stor del haradsallmanningar,
vilket till viss del fortfarande lever kvar som en del av ett medeltida kul-
turarv. Med borjan under dldre medeltid upplits delar av hiaradsallman-
ningarna for nyodling och med tiden etablerades en gles bebyggelse. Inom
allmianningsmarkerna i Kolmérden kan man uppleva sparen av och dven
forsta de forhallanden som géllde for det sena 1700-talets och 1800-talets
torpetablering i denna typ av marginalomréde. Trots daliga forutsattningar
for jordbruk etablerades ett flertal torp i skogsmarken. Intill torpbebyg-
gelsen rojde man for odling och pa karrmarkerna tog man ho. Idag finns
sparen av dessa bosittningar kvar som sommartorp eller som lamningar.
Till denna tid hor dven ett vilbevarat och terrdnganpas-sat vagnéat. Sparen
av haradsallménningarnas bosattningar ar vilbevarade i detta omrade. Ha-
radsallmanningens historiska betydelse som resursom-réde har varit stor.

Sjén Skiren

Skiren ar en skogssjo i ett kuperat, skogbevuxet och bergigt omrade. Runt
om sjon finns flera mindre gipar med morénavlagringar som har god
potential for bosattning under dldre stenélder. Inga boplatser ar tidigare
kidnda i omradet, men en arkeologisk utredning har pavisat boplatslagen i
anslutning till sjon. Resultaten ar dock inte publicerade i dagslédget.

Bravikenbranten

Fran slatterna kring Braviken reser sig forkastningen upp till 120 meter
over havet. I branten finns otaliga sprickdalar med svallade, ofta sandiga
sediment och backfaror, vilka mynnar ut mot soder. De topografiska forut-
sdttningarna ar optimala for bosattning under stenélder. I Bravikenbran-

ten finns dven ett storre halvagssystem.

I slutet av 1800-talet slog sommarboendet igenom p4 allvar i samband
med industrialiseringen och befolkningsékningen. Bravikenbranten, med
vid utsikt 6ver Braviken, var perfekt for detta andamal och flera pakostade
sommarndjen uppfordes under 1800-talets andra hilft och 1900-talets for-
sta decennier. De dr ritade av den tidens mest framstaende arkitekter och
uppvisar samtidens olika arkitekturideal. Inom omradet ligger den bygg-
nadsminnesmarkta Villa Skoga, Eriksberg, Stenkullen, drottning Sofias
sommarvilla Villa Fridhem. I omrédet ligger Kolméardens sanatorium och
flera turisthotell. Stenkullen har drivits som hotell och vardshus sedan ar
1957. Ar 1965 byggdes viig E4 forbi hotellet och delade tomten i tva delar.
Parken med bland annat frukttrad och musteri, hamnade pa ena sidan va-
gen och hotellet pd andra. Bravikenbrantens byggnadsbestand som helhet
och som enskilda komponenter besitter stora varden utifran upplevelse-,
kunskaps- och bruksperspektiv. Vidare har sommarvillorna stora arkitek-
tur-, byggnadstekniska och personhistoriska virden.

Norrvikens traddgardar och Villa Abelin

Invid Villa Skoga i Bravikenbranten med utsikt 6ver Braviken ligger en
villa omgiven av en vildvuxen frukttradgard och forfallna vaxthus. Det ar
Norrvikens Tradgérdar, foregangaren till dagens berémda Norrvikens trad-
gardar utanfor Bastad. Tradgardsméstare Rudolf Abelin lat pa 1890-talet
hir uppfora ett bostadshus med omgivande tradgard, tradgardsmasteri
och orangerier. Abelin gav denna tradgardsanldggning namnet Norrviken
efter Bravikens innersta norra vik. Huvudbyggnaden &r ritad av arkitekten
Agi Lindegren.

Norrvikens huvudbyggnad ar en originell byggnad uppférd med huvudfa-
saden mot sydost. Den utgors av tvd sammanbyggda langor med sadeltak
samt en tornliknande 6verbyggnad. Mellan gavlarna finns en indragen
veranda. Grunden ar anlagd av slaggsten och fasaderna har omvaxlande
liggande och stdende panel. Hallen i husets mitt har dekorationsmélning
och firgsittning i orange och gront. Ar 1906 inkdpte Abelin garden Lilla
Bastad vid Hallandséasen. Vid Lilla Bastad anlades sd sméningom en stor-
artad tradgérdsanldggning, som stod fardig ar 1918. Den nya anldggningen
fick d&ven den namnet Norrvikens tradgardar.

7.1.2.3 Ekosystemtjanster

Inom delstriacka Stavsjo-Loddby finns stora omrdden som anvéands for re-
kreation och friluftsliv. Inom dessa omraden finns kulturhistoriskt intres-
santa lamningar som samverkar och ger en storre upplevelse for frilufts-
livet. Detta géller kulturlandskapet invid de sma gérdarna i skogsbygden,
exempelvis Rédmossen och Algutsbo samt landskapet vid Getaravinen.
Ostlanken kommer i detta omrade att ga i tunnel men etableringsytor och
servicetunnel vid Rodmossen kommer att paverka kulturlandskapets upp-
levelsevarden.
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Bedomningsgrunder

I villkor 1 tillatlithetsbeslutet framgar att Ostlinkens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktiarer och varden och s att barriareffekter s
langt mojligt begransas.

Med kulturmilj6 menas av manniskan paverkade spar i landskapet som
berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram till
dagens landskap. Manniskors livsmonster under olika tider kan foljas
ilandskapets fysiska strukturer, samband och rorelsemonster. Det kan
gélla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och tidsmassigt
spanna over allt fran forhistoriska lamningar till dagens bebyggelsemil-
joer.

En forutsattning for en medveten planering ar kunskap om pé vilket
satt samhallets utveckling avspeglas i olika milj6er. I det arbetet stu-
deras platsens struktur, innehall och samband. Virdebarande karak-
tarsdrag, samband, strukturer och egenskaper som ar visentliga for
att avlasa och uppleva landskapets historia och utveckling identifiera.
Genom att belysa vad som ar kiannetecknande for en miljo ges ramar
for mojligheter och begransningar vid forandring.

De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar

forutsittningar i form av riksintressen, regionala och kommunala
véarden

formella skydd och restriktioner (fornlamningar, 6vriga kulturhis-
toriska lamningar och byggnadsminnen)

vardebarande objekt och karaktéarsdrag
landskapskonventionen.

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgar i PM Bedom-
ningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

Den europeiska landskapskonventionen.

PM Kulturarvsanalys och dar angivna referenser.

Metoder

Skrivbordsbaserade studier inklusive studier av historiska kartor, GIS-
analys och arkivstudier. Besiktning i falt.

Lagkrav och riktvédrden

Miljobalken (1998:808), kulturmiljélagen (1988:950), plan- och bygg-
lagen (2010:900) och riksintressen for kulturmiljovarden — Ostergot-
lands lan.
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Andra bedémningsgrunder
Regionala kulturmiljovardsprogram.

Ostlankens projektmal kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt 5.1.3.

Osé&kerheter

En osdkerhet dr att inventeringar gjorts inom Ostlankens korridor,
vilket resulterat i ett omfattande kunskapsunderlag som skiljer sig

fran omgivande landskap. Det kan ge intrycket av att Ostlédnken ger ett
storre intrang i virdefulla kulturmiljoer adn den faktiskt gor. Vidare sa
framkommer stiandigt ny kunskap om kulturmiljon 1angs linjen vartef-
ter de arkeologiska undersokningarna fortskrider. En osdkerhet dr dven
att linjen pa vissa strackor tangerar korridorgransen, varfor det finns
en risk att markansprak kan kravas utanfor korridoren. Har kommer
det att kravas ytterligare utredningar som kan generera ny kunskap.

7.1.2.4 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebar en situation ar 2040 utan att Ostlanken har
byggts. I ett sidant lage forutses inga storre forandringar ske langs del-
strackan Stavsjo-Loddby gillande markanvindning. Det kan dock antas att
om Ostlianken inte byggs kommer trafiken sannolikt 6ka pa det befintliga
vag- och jarnvigsnatet, vilket kan innebira en viss 6kning av buller och
utslapp av avgaser. De befintliga barridrerna i landskapet kommer att ligga
kvar och den 6kade trafikeringen kan gora att dessa forstarks. Man kan
dock anta att nollalternativets konsekvenser for kulturmiljon i de flesta fall
ar sma i forhallande till nuléget.



7.1.2.5 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Péaverkan pa kulturmiljons viarden pa Ostlankens delstracka Stavsjo-Lodd-
by under driftskedet sker delvis genom direkt markansprédk men ocksa ge-
nom visuell och audiell paverkan, samt genom barridreffekter i landskapet.
Det audiella sker i forsta hand vid tunnelmynningar och det visuella genom
skirningar och bank- och brokonstruktioner som loper genom landskapet.
Detta medfor att siktlinjer bryts och landskapet riskerar att fragmenteras.

Samtliga objekt beskrivna under avsnitt 7.1.2.2 Nulédge redovisas i Tabell 3.
De objekt som bedoms paverkas mest beskrivs mer i detalj utifran paver-
kan, effekt och konsekvens dar konsekvenserna redovisas under Samman-
tagen bedomning.

Detta avsnitt kompletteras till MKB 95%.
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Brabo och Losings haradsallmanningar

Paverkan

Ostlanken skar genom omradet i riktning norddst till sydvast da delar av
delstriackan Stavsj6-Loddby innefattas av Brabo och Losings héaradsall-
manningar. Flera av de mindre gérdarna, torpen och deras omgivande
kulturlandskap kommer delvis att tas bort och delvis att splittras upp.
Linjen korsar ett antal mindre vagar och riskerar att skdra av dessa med
foljd att de inte forblir farbara. Paverkan kommer primairt att ske audiellt
och visuellt. Ostlankens dragning genom skogsmark kan dock innebéra en
formildrande omstandighet.

Effekt

Upplevelsen av skogsbygdens skala och omradets karaktar av granstrakt
kommer att paverkas negativt genom en fragmentering av omradet och
genom en forandrad ljudbild. Jarnvédgens placering innebar att enstaka hus
kan behova rivas och upplevelsen och bruket av bebyggelsemiljoerna kan
komma att forsamras.

Stralsund och Stralsjotorp

Paverkan

Strélsund och Stralsjo kommer att paverkas av den planerade hoghastig-
hetsjarnvagen savil visuellt som audiellt. Stralsjo och Strélsjotorp kommer
aven paverkas direkt av Ostldnkens markansprak da hoghastighetsjarnva-
gen gar pa bank mellan sjon Strélen och E4.

Gull-
vagnen

Fornldmning (punkt)

Ovrig kulturhistorisk 1amning
(punkt)

Fornldmning (yta)
Ovrig kulturhistorisk lamning (yta)

Effekt

Det historiska sambandet mellan bebyggelseenheterna kommer att brytas
och landskapets historiska lasbarhet forsimras. Gardsmiljoer kommer
delvis forstoras.

Boksjo och Boksjotorp

Paverkan

Ostlanken gar in i tunnel vid Boksjotorp och Boksjo gérd. Paverkan kom-
mer att ske audiellt och visuellt samt genom fragmentering av odlingsmark
och girdsmiljo, vilket &r en vardefull och séllsynt kulturhistorisk miljo i
detta landskap.

Effekt

Gérden och miljon omkring kommer att bli svarare att uppfatta ur ett
historiskt perspektiv. Redan idag s uppfattas E4 som stérande och med en
jarnvagstunnel i direkt anslutning till gardsmiljon kommer dess grundlag-
gande varden att forstoras dven om byggnaderna i sig majligen star kvar.
Mojligheten att bruka garden forsvaras. Mojligheten att lasa och forsta
detta utmarkspraglade omrade kommer att forsvaras betydligt.

Datum: 2019-08-23
Skala: 1:10 000
Delprojekt: Norrképing
Delstracka: Stavsjo - Loddby
Avsnitt: Karta 1: Stavsjo - Boksjo
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Figur 43. Férutséttningar fér Béksjé och Boksjotorp, driftskede.
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Bravikenbranten

Paverkan

Péverkan sker genom att ett tunnelpéslag anldggs vid Bréavikenbrantens
nordvastra del. Efter en kort stridcka pa bank fortsitter jarnvagen pa bro
over Nykopingsbanan och ut pd Malmélandet. Paverkan blir sévil visuell
som audiell.

Effekt

Det patagliga, fysiska ingreppet i Bravikenbranten bidrar med ett stor-
ningsmoment som bryter omradets kulturhistoriska samband genom jarn-
vagsanlaggningens storskalighet. Omradet besitter hoga kulturhistoriska
varden som stréacker sig 6ver en period om 10 000 &r. Lokalt blir effekterna
stora och patagliga, till exempel vid Villa Skoga.

=2 Stenkullen
' -

Villa Skoga

Paverkan

Péaverkan sker genom att ett tunnelpaslag anlaggs strax nordviast om bygg-
nadsminnet Villa Skoga. Efter en kort stricka pé bank fortsétter jarnvagen
pa bro 6ver Nykopingsbanan och ut pd Malmélandet. Tunnelpéslaget for
stackningen ar lokaliserat vid byggnadsminnets norra grians och endast
cirka 100 meter frén byggnaden. Paverkan blir savil visuell som audiell.

Effekt

Platsens och byggnadens varde ligger savil i byggnaden som i den om-
kringliggande parkliknande tradgéarden, vilken kdnnetecknas av ett lugn
och en vidstrackt utsikt mot soder. Redan idag sa uppfattas E4 som st6-
rande och med ett tunnelpaslag och en jarnviagsanlaggning i direkt anslut-
ning till byggnadsminnet kommer dess grundldggande virden att kraftigt
reduceras dven om byggnaden i sig star kvar.

Da saval bruksviarde som upplevelsevarde kraftigt reduceras blir bygg-
nadsminnets attraktionskraft forminskad och mgjligheten att uppleva den
kulturhistoriska miljon forsvaras. Byggnadens preparatsviarde kvarstar
dock, men i en kraftigt forandrad kontext blir det svarare att uppfatta och
uppskatta.

INIES
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s SkErning
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== &

e Fornlamning (punkt)
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(punkt)

Fornlamning (linje)
I Fornlamning (yta)

©® Byggnadsminne (punkt)

(punkt)
[ 1 Byggnadsminne (yta)

I Ovrig kulturhistorisk 1amning (yta)

Regionala Intressen Kulturmiljé

Norrvikens tradgardar och Villa Abelin

Paverkan

Péverkan sker genom att ett tunnelpaslag anldggs strax nordvast om Norr-
vikens tradgardar och Villa Abelin. Efter en kort stricka péa bank fortsétter
jarnvagen pa bro 6ver Nykopingsbanan och ut pd Malmélandet. Tunnel-
paslaget dr lokaliserat cirka 200 meter fran byggnaden och ytterligare ett
hundratal meter frén Norrvikens tradgardar. Paverkan blir savil visuell
som audiell.

Effekt

Platsens och byggnadens varde ligger savil i byggnaden som i den om-
kringliggande tradgarden, vilken kinnetecknas av ett lugn och en vid-
strackt utsikt mot Braviken. Redan idag s& uppfattas E4 som storande och
med en jarnvagstunnel i direkt anslutning till byggnaden kommer dess
grundlidggande varden kraftigt reduceras dven om byggnaden i sig star
kvar. Byggnadens preparatsvirde kvarstar, men i en kraftigt forandrad
kontext blir det svarare att uppfatta och uppskatta. Tridgardarna kommer
inte att berdras lika mycket men mdjligheten att uppleva den kulturhisto-
riska miljon forsvéaras nagot.

Andringar kan ske i konsekvensbedémningarna vid eventuella forindring-
ar i markanspraket.

Skiren

Datum: 2019-08-23

Skala: 1:10 000

Delprojekt: Norrkdping

Delstracka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 4: Eriksberg - Norrviken
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Harsatiberg

Figur 44. Férutséttningar fér byggnadsminnet Villa Skoga, driftskede.
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Kumulativa effekter

Ostlanken kommer att paverka det agrara kulturlandskapet som en fysiskt
dominerande komponent med péatagliga barridrbildande effekter som f6ljd.
Om mojligheterna till att aktivt bruka fragmenterad dkermark férsamras ar
risken stor for en igenvixning av det 6ppna kulturlandskapet.

Sammantagen bedomning

Ostlanken innebér stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och in-
direkt pdverkan. Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att gd genom
flertalet kulturlandskap och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa
miljoer. Det kommer dven att ske intrang genom direkt markansprak i
fornlamningar och fornlamningsomréden samt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomriden och regionala intressen for kulturmiljovarden.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.
Ett arbete med atgirder som stérker och tydliggor kulturmiljovarden langs
strackan genomfors inom ramarna for projekt Ostlinken — delprojekt
Norrkoping.

Sammantaget bedoms Ostlanken medfora méttligt-stora negativa konse-
kvenser pa delstrickan Stavsjo-Loddby.

Nollalternativets konsekvenser for kulturmiljon bedéms som inga till smé.
En kort sammanfattning foljer i bade text och i Tabell 3.

Brabo héradsallménning
Mattliga till stora negativa konsekvenser.

Lokalt kan stora ingrepp gora att bebyggelsemiljoer helt eller delvis for-
stors.

Strélsund och Stralsjétorp
Stora negativa konsekvenser.

Gardsmiljoer kommer helt eller delvis att forstoras.

Bébksjé och Boksjétorp

Stora negativa konsekvenser.

En av de dldsta belagda etableringarna i omradet kommer att paverkas
negativt och kulturhistoriska viarden gar forlorade.

Bravikenbranten
Mattliga till stora negativa konsekvenser.

Ostlanken blir ett patagligt storningsmoment for omradets kulturmiljo.

Villa Skoga

Stora negativa konsekvenser.

De negativa konsekvenserna for miljon kommer att bli stora med en totalt
forandrad upplevelse av byggnadsminnet.

Norrvikens traddgardar och Villa Abelin
Mattliga till stora negativa konsekvenser.

De negativa konsekvenserna kommer att bli mattliga till stora pa grund
av ett planerat tunnelpéaslag i direkt nérhet till omradets kulturhistoriska
varden.

Tabell 3. Tabell som visar de negativa konsekvenserna for de olika kulturmiljéobjekten.

Objekt Negativa konsekvenser av Nollalternativ
utbyggnadsalternativet
Brabo haradsallmanning Mattliga till stora Inga till sma
Stralsund och Stralsjétorp Stora Inga till sma
Stralen och Gullvagnen Mattliga Inga till sma
Boksjoé och Boksjotorp Stora Inga till sma
Gamla Stockholmsvagen Inga till sma Inga till sma
Getaravinen Mattliga Inga till sma
Algutsbo Inga till sma Inga till sma
Hultet Inga till sma Inga till sma
Rédmossen Inga till sma Inga till sma
Sjon Skiren Inga till sma Inga till sma
Eriksberg Inga till sma Inga till sma
Bravikenbranten Mattliga till stora Inga till sma
Stenkullen Mattliga Inga till sma
Norrvikens tradgardar och Villa Abelin Mattliga till stora Inga till sma
Villa Skoga Stora Inga till sma
Bjornsnas-Ekeby Sma Inga till sma
Loddby Sma Inga till sma

7.1.2.6 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Principer for atgarder

Planeringsskede

Kulturmilj6er &ar befintliga miljoer/byggnader/objekt som genom sin
autenticitet formedlar kunskap om gangen tid och formedlar upplevelser
for dagens manniskor. Utformning och placering av anldggningen ar den
grundldaggande skyddsétgarden for kulturmiljo. Kulturmiljoer kan inte flyt-
tas, byggas upp pa nytt eller ersittas utan att autenticiteten och dktheten,
och ddarmed det kulturhistoriska vardet paverkas.

Anlaggningen maéste placeras och utformas sa att de grundlaggande kul-
turhistoriska karaktarsdragen och viardena blir kvar i miljon. Gestaltning
av miljon vid sparen men ocksa placering av anslutande vagar, broar och
dylikt dr avgorande for platsens kulturmiljovarden.

De viarden som genom projekteringen inte gir att undvika behover under-
sokas och dokumenteras genom exempelvis arkeologiska undersokningar
och antikvariska dokumentationer for att dess vetenskapliga viarden inte
ska g4 forlorade. Aven detta kan ses som en slags skyddsatgird for kultur-
miljo.

Upplevelsevirdet av kulturmiljovarden kommer att férsamras i och med
byggandet av Ostldnken. Utformning av bullerskyddsskarmar och plante-
ringar kopplat till avskdrmning ar saledes viktig ur bade audiell och visuell
aspekt.

De platser dar det kan vara aktuellt med bullerskyddsskarmar och plante-
ringar ar

« byggnadsminnet Villa skoga i anslutning till det s6dra tunnelpaslaget,
se Figur 401

« det regionala kulturmiljointresset Loddby vid delstracksgransen mellan
delstriacka Stavsjo-Loddby och Loddby-Klinga, se Figur 400.
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Atgarder som starker och tydliggor
kulturmiljovarden

I de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet inte kan skyddas
eller aterstillas kan det bli aktuellt att utfora atgarder som stiarker och
tydliggor liknande kulturmiljévarden. Direkta skador pa kulturmiljon kan
namligen séllan erséttas med fysiska kompensationsatgiarder for de paver-
kade objekten. Men ett sitt dr att ta fasta pa kulturmiljovardens pedago-
giska funktion, att visa nuvarande generation om tidigare generationers

liv och leverne. Darfor bor man i viss man kunna kompensera ingrepp i
kulturmiljon med upprustningar av andra nergangna kulturobjekt i samma
landskap och fran samma tid.

Inom ramarna for projekt Ostlanken delprojekt Norrkoping har ett arbete
med stiarkande och tydliggorande atgiarder for kulturmiljovardena langs
strackan pagatt parallellt med MKB-arbetet.

Arbetet med atgirder som stiarker och tydliggor kulurmiljovarden ar en
péagaende process och inget som dnnu ar beslutat utan far tillsvidare ses
som atgardsforslag.

Urvalet av kulturmiljéviarden langs strackan som anses lampliga for atgér-
der har gjorts utifran foljande kriterier:

« Pedagogiskt virde. Gar det att forsta platsens kulturhistoriska virde
och dess historiska sammanhang.

«  Upplevelsevirde. Hur upplevs omradet. Ar niromradet stort av exem-
pelvis ny infrastruktur.

« Bevarandegrad. Hur bevarat ar kulturmiljon eller har den forandrats
eller forvanskats.

« Tillgianglighet. Hur tillginglig 4r den och for vem.

« Representativitet. Visar kulturmiljon pa specifika sardrag for omradet/
regionen eller dr lamningen unik.

Typer av atgarder:

Skyltning

« Tillgdngliggorande av miljoer
«  Utstillning

« Digitalt tillgdngliggorande

»  Tidskrift

e Filmer

e Informationsbroschyrer

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

« Laserscanning av miljoer

Nedan listas kulturmiljovarden, inklusive dtgardsforslag, som anses
lampliga for stirkande och tydliggorande atgarder langs strackan Stavsjo-
Loddby.

Gamla Stockholmsvégen

Mojlig atgird

»  Skyltning. Skylt som berattar om resandet under historisk tid, om ett
minnesmarke pa platsen samt om Kolmarden som haradsallménning.

»  Forbattring av parkeringsplatsen invid minnesmarket Krokek 73:1.

« Synliggérande. Minnesstenens text bor fyllas i. Vagvisarskylt vid vagen.

« Skyltning p& annan plats. Beskrivning av resandets historia vid infor-
mationsskylt till Kolmarden.

Halvéagar vid Norrviken

Mojlig atgird
«  Skyltning: Hélvdgarna skyltas och dar beskrivs deras kulturhistoriska
sammanhang.

« Vigvisarskylt frian vag 898.
« Forbattra parkeringsmojligheten i anslutning till Villa Skoga.
« Vagvisarskylt fran parkering vid Villa Skoga.

« Tillgdnglighet. Utreda mojligheterna att skapa en kultur- och naturstig
genom omradet med hélviagar och biotopskydd.

Byggnadsminnet Villa Skoga

Mojlig atgard

e Skyltning. Gor ny skylt invid ny parkeringsplats som beskriver kultur-
miljovardena i omradet. De pakostade villorna i omradet, Villa Skoga,
Villa Abelin och Norrvikens tradgardar samt Stenkullen bor beskrivas
i ett sammanhang. Skyltningen bor dven beskriva fornlamningarna i
omradet, framforallt halvagarna, Kvillinge 182 och 195.

« Vigvisare/skylt fran viag 898.
« Forbattra parkeringsmojligheten i anslutning till Villa Skoga.

Villa Albelin med Norrvikens tradgardar

Mojlig atgird

«  Skyltning. Gor ny skylt invid ny parkeringsplats som beskriver kultur-
miljovardena i omradet. De pékostade villorna i omradet, Villa Skoga,
Villa Abelin och Norrvikens tradgardar och Stenkullen bor beskrivas
i ett sammanhang. Skyltningen bor dven beskriva fornlimningarna i
omradet, framforallt halvigarna, Kvillinge 182 och 195.

« Vigvisare/skylt fran vag 898.

« Forbittra parkeringsmdjligheten i anslutning till Villa Skoga.

Stenkullen

Mojlig atgird

»  Skyltning pa annan plats. Stenkullens varden kan beskrivas vid skylt
invid Villa Skoga.

Loddby

Mojlig atgird

«  Skyltning. Omrédet bor skyltas dir skylten alternativt skyltarna beskri-
ver bruksortens historia fran herrgérd till bruksort. Miljoaspekten for
gamla industrier bor beskrivas.

Det ar inte alla kulturmiljoer som ar tillgdngliga for direkta insatser, s
som skyltning pa plats, men om det kulturhistoriska vardet dr hogt ar det
anda angeldget att berétta historien kring kulturmiljon. Detta kan da goras
genom skyltning vid en annan plats. Platsen bor da vara lattillganglig och
vara en plats som har manga besokare. Dessa platser kan dven fungera som
vagvisare/intressevickare for miljoer som ar mojliga att besoka. Platserna
kan aven beskriva eventuella virden som forsvunnit genom till exempel
arkeologiska undersokningar. En mojlig plats har identifierats som lamplig
for denna typ av samlad information langs strackan Stavsjo-Loddby.

Informationsplats Kolmarden, Strémsfors, vdg 9o4

Oster om Trafikplats Strémsfors, utefter E4 finns idag en mindre parke-
ringsficka med information om Kolmarden. P4 skylten finns en karta med
ett urval av naturupplevelser och seviardheter, boende, mat och aktiveter
samt reklam for handel och 6vriga entreprenorer. Kolmarden har manga
besokare varfor denna plats bedomts som ldmplig. Rastplatsen/parke-
ringsfickan ar idag aningen skrapig och sliten. En upprustning av parke-
ringsfickan bor goras. Teman som skulle kunna vara lampliga att belysa &r:

» Resandets historia - med beskrivning 6ver den dldre Stockholmsvigen i
relation till dagens resande.

« Immateriellt kulturarv, ortnamn och folktro — med beskrivning av
sdgner om rovare i Kolmarden, ortnamn och utmarksutnyttjande inom
hiradsallméanningen.

« Arkeologiska resultat — med beskrivningar 6ver adldre strandlinjer och
resultat fran arkeologiska undersékningar.
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7-1.3 Naturmiljo

7.1.3.1 Allmant

Kapitlet inleds med en Gversiktlig beskrivning av naturvirden mellan
Stavsjo och Loddby. Harefter redogors for viktiga ekologiska samband
(gron infrastruktur), lagskyddade omraden, riksintressen, skyddade och
rodlistade arter, invasiva arter, sarskilt skyddsvarda trid, viltfloden och
naturvardesobjekt. P4 kartor och i tabeller presenteras sedan naturvirden
uppdelade i delomraden langs strackan. Forutsiattningar redovisas i 7.1.3.1-
7.1.3.2,. Effekter och konsekvenser tas upp i 7.1.3.3-7.1.3.4. Skyddsatgarder
tasuppi?7.1.3.5.

Miljoaspekten Naturmiljo ar avgransad till den péverkan och de effekter
och de konsekvenser som delstrackan Stavsjo-Loddby har pa/for natur-
omraden och enskilda djur- och vaxtarter pa land och i vatten (dven det
akvatiska vaxt- och djurlivet). Aspekten inkluderar savil fysiska intréng
som faktorer som pé andra satt kan ha en negativ paverkan pé vixt- och
djurlivet sdsom fragmentering, barridreffekter, buller, kollisionsrisk, sprid-
ning av invasiva arter med mera.

7.1.3.2 Nulage

Oversiktlig beskrivning av naturvirden lings
strackan

Naturen langs strackan utgors i huvudsak av tva landskapstyper, de stora
sammanhingande skogsomradena i Kolmarden och sldttlandskapet norr
om Norrkoping. Dessa avskiljs av den dominerande Bravikenbranten som
tillhor Bravikens forkastningssystem. Bravikenbranten ar en av de tydli-
gaste landskapsformationerna i Mellansverige och rymmer omraden med
hoga naturvirden.

Skogarna i Kolmarden kdnnetecknas av hallmarksomraden och sprickda-
lar. Hallmarksomradena praglas av tallskog med mellanliggande sma tall-
myrar medan sprickdalarna intas av barrblandskogar, sjoar och ibland sma
odlingslandskap. I sprickdalar och vid foten av branter rader ofta rikare
forhéllanden dar skogen ar frodigare och mer varierad. I de forhéllandevis
homogena skogsomradena finns 6ppningar i form av sjoar, vaitmarker och
avverkad skog. Overvigande delen av skogsmarken lings planerad jirn-
vagslinje brukas for produktion, men en ovanligt stor andel av skogarna i
Kolmarden ar skyddade som naturreservat.

I Kolmérden bildar Getadalens odlingslandskap runt Algutsbo, med Korp-
klint som gréns, ett skarpt avbrott mot den magra tallskogen. Bade back-
och ravinmiljoé har hoga naturvirden, vilket aven géller Natura 2000-om-
radet Algutsbo mitt i sprickdalen. Getabacken ar mangformig med en hog
grad av naturlighet i hela sitt lopp ned till mynningen i Braviken. Néra
kronet av Bravikenbranten ligger riksintresset Skiren, en klarvattensjo
med unika varden. Sjilva forkastningsbranten med tall- och ddellévskog
har i en stor del langs spérlinjen hoga naturvarden.

Vidare soderut, mot Loddby, dominerar ett flackt dkerlandskap néra Bra-
viken med inslag av mestadels 16vskog, vattendrag samt starkt mannisko-
péverkade omriden med bostadsbebyggelse, verksamhetsomréden och en
omfattande vag- och jarnvagsinfrastruktur. Torshagsan och Pjiltan ar tva
artrika och oringforande vattendrag som med sina ravinmiljoer berikar
landskapet i denna del.

Ett antal barridrer bryter upp naturlandskapet inom och nara Ostlankens
korridor, med péverkan pa olika arter i varierande grad. De viktigaste ar
Norrkopings téatort, E4 och stambanan. For landlevande organismer styr
aven Bravikenbranten, Braviken och Motala strom olika arters rorelser och
spridningsmonster.
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Gron infrastruktur

Inneborden av gron infrastruktur ar att livsmiljoer ska hdnga samman pa
ett satt sa att djur och véxter kan forflytta sig och spridas i landskapet. Det
ar av stor vikt hur vardekarnor ligger i forhallande till varandra och det

ar viktigt att undvika barridarer inom och mellan vardenatverk. Vardenat-
verk kan stirkas genom att restaurera strdk av miljoer som starker den
grona infrastrukturen. Att uppritthélla ekologiskt funktionella natverk ar
mycket viktigt for de stodjande ekosystemtjansterna habitat och biologisk
mangfald. Landskapsekologiska modelleringar och analyser med hjilp av
GIS-verktyg har genomf6rts lings Ostlanken. Det ror sig om forekomst av
mosaiklandskap och ett antal habitatnatverk som beskrivs nedan. Model-
leringen bygger pa data fran fjarranalys men dven data om kidnda vardekar-
nor vid tidpunkten for analysen. Da modelleringen gjordes tidigt i projektet
saknades vissa indata om betydande vardekarnor. Detta paverkar dock inte
helhetsbilden av habitatnédtverken.

Sedan 2018 finns regionala handlingsplaner {or gron infrastruktur fram-
tagna av lansstyrelserna. De utgor ett underlag for att kunna ta 6kad
hinsyn till ekologiska samband. I Ostergotlands lin har kartunderlag
hittills tagits fram for tre insatsomraden, torra till friska blomrika grasmar-
ker, adellovmiljoer och vattendragsmiljoer. De tva tematiska GIS-analyser
(grasmarker och ddellovmiljoer) som bade lansstyrelsen och Trafikverket
har 14tit ta fram var for sig har en god samstimmighet. Nedan redovisas de
analyser som Trafikverket 1atit ta fram och undantaget "Vattendragsmil-
joer” som lansstyrelsen tagit fram.

Tallskog

Centrala Kolmérden hor till de vardefullaste omradena pa landskaps-

niva langs Ostlinken. Genom Kolmarden breder delar av ett omfattande
vilfungerande habitatnatverk for tallskog ut sig, Figur 46. Det ger livs-
forutsattningar dven for fragmenteringskansliga arter. Vardekarnor finns
koncentrerade mellan Aby och Korpklint. Ett av de starkaste spridnings-
sambanden med flera virdekarnor av kritisk betydelse for att uppratthélla
nitverkets storlek formar ett strak laings med Korpklintsbranten. Detta
géller ocksa i hog utstrackning Bravikenbranten. Vaster om Stavsjo korsar
Ostlianken ett spridningsomrade med svagare lankar men som utgor nagot
av en getingmidja for att knyta samman tallskogomraden/viardekarnor pa
var sida om utredningskorridoren.
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Mosaiklandskap Angs- och betesmarker Vildbin och fjarilar

Mellan Morka Getsjon och Torshagsan uppvisar landskapet hog grad av I odlingslandskapet vid Algutsbo finns ett litet isolerat habitatnatverk for Nitverksanalysen pekar ut tvd mindre omréaden i Kolmarden som livsmil-
multifunktionalitet, Figur 47. Hotspots finns vid Bravikenbranten och i angs- och betesmarker, Figur 48. Omrédet har trots sin litenhet betydelse joer sammanldnkade i habitatnatverk for vildbin och fjarilar. Se Figur 49.
odlingslandskapet vid Algutsbo-Getddalen-Korpklint. Manga fynd av skyd-  eftersom det skapar variation i ett barrskogslandskap och ger forutsatt- Livsmiljoerna bestar av sandmiljoer, 6ppna, torra, solbelysta grasmarker

dade och rodlistade arter gjorts hir i samband med fordjupade artinven- ningar for storre artrikedom vilket framtrader i analysen av mosaikland- som dngs- och betesmarker, sandiga grasmarker, vigkanter och kraftled-

teringar vilket bekriftar mosaiklandskapens funktion som bérare av hog skap. ningsgator.

biologisk mangfald. Inom mosaiklandskapet finns viktiga omraden for
fladdermdss och groddjur vilka ar artgrupper som ar beroende av mosaik-
artade landskap. Kring Boks;jo finns ytterligare ett omrade med viss grad av
multifunktionalitet.
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Adellévtrad med haligheter

Habitatnétverken for ddellovtrad med haligheter, for vilken laderbaggen ar
modellart, utgors av livsmiljoer med flera vardekarnor inom eller angrians-
ande till korridoren mellan Getadalen och Loddby, Figur 50. Langs striack-
an finns natverk som ar del av Norrkopings eklandskap dér flera Natura
2000-omraden ingar, till exempel Handel6 ekbackar och Ingelstad ekbacke
som finns ganska nara Ostlanken. Hur vil fungerande nitverket ser ut att
vara beror pa vilken modellart som anvénds. I detta fall har laderbaggen
varit modellart vilket gor att natverket ser ut att vara ganska lost samman-
satt. Dock har laderbaggens spridningsforméga omvéarderats pa senare ar
(efter att modelleringen har gjorts), da det visat sig att spridningsformagan
ar nagot battre 4n vad man trodde tidigare. Ostlanken passerar genom
viktiga vardekarnor med storre ansamlingar av héltrad av ek, potentiella
vardtriad, vid Norrviken och Badstorp dir ocksa fynd av édldre laderbag-
gespillning gjorts 2019. Fynd av laderbagge har gjorts i ett nirliggande
habitatnatverk ldngs Torshagsan.

Vattendragsmiljoer

Bravikenbickarna ar en vardetrakt utpekad i lansstyrelsens handlingsplan
for gron infrastruktur. Se Figur 51. Den karaktariseras av mindre vatten-
drag med hoga fallhGjder som rinner ned genom forkastningsbranterna.
Vattendrag som ingar och som berors av Ostlanken ar Pjiltan, Torshagsan,
Getdbicken och Aksjobicken (Svintunadns avrinningsomréde). Vatten-
dragen rinner strackvis genom ravinbildningar med hoga naturvarden,

vid Torshagsan och Pjiltan finns omraden med rester av tidigare odlings-
landskap i form av gamla grova ekar med virdefull insektsfauna. Vat-
tendragen omges till stor del av vilskuggande kantzoner som domineras
av 1ovtrad. Vattenmiljoerna har sé pass stora varden i sig att stora delar
utgor vardenatverk — inom vilket det ar sé tdtt med omraden som har
hoga naturvarden (limnologiska viardekarnor/limniska nyckelbiotoper) att
manga vattenlevande djur och vixter regelbundet kan forflytta sig mel-
lan olika delomraden. En stor andel av vardenétverken utgors av svagt
strommande — strommande partier med inslag av forsar, hér finns dven
inslag av meandrande partier. I Pjaltan har en del svimmiljoer bildats tack
vare baveraktivitet. Naturliga svimplan med bibehallen funktion finns
iliten omfattning. Bravikenbackarna utgor en viktig miljo for fiskarter
som vandrar mellan s6tvatten och hav. Vid flera vattendrag finns lamp-
liga hackningsmiljoer for kungsfiskare och stromstare. Pjaltan haller flera
bosittningar av baver. Bravikenbédckarna har varit foremal for omfattande
vattenvardsarbete de senaste femton aren. Ytterligare prioriterade atgarder
for att minska framst fysisk paverkan foreslas i atgardsplaner som tagits
fram for respektive vattendrag.

Fladderméss

Habitatnatverket for fladdermdss visar att vattendrag i ett annars 6ppet
landskap utgor viktiga livsmiljoer och spridningskorridorer. Torshagsén
och Pjiltan och ett omrade vid Eriksbergs har bekréftats som viktiga flad-
dermusomraden i nitverksanalysen, Figur 52, och genom fynd av fridlysta
arter. Habitatnétverket pekar dven ut Bravikenbranten, Getadalen och
landskapet kring Petterslund, Gullvagnen, Stralsjé och Boksjo som flad-
dermusomraden. Dessa omraden har viktiga nyckelbiotoper, vardefulla
jaktmarker, och flera potentiella boplatser for fladdermdss.
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Groddjur

Enligt natverksanalysen finns forutsattningar for grodor och paddor i hela
korridoren genom Kolmérden, vid Torshagsén, Badstorp och Pjiltén, Figur
53. Storre vattensalamander ar det mest kriavande groddjuret vad géller
livsmiljoer och vid inventeringar har fynd endast gjorts i tvd smévatten

soder om Rodmossen.
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Figur 53. Habitatnatverk fér grodor och paddor.
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Viltfloden

For att kunna sdkra viltrorelser i storre geografisk skala och for att undvika
att ytorna mellan Ostldnken och E4 isoleras behdver hiansyn tas till dagens
situation med E4, och till var viltrorelser kan forvantas utifran de berérda
arternas krav pa livsmiljoer. Passagemojligheter for vilt behover darfor
planeras gemensamt for Ostlinken och E4. Trafikverket har hosten 2018
initierat ett arbete att utreda dtgiarder langs E4. Denna atgardsvalsstudie
blev fardig under X 2019 (referens). Syftet dr att identifiera behov och
mojliga atgéarder for att minska barridreffekterna av E4 samordnat med
Ostliankens anldggande. Detta stycke ska kompletteras med resultatet fran
atgardsvalsstudien.

Kléwvilt

I Kolmérden finns stora arealer med barrskog norr om forkastningen vid
Norrviken. For dlg och kronhjort innebér detta bra forutsattningar for
spridning vilket dven viltsimuleringar styrker, se Figur 54. Tydliga radjurs-
och dovhjortsfloden finns dock endast i odlingslandskapet vid Algutsbo/
Rodmossen. Detta strdk binds samman med ett strak i nordostlig riktning
mot Stromfors, se Figur 55.

For slattlandskapet vid Bjornsnis och Loddby s6der om Kolméarden visar
simuleringar pé farre viltfloden for dlg och kronhjort, nagra mindre utmar-
kande floden finns vid Pjiltan och Badstorp. Daremot finns en hog koncen-
tration av simulerad vandring for radjur och dovhjort vilket beror pa att
det storre odlingslandskapet utgéor hemomraden for dessa. Pjéltan har en
viktig ledfunktion som bade klovvilt och medelstort vilt soker skydd vid nar
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de forflyttar sig i landskapet. Omradet praglas av hog viltolycksstatistik vid
E4 samt dess pa- och avfarter mellan Norrképing och Aby, se Figur 56.

E4 utgor en storre barriar 6ver hela slattlandskapet vid Tysktorpet norr om
Stromfors samt soder om Kolmérden, se Figur 54, Figur 55 och Figur 56.
Barriarstrackorna ar beriknade enligt de befintliga passager som finns for
E4 och deras forvantade effektivitet for vilt. Bedomningen av passagernas
effektivitet tillsammans med hur de lampliga passagerna placerats utmed
E4 har resulterat i barriarstrackor dar det INTE finns ndgon lamplig pas-
sage enligt de riktlinjer som Trafikverket publicerat i Riktlinje Landskap
(Trafikverket, 2016 & TRIEKOL, 2015). I Riktlinje Landskap beskrivs hur
passagers effektivitet i kombination med hur passager ar placerade i rela-

tion till varandra ger riktlinjer for hur passager skapar effektivitetsstrackor.

Detta innebar att dar det i Figur 54 och Figur 55 forekommer roda linjer
finns ingen/inga idag ldmplig passage/passager som skapar tillrackliga
effektivitetsstriackor, vilket skapar en barridrstracka. Barridrstrackorna
sammanfaller &ven med problemomréden for viltolyckor, se Figur 56. Bar-
ridrstrackan vid Tysktorpet paverkar inte de forviantade alg- och kron-
hjortsflodena eftersom barridren ligger i anslutning till titorten Stromfors,
vilken dlg och kronhjort oftast undviker. For radjur och dovhjort blir
daremot barridren vid Tysktorp betydande da floden forvéntas finnas runt
Stromfors och vidare mot Boksjotorp samt vid Tysktorpet. Barridrstrackan
i slattlandskapet paverkar 4ven mest radjur och dovhjort da flera simule-
rade floden finns i omrédet.

clmArden
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Medelstort vilt

Medelstort vilt finns och ror sig i hela landskapet. Det ar svart att forutsdaga
hur mindre vilt forflyttar sig i landskapet. Viktiga tumregler ar dock att de
soker sig ofta till skyddade platser och anviander olika ledstrukturer nar

de forflyttar sig. Viktiga ledstrukturer for norra delstrackan finns utmed
Bravikenbranten, vid Bjornsnis utmed Torshagsan samt vid Loddby utmed
Pjaltdn. Andra omraden som medelstort vilt kan tankas soka sig till vid
forflyttning ar diken och grusviagar i anslutning till skogskanter. Exempel
pa sddana omréden finns vid Badstorp, Strélsjostugan och vid Stubbe-
torp. Vid Badstorp respektive Boksjo finns en bro 6ver E4 som ansluter till
grusvig pa var sida om E4. Mellan Boksj6 och Stavsjo (cirka 5,5 km) finns
endast en passage for E4, vilket betyder att medelstort vilts forutsattningar
att spridas i dessa omraden ar begransade.

Delprojekt:
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Figur 54. Simulerade viltfléden fér &lg och kronhjort.
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Figur 56. Viltolycksstatistik.
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Skyddade omraden

Natura 2000-omraden

Natura 2000-omradet Algutsbo (SE0230281) dr del av odlingslandskapet
i sprickdalen mellan Korpklint och R6dmossen. Omradet bestar av tva
betesmarker varav den ena, som &r beldgen i Ostldnkskorridoren, dr en
tradkladd betesmark med en del dldre trad och en rik flora dar rodlistade
arter ingar. Strax utanfor korridoren gransande till E4 finns den andra
betesmarken som har 6ppna partier mellan trad och buskar. De skyddade
hagmarkerna i Algutsbo har f& motsvarigheter i Kolmardsskogen. Natura
2000-omraden ar skyddade enligt 7 kapitlet 27§ miljobalken, det ar omra-
den vars natur ar viardefull ur ett EU-perspektiv, omraden med sérskilda
skydds- eller bevarandevarden.

Strandskydd

Inom korridoren finns strandskyddsomraden ldngs sjoar, dammar och vat-
tendrag, till exempel Gullvagnen, Skiren, Torshagsan och Pjaltin men dven
mindre diken och dammar. Strandskyddade omraden redovisas i Figur 45,
och i de omréadesvisa kartorna. Delstrackan beror 15 omraden med strand-
skydd. Av dessa ar det 9 strandskyddade omraden som paverkas direkt av
sparlinjen, resterande strandskydd paverkas under byggtid, en paverkan
som troligen ocksé for merparten kommer att ge permantenta effekter.

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vat-
tendrag inom 100 meter fran strandlinjen, syftet ar att sdkerstilla all-
manhetens tillgang till strandomraden samt att skydda véaxt- och djurlivet.
Strandskyddsomraden dr undantagna krav pa prévning enligt miljébalken
om de paverkas av atgarder inom faststélld jairnvagsplan, de hanteras i
samrad med ldnsstyrelsen under planarbetet. For atgarder som inte omfat-
tas av jarnvagsplanen géller inte undantaget utan krav pa dispensansok-
ningar géller.

Biotopskydd

I anslutning till Bravikenbranten, finns tva biotopskyddsomraden besluta-
de av Skogsstyrelsen, Norrvikenravinen och en tallskog langs Skirens sodra
strand. Den forstnamnda ligger cirka 300 meter nordost om spérlinjen och
sodra tunnelpaslaget.

Pé strackan berors 10 generella biotopskyddsobjekt, varav 8 diken och 2
akerholmar. Av dessa ar det fyra diken som paverkas direkt av sparlinjen,
resterande biotopskydd péverkas under byggtid som troligen ocksa for
merparten kommer att leda till en permanent paverkan.

Biotopskyddsomraden 7 kapitlet 11§ miljobalken avser skydd av smé& mark-
och vattenomréden som ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller
vaxtarter. Det finns tva typer av biotopskydd, ett generellt skydd som avser
vissa typer av objekt i hela landet, och skydd av enskilda, specifika, omra-
den. Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmurar, odlings-
rosen i jordbruksmark, &kerholmar, smavatten och vatmark i jordbruks-
mark, pilevallar och alléer. Generella biotopskyddsobjekt dr undantagna
krav pa provning enligt miljobalken om de paverkas av atgarder inom
faststalld jarnvagsplan, de hanteras i samrad med lansstyrelsen under
planarbetet. For atgiarder som inte omfattas av jairnvagsplanen géller inte
undantaget utan krav pa dispensansokningar géller.

Riksintressen for naturvard

Omraden som ar av riksintresse for naturvard enligt 3 kap. 6§ miljobalken
ar mark- och vattenomraden som pa grund av sina speciella forutsittning-
ar dr av nationellt intresse. Det dr omraden som har betydelse fran allmén
synpunkt pa grund av deras naturvarden eller kulturviarden eller med
hansyn till friluftslivet och skall sa 1angt mojligt skyddas mot dtgérder som
innebar pataglig skada pa natur- eller kulturmiljon.

Skiren

Skiren ar en djup naringsfattig klarvattensjo med hogsta naturviarde

vars yta inklusive tillrinningsomrade utgor riksintresse. Sjon har en lang
omséttningstid och i de centrala delar finns ett stort flackt omrédde med ett
djup pa drygt 40 meter. Den glesa vattenvegetationen karakteriseras av ar-
terna notblomster, 16ktag och kransalgen matt-/glansslinke, i sjon finns ett
flertal glacialrelikter. Kolmardstunneln kommer att dras strax vister om
sjon vilket gor att en risk for hydrologisk paverkan inte kan uteslutas. Sjon
omges av talldominerade skogar, fraimst dldre tall pd magra och blockrika
marker samt klapperfalt.

Bravikens férkastningssystem

Bravikenbranten ar ett vilkdnt omrade inom svensk geovetenskap som har
ett stort estetiskt och pedagogiskt viarde med sin framtradande form och
maktighet langs Bravikens norra strand. Vid tunnelpéaslaget soder om E4
reser sig branten fran slidtten vid Bjornsnis dar den passeras av E4 via en
bro och en djup bergskarning. I tunnelpaslaget och dess narhet finns flera
naturvardesobjekt som utgor vardekarnor for bland annat tall- och ddell6v-
miljoer. Har finns ocksa en biotopskyddad backravin.

Skyddade arter

I anslutning till Ostldnken finns ett flertal vaxt- och djurarter som ar skyd-
dade enligt artskyddsférordningen 2007:845. Bland de skyddade arterna
finns ocksé arter som ar rodlistade, darfor redovisas behandlas dessa
arter under detta avsnitt. Fordjupade artinventeringar har genomforts
2016-2019 och resulterat i avgransning av viktiga artmiljoer for skyddade
arter. Det giller faglar, fladdermdéss, groddjur, kraldjur, trollslandor samt
laderbagge och ekoxe. Forekomst av rodlistade arter har beaktats. Arbete
med artskyddsutredning pagar. Avgransning av artmiljoer samt punkter
for skyddade arter redovisas i delomradeskartorna och i tabell x redovisas
arter som bedoms fa en paverkad bevarandestatus. Ska kompletteras till
MKB 95%

Déaggdjur

Samtliga fladdermusarter ar skyddade, fem omraden har inventerats varav
fyra avgransats som artmiljoer pé grund av artrikedom med 7-8 arter. Fyra
omraden hyser den sillsynta sydfladdermusen och i ett omréde har damm-
fladdermus patréaffats, dessa tva arter ar starkt hotade enligt rodlistan.

Bo av hasselmus har inventerats i Norrviken men inga bon har patraffats.

Faglar

Samtliga fagelarter ar skyddade men genomforda fagelinventeringar har
varit inriktade mot rodlistade arter och arter som ar markta B i Artskydds-
forordningen. Atta omraden har avgrinsats som artmiljder.

FAKTARUTA
Skyddade och skyddsklassade arter

Vaxt- och djurarter som ar betecknade med bokstaven N eller n i artskydds-
férordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda
fagelarter ar ocksa fridlysta. Syftet med fridlysningen ar att skydda arter som
riskerar att forsvinna eller utsattas for plundring. Manga av arterna ar aven
hotade utanfor landets granser och har fridlysts for att uppfylla internationella
ataganden sasom Fageldirektivet 2009/147/EG och Art- och habitatdirektivet
1992/43/EEG. Da syftet med skyddet ar olika for de fridlysta arterna sa ser
det olika ut:

For vaxtarter innebar det oftast att det ar férbjudet att plocka, gréava upp eller
pa annat satt ta bort eller skada vaxterna (galler vaxtens alla levnadsstadier).
For djurarter innebar det att man inte far déda, skada eller fanga djuren
(géller alla levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt ryggrads-
I6sa djurens agg och bon ar ocksa skyddade.

Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsférordningen har ett
starkare skydd som innebar att arterna inte far stéras och att deras fortplant-
ningsomraden och viloplatser inte far skadas.

For nagra vaxtarter galler fridlysning endast i vissa lan.

Alla vilda daggdjur och faglar ar fredade enligt Jaktlagen 1987:258, med
undantag for vissa arter som far jagas under delar av aret. Enligt fiskelagstift-
ningen férordning 1994:1716 ar det férbjudet att fiska mal och flodparimussla
samt tjockskalig malarmussla och sirlig skivsnacka.

Stérre vattensalamander
Dammar lampliga for storre vattensalamander har inventerats, arten har
patraffats i tvd dammar vid Rédmossen. En artmiljo har avgriansats.

Ovriga groddjur
For ovriga groddjur har ingen faltinventering genomforts, endast habitat-
modellering for att utrona lamplig placering av groddjurspassager.

Hasselsnokxxxxx
Fran Stromsfors till Norrviken finns flera fynd av hasselsnok och fem art-
miljoer har avgriansats pa basis av dessa fynd och faltinventering.

Insekter

Insekter har inventerats i utvalda omraden i syfte att finna lokaler dar
skyddade arter kan finnas. Arter i f6ljande artgrupper har eftersokts: vedle-
vande skalbaggar, dagfjarilar knutna till virdefulla grasmarker, trollslan-
dor och sandlevande steklar. Tva skyddade arter av trollslinda har patraf-
fats, bred karrtrollsldnda och gron mosaiktrollslanda.

Langs strackan sodra tunnelmynningen—Loddby finns fynd av laderbagge
indromradet till sparlinjen, vid Torshagsan, Malmoélandet, Hindel6 och
Ingelstad. Liderbagge ar en skyddad art och tva lokaler langs strackan,
Norrviken och Badstorp, har inventerats da de hyser ganska grova haliga
ekar. Gammal ldderbaggespillning pétraffades 2019 i bada dessa lokaler.
Dock inget som tyder pa att lokalerna hyser laderbagge i nuldget. Bdda
dessa omraden har avgriansats som artmiljoer pa grundval av dessa fynd
och traddata vad géller alder och forekomst av haltrad.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY
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Rodlistade arter (ej skyddade)

Rodlistade arter som paverkas redovisas i Tabell 4. Inga sdrskilda omraden
har avgriansats. Rédlistade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjalp-
medel for att gora naturvardsprioriteringar och forekomster ingar i samrad
med lansstyrelsen.

Invasiva arter

Invasiva arter ar introducerade arter som kan utgora ett hot mot andra
arter i landskapet. Idag finns totalt 388 arter som klassas som invasiva

och ytterligare 82 arter som betecknas som potentiellt invasiva i Sverige
(NOBANIS 2015). Av de 388 invasiva arterna finns cirka 150 av de invasiva
arterna inom ruderatmarker som till exempel jairnvigsomraden. Invasiva
arter sprider sig latt 1angs véagar och tégspar dar de hittar lampliga habitat
till exempel i viag- och jarnvagsslanter. Ingen riktad faltinventering ar gjord
men nagra arter har patraffats vid naturviardesinventeringen. Lupin finns
vid Boksjo. Signalkrifta finns i Aksjobicken, Getibicken, Torshagsan och
Pjaltén, troligen aven i Gullvagnen och Stralen. Jattebalsamin finns vid
passagen av Pjaltan.

FAKTARUTA
Rodlistade arter

Den svenska rddlistan &r en sammanstallning av arters status avseende risk
for utddéende. Den svenska rodlistan tas fram vart fjarde ar, den senaste ar
fran 2015. Arterna klassas i kategorier enligt nedan.

RE Nationellt utdod
CR Akut hotad

EN Starkt hotad
VU Sérbar

NT Néara hotad

LC Livskraftig

Hantering av sekretessbelagda arter

Ett flertal sekretessbelagda arter har inventerats. Att de ar sekretessbelagda
innebar att uppgifter om specifika arter ddljs eller diffuseras i varierande grad
for att skydda dem mot olika hotfaktorer som till exempel direkt forféljelse/jakt,
kommersiell insamling, insamling i studiesyfte och stérning eller slitage pa
grund av 6kad besoksfrekvens. En nationell skyddsklassning av arter tas fram
och revideras periodiskt av Artdatabanken. Alla data finns samlade hos
Trafikverket dar materialet ar tillgangligt for en begransad grupp handlaggare
med behdrighet att hantera sekretessbelagda data.

MKB OSTLANKEN, DELEN STAVSJO-LODDBY

Sarskilt skyddsvarda trad

For vedlevande insekter 4r omraden med de skyddsvirda adellovtraden
sarskilt viktiga.

Med sarskilt skyddsviarda avses jattetrad, mycket gamla trad och grova
héltrad av naturligt forekommande tradslag enligt Rapport 6946 Natur-
vardsverket 2012. De trdd som bedoms vara sirskilt skyddsvarda har stor
betydelse for bevarandet av biologisk mangfald.

Vid s6dra tunnelmynningen av Kolmardstunneln finns grov ek och bok i en
forvildad park. Cirka 6 trad av vardera slaget kommer att behova tas ned,
varav 2 ekar ar haltrad. Mellan E4 och spéarlinjen sydvist om sodra tunnel-
mynningen finns en dunge med gamla tallar dir 2 trad kan behdva tas ned.
Norr och séder om Badstorp passerar sparlinjen tvd omradden med grova
ekar, cirka 16 trad kommer att behova avverkas.

Naturvardesobjekt

Inom Ostldnkens korridor har en naturviardesinventering utforts (se

avsnitt Bedomningsgrunder). I nuldget bedoms 27 naturvardesobjekt pa-
verkas mer eller mindre, fordelat pa 1 objekt med klass 1 hogsta naturvirde,
8 objekt med klass 2 hogt naturviarde samt 18 objekt med klass 3 pétagligt
naturvirde.

Objekt med hogsta och hoga naturvirden utgors framst av talldominerade
skogar som hallmarkstallskog och nordlig taiga, mindre vattendrag och
myrar, men dven en ekskog och en ravinskog. Objekten framgar av Tabell 4
samt sammanstallning i konsekvensavsnittet.

FAKTARUTA

Naturvardesklasser

Beddmning av naturvarden har genomférts enligt svensk standard for
naturvardesinventering, SS 199000:2014 och SS 199001:2014. Enligt denna
standard klassas naturvardena enligt foljande

klass 1 — Hogsta naturvarde
klass 2 — Hogt naturvarde
klass 3 — Patagligt naturvarde



Tabell 4. Naturvérdesobjekt och rédlistade arter. Tabellen ska kompltteras till MKB g5 %.

Naturvardesobjekt ID NVI Paverkan inklusive orsak Paverkansgrad
klass

Myr/Sumpskog

Liten skogbevuxen myr strax 0ster om Gullvag-  N21-0004 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - bank, byggyta stor

nen

Oppen myr vid Gullvagnen N21-0006 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - bank, byggyta mattlig-stor

Sumpskog vid Gullvagnens sédra ande N21-0008 3 habitatférlust, barriar, dagvatten - bank, byggyta mattlig-stor

Kallkarr norr om Villa Skoga N21-0071 8

Grasmark

Tradbarande hagmark vid R6dmossen N21-0091 3

Skog

Aksjobackens ravin N21-0012 2 habitatforlust, barriar, dagvatten - bank, bro, byggyta mattlig-stor

Berghdjd med tall 6ster om Svartgdlen N21-0034 2 skador pa skyddsvarda trad - byggyta ingen-liten

Forvildad park vid Stenkullen N21-0075 3 habitatforlust, skyddsvarda trad avverkas, barriar - bank, bro, stor
byggyta

Talldunge séder om Stenkullen N21-0080 3 skador pa skyddsvarda trad, eventuellt avverkning av nagra liten - mattlig
ttad - byggyta, raddningsvag

Strandskogar kring Torshagsan N21-0085 3 habitatférlust, barriar, dagvatten - bank, bro, byggyta mattlig-stor

Ekskogsrest kring Badstorp N21-0086 3 habitatforlust, skyddsvarda trad avverkas, barriér - bank, bro, ~ mattlig-stor
byggyta

Ekhage vaster om Badstorp N21-0087 2 habitatforlust, skyddsvarda trad avverkas, barriér - bank, bro,  stor
byggyta

Strandskogar langs Pjaltan N21-0089 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - bank, bro, byggyta mattlig-stor

Sjo

Gullvagnen N21-0005 2 habitatférlust, barriar, buller - bank langs strand mattlig

Stralen N21-0009 8 habitatférlust, barriar, buller - bank langs strand, byggyta mattlig

Svartgdlen N21-0041 3 narhet tilll produktionsyta - dagvatten liten

Skiren N21-0060 1 habitatférlust, vattenbalans/-kemi, lagre niva - tunnel liten-stor

Vattendrag

Béack fran Stralen N21-0102 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, stor
omledning

Aksjébacken N21-0103 2 habitatférlust, barriar - bro, produktionsytor stor

Backen fran Vargberget N21-0104 8 habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, mattlig
omledning

Ovre delen av Getébacken N21-0108 2 flodesférandring, dagvatten - tunnelvatten, byggtid liten-mattlig

Nedre delen av Rédmossebacken N21-0109 2 habitatférlust, barridr, dagvatten - byggyta, kulvertering, liten
omledning

Tillflcde R6dmossebacken N21-0110 3 habitatférlust, barriér, dagvatten - byggyta, kulvertering, liten
omledning

Ovre delen av Rédmossebacken N21-0111 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, liten
omledning

Backen fran Karlsmossen N21-0112 3 habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, liten
omledning

Torshagsan N21-0116 2 habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning mattlig

Pjaltan N21-0117 2 habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning stor

Sarskilt skyddsvarda trad

Grov ek och bok i forvildad park Stenkullen N21-0075 3 cirka sex trad av vardera slaget kommer att behdva tas ned, stor
varav tva ekar ar haltrad

Dunge med gamla tallar séder Stenkullen N21-0080 3 tva trad kan behodva tas ned liten

Ekskogsrest kring Badstorp N21-0086 3 cirka 6 tréd kommer att behdva avverkas stor

Ekhage vaster om Badstorp N21-0087 2 cirka 12 trad kommer att behéva avverkas stor

Rodlistade arter (ej skyddade)

violettkantad blavinge (NT) vid Boksjo i mindre del av habitat kommer att férsvinna under drift, storre liten

naheten av backravin och odlingslandskap. del kommer att omvandlas under byggtid, oavsett Ostlanken
kommer skog att vaxa upp med tiden vilket inte ar passande
habitat for fiarilen

reliktbock (NT), tallticka (NT) vid Persdal. N21-0065 3 produktionsyta flyttad for att undvika naturvardesobjekt med liten
de rédlistade arterna

adelguldbagge (NT), reliktbock (NT), tallticka N21-0075 3 habitat kommer att férsvinna till stor del eller helt, talldunge mattlig

(NT), gron aspvedbock (NT) vid Villa Skoga kan sparas vilket gor att reliktbock kan leva kvar

(s6der om Stenkullen)

ekticka (NT), tallticka (NT), oxtungsvamp (NT), N21-0087, 2-3 adellévhabitat kommer att forsvinna till viss del, arterna kan mattlig

ask (NT) vid Badstorp N21-0086 leva kvar da de finns aven utanfor paverkat omrade, gammal
tall och darmed tallticka kommer att férsvinna

mindre blavinge (NT) vid Loddbyvagen strax mindre del av Iampligt habitat férsvinner liten

norr om Loddby
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Delomraden

Nedan beskrivs naturvirdena inom de tre delomradena Stavsjo-Norra
tunnelpéslaget, Kolmardstunneln och sédra tunnelpaslaget—Loddby. Aven
varden som ligger utanfor jairnvagsomradet beskrivs om de riskerar att
paverkas pa ett betydande sitt, exempel kan vara omraden viktiga for fagel
eller fladdermdoss som riskerar till exempel bullerstérning. Paverkan under
byggtiden beskrivs och bedoms i avsnitt 7.4.

Liangs Kolmardstunneln blir paverkan under drifttiden liten varfor beskriv-
ningen halls kortare jamfort med de delar dar Ostlanken gar i ytlage. Per-
manent paverkan kan dock uppsté i vissa omraden efter anldggningsskedet
i etableringsytor, pa grund av paslag for servicetunnlar eller pa grund av
hydrologisk paverkan langs tunneln, dessa omraden beskrivs mer utforligt.

Stavsjé—Norra tunnelpaslaget

Ostlanken gar niara E4 som praglar landskapet, se Figur 57. Naturen utgors
till stor del av barrskog med inslag av myr, vattendrag och sjoar. Runt
bebyggelsen finns mindre akrar och hagar.

Den relativt varierande naturen ger ett mosaiklandskap som hyser funk-
tioner for ganska manga artgrupper. Delomradet ingar i ett betydande
habitatnatverk for fladdermoss fran Stromsfors mot norr och nordvast
med hoga sannolikheter for forekomst av fladdermdss. I delomradet finns
ocksé flera jaktmarker for fladdermoss. Denna del av Kolmérden ar rik pa
vattenmiljoer vilket gor att stora delar av linjen passerar habitatnatverk for

Boksjén

—-—-= Ostlanken korridor Jarnvagsanlaggning
—— Ny eller ombyggd vdg === Bro
Servicevag/ Tunnel
Réddningsvag s SKANING
Teknikgérdar s Bank
Slanter

grodor och paddor. Delomradet berors ocksa av ett ganska svagt utbildat
habitatnatverk for vildbin och fjarilar.

Sjoarna och vattendragen (tvé sjoar och tva vattendrag) som ndmns nedan
omfattas av strandskydd och ett dike omfattas av generellt biotopskydd, se
Tabell 5.

Inom delomradet, mellan ldnsgriansen och norra tunnelpaslaget finns sex
naturviardesobjekt med pétagligt naturvirde och ett med hogt naturvarde.
Sydvast om lansgransen i anslutning till E4 finns tvé delvis skogbevuxna
myrar. Objekt N21-0004 ir en skogbevuxen myr med rikligt med dod ved.
Objekt N21-0006 ar en 6ppen mosse inramad med skog. Bada objekten
har naturvarden som ar kopplade till dess relativt naturliga hydrologi.

Gullvagnen N21-0005 och Strilen N21-0009 ar tvd humosa sjoar med
péatagliga naturvarden kopplade till naturlighet och relativt variationsrika
strandzoner. De har varierad bottenstruktur, 6versvimningszoner, med
inslag av myr, block och berg. Aven forekomsten av inlopps- och utlopps-
miljoer med forhallandevis naturliga kvaliteter bidrar till naturvérdena.

Gullvagnens sodra strand utgors av vatmarken N21-0008 ett objekt med
ett patagligt naturvarde som ar kopplat till en relativt naturlig hydrologi
samt betydelsefulla biotoper for insekter, groddjur, fisk och fagelliv. S6der
om Strélen finns ett utlopp med delvis svagt strommande vatten N21-0102
med pétagligt naturvarde. Vattendraget ar mestadels utratat men parallellt

Vérdefulla trad och dod ved 3 - Patagligt naturvarde

O Adellév 2 Hogt naturvarde
o Tall 3 Patagligt naturvarde
o Adelldv

it Strandskydd

Naturvardesobjekt (yta, linje)
2 - Hogt naturvarde

med E4 finns mer variationsrika partier.

Vid Boksjotorp finns Aksjobickens ravin N21-0012 med pétagligt naturvir-
de som utgors av en l16vdominerad ravinskog. Ravinens naturviarden utgors
av naturliga storningar fran backen samt forekomst av dod ved i olika
nedbrytningsstadier vilket utgor substrat for kryptogamer och livsmiljoer
for ménga olika insekter. Aksjobicken N21-0103 med hogt naturvirde,

har viarden framfor allt kopplade till den vil skuggade och férhallandevis
naturliga och variationsrika vattenmiljon som ger goda forutsattningarna
for manga stromvattenknutna arter, bland annat stromstare.

Tva artmiljoer for fladderméss ar noterade inom delomradet, ett 1angs
Gullvagnen och ett fran Stralen till Boksjon. En artmiljo for den priorite-
rade fagelarten nattskarra ligger drygt 100 meter vaster om spérlinjen, den
ticker ett storre omrade mellan Gullvagnen och Aksjon. Inga noteringar
om sirskilt skyddsvirda trad finns lings delstrdckan. Langs strackan finns
fynd av kungsfégel, spillkréka, grongoling, gulsparv och stare. Dessutom
finns en skyddsklassad fagelart som troligen har strak som passerar strack-
ningen.

Datum: 2019-09-05

Skala: 1:10 000

Delprojekt: Norrképing

Delstracka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 1: Stavsjo - Boksjo
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[ ] m 4,
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Figur 57. Karta 6ver omrade Stavsj6-Béksjétorp. Inom omradet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Kolmardstunneln
Hela strackan utgors av Kolméardstunneln, se Figur 58, Figur 59 och Figur
60.

I omradet finns mosaiklandskap med hog multifunktionalitet samt ett bit-
vis starkt habitatnitverk for tallevande organismer med flera betydelsefulla
och relativt stora vardekérnor.

Lings korridoren dir delomréadet ar beldget finns bade skyddad natur
(Natura 2000 Algutsbo SE0230281 och biotopskyddad tallskog séder om
Skiren) och riksintresset Skiren samt en stor mangd naturvirdesobjekt (70
stycken). Naturvardena bestar av bade land- och vattenmiljoer, allt frén
sma vattendrag, myrgolar, klarvattensjo, tallmyrar till gamla hallmarks-
skogar, brantskog, ravinmiljoer och hagmarker. Sarskilt skyddsvirda trad
finns i stor méngd i den mellersta och sodra delen av omradet. Allt detta
ger ocksd en stor méngd rodlistade arter langs delomradet, dir en stor
andel utgors av olika arter av mossor, lavar och svampar som ar beroende
av dldre skog.

Nedan beskrivs endast de objekt som paverkas under drift och av perma-
nenta effekter fran byggskedet.

Tunneln passerar norr om riksintresset Skiren, en sjo med hogsta natur-
varde, omradet runt sjon utgor aven riksintresse for naturvard, se vidare
beskrivning under rubrik Riksintressen naturvard. Sjon ligger ett 100-tal

Mérka
Getsjon

Kolmarden

—-—-= Ostlanken korridor
—— Ny eller ombyggd vag

Jarnvéagsanlaggning

=——= Bro

Servicevag/ Tunnel
Raddningsvag s SKAINING
Teknikgérdar s Bank
Slanter

meter fran sparlinjen men beaktas hir pa grund av sin hydrologiska kéns-
lighet och hoga naturvirden med fa motsvarigheter i regionen. Risk finns
for paverkan pa sjons hydrologi beroende av Kolméardstunneln.

Vid Rodmossen finns ett paslag for arbetstunnel och etableringsytor som
beror ett odlingslandskap med flera naturvirden déar permanent férand-
ring kommer att uppsta. I anslutning till planerad arbetsomréde finns
tradbarande hagmark vid R6dmossen N21-0091, nedre delen av R6dmos-
sebicken N21-01009, tillfléde till Rodmossebiacken N21-0110, 6vre delen av
Rodmossebidcken N21-0111 och backen fran Karlsmossen N21-0112. Back-
arna kommer troligen att paverkas bade fysiskt genom till exempel kulver-
tering och dven hydrologiskt genom flodesforandringar. En mindre del av
hagmarken kan komma fa habitatforlust pa grund av en byggvig. Har finns
ocksé tvd mindre dammar med forekomst av storre vattensalamander.

I omradet finns ocksé artmiljéer for flera skyddade arter som berors. En
stor del av omrédet tacks av revir for nattskérra; fynd och miljoer for has-
selsnok finns pa tre platser, Rodmossen, Persdal och Norrviken; fynd och
ett modellerat habitatnitverk for fladdermoss finns i den sodra delen av
omradet samt en mindre artmiljo for storre vattensalamander vid Rodmos-
sen. I landskapet vid Rodmossen finns ocksd kungsfagel, spillkraka, gron-
goling och gulsparv. Revlummer finns vid arbetsomrade Svartgolen. Nara
tunnelpaslaget finns orkidéerna korallrot och gronvit nattviol i ett kallkarr.

Dessutom finns manga fynd av rodlistade arter med tyngdpunkt i sodra

Vardefulla trad och déd ved 2 Hogt naturvarde

o Tall 3 Patagligt naturvarde
O Ej artbestdmda trad
i i Strandskydd

Naturvardesobjekt (yta, linje)
2 - Hogt naturvarde
3 - Patagligt naturvarde

och mellersta delen av omradet dar manga gamla trad finns. Rodlistade ar-
ter som kan paverkas lings tunnelomrédet ar tallticka (NT) och reliktbock
(NT) om gamla tallar tas ned.

Datum: 2019-09-05

Skala: 1:10 000

Delprojekt: Norrképing

Delstracka: Stavsjo - Loddby

Avsnitt: Karta 2: Boksjo - Vitmossarna
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[= ] m /V
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Figur 58. Karta 6ver omrade Bdksjé-Vitmossarna Inom omradet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljiéer samt generella biotopskydd.
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Figur 59. Karta 6ver omrade Vitmossarna-Eriksberg Inom omradet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rodlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréd, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Figur 60. Karta 6ver omrade Eriksberg-Norrviken. Inom omradet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréad, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Sédra tunnelpéslaget—Loddby

Séder om Norrviken vid Bjornsnas fortsitter Ostlanken pé en landskaps-
bro nira E4 for att sedan fortsatta genom dker- och infrastrukturlandska-
pet pd Malmélandet och Kvillingeslitten, se Figur 60 och Figur 61.

Omrédet vid tunnelpéslaget ligger i kanten av ett ganska starkt habitatnét-
verk for tallevande organismer med flera betydelsefulla och relativt stora
vardekarnor. Vid tunnelmynningen och ned till sldtten ger den varierande
naturen ett mosaiklandskap som hyser funktioner for flera artgrupper.
Delomrédet ligger i utkanten av ett betydande habitatnatverk for fladder-
moss fran Getadalen och soderut till Norrviken med hoga sannolikheter
for forekomst av fladdermoss. Nedanfor sluttningen vid Norrviken och vid
Badstorp finns brynmiljéer som ligger i ett habitatnitverk for grasmarker
med vildbin och fjarilar modellerade artgrupper. I tunnelpéslaget finns

en viardekarna som utgor del av ett habitatnitverk for adellév och dess
organismer. Detta habitatnitverk har ocksa forgreningar vid Badstorp och
langs Torshagsén strax vaster om linjen.

Cirka 200 meter Oster om tunnelmynningen finns ett biotopskydd som
omfattar Norrvikenravinen och Skirenbacken som flyter i ravinen. Langs
backen géller ocksa strandskydd. Under byggtiden finns risk for permanent
paverkan av den byggvag som planeras langs ravinkanten. Delomradet
beror fyra objekt som omfattas av generellt biotopskydd, dessa redovisas i
Tabell 5.

Omradet vid sédra tunnelmynningen ingar i riksintresset Bravikens for-
kastningssystem, for beskrivning se ovan under Riksintressen naturvard.

Vid tunnelmynningen finns ett flertal naturvardesobjekt, Norrvikenravinen
(N21-0069) med hogt naturvirde ar en geologiskt intressant bildning med

en lovdominerad blandskog som klér in en ravin med en liten back. Vaster
om ravinen finns ett eutrofierat kallkdarr N21-0071 med patagligt naturvar-
de. Norr och vister om Villa Skoga vid det planerade tunnelpéaslaget finns
en forvildad park med patagliga naturvirden N21-0075. Bok dominerar
tradskiktet, men ekologiskt viktigare ar det lilla inslaget av riktigt gamla
grova ekar. Sydvist om Villa Skoga finns ett omrade med tallskog N21-
0080 som har patagligt naturvirde med relativt gamla grova tallar med
tallticka (NT) och spér av reliktbock.

Objektet Torshagsan N21-0116 som passeras nira Bjornsnis har hogt
naturvirde. Torshagséns naturvirde ar framst kopplade till den forhallan-
devis naturliga och variationsrika vattenmiljon och backens vardefulla fisk-
fauna. Vattnet ar naringsfattigt och svagt humast. De nedre knappa fyra
kilometrarna hyser héga naturvirden, har finns flodnejonéga, lake (NT)
och havsvandrande oring. Dar linjen kommer att passera ar backen om-
gravd, men underhéllsrensningar har inte gjorts pa linge och strackan har
borjat dtergd mot ett mer variationsrikt och naturliknande tillstdnd. Langs
Torshagsans ravin N21-0085 med patagligt naturvirde finns strandskog
med nagra naturvirdestrad i form av flera grova piltrad och klibbal, delvis
med haligheter. Dod ved forekommer i méttlig méngd, bade grov och klen.

Vid Badstorp finns ekhagar (N21-0086, N21-0087, N21-0088) som bildar
naturvardesobjekt med patagligt naturvarde, hogt naturvarde respektive
patagligt naturvarde. Linjen kommer att passera genom klass 2-objektet
N21-0087 med ett stort antal grova, gamla ekar dar de storsta ekarna ar
cirka 100 cm i diameter. Det finns rikligt med dod ved och manga haltrad,
mest bestdende av ekar men ocksa av asp och silg.

Langs Pjaltan vixer en strandskog N21-0089 med patagligt naturvirde.
Traden ar inte sd gamla, men har ett hogt virde for det limniska livet da

det ger skydd och mat. Miljon har ocksa ett hogt viarde for fagelfaunan.
Skogen bestar mestadels av ganska ung klibbal, men dven pil ar vanlig
varav nagra ar ganska grova. Frekventa spar av baver finns lings ravinen.
Pjaltan N21-0117 ett objekt med hogt naturvérde vilken troligtvis ar lanets
viktigaste reproduktionslokal for flodnejonoga och havsvandrande oring.
Naturviardet ar aven kopplat till den forhéllandevis naturliga och varia-
tionsrika vattenmiljon. Forsirla och stromstare hiackar langs an. Vardet
starks av att an ar relativt stor och lang. Vattendraget har hogt viarde med
fa motsvarigheter i regionen.

Lings delomradet finns 10 omraden som ar utpekade artmiljoer. P&
slattomradena vid Bjornsnis, Loddby och Kvillinge rastar storre mangder
sangsvan och giss pa varen, faglarna anvinder aven omkringliggande &k-
rar och flyger i strak mellan omradena och langs de ledlinjer som Braviken
och Motala strom utgor. Den Ostliga delen som utgor en strandang vid
Norrviken hyser arter som buskskvitta och sangliarka. Vid Pjaltan och dess
ravin samt omradet som stracker sig mot Loddby finns en artmiljo for bade
fladdermoss och rodlistade fagelarter. Har finns en variation av livsmiljoer
som ar vardefulla for bada artgrupperna. Dessutom finns skyddsklassade
fagelarter som troligen har strak som passerar strackningen. Vid sédra tun-
nelmynningen finns ocksd miljoer for laderbagge och hasselsnok. Mellan
Bjornsnis och Aby lings Torshagsan finns en artmilj6 for fladdermus dér
flera arter har patraffats, daribland den starkt hotade (EN) sydfladdermu-
sen. Samma omrade hyser ocksd miljo for laderbagge, vaster om E4 finns
fynd av arten.

Rodlistade arter: oxtungsvamp (NT), ekticka (NT), tallticka (NT), relikt-
bock (NT), gron aspvedbock (NT). Ska kompletteras (fundera pa om det
ska anges var arterna patraffats).

Sodra

Malmolandet

_ _ . Bjornsnashy

—-—-= Ostlanken korridor Jarnvagsanlaggning Kardonbanan/ Virdefulla trad och déd ved [] Generellt biotopskydd, (yta, linje)

——— Ny eller ombyggd vdg ==== Bro Godsbangarden O Adellov Naturvirdesobjekt (yta, linje) o Pt
Servicevag/ Tunnel Sparmitt O Trivialldv 2 - Hogt naturvarde Detotracka:  Stavea™® by
Raddningsvag s SkArNINg Bro o Tall 3 - Patagligt naturvarde Avsnitt Karta 5: Norrviken - Loddby
Teknikgardar s Bank Vagomlaggningar « Adelldv 2 Hogt naturvéarde o 10 200 300 400 500
Slanter - Slanter E_-_-_-.E Strandskydd 3 Pétag“gt naturvarde © Lantmaéteriet, Geodatasamverkan 14/

.| Riksintresse Naturvard, MB 3:6

Figur 61. Karta éver omrade Norrviken-Loddby. Inom omréadet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréd, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjanster ar relevanta for avsnittet Naturmiljo: Biologisk
mangfald, habitat, klimatreglering, pollinering, niaringsreglering i kantzo-
ner och temperaturreglering. Dessa hanteras och kommenteras i avsnitten
om konsekvenser och atgarder.

Ekosystemtjanster beskriver ekosystemens betydelse for all mansklig verk-
sambhet. Biologisk mangfald eller biodiversitet 4r av fundamental betydelse
for uppritthallande av ekosystemtjansterna som grupperas i kategorierna
producerande, reglerande, kulturella och stodjande ekosystemtjanster (Na-
turvardsverket 2019). Producerande tjanster omfattar produkter som till
exempel livsmedel och réavaror. Reglerande tjanster paverkar eller styr eko-
systemens naturliga processer genom exempelvis pollinering, rening av luft
och vatten, vegetation som forhindrar till exempel erosion eller 6versvam-
ningar. Med kulturella tjanster menas att manniskan anviander naturen

for rekreation, upplevelser och sé vidare. Stodjande ekosystemtjanster ar
nodvindiga for att de 6vriga ekosystemtjansterna ska kunna levereras och
avser aspekter som biologisk mangfald, fotosyntes, niaringsrecirkulation
och niringsvavar. Skogen, odlingslandskapet och vattenmiljoerna tillhan-
dahaller en mangd viktiga ekosystemtjanster.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgar att Ostlankens ndrmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och viarden och sa att barriareffekter sa
langt som mojligt begriansas.

Bedomningen av naturvarden for land- och vattenmiljoer har ge-
nomforts enligt svensk standard for naturviardesinventering, SS
199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och 2014b) utifran tva
bedomningsgrunder: art och biotop. Enligt denna standard klas-

sas naturviarden enligt 1 — hogsta naturvarde, 2 — hogt naturvirde,

3 — patagligt virde och i vissa fall med 4 — visst naturvirde. Klass 4
har inte ingatt vid inventeringen av Ostldnkens korridor. Vidare har
hansyn tagits till omradets betydelse for ekologiska samband och den
grona infrastrukturen. Paverkan 6kar med 6kad rumslig eller mangd-
massig storlek. Effekter kan vara positiva eller negativa, direkta eller
indirekta, ldkbara eller irreparabla, kortsiktiga eller langsiktiga och
lokala, regionala eller globala. Darmed kan &dven paverkan som sker
under en begrinsad tid fa irreparabla, 1angsiktiga stora effekter. Sam-
tidigt kan pataglig paverkan som sker under mycket begransad tid ha
sma effekter om omréadet kan dterhdmta sig relativt snabbt. Kriterier
for bedomning av viarde och effekt, framgar i PM Bedémningsskala,
bilaga X.
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I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frian vag- och
spértrafik TDOK 2014:1021 version 2.0 framgar att riktvardet for
betydelsefulla fagelomraden &r 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Defi-
nitionen Betydelsefulla omriden &r att dessa har avgorande betydelse
for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens
beteende, forsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Underlag

Kunskap om kidnda naturvarden har hamtats fran nationella och
regionala databaser hos lansstyrelsen, Norrképings kommun, Skogs-
styrelsen, Naturvardsverket och fran Trafikverkets jarnvagsutredning
och korridorsinventering. Uppgifter om rodlistade och skyddade arter
har hamtats ur Artdatabankens Observationsdatabas.

Studier av ekologiska samband har gjorts genom analys av habitatnat-
verk utmed Ostlanken (2017). Dessa utgor underlag for bedomning av
habitatférluster, fragmentering och barridreffekter pa landskapsniva,
se redovisning i foregdende kapitel. Viltanalyser har genomforts Gver-
siktligt ldngs hela Ostldnken och mer detaljerat genom Norrkopings
kommun (2016).

Naturvirdesinventering har utférts inom Ostlankens korridor (2015)
enligt svensk standard SS 199000 med detaljerad redovisning av
artfynd samt férdjupad artinventering. Dessutom har sméavatten,
sarskilt skyddsvarda trad (enligt rapport 6496 Naturvardsverket) och
omraden som omfattas av generellt biotopskydd kartlagts. Naturvar-
desbedomningarna utgar fran identifierade geografiska omraden och
enskilda objekt av betydelse for biologiska mangfald.

Fordjupade artinventeringar har utforts 2016—2019. I utvalda om-
raden har inventering skett av fladdermoss, hasselmus, prioriterade
fagelarter, hasselsnok, storre vattensalamander, fisk, dagfjarilar, flod-
krafta, trollslandor, sandlevande steklar, vedlevande insekter (fokus
laderbagge), bottenfauna, stormusslor och undervattensvegetation.
Utter kan finnas i vissa omraden men har undantagits fran invente-
ring pa grund av att rérbroar med diameter 6ver 2 meter samt broar
ska ha torr passage.

Bedbdmningsmetodik

Vid bedomning av naturvirden foljs den svenska standarden for na-
turviardesinventering (SS 19000:2014), se beskrivning ovan. Hansyn
tas aven till omradets betydelse for ekologiska landskapssamband i ett
storre perspektiv. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Lagkrav och riktvarden

Lagkrav redovisas i kapitel 5. Lagrum av sarskilt intresse for natur-
miljoaspekter ar 3 och 4 kapitlet miljobalken, grundlaggande och
sdrskilda bestimmelser for hushéllning med mark- och vattenomra-
den. 7 kapitlet miljobalken som avser skydd av omraden. Artskydds-
forordningen 2007:84 med regler om skydd och fridlysning av vaxter
och djur. Forordning om omrédesskydd 1998:1252. 8 kapitlet miljo-
balken, bestimmelser om skydd for biologisk mangfald. Forekomst av
rodlistade arter har beaktats i Ostlanken. Den svenska rodlistan dr en

sammanstillning av arters status avseende risk for utdéende. Rodlis-
tade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjalpmedel for att gora
naturvardsprioriteringar.

Andra bedémningsgrunder
Vid bedomning av konsekvenser f6r naturmiljon tas hansyn till fol-
jande mal

Nationella miljokvalitetsmal. Ett rikt vaxt och djurliv, Levande skogar,
Ett rikt odlingslandskap, Myllrande vatmarker, Levande sjoar och vat-
tendrag.

Ostergotlands regionala miljomal. Bevara den biologiska mangfalden,
bevara ekmiljéernas vaxt- och djurliv, forbattra statusen for hotade
arter.

Ostlankens projektmal naturmiljé/vattenmiljo. Ostlanken ska vara for-
enlig med ett ldngsiktigt bevarande av ekologiska funktioner, biologisk
mangfald och en héllbar yt- och grundvattenforsorjning.

Mal for naturmiljo i Trafikverkets riktlinjer for landskap. Den avgoran-
de paverkan transportinfrastrukturen har pa naturen och den biolo-
giska mangfalden atgirdas med foljande anpassningar: Sékra passage-
mojligheter for djur ska finnas, Ingen allvarlig bullerstorning fran trafik
i ekologiskt viktiga naturmiljéer, Undvik biotopforlust, Skota, utveckla
och tillfora artrika infrastrukturmiljoer och Bekdmpa och motverka
fraimmande invasiva arter.

Osé&kerheter

Kartering och inventering av naturen innebar ett mer eller mindre stort
inslag av osidkerheter. Genomforda karteringar och inventeringar byg-
ger pa ett omfattande underlag som har gjort det mojligt att kunna salla
fram ett nira heltdckande material med potentiella naturviardesobjekt
som sedan faltbesokts och det bedoms inte att nagra naturvardesobjekt
saknas. Bedomning av naturvirdesklass kan skilja mellan olika inven-
terare men den inventeringsstandard som anvints, specialistkompe-
tens och kalibreringstraffar som genomforts minimerar problematiken.

Aven om forskning om infrastruktur och dess paverkan pa biologisk
mangfald expanderat under de senaste decennierna, finns fortfarande
stora kunskapsluckor om olika organismers respons pa ny infrastruk-
tur i landskapet. Exempelvis finns bara enstaka rapporter om faglar
och bullerstorning fran jarnvag. Detta gor det svart att med sdkerhet
beskriva effekterna vid olika typer av paverkan pa naturmiljon langs en
hoghastighetsjarnvag.



7.1.3.3 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet
Kompletteras till MKB 95%.

7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Kapitlet inleds med en 6versiktlig beskrivning av Ostlankens effekter pa
naturmiljon utan sarskilda skyddsatgirder utifrén typ av paverkan som ha-
bitatforluster, fragmentering, kollisionsrisker, buller osv. Harefter redovi-
sas effekter och konsekvenser pa ekologiska samband, skyddade omréden
och arter, och naturviardesobjekt. Konsekvensbedomning av naturvirdes-
objekt gors sammanfattat for olika typer av naturvirden, som sjoar, vatten-
drag, adell6vmiljéer med mera.

Oversiktlig beskrivning av effekter utan
skyddsatgarder

Habitatférlust och fragmentering

Ostlanken kommer att innebira bade habitatforluster och fragmentering
av olika habitat. Lings med strackan finns viktiga habitat for manga olika
arter, vilket dven innebar att flera skyddade och rodlistade arter kommer
att paverkas. Habitatforluster och fragmentering ar tva av de fraimsta hoten
mot biologisk méngfald [referens]. Olika arter kraver olika stora habitat
for att 6verleva och det méste dven finnas mojlighet till spridning mellan
habitaten, annars riskeras genetisk utarmning och lokala utdéenden av
populationer. Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion i ett
habitatnatverk, vilket innebér att effekten kan bli mycket storre dn for just
det utpekade omrédet.

Vardefulla naturomraden kommer att paverkas av projektet. Manga virde-
fulla omraden har dock kunnat undvikas, bland annat genom att hoghas-
tighetsjarnvagen till stor del kommer att ga i tunnel. Men habitatnitverket
for adellov bedoms utsittas for stor paverkan med en stor effekt som foljd
da tva omréden far en stor habitatforlust. Det ar tva vardekarnor i habi-
tatnatverket for 4dellov som berors ldngs strackan Stavsjo-Loddby. Bada
innehaller haltrad och &ldre spar av laderbagge har patriffats.

Barriéreffekt

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa en art genom
att stora artens spridning, vandring eller jakt. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig at mellan organismgrupper och arter. Gemensamt for de flesta
arter Ar att barriireffekten ir storre om jirnvigen gar pa bank. Aven indi-
rekta effekter kan uppsta. Genom att utgora en barriar for betesdjur kan
betestrycket minska i ett omrade vilket leder till igenvaxning och havdgyn-
nade arter forsvinner och med dem aven vissa arter av insekter.

Stangsel langs jarnvagen medfor att barriareffekten for bade klovvilt och
medelstort vilt 4r mycket stor om inte 1ampliga passager ordnas. For
grod- och kraldjur utgor jarnviagen, om den inte gar pa bro, en nést intill
fullstdndig barridr som leder till att djuren inte kan vandra mellan lek-
och 6vervintringsplatser, felaktigt planerad infrastruktur kan resultera

i massdod vid vandring. For fladdermoss skiljer det sig &t mellan olika
arter, stora arter kan oftast flyga 6ver jarnvagen, medan mindre och mer

kansliga arter behover lampliga passager (REF). For faglar ar barriareffek-
ten svarbedomd och skiljer sig mycket at. Stora arter som rovfaglar, gass
och singsvan léper risk att do vid kollision med elledningarna. Aven for
insekter skiljer det sig at, manga orienterar med bade lukt- och synsinne
for att detektera nya vardvaxter, till exempel adellovtrad. Med jarnvag

pa bank tvirs spridningslankar uppstar allvarlig risk for barridreffekt. Ju
hogre bank desto storre risk for en reduktion av spridningsmdjligheterna
(Calluna 2016).

Hoghastighetsjarnvagen kommer att utgora en ny barriér i landskapet.
Maénga av de negativa effekter som jairnvagsanlaggningen bidrar med kom-
mer dock att mildras av att jarnvagen till stor del kommer att gé i tunnel
langs denna delstricka. Barridreffekterna bedoms @nda som stora beroen-
de pa att Ostldnken ger en betydande forstarkning av befintlig barridr som
E4 utgor for vilt 1angs strackorna som gar i ytlage.

Paflygningsrisk och eldéd

For faglar innebar luftledningar risk for kollision med tradarna eller risk
att eldodas om de sétter sig pa oskyddade stolptoppar eller transformato-
rer (Loss et al 2014). Sarskilt utsatta ar storre figlar som rovfaglar, svanar,
gdss, dnder, tranor och skogshons. Uppskattningar om hur manga faglar
som arligen dodas varierar stark mellan olika studier men bedoms sam-
mantaget som betydande méngder. Sarskilt hog risk for dodlighet finns vid
omraden med hog fageltithet eller dir jarnvagen korsar viktiga fagelstrak.
Det finns lite forskning kring effekterna pa fagelpopulationer, det dr dock
troligt att arter med mindre lokala populationer paverkas negativt. Det
kommer att finnas en risk for att faglar forolyckas pa grund av stromge-
nomf6ring eller kollision med linor. Storst risk for kollision foreligger for
storre faglar vid Boksjo samt mellan Norrviken och Loddby. Effekterna ar
svarbedomda men sétts dnda till méattliga.

Kollisionsrisk

Djur 16per risk att kollidera med taget. Barridren langs sparomradet hin-
drar storre djur att korsa jairnvigen medan medelstort vilt, fladdermdss,
faglar och insekter kan passera.

Tyska studier har visat att flera faglar dor per kilometer tagspér an per
kilometer vag. Dodlighet ar sarskild hog om ndrmande tag doljs av kurvor
eller buskage, om djuren kan inte bedoma tagets hastighet (accelerations-
striacka), flykten hindras (elledningar, branta slanter, trag, tatt buskage)
regelbunden 6verflygning ldg hojd (tdg gar pa bank, viktiga fagelhabitat i
narheten), doda djur inte tas bort frén spdromrédet samt om manga tig
passerar under nitterna (Eisenbahn-Bundesamt. 2004). Risken att bli
dodad i en tagkollision varierar mellan olika arter. Riskfaktorer ar ungfig-
lar, anviandandet av elledningar som utsiktsplats, ldg 6verflygning, fodosok
och parningslek. Det dr framfor allt ugglor och rovfaglar som drabbas da
sparomradet ar ett attraktivt jakthabitat aret runt P& vintern kan det vara
ett av f snofria omraden. Artspecifika beteenden péverkar risken, honsfag-
lar lyfter inte forran taget ar mycket néara och har ingen chans att komma
undan, larkor och starar anvander skotselgatan for fodosok, buskskvitta
flyger lagt 6ver sparet. Det finns inga sikra siffror 6ver hur manga faglar
som dodas arligen langs hoghastighetsbanor, men det bedéms finnas en
risk att lokala populationer av utsatta och mer sillsynta arter kan paverkas
negativt. Platser med kollisionsrisk fagel, se Péflygningsrisk och eldod.

Fladdermusarter, sarskilt unga individer, 16per risk att kollidera med hog-

hastighetstag. Sarskilt utsatta 4r mindre arter som flyger relativt lingsamt
och nira marken eller vegetationen. De ar 4ven mycket ldtta och sugs latt
in mot taget, (Ecocom 2016).

Insekter kommer att kollidera med tégen nar de sugs in mot tagets luft-
strom. Det finns dock fa studier som undersoker dessa effekter och inga
publicerade siffror.

Sammantaget bedoms effekterna av kollisioner som stor.

Buller, vibration och ljus

Den nya hoghastighetsbanan alstrar buller, vibrationer och ljus. Dessa
storningar forsdmrar kvaliteten av kringliggande habitat. Sarskilt stor-
ningskansliga artgrupper ér fagel- och fladdermusarter som samtliga ar
skyddade enligt artskyddsforordningen.

Det ar ként att fladdermdss kan péverkas av ljus och ljud och att kolonier
har 6vergetts i samband med péverkan (Ecocom 2016). Fladdermoss
verkar anpassa sin sonar till ljudstérningar, dock diskuteras inom forsk-
ningen om buller paverkar fladdermdssens forméga att hitta sina bytesdjur
(Bunkley et al 2015).

Flertalet faglar ar sérbara for buller, de kommunicerar med ljud och om
séngen oOverrostas av trafikbuller kan flera arter hélla sig borta fran dessa
omréden (Banverket 2005) och att hackningsframgéngen kan forsdmras.
For faglar kan de forsta matbara effekterna pa fageltatheten markas vid
bullernivéer pa 42-47 dB(Aeq). Vid 48-49 dB har hiackningsframgangen
minskat till 80 % jamfort med i den ostorda omgivningen. Vid nivaer pa
54-57 dB var hickningsframgangen i omradet halverad, och darover var
reduktionen dnnu storre (Heldin 2013). Data kommer fran forskning pa
vagtrafik, enstaka rapporter om paverkan fran jarnvagstrafik antyder lik-
nande resultat.

Den nya hoghastighetsbanan kommer att 16pa parallellt pa cirka 20-500
meters avstand fran E4. E4 fororsakar redan idag hoga bullernivaer. Utan
bullerskydd kommer den nya héghastighetsbanan att medfora vid x vér-
defulla fagellokaler och x fladdermuslokalar en x-x dB(Aeq) hogre buller-
belastning 4n idag. Lagg till effekt/paverkan enligt gradering stor/mattlig/
liten.

Spridning av invasiva arter

Det finns risk att invasiva arter sprider sig fran infrastrukturmiljoer i det
omgivande landskapet dir de kan tringa undan inhemska konkurrens-
svaga arter. Kunskapsunderlaget ar i nuliget for bristfalligt for att gora en
valunderbyggd bedomning. Generellt 4r bedomningen att utan atgérder
finns en ganska stor risk for spridning av invasiva arter med stora negativa
effekter som foljd.
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Féroreningar

Jarnvagstrafik ger upphov till spridning av partiklar, frimst vid inbroms-
ningar. Partiklarna bestar i huvudsak av metaller som sprids via luften och
faller ner pa marken i jairnviagens omedelbara nirhet. Pa ett avstind av 50
meter fran jarnvigen uppmats inga forhdjda halter i forhallande till bak-
grundsvirdet. En del av fororeningarna ar losta i sparomradets dagvatten
som mynnar i sjoar och vattendrag (se avsnitt ytvatten). Vegetationsbe-
kampning ldngs jarnvagar utfors pa cirka 25—30 % av jarnvagsnatet varje
ar (Banverket 2005), vid den kemiska bekdmpningen anvinds glyfosat.
Men mer avancerad bekdmpning med automatisk avlasning och punktbe-

kdmpning ar under utveckling. Effekten av fororeningar bedoms som liten.
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Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalterna-
tivet med inarbetade skyddsatgarder

Grén infrastruktur

Tallskog

Vaster om Stavsjo korsar Ostlanken tallnatverket pa bank. Denna sprid-
ningslank har betydelse for en god konnektivitet mellan tallskogsomréadet
kring Boksjo 6vriga delar av nitverket forsvagas nagot av Ostlankens
barriareffekt. I Kolméarden dar Ostldnken korsar viktiga vardekarnor gar
sparlinjen i tunnel och kommer darmed inte att paverka tallnatverket un-
der drifttid. Den nya hoghastighetsjarnviagen bedéms medfora liten negativ
konsekvens for tallnatverket.

Mosaiklandskap

Vid den norra tunneldppningen vid Aksjobécken korsar Ostlinken ett
landskapsavsnitt med relativt hog multifunktionalitet. Stora delar av ett
vardefullt mosaiklandskap korsar Ostlanken i tunnel, men mellan den
sodra tunnelmynningen och Torshagsan gor Ostlanken intrang i detta om-
rdde med extra hog multifunktionalitet. Den nya hoghastighetsjarnvagen
bedoms medféra mattliga negativa konsekvenser for mosaiklandskapet.

Angs- och betesmarker

Dar Ostlanken passerar vid Algutsbo finns ett mindre habitatnatverk for
angs- och betesmarker men dar gar Ostlanken i tunnel och i paverkar dar-
med inte ndtverket under drifttid. Det finns risk for permanent paverkan
pa dkermarkens bordighet som kan leda till farre betande djur i framtiden.
Den nya hoghastighetsjarnvagen bedéms medfora mattliga negativa konse-
kvenser for habitatnétverk for dngs- och betesmarker.

Vildbin och fjarilar

Habitatnatverk for vildbin och fjarilar bedoms forsvagas nagot genom att
ett fatal livsmiljoer tas i ansprak. Dar Ostlanken gar pa bank forsvagas vist-
oOstlig spridning. Detta blir markbart vid Stralen, Stenkullen och Pjéltan.
Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora smé negativa konse-
kvenser for habitatnétverk for vildbin och fjarilar.

Adell6vtrid med haligheter

Adellévnitverket forsvagas mirkbart av Ostlinken. Vid Villa Skoga och
Badstorp gor Ostldnken intréng i virdekarnor som utgor potentiella livs-
miljoer for laderbagge. Fynd av dldre spillning har gjorts vid Villa Skoga
under inventering 2019. Flera gamla ekar kommer att avverkas. Att avver-
ka enskilda gamla ekar inom en potentiell livsmiljo for laderbagge, minskar
direkt mojligheterna for liderbagge, och manga andra arter knutna till dld-
re ekmiljoer, att 6verleva dar pa bade kortare och langre sikt. Detta genom
att det tar 1ang tid innan nya lampliga trad aldras och utvecklar haligheter
med mulm. Habitatforlusterna bedoms medfora risk for stora negativa
effekten pa den lokala populationen av laderbaggen och andra ekberoende
organismer. Intill dessa vardekarnor gar Ostlanken pa bank. Detta medfor
att spridningen forsvaras nagot. Den nya hoghastighetsjarnvagen bedoms
medfora mattliga-stora negativa konsekvenser for ddellovnatverket.

Fladdermoss

Dar Ostlanken inte ska gé i tunnel kommer jarnviagen att medfora en
storskalig forandring av landskapet. Dar viktiga jaktomréden for fladder-
moss korsar Ostlanken bedoms fladdermossen paverkas negativt av dessa
forandringar. Utan skyddsétgarder paverkas jaktomrédenas kvalitet ocksa

negativt av buller och ljus som alstras av hoghastighetstdgen (se nedan un-
der skyddade arter). Ska kompletteras till MKB 95 % nar atgirder ar klara.
Sarskilt dar linjen gar pa bank bedoms Ostldnken ocksé utgora en barridr
och sirskilt smé arter 16per risk att do i kollision med tag (se nedan). Ge-
nom att avverka haltrad forsvinner potentiella boplatser for fladdermoss.
Bullerstorning i en X bred remsa langs sparet leder troligtvis till att denna
zon inte kommer att anviandas langre som boplats. Vardefulla jaktmarker
som bedoms paverkas negativt ligger vid Stralsjosund och Pjéltan. Beroen-
de pa utformningen av bron kan ett viktigt spridningsstrak langs Torshag-
san paverkas negativt. Flera potentiella boplatser faller bort vid Stenkullen
och Badstorp. Genom att minska kvaliteten av vardefulla jaktomraden och
minska antalet potentiella boplatser forsvagas natverket for fladdermaoss
nagot. Hoghastighetsjarnviagen bedoms medfora méattliga-stora negativa
konsekvenser for fladdermossnatverket.

Groddjur

Natverket for groddjur forsvagas genom att négra potentiella lekvatten
paverkas mellan Stavjo och Boksjo samt Pjaltan. Ostldnken utgor dven en
barriar och effekten ar sarskilt patagligt mellan Stavsjo och Boksjo och vid
Torshagsan och Pjaltan. Hoghastighetsjarnvagen bedoms medfora smé-
mattliga negativa konsekvenser for groddjursnatverket.

Vattendragsmiljoer

Flera viardenitverk inom virdetrakten Bravikenbiackarna kommer att pa-
verkas. Paverkan utgors i forsta hand av fysiska ingrepp inom vattendragen
och dess naromraden orsakade av exempelvis bropassager, anlaggnings-
vagar och omledning av vattendragsfaror. Paverkan ar dven kopplad till
hantering av dagvatten fran jarnviagsanlaggningen, vilket skapar utslapp
ivattendragen. Paverkan innebar forlust av naturliga vattendragshabitat
och paverkan péa vattendragens hydromorfologi, vilket 4r negativt for vat-
tendragens naturvarden. Vid passagen av Pjiltan innebar dock den pro-
jekterade omledningen av vattendraget en forbéttring. Den nya hoghastig-
hetsjarnviagen bedoms medfora méattliga-stora negativa konsekvenser for
vattendragsmiljoerna.



Skyddade omraden

Natura 2000-omraden och naturreservat

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms inte medfora intrang i varken
Natura 2000-omradet Algutsbo SE0230281 eller naturreservat.

Strandskydd

Den nya hoghastighetsjarnvagen medfor intrang i strandskyddsomréden
vid nio platser: vid vattendragen Pjiltin, Torshagsén, Aksjobicken, bicken
fran Strélen samt vid sjoarna Stralen och Gullvagnen, se Tabell 5. Intrang i
Gullvagnens strandskyddsomréde innebar att ett buskstrandskarr N21-
008 Klass 3, ett habitat for fagel, groddjur och fisk, kommer att forsvinna.
Vid Aksjobicken, Pjiltan och Torshagsin utgors stranden av svim-, ravin-
och strandskogar som har ett viarde for bade det limniska livet da de ger
skydd och mat, samt for fagellivet. Ostlanken kommer att korsa dessa
vattendrag via broar. Den nya hoghastighetsjarnvigen bedéms medfora
mattliga-stora negativa konsekvenser for strandskyddsomréden.

Biotopskydd

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms inte medfora intrang i utpekade
biotopskyddsomraden. Daremot kommer omraden som omfattas av det
generella biotopskyddet paverkas. Fyra diken och en dkerholme bedéms bli
berorda, varav ett dike korsas av linjen vid Stralsnés, se Tabell 5. Paverkan
pa diken som ligger inom men inte korsas av sparomradet bedoms som
sma. Diket vid Stralsnas som korsar sparet paverkas mattligt. Det kommer
att flyttas och griavas om sé att det 16per pa Oster sida parallellt med sparet.
En mindre del av akerholmen paverkas. Konsekvensen bedoms som liten
da endast mindre delar av biotopskydden paverkas.

Tabell 5. Tabell éver skyddade omraden, paverkansfaktorer och paverkansgrad.

Skyddade omraden

Natura 2000
Algutsbo (SE 230281)
Strandskyddsobjekt

Gullvagnen

Dike till Gullvagnen
Béck/dike mot Stubbetorp
Back fran Stralen

Stralen

Béck/dike fran Kopporna
Aksjobacken

Backen fran Vargberget
Svartgdlen

Back/dike fran Svartgdlen
Getabacken

Nedre delen av R6dmos-
sebacken

Ovre delen av Rédmosse-
backen

Tillfléde till Rodmosse-
backen

Backen fran Karlsmossen

Skiren

Béck fran Skiren 6vre lopp

Back fran Skiren nedre
lopp

Torshagsan

Pjaltan

Lillsjébacken

Biotopskyddsobjekt
Béck fran Stralen
Back/dike fran Kopporna

Ovre delen av Rddmosse-
bécken

Tillfiéde till R6dmosse-
backen

Backen fran Karlsmossen
Back fran Skiren, nedre
del

Dike norr om Badstorp
Dike norr om Bravikenva-
gen

Akerholme Boksjétorp
Akerholme 1 Rédmossen
Akerholme 2 Rédmossen

Norrvikenravinen

Tallskog s6der om Skiren

ID

N21-0049

N21-0005

N21-0102

N21-0009

N21-0103

N21-0104
N21-0041
N21-0105
N21-0108

N21-0109

N21-0111

N21-0110

N21-0112

N21-0060

N21-0114

N21-0115

N21-0116

N21-0117

N21-0118

N21-0102

N21-0111

N21-0112
N21-0115

N21-0069

N21-0064

NVI-
klass

N W W W

2

2

Vatten-
forekomst

Biotopskydd

delvis

delvis

delvis?

delvis
delvis

delvis

delvis?

smavatten
smavatten

smavatten
smavatten

smavatten

smavatten
smavatten
smavatten
akerholme
akerholme
akerholme
biotopskydds-

omrade

biotopskydds-
omrade

Beskrivning

tradbérande betesmark

sjo, barrskog, 16vsumpskog

vattendrag, barrskog, I6vsump-
skog

vattendrag, aker, barrskog, vag,
bebyggelse

vattendrag, barrskog, I6vsump-
skog, beteshage

sj0, jordbruksmark, barrskog,
I6vsumpskog, bebyggelse

vattendrag, barrskog

vattendrag, I6vskog i ravin, aker,
barrskog, vag, bebyggelse

vattendrag, barrskog
sj0, barrskog, karr
vattendrag, vatmark, barrskog

vattendrag, I6vskog i ravin, aker,
blandskog, vag, bebyggelse

vattendrag, I6vskog i ravin, aker,
barrskog, vag, bebyggelse

aker, barrskog, vag

vattendrag, aker, hagmark,
barrskog, vag

vattendrag, aker, hagmark,
barrskog, vag

sj0, barrskog, bebyggelse
"vattendrag, barrskog, sumpskog,
vag,

ledningsgata"

vattendrag, barrskog i ravin
vattendrag, I6vskog i ravin, aker,
vag

vattendrag, I6vskog i ravin, aker,
restytor vag

vattendrag, aker, restytor, vag

beteshage
aker

aker
aker, hagmark

aker, hagmark

aker?
aker
aker
aker
aker
aker
barrblandskog i ravin

tallskog, sjo

Paverkan inklusive orsak

ingen

habitatférlust, barriar, buller - bank langs strand

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
ingen

habitatforlust, barridr, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatférlust, barriar, buller - bank langs strand, byggyta

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning

habitatforlust, barriar - bro, produktionsytor

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
narhet tilll produktionsyta - dagvatten

narhet tilll produktionsyta - dagvatten

narhet tilll produktionsyta, kulvertering, omledning, tunnelvatten -
dagvatten

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatférlust, barridr, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning

habitatférlust, vattenbalans/-kemi, lagre niva - tunnel

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning

hydrologisk férandring, habitatforlust - tunnel, byggvag
habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning
habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning

ingen

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering
habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering

flédesférandring

habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering, omledning
habitatforlust - byggvag

habitatférlust - produktionsyta

troligen ingen paverkan

risk for paverkan - gransar till byggvag

troligen ingen paverkan
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Paverkans-
grad

mattlig

mattlig

stor
mattlig

liten

stor

mattlig
liten
liten

liten
liten
liten
liten
liten

liten-stor

liten

liten
mattlig

stor

stor
liten

liten
liten

liten

liten

mattlig

mattlig

stor

liten
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Riksintressen

Skiren

Jarnvagssparet kommer att passera i tunnel nara Skiren. Sjons vatten-
balans kan komma att paverkas till f6ljd av att grundvatten lacker in till
tunneln. Beroende pé val av tunneltiatning och metod for aterforing av
tunnelvatten kommer vattenbalansen att paverkas i olika utstrackning. Ut-
redning av lampliga 16sningar pagar i nuldget. Betydande forandringar av
hydrologin skulle kunna medfora stora konsekvenser for sjons ekosystem
till exempel pé grund av férandring i sjons omséattningstid och avsiankning
av mer produktiva grundomraden.

Skirens paverkan kommer hanteras i tillstdndsprocessen for vattenverk-
sambhet. Villkoren enligt regeringens tillatlighetsprovning innebér att
Skirens vattenbalans inte far paverkas sa att patagliga skador pa riksintres-
set uppstar.

Bravikens forkastningssystem

Ostlankens passage genom riksintresset Bravikens forkastningssystem

gar parallellt med E4 via en landskapsbro fran slitten och en kort stracka
pa bank innan det sddra tunnelpaslaget strax nordvist om Villa Skoga.
Avstédndet mellan E4 och jarnvigens sparmitt ar cirka 70 meter. Anlaggan-
det av jarnvigen orsakar skada i en mindre del av det stora riksintresse-
omradet. I denna del finns flera omraden med péatagliga-hoga naturvarden
inklusive en viardekéarna for adellév. Soder om tunnelpéslaget dar sparet
gar i skiarning ligger en forvildad park med grova ekar och bokar som utgor
en viardekarna for adellov N21-0075 klass 3, mellan E4 och spéret finns en
liten talldunge med gammal tall N21-0080 klass 3. Bada omrédena ligger i
eller mycket nira sparlinjen och kommer delvis att behova avverkas. Soder
om tunnelpaslaget finns habitat som bedomts kunna hysa den skyddade
arten hasselsnok. Omréadet kommer att paverkas under byggtid och jarnva-
gen kommer att utgora en barridr for kraldjur. Strax norr om tunnelpasla-
get kan ett eutrofierat kallkarr N21-0071 klass 3, som innehéller ett relativt
stort bestdnd av den fridlysta orkidén korallrot paverkas hydrologiskt
under drift pd grund av sankt grundvattenniva. Den negativa effekten i

den berorda delen av riksintresset bedoms som stor. Effekten pa de olika
naturviardesobjekt, livsmiljoer och skyddade arter som péaverkas inom
riksintresset beskrivs nedan. Sammanfattningsvis bedoms konsekvenserna
pa riksintresset som helhet bli sma men i berort omrade blir konsekvensen
mattlig-stor. Inga patagliga skador pa riksintresset uppstar.
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Skyddade arter

Det finns en gedigen kunskapsbas som visar att fladdermdss paverkas kraf-
tigt av fordonstrafik genom barridreffekter och kollisioner (Berthinussen
m.fl. 2014, Fensome et al. 2016, Altringham & Kerth 2016). Kunskapen om
jarnvagars effekter pa fladdermoss ar i hog grad oversatt fran kunskap om
effekter fran storre vagar, men effekterna torde vara likartade med skillna-
den att Ostlankens trafikintensiteten ar lagre men taghastigheten hogre.

Dar Ostlanken inte gar i tunnel korsar den tva viardefulla artmilj6er for
fladdermoss dir bland annat sydfladdermus (EN) har observerats vid
bade Torshagsén och Pjiltan (se figur x). I bAda omradena gér linjen pa
bank men korsar med bro 6ver vattendragen. Troligen kommer samtliga
forekommande arter i bAda omradena att storas genom ljud och ljus samt
forandring av landskapet. Kunskapen om funktionen av olika skyddsatgar-
der ar bristfallig. Det finns en risk for att diversitet och tatheten av flad-
dermoss minskar i narheten av Ostldnken pa samma sett som det har upp
observerats i nirheten av stora vigar (Berthinussen m.fl. 2014). Aven med
skyddséatgarder 16per manga arter, sarskild unga individer och de mindre
arterna, risk att do vid kollision med tagen pa samma satt som fladdermoss
dor vid kollision med motorfordon (Fensome et al. 2016, Altringham &
Kerth 2016). Eftersom fladdermossen ar mycket latta sugs de latt i mot
taget av luftstrommen som bildas runt tdg med hog hastighet. For vissa
arter som for sliktena Myotis och Plectus utgor den nya hoghastighetsba-
nan troligtvis en barriar (Ecocom 2016). Barridren leder till en fragmente-
ring av deras habitat (Ecocom 2016). Barridreffekten kan mildras genom
ratt utformning av broar, vilka kan utgora en passagemojlighet for manga
fladdermusarter. Konsekvensen for de lokala fladdermuspopulationerna
bedoms som mattlig-stor.

Den nya hoghastighetsjarnvagen paverkar fyra virdefulla artmilj6er for
faglar. Tidigare bullerberakningar visar att omradet vid Boksjo-Strélsjo
(se figur x) kan paverkas av buller och det finns risk att den lokala natt-
skirrepopulationen paverkas. Aven omréadet kring Pjiltan (se Figur X)
kommer paverkas av buller och faglar 16per risk att do i kollision med
hoghastighetstaget. Detta kan leda till negativa effekter pa ett antal rodlis-
tade fagelarter som sangliarka, buskskvitta, grongoling, goktyta, savsparv,
gulsparv, stare och hampling. Vid Bjornsnis och Bjornviken-Loddby finns
strék pa grund av rastande séngsvan och gass i narheten av den nya hog-
hastighetsbanan (se figur X och figur X). Dessa faglar kan storas av bul-
ler. Vidare kan de rastande faglarna ha behov av att korsa den planerade
taglinjen. Akrar som de rastar pa finns p& bada sidor av spérlinjen. Detta
medfor risk for péaflygning av elledningar och kollision med taget under
drift. Kunskapen om funktionen av olika skyddsatgarder ar bristfillig
vilket gor effekterna svarbedomda. Paverkan och dess effekter pa de lokala
populationerna av skyddade fagelarter samt rastande faglar bedoms preli-
minart som mattligt negativa.

Som beskrivs ovan under riksintresset Bravikens forkastningssystem, gor

den planerade linjen intrang i habitat som bedomts kunna hysa den skyd-
dade arten hasselsnok. Paverkan och effekten pa den lokala hasselsnokpo-
pulationen bedoms som mattligt negativ.

Paverkan och effekter pa ett bestdnd av den fridlysta orkidén korallrot
beskrivs ovan under riksintresset Bravikens forkastningssystem.

Figur 62. Skyddade arter. Ska kompletteras.

Skyddade arter

Skyddad art Rodlist- Bevarandestatus Paverkan Skydds- el- Paverkan
ning driftskede ler bevaran-
kompensa- destatus

tions-atgard

Hasselsnok VU Nationellt: Dalig
Lokalt/regionalt:
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mellan Sédra
stambanan och
Norrvikens strand.
Oklart om arten
férekommer vid
Algutsbo.
Artnoteringar vid
Persdal.

Mindre LC
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orkidéer

Insekter

Kommentar: Text granskas fn av artskyddsgruppen, diskussion pagar om
komprimering av denna text for att i stéllet hanvisa till den &nnu ofardiga
arttabellen (enl ovan). Kompletteras till MKB 95%.




Rdédlistade arter (ef skyddade)

De arter som inte dr skyddade och berors av Ostlanken framgar av Tabell 4.
Tre av fyndomradena finns inom naturvirdesobjekt, se ovan under respek-
tive objekt. Vid norra tunnelmynningen och Loddbyvégen har olika arter
av blavinge patraffats. I dessa omraden kommer endast mindre delar av
lampliga habitat paverkas och effekterna bedoms som sma. Vid sodra tun-
nelmynningen och Badstorp kommer trid att tas ned och betydande del av
lampligt habitat for de rodlistade arterna att forsvinna. Effekterna bedoms
som stora. Sammantaget bedoms den nya hoghastighetsjarnviagen medfora
risk for sma-mattliga negativa konsekvenser for rodlistade arter.

Sérskilt skyddsvérda trad

Preliminért bedoms att minst 19 sérskilt skyddsvarda ddellovtrad och cirka
2 sarskilt skyddsvirda tallar komma att behova avverkas da de star inom
spar- eller vigomradet. Vid Villa Skoga ar fyra ddellovtrad, tva bokar och
tva ekar med haligheter och tva tallar berorda. Vid Badstorp berors minst
13 ekar varav fyra haltrad och en tall med bohal. D4 relativt manga grova
trad, varav flera haltrad, kommer att tas ned i tva vardekarnor bedéms
konsekvenserna som mattlig negativa. Se ocksa under respektive naturvar-
desobjekt och skyddade arter.

Viltfloden

Klovvilt

Dar Ostlanken inte gar i tunnel eller pa bro kommer sparomradet med sina
viltstidngsel att utgdra en 100-procentig barriar for klovvilt. Utan passager
kommer denna barriar hindra vilts dagliga och arliga vandring mellan
olika naturtyper. Ostldnken kommer innebira en betydande barridreffekt
och ddrmed brutna spridningsmgjligheter for vilt. Enligt Trafikverkets nya
riktlinjer (Riktlinje landskap) behovs passagemojligheter tas fram for att
vilt obehindrat ska kunna ta sig forbi barridren i fraga. Ostlanken kan inne-
bara dodlig risk for djur som forsoker korsa jirnvagen men det finns dven
langsiktiga ekologiska konsekvenser for viltstammen om ostlanken utgor
ett spridningshinder (TRIEKOL, 2017). Hjortdjur vandrar bade dygnsvis
och sdsongsvis, vilket innebir att de kommer behova korsa vagar och jarn-
vagar ofta (Vagverket, 2005).

Vid slattlandskapet finns flera barridrer samlade, inklusive E4, pa- och
avfarter for E4, stambanan och flera mindre vigar i omradet. E4 har berak-
nats enligt Riktlinje landskap, vad giller avstand till befintliga passager och
dess effekt ha en barridrstracka som gar 6ver hela slattlandskapet, se Figur
54. Om atgarder genomfors for hela Ostlankens strackning genom Norrko-
pings kommun kan konsekvensen bli att vilt blir instdngda och viltolyck-
orna o0kar vid omrédet runt sldttlandskapet. Detta géller framfor allt radjur
och dovhjort som har stora hemomréden i slattlandskapet.

Medelstort vilt

Dir Ostlanken inte gar i tunnel eller pa bro kommer sparomradets vilt-
stingsel att utgora en mycket stark barriar for medelstort vilt. Rovdjur som
gravling och rav kommer att fa sina jaktrevir fragmenterade, utan lampliga
passager langs spéret finns risk att deras populationer paverkas negativt.
Detsamma giller for utter standigt pa vandring langs med och mellan vat-
tendrag for att hitta foda och forsvara reviret. Aven for grod- och krildjur
utgor Ostlanken en barridr, utan lampliga passagemajlighet langs sparet
kommer groddjurens habitat fragmenteras och deras arliga vandringar
kommer att hindras. Detta forvantas medfora negativa effekter for deras
populationer.

Sammantagen bedomning avseende viltfloden

En lang stricka genom Kolmarden utgors av tunnel vilket undanrojer bar-
ridreffekter langs denna stracka. Norr och soder om tunneln ger hoghastig-
hetsjarnvagen stora negativa effekter for storre vilt. For medelstort vilt ar
skyddsatgarder lattare att bygga in i anldggningen och effekterna bedoms
som mattliga. Sammantaget innebér den nya hoghastighetsjarnvigen ge
maéttliga-stora negativa konsekvenserna for vilt.

Naturvéardesobjekt

Vattendrag

Hoghastighetjarnviagen korsar fyra mindre vattendrag, tre med héga och
ett med pétagliga varden. Broarna medfora en viss skuggning av vatteny-
tan och darmed en viss paverka det lokaler livsmiljon. Vattendragens funk-
tioner som spridningsvag och vattendragens hydrologi och hydromorfologi
kommer att paverkas.

Péaverkan pa floden och vattenkvalitet beskrivs i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Bicken fran Strilen N21-0102, klass 3,kommer att ledas om och kulverte-
ras under sparet. Paverkan sdsom effekten pa backens naturviarde bedoms
som mattlig.

Direkt norr om den norra tunnelmynningen korsar Ostlinken Aksjébécken
N21-0103, klass 2. Passagen kommer att utgoras av en kort bro 6ver back
och ravin. Effekten pa dess naturviarde bedoms som liten-mattlig.

Torshagsan N21-0116, klass 2, kommer att korsas pé bro. Cirka 50-100 me-
terav &n gravs om pa strackan mellan E4 och nedstroms Ostlédnken. Bero-
ende pa utformning av omledningen kan péaverkan vara positiv. Effekterna
for Torshagsans naturviarde bedoms som liten-maéttlig.

Pjaltdn N21-0117, klass 2, kommer att ledas om Oster om stambanan och
en drygt 600 meter ldng meandrande stricka anldggs pa ett gammalt
svamplan. Ostlanken gér pa bro 6ver Pjaltan. Effekten for Pjaltans varden
bedoms pé sikt som lite-mattligt positiv.

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for smé-méttliga
negativa konsekvenser for biologisk méangfald knuten till vattendrag.

Sjoar

Den nya hoghastighetsjarnvagen medfor inget fysiskt intradng i narliggande
sjoar. Stralen N21-0009, klass 3, och Gullvagen N21-0005, klass 3, utsatts
dock for buller. Fysiskt intrang sker i Gullvagnens strandomrade, se nedan.
Péaslapp av dagvatten till Gullvagen kan ha liten paverkan pa hydrologin, se
avsnitt 7.3.2 Ytvatten. Paverkan pé Skiren beskrivs ovan under rubriken
Riksintressen. Paverkan pa sjoarnas vattenkvalitet beskrivs i avsnitt 7.3.2
Ytvatten. Effekterna pé sjoarnas naturvirden bedoms som smé-mattliga.
Den nya hoghastighetsjarnviagen bedéms medfora risk for sma-maéttliga
negativa konsekvenser for biologisk méngfald kopplat till sjoar.

Limniska strinder och trivial skog

Vid Gullvagnen kommer jarnviagsbanken och skotselgatan att gora fysiskt
intrang i buskstrandskirr N21-008, klass 3. Aven hydrologin kommer att
péverkas och objektet stors av buller. Paverkan pa objektet och effekten pa
objektens biotopviarde bedoms som mattlig.

Ostlidnken medfor fysiskt intring i strand- och ravinskogen kring Aksjo-
backen N21-0012, klass 3, Torshagsén N21-0085, klass 3, och Pjaltan
N21-0089, Klass 3. Lings Aksjobicken finns en vil utbildad ravin dir
habitatforlusten blir stor vilket medfor stor negativ effekt. Vid flytt av Pjil-
tan kommer cirka 4 600 m2 av strandskogen att forsvinna, pa sikt vixer
dock ny strandskog upp ldngs den omledda strackan. Paverkan pa Pjaltins
strandskog under driftskedet och dess effekt pd naturvarden bedoms som
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liten. De negativa effekter som uppstar under byggtiden kommer dock att
fortbesta flera ar under drifttiden. Liknande effekter bedoms uppkomma
aven vid passagen av Torshagsén.

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for sma till méattliga
negativa konsekvenser for biologisk mangfald kopplat till strandskogar och
andra limniska strander.

Vatmarker

Mellan Stavsjo och Gullvagnen korsar Ostlianken en skogbevuxen myr med
patagligt varde N21-0004, klass 3. Stora delar av myren tas i ansprak av
skotselgatan, i resterande del kommer hydrologin att paverkas. Da objektet
skadas allvarligt bedoms paverkan och dess effekt som stora.

En 6ppen mosse N21-0006, klass 3, ligger cirka 30 meter ifran sparmitt,
hydrologi 16per risk att paverkas. Beroende pa hur mycket hydrologin pé-
verkas kan effekterna vara mattliga-stora.

Strax norr om det sodra tunnelpaslaget kan ett eutrofierat kéllkarr N21-
0071, klass 3, som innehéller ett relativt stort bestind av den fridlysta or-
kidén korallrot paverkas hydrologiskt pa grund av sankt grundvattenniva.
Effekten pé objektets naturvirde och orkidébestandet kan bli stor.

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for sma-maéttliga
negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till vatmarker. Aven
de reglerande ekosystemtjansterna som vattenrening och vattenférorening
som tillhandahalls av vatmarker paverkas negativt. (ska flyttas till ytvatten)

Adellvmiljoer

Ostlanken medfor fysiskt intréng i tvé addellovmiljoer. Vid s6dra tunnel-
mynningen korsar sparlinjen en forvildad park N21-0075, klass 3, med
grova ekar med fynd av spillning fran laderbagge (NT) och ddelguldbagge
(NT). I omradet har dven stare (VU) och gulsparv (VU) observerats. Na-
turvardet kommer att fragmenteras och cirka fyra skyddsvarda ekar
(inmatning ska ske) kommer att avverkas. Objektet paverkas dven under
byggtiden, se avsnitt 7.4. Vid Badstorp kommer en naringsfattig ekskog
N21-0087, klass 2, att paverkas patagligt, den innehaller flera rodlistade
arter som oxtungssvamp (NT) och ekticka (NT). 13 sdrskilt skyddsviarda
adellovtrad kommer att avverkas. Objektet utgor dven en vardekirna i ha-
bitatnétverk for ddellov. Effekterna pa objektens naturvirde bedoms som
mattliga-stora. Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for
mattliga till stora negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till
ddellovmiljoer.

Tallmiljoer

Vid s6dra tunnelmynningen gor en av servicevagarna intrang i en tall-
dunge N21-0080, klass 3, har finns fynd av tallticka (NT) och klackhal av
reliktbock (NT). Cirka tvé sarskilt skyddsvarda tallar kommer att avverkas.
Péverkan och dess effekter bedoms som méttliga. Den nya hoghastighets-
jarnvagen bedoms medfora risk for sméa negativa konsekvenser for biolo-
gisk mangfald knuten till tallmiljoer.
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Ekosystemtjénster

Pollinering (reglerande)

Pé strackan Stavsjo-Loddby berdrs inga kidnda vardekarnor for till ex-
empel vildbin eller fjarilar. Men flera av de platser langs strackan dar
habitatforluster sker har sidkerligen en positiv betydelse for pollinerande
arter. Sarskilt viktiga omraden langs aktuell striacka ar de vardekarnor som
innehaller dldre d6d ved som kan utgora boplatser. Blomrika grasmarker
saknas néstan helt 1dngs strackan. Dock berors en vardefull grasmark vid
Rodmossen under byggtiden.

Temperaturreglering (reglerande)

Enligt Naturvardsverkets forteckning 6ver ekosystemtjanster kan denna
rubrik till exempel avse “behagligare temperatur” vilket vi tolkar som

att manniskor dr avnamare. Det avstdnd som Ostldnken héller gentemot
bebyggelse pa aktuell striacka gor att inga sddana effekter bedoms finnas,
varken negativa eller positiva. Banan skulle kunna ge en negativ paverkan
pé till exempel naturvarden som kraver fuktig miljo for att virdena ska
uppratthéllas. Har finns nagra banavsnitt dar en paverkan sker. Detta
giller tvA myromraden, passage av fyra vattendrag samt en strandskog.
Objekten och effekter beskrivs under rubriken x

Banans slénter, servicevigar och andra ytor kring anlaggningsdelar kan i
vissa fall ge varmt lokalklimat som ger goda forutsattningar for varmeals-
kande arter av till exempel insekter.

Biologisk mangfald och uppritthallande av livsmiljéer/habitat
(stéodjande)

Tillhandahallande av en hég artmangfald, genetisk mangfald, och upprétt-
héllande av livsmiljoer for populationer av arter dr avgorande for att 6vriga
ekosystemtjinster ska kunna levereras. Habitat for arter under alla stadier
av artindividernas livscykler ar centrala. Som reproduktionsomraden, sov-
platser f6dosok spridning, flyttning, Gvervintring och sa vidare.

Att uppratthalla ekologiskt funktionella natverk — gron infrastruktur — ar
mycket viktigt for bevarande av den biologiska méngfalden. Ostlanken
paverkar ett flertal viktiga habitatnatverk som tallskog, mosaiklandskap,
angs- och betesmarker, habitatnatverk for vildbin och fjarilar, omraden
med ddellovtrad, fladdermoss, groddjur och vattendragsmiljoer. Graden av
paverkan redovisas i avsnitt x.

Kumulativa effekter
Kompletteras till MKB 95 %.

Sammantagen bedomning
Kompletteras till MKB 95 %.

Se Tabell 6.



Tabell 6. Sammanstélining av konsekvensbedémningar. OBS i denna version av MKB &r inte alla atgarder inarbetade och de har inte tagits hénsyn till i konse-
kvensbedémningen. Konsekvenserna kan bli mindre med inarbetade atgérder till MKB 95 %.

SAMMANSTALLNING

Gron infrastruktur

Tallskog

Mosaiklandskap

Angs- och betesmarker
Vildbin och fjarilar
Adellévtrad med haligheter
Fladdermdss

Groddjur
Vattendragsmiljoer

Skyddade omraden

Natura 2000-omraden och naturreservat
Strandskydd
Biotopskydd

Riksintressen

Bravikens forkastningssystem
Skiren

Skyddade arter

Skyddade arter. Utvecklas

Rodlistade arter (ej skyddade)
Rédlistade arter (ej skyddade)

Invasiva arter

Generellt om invasiva arter

Sarskilt skyddsvarda trad

Adellvtrad och tallar vid Stenkullen och
Badstorp

Viltfloden

Storvilt och medelstort vilt

Naturvérdesobjekt

Vattendrag

Sjoar

Limniska strander och trivial skog
Vatmarker

Adelldvmiljer

Tallmiljéer

Ekosystemtjanster

Pollinering
Temperaturreglering

Biologisk mangfald och habitat

KONSEKVENS

Liten konsekvens
Mattlig konsekvens
Mattlig konsekvens

Liten konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Ingen konsekvens

Liten konsekvens

Liten konsekvens
Ej patgaglig skada pa riksintresse
Liten konsekvens
Ej patgaglig skada pa riksintresse

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens
Liten-mattlig konsekvens
Liten-mattlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten konsekvens

BESKRIVNING

En spridningslank av betydelse for god konnektivitet mellan tallskogsomradet kring Boksjo och évriga delar av natverket forsvagas nagot.

Intrang i omrade med hég multifunktionalitet mellan Torshagsan-Sédra tunnelpaslaget och i omrade vid norra tunnelpaslaget vid Aksjobacken.

Habitatnatvark vid Algutsbo paverkas ej pa grund av tunnel.

Habitatnatverket forsvagas nagot, ett fatal livsmiljder tas i ansprak, forsvagad 6st-vastlig spridning dar Ostlanken gar pa bank vid Stralen, Stenkullen och Pjaltan.

Natverket férsvagas markbart. Vid Villa skoga och Badstorp gor Ostlanken intrang i vardekarnor som utgdr potentiella livsmiljder for Iaderbagge. Habitatférlusterna beddms medféra risk for stora negativa effekten pa den lokala populationen
av laderbagge och andra ekberoende organismer.

Vardefulla jaktmarker som beddms paverkas negativt ligger vid Stralsjésund och Pjaltan. Beroende pa utformningen av bron kan ett viktigt spridningsstrak langs Torshagsan paverkas negativt. Flera potentiella boplatser faller bort vid
Stenkullen och Badstorp. Genom att minska kvaliteten av vardefulla jaktomraden och minska antalet potentiella boplatser férsvagas natverket for fladderméss.

Natverket forsvagas genom att potentiella lekvatten paverkas mellan Stavjé och Boksjo samt Pjaltan. Ostlanken utgor aven en barriar och effekten ar sarskilt pataglig mellan Stavsjé och Boksjo och vid Torshagsan och Pjaltan.

Flera vardenatverk inom vardetrakten Bravikenbackarna kommer att paverkas. Paverkan utgors i forsta hand av fysiska ingrepp inom vattendragen och dess naromraden orsakade av exempelvis bropassager, anlaggningsvagar och
omledning av vattendragsfaror. Paverkan innebar forlust av naturliga vattendragshabitat och paverkan pa vattendragens hydromorfologi, vilket ar negativt for vattendragens naturvarden.

Inga intrang i Natura 2000-omraden eller naturreservat

Intrang i strandskyddsomraden vid Pjéltan, Torshagsan, Aksjobacken, back fran Stralen och sjdarna Stralen Gullvagnen. Vid Gullvagnen férsvinner ett buskstrandkérr (klass 3), habitat for fagel, groddjur och fisk férsvinner. Vid Aksjébécken,
Pjaltan och Torshagsan utgor stranderna svam- ravin och strandskogar med varde for det limniska livet.

Ostléanken beddéms inte medféra intrang i utpekade biotopskyddsomraden. Nagra generella biotopskyddsobjekt paverkas (akerholme, diken), konsekvensen beddms liten da endast mindre delar av de generella biotopskydden paverkas.

Skada i mindre del av riksintresset. Intrang i férvildad park med adellov, talldunge med vardefulla trad, eutrofierat kallkarr med orkidéer. Ej pataglig skada pa riksintresset.

Utredningar ej klara. Beroende pa val av tunneltatning och metod for aterforing av tunnelvatten kommer vattenbalansen att paverkas i olika utstrackning. Ej pataglig skada pa riksintresset.

Ostlanken bedéms medfora risk fér mattliga till stora negativa konsekvenser for skyddade arter. Arbete pagar med artskyddsutredningen

Ostlanken bedéms medfora risk fér sma-mattliga konsekvenser for skyddade arter.

Faltinventering gors i senare skede, generellt &r beddmningen att utan atgarder finns en relativt stor risk for spridning av invasiva arter med negativa konsekvenser som foljd.

Preliminart beddms minst 19 séarskilt skyddsvarda adellévtrad och x antal tallar komma att behdva avverkas. Vid Stenkullen ar fyra adelldvtrad, tva bokar och tva ekar med haligheter och tva tallar berérda. Vid Badstorp berérs minst 13 ekar
varav fyra haltrédd och en tall med bohal.

Sammantaget innebar Ostlanken mattliga-stora negativa konsekvenserna for vilt.

Hoéghastighetjarnvagen korsar fyra mindre vattendrag, tre med héga och ett med patagliga varden. Back fran Stralen, Aksjobacken, Pjaltan och Torshagsan. Sammantaget bedéms konsekvenserna for biologisk mangfald knutna till
vattendrag som sma-mattliga.

Inget fysiskt intrang i narliggande sjoar, fysiskt intrang i Gullvagnens strandomrade se nedan. Stralen och Gullvagnen utsétts for buller. Pasléapp av dagvatten till Gullvagnen kan ha liten paverkan pa hydrologin. Paverkan pa Skiren beskriv
under riksintressen. Sammantaget bedéms konsekvenserna for biologisk mangfald knutna till sjdar som sma-mattliga.

Intrang i strand/ravinskog vid Pjaltan, Torshagsan, Aksjébacken. Intrang och hydrologisk paverkan i buskstrandkérr vid Gullvagnen. Sammantaget bedéms konsekvenserna fér biologisk mangfald knutna till strandskogar och limniska
strander som sma-mattliga.

Skogsbevuxen myr med patagligt naturvarde mellan Stavsjé och Gullvagnen tas i ansprak, hydrologin paverkas. En 6ppen mosse med patagligt naturvarde riskerar hydrologisk paverkan och aven ett eutrofierat kallkarr vid norra tunnelpasla-
get. Sammantaget beddms risk for sma-mattliga negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till vatmarker.

Fysiskt intrang sker i tva adellovmiljder. Vid Badstorp paverkas en naringsfattig ekskog med hdgt naturvarde, flera rodlistade arter forekommer och sarskilt skyddsvarda tréd avverkas, objektet utgdr vardekarna i habitatnatverk for addelldv.
Vid sédra tunnelpaslaget korsas en forvildad park med patagligt naturvarde, grova ekar med fynd av spillning fran laderbagge férekommer. Naturvardet fragmenteras och cirka 4 skyddsvarda ekar avverkas. Sammantaget beddms risk for
mattliga-stora negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till &dellovmiljder.

Intrang i talldunge med patagligt naturvarde vid sddra tunnelmynningen, fynd av rodlistade arter som tallticka och spar av reliktbock finns. Sammantaget bedéms risk for sma negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till tallmiljcer.

Langs norra strackan ber6rs inga kdnda vardekarnor for till exempel vildbin eller fiarilar. Men flera av de platser langs strackan dar habitforluster sker har sakerligen en positiv betydelse for pollinerande arter. Sarskilt viktiga omraden langs
aktuell stracka ar de vardekarnor som innehaller aldre déd ved som kan utgdra boplatser.

Det avstand som Ostléanken haller gentemot bebyggelse pa aktuell stracka gor att inga sadana effekter bedéms finnas som avser paverkan pa manniskor.

Att uppratthalla ekologiskt funktionella natverk — grén infrastruktur — &r mycket viktigt for bevarande av den biologiska mangfalden. Ostlanken paverkar ett flertal viktiga habitatnatverk som tallskog, mosaiklandskap, angs- och betesmarker,
habitatnatverk for vildbin och fjalrilar, omraden med adellévtrad, fladdermdss, groddjur och vattendragsmiljder, se bedamningar ovan.
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7.1.3.5 Skyddsatgarder
Generellt om skydds- & kompensationsatgarder

Vid planeringen av den nya hoghastighetsjarnviagen har den sa kallade
skadelindringshierarkin tillampats. Skadelindringshierarkin innebar att
skador i forsta hand ska undvikas, i andra hand minimeras och avhjélpas
pa plats och endast i sista hand kompenseras, se Figur 63.

Vid val av placering och utformning av linjen har paverkan pé den bio-
logiska mangfalden minimerats sa ldngt som majligt. Detta har skett i

en trestegsprocess. I forsta steget 1ag fokus pé att minimera paverkan pé
identifierade hotspots vilket i huvudsak var objekt med hogre naturvarden
(klass 1-2) eller kluster av flera naturvardesobjekt. For delstrackan Stavsjo-
Loddby var det foljande omraden:

« de centrala delarna av Kolmérden som utgor vardetrakt for tajga
« delar av habitatnétverket for tallskogar och triviallovtrad

« vardefulla mosaiklandskap

o habitatnatverk for fladdermoss och storre vattensalamander
« vardefulla miljoer for hasselsnok

« utpekade naturvirdesobjekt, som bergbrant vid Korpklint och Geta-
bécken med tillhérande ravinmiljo

« Natura 2000-omrédet vid Algutsbo

« riksintressena Skiren och Bréavikens forkastningssystem
» Torshagsén och Pjiltan

I andra steget 1g fokus pa naturviardesobjekt av klass 3.

Genom att anldgga en ldng tunnel genom Kolmérden minimeras bade det
fysiska intringet i den vardefulla naturmiljon samt den barriareffekt som
en anliggning i ytligt 14ge skulle innebara. For att minska den negativa
péverkan pé den biologiska méingfalden har ett flertal skyddsatgarder
utarbetats. En del av dessa skyddsatgarder regleras i jarnvagsplanen. Vid
bedomning av konsekvenserna har hansyn tagits till dessa skyddsatgar-

Okning av naturvdrden i
kompensationsomradet

Forlust av naturvdarden pa platsen for
exploateringen

Forvdntad skada efter att
alla rimliga atgarder for
undvikande, minimering och
terstalining pa plats
vidtagits

W

Figur 63. Skadelindringshierarkin innebér att alla rimliga atgérder fér att undvika och minimera paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av

kompensation faststélls (Naturvardsverket 2016)
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der. Andra skyddsatgiarder kommer att regleras i avtal, ytterligare atgarder
foreslas nedan. En del av effekten pa den biologiska mangfalden ar tillfallig
(se avsnitt 7.4) och vissa biotoper kan dterhamta sig snabbt efter aterstéll-
ning medan andra biotoper behover langre tid. For de forvantade skador
pa naturmiljon som kvarstar efter alla rimliga atgérder for undvikande,
minimering och aterstillning pa plats vidtagits foreslas, i enlighet med
lagstiftningen samt Trafikverkets méal for naturmiljon i riktlinje landskap,
kompensationsatgarder. Se dven kapitel 11 och kapitel 12.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Dessa atgarder kommer i MKB 95% beskrivas i planbeskrivning. Inte alla
nedan nimnda atgarder har faststillts eller diskuterats med projektgrup-
pen och uppdragsgivaren.

Faunapassager

Se avsnitt 7.1 for kartor och allmén information kring passager. Anlagg-
ningen ska utformas sa att passagemojligheter skapas for bade storre och
mindre djur.

Passage for medelstora diaggdjur vid Gullvagnen
Mojlighet utreds

Landskapsbro vid norra Malmoélandet

Planerad landskapsbro forviantas kunna anvindas av medelstort vilt i om-
radet, da flera habitatnatverk modellerats i omradet, det vill sdga triviallov-,
tall-, och adell6vnatverk. I omradet finns dven habitat som bedémts kunna
hysa den skyddade arten hasselsnok.

Passage for medelstora diaggdjur vid Torshagsan
Kompletteras till MKB 95%.

Faunaport for radjur vid Pjaltan
Kompletteras till MKB 95%.

Smadjurspassager
Anléaggningen ska utformas sd att passagemojligheter skapas for bade
storre och mindre djur.

Krildjursevakuering
Brunnar och kabelrdnnor ska forses med kraldjursevakuering.

Trummor ska inte utgora vandringshinder

Trummor som leder vattendrag genom vig- eller jairnvagsbank ska utfor-
mas sd att inget vandringshinder uppstar for vattenlevande organismer.
Botten pa trummorna ska forldggas minst 30 cm djupare dn vattendragets
botten.

Bullerskydd (fagel, fladderméss)

Bullerskyddsskiarmar planeras att anlaggas vid:
« Pjiltdn

«  Bjornviken-Herstadberg



« Torshagsén
« Bjornsnis

Kollisionsskydd fér fagel & fladdermés
Kollisionsskydd for fagel och fladdermoss utreds vid:

« Pjaltdn

« Bjornviken—Herstadberg
« Torshagsin

e Bjornsnis

Sténgsel

Langs sparomradet sitts 2,5 meter hogt stingsel upp. For att forhindra att
vilda djur kommer in i anldggningen ska barridren ldngs med spar utforas
med ett finmaskigt nit i nederkant.

El

Anlaggningen ska utformas sé att figlar inte riskerar stromgenomledning.

Invasiva arter

For att undvika spridning av invasiva arter ska inventering ske i senare
skede av invasiva arter i omraden dar massor ska ateranviandas/hanteras
inom projektet.

Dagvattenhantering
Avledning av dagvatten fran bro ska ske utan risk for spridning av férore-
ningar till recipient.

Anlédggande av torrdngsmiljer

Torrang ska anlaggas pa jarnvagsbank samt intilliggande bank och skér-
ning till serviceviagar. Mineraljord fran niromradet bor framst anvandas
till det Oversta vegetationslagret, i annat fall ska en ogriasfri, mager jord-
man anvandas.

Anlédggande av stekelmiljer

Stekelmiljoer ska finnas pa solbelysta slanter, diar det anses lampligt. Gene-
rellt bor 5 stycken ytor, om 10 kvadratmeter vardera, pa en stricka av 100
meter skapas. Ytorna placeras jaimt fordelat pa strickan och ska utforas
med grusigt/sandigt material. Nya ytor skapas med 5 ars mellanrum for

att uppratthalla tillgingen pa habitat. Detta kan goras fran servicevag med
hjalp av gravmaskin, det 6versta lagret om 5 cm skrapas da bort.

Skyddsatgarder som regleras i avtal samt forslag
pa ytterligare skyddsatgarder

Kommer att utvecklas med mer plats- och artgrupps-/artspecifika atgirder.
Gransdragning vilka atgarder som regleras i jarnvigsplanen alternativt
regleras genom avtal behover redas ut.

« Fégelskydd péa spéarets kontaktledning till exempel genom *Animal

Guards” vid Bjornviken-Herstadberg och Bjornsnés
« Val och anvindning av vaxtbekdmpningsmedel
« Smaviltpassager

« Minimera barridreffekt for groddjur genom faunapassager. Behov av
passager utmed strackan bedoms finnas mellan Stavsjé och Boksjo
innan Ostlédnken foreslds gé i tunnel och vid Torshagsan och Pjaltan.
I figur XX redovisas forslag for placering av groddjurspassager. Exakt
placering kommer att utredas 2019-2020 med hjalp av faltbesok.

« En kontrollplan bor goras for att folja upp funktionen av passagerna
samt framtagning av skotselplaner for att sikerstilla passagernas
funktion l&ngsiktigt. Ska flyttas till avslutande kapitel om kontroll och
uppf6ljning.

Skyddsatgarder i byggskede

« Skogsavverkningar av ytor som kommer att tas i ansprak av projektet
och som genomfors av Trafikverket ska ske under perioden september-
januari.

e Arbeten ilekmiljéer for groddjur far inte ske under perioden april-juli.

» Arbeten i vattendrag med 6ring (vilka?) far ej ske under perioden 15
september—1 maj.

«  Gravning, schaktning och utfyllnad i naturvardesklassade och framfor
allt fiskforande vattendrag ska om mojligt undvikas. Om det inte gar
att undvika ska arbetena utforas sa att intrangets omfattning begransas
som langt som majligt.

« Under byggskedet ska process-, lans- och lakvatten frén etableringsom-
radena samt fran massupplagen renas innan det slapps till recipient.

«  Processvatten fran tunnlar och skarningar samt ldnsvatten fran bygg-
omrédet ska renas fran fororeningar och vid behov PH-justeras sd att
negativa effekter pé nedstroms liggande recipienter begréansas.

« Uppmarkning av omrédden med naturviardesklass 1 och 2
« Aterstillning av temporira ytor

« Instdngsling av vardefulla trad

« Nyplantering av trad

« Skapande av faunadepéer

Kompensationsatgarder

Ska detta anvindas? Eller ska det vara skyddsatgiard? Kommer att utveck-
las med mer plats- och artgrupps-/artspecifika atgarder.

Allmént

For att en kompensationsatgérd ska bidra till att uppviga den forvantade
skadan frén en exploatering (helt eller delvis) méste den medfora en reell
naturvardsnytta i forhallande till ett scenario dar ingen kompensation
genomfors. Detta innebar att kompensationen dels méste bidra till att 6ka
eller uppratthélla naturviardena pé platsen diar den genomfors, dels att
kompensationen inte ska utgoras av atgarder som dnda hade kommit till
stand [referens Naturvardsverket 2016].

Naturvardsverket anser att man i forsta hand bor undersoka om det ar
mojligt att utforma kompensationsatgarder som aterskapar de specifika
naturvirdena eller ekologiska funktioner som paverkas negativt vid en ex-
ploatering. I de fall de naturviarden och funktioner som paverkas av en ex-
ploatering ar av stort virde finns det enligt Naturvardsverkets uppfattning
sarskilt starka skal att om mojligt ge kompensationen ett sdidant innehall
att den sa ldngt som majligt motsvarar intranget.

Naturvardsverket anser att det ocksa kan finnas skal att frangé principen
om att kompensera lika for lika om det gjorts en analys av vilka typer av
biotoper det finns brist pa i ett storre landskapsperspektiv. I sddana fall
kan det finnas motiv att utforma kompensationen sa att den pa bésta sitt
bidrar till att avhjilpa de identifierade bristerna.

Ekologisk kompensation kan i princip ske genom nyskapande, restaurering,
skydd och/eller skotsel av ett omrade, i syfte att 6ka omradets naturvirden.

Restaurering

Atgirder som syftar till att 6ka naturvirden eller forbittra ekologisk funk-
tionalitet genom att bygga vidare pa och utveckla befintliga naturviarden
pa en plats. Det handlar ofta om &tgarder for att aterstilla naturvarden
som degraderats till f6ljd av naturlig succession, ménsklig aktivitet eller i
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