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Inledning

For att Sverige ska kunna utvecklas maste jarnvagen rustas,
moderniseras och byggas ut. Vi gor det nu, och det blir Sveriges
nya jarnvag. Stambanorna mellan vara storstadsregioner ar

en nationell pulsader f6r gods- och tagtrafik. Idag ar de hart
belastade och det &r trangt i sparen. Fler ska kunna ta taget.
Darfor bygger vi ut jarnvagen.

Ostlinken mellan Jirna i Sérmlands lin och Linkdping i Ostergétlands lin
ar den forsta delen av de nya stambanorna. De nya sparen avlastar de gamla
och det kommer att ge férbéttrade mojligheter till pendling i regionen och
fler mojligheter till fler godstransporter pa de gamla stambanorna. Nér vi
bygger ut knyts landet ihop och det blir littare att ta sig mellan Link6ping,
Norrkoping, Nykoping och Sodertilje samt Stockholm. Var ambition &r att
Ostlidnken mellan Jirna och Linkoping ir fiardig for persontrafik 2035.

Utover vara egna undersokningar ir det viktigt for oss att fa ta del av syn-
punkter och kunskaper fran dig som bor och arbetar i niromradet. Denna
broschyr sammanfattar delar ur planbeskrivning och miljékonsekvens-
beskrivning och beskriver planférslaget samt dess konsekvenser. De
handlingar som ingar i samradet &r en 6versiktskarta och cirka 50 plan-
och illustrationskartor som visar jarnvigsanliggningens strickning och
utformning. Miljokartor samt miljokonsekvensbeskrivning kommer
ocksa att finns tillgingliga under samradet. Aven en samradsredogorelse
dir de synpunkter som framférts under foregaende samrad redovisas.

Samradshandlingarna hittar du ocksa pa Trafikverkets projekthemsida
for Ostlédnken: trafikverket.se/ostlankennorrkoping.

Aven om det tar manga ar fran det att var planering borjar till dess
att bygget startar ska du inte viinta med att siga vad du tycker.
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Trafikverket ansvarar for jarnvags-
planearbetet med Ostlanken.
Jarnvagsplanen beskriver jarnvags-
anldggningens strickning, dess
huvudsakliga utformning och dess

markbehov. Till jarnvagsplanen

tas en miljokonsekvensbeskrivning
fram som redovisar bedomda
konsekvenser fé6r manniskors halsa
och miljé.
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Krav pa hoghastighetsjarnvig

Nir jairnvigen byggs for tdg som ska kora i hogre hastigheter, 250 km/tim
eller snabbare, maste en del krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt &r att kurvor
ar vida och att héjdskillnader sprids ut pa en stérre striacka. Eftersom land-
skapet dr kuperat, giller det att hitta ett lige for jirnvigen dir den kan ligga
pa ungefir samma hojd hela strickan. Det dr en av flera anledningar till att
Ostldnken ibland gar i tunnel, ibland pd bro 6ver landskapet. Ibland gar jirn-
viigen i nedsénkt lige, som kallas skdrning och ibland gar jirnvégen i upphojt
lige, pa en vall som kallas bank. Detta visas i bilderna ovan.

Sarskilda skydd

For att inga ménniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen, kommer

hela jarnvigen att stingslas in. Skyddet blir 2,5 meter hogt pa bada sidor om
jarnvigen och utformas sa att det inte gar att kldttra 6ver det. Pa vissa stillen,
dér buller 6verskrider riktlinjer, kan det ocksa behovas skydd som ska hindra
buller att spridas fran jirnvigen sa att inte riktvirden for buller 6verskrids i
befintlig boendemiljo.



Pa strickor dir jairnvigen gar genom skog, och stéllen dir skog kan komma
att viixa, kommer trid fran sparen och 25 meter utat att fillas pa bada sidor.
Detta kallas trddsdkring och gors for att trid inte ska kunna blasa ner och
hamna 6ver kontaktledningar och spar, vilket skulle kunna orsaka avbrott

i tagtrafiken. Alla trid kommer n6dvéndigtvis inte fillas, till exempel kan
virdefulla trid sparas.

Markansprak

Nir en jairnvigsplan faststillts har Trafikverket ritt att ta i ansprak den mark
som behovs for jairnvigen med dganderitt. Trafikverket har dven ritt att
anldgga och anvinda servicevigar lings strickan med servitutsritt. Beslut
om dganderittens overgang, servitut, ersittning och tid for tilltrdde sker i en
lantmiéteriférrittning och beslutas av Lantméterimyndigheten om inte en
overenskommelse tréffats innan mellan Trafikverket och markiigaren.

Mark som behovs fér ombyggnad eller omledning av enskilda vigar hanteras
dven de av i en lantméiteriforrittning. Trafikverket ansoker och bekostar lant-
miteriférriattningen, omledningen och markintranget.

For att bygga jirnvigen behovs dven tillfilliga transportviigar och plats for
arbetsbodar, upplag, maskiner med mera. Trafikverket kan da beh6va anvinda
mark som ligger utanfor sjélva jirnviigsomradet (iganderittsomradet) som
forvirvas. Sadant markansprak kallas tillfallig nyttjanderitt. Fordjupad
beskrivning av markansprak finns i Trafikverkets broschyr Vig eller jarnvig

pa min mark (Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar i Trafikverkets
webbutik.

Pa jarnvigsplanens plankartor redovisas vilken mark som beh6vs permanent
och vilken mark som behovs tillfilligt under byggtiden.
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STAVSJO-LODDBY

Planforslag Stavsjo-Loddby

Delstrickan Stavsjo-Loddby &r cirka 15 kilometer lang och passerar i ett
kuperat landskap. Jirnvigen placeras omvixlande pa bank, pa bro, i skirning
och i tunnel. P4 strickan planeras inga stationer. Till grund f6r planforslaget
ligger att minimera intrang och negativa konsekvenser i skyddsvirda omraden.
Ostlinken kommer att ligga nidra E4 pa de delar som inte gar i tunnel, da det ir
ett omrade som redan dr paverkat av effekterna fran befintlig infrastruktur.

Norr om Stavsjo knyter jirnvégen an till den planerade jarnvigsstrickningen
inom Skavsta—Stavsjo. For den delstrickan tas en egen jarnvigsplan fram.

Nedan beskrivs jarnvigsanldggningen fran norr till séder.

Gullvagnen och Stralen

Deltrickans planforslag borjar i hojd med Stavsjo dédr Ostldnken passerar i
skdrning. Vid Stavsjo kommer en teknikgard att anlidggas. Vid Gullvagnen
anldggs ytterligare en teknikgard. En teknikgard 4r en yta som innehaller
utrustning for el, kontaktledning, signal och tele samt annan nodvindig teknik
for drift och skotsel av jairnvigsanliggningen. Atkomst till dessa teknikgardar
ges via servicevigar som anldggs och ansluter till befintliga viigar.

Skinnarbovégen dras om och kommer att korsa Ostlédnken pa en viigbro 6ver
jarnvigen vid Gullvagnen. Forbi sjoarna Gullvagnen och Stralen gar jarnvigen
pa bank lings med E4.

Boksjo

Ostlanken passerar Boksjo pa lag bank. Boksjovigen, som korsar E4, kommer
att dras om till ett nytt lige nagot lingre sdderut och passera pa vigbro 6ver
bade E4 och jarnvigen. Ostldnken ligger direfter omvixlande palag bank och
grund skirning for att sedan passera pa en jarnvigsbro ver Aksjobicken.
Vister om Boksjo anlidggs ett tunnelpaslag, en mynning i betong, innan Ost-
ldnken fortsitter in i en bergtunnel. I ndrheten av tunnelpaslaget anlidggs dven
ytor for teknikgard och telemast samt riddningsytor.

Parallellt med tunnelns borjan 16per en service- och insatstunnel, se bild pa
niista sida. I mynningen av denna anléggs ytor for serviceutrustning och
fordon. Jirnvigens anliggning och ytor nas via riddnings- och servicevigar
som kommer att ansluta till Boksjovigen och E4.

Bullerskydd i form av skdrmar planeras i Boksjo. Dessa kommer att placeras
pa bada sidor om jarnvigsanlidggningen.

Kolmarden

Efter Boksjo fortsétter Ostlinken genom tunnel och passerar Kolmarden i

en cirka 8 kilometer lang bergtunnel med betonginklddnad. Vid Boksjo, R6d-
mossen och Svartgolens niromrade kommer tunnelmynningar for arbets-
tunnlar att finnas. Ytterligare en arbetstunnel kommer att finnas vid Persdal.
Denna tunnel kommer senare att anviindas som service- och insatstunnel.
Riddnings- och servicevigar anlidggs och ansluts till befintliga vigar.

Kolmardstunneln passerar strax véster om sjon Skiren. Strax fore tunnel-
mynningen och dér tunneln korsar E4 anléggs ett ventilationstorn fran berg-
tunneln med tillhérande serviceytor och servicevig.

Ett tunnelpaslag och ytor for service anlédggs strax nordvést om Villa Skoga.
Bullerskydd i form av en skdirm kommer att placeras vid tunnelmynningens
ostra sida for att skydda Villa Skoga och delar av Vistra Aby. I niromradet
anlédggs dven en teknikgard.
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Anldggning for jdrnvdg i bergtunnel.

Efter tunneln vid Bravikenbranten 6vergar Ostlénken till att ligga i skdirning

en kortare stricka, sedan pa bank och dérefter pa bro 6ver vig 898 (Nykopings-
vigen), Nykopingsbanan och vig 899 (Strandvigen). Vig 898 kommer att liggas
om i nytt lige for att passera under Ostlinken. Gamla strickningen rivs och
aterstills till naturmark. Vig 899 kommer att ligga kvar i befintligt lige men
utrustas med vigréicken.

Trafikplats Bjornsnis kommer att ligga kvar i befintligt lige. Den norrgaende
avfartsrampen kommer att utrustas med vigricken.

Malmaolandet

Ostlanken kommer att passera delar av Bjornsnis odlingslandskap och Malmo-
landet pa en cirka 600 meter lang bro bredvid E4. Pa delar av den vistra delen
av bron planeras bullerskydd i form av en skidrm. Ostlidnken 6vergar darefter till
att ligga pa bank. Ostldnken passerar Torshagsan pa jarnvégsbro.

Pa de partier som gar pa bank kommer det att krdvas forstarkningsatgérder
intill jairnvigsbanken i form av tryckbank. En tryckbank dr en forstirknings-
atgérd som ska agera motvikt for den belastning som jéarnvigen bidrar med
och pa sa sitt minska risken for skred.

Badstorp

En bit séderut, vid Badstorp, passerar Ostlinken under Kardonbanan i skirning
itrag. Anlidggandet av Kardonbanan planeras fiardigstillas under december 2021.
Nirliggande vig, Krusenhofsvigen, kommer passera pa vigbro 6ver Ostlinken.

I ndromradet anldggs dven en teknikgard och raddnings- och servicevigar som
kommer att ansluta till befintliga véigar. S6der om Badstorp byggs en ny damm
och ett dike grivs om i befintligt lige for att hantera 6kningen av dagvatten.

Loddby

Vistra Bravikenvigen ligger kvar i befintligt lige och Ostldnken passerar pa
jarnvigsbro 6ver vigen.

Pjiltan kommer att ledas om och passeras pa jirnviagsbro av Ostldnken. En ny
vigbro kommer att ersitta befintlig bro for Loddbyvigen 6ver Pjiltan. Séder
om Pjiltan fortsitter Ostlinken pa bank och ansluter direfter till befintlig
S6dra stambanas banomrade. Dessa tva banor samforléiggs in mot Norrkoping.
Loddbyviigen kommer att flyttas dster om befintlig vigdragning. Gang- och
cykelvig vid Loddbyvagen kommer att sinkas for att passera under Ostldnken
och den nya anslutningen placeras lingre séderut pa Loddbyvigen.

Grinsen for denna jarnvigsplan ligger i Loddby, dér ytterligare en teknikgard
placeras. Jirnvigen binds samman med den planerade jirnvigsstrickningen
inom delstrickan Loddby-Klinga, som har en egen jarnvigsplan.

SERVICETUNNEL
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Regeringen beslutade den 16 april
2015 med stéd av 17 kap. 3 S milj6-
balken att tillatligheten av Ostldnken
ska prévas enligt 17 kap. miljébalken.
Den 7 juni 2018 meddelade regeringen
tillatlighet enligt 17 kap. miliébalken
(dnr M2015,/03829/Me,

TRV dnr 2014,/35728:16).

Beslutet innebdr att Ostlcinken tillats
anldggas inom en sdrskild korridor
ldings strédckan. Tillatligheten dr
férenad med elva villkor som ska
beaktas vid fortsatt projektering

och kommande prévningar.

Samrad har tidigare skett under fér-

studien ar 2001-2003 och under jéirn-
vigsutredningen ar 2004-2010. Under
jdrnvégsplaneprocessen hélls ar 2016
samrdd gdllande Ostléinkens stréickning
for stréiickan Stavsjé-Loddby. Efter en
justering av spdrlinjen hélls ett digitalt
samrdd vintern/varen 2017.

Utéver samraden med allméinheten
har Trafikverket haft enskilda samrad
med de fastighetsdgare som har
bedémts bli sdrskilt berérda. Samrad
sker dven kontinuerligt med léins-
styrelsen och berérda kommuner
kring de fragor som uppstar under
projekteringens gang.

10 STAVSJO-LODDBY

Miljokonsekvenser

Parallellt med planering och projektering av jirnvigsanlédggningen gors en
miljobedémning dir en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som ska ge en
helhetsbild 6ver projektets miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen ir
en bilaga till jirnvigsplanen och ska godkénnas av lénsstyrelsen innan jirn-
vigsplanen kan faststillas.

Féltundersokningar och inventeringar har utforts i omradena kring jirnvigs-
anlidggningen. Detta for att fordjupa kunskapen om omradets férutsittningar
och mojligheter. Aven andra aspekter, s som buller, markintrang och barriir-
effekter har studerats vidare. Alternativa utformningar, byggmetoder och i
vissa fall &ven mojligheter att dndra sparets ldge har studerats.

Under projektets gang jobbar Trafikverket aktivt med atgérder fér att minska
projektets klimatpaverkan. Bland annat gors klimatberékningar for att jim-
fora klimatpaverkan fran olika strickningar, utformningar och material.
Detta mojliggér klimatsmarta val och anpassningar av anléiggningen sa att
klimatpaverkan begréinsas. Trafikverket stéller ocksa klimatkrav i sina upp-

handlingar for att minska klimatpaverkan fran byggnation och framtida
underhall.

Nedan beskrivs de storsta konsekvenserna kortfattat. Férdjupade beskrivning-
ar av miljopaverkan och konsekvensbedémningar med motiveringar aterfinns
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller

Att utsittas for buller under en lingre tid kan orsaka hélsoproblem. Ljudet fran
hoghastighetstag dr annorlunda dn ljudet fran vanliga tag. Vid héga hastig-
heter skapas dven buller fran stromavtagaren pa tagens tak. Mer information
om detta finns i Trafikverkets broschyr Buller frdan hdghastighetstdg som du
hittar under samradet.

For att ta reda pa hur manga minniskor som kommer att paverkas av bullret
fran Ostldnken studeras omgivningarna. Beriknade ljudnivaer utvirderas mot
riktviirden for buller. I berdkningarna ingar ocksa bullret fran biltrafik pa nér-
liggande vigar och fran jarnvégstrafik pa befintliga spar. Om berikningarna
visar att ljudnivaerna r hogre &n riktvirdena kan Trafikverket sétta upp
bullerskydd ldngs jarnvégen, séitta upp skirmar vid bostadshus for att skapa
tysta uteplatser eller byta fonster pa hus.

Friluftsliv och rekreation

Ostldnkens lokalisering bredvid E4 innebér att jirnvigens barridreffekt blir
mindre 4n vid annan lokalisering, vilket har efterstrivats. Kolmarden &r ett
viktigt omrade for friluftsliv och de negativa effekterna minskas da Ostldnken
passerar Kolmarden i tunnel. Tillgingligheten till omradena vid Boksj6 och
Gullvagnen kommer att paverkas i mindre utstrickning. Atgirder planeras fér
att minska denna paverkan, bland annat anliggs nya passager lings Ostlinken
vid redan befintliga lings E4.

Naturmiljo

Bravikenférkastningen, vilken &r ett riksintresse fér naturvard, kommer

att paverkas i den viistra delen. Riksintresset bedoms dock inte bli patagligt
skadat. Aven Skiren ir ett riksintresse fér naturvard och ett villkor finns i
regeringens tillatlighetsbeslut att anldggningen ska paverka sjon sa lite som
mojligt. Bedomningen ir att detta kan uppfyllas och att ingen betydande pa-
verkan sker. Torshagsan kommer att paverkas genom fysiska intrang, som



avverkning av trid nira vattendraget. Aven Pjiltin kommer att paverkas
genom fysiska intrang som avverkning av trid, men an kommer att ledas
om vilket minimerar paverkan pa ans hoga naturvérden.

Trafikverket utreder om olika typer av skyddsatgéirder for naturmiljon kan
genomforas.

Kulturmiljo

Det finns manga fornlimningar lings Ostlédnken och #ven flera skyddsvirda
kulturmiljoer. Arkeologiska utredningar och utgravningar kommer att genom-
foras for fornlimningar som berérs direkt av Ostlinken.

Omradet vid Bravikenbranten har héga kulturhistoriska virden. Tunnel-
mynningen strax nordvist om Villa Skoga paverkar miljén runt omkring
men da en bullerskidrm placeras i niromradet minskar Ostlinkens negativa
paverkan. Boksjotorp, Stralsund och Stralsjo dr andra kulturmiljéer som &r
skyddsvirda. Har kommer jirnvégen att skapa en barridr som paverkar de
historiska sambanden. For att minska Ostlédnkens paverkan pa kulturmiljéer
har Trafikverket anpassat de ytor som behovs for byggskedet efter miljons
kénslighet.

Kulturmiljon R6dmossen kommer att paverkas tillfilligt under byggskedet
genom att en arbetstunnel anldggs i omradet.

Landskap

Ostlidnken blir ett nytt inslag i landskapet men arbete har lagts ned for

att minimera paverkan pa omradet i méjligaste man. Under byggtiden
kommer upplevelsen av landskapet att fordndras till ett landskap i hog
grad paverkat av infrastruktur. Efter att bygget dr klart aterstills tillfdlliga
ytor till tidigare markanvidndning sa langt det gar. Den brantaste delen

av Bravikenforkastningen kommer inte att roras. Odlingslandskapet vid
Bjornsnis gard paverkas av Ostlinken da jairnvigens dragning blir en
barriir bade fysiskt och visuellt.

Jord- och skogsbruksmark

Dir jirnvigen passerar kommer akrar att delas upp i mindre filt, vilket gor
att den sammanlagda dkerarealen minskar. Pa de ytor Trafikverket tar till-
fillig nyttjanderétt minskar produktionen pa akrarna under en viss tids-
period. Pa de strickor dir Ostlanken gar genom skog, kommer trid att behova
fillas. Skogen paverkas ocksa intill tunnelmynningarna déir ytor behovs for
rdddningsfordon och uppsamlingsplatser om det skulle ske en olycka i spar-
tunneln.

Vatten

Vattenverksamhet hanteras i en egen tillstandsprocess och redovisas inte

i denna broschyr. Samradsunderlag for vattenverksamhet hittar du pa
Trafikverkets hemsida och samrad sker parallellt med samradet for jirnvigs-
plan.

STAVSJO-LODDBY



Byggskedet

Byggandet av en jirnvig innehaller manga olika delmoment som paverkar
omgivningen pa olika sétt. En fordjupad beskrivning kring detta finns i
Trafikverkets broschyr Vad hdnder ndr en vdg eller jarnvdg byggs? (Dokument-
beteckning: 100584) som du hittar i Trafikverkets webbutik. I den broschyren
far du dven information om vad Trafikverket gor for att forebygga och minska
de storningar som uppkommer.

Byggandet av Ostldnken utgor ett omfattande projekt. Hur byggarbetet ska
ga till 4r dnnu inte detaljplanerat och férdndringar kan ddrfor ske. Stérningar
fran arbetet kommer frimst att uppsta i form av motorljud fran maskiner,
trafik till och fran omradet, springning, krossning av bergmaterial, geo-
tekniska forstarkningsarbeten samt schaktnings- och spontningsarbeten.
Under byggtid forsoker Trafikverket forebygga och begriinsa storningar

och skador for de som bor eller arbetar i ndrheten. Vid behov kan arbeten
avskdrmas mot omgivningen.

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
olika arbetsviigar att behova anliggas samt att befintliga vigar behover
forbittras, forstirkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda viigar kommer
behdova nyttjas for byggtafik. Arbetsvigarna kommer att anslutas till
allménna vigar dir trafikméngden i sin tur kommer att 6ka. Nir bygg-
skedet dr avslutat 4r malséttningen att i storsta mojliga utstrickning lata
arbetsvigar overga till serviceviigar och/eller riddningsviigar, ddr det
finns behov.

Under byggtiden krivs mer yta dn vad som behovs for den fardiga
anlidggningen. Detta markeras pa plankartorna som ytor med tillfillig
nyttjande-ritt. Det dr ytor som beh6vs under upp till den cirka 10 ar langa
byggtiden och som sedan aterstills till tidigare markanvindning. Ytorna
behovs till exempel for uppstillning av maskiner, arbetsbodar, material
till anldggningen och hantering av massor. Nedan beskrivs nagra av
arbetsomradena under byggskedet.

Gullvagnen och Stralen

For att bygga Skinnarboviégens bro 6ver Ostldnken kréivs produktionsytor
for att fa plats med kranar, andra redskap och etablering. I de inledande
arbetena anliggs arbetsvigar och direfter utfors jord- och schaktnings-
arbete. I samband med att Skinnarboviigen leds om, kommer den att behéva
nyttjas for byggtrafik.

For att skapa bergskédrningen i den norra delen av strickan kommer berg
att springas loss och dérefter krossas och lagras i hégar 6ster om Gull-
vagnen. Spriangningen medfor tillfilligt hoga bullernivaer och ibland kort
avstdngning av trafik lings E4. Jord kommer att grévas bort och jarnvigs-
banken byggs med de bergmassor som krossats. Efter att jirnvigsbanken
har byggts sa fardigstills anldggningen med spar- och 6vriga jirnvigs-
system som el-, signal- och telesystem.

Boksjo

Arbetena i omradet kring Boksjo dr frimst koncentrerade till anldggande

av tunnel. Skog kommer att behdva avverkas och markytor jimnas till for
att mojliggora plats for produktionsytor och arbetsvigar. Under arbetet
med att anldgga tunneln kommer en stor mingd berg att springas loss och
krossas for att forberedas infér tillverkning av betong i en planerad betong-
station vid tunneln. Jord- och bergmassor, betong och 6vrigt material
behover transporteras via E4, vilket medfor byggtafik under hela byggtiden.
Krossverksamheten kommer att placeras sa langt fran bebyggelse som
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mojligt f6r att minimera paverkan i form av buller. Jord kommer att grivas
bort och jarnvigsbanken byggs med de bergmassor som krossats.

Arbete med bro 6ver Boksjovigen och Aksjobiacken kommer att paga.
Infor detta anldggs arbetsvigar och produktionsytor parallellt med broarna.
Direfter utfors jord- och schaktningsarbete.

Anléggningen firdigstills med spar- och 6vriga jirnvigssystem som el-,
signal- och telesystem.

Tillfilligt nyttjande av mark kommer att behovas for cirka 150 000 kvadrat-
meter fordelat pa olika platser runt Boksjo.

Kolmardstunneln

Byggandet av Kolmardstunneln kommer att ske fran norra tunnelmynningen
vid B6ksjo och fran planerade arbetstunnlar. Pa detta sétt kommer det att
finnas flera tunnelfronter att arbeta fran.

For Kolmardstunneln anlédggs fyra arbetstunnlar lings strickan. Nér
byggskedet idr avslutat kommer tva av dessa, vid Boksjo och Persdal, att
anvindas som insatsvigar for riddningstjinsten. Aven vid Svartgélen och
Rodmossen kommer arbete att ske med anlidggning av arbetstunnlar. Vid
varje tunnelmynning krévs ytor for att fa plats med teknisk utrustning och
utrymme fér masshantering. Vid den s6dra tunnelmynningen, vid Villa
Skoga, har dessa ytor begrénsats for att minimera omgivningspaverkan.

Inf6r arbeten med jarnvigs- och arbetstunnlar kommer skog att behova
avverkas och markytor jimnas till fér att mojliggora plats fér produktions-
ytor och arbetsvigar. En stor mingd berg kommer att spriingas loss och
krossas for att forberedas infor tillverkning av betong. Jord- och berg-
massor, betong och 6vrigt material behover transporteras via E4, vilket
medfor byggtrafik under hela byggtiden. Tva enskilda pa- och avfarter
kommer att anlidggas pa E4 for att minimera paverkan och belastning

pa befintliga vigar.

Anléggningen firdigstills med spar- och 6vriga jirnvigssystem som el-,
signal- och telesystem.

Malmaélandet och Loddby

For att bygga bron 6ver delar av Malmolandet kommer arbetsvigar och
produktionsytor att anlédggas parallellt med bron. Dérefter utfors jord-
och schaktningsarbete. Vidare fran bron kommer jord att grévas bort for
att kunna bygga jarnviigsbanken. Vid Kardonbanan behovs omfattande
schaktarbeten av jord och jordmassor. Viss springning och krossning av
bergmaterial kommer att forekomma i dessa omraden.

Infor arbete med broar 6ver vattendrag och vigar anlidggs arbetsvigar
och produktionsytor. Direfter utférs jord- och schaktningsarbete innan
anldggningen kan fardigstillas med spar- och 6vriga jairnviagssystem
som el-, signal- och telesystem.

Jord- och bergmassor, betong och 6vrigt material behover transporteras
via E4, vilket medf6r byggtrafik till och fran dessa omraden under hela
byggtiden.

STAVSJO-LODDBY

13



Ostlanken korridor Tunnel

— -+ — Grans for delstrackan Bank/skarning/trag

Befintlig jarnvag ——Bro
-Vattendrag Servicetunnlar

Arbetsvagar

14  STAVSJO-LODDBY

Produktionsytor




J
A Bbksjo
oy s

/Rt |

1
LY e

05 1 1.5

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

10}Asuoipjnpoad - Suiuydeslsaful] uade|saio4

STAVSJO-LODDBY



Var med och tyck till!

Samrad sker [6pande med kommun, lansstyrelse, markagare och 6vrigt berérda
under hela planeringsperioden. De synpunkter som framférs redovisas i en samrads-
redogérelse tillsammans med Trafikverkets bemdotande.

For de handlingar vi redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast 5 januari 2020.

Nar jarnvagsplanen sedan stalls ut fér granskning kan du lamna synpunkter

pa det fardiga forslaget. De synpunkter som framférs da redovisas i ett gransknings-
utlatande tillsammans med Trafikverkets bemétande.

Granskning planeras till vintern 2021.

Vill du I&sa mer finns Trafikverkets broschyr Nya végar och jérnvégar - sa hdr planerar vi
(Dokumentbeteckning: 100585) som du hittar i Trafikverkets webbutik.

Du kan stélla dina fragor och lamna synpunkter har:

WEBB: trafikverket.se/ostlanken

EPOST: trafikverket@trafikverket.se (Ange diarienummer TRV 2014/72083)
KUNDTJANST: 0771-921921

BREV: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Ost, Box 810, 78128 Borlinge
(Ange diarienummer TRV 2014/72083)

Trafikverket, 78189 Borlange. Bes6ksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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