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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar for byggande av Ostldnken - en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnvig
mellan Jarna och Linkoping. For tillfallet pagar arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for
de olika delstriackorna. Jarnvigsplanerna kan, i och med den nya lagstiftningen som tridde i
kraft 1 januari 2013, dven hantera nodviandig ombyggnation av de allmdnna vigar som
berors av Ostlanken, givet att tidigare underlag kompletteras med uppgifter kopplade till
berorda allménna vigar.

Detta Samradsunderlag avser delprojekt Norrkoping, strackan Stavsjo-Loddby. Eftersom
Ostlanken har hanterats tidigare i processen avser det hiar underlaget enbart de allmédnna
vagar som paverkas av jirnvigen. Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett tidigt skede
samrada med kommun, lansstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som
kan beroras samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera tidigare beslut om
projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan.

Redovisning av berorda allménna vigar utgar ifran en foreslagen spéarlinje for strackan.
Foljande statliga vdgar och trafikplatser kan komma att beroras, se karta Bilaga 1:

- Vig 898 (Nykopingsvigen)

- Vig 899 (Strandvigen)

- Trafikplats 125 Bjornsnés pa vig E4

De kommunala vdgar och gator som kan komma att beroras, se karta Bilaga 1, ar:
- Vig 1171 (Vastra Bravikenvagen)
- Gang- och cykelvig i h6jd med Loddby

Paverkade vagar ligger i de i allra flesta fall relativt langt ifrén bostdder varfor det inte
beddms uppsté nagra effekter i form av buller och vibrationer. I den mén berérda végar
behover anpassas eller sinkas kommer ny mark behova tas i ansprak. Ianspraktagen mark
anvands idag for jordbruk. Under byggtiden for vig 899 kan paverkan ske pé rast- och
hackningsplatser for faglar samt avseende rekreation och friluftsliv. En sdnkning av vig 1171
kan komma att paverka Pjiltan och grundvattnet i ndromradet. I det fortsatta arbetet
kommer effekter och konsekvenser utredas nirmare i miljokonsekvensbeskrivningen for
jarnvéagsplanen.

I byggskedet kan gang- och cykeltrafikanter komma att paverkas genom skarpare lutningar,
tvirfall, omvigar och ojimnare underlag. Aven framkomligheten p4 befintligt vignit kan
komma att begrénsas. Efter fardigstédllande av Ostlanken ska befintliga vagar dterstillas till
samma standard som tidigare eller battre. Pdverkan pa gang- och cykeltrafiken bor i
synnerhet beaktas da planskilda 16sningar foreslas. Losningarna ska dven upplevas som
trygga for gdng- och cykeltrafikanter.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer l6sningar for vigarna studeras vidare och
specificeras. Hinsyn behover tas till natur- och kulturvirden, boendemiljoer och till olika
trafikantgruppers framkomlighet och trafiksakerhet.

Processen for vigarnas utformning kommer att samordnas och ga hand i hand med
jarnvagsplaneprocessen for Ostlinken delen Stavsjo-Loddby. Ytterligare samrad kommer att
héllas dar utformning och detaljer kring s&val jirnvagen som viagarna kommit langre.
Samordning kommer dven ske med kommunens planarbete s& att de kommunala vigarna
samspelar med vigarna i jirnvagsplanen.
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2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund och syfte

Ostlanken planeras for persontag i upp till 320 kilometer i timmen. Nir de snabba
hoghastighetstdgen kommer att trafikera Ostlianken blir det mer plats f6r regional-, pendel-
och godstag pa Sodra och Vistra stambanan. Ostlinken innebar nira en fordubbling av
antalet jirnvigsspar mellan Milardalen och Ostergétland. Det ger forbittrade majligheter
till omledning, s& att jarnvigssystemet blir mindre sarbart for storningar. Med Ostlianken
kan resor och transporter flyttas till jirnvig fran transportslag med storre utslapp i miljon.

Just nu pagar arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for projekt Ostlanken. Projektet ar
uppdelat i fem delprojekt for olika delstriackor dar denna handling avser delprojekt
Norrkoping, strackan Stavsjo-Loddby. Jarnvagsplanerna kommer, forutom
jarnvagsanlaggningen, dven hantera de allmidnna vigar som berors av Ostlinken. Innan ar
2013, da ny lagstiftning for planering av vagar och jarnvagar tradde i kraft, reglerades
allminna viagar som paverkades av en jairnvagsutbyggnad separat i egen viagplan (davarande
arbetsplan). I och med den nya lagstiftningen far en allmin viag som behover byggas om pa
grund av ett jirnvagsprojekt regleras i jairnvagsplanen.

I tidigare genomford planldggningsprocess ar Ostlankens paverkan pa vignitet inte
behandlad avseende utredning av mdjliga 16sningar for vagarna. Hittills genomférda samrad
med lansstyrelsen, kommun och enskilda som kan beréras har inte heller hanterat viagarna.

Foreliggande Samradsunderlag avser sdledes de allmdnna vigar som péaverkas av
Ostlankens dragning pé striackan Stavsjo-Loddby. Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett
tidigt skede samrdada med berorda och att ge ldnsstyrelsen ett underlag for att komplettera
tidigare beslut om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan, se kapitel 2.2
nedan.

2.2.  Tidigare studier kring Ostlanken

Planlaggningsarbetet for projekt Ostlanken paborjades enligt lagen om byggande av jairnvag
idess lydelse fore 1 januari 2013. En forstudie genomférdes under 2002—2003 av
Nykoping-Ostgotalinken AB. I enlighet med fyrstegsprincipen for transportlosningar for ett
héllbart samhille kom forstudien fram till att kapacitetsproblemet inte kan 16sas med nagot
annat dn ett nytt dubbelspar mellan Jarna och Linkoping.

Lansstyrelsen i S6édermanlands ldn var sammanhéllande for berorda lansstyrelser och
beslutade, mot bakgrund av forstudien, ar 2002 att projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Tva jarnvdgsutredningar, Jirna-Norrkoping (Loddby) och Norrkoéping (Loddby)-
Link&ping, togs fram parallellt under ren 2004-2009. Jirnvagsutredningarna avslutades
med att Trafikverket valde korridor for det fortsatta planeringsarbetet. Det 4r denna
forordade korridor som ligger till grund for dels ansékan till regeringen om tillatlighet, dels
det pagéende arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for Ostldnken.
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2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnviagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jarnviagsplan.

I borjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for ldnsstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakigare och berérd allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samrédsredogorelse.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamailen och projektmalen for Ostléinken bygger pa de transportpolitiska malen och
nationella miljokvalitetsmal. Malen styr utformningen av jarnviagsanldggningen och inte hur
projekt Ostldnken ska bedrivas.

2.4.1. Ostlankens andamal

Ostlankens andamal &r i sin helhet kopplade till den nya jarnvagsanlaggningen och vad den
forvintas bidra med nir det giller regionforstoring, restider och kapacitet. Andamélen
redovisas nedan, men har liten eller ingen koppling till de vagar som detta Samradsunderlag
avser.

e Ostldnken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvag Stockholm-Goteborg
och Stockholm-Malmé.

e Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergétland — S6dermanland —
Milardalen

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pé strackan Stockholm — Linképing
och Stockholm - Malmo,/Kopenhamn.

e Restiden mellan Stockholm och Géteborg utan uppehéll dd Gotalandsbanan ar
byggd ska vara 2 timmar.

e Ostlianken ska bidra till forbattrad kapacitet i jirnvagssystemet

2.4.2. Ostlankens projektmal

Ostlanken har projektmal som &dr indelade i omradena:

e funktion

e restid

e resecentrum

e gestaltning

e kulturmilj6, landskap och friluftsliv
e natur- och vattenmiljo

e hilsa

e klimat och resurshushéllning

o sikerhet

Majoriteten av projektmalen ar liksom dndamalen starkt kopplade till jairnvagsanlaggningen
och redovisas darfor inte hir. De projektmal som har baring pa de viagar som detta
Samradsunderlag avser ligger framfor allt inom omradena gestaltning, kulturmiljo,

6 (20)



~ %t Lund |l
- Ba:ksﬁ\e‘den

. Skogstorp
< Myalund

{‘ Stubbetorp
"~ Grantorp

=

Stakund
Stralsjostugan

e Strls
Skottsatter

Py o
LA

-Dammibutt

=+ Blommelund

e
i
o
5
2
2
(-
=

&

** Getsjdtorp

; .."Storda\en

Karpkiint

Splkarret

* Hultet

&, * Barsjohoim
aradssveden
= Lugnet

©, Algutsbo
+Atorp.

“¥ Hogiomta

Hammaran

“Blompie-
S Eriksbery

Svartiorp

Norrviken

*y Osshy

i Elbe
Bred
|

i

Cranlund

berg

Figur 2.1: Férordad korridor fér Ostldnke
strdckan Stavsié-Loddby.

Hagsatter

sudden

-5t

landskap och friluftsliv, natur- och
vattenmiljo, hilsa, klimat och
resurshushédllning samt sdkerhet. De
transportpolitiska delmalen ar styrande for
de atgirder som foreslas for paverkade
vagar, se vidare kapitel 3.1.

2.5. Avgransningar

Foreliggande Samréddsunderlag omfattar de
allminna vagar (se faktaruta nésta sida)
som paverkas av Ostlankens tankta
dragning pa striackan Stavsjo-Loddby.

I pagaende arbete med jarnvigsplanen for
strackan Stavsjo-Loddby har befintliga
visentliga forhéllanden kartlagts inom och
delvis utanfor den férordade korridoren, se
karta i Figur 2:1. Inventeringen tacker in
tdnkbara lokaliseringar av jarnvigens och
berorda viagars dragning samt dven det
omréde (influensomrade) dar effekter kan
uppsta.

Beskrivningen av férutsiattningar och
intressen i berérda omraden inriktas pa det
som kan komma att paverkas av projektet
och som har betydelse fér den fortsatta
planldggningen.

Da vaglagen giller for endast allmédnna
vagar faststills inte laget for enskilda viagar
(se faktaruta nésta sida) i en véag- eller
jarnvagsplan. Detta Samradsunderlag
fokuserar darfor pa att beskriva
forutsattningar och effekter med
utgdngspunkt fran paverkan pa de
allménna viagarna. Paverkan pa enskilda
viagar kommer dock att utredas och
presenteras i det fortsatta arbetet med
jarnvigsplanen.
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2.6. Beskrivning av
berérda vagar och mgjliga

Begrepp vagar och gator étgérder

Allmén vég - vig med staten eller Berorda allminna vigar redovisas i karta
Bilaga 1. Foljande kapitel beskriver
berorda allménna vagar och mojliga

atgarder for dem, med indelning pa

kommunen som vaghallare (kommunen ar
vaghallare for sekundara (”icke-primara”)
vagar inom det kommunala

. ) ) statliga och kommunala végar.
vaghallningsomradet och dar det inte ar

detaljplanelagt). Benamns adven statlig vag 26.1. Allménna vagar med
respektive kommunal vag. Bada regleras i statlig vaghallare

vaglagen och kan faststallas i vag- eller De allminna vigarna delas in i statliga
jarnvagsplan. och kommunala vigar. De statliga

vagarna regleras och faststalls i
jarnviagsplanen medan de kommunala
vagarna kan komma att regleras helt eller
delvis i detaljplan och bendmns i s fall

Kommunal gata - gata (vag) som ar
detaljplanelagd. Regleras i plan- och
bygglagen och genom detaljplan.

Enskild vég — viig med enskild vaghallare, kommunal gata.

exempelvis privat markagare, vagforening,

vagsamfallighet. Regleras bland annat i 1. Eq

anlaggningslagen. Faststélls inte i en vag- Vig E4 korsar den tankta sparlinjen strax
eller jarnvagsplan utan genom norr om trafikplats 125 Bjornsnis. Viagen
lantmateriférrattning. trafikerades &r 2014 av cirka 11 800

fordon/arsmedeldygn varav cirka 1 900

lastbilar i norrgdende riktning och cirka
12 300 fordon/arsmedeldygn varav 1 700 lastbilar i sodergdende riktning. Vagbanans bredd
iar 13,4 meter i norrgaende respektive sodergdende riktning. Vigen ir ett regionalt
huvudstrak for kollektivtrafik.

I korsningspunkten dr det tankt att Ostlanken ska ga i tunnel vilket innebar att det inte blir
nigon permanent paverkan pa E4. Under byggnation av tunneln kan trafiken pa E4 komma
att paverkas.

2, Vig 898 (Nykopingsvigen)

Vid trafikplats 125 Bjornsnés korsar Ostlanken vig 898. Vigen dr en sekundar lansviag som
gar fran Aby i viist, passerar under E4, ansluter till vig 899 i 6st och har en bredd pa 7
meter. Ar 2011 trafikerades striickan av ca 900 fordon/arsmedeldygn varav 45 lastbilar.
Vigen saknar gang- och cykelbana men ar ett viktigt strak for rekreationscykling. Strackan
trafikeras dven av kollektivtrafik (Ostgotatrafiken) och &r ett regionalt
kollektivtrafikhuvudstrak.

I korsningspunkten ar det tankt att Ostlanken ska ga pa bro. Viagen behover troligtvis byggas

om pa en stricka for att anpassas till brostdden. Det kan ocksa bli begriansad framkomlighet
under perioden som den nya jirnviagsbron byggs.
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3. Viag 899 (Strandvigen)

Vid trafikplats 125 Bjornsnis korsar Ostlanken viag 899. Vigen ar en sekundar lansviag som
gar fran trafikplatsen i vist, lings med Bréaviken, vidare till Stromfors och har en bredd pa 9
meter. Oster om anslutningen till vig 898 trafikerades strickan ar 2015 av cirka 3 500
fordon/arsmedeldygn varav 150 lastbilar. Vagstrackan har &ven namnet Utflyktsvigen och
ar ett viktigt strak for bland annat rekreationscykling. Till vdg 899 ansluter dven
Bjornsnisvigen, som ar en del av ett forslag till utveckling av huvudcykelstrak i kommunens
samradshandling for en ny 6versiktsplan for staden. Vag 899 trafikeras dven av
kollektivtrafik (Ostgotatrafiken) och dr en del av kollektivtrafikhuvudnitet.

I korsningspunkten ar det tankt att Ostldnken ska ga pa bro. Vagen behdver troligtvis byggas
om pa en striacka for att anpassas till brostoden. Det kan ocksé bli begriansad framkomlighet
under perioden som den nya jarnvagsbron byggs.

4. Trafikplats 125 Bjornsnis pa E4

Trafikplatsen ar enkelsidig och tilldter endast pafart for sodergdende och avfart for
norrgdende trafik. Ar 2015 trafikerades pafarten av cirka 2 600 fordon/arsmedeldygn varav
cirka 110 lastbilar.

Ramperna gar samman strax vaster om den tdnkta jarnvagsbron. Eftersom viag 899
(Strandvégen) kan behova byggas om for att anpassas till brostéden kan ramperna behova
anpassas till det nya laget. De kan ocksa paverkas av begransad framkomlighet under
byggtiden.

2.6.2. Allménna vagar med kommunal vaghallare
5. Vig 1171 (Vistra Bravikenvigen)

Oster om trafikplats 124 Aby och S6dra stambanan korsar Ostlinken vig 1171. Vigen gir
fran en cirkulationsplats pa vastra sidan av E4, 6ver E4, under S6dra stambanan och vidare
mot Handeld. I korsningen dar norrgdende ramper ansluter byter den frén statlig vighéllare
till kommunal. Detta innebar att den har kommunal vighallare pa det avsnitt som korsas av
Ostlanken. Vigen ar delvis detaljplanelagd men inte inom det omrade som berors av
Ostliinken. Vigen har en bredd pa 9 meter. Ar 2015 trafikerades striickan av cirka 2 000
fordon/drsmedeldygn varav cirka 360 lastbilar i 6stergdende riktning respektive cirka 2 070
fordon/4rsmedeldygn varav cirka 390 lastbilar i viistergiende riktning. Oster om
Krusenhofsvigen ar vigen en viktig lank for cykeltrafikanter till arbetsplatserna pa
Malmolandet och Hindeld. Strickan trafikeras dven av kollektivtrafik (Ostgotatrafiken).

Ett antal olika hojdlagen for Ostlinken studeras. I de lagre alternativen behover vigen
sinkas for att kunna passera under Ostldnken. Narheten till S6dra stambanan gor att vigen
behover sdnkas dven hir vilket ocksa leder till dtgidrder pa befintlig jairnvagsbro. I de hogre
alternativen kan vigen ligga kvar i hela sin strackning. Mellan dessa alternativ finns dven
mojligheten att vigen kan ligga kvar under Sodra stambanan men behover sdnkas under
Ostlénken.
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6. Gang- och cykelvig i h6jd med Loddby

I h6jd med Loddby korsar Ostldnken en gang- och cykelvig som stracker sig fran
Koppargatan i vister till Loddbyvégen i Gster. Den passerar under badde E4 och S6dra
stambanan. Gang- och cykelvigen har Norrképings kommun som vighéllare och ar delvis
detaljplanelagd, men inte inom det omrade som berors av Ostlanken. Vigen ingar i
kommunens huvudcykelnit och anvinds dagligen av skolelever.

Ett antal olika hojdlagen for Ostlinken studeras. I de ldgre alternativen behover gang- och
cykelvigen sidnkas for att kunna passera under Ostlanken. Narheten till S6dra stambanan

gor att gang- och cykelvigen behover siankas dven har vilket leder till atgirder pa befintlig

jarnvagsbro. I de hogre alternativen behover gang- och cykelvigen inte sinkas lika mycket
vilket gor att befintlig jirnvagsbro inte bor paverkas.

2.7.  Ovriga paverkade vagar

Forutom de allminna vigar som beskrivs i kapitel 2.6 berors flertalet enskilda vagar.
Paverkan pé enskilda véagar regleras inte i jarnviagsplanen men kommer att utredas och
presenteras i det fortsatta arbetet med jairnvigsplanen.

2.8.  Angransande planering

Delprojekt Godshantering Norrkoping bestar av tva delar — byggnation av Kardonbanan
(jarnvagsspar mot Hiandel6) och ny godsbangérd (pad Malmolandet). Projektet kan innebéra
att narliggande vagar paverkas.
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3. Forutsattningar

3.1. V&g och trafik

Pa striackan ar det huvudsakligen vagar utanfor tatort (sekundira lansvigar) som korsas av
Ostlianken. Dartill korsas E4 och dven en gang- och cykelvdg. Vagarna knyter samman
centrala tatorten med nirliggande téatorter och landsbygd och ar ddrmed viktiga for
arbetspendling.

For motorfordonstrafiken ar en god tillgdnglighet en forutsattning for regional tillvaxt och
landsbygdens utveckling samt for de orter som saknar pendeltag. Framforallt ska
kollektivtrafikstraken prioriteras for ett tillgdngligt, jaimstéllt transportsystem, samt for att
bidra till positiv regional utveckling.

De sekundira ldnsvigarna saknar en separat gang- och cykelbana, vilket gor att cykling sker
i blandtrafik. De nastintill obefintliga vagrenarna och en hastighetsbegransning pa 70 km/h
pa vagarna gor att de upplevs som otrygga for oskyddade trafikanter. Véstra Bravikenvégen,
ar ett undantag da den har lite bredare vigrenar och hastighetsbegriansningen 50 km/h
mellan Pjiltrondellen och Loddbyvigen. I samtliga fall ar dessa vagar det enda alternativet
for gang- och cykeltrafikanter. De foreslagna 16sningarna ska féljaktligen utformas sa att de
gynnar tillgingligheten for gang- och cykeltrafikanter. Detta giller sarskilt vigar som
anvands till kollektivtrafik och skolskjuts. De 16sningar som foreslas ska dven framja ett
jamstallt transportsystem?. "Morka tunnlar, undanskymda och daligt belysta platser och
vagavsnitt, ensliga och daligt utformade héllplatser undviks inte bara av kvinnor utan dven
man, dldre och barn...2”

I samradshandlingen f6r en ny 6versiktsplan for staden Norrkoping ar ndmnda viagar
utpekade som huvudnit for biltrafik och flera av dem dven som regionala huvudstrak for
kollektivtrafik.

3.2.  Milj6 och halsa

3.2.1. Boendemilj6er

Det finns ingen bostadsbebyggelse i direkt anslutning till trafikplats 125 med vig 898
och 899. Nirmaste bostadshus ligger cirka 150 meter nordvast om trafikplatsen och cirka
350 meter fran vigarnas korsningspunkt med Ostlianken. Cirka 300 meter fran trafikplatsen
ligger Aby samhille med samlad bostadsbebyggelse. Oster om trafikplatsen finns ett fital
enskilda bostadshus i bland annat Bjornsnas och Norrviken. Narmaste hus ligger hér drygt
300 meter fran korsningspunkten med Ostlanken.

Korsningspunkten mellan vag 1171 och Ostldnken ligger langt ifrdn bostadsbebyggelse.
Gang- och cykelviigen i h6jd med Loddby ligger cirka 130 meter fran ett enskilt
bostadshus och cirka 175 meter frin narmaste bostadshus i Loddby samhille.

! Trafikutskottets betinkande 2008/09:TU14: Mél om framtidens resor och transporter.
2 Véagar och gators utformning (2004) Dimensioneringsgrunder 2: De transportpolitiska malen.
Trafikverket. Publikation 2004:80.
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I karta Bilaga 2 visas varje bostadshus markerat med en cirkel, dar bostadshuset ligger i
centrum och radien dr 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att tydliggéra bostadens
placering.

3.2.2. Miljéférutsattningar

E4 utgor en stor barriar i landskapet men bidrar ocks4, tillsammans med mindre vagar, till
att oka tillgdngligheten till niromradet inom korridoren.

Delstrackan mellan Stavsjo och Loddby praglas av ett sprickdalslandskap som bryts av med
mindre dalgangar. I ndromréadet till de allmédnna vagarna sker 6vergdngen mellan
Kolmérdens skogslandskap och det 6ppna slattlandskapet kring Norrképing. Har finns
bland annat sjon Skiren, Kolmérdsbranten och Bjornsnas odlingslandskap. Sjon Skiren ar
ett riksintresse och virdeomrade for natur, friluftsliv, geologi och vatten. Skiren ar en unik
naringsfattig klarvattensjo. Intill Skiren finns dven grundvattenférekomster som kan
komma att anviandas i framtiden for dricksvattenforsorjning. Kolmardsbranten dr en av
landskapets dominerande forkastningar och bildar en markant grins. Vid Bjornsnis finns
fornlamningsmiljé med boplats, gravfilt och gravar.

Nedan ges en beskrivning av miljoforutsiattningarna kopplat till respektive berord allmin
vag. Miljoforutsattningarna redovisas i kartor Bilaga 3 — 6.

Ostlanken korsar E4 vid Kolmérdsbranten. I omradet finns hoga naturviarden (riksintresse
for naturvarden: Brévikenforkastningen). Bravikenforkastningen har hoga geologiska
varden samt héga virden for kulturmiljo och friluftsliv. Norrvikenravinen ar ett
biotopskyddsomrade. Bicken i ravinen avrinner mot Bréviken, och péverkas inte av
viagombyggnader. I den nedre delen av Kolmérdsbranten ligger Villa Skoga som ar ett
regionalt byggnadsminne. E4 passerar Torshagsén och Pjiltan.

Vig 898 (Nykopingsviagen) 16per langs Bravikenforkastningen och intill finns inslag av ek
och uppvuxen ddellévskog, hoga naturviardesobjekt, samma som ndmns ovan.

Vig 899 (Strandvigen) ar ett viktigt strék for rekreationscykling och friluftsliv. Langs med
Strandvigen striacker sig omradet Bjornsnas odlingslandskap dar akerdelarna ar rastlokal
for giss och sdngsvan medan strandéngen mot Braviken ar bade rast- och hiackningslokal for
vatmarksfaglar. I omradet forekommer artesiskt grundvatten, det vill siga med tryckniva
over markytan.

Intill trafikplats 125 (Bjornsnis) finns fornlamningsmiljé med boplats, gravfilt och
gravar.

Vig 1171 (Vistra Bravikenvéagen) passerar 6ver Pjaltan cirka 65 meter vister om dagens
jarnvagsbro for Sodra stambanan. Pjiltan ar en viktig vattenforekomst med hogt naturvarde
som avvattnar flera sjoar i Kolmarden och hyser bland annat bade reproducerande
havsoring och lekande flodnejonoga. Intill Pjaltén finns strandskogar som har hogt
naturvirde.

Gang- och cykelviigen vid Loddby fyller en viktig funktion for forbindelser till
Aby/Jursla, bade i nirmiljon och for rekreativa indamal.
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3.3.  Markanvandning, samhallsfunktioner och kommunala planer

Huvuddelen av korridorstriackan Stavsjo-Loddby gar igenom skogs- och jordbruksmark.
Ingen sammanhingande bebyggelse finns inom korridoren. Berdrda végar ligger till storsta
delen i dkermark.

Korridoren passerar strax sydost om titorten Aby dér det finns flera skolor, butiker,
vardcentral och fritidsanldggningar. Inga av dessa samhallsfunktioner ligger inom
korridoren eller i anslutning till berérda vagar.

Storre delen av striackan Stavsjo - Loddby ligger utanfoér detaljplanelagt omrade.
Kommunala planer finns dock i den sédra delen, inom eller i nira anslutning till korridoren
se karta Bilaga 7.

Norrkopings kommun arbetar med en fordjupad Gversiktsplan (FOP) for orterna Aby och
Jursla. Malet r att stiirka kopplingarna mellan Aby och Jursla, m&jliggora etablering av
bostider och verksamheter och att kopplingarna in till Norrkoping ska stiirkas. FOP:ens
Ostra plangréns foljer E4.

Vag 1171 (Vistra Bravikenvigen) ar inte detaljplanelagd inom berort omrade. Vigen
gransar till tva pagdende detaljplaneprogram — soder om viagen for Bjornviken och norr om
vagen for Malmolandet, Kvillinge. Programmet for Bjornviken foreslar en fortatning och
utveckling av befintlig bostadsbebyggelse samt forstarkning av kopplingar f6r gang- och
cykelstrak till Norrkoping i soder och Aby i nordvist. Arbetet med programmet ar for
tillfallet vilande. Planprogrammet f6r Malmolandet, Kvillinge syftar till att mojliggora
utveckling av ett storskaligt produktionslandskap. Planprogrammet ska utreda och fordjupa
forutsattningarna for lokalisering av logistik samt industri- och hamnverksamhet pa
Malmoélandet.

Gang- och cykelviagen i hojd med Loddby ar delvis detaljplanelagd (norra delen av
Herstadberg 9:1), men inte inom det omréde som berdrs av Ostlanken. Detaljplanen medger
en ny strackning for gang- och cykelviagen och ytterligare utbyggnad av Herstadberg
verksamhetsomrade med transport-, logistik- och industriverksamhet.
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4. Effekter och deras tankbara betydelse

I kapitel 4.1 — 4.3 nedan beskrivs bedomda effekter for bade drift- och byggskedet.

4.1.  Effekter for vag och trafik

Motorfordonstrafiken paverkas forhallandevis lite av en fordndrad trafiksituation jamfort
med gang- och cykeltrafikanter, som ar mer kénsliga for skarpare lutningar, tvarfall,
omvagar och ojaimnare underlag. Darfor behover gdng- och cykeltrafikens behov ses 6ver i
ett tidigt skede vid planerade forandringar till f6ljd av Ostlanken.

Under byggtiden kan framkomligheten i befintligt vignat komma att begriansas. Paverkan pa
kollektivtrafiken ska, i den man det ar mojligt, begransas. Oskyddade trafikanters
tillganglighet och trafiksikerhet ska siakerstillas under byggtiden, i synnerhet pa de viagar
dar gang- och cykeltrafikanter ar vanligt forekommande. Framkomligheten kan tidvis bli
nedsatt for exempelvis cyklister vid gang- och cykelvig till Loddby under Sédra stambanan
och pa vig 899/898.

Efter fardigstédllande av Ostlanken ska befintliga vagar aterstillas till samma standard som
tidigare eller battre. Inga vigar planeras att stingas permanent, men nagra kommer att
ledas om eller pa annat séitt paverkas. De permanenta l6sningarna ska fraimja gang-, cykel
och kollektivtrafikens framkomlighet. Paverkan pa gang- och cykeltrafiken bor i synnerhet
beaktas i planskilda 16sningar dar gadng- och cykeltrafiken passerar Ostlanken pa bro eller i
tunnel. Losningarna ska dven upplevas som trygga for gang- och cykeltrafikanter.

4.2.  Effekter fér miljé och hélsa

Vag E4 bedoms inte krava nagra atgarder utan kommer att ligga kvar i sitt nuvarande lage.
Vigarna 898, 899 och trafikplats 125 Bjornsniis behover/kan behova justeras nagot
for att anpassas till Ostlankens brostod. Paverkan sker pa intilliggande dkermark, men hogst
sannolikt inte pé vardefull natur. Det forvintas darfor inga forandrade effekter avseende
milj6 och hilsa nir Ostldnken ar fardigbyggd. I byggskedet kan majligheten att nyttja vagar
for rekreationscykling och friluftsliv begransas och de fagelrika omradena vid Bjornsnis
odlingslandskap, intill vag 899, kan paverkas av stérningar fran byggarbeten.

En sdnkning av vig 1171 kan paverka Pjiltdn med intilliggande varden och grundvattnet,
dock ar avstandet till an relativt stort och risk for paverkan bedéms som begriansad. Inte
heller for gang- och cykelvigen vid Loddby bedéms permanenta effekter for miljo och
hilsa uppkomma.

Ombyggnaderna ligger pa relativt ldnga avstind fran bostadsbebyggelse och bedéms darfor

inte medfora nagra fordndrade buller- eller vibrationsstérningar i varken bygg- eller
driftskedet.

14 (20)



4.3.  Effekter fér markanvandning, samhéllsfunktioner och kommunala
planer

I den méan berdrda vigar behover dras om kommer ny mark tas i ansprak. De eventuella
justeringarna av vag 898, viig 899 och ramperna i trafikplats 125 medfér mindre
intring i Akermark. Aven eventuella sinkningar av viig 1171 och ging- och cykelviigen
vid Loddby medfor intréng i &kermark i anslutning till respektive vag.

Berorda vigar medfor ingen paverkan pa de samhillsfunktioner som finns i Aby. Tillfilliga
begriansningar i framkomligheten under byggskedet kan dock innebira att tillgangligheten
till viktiga samhallsfunktioner minskar.

Vig 1171 och gang- och cykelviigen vid Loddby ligger, vid passagen av Ostlanken,

utanfor detaljplanelagt omrade. Eventuella forandringar av vigarna kan regleras i antingen
jarnvagsplanen eller detaljplaner.
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5. Fortsatt arbete

5.1.  Planlaggning

Detta Samradsunderlag ligger till grund for samrad och for lansstyrelsens kompletterande
beslut om betydande miljopaverkan. Samrad sker med kommun, ldnsstyrelse, regionala
kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras. De ges mojlighet att 1amna
synpunkter pa projektet. Inkomna synpunkter sammanstélls och beméts i kapitel 6
Samrdadsredogorelse varefter underlaget skickas till linsstyrelsen.

Processen for de allmdnna vigarnas utformning kommer inordnas i jarnvigsplaneprocessen
for Ostlanken delen Stavsjo-Loddby. Ytterligare samrad kommer att hallas inom ramen for
jarnvéagsplanen dar utformning och detaljer kring séval jarnviagen som vagarna kommit
langre.

Till jarnvéagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram, som ska godkénnas av
lansstyrelsen innan planen kan stillas ut for granskning. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att utreda effekter och konsekvenser for savil drift- som byggskedet samt foresla
skyddsatgirder for att minska negativ paverkan. Under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen kommer behoven av tillstdnd, anmélan och dispenser att
identifieras. Det avser bland annat atgéarder i vatten som kraver tillstdnd eller anmaélan.

5.2.  Viktiga fragestéllningar
I det fortsatta planeringsarbetet kommer l6sningar for vigarna studeras vidare och

specificeras.

Det fortsatta arbetet med utformningen av paverkade allminna vigar behover ske integrerat
med gestaltnings- och miljofragor. Inom ramen for arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen férdjupas kunskaper kring effekter, konsekvenser och
skyddsatgarder.

I det fortsatta utredningsarbetet beaktas framkomligheten pa befintligt vagnat i byggskedet,
dér sarskild hiansyn tas till kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter.

Samordningen med kommunens planarbete dr viktigt sé att de kommunala vigarna
samspelar med vigarna i jirnvagsplanen.
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6. Samradsredogdrelse

Foreliggande Samradsunderlag (exklusive kapitel 6) med bilagor har utgjort underlag for det
samrad som beskrivs nedan.

Samrad har genomforts med Norrkdpings kommun, Linsstyrelsen i Ostergotlands 1dn och
Ostgotatrafiken AB (foretridare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom
postutskick av samradsremiss. Utskicket utgjordes av foreliggande Samradsunderlag med
bilagor samt f6ljebrev.

Allméanhet och enskilda har bjudits in till samraddet genom annonsering den 14 mars 2017 i
Norrkopings Tidningar, Folkbladet Norrképing och Post- och Inrikes Tidningar.
Samradsunderlaget inklusive bilagor har under samradstiden funnits tillgangligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter har 6nskats
senast den 7 april 2017. Genom annonsering och tillgang till material pa webbplatsen har
enskilda som kan antas bli sirskilt berérda getts majlighet att yttra sig.

Norrkopings kommun har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-03-27) som avser bade
striackan Stavsjo-Loddby och Loddby-Backeby. Kommunen forutsitter att funktioner som
paverkas av Ostlanken ersitts. Val av atgdrder maste ske i ndra samverkan med kommunen.
Vidare lamnar kommunen konkreta synpunkter kopplat till trafikplats 125 (Bjornsnas)/vag
898/vig 899. I fordjupad oversiktsplan for Aby och Jursla framhalls behovet av att bygga en
ny avfart/pafart till viag E4, vid trafikplats 125. Losningen ar 6versiktligt utredd och behover,
med de nya forutsattningar som Ostldnken innebér, studeras samordnat med Trafikverket.
Kommunen framfr dven att Krusenhofsviigen mellan Aby och Malmélandet 4r en viktig
forbindelse for gang- och cykeltrafik, samt att mojligheten att nyttja service/byggvagar for
Ostlédnken till en ny gng- och cykelférbindelse mellan Krusenhofsvigen och lv
899/Strandvigen bor tas med i fortsatt planering.

Trafikverket tar med sig Norrkopings kommuns synpunkter i det fortsatta utrednings- och
utformningsarbetet. Ostlankens paverkan pa allmadnna och enskilda viagar utreds och forslag
till 16sningar tas fram i samrad med berorda parter inklusive kommunen. Trafikverket och
Norrkopings kommun har kontinuerliga moéten dir bland annat fragor kring val av atgarder
och utformningar for berorda viagar diskuteras och samordnas.

Linsstyrelsen i Ostergétlands ldn har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-04-07) som
avser bade strickan Stavsjo-Loddby och Loddby-Backeby. Géllande strackan Stavsjo-
Loddby bedomer ldnsstyrelsen att det utskickade materialet ar tillrackligt for fortsatt
samrad och lamnar darfor inga sarskilda synpunkter.

AB Ostgétatrafiken (arbetar pa uppdrag av och foretrider den Regionala
kollektivtrafikmyndigheten) har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-03-28) som avser
béde striackan Stavsj6-Loddby och Loddby-Backeby. Synpunkter lamnas pa en 6vergripande
niva, detaljerade synpunkter kommer att ldmnas i samband med den kommande
detaljplaneringen av respektive vagstracka eller trafikplats. For att kunna erbjuda korta
restider 6nskar AB Ostgotatrafiken att vignitet, si langt det 4r mojligt, utformas s4 att
kollektivtrafikens framkomlighet eller strackningar inte paverkas negativt. AB
Ostgotatrafiken ser det mycket viktigt att tidigt i kommande process bli inbjudna i dialoger
och medges mdjlighet att ta del av planerade forandringar och tidplaner for respektive
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http://www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping

vigstricka som berors. Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta
utrednings- och utformningsarbetet for berérda vigar i savil bygg- som driftskedet.
Ytterligare samrad och kontakter kommer att tas med Ostgétatrafiken for att inhdmta
synpunkter och informera.

Utover ovanstiende yttranden har inga ytterligare synpunkter inkommit.
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