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Lasanvisning

I samradsredogorelsen sammanstélls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in frn enskilda, myndigheter och organisationer samt var
yttrandena, minnesanteckningar och protokoll frin samrédet finns i sin helhet. I
samradsredogorelsen kommenterar Trafikverket de inkomna synpunkterna.

Denna samradsredogorelse sammanfattar samradsprocessen sedan arbetet med
jarnvagsvagplanens samradsunderlag inleddes ar 2016 fram till utstillelse av
jarnvigsplanens granskningshandling &r 2019. Redogorelsen omfattar de 16pande
kontakter som skett med berérda aktorer, samradsmoten och de synpunkter som
kommit in till projektet per brev och mail.

Samtliga yttranden, minnesanteckningar och protokoll frén samradet i sin helhet finns
att tillgé i Trafikverkets diarium, drendenummer TRV 2016/33898.

1. Planlaggningsbeskrivning

I planldggningsbeskrivningen klarldggs syftet med samrad, vilka samradsformer som
planeras, nir samrad ar tankt att genomforas och vilken samrédskretsen ar tankt att
vara. Planldggningsbeskrivningen ska anviandas som st6d for styrning och
genomforande av kommunikationen som sker med bade interna och externa
intressenter. Syftet ar att redan i ett tidigt skede av planlaggningsprocessen tydliggora
vad arbetet innebar och vilka ytterligare samrads- och beslutstillfillen som ar att
forvanta.

Planlaggningsbeskrivningen for projektet har uppdaterats l16pande under projektets
gang. Aktuell planliggningsbeskrivning finns pa projektets hemsida:

https://www.trafikverket.se/contentassets/3eoe1d7a830e48bga437f1f8930543f0/planl
aggningsbeskrivning-norrkopings-nya-godsbangard.pdf

2. Samradskrets

Jarnvagsplaneomradet ligger i anslutning till bostader och jordbruksmark samt
paverkar privata godstdgaktorer och naringsidkare. Samradskretsen innefattar samtliga
dessa aktorer och berorda privatpersoner. Den planerade flytten av godsbangirden
paverkar dven infrastrukturen och stadsutveckling av Norrképing kommun som helhet.
Allménhet i Norrkoping i kommun ingar i kretsen. Samradskretsen innefattar dartill
Linsstyrelsen i Ostergotlands liin, Norrképing kommun samt berorda statliga
myndigheter.

3. Projekt Norrkdpings godsbangard

3.1 Planeringsforutsattningar



Norrkopings godsbangard ar i dagsldget etablerad centralt i Norrképing i anslutning till
centralstationen. Godsbangarden planeras i samband med byggandet av Ostlédnken att
flyttas fran centrala Norrk6ping till en ny plats pd Malmolandet i Norrképings kommun.
Den planerade nya godsbangarden benamns Norrképings godsbangard.

3.2Utredningar och samrad i tidigare skeden

3.2.1 Jarnvagsutredning fér Ostlanken

Planering kring att stinga befintlig godsbangard och istéllet anldgga en ny
aktualiserades under arbetet med jarnvagsutredning for Ostlinken (Jarnvagsutredning
Ostlanken, PM fortsatta arbeten, september 2009, 9651-00-032). I jarnviagsutredningen
konstaterades att Ostlanken innebér sa stora inskrankningar av nuvarande godsbangard
att verksamheten maéste flytta.

3.2.2 Detaljplan fér Bjérnviken 2:1 och Krusenhof 2:1

Norrképing kommun tog under 2010 fram en detaljplan med syfte att préva
uppforandet av en ny godsbangérd och nytt jirnvigsspar till Hindelo, samt att anpassa
vaginfrastrukturen i omrédet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och
industri i omradet. Detaljplanen vann laga kraft 2010-10-29.

3.2.3 Funktionsutredning Norrkdping godsbangard

Baserat pé jarnvagsutredningen for Ostlanken och Norrképing kommuns detaljplan for
Bjornviken 2:1 och Krusenhof 2:1 initierade Trafikverket r 2014 en funktionsutredning
for ny godsbangard. Studien syftade till att utreda utformning av en ny godsbangard
samt belysa vilka funktioner som en ny bangard kraver. Utredningen hade en strategisk
karaktir och resulterade i att utformningsalternativ 3 (se avsnitt 4.2 i Planbeskrivning)
rekommenderades for fortsatt utredning. Utredningen fardigstilldes 2014-05-07.

Under arbetet med funktionsutredningen holls en workshop med deltagande fran
Norrkopings kommun, Trafikverket, Jernhusen, Green Cargo, Kraftdragarna och
representanter fran Tagoperatorerna, A-train, Tagakeriet och Txlogistics. Malet med
workshopen var att ta fram viktiga funktioner f6r en godsbangard i Norrkoping.

3.2.4 Forenklad atgardsvalsstudie fér Norrkdping godsbangard

Under ar 2016 genomforde Trafikverket en forenklad atgardsvalsstudie for ny
godsbangard baserad pa resultaten i ovanstdende funktionsutredning. Studien
resulterade i att tgirden att anldgga en ny godsbangard pa detaljplanelagt omrade pa
Malmolandet rekommenderades. Den forenklade atgardsvalsstudien fardigstélldes
2016-03-15.

3.2.5 Samradsunderlag fér Norrkdéping godsbangard

Trafikverket initierade ar 2016 en jarnviagsplan for en ny godsbangérd. Arbetet inleddes
med att ett samradsunderlag for jairnvagsplanen togs fram. Samradsunderlaget omfattar
forutsattningar, risker och effekter av etablering av ny godsbangérd pa Malmolandet och
13g till grund for Linsstyrelsen Ostergotlands beslut om betydande miljopaverkan.

3.2.6 Beslut om betydande miljpaverkan



Lansstyrelsen beslutade 2016-09-22 enligt 6 kap 58 miljobalken (1998:808) samt 2 kap
48 lagen om byggande av jairnvig (1995:1649) att projektet, sd som det redovisas i
samradsunderlag daterat 2016-04-07, kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

3.3Samradsprocessen for jarnvagsplanen fér Norrkdpings nya
godsbangard

Ar 2016 beslutade Trafikverket att inleda arbetet med en jiarnvigsplan Norrkopings nya
godsbangérd. Under framtagandet av jarnvigsplanen pagér en 16pande samrédsprocess.
Det innebar att det har getts mojlighet att stélla fragor, lamna synpunkter och bidra med
vardefulla kunskaper under hela projektets gang. Detta giller enskilda och allmanhet
liksom Ovriga samradsparter. Synpunkter har kunnat e-postas eller skickas in brevledes
till Trafikverket.

3.3.1 Berorda enskilda, organisationer och allméanheten

Trafikverket har kontinuerligt mottagit och besvarat synpunkter fran allmidnhet och
organisationer via post, e-post, Trafikverkets hemsida och telefonsamtal. Information
om projektets innehall och hur det framskrider har funnits tillgangligt via projektets
hemsida.

Samrad for jairnvagsplanens samradsunderlag holls under april och maj 2016. Samradet
annonserades i Norrkopings tidningar och Folkbladet Norrkoping den 16 april 2016
samt i Post- och Inrikes Tidningar den 18 april 2016. Samradsunderlaget fanns
tillgdngligt pa kontoret pa Norrképings kommun, Tradgardsgatan 21 i Norrkdping, och
Trafikverkets hemsida under samrédstiden 16 april — 9 maj 2016. Inga synpunkter kom
in under samradstiden.

Under arbetet med samradsunderlaget holls dven en workshop med godstdgoperatorer.
Pa workshopen deltog representanter fran Norrképings kommun, Norrkopings hamn,
Green Cargo och Holmen. Malet med workshopen var att ta fram de funktioner som
anses vara viktiga for en godsbangérd i Norrképing.

Den 13 februari 2018 holls ett samradsmoéte for berorda fastighetséagare, for dem som
kan antas bli paverkade av buller samt for allmidnheten och organisationer. En
samradshandling innehéallandes att forslag till jirnvagsplan fanns tillganglig pa
Trafikverkets hemsida fran den 31 januari 2018. Inbjudan till samradsmotet
annonserades i tidningarna Norrkopings tidningar och Folkbladet Norrképing 14 dagar
innan métet. Inbjudan gick dven ut med post till fastighetsdgare i narheten av den
planerade godsbangarden samt till berorda organisationer och naringsidkare.
Samradsmotet besoktes av cirka 30 personer. Under en del av métet presenterade
Trafikverket samraddshandlingens innehéll. M6jlighet fanns dven att stilla fragor till
Trafikverkets representanter vid separata stationer innehallandes delar av
samradshandlingen. Cirka 15 separata skrivelse inkom till Trafikverket efter métet.

Enskilda moten har under ar 2017 och 2018 hallits med Green Cargo, Holmen samt med
fastighetsigare i anslutning till den planerade godsbangarden.



3.3.2 Lansstyrelsen, Norrképing kommun och berérda statliga
myndigheter

Aterkommande méten har hallits med linsstyrelsen under hela jarnvigsplaneskedet dir
bland annat miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och risker har behandlats. De
aterkommande motena har gjort det mojligt att tidigt ta hansyn till lansstyrelsens
synpunkter.

Aterkommande samridsmdéten har ocksa hallits med Norrkopings kommun géllande
exempelvis markatkomst, utformningsfragor och berérda detaljplaner. Motena har gjort
det mojligt for Trafikverket att tidigt ta hansyn till kommunernas synpunkter.

Berorda statliga myndigheter har bjudits in till samrad gillande jairnvagsplanens
samradsunderlag och samradshandling via post.

4. Sammanfattningar av synpunkier som
lamnats under samradet

4.1Léansstyrelsen i Ostergétlands 1&n

Linsstyrelsen har i sitt beslut om betydande miljopéverkan (2016-09-22) framfort att
effekterna av den planerade godsbangérden behover hanteras i en
miljokonsekvensbeskrivning eftersom verksamheten kan komma att medféra storningar
i form av buller, utslapp till vatten samt risk for olyckor med farligt gods. Lansstyrelsen
lyfter i beslutet dven fram att projektet beror jordbruksmark och att det p4 Malmolandet
finns vardefulla ekbestand som kan komma att paverkas.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver jarnvagsplanens samradshandling framfort att
behov finns av att skapa forutsattningar for starkta spridningssamband for eklevande
organismer i den vistra delen av projektomradet genom att verka for funktionella
forbindelsestrak upp mot Aby. Behovet av detta aktualiseras di godsbangérden och den
nya Bravikenvigen ianspraktar hagmark med spridda ddellovirad. Anldggningarna
riskerar dartill att orsaka en viss spridningsbarridr. I samma omrade ser lansstyrelsen
ett behov av att etablera bulleravskdrmande strdk med vegetation mot dkermarken i
norr. Detsamma giller for vissa mindre ytor av fére detta jordbruksmark i anslutning till
Bravikenvigen, dar Norrkopings kommun ar verksamhetsutovare. Trafikverket bor i
samrad med kommunen underséka majligheterna att inom ramen for jarnvagsplanen
ata sig att frimja uppslaget av skogsek i omradet for att bade fa till bulleravskdrmande
tridmiljéer och stirka spridningssambanden mellan Malmélandet och Aby.

Avseende buller har ldnsstyrelsen framfort att det riktvarde som tillimpas i detta fall bor
vara 40 d(B)A, vilket ar riktvardet gidllande nattetid (22-06) for industribuller, da
verksamhet inom godsbangarden nattetid inte kan uteslutas.

Lansstyrelsen lyfter i sitt yttrande 6ver samradshandlingen att det bor goras en specifik
beddmning av risken for grundvattenpéaverkan och vilka skyddsatgiarder som kan vara
aktuella for att ytterligare minska risken. Dartill bor Trafikverket redovisa hur



slackvatten kommer hanteras samt att om risk for grundvattenpaverkan inte kan
uteslutas bor Trafikverket beskriva hur dricksvattenbrunnar avses hanteras i omradet.

Lansstyrelsen har dven framfort att Trafikverket framgent ska sikerstilla tillginglighet
for blaljuspersonal, beakta risk for intilliggande fastigheter samt dven framhallit att
ytterligare arkeologiska undersokningar kan kravas om ytor tas i ansprak som inte
tidigare har utretts.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig lansstyrelsens synpunkter i arbetet med jarnvagsplanen.
Riktviardet for buller har satts till 40 d(B)A. Godsbangarden bedoms inte medfora nagon
namnvard grundvattenpaverkan. Detta framst for att Nya Bravikenvagen passerar under
sparomréadet och dirmed redan utgor en paverkan pa grundvattnet. Norrkoping
kommun ansvarar for planering och genomforande av den nya vagen. De
fordrojningsmagasin som foreslas i jairnvagsplanen ar dimensionerade for att hantera
slackvatten. Tillganglighet for blaljuspersonal sidkerstills i samrad med
Riddningstjansten, bland annat genom anléggande av servicevigar inom och kring
bangarden samt genom att lampliga anslutningspunkter till dessa skapas. Risknivan for
maénniskor och miljé i omgivningen bedoms som acceptabel da det endast finns ett fatal
bostadshus inom 300 meter fran det planerade sparomradet samt eftersom inga
dricksvattenforekomster i narheten av bangarden hotas. Inga naturviarden har
identifierats i narheten diar mer langvariga skador av en olycka ar troliga.

Avseende anldggande av skogsek i omradet for att stirka spridningssambanden delar
Trafikverket lansstyrelsens bedomning i att sidana atgarder ar 6nskviarda. Samrad pagar
med Norrképing kommun i frigan. Om ytor behover ianspraktas som inte kravs for
jarnvagsanlaggningen, det vill sdga ytor utanfor jarnvagsplanen, kravs samrad enligt 12
kap. 6 § miljobalken.

De fastigheter som frdn den nya godsbangérden erhaller riktvirdesoverskridande
bullernivaer gillande industribuller (riktviarde 40 d(B)a) ar for fa for att det ekonomiskt
kan motivera en bullerskiarm eller bullervall vid godsbangarden. Trafikverket foreslar
istillet fasadnira bullerskyddsatgérder vid respektive bostadsfastighet, vilka dr utpekade
pa plankartan.

4.2Norrképing kommun

Samrad har skett kontinuerligt med Norrképings kommun i olika métesserier och
regelbundna moteskontakter under ar 2017 och 2018.

4.3 Berorda statliga myndigheter
4.3.1 Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB)

MSB saknar i samradshandlingen en beskrivning av de risker som bangarden kommer
innebéara, exempelvis gillande risker for lackage, utslapp till luft, mark och vatten,
omgivningspéaverkan fran fororenat sliackvatten, brand eller explosion. Det bor framga
hur riskerna beaktats i planeringen samt hur omgivande markanvindning och
infrastruktur paverkas. MSB framfor dven att de skyddsatgiarder som foreslas ska framgé
likval som forebyggande atgérder.



Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig MSB:s synpunkter i arbetet med jarnvagsplanen. I
granskningshandlingens Planbeskrivning och Miljokonsekvensbeskrivning beskrivs
identifierade risker och dess konsekvenser. Aven skyddsétgirder i form av bland annat
fordrojningsmagasin och brandvattenposter framgar av handlingarna.

4.3.2 SMHI

SMHI har framfort att vid planering av samhillet bor hiansyn tas till det framtida
klimatet. Exempelvis forvantas risken for skyfall 6ka och flodena i vattendrag forandras.
Havsnivan forviantas 6ka, &ven om landhé6jningen kompenserar till viss del. SMHI
framfor dven att det méste sidkerstillas att gillande bullernivéder klaras for de boende i
omrédet.

Trafikverkets kommentar:

Utbyggnadsforslaget bedoms bidra till att uppna bade det nationella miljokvalitetsmalet
begrinsad klimatpaverkan samt det nationella klimatmalet. Gillande klimatsikring
skulle ett hogsta hogvattenvirde, som i snitt intréffar vart 200:e ar, innebira 108
centimeter 6ver normalvattenstind. Planomradet bedoms inte ligga inom riskomrade
for 6versvimning fran Braviken da godsbangérden ligger mellan 13 och 15 meter 6ver
havsniva. Det finns heller inga identifierade ldgpunkter inom planomradet dar
oversvaimning skulle kunna uppsta i samband med skyfall eller vid snésmaéltning.
Trafikverket foreslar fastighetsnira bullerskyddsatgdrder inom respektive
bostadsfastighet for de bostadsfastigheter som fran den nya godsbangéarden erhéller
riktvirdesoverskridande bullernivéer gillande industribuller nattetid.

4.3.3 Statens fastighetsverk (SFV)

SFV anser att hansyn skall tas till det statliga byggnadsminnet Johannisborgs slottsruin
vid omlokalisering av befintlig godsbangérd i centrala Norrkoping.

Trafikverkets kommentar:

Hantering av rivning av befintlig godsbangard ingar inte i projektets eller
jarnvagsplanens omfattning.

4.3.4 Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har framfort att den nya godsbangarden bor forses med en dndlastkaj
med tillhérande rangeringsyta. Jarnvagssparet i anslutning till indlastkajen ska vara
minst 300 meter utan vixel.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig Forsvarsmaktens synpunkter i arbetet med
jarnvagsplanen. Ett av sparen pa bangédrden har forlangts och forsetts med en
andlastkaj. Lastkajen nds via en servicevag. Se illustrationskartor for placering av

indlastkaj.

4.4 Berb6rda organisationer och naringsidkare



4.41 Norrképings hamn

Norrkopings Hamn AB ir positiva till att godsbangarden flyttas till Malmdlandet i
anslutning till Kardonbanan. Hamnen framfor vidare att kapacitetsproblem kan uppsta
pa enkelspéret efter KM 2+300 och fram till ny anslutning om dagens Bravikenspar
stangs ner och ersitts med ny jairnvig langs med Lageruddsvigen.

Trafikverkets kommentar:

Jarnvagsplanen medfor att Bravikensparets anslutningspunkt flyttas for att kunna ge
plats for ny godsbangard, Bravikenspéret stings saledes inte. Eventuella
kapacitetsproblem pa grund av en framtida flytt av Bravikensparet ingar inte i projektet
eller jarnvagsplanen for Norrképings godsbangard.

4.4.2 Green Cargo

Samrad har skett via enskilda méten under ar 2017 och 2018 samt via skriftlig
kommunikation.

Green Cargo har framfort flertalet 6nskemal om funktioner pa den nya godsbangarden.
Green Cargo anser att bangarden bor innehélla ett spar som har en hardgjord yta ena
sidan och som kan anvindas som en “enkel form av frilast” men &ven som ett spar for
repvagnar som en bilpatrull kan serva. Green Cargo har dven framfor att det bor
finnas en enkel byggnad eller intill sparen som kan rymma béde utrustning och
faciliteter for personal samt en tillh6rande parkeringsyta.

Vidare har Green Cargo framfort att det bor finnas uppstillningsspar for diesellok med
lokvarmeposter, lokvarmeposter for ellok. Green Cargo har dven framfort synpunkter pa
att inga spar bor sluta i stoppbock samt att det bor finnas sparkapacitet for
korttidsuppstallning.

Trafikverkets kommentar:

De framforda synpunkterna 6verensstimmer med Trafikverkets anldggningskrav och
samtliga krav forutom synpunkten om kapacitet for korttidsuppstéllning ingar i
projekteringsforutsiattningarna. Gillande kapacitet for korttidsuppstallning avser
Trafikverket utreda frigan vidare i samrad med Norrképing kommun, Green Cargo och
ovriga berorda aktorer. Behovet av kapacitet for korttidsuppstillning varierar 6ver
dygnet, aret och ser olika ut mellan olika typer av godstransporter.

4.4.3 Holmen

Samrad har skett via enskilda mo6ten under ar 2017 och 2018 samt via skriftlig
kommunikation.

Holmen framfor att trafik under byggtiden maste fungera for Holmens verksamheter pa
Malmolandet. Nar godsbangarden har byggts befarar Holmen att kosituationer kan
uppstd, dd Holmen menar att forslaget till ny godsbangard enligt samradshandlingen
innehéller ett flertal plankorsningar och vigbommar. Holmen uttrycker ocksa en oro for
hur trafiksituationen kan komma att se ut vid en eventuell storre olycka pa
godsbangarden.



Holmen foreslar att det nuvarande Bravikenspéaret bor ersiattas med ett nytt Sodra
Malmlandsspar fran den planerade vixeln soder om godsbangérden ut till Holmens
pappersbruk. Holmen foreslar dven ett dubbelspar mellan godsbangarden och Héandelo
samt triangelspar vid korsningen Lageruddsviagen/Kardonbanan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tar med sig Holmens synpunkt om trafik under byggtid. Trafikverkets
intention ar att trafik under byggtid ska paverkas sa lite som mojligt. Gallande vagtrafik
efter godsbangirdens genomférande bedomer Trafikverket att godsbangarden i sig inte
medfor ndgon forsamring d& den nya Bravikenvigen passerar planskilt under
godsbangérden.

Holmens forslag om nya spar ingér inte i projektets eller jirnvigsplanens omfattning.

4.4.4 Raddningstjansten Ostra Gétaland

Réaddningstjansten har vid arbetsméten under ar 2017 och 2018 med Trafikverket
framfort krav gillande placering och kapacitet for brandvattenposter samt tillginglighet
till alla delar av bangarden via riddningsvagar.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har tagit med sig raddningstjanstens synpunkter i arbetet med
jarnvagsplanen. Anldggningen foreslds utformas med brandvattenposter. Servicevigarna
mellan och kring jarnvagssparen dimensioneras for att klara raddningstjanstens krav pa
raddningsvigar.

4. 5Enskilda som kan bli sarskilt ber6rda och allménhet
4.5.1 Buller fran godsbangarden

Flertalet boende i omradet har uttryckt oro for framtida bullernivaer efter
godsbangardens genomforande. De boende har framfort att en godsbangard ar en
bullrig verksamhet som bor lokaliseras maximalt skild frén bostdder och med fordel i
omraden som hanterar de containrar och vagnar som ska transporteras.
Synpunktslamnarna framfor de vetenskapliga beldgg som finns for negativa
hilsoeffekter av buller samt de lagar och regler som ska styra utformning av
bullerskyddsatgarder. Synpunktslimnarna menar att det ar bade tekniskt mojligt och
ekonomiskt rimligt att behélla jordmassor fran gravarbeten vi byggande av
godsbangérden och anvinda dessa for att anldgga en bullervall lings bangardens och
Kardonbanans sodra sida mot Stridsudden, Bredudden och Bjornviken. P& bullervallen
skulle man dessutom kunna plantera ek och asp vilka ar karaktarstraden for omradet.
Bullervallen skulle dven avskdrma godsbangérden visuellt. Vidare framfors att
anldggande av en bullervall med massor fran byggandet av bangérden skulle minimera
utsldppen fran byggandet samt att ingreppet skulle vara reversibelt, dvs. det 4r mojligt
att aterstélla.

Trafikverkets kommentar:

Godsbangarden har modellerats som en ljudkélla i form av en yta. Denna har sedan
givits en ljudeffekt fordelad pa ytan. Underlag till berakningen har inhdmtats fran en



vedertagen databas vilken togs fram i EU-projektet IMAGINE. Metoden gar ut pa att ett
schablonvirde baserat pa bangéardens area anviands for att berdkna ljudutbredning i
enlighet med den nordiska berdkningsmodellen f6r industribuller. Rekommenderat
varde ligger pa 61 - 65 dB ljudeffekt per m2. I detta projekt har 65 dB(A) anvénts.

Huvuddelen av verksamheten pa den planerade godsbangérden bedéms paga mellan 06
- 18, med enstaka héndelser i tidsspannet 18 - 22 och endast undantagsfall nattetid
bedoms kvillstid for vardagar och dagtid for helger (Trafikverket Funktionsutredning
2014). Efter genomfort samrad har Trafikverket valt att byta riktviarde f6r bedomning av
paverkan fran 45 dB(A) (riktvarde industribuller for kvillar/helger) till 40 dB(A)
(riktvarde industribuller nattetid (22-06). Detta eftersom Trafikverket inte kan utesluta
verksamhet inom godsbangarden nattetid. De atgarder som bedoms motiverade samt
ekonomiskt rimliga for de fastigheter som frén den nya godsbangérden erhaller
riktvirdesoverskridande bullernivéer ar fastighetsnira atgarder. Bullerskyddsatgiarder
vid respektive bostadsfastighet kan innefatta atgarder av sjalva fasaden men dven byte
av ventiler/luftdon, byte av fonster eller dorrar samt skyddad uteplats. De fastigheter
som kommer erbjudas fastighetsnira atgarder ar utpekade pa plankartorna och finns
redovisade i fastighetsforteckningen.

Samrad pagar med Norrképings kommun kring méjligheten till landskapsmodellering
och anldggande av ekar i omradet sydvast om godsbangarden i anslutning till
Bravikenvégen. Detta bedoms dven mildra den visuella effekt som godsbangarden
innebar for fastigheter i anslutning till Bravikenvagen.

4.5.2 Kumulativa effekter av buller

Flertalet boende i omradet har framfort att hinsyn maéste tas till den sammanlagda
effekten av buller frin E4, Bravikenvigen, Kardonbanan, godsbangarden, Sodra
stambanan och den planerade Ostldnken. Synpunktslimnarna menar att det saknas en
helhetssyn da paverkan av buller endast berdknas per enskilt projekt.

Flera synpunktslamnare ifragasétter dven varfor Trafikverket i sina bullerberdakningar
endast tar hansyn till godsbangarden och inte till buller fran Kardonbanan.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket har utrett det sammanlagda bullret fran Kardonbanan och godsbangarden
dir Kardonbanan kan anses vara den dominerande ljudkillan. Enligt genomforda
berdkningar utsitts ingen fastighet i narheten av den nya godsbangérden for ljudnivaer
frdn Kardonbanan 6ver riktvarden for buller fran tdg i linjetrafik, 55dB(A). Det medfor
ocksa att inga bullerskyddsétgirder langs bjornviken behovs for paverkan fran
Kardonbanan. Da riktvardet for industribuller nattetid ligger pa 40 dB(A) bedomer
Trafikverket att det 4r motiverat med fastighetsnira bullerskyddsatgirder for ovan
utpekade fastigheter. Trafikverket har ingen radighet 6ver eventuella
bullerskyddsatgarder som kan kravas fran den ombyggda Bravikenvigen da detta inte ar
en statlig viag. Buller fran Sodra stambanan och E4 bedéms inte paverka aktuella
fastigheter 6ver satta riktvarden fran befintlig vagtrafik samt tag i linjetrafik. Det buller
som genereras av Ostlanken kommer att hanteras inom ramen for projekt Ostlanken.
Godsbangarden kan endast ta hansyn till antagna planer i sitt arbete.

45.3 Risk och sakerhet



Flertalet boende uttrycker oro for hantering av farligt gods pa den planerade
godsbangdrden samt de olycksrisker som verksamheten medfor. Synpunktslimnarna
framhaller att bostdder maste skyddas, men att Trafikverket 4ven behover sdkerstilla
skydd for lokalgatan (befintliga Bravikenvagen) och intilliggande hasthagar samt
ridvagar.

Trafikverkets kommentar:

Forutsattningarna for en olycka med farligt gods pa bangarden bedoms jamforbara med
de som giller for jairnvég i allmanhet. P4 grund av uppstéillning av vagnar finns en 6kad
sannolikhet for storre olyckor dir flera typer av gods ar inblandade. Det finns darfor
anledning att ta hansyn till bebyggelse inom langre avstdnd. Detta bedoms dock inte ha
avgorande betydelse for riskbedomningen da det endast ar ett fatal hus som berors dven
om utredningsomradet utokas till ett omrade pa 300 meter fran sparomradet.
Sammantaget bedoms olyckor med farligt gods inte utgéra ndgon oacceptabel risk for
allmanheten.

4.5.4 Vattenbrunnar och grundvatten

Négra synpunktslamnare papekar att de har egna vattenbrunnar och uttrycker en oro for
hur de ska klara stora ingrepp i marken i omrédet.

Trafikverkets kommentar:

Godsbangarden bedoms inte medféra ndgon namnvird grundvattenpaverkan. Detta
framst for att Nya Bravikenvéagen passerar under sparomradet och ddrmed redan utgor
en paverkan pa grundvattnet. Norrk6ping kommun ansvarar for planering och
genomforande av den nya vigen.

4.5.5 Jordbruksvag vid utdragsspar

Separata samrad har hallits om vigens utformning med deldgarna i den berérda
samfillda vigen under ar 2017 och 2018. Trafikverket har mottagit synpunkter fran
deldgarna i den samfillda viagen vid godsbangérdens utdragsspér i vister, mot E4,
gillande hur denna bér justeras pa grund av godsbangéirdens genomforande. Onskemal
har funnits om att 1ata vigen ligga kvar som idag men med en passage i plan av
utdragsspéret. Onskemal har dven funnits om att minimera paverkan pa restid pa vigen
samt att minimera intrdng i jordbruksmarken. Synpunkter har dven framforts angdende
vagens framtida utformning med mdétesplatser, storning och framkomlighet under
byggtiden.

Trafikverkets kommentar:

En passage av utdragssparet i plan har avfardats pa grund av dels sdkerhetsskil men
dven av ekonomiska skil dd en sddan 16sning kraver omfattande sdkerhetsanordningar i
form av bland annat signaler och bomanordningar. En passage i plan skulle dven kunna
medfora en negativ paverkan pa bangardens effektivitet i driftskedet. Trafikverket har
istéllet utrett flera olika dragningar av jordbruksvéagen runt utdragssparet i syfte att
minimera markintranget och samtidigt a&stadkomma en funktionell jordbruksvag med
lampliga sviangradier. Trafikverkets slutgiltiga forslag till omdragning av jordbruksvigen
redovisas i jirnvigsplanens granskningshandling.



Trafikverket ersétter eventuell ekonomisk skada som uppkommer pa grund av férlangd
korvag. Byggnationen kommer sannolikt att medfora storningar pé vagtrafiken men
storningarna ska sa langt som mojligt minimeras.
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