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1. Sammanfattning

Norrkopings godsbangard ar i dagslaget etablerad centralt i Norrkoping i anslutning till
centralstationen. Godsbangarden planeras i samband med byggandet av Ostldnken att
flyttas fran centrala Norrkoping till en ny plats pad Malmolandet i Norrkopings kommun (se
Figur 1). Den planerade nya godsbangarden kommer att behalla sitt namn Norrkopings

godsbangéard.
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Figur 1, Norrképing med Malmélandet och Hédndelo

Norrkoping ar utpekad som nod i Trafikverkets nationella transportplan 2018 - 2029.
Norrkopings hamn, i anslutning till godsbangarden, ir en av regeringens utpekade tio
strategiskt viktiga hamnar i Sverige. Det innebér att hamnen ska prioriteras avseende
statligt finansierad infrastruktur. I Norrképing kommuns 6versiktsplan pekas sodra



Malmolandet ut som ett strategiskt utvecklingsomrade for verksamhetsomraden for gods,
logistik och industri.

Godstrafiken till och fran Norrképing bedoms 6ka i framtiden. For att vidareutveckla
Norrkoping som central knutpunkt for transporter med bat, tag och lastbil samt omlastning
mellan de olika transportslagen genomfors ett antal infrastrukturprojekt i omradet. I och
med planerad utbyggnad av Ostlanken och ombyggnad av stationsomréadet i Norrkoping
samt exploateringen for industri- och hamnandamal pa s6dra Malmolandet och norra
Hiandelo krivs en utbyggnad av jairnvagsinfrastrukturen for godshanteringen. Trafikverkets
och kommunens ambition &r att flytta godsbangarden till ett 14ge pa Malmélandet, pa en
plats dir den nya jarnvigsforbindelsen Kardonbanan kan ansluta mot den nya
godsbangérden.

Projektet syftar till att skapa utrymme for Ostldnken genom Norrkoping samt att skapa en
ny modern och optimerad bangard med en kapacitet som sidkrar en fortsatt utveckling av
godstrafiken. Jarnvagsplanen omfattar en ny bangard fér ankomst-, avgangs- och
rangerspar samt skyddsatgirder avseende buller och fororenat dagvatten. Planen inkluderar
dven nodvandiga servicevigar till bangarden samt servicehus och uppstéllningsytor for
fordon. Godsbangarden kommer att vara elektrifierad och signalreglerad.

Den planerade Norrképings nya godsbangard ligger i ett landskap med tvad huvudsakliga
karaktirer, dels ett Oppet, flackt och vidstrackt jordbrukslandskap och dels en hojdrygg med
barrskog, 16virad och betesmark. Landskapet har tydliga karaktirer med en historisk
anknytning till herrgadrdsmiljoerna och dess odlingslandskap samt delar som ar viardefulla i
ett storre perspektiv for naturmiljé kopplade till ekar. Landskapsbilden i dessa omraden ar i
dagslaget tilltalande och det finns gott om utblickar 6ver slattlandskapet.

Projektets genomforande innebir att en ny, flexibel och effektiv godsbangard skapas.
Spéarantalet bedoms klara den framtida trafikmidngden. Utformningen majliggor att flera
olika typer av tagrorelser kan utforas samtidigt pa godsbangarden. Att flera tagrorelser kan
utforas samtidigt ar positivt ur effektivitets-och flexibilitetssynpunkt och dven viktigt under
hogtrafikerade timmar samt vid férseningar.

Tillsammans med en utbyggnad av en kombiterminal pa Handel6 och utbyggnaden av
Kardonbanan skapar projekten 6kad stimulans for Norrkoping som knutpunkt for
godstransporter. Befintliga och nya industrier ges mojlighet till direkt forbindelse med
jarnviagen utan omlastningar. Flytten av godsbangarden till Malmolandet innebér dven att
Norrkopings innerstad kan avlastas fran buller och risker med godstransporter pa jarnvig
och darmed skapas battre mojligheter till stadsutveckling. En avlastning av innerstaden fran
godstrafik mojliggors samtidigt som stadens ambitioner for 6kat bostadsbyggande
underlittas.

Landskapet pa sodra Malmolandet ar i forandring i och med de infrastruktur- och
exploateringsprojekt som planeras i omrédet. Planerad infrastruktur i form av Ostlanken,
Kardonbanan och Norrkopings nya godsbangard samt kommunens planer pa ytterligare
utveckling av verksamhetsomraden pa Malmolandet kommer forandra den karaktar som
landskapet har idag. I denna forandring ar godsbangarden en del. I den kommande
planeringen dr det viktigt att se alla delar tillsammans for att forsté och styra paverkan pa
landskapet och dess bestandsdelar.






2. Beskrivning av projektet, dess bakgrund,
andamal och projektmal

2.1. Bakgrund

Ostlanken ar en planerad dubbelspérig jirnvag for hastigheter upp till 250 km/tim mellan
Jarna och Linkoping. Den nya jarnvagen planeras att frimst trafikeras av persontag, vilket i
sin tur frigor kapacitet for godstag pa Sodra stambanan. Enligt jairnvagsutredningen for
Ostlanken kommer dragningen genom Norrkoping innebéra att nuvarande godsbangard och
anslutningen till befintliga industrispar inte kan ligga kvar som idag.

Norrkoping ar utpekad som nod i Trafikverkets nationella transportplan. For att
vidareutveckla Norrképing som central knutpunkt for transporter med bat, tag och lastbil
samt omlastning mellan de olika transportslagen genomfors ett antal infrastrukturprojekt i
omrédet. I och med planerad utbyggnad av Ostlidnken och ombyggnad av stationsomrédet i
Norrkoping samt exploateringen for industri- och hamnandamaél p& s6dra Malmolandet och
norra Hiandel6 kravs en utbyggnad av jairnvégsinfrastrukturen fér godshanteringen.
Norrkopings godsbangard ar i dagsléget etablerad centralt i Norrkoping i anslutning till
centralstationen. Godsbangarden har bland annat en viktig funktion som
anslutningsbangird till hamnen i Norrkoping. Nir Ostlanken byggs genom Norrkoping
kommer nuvarande godsbangard paverkas sa mycket att den behéver flyttas till annan plats.

Aven de godsgenererande verksamheterna vid norra och sédra hamnomradet i Norrkoping
ska flyttas till Malmolandet och/eller Hindel6. En ny kombiterminal har byggts vid
Pampushamnen pa Hiandel6. Denna terminal har en sparanslutning till jirnvagsnitet via
Héandelosparet (enkelsparig jarnvag med 1ag kapacitet) och via Handelobron till befintlig
godsbangérd inne i Norrképing. Nar Ostlanken byggs kommer den nya jirnvigen att skira
igenom nuvarande godsbangérd samt dven skira av sparanslutningen till Hindelo och den
nya kombiterminalen. Se Figur 1 i kapitel 1 for 6versiktskarta.

I Norrkopings nuvarande 6versiktsplan ”Oversiktsplan for staden, Norrképings kommun”
pekas sodra Malmolandet ut som ett strategiskt utvecklingsomrade for verksamheter inom
gods, logistik och industri (Norrképing kommun 2017a). Norrképing kommun har dven
tagit fram en detaljplan med syfte att prova uppforandet av en ny godsbangérd och nytt
jarnvagsspar till Handel6 (idag kallad Kardonbanan), samt att anpassa vaginfrastrukturen i
omradet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och industri i omrédet
(Norrkoping kommun 2010). Detaljplanen vann laga kraft 2010-10-29. Kommunen har dven
tagit fram en jarnvagsplan for den nya jarnvagsférbindelsen Kardonbanan som faststilldes
av Trafikverket 2012-06-20 och vann laga kraft 2014-06-12. Kommunen ar huvudman for
genomforandet av jarnvagsplanen men har i avtal med Trafikverket 2017-03-28 Overlatit
byggherreansvaret for byggnationen av Kardonbanan pa Trafikverket. Byggnationen
paborjades 2017 och berdknas péga till och med 2019. Kommunen kommer att 6verlata en
del av Kardonbanan till Trafikverket som darmed blir dgare till en jarnvigsfastighet med
Kardonbanan i anslutning till den nya godsbangarden.

Trafikverket och Norrkopings kommun ar 6verens om att forutom ny jarnvag for
hoghastighetstig och anldggningar i dess direkta anslutning, sdsom resecentrum, behover
det vidtas ett antal atgirder for att de positiva effekterna av Ostlanken verkligen ska uppsta.
Byggstart av Ostlanken, genom Kardonbanan, skedde hosten 2017. I september 2015



tecknades en avsiktsforklaring mellan Trafikverket och Norrképings kommun. Kommunens
och Trafikverkets ambition dr att flytta Norrkdpings godsbangérd till Malmolandet samt att
Kardonbanan ska utgora anslutning till den nya bangarden. Flytten av den befintliga
godsbangérden innebar dven frigorande av mark for exploatering av verksamheter och
bostidder nira resecentrum.

2.2. Mal

2.2.1. Andamal och projektmal

Andamaélet med projektet ir skapa utrymme for Ostlinken genom Norrkoping samt att
skapa en ny, modern och optimerad bangérd med en kapacitet som sikrar en fortsatt
utveckling av godstrafiken.

Med utgéngspunkt i de nationella, regionala och lokala mélen har projektmal f6r en ny
godsbangard i Norrkoping tagits fram. Malen formulerades i samband med framtagande av
samradsunderlag (Trafikverket, 2016b). Malet med ny placering for godsbangérd i
Norrkoping utgir frén att Norrképing ska vara en central knutpunkt for transporter med
bét, tag och lastbil och att omlastning mellan de olika transportslagen ska fungera pa ett
effektivt sitt, samt att det finns en effektiv koppling till de 6vergripande transportstraken.

e Norrkopings nya godsbangard ska klara av att hantera bedomd framtida godstrafik.

e Norrkopings nya godsbangard, eller i niromradet, ska erbjuda de funktioner som
efterfrdgas pa marknaden.

e Norrkopings nya godsbangard ska vara flexibel, effektiv och attraktiv for
anviandarna.

e Norrkopings nya godsbangard ska vara operatorsneutral och svara for en
fungerande avreglerad marknad.

e Omréadet for godsbangarden ska stodja kommunens detaljplan 6ver omradet.

e Norrkopings nya godsbangard ska bidra till att uppna de miljokvalitetsméal som &ar
relevanta for projektet samt det nationella klimatmalet.

e Norrkopings nya godsbangérd ska vara siker att arbeta pa och underhalla, den ska
vara saker for tredje man samt inbrottssiker.

e Godsbangarden ska planeras och byggas kostnadseffektivt.

De nationella, regionala och lokala mél som legat till grund f6r ovanstidende projektmal
listas nedan.

2.2.2. Transportpolitiska mal

Regeringen har tagit fram transportpolitiska mél som ska vara en utgdngspunkt for alla
statens atgarder inom transportomradet. De transportpolitiska mélen har ett 6vergripande
mal som syftar till att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Under det 6vergripande



malet har regeringen definierat funktionsmal och hansynsmal. Funktionsmalet beror resans
eller transportens tillgdnglighet medan hinsynsmalet handlar om sidkerhet, miljo och hélsa.

2.2.3. Miljokvalitetsmal

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 “Svenska miljomal - for
ett effektivare miljoarbete”. Det Gvergripande miljopolitiska malet ar att till ndsta generation
lamna Over ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta. Riksdagen har med
utgangspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som dr formulerade utifran den
miljopéverkan naturen antas téla och som definierar det tillstdnd for miljon som
miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmélen ar en grundldggande utgéngspunkt for miljéarbetet pa nationell,
regional och lokal niva. De mél som bedéms vara relevanta for Norrkopings nya
godsbangérd redovisas i figur 2 nedan.

Figur 2, De sju miljékvalitetsmdl som bedéms relevanta fér godsbangdrden: Begrénsad klimatpdverkan, ett rikt
odlingslandskap, ett rikt vdxt- och djurliv, god bebyggd miljé, hav i balans samt levande kust och skdrgard,
grundvatten av god kvalitet och levande skogar. lllustrationer: Tobias Flygar (miliémdl.se, 2018)

2.2.4. Nationella klimatmalet

Transportsektorn méste bidra till att klimatmaélen uppfylls. Det innebar att
transportsystemet méaste bli energieffektivare och att fossilberoendet méste brytas. Atgirder
for okade och effektivare transporter pa jarnvag dr viktiga for att verka i denna riktning.
Sveriges nationella klimatmal innebar att utslapp av vixthusgaser ska minska med 17 %
2020 jamfért med 2005 och att utslappen bor vara 40% lagre 2020 an utslappen 1990
(Regeringen, 2017).

Godsbangéarden utformas for att uppna klimat- och energieffektivisering i ett
livscykelperspektiv. Projektets CO2-utsldpp ska minska med minst 11 % i jamforelse med

klimatkalkyl* 5.0 (kalkylberdkning 2018).

2.2.5. Regionalt utvecklingsprogram fér Ostergétland (2012)

! Klimatkalkyl &r Trafikverkets modell for att berikna den energianvindning och klimatpaverkande
utslapp som byggande, drift och underhall av infrastruktur medfor. Energianvandningen och
klimatbelastningen berdknas ur ett livscykelperspektiv.
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Regionférbundet Ostsam faststillde i maj 2012 det regionala utvecklingsprogrammet RUP,
som avser ange strategier for den regionala utvecklingen utifran de forutsattningar som
réder i regionen.

Principerna for héllbar utveckling ligger till grund for regionens tre mal, som utgar fran var
och en av de tre héllbarhetsdimensionerna: ekonomisk, miljomassig och social utveckling:

e Goda livsvillkor for regionens invanare.
o  Ett starkt niringsliv och hog sysselsittning.
e Hallbart nyttjande av naturens resurser.

2.2.6. Kommunala mal i den gemensamma &versiktsplanen

I den gemensamma o6versiktsplanen for Linképing och Norrkoping anges de 6vergripande
principerna for markanviandning, transportsatsningar och bebyggelse:

e Nya banor for hoghastighetstég till Stockholm, Jonkoping och Goteborg samt nya
resecentrum i Linkoping och Norrkoping.

e Utflyttning av hamnverksamheter och anslutande tag- och vigtrafik till Hindel6 och
Malmolandet.

e Inre hamnen i Norrkoping omvandlas till ny stadsbebyggelse.

e Andamalsenliga ligen for olika typer av verksamheter ska underlitta niringslivets
utveckling, oberoende av kommungrins.

2.2.7. Ostlankens miljémal

Ostlianken har ett antal miljomal som géller for projektet. Ndgra overgripande miljomal
sammanfattas nedan. Hela dokumentet med Ostldnkens miljomal mer utforligt beskrivna
finns att hitta pa Ostlinkens hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

e Jarnvigens barridreffekter ska begriansas.
e De boendes miljo ska vara god och hilsosam.
e Forutsittningar for spridning av vaxter och djur ska sa langt som maojligt behéllas.

e Det ska vara attraktivt att vilja jirnvigen for godstransporter och diarigenom
minska energiatgangen och utslippen av viaxthusgaser.

2.3.  Tidigare utredningar inklusive atgardsval och tillampning av
fyrstegsprincipen
2.3.1. Jarnvagsutredning fér Ostlanken

Planering kring att stéinga befintlig godsbangard och istillet anldgga en ny har aktualiserats
under arbetet med jarnvagsutredning for Ostlanken (Jarnviagsutredning Ostlinken, PM
fortsatta arbeten, september 2009, 9651-00-032). I jarnvagsutredningen konstaterades att



Ostlianken innebér sé stora inskriankningar av nuvarande godsbangérd att verksamheten
maste flytta.

2.3.2. Detaljplan fér Bjérnviken 2:1 och Krusenhov 2:1

Norrkoping kommun tog under 2010 fram en detaljplan med syfte att préva uppférandet av
en ny godsbangard och nytt jarnvigsspar till Hindelo, samt att anpassa viginfrastrukturen i
omradet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och industri i omrédet.
Detaljplanen vann laga kraft 2010-10-29. Detaljplanen ar under dndring vad giller
bestimmelserna om att tillata en 6verfart (plankorsning) for Bjornsnasvigen 6ver planerat
utdragsspar tillhorande den nya godsbangarden. Bestimmelsen (z-omradet) slopas och
detaljplanens bestimmelser anpassas till projekterad viag runt utdragssparet. Ett antagande
av detaljplanedndringen planeras under 2019.

2.3.3. Funktionsutredning Norrkdping godsbangard

Baserat pa jirnvagsutredningen for Ostlanken och Norrképing kommuns detaljplan for
Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 initierade Trafikverket ar 2014 en funktionsutredning for
godsbangérden (Trafikverket 2014). Studien syftade till att utreda utformningen av en ny
godsbangard samt belysa vilka funktioner som en ny bangard behover ha. Utredningen hade
en strategisk karaktir och resulterade att utformningsalternativ 3 (se avsnitt 4.2 Val av
utformning) rekommenderades for fortsatt utredning. Utredningen fardigstélldes 2014-05-

07.

2.3.4. Foérenklad atgardsvalsstudie for Norrkdping godsbangard

Under ar 2016 genomforde Trafikverket en forenklad atgiardsvalsstudie for ny godsbangard
baserad pé resultaten i ovanstidende funktionsutredning (Trafikverket 2016a). Studien
resulterade i att atgirden att anldgga en ny godsbangard pa detaljplanelagt omrade pa
Malmoélandet rekommenderades. Framtagande av jairnvagsplan angavs som nasta steg i den
fortsatta planeringen. Den forenklade dtgardsvalsstudien fardigstilldes 2016-03-15.

2.3.5. Atgérdsval och tillampning av fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen dr en arbetsstrategi for aktiviteter och projekt som ror transportsystemet.
Genom fyrstegsprincipen ticks de olika delarna av utvecklingsméjligheter av transporter
och infrastruktur in. Grundtanken ar att I6sningar pa transportrelaterade problem ska sokas
stegvis genom &tgarder som faller inom f6ljande fyra kategorier:

1. Atgirder som kan paverka behovet av transporter och val av transportsitt

2. Atgirder som ger effektivare utnyttjande av befintlig infrastruktur och fordon

3. Begrinsade ombyggnadsatgirder

4. Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgirder
I funktionsutredningen for Norrkopings nya godsbangérd (Trafikverket 2014) samt i
forenklad atgardsvalsstudie for Norrk6pings nya bangard (Trafikverket 2016) utreddes

oversiktligt atgiarder inom fyrstegsprincipens samtliga steg med syfte att sikerstilla en
langsiktigt hallbar 16sning for godshanteringen i regionen.
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Att hdnvisa godstrafiken till andra befintliga godsbangardar (steg 2-atgird) ansags i dessa
utredningar inte vara mojligt da det saknas alternativa bangardar i regionen. Det &r dven
viktigt att en godsbangard finns i anslutningen till hamnen, som &r en av regeringens
utpekade tio strategiskt viktiga hamnar i Sverige. Att inte anldagga en ny godsbangérd, utan
istillet hanvisa trafiken till lastbil, skulle innebéara att godstransporter med jarnvag fran
omradet och hamnen omojliggors.

Mojligheten att ha Ostlanken i ett upphdjt lage i Norrkoping (steg 3-4 atgard) och darmed
mojliggora att ha kvar godsbangarden i befintligt lage utreddes. Losningen avfardades
eftersom platsen planeras att anvindas under byggtiden for Ostlinken samt att utvecklingen
av Norrképings centrum begrinsas.

En annan 16sning som utretts dr mojligheten att fordela trafiken och godsflodena battre Gver
dygnet (steg 1-atgird), vilket skulle innebéra att kapacitetskraven pa godsbangérden
minskar och en mindre godsbangérd kan anldggas. Flodena ar dock beroende och direkt
kopplade till persontrafikens hogtrafiktimmar, di deras trafikeringstider prioriteras hogre.
Godstrafiken kommer sannolikt darfor, precis som idag, att behova anpassas till andra tider
pé dygnet.

2.4.  Planlaggningsprocessen

Ett vdg- eller jirnviagsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vigplan eller jirnvégsplan, se Figur 3 nedan for
illustration av planlaggningsprocessen for Norrkopings godsbangard.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vigen eller jirnvigen ska byggas. Hur lang tid
det tar att f& fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga undersékningar som kravs,
om det finns alternativa strackningar, vilken budget som finns och vad de berérda tycker.

Trafikverket initierade ar 2016 en jarnvagsplan for en ny godsbangard. Arbetet inleddes med
att ett samradsunderlag for jairnvagsplanen togs fram. Samradsunderlaget omfattar
forutsittningar, risker och effekter av etablering av ny godsbangérd pa Malmolandet och lag
till grund for Linsstyrelsen Ostergotlands beslut om betydande miljopaverkan.

Lansstyrelsen beslutade enligt 6 kap 58 miljobalken (1998:808) samt 2 kap 4§ lagen om
byggande av jarnvag (1995:1649) att projektet, sd som det redovisas i samradsunderlag
daterat 2016-04.07, kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Beslutet innebar att en
miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Trafikverket har under ar 2016 till 2018 tagit
kontakt och fort dialoger med andra myndigheter, organisationer, enskilda som berérs och
berord allménhet for att inhdmta synpunkter och kunskap. Synpunkterna som inkommit
under samrad har sammanstillts i en samradsredogorelse. For beskrivning av
samradsprocessen inklusive inkomna synpunkter for foreliggande jarnvigsplan se
samradsredogorelsen.

Planen halls tillganglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter innan
Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en 6verklagandetid innan planen
vinner laga kraft. Forst efter detta kan Trafikverket borja bygga.
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3. Forutsattningar

3.1.  Dagens godsbangards funktion och standard

Norrkopings befintliga godsbangard kan delas in i ett flertal viktiga funktionsdelar. Nedan
beskrivs kortfattat dessa funktionsdelar samt andra viktiga funktioner som idag finns pa
godsbangérden (Trafikverket 2014).

3.1.1. Ankomst- och avgangsspar

Ankomst- och avgangssparen bestar av fem spar dar inkommande tég kan tas emot och
delas upp. Tagens bromssystem kan dven tommas pa luft innan vidare verksamhet utfors pa
godsbangérden eller tigen kor vidare till industrisparen. Ankomst- och avgéngssparen
anvands ocksé for att sortera ihop vagnar till hela tigsatt samt for att gora klart tgen fore
avgang. Samtliga fem spar ir signalreglerade och elektrifierade vilket ar ett krav for
ankomst- och avgangssparen. Taglangderna som medges varierar beroende pa spar. Fyra av
sparen klarar att ta emot 630 meter langa tdg medan ett spar klarar att ta emot cirka 600
meter ldnga tag.

3.1.2. Rangerspar

Tio rangerspar finns placerade precis 6ster om ankomst- och avgangssparen. Sparen ar till
for att vagnar till och fran olika méalpunkter ska kunna sorteras ihop till ett gemensamt tag.
Totalt utgor de tio rangerspéaren cirka 3 900 sparmeter och lingden pé varje enskilt spar
varierar mellan 170 och 480 meter.

Sédra Stambanan
Till/Frén Kat

1Katrineholm/Nykoping

A o
Utdragsspar
Over 750 meter
N
9
\'\ »
Ankomst/avgangsbangard Rangerspar
4 stycken 630 meters spar 10 spdr, 3900 sparmeter
ett 600 meters spar
)
"‘V
Industrispdr
% Mot Héindel

Sédra Stambanan o
Mot Norrképing € s~%

Industrispdr

Frilastspar
? spdr, 1300 meter

Figur 4, Funktionsskiss éver Norrképings godsbangdrd i nuldget (Atgérdsvalsstudie - Norrképings godsbangdrd).



3.1.8. Utdragsspar

Ett utdragsspar finns placerat precis norr om ankomst- och avgéngssparen. Sparet anviands,
med vissa enstaka undantag, for att kunna vixla vagnar mellan olika spar pd godsbangarden
samt till de industrispar som kopplas till godsbangarden. Till exempel méaste utdragssparet
anvandas da vagnar ska sorteras pa rangersparen. Utdragsspéret ar cirka 750 meter langt.

3.1.4. Uppstallningsspar

Ett flertal uppstéllningsspér finns placerade inom godsbangérden. Totalt finns cirka 19
uppstillningsspar med en total 1angd pa cirka 5 800 sparmeter. Sparlingden pa varje enskilt
spar varierar mellan cirka 200 till 400 meter.

3.1.5. Anslutning till industrispar

I sydostra dnden av godsbangédrden kopplas godsbangérden till Hiandel6 och S6dra hamnen
via industrispar. Andra industrispar som finns i Norrképingsomradet kan enbart nds genom
att tag kors via Sodra stambanan.

3.1.6. Forbigangsspar

P& godsbangarden (ankomst-, avgangs- och rangersparen) finns tillrackligt med spéar for att
lok och/eller forbipasserande tag som ska till eller fran industrispar ska kunna passera.
Norrkopings godsbangard anviands ocksa i enstaka fall for att stélla upp godstag fran linjen
som behover forbigas av till exempel snabbare persontag. Denna typ av funktion sker inte
tidtabellsenligt utan operativt da till exempel tag ar forsenade. De forbigdngna godstagen
anvander i dessa fall ndgot av ankomst- och avgangssparen eftersom dessa ar
signalreglerade.

3.2.  Trafik och anvandargrupper

Héndelosparet och S6dra hamnspéret dr de spar som anviands mest av industrisparen i
Norrkoping. Inget av industrispéren ar elektrifierade och transporterna pa spéret sker
dirmed med dieseldrivna lok. Green Cargo ar den storsta operatoren.

Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper: godstdg som ankommer och avgar mot olika
destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kors till och fran de lokala
industrispéren i Norrképing.

Enligt Tagplan 2019 ankommer och avgar totalt cirka 7—8 nationella/regionala godstég till
och fran Norrkopings godsbangdrd under en vardag. Den langviga trafiken (till exempel till
och fran Hallsberg och Visteras) ankommer Norrkoping under morgonen och avgar sedan
tillbaka mot respektive destination pa eftermiddag och kvill. Utéver trafiken till och fran
Hallsberg och Visteras kors dessutom godstdg mellan Ludvika och Norrképing. Denna
trafik ar specialtransporter med specialgjorda och tunga vagnar lastade med
transformatorer fran ABB, vilka lastas pa bat med hjilp av den tunglyftskran som finns
lokaliserad i Norrképing. Kranen ar dimensionerad for att klara exceptionellt tunga lyft.
Trafiken mellan Ludvika och Norrkoping sker dock i nulédget enbart nagra ganger i
manaden.

Den regionala trafiken bestar av godstag till och fran Oxel6sund, Skirblacka, Finspang och
Hjulsbro. Téagen till och fradn Oxelosund, Skérblacka och Finspdng ankommer och avgar
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Norrkoping vixelvis under hela dagen. Trafiken till och fran Hjulsbro bestar av ett par
godstag nagra ganger i veckan med ankomst och avgang sen kvill och tidig morgon.

Trafiken (bade antalet tag men ockséa antalet vagnar) till och fran de olika industrisparen
varierar mycket beroende pa dag, manad och &r. Under 2013 har antalet tg som vixlades
mellan godsbangérden och de olika lokala industrisparen under en enskild dag varierat
mellan inga till som mest elva tag. Observera att trafik till och fran det sé kallade
Bravikensparet inte rdknas som vixlingstrafik eftersom dessa tig kors pa Sodra stambanan.
Trafiken till och fran Bravikenspéaret bestar av uppskattningsvis tva tag per vecka.

Generellt uppfattas godsbangarden enligt dess operatorer vara bra utformad samt
kommunen vara en bra virdkommun for jarnviagsverksamhet (Trafikverket 2014). Det stora
antalet tillgdngliga spar pa godsbangarden sigs till exempel vara mycket bra for att klara
dagens verksamhet. Trangselproblem kan uppsta i tva flaskhalsar, utdragssparet samt
industrispéren.

3.3.  Framtida infrastruktur och tagtrafik

Trafikverket har genomfort en jairnvagsutredning f6r Ostlinken och Norrképings kommun
har tagit fram en jarnvigsplan for Kardonbanan som Trafikverket faststéllt. Dessa tva
projekt ar ndra sammankopplade och direkt forenade med detta projekt.

3.3.1. Ostlanken

Ostlanken mellan Jarna och Linkoping planeras for hastigheter upp till 250 km/tim och
planeras att framst trafikeras av persontag. Den nya jirnvigen ska dels ge mojlighet till nya
snabba forbindelser mellan Ostergotland, Sédermanland och Stockholmsregionen dels ge
snabbare forbindelser mot Sméland, Skane, Danmark och kontinenten och slutligen kunna
vara en forsta etapp i en ny stambana till Vastsverige. Dagens anstringda infrastruktur ska
avlastas och mojligheten for forstarkt och forbattrad trafik ges. Den nya jarnvagen ska bidra
till regionforstoring, samt i framtiden bli en del av det planerade hoghastighetsnatet i
Sverige och norra Europa.

Dragningen av Ostlinken genom Norrkoping innebir att nuvarande godsbangéard behover
flyttas samt att S6dra stambanans anslutning till industrisparen som nis genom nuvarande
godsbangérd, det vill siga Hiandelosparet, Norra hamnsparet och S6dra hamnsparet, bryts.
Ostlanken planeras passera under Kardonbanan.

3.3.2. Kardonbanan

Kommunen har tagit fram en jirnvigsplan for den nya jarnvagsforbindelsen Kardonbanan,
en ny anslutning av jarnvigen till kombiterminalen pa Handel6 i Norrképing, som
faststilldes av Trafikverket 2012-06-20 och vann laga kraft 2014-06-12. Jirnvigsplanen
inneh&ller nya spér frin Aby station 6ver Malméolandet till Hindel6 (Trafikverket 2011).
Kardonbanan ger anslutning till Hindel6sparet samt Norra hamnsparet. Med Ostldnkens
placering i forhéllande till godsbangarden och Kardonbanan maste en planskild korsning
uppréttas pa minst ett stille, sd Sodra stambanan &r ansluten till industrispar och
godsbangérd.

Kommunen ar huvudman for genomforandet av jarnvagsplanen men har i avtal med
Trafikverket 2017-03-28 6verlatit byggherreansvaret for byggnationen av Kardonbanan pa
Trafikverket. Byggnationen paborjades 2017 och berdknas paga till och med 2019.



Kommunen kommer att 6verlita en del av Kardonbanan till Trafikverket som darmed blir
dgare till en jarnvigsfastighet med Kardonbanan i anslutning till den nya godsbangérden.

Anslutningen mellan Kardonbanan och S6dra stambanan planeras med véxlar som
mojliggor anslutning fran och till bada riktningarna pa stambanan. Passagen med Ostldnken
sker planskilt.

Godsbangarden och Kardonbanan beror i flera avseenden samma geografiska omrade.
Kardonbanan kommer med tva spar att passera genom godsbangarden. Se
illustrationskartor for Kardonbanans utformning vid godsbangéarden.

3.3.3. Vagar

Viaster om Malmolandet gir den statliga vigen E4. Den kommunala Bravikenvigen pa
Malmolandet utgor anslutningsvag till Pampushamnen och Oljehamnen samt leder till den
enskilda viagen ut mot pappersbruket. Parallellt med Bravikenvigen gar Bravikensparet ut
till pappersbruket.

I samband med ny strickning av Kardonbanan och godsbangardens nya lige kommer
Bravikenvigen fa en ny strackning 6ster om bangarden (Norrkoping kommun 2010). Viagen
korsar jairnviagen planskilt i tva liagen, norr och séder om godsbangarden. Den befintliga
vagen behalls som lokalgata for att né fastigheterna i Bredudden och Bjérnviken. Vigen till
pappersbruket och vigen till de sydostra omradena ansluts med cirkulationsplatser till det
nya avsnittet av Bravikenvigen 6ster om godsbangarden. Se illustrationskarta for de nya
vagarnas utformning i anslutning till planerad godsbangard. Forandringarna av vignitet
regleras med stod av detaljplan del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
niromrade (godsbangard).

3.3.4. Framtida tagtrafik

Godstransportupplagg ar generellt lattrorliga och lattpaverkade av olika marknadsfaktorer
vilket gor godstrafikens utveckling pé langre sikt mycket svar att prognostisera. Trafikverket
har i samband med atgirdsplanering och framtagande av nationell plan for
transportsystemet 2014—2025 tagit fram en prognos for godstrafiken for &r 2030 (Prognoser
for arbetet med nationell transportplan 2014—2025 — Godstransporters utveckling fram till
2030). Se Tabell 1.

Tabell 1 Prognos fér antalet ankomster och avgdngar fér Norrképings godsbangdrd

Nulége (2019) Prognos 2030
Ankomster/dygn 8 14
Avgangar/dygn 7 12

Prognosen for trafiken till och fran Norrképings godsbangard som visas i tabellen ovan
inkluderar inte Ostldnken. Kanslighetsanalyser, pa en 6vergripande niva (for hela
Ostlankenstréaket), har gjorts for tva olika scenarier med Ostlanken (Trafikverket, 2014). Ett
scenario dar enbart persontag trafikerar Ostlidnken och ett dar bade gods- och persontig
trafikerar Ostldnken.
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Enligt Norrkopings Hamn och Stuveri AB:s affarsplan prognostiseras att mellan sju och tio
tag per dygn behover kora till och fran hamnens verksamhet ar 2020. Trafiken som visas
mer utforligt i tabellen nedan (Tabell 2) inkluderar bade systemtag och vagnlaststag. Med
systemtag avses hela godstag lastade for en och samma kunds riakning. Med vagnlaststag
avses godstag vars vagnar lastats for olika kunders riakning. Systemtag behéver inte vixlas
pa godsbangirden medan vagnslaststig sannolikt kraver detta.

Utover trafiken som visas i tabellen prognostiseras dven cirka 60 tag per ar med sa kallade
tungtransporter. Tungtransporternas vikt bedoms dven 6ka fran dagens 425 ton kollivikt till
490 ton.

Tabell 2 Prognostiserade antal tdg till och frdn hamnens verksamhet. Vagnslaststdg - godsvagn som lastas for
en kunds rikning. Systemtdg - Helt godstdg fér en och samma kunds rékning

Kombitrafik/systemtag 3-5 tag/dygn
Vagnslast 4-5 tag/dygn (Motsvarar ndgot éver 6 200 vagnar/ar)
Totalt 7-10 tag/dygn

Eftersom atgirder i jairnvagens infrastruktur ofta utférs langsammare 4n trafikokningens
krav kommer kapacitetsbrister sannolikt att finnas dven i framtiden. Person- och godstag
kommer darfor behova samsas om ett begriansat antal 1agen pa jarnvéagsinfrastrukturen. Om
det inte hinder négot radikalt i trafikmonstrets struktur kommer persontrafikens
hogtrafiktimmar sannolikt vara samma som dagens, det vill siga mellan cirka klockan 6 och
9 samt 15 och 18. Det innebér att godstidgen, som ofta prioriteras lagre dn persontagen,
precis som idag kommer att behéva anpassas till andra tider pa dygnet. Godstrafiken
kommer darfor troligen att spridas 6ver dygnet pd samma satt som idag med fokus pa
morgon, kvill och natt. For att utnyttja infrastrukturen pa basta sitt kommer varje enskilt
godstag att behova fyllas sd bra som mgjligt, vilket i praktiken innebér lingre tdg. Dessutom
kan terminaler, hamnar och annan jarnvagsrelaterad verksamhet behova vara verksamma
en storre del av dygnens timmar jaimfort med i nuldget. Fér Norrképings del kan det
innebira att trafik 4ven kan komma att behova utforas nattetid.

Sammanfattningsvis bedoms godstrafiken till och fran Norrképing att 6ka i framtiden. Det
finns dock inga entydiga prognoser att tillga i dagsldget. Istéllet visar prognoserna ett flertal
mojliga utvecklingsscenarier vad giller bade trafikméngd och typer av tig. Osidkerheterna
stiller krav pa en flexibel och effektiv bangardsutformning vilken klarar olika typer av
godstagsuppldagg samt mojliggor snabb hantering av gods.

3.4. Lokalsamhélle och regional utveckling

3.4.1. Befolkning, néringsliv och sysselsattning

I Norrképings kommun finns det ca 141 000 invanare. Enligt rapporten "Norrkoping i
siffror 2015” forvantas befolkningen fortsitta 6ka under de kommande &ren med ca 1,8
procent per &r. Ar 2021 férvintas folkméingden vara ver 150 000. Antalet arbetstillfillen i
kommunen fortsatter att 6ka och ar 2015 fanns det 63 000 arbetstillfillen i kommunen.

Ar 2015 var det ca 12 500 inpendlare frin annan kommun och 12 200 utpendlare till annan
kommun. Antalet personer som pendlar 6kar stadigt och sedan ar 2000 har inpendlingen



okat med 28 procent och utpendlingen med 54 procent. Den storsta pendlingen sker mellan
Norrkoping och Link6ping, 7 300 personer pendlar mellan dessa tva stider.

Norrkdping dr dven ansett som ett av landets starkare logistiklagen, med en val utvecklad
land- och sjoinfrastruktur. Staden har ett fordelaktigt 14ge med narhet till stora produktions-
och konsumtionsomraden och ett strategiskt léige i den vixande Ostersjoregionen.
Norrkopings hamn &r av stor betydelse i arbetet med stadens och regionens roll och
utveckling som logistikcentrum. Norrkopings hamn har dven stor betydelse for det lokala
och regionala naringslivet. Manga foretag har lokaliserat sina verksamheter i regionen
utifrdn mojligheterna till effektiva transporter.

3.4.2. Bebyggelse

Utredningsomrédet ligger pA Malmolandet som bestar av en halvo beldgen langst in i
Braviken, cirka fem kilometer norr om Norrképings innerstad. Halvon ar 1aglant och
utgjorde tidigare sjobotten.

Malmolandet som helhet ar ett utpraglat jordbrukslandskap och hér finns tre stérre gardar;
Bjornsnas, Bjornviken och Krusenhov. Herrgérdsmiljoerna praglar omradet med sina
praktbyggnader, parkanldggningar, arbetarbostidder och ekonomibyggnader. Utspritt i
omradet ligger ytterligare en handfull mindre gardar och torp. Vaster om Bravikenvagen
ligger sommarstugeomradena Bredudden och Stridsudden, dir dven permanentbostader
finns. Bebyggelsen ligger mot vattnet och ar skild fran 6vriga Malmoélandet av
Bravikenvigen som béde ligger pa en hojdrygg och pa en vigbank.

I nordvist ligger Aby och Jursla pa hojdpartiet ovanfor slittlandet, i viister finns vig E4 och
ytterligare dkermark. I soder ligger Hindel6 med Pampushamnen och stora
industriomraden. Langst ut pA Malmolandet ligger ett sdgverk vars placering ar logistiskt
fordelaktig.

Detaljhandelsforetaget Rusta har nyligen uppfort ett nytt centrallager p4 Malmélandet intill
Bravikenvégen.
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Figur 5 Karta som visar markanvdndningen, infrastruktur och bebyggelse i och omkring den planerade
godsbangdrden.

3.4.3. Ledningar

Inom planomradet for Norrkopings nya godsbangard har Eon och Skanova/TeliaSonera
ledningar. Eon har omrideskoncession. Anpassning till och forflyttning av ledningarna som
berors av godsbangarden hanteras i genomforandet av jirnvagsplanen for Kardonbanan.

3.4.4. Kommunala planer

I Norrkoping kommuns 6versiktsplan pekas sodra Malmélandet ut som ett strategiskt
utvecklingsomrade for verksamhetsomréaden inom gods, logistik och industri och poéangterar
att omradet langsiktigt kan kopplas samman med Pampushamnen pa Handelo. I
lansstyrelsens yttrande till 6versiktsplanen framgar att lansstyrelsen delar kommunens
uppfattning att jairnviagsutbyggnaden bor prioriteras i avvagningen. Det understryks dock att
anstrangningar maste goras for att s langt som majligt samordna berorda intressen och
minimera skador och intrang pa ovriga riksintressen.

Norrkoping kommun har godként ett planprogram i omradet; Program for Malmolandet,
Kvillinge (Norrkopings kommun 2017b). Programmet syftar till att mojliggora utveckling av
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ett storskaligt produktionslandskap. Planprogrammet utreder och férdjupar sig i
forutsattningarna for lokalisering av logistik samt industri- och hamnverksamhet pa
Malmoélandet. Programmet antogs av stadsplaneringsndmnden den 14 november 2017.
Kommunen har dven ett pdgaende planprogram for omradet; Program for omradet kring
Bjornviken (Herstadberg, Loddby, Bredudden, Stridsudden och Grymon). Programmet
syftar till att undersoka mdjligheterna till f6rtatning och utveckling av bostadsbebyggelse
samt titta pa hur omradet genom gang- och cykelstrak kan knytas samman med stan och
Aby. Samradstiden var 28 mars - 15 maj 2013. Arbetet med programmet ér vilande.
Stadsplaneringsnimnden kommer att ta beslut om arbetet med programmet ska fortsitta.

Norrkopings kommun har tagit fram en detaljplan med syfte att préva uppforandet av en ny
godsbangard och nytt jarnvagsspar till Hindelo, samt att anpassa viginfrastrukturen i
omradet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och industri i omréadet.
Detaljplanen med aktbeteckning 0581K-P10/35 del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och
Krusenhov 2:1 med ndaromréde (godsbangard) vann laga kraft 2010-10-29 (Norrképings
kommun 2010). Detaljplanen omfattar cirka 80 hektar. I planomréadet ingér del av
fastigheten Handelo 2:41 som 4gs av Norrkopings kommun. Planavgransningen har valts s
att all mark som behovs for den nya godsbangérden och for ny viginfrastruktur ska inga.
Nuvarande Bravikenvigen ingar ocksa pa det avsnitt som ligger parallellt med den
planerade godsbangarden.

Kommunen har dven tagit fram en jarnvagsplan for den nya jarnviagsforbindelsen
Kardonbanan, se avsnitt 3.3.2.

Jarnvagsplaneomradet ansluter dven till detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41
aktbeteckning 0581K-P14/16 som syftar till att sdkerstilla en markanvindning for
industridndamal pa sodra Malmolandet. Detaljplanen vann laga kraft 2014-05-09
(Norrkoépings kommun 2014).
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Figur 6 Antagna detaljplaner samt pdgdende och godkdnda planprogram i ndrheten av jérnvigsplaneomradet

3.4.5. Areella naringar

P& Malmolandet finns idag béde storskaligt jordbruk och skogsbruk. Pa den 6stra delen av
Malmolandet finns jordbruksmark av klass 2 (pa en 5-gradig skala dar skala 1 utgoér den
mest viardefulla jordbruksmarken). I Norrkopings kommun finns endast jordbruksmark i
klass 2 och 3. I miljobalken 3 kap anges att jord- och skogsbruk ar av nationellt intresse.
Brukningsvird jordbruksmark fér tas i ansprak for bebyggelse eller anlaggningar endast om
det behovs for att tillgodose ett visentligt samhaéllsintresse och detta inte kan tillgodoses pé
annat lampligt satt.

3.5. Landskap

En landskapsanalys (Sweco 2018) har tagits fram for projektet. I den beskrivs tva
huvudsakliga landskapstyper i och omkring jirnviagsplaneomradet, dels ett storskaligt,
flackt, vidstrackt jordbrukslandskap med ldnga utblickar och dels en skogstéckt och sluten
ho6jdrygg med barrskog, 16vtrad och betesmark. Bebyggelsen ligger framst enskilt, ofta i
gransen till andra landskapstyper.
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Landskapet har sedan delats in i ytterligare sex tydliga karaktdrsomriden, som bara
forekommer en gang i landskapet till skillnad fran landskapstyperna. Se figur 8 nedan for
karta over landskapstyper och karaktarsomraden.

RATDELEN]

A

Godsbangéarden, omrade Landskapstyp

jarnvégsplan - Skog
Ostlanken, projekterad sparmitt B
Oppet landskap

Kardonbanan, projekterad N
sparmitt 0 200 400 600 800 1000
Projekterad vag © Lantmateriet, Geodatasamverkan A
Figur 7, Karta 6ver landskapstyperna och karaktdrsomradena som identifierats inom eller i direkt

anslutning till den planerade godsbangérden. Boendemiliéer sa som Bjérnviken, Elbe och Bredudden
och industriomraden som Krusenhov &r utmérkta med ortsnamn.

| 11X

Vistra delen av Bjornsnis odlingslandskap ar ett 6ppet, flackt och storskaligt
karaktarsomrade inom landskapstypen oppet landskap. Omradet dr 6verblickbart och
erbjuder utblickar mot kringliggande karaktirsomraden och mot Aby. Bebyggelsen i
omradets vastra del ingér i det regionala kulturmiljéintresset Bjornsnas-Ekeby

Krusenhov ligger inom landskapstypen 6ppet landskap. Omrédet har dels ett
kulturhistoriskt varde i och med Krusenhovs herrgard som ligger i omradet. Herrgarden och

dess naromréade ar ett regionalt kulturmilj6intresse.

Skogen vid Badstorp ir en del av en hjdrygg som 16per i nord-sydlig riktning fran Aby mot
Bréaviken och korsas av E4 i den norra gréansen av omradet. Karaktarsomrédet ligger inom
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landskapstypen skog. Genom omréadet gar Bravikensparet delvis i djup skidrning, en
lokalgata som korsar sparet och E4. Det finns dven kraftledningar lings med E4.

Vid Bravikenvigen finns hagmark. Omrédet sluttar fran Bravikenvigen mot dagens
Bravikenspar och &kermarken i nordost. Det finns utblickar mot det 6ppna dkerlandskapet i
Oster dar det avverkats trad 1angs med Bravikensparet for Kardonbanan och
viagomlaggningarna kopplade till den. I vaster dr landskapet 6ppet mot Bravikenvigen och
den bebyggelse som ligger vid Bjornviken. Bebyggelsen ligger utanfor karaktarsomradet och
ar mer vand mot Braviken dn mot detta omrade. Vid Bravikenvigen finns dven ett omrade
med blandskog med 16v och barrtrid i olika aldrar.

En oversiktlig strukturanalys har genomforts for att beskriva hur utredningsomréadet
upplevs, framférallt visuellt. Se figur 9 nedan for karta 6ver strukturanalysen. Vig E4 i
omrédets utkant ar framforallt en fysisk barridr men dven till viss del en visuell barriér.
Aven dagens jarnvigsspar som utgors av sodra stambanan i omradets utkant och
Bravikensparet som gar genom omradet ar barridrer, savil fysiska och som visuella.
Bravikenvigen och Ostra Bravikenvigen ir mindre barriéirer genom omrédet, frimst pa
grund av den tunga trafiken.

I omradets narhet ar det framforallt de stora byggnaderna, det vill sdga Rustas centrallager
och sagverket, som ar landmarken. Genom sina 6ppna placeringar och stora storlek syns de
pa langt hall och dominerar visuellt i sitt niromrade.

Det finns bade mindre och stérre landskapsrum i omradet. De tydligaste landskapsrummen
ar dels det 6ppna akerlandskapet som gransar till godsbangarden, som ar ett storskaligt
landskapsrum och dels betesmarken norr om Bjornviken pa hgjdryggen som dr ett mindre
och smaskaligt landskapsrum.

I det 6ppna slittlandskapet finns ménga siktlinjer. De begriansas av vagar som ligger pa
bank, skogsklddda hojder, bebyggelse och planteringar. Langa siktlinjer finns lings de raka
flacka vagstrackningarna samt 6ver de storskaliga dkermarkerna. Omradet dr dven vil
synligt fran delar av Aby. I de mindre och smaskaliga rumsbildningarna norr om Bjérnviken
och norr om Bredudden forekommer mindre utblickar 6ver betade landskap men dir vyerna
delvis skyms av hojdskillnader och skog/trad. Dominerande utblickar f6r de boende vid
Bjornviken och Bredudden ligger framst i riktning mot Braviken.
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Figur 8. Karta strukturanalys. Kdlla: PM Landskapsanalys (Sweco, 2018)

Generellt 4r landskapet i fordndring i och med de infrastruktur- och exploateringsprojekt
som planeras i omradet. Denna forandring med tillkommande infrastruktur i form av
hoghastighetsjarnvég, nya industrispar och Norrkopings nya godsbangérd samt kommunens
planer pa ytterligare utveckling av verksamhetsomradena i detta strategiska lage kommer
fordndra den karaktir som landskapet har idag. Inom omradet f6r den nya godsbangarden
s ar vissa delar av landskapet mer kinsliga for fordndring dn andra. Generellt ar de 6ppna
landskapsrummen med lénga siktlinjer och hog synlighet i landskapet mer kénsliga dn de
slutna delarna dr siktlinjer saknas. Aven den sméaskaliga hagmarken #r mer kéinslig for
fordandring av landskapsbilden.

Den tydliga gransen mellan det storskaliga flacka slattlandskapet och den delvis skogskladda
hojdryggen bidrar till upplevelsen av det stora landskapsrummet och dr darmed en
komponent som ar kénslig for paverkan.

3.6.  Milj6 och halsa

3.6.1. Riksintressen
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Enligt miljobalken 3 kap § 6 giller att mark- och vattenomriden, som har betydelse for
allméinheten pé grund av deras natur- eller kulturvirden och som &r av riksintresse, ska
skyddas mot atgirder som pétagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

Inom utredningsomradet dr Bravikenvigen av riksintresse da den utgor anslutningsvag till
Pampushamnen och oljehamnen som ingér i riksintresset Norrképings hamn. Aven viig E4
och Sodra stambanan utgor riksintressen for kommunikation.

4
Biémviken" &

Teckenforklaring
NV Riksintresse Naturvird, 3:6

-
.
addddbd

gg Hamn - befintlig
Jarnviig - befintli

Vg - befintlig

LST Riksintresse Hogexploaterad kust, 4:4

NV VicNatur Riksintresse Ansprik Natura 2000 &
Habitatdirektivet (SCI)
21

S N B s 3
Herstade - TR RN _LE
Figur 9. Riksintressen pG Malmélandet (www.lansstyrelsen.se).

3.6.2. Kulturmiljé

Malmolandet ar rikt pé fornldmningar och kulturmiljéer. I omradet finns flera kinda och
registrerade fornldmningar. I samband med den tidigare detaljplaneprocessen for
godsbangérden gjordes arkeologiska forundersokningar av fornlamningarna som paverkas
och de undersoktes och togs bort. Om godsbangarden anlaggs inom detaljplanens
planomrade kommer ddrmed inga fornlamningar att paverkas. Om det planeras for
anldggningar utanfor det omrade som ar undersokt sedan tidigare behover dessa omraden
analyseras infor byggstart.

Det finns flera regionala kulturmiljéintressen omkring omradet fér godsbangérden. Inga av
dessa kommer att piverkas direkt av godsbangérden. Tva herrgirdsmiljéer, Krusenhov i
sydost och Bjornsnis-Ekeby i Oster, ligger i odlingslandskapet och innefattar varsitt storre
omréde. I sydvist ligger Bjornvikens siteri, vars mangardsbyggnad ir ett regionalt
kulturmiljointresse.

27



SWeCEIPeSI A

A Regionala intressen  Fornldmningar (punkt) Fornldmningar (yta, linje)
Kulturmilja (punkt) ® Fornlamning l:l Fornlamning
Regionala intressen P oy - AT

Ovrig kulturhistorisk Qvrig kulturhistorisk

Kulturmiljo (yta) e s e
lamning 1amning
[:, Gallande detaljplaner N
0 200 400 600 800 1000
oL ateriet, G A

Figur 10. Kulturmiljé inom omrddet. Fornlémningar inom gdllande detaljplaner ér undersékta och borttagna.
Kdlla PM Landskapsanalys (Sweco, 2018)

3.6.3. Naturmiljé

P& Malmolandet och Héandel6 har under de senaste 20 dren ett flertal naturinventeringar
genomforts. Inom arbetet med Kardonbanan har en naturviardesinventering utforts under
2016 (Trafikverket 2016). Den ticker dven in omradet for den planerade godsbangirden.
Inom arbetet med Ostldnken har delen nidrmast E4 inventerats under 2015. Dessa tidigare
inventeringar visar pa att hoga naturviarden finns knutna till odlingslandskapet. Det finns
mycket hoga naturviarden knutna till miljéer med ddell6virad och dé framst ekbiotoper. Det
finns ocksa varden knutna till strandéngar och hagmarker av olika slag.

Godsbangérdens jarnvagsplanomréde utgors idag fraimst av skogsmark som domineras av
relativt ung skog samt igenviixande jordbruksmark i séder. I skogsmarken norr om Ostra
Bravikenvégen finns négra unga och medelélders ekar samt medelalders aspar. En del av
planomradet ligger inom hagmark, med utpekade naturvirden.
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Figur 11. Oversikt 6ver genomférda inventeringar och naturvérden inom godsbangdrdens jérnvégsplanomrdde
inklusive kompensationsomrdaden som planeras fér projekt Kardonbanan. Kdlla miljékonsekvensbeskrivning
(Sweco 2018).

P& Malmolandets nordostra sida pa cirka 2,2 km avstand fran jarnvagsplanomradet ligger
Natura 2000 omradet Malmolandets ekbackar (Omradesnummer SE0230321).

I lansstyrelsens ekinventering (Johannesson & Ek, 2006) konstateras att Malmolandet har
en av de rikaste forekomsterna av sillsynta vedinsekter i lanet och landet. Malmolandet
ligger i ett stOrre ekrikt strak som stricker sig langs sodra Braviken, runt Norrképing och
vidare mot sydvast. Ingelstad - Handelo - Krusenhov - Malmo hor till ett av kommunens
mest viardefulla ekomrédden med fa motsvarigheter i landet. Malmélandet ar en viktig del av
virdetrakten Norsholm-Norrkdping som 4r ett av 16 i Ostergétland utpekade virdetrakter
for ek och andra ddellovtrad (Liansstyrelsen i Ostergotland, 2007). En virdetrakt ar ett
landskap som har sirskilt héga ekologiska virden. Sammantaget finns i Ostergotland inte
bara Sveriges utan ocksa Europas storsta koncentration av grova och gamla ekar
(Lansstyrelsen Ostergétland, 2010).

Den nya godsbangarden ligger i utkanten av ett viktigt spridningsstrak som stricker sig

langs Malmolandets vistra kust norrut, se figur 13 nedan. I dagsldget finns inget
spridningssamband for ekanknutna organismer som korsar godsbangardens
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jarnvagsplanomrade i vist-ostlig riktning. Inom godsbangérdens jarnviagsplaneomride
finns inga sirskilt skyddsvirda trad.

Figur 12. Oversikt ek- och ddellévtrddsmiliéer pG Malmélandet med omgivning. P& kartan syns enskilda tréid och
hemomrdden samt spridningsmdjligheter mellan hemomrdden (inom ett hemomrdde dr spridning alltid mycket
god). Viktiga spridningsstrak har markerats med pilar (Calluna, 2016). Ungefdrligt omrdde fér planerad
godsbangdrd markeras med gult.

N e L

Skyddade omraden

P& Malmolandets norddstra sida pé cirka 2,2 km avstand fran jarnvagsplanomradet ligger
Natura 2000 omridet Malmélandets ekbackar, se figur 13 ovan. Intill godsbangardens
jarnvagsplanomrade finns inga skyddade omraden forutom delar av tre 6ppna
jordbruksdiken som omfattas av det generella biotopskyddet, se figur 13 nedan. Dike 1 16per
parallellt med utdragsparet pa dess Ostra sida och ar bevuxen med starrarter. Dike 2 I6per
runt en aker Gster om planomradet och l4ggs delvis om i samband med att Nya
Bravikenvigen byggs. Diket ar igenvixande och domineras av gris och halvgrasFel! Hittar
inte referenskiilla.. Dike 3 ligger 6ster om planomridets centrala del och dras enligt
uppgift om helt i samband med att Nya Bravikenvigen anldggs. Diket var bevuxet med
starrarter och hogorter.

Figur 13. Dike 1 (till vdnster), dike 2 (mitten) och dike 3 (till h6ger) som tangerar godsbangdrdens
jarnvdgsplaneomrade.
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Skyddade och rédlistade arter

Inom godsbangardens jairnviagsplanomrade har inga fridlysta arter patraffats under
naturviardesinventeringen. I anslutning till, men utanfér planomradet, den del av
godsbangédrden som beror hagmarken har tva fridlysta orkidéer rapporterats. Dessa
hanteras i projekt Kardonbanan och beror ej godsbangarden.

Cirka 215 meter vister om den planerade godsbangarden direkt vister om Bravikenvigen
har lamningar av fladdermdss i en jitteask observerats. Lingre soderut pa samma sida av
Bravikenvigen pa cirka 100 — 160 meters avstand fran den planerade godsbangarden har tre
skyddade fagelarter, buskskvitta, gulsparv och térnskata observerats.

Bravikenvigen ar idag stark trafikerad och bullernivén i omradena dar fladdermdss och
skyddade fagelarter har observerats ligger troligtvis 6ver 50 dB(A) ekvivalent ljudniva vilket
ar nivaer da fagelpopulationer kan paverkas av buller.

Naturvérdesobjekt

Inom godsbangardens jarnviagsplanomrade ligger delar av tvd naturviardesobjekt, ett med
patagligt och ett med visst naturvirde. Objektet med patagligt varde utgors av en hagmark
med patagligt biotopvarde som ar knuten till flickar med havdgynnad (som ar beroende av
att det sker bete och/eller slatter) flora och andra pollen och nektarrika vaxter liksom till
spridda gamla trad. Objektet har dven ett visst artvirde da det finns glest med hdvdgynnade
arter bland karlviaxterna och bland insekterna. Har finns till exempel enstaka exemplar
Jungfru Marie nycklar och gronvit nattviol och backsmoérblomman. Bland insekterna si har
gronhjon och violettkantad guldvinge funnits i omradet men den aktuella statusen ar osiker.
Objektet med visst naturvirde ligger pa Ostra utkanten av planomradets centrala del och
utgors av ett litet parti ganska gles 16vskog pa sandig mark. Ek och bjork dominerar
tradskiktet och filtskiktet domineras av lundgroe och bergsslok. Har finns ocksé inslag av
enstaka hivdgynnade vixter som gullviva, ingshavre och brudbréd bland annat. Aldern pa
skogen ar generellt inte mer 4n 60 ar men det finns enstaka bjork och ek som ar kring 100
ar.

3.6.4. Markféroreningar

Enligt lansstyrelsens karttjanster WebbGIS finns inga potentiellt férorenade omraden inom
omrédet for den nya godsbangérden.

Miljoprovtagning av jord har utforts for Kardonbanan i omraden med missténkta
fororeningar. En mojlig killa till fororeningar inom omradet géller befintligt Bravikenspar
som kommer att rustas upp och delvis liggas om inom ramen for godsbangérden. En
oversiktlig miljoteknisk markundersokning med avseende pa herbicider gjordes ldngs med
Bravikensparet for att underscka eventuell fororeningsforekomst (Trafikverket, 2017b).
Detekterade halter av glyfosat och AMPA bedéms som laga. Jamfort med Trafikverkets
avgransningsviarden bedoms massorna med en faktor fyra kunna anvindas fritt inom
Trafikverkets fastigheter och med en faktor 40 som tex utfyllnad vid vdg- och
jarnvagsbyggnad inom dito. Dock bor e€j massorna laggas upp sa att dricksvattenbrunnar
eller dricksvattenresurser paverkas.
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3.6.5. Ytvatten

I dagsliget bestar omradet for den nya godsbangarden av naturmark. Oster om den nya
godsbangérden finns tvd markavvattningsforetag, Skeby samt Krusehov. Utflodet ifran
omrédet dir den nya godsbangarden planeras leder i stor utstrackning till dessa tva
markavvattningsforetag. Avvattningssystemets utflode far inte 6verstiga fyra liter per
sekund och hektar vid ett 20-drsregn (Sweco PM Avvattningstekniska forutsattningar 2017).

Vatten fran omrédet dar den nya godsbangérden planeras rinner i dagslédget genom Gppna
diken i jordbrukslandskapet till Pampusfjirden som via Bravikens flera vattenforekomster
leder vidare ut till Ostersjon. Enligt nuvarande bedémning for miljokvalitetsnormer uppnar
Pampusfjiarden en otillfredsstéllande ekologisk status och den kemiska statusen bedoms
som e€j god.

VATTNETS VAG TILL RECIPIENTEN Teckenforklaring N
Datum: 2017-12-08 . Andpunkter
i @ Férdréjningsdamm

© Lantmatene!, Geodatasamverkan

—»— Avrinningsvagar
Figur 14. Oversiktlig bild pé vattnets vdg till recipient samt placering av dréneringsdammar. Sweco, 2018

3.6.6. Grundvatten

I merparten av omrédet for den planerade godsbangarden ar grundvattensténdet relativt
hogt, cirka 1 - 4,5 meter. Nya skarningar i detta omréde kan darfor paverka
grundvattennivdn lokalt. I den allra véstligaste delen av omrédet visar
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grundvattenmétningar i nuliget en ldgre grundvattenniva pa cirka 8,5 — 10,5 meter. Enligt
SGU:s brunnsarkiv ligger 3 bergbrunnar i anslutning till hus eller byggnader vid Bjérnviken
nira Bravikenvédgen. Det finns ingen kommunal grundvattentikt for uttag av dricksvatten
och inga utpekade grundvattenforekomster i omréadet. Det finns séledes inga
miljokvalitetsnormer att forhalla sig till vid anldggandet av godsbangarden.

3.6.7. Buller

Planomradet ligger i utkanten av ett utpréglat jordbrukslandskap med néagra storre gardar. I
naromradet finns ytterligare en handfull mindre gardar och torp. I 6ster ligger 4ven Rustas
nya centrallager. Godsbangérden ligger pé en 16vskogskladd morénhéjd och omges av ett
laglant och 6ppet landskap. Omradet paverkas idag av jarnvagsbuller fran sédra stambanan
och Bravikenspéret. Bravikensparet ar idag inte elektrifierat utan trafikeras med diesellok.

Omrédet paverkas dven av buller fran sagverk, E4 och Bravikenvéigen. Dessa bullerkillor
bedoms dock ej 6verskrida géllande riktvirden avseende industribuller respektive
vagtrafikbuller.

Vid bedomning och beskrivning av bullerpaverkan gors jamforelser med géllande
riktvarden. Nar det handlar om att bedéma vilka atgiarder som ar motiverade for att
reducera buller anvinds tillampliga riktvirden tillsammans med bedémningar om vilka
atgarder som ar tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Riktvarden for industri- och annat verksamhetsbuller (tabell 3 nedan) ar himtade fran
Naturvardsverkets rapport 6538. Riktlinjerna for externt industribuller ar tillaimpliga bade
pa ny och befintlig industriell verksamhet. De géller utomhus vid fasad och vid uteplatser
och andra ytor for utevistelse i bostadens narhet.

Tabell 3. Ljudnivd fran industri/verksamhet, friféltsvirde.

Leq dag Leq kvill (18-22) Leq natt
(06-18) samt 10r-, son- och | (22-06)
helgdag (06-18)

Utgangspunkt for 50 dBA 45 dBA 40 dBA
olagenhetsbedomning vid bostader,
skolor, forskolor och véardlokaler

3.6.8. Risk och sakerhet

Befintliga riskobjekt inom planomréadet ar transporter av farligt gods pa vigar och
jarnvagar. Pa vigen till Bravikens pappersbruk gar frimst transporter av farligt gods.
Samtliga transporter av farligt gods till pappersbruket sker idag pa vig. Ut till Hindelo
transporteras farligt gods, framst oxiderade &mnen, brandfarlig gas och brandfarlig vitska.

3.7.  Byggnadstekniska forutsattningar
3.7.1. Geologi

Malmolandet bestar av en halvo som ar beldgen allra langst in i Braviken, norr om
Norrkopings téatort. Halvon ar 1aglant och utgjorde tidigare sjobotten. Jordarten bestar till
storsta del av sandig morin, glacial lera och postglacial finlera. Den storsta delen av marken
ar uppodlad och ur dkermarken hojer sig morankullar och berghéllar. Topografin i omradet
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ar varierad. Den Ostra delen bestér av stora flacka dkermarker med enstaka mindre héjder.
Den viistra delen bestar av en hojdrygg som l6per fran Aby i norr ner mot Braviken i séder.
Hogst belidgen dr delen ndrmast E4 i norr av kartan i figur 16 nedan.

Geotekniska undersokningar visar att omradet i fraga under ett tunt mulltdacke i huvudsak
bestar av sandig siltmoran. Frén ett djup av cirka 2 — 3 meter under markytan 6vergér
denna till en siltig lermoran. Fran cirka kilometer 1+850 — 2+200 bestar dock jordprofilen
under ett tunt mullticke av fasta sediment av sand och silt. I den s6dra delen av omradet for
bangérden, sder om kilometer 2+200, 6vergar dock jordprofilen till att &ven innehalla
I6sare sediment i form av silt med en lagertjocklek pa cirka 1 meter. Under sedimenten
patraffas i bagge dessa omraden fast siltig eller lerig morén. Se illustrationskartor for
langdmatning.
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Figur 15. Jordartskarta. Kélla PM Landskapsanalys (Sweco, 2018).
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4. Den planerade jarnvagens lokalisering och
utformning med motiv

4.1. Val av lokalisering

Lokaliseringsfragan for ny godsbangard i Norrképing aktualiserades i och med
jarnvagsutredning for Ostlanken (Trafikverket 2009).

I jarnvagsutredningen studerades alternativet att ha kvar godsbangérden i befintligt lage.
Losningen forutsatte att Ostlanken samt anslutningar till S6dra stambanan anléggs i ett
upphojt lage. Alternativet har avfardats med motiveringen att anslutningarna till S6dra
stambanan forsvaras, att platsen behover nyttjas under byggtiden f6r Ostldnken samt att
utvecklingen av Norrkopings centrum begrénsas.

Alternativet att inte anligga en ny godsbangérd utan istillet hdnvisa godstrafiken till andra
befintliga godsbangardar eller hénvisa trafiken till lastbil har utretts i Trafikverkets
funktionsutredning for ny godsbangérd (Trafikverket 2014) samt i forenklad
atgardsvalsstudie for ny godsbangard (Trafikverket 2016). Alternativet har avfardats da det
saknas alternativa godsbangardar i regionen samt att en ersittning med lastbilstrafik i sin
tur skulle innebéra att godstransporter med jarnvig frdn omradet och hamnen omgjliggors.

Norrkopings hamn, i anslutning till godsbangarden, ar en av regeringens utpekade tio
strategiskt viktiga hamnar i Sverige enligt ”’Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i det
svenska godstransportsystemet” (SOU 2007:58). Det innebir att hamnen ska prioriteras
nér det galler statligt finansierad infrastruktur, dvs. hamnarnas omkringliggande
infrastruktur pa land och till sjoss. En placering av en ny godsbangard pa Malmélandet
bedoms ligga i linje med denna kravstéllning. Om godsbangarden anldggs pa Malmolandet
och kopplas samman med Kardonbanan det en mojlighet att befintliga och nya industrier
kan fa direkt forbindelse med jarnvigen utan omlastningar.

Den samlade bedomningen ar att den nya godsbangarden bor lokaliseras pa Malmolandet.
Lokaliseringen stods av Norrkoping kommuns nuvarande 6versiktsplan (2017a) samt
kommunens detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
niromrade (godsbangérd).

4.2.  Val av utformning

Alternativ for utformning av Norrkopings nya godsbangard pa en 6vergripande och
strategisk niva har utretts i funktionsutredning for ny godsbangard (Trafikverket 2014). I
utredningen togs fyra alternativa utformningsforslag fram, benimnda som UA1, UA 2, UA3
och UA4 i studien.

UA1 bestod av fem ankomst- och avgingsspar, tre renodlade rangerspar, ett utdragsspar
samt spar for lokuppstéllning och reparation av vagnar. Alla bangérdens spar var
elektrifierade men enbart ankomst- och avgangssparen var signalreglerade. Ankomst- och
avgangsspar samt utdragsspéar utformades for att kunna hantera 750 meter 1anga tag. For att
kora mellan ranger-, ankomst- och avgangssparen samt lokuppstéllningen behovde lok byta
fardriktning vilket dr negativt ur kapacitetssynpunkt.
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Figur 16. Funktionsskiss éver Norrképings bangdrd i UA1
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Figur 17. Funktionsskiss éver Norrképings bangdrd i UA2

Alternativ UA1 och UA2 bedomdes uppfylla grundlidggande krav gillande trafikering.
Alternativen avfardades eftersom de inte bedémdes vara flexibla vid 4ndrade
trafikeringsbehov.

Alternativ UA3 var i sin tur en vidareutveckling av UA2 med skillnaden att tre av
ankomstspéren utformades med parallella vixlar for att ytterligare 6ka flexibiliteten i

anldaggningen.
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Figur 18. Funktionsskiss éver Norrképings bangdrd i UA3

UA4 innehdll en utformning med fyra ldnga spar med vaxlar mellan vilket mojliggjorde att
totalt atta tagsatt fick plats pa sparen. Samtliga av bangardens spéar var elektrifierade och

signalreglerade.
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Figur 19. Funktionsskiss 6ver Norrképings bangdrd i UA4

UA3 och UA4 bedémdes som mer flexibla &n UA1 och UA2 och mojliggjorde flera
samtidigheter pa godsbangarden vilket 6kar effektiviteten. UA4 kravde markansprak som
inte var forenliga med Norrkoping kommuns detaljplan for godsbangard. I samrad med
kommunen avfirdades alternativet da det inte anségs ligga i linje med kommunen
planering. Baserat pa effektbedomning i dtgardsvalsstudien valde Trafikverket att arbeta
vidare med alternativ UA3.

Eftersom utdragsspéaret for foreslagen utformning enligt UA3 14g nira planerad dragning for
Ostlanken genomforde Trafikverket ar 2016 en fordjupad sparutredning for alternativet.
Utredningen syftade till att sikerstilla mojligheten att justera godsbangardens utformning,
utan att tappa funktioner, genom att hitta en 16sning som inte krockar med Ostlankens
spardragning (Trafikverket 2016). Utredningen resulterade i ett antal mindre avsteg och
forandringar i utformningen jamfort med UA3, framst gillande utformning av vaxlar samt
alternativa rundgéngsspar. Aven bangirdens anslutning till det befintliga Bravikenspéret
justerades. Utredningen resulterade i ett nytt utformningsalternativ dar konflikt med
Ostlankens sparforslag undviks. Detta nya utformningsalternativ har legat till grund for
foreliggande jarnvagsplan. Se schematisk illustration av alternativet nedan.
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Figur 20. Utformningsalternativ enligt spdrutredning (Trafikverket 2016).

Utformningen enligt figur 21 har under arbetet med jarnvagsplanen justerats i syfte att
undvika att rangerspar och lokuppstillning slutar i stoppbock. Sparliangd for rangerspar och
lokuppstillning har ocksa justerats for att skapa en mer flexibel bangard. Bangarden har
aven forsetts med en dndlastkaj. Schematisk illustration av aktuell sparutformning for
foreliggande granskningshandling redovisas i figur 21 nedan.

Flera alternativ for hantering av Bjornsnisvigen vid utdragsspéaret i véister har studerats. En
passage av utdragssparet i plan har avfardats pa grund av sikerhetsskil men dven av
ekonomiska skil d& en sddan 16sning kraver omfattande sidkerhetsanordningar i form av
bland annat signaler och bomanordningar. En passage i plan skulle dven kunna medféra en
negativ paverkan pa bangardens effektivitet i driftskedet. Trafikverket forordar istillet en
dragning av viagen runt utdragssparet. Vagen kan anvindas bade som servicevag till
bangarden samt for jordbrukstransporter och trafik i omradet.

4.3. Den planerade jarnvagsanlaggningen

Norrkopings nya godsbangérd omfattar en ny elektrifierad och signalreglerad bangérd for
ankomst-, avgéngs- och rangerspar anpassad for planvaxling utan sarskild
rangerbromsutrustning. Se funktionsskiss nedan f6r en schematisk redogorelse av
foreslagen utformning av jarnvagsanlaggningen. For geografisk illustration av
jarnvagsanlaggningen, se illustrationskartor.
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Utformningen av de anldggningar som jirnvigsplanen omfattar bygger pa den
systemhandling som tagits fram parallellt med jirnvagsplanen. I systemhandlingen har den
tekniska utformningen av anldggningen projekterats 6versiktligt. I nasta skede,
bygghandling, gors en mer detaljerad projektering.

4.3.1. Sparanslutningar

Norrkdpings nya godsbangard ansluter i 6ster och vister mot Kardonbanan som dr under
byggnation. I vister ansluter direfter Kardonbanan till S6dra stambanan i tva punkter. Det
befintliga Bravikenspéaret ansluts till den nya godsbangérden fran sydost. Se Figur 1 for
oversiktskarta.

Den nya godsbangarden anldggs mellan kilometer 0+900 och kilometer 2+420 pa
Kardonbanan. Lingdméatningen ar hidmtad fran Kardonbanan. Se plankartor for
lingdmaétning.

Ett dubbelspar pa 1,5 kilometer byggs i projektet Kardonbanan (de tva grdmarkerade sparen
langst ned i figur 22 ovan). Det ir i dessa spar som vaxlar skall 1dggas in for att fa
anslutningar dels mellan sparen men dven anslutning frin bada hall till ny godsbangérd som
anldggs nordost om dessa spar. Sett frin dessa spar som blir Ankomst/Avgangsspar bestar
godsbangérden forst av Ankomst/Avgéangsspar/Rangerspar med ett utdragsspar och sedan
Rangerspar/Uppstillningsspar. Langst nordost byggs spar for lokuppstillning. Fran
godsbangarden byggs ocksé en anslutning till industrisparet mot Braviken dar man river
delar av befintligt spar och lagger in en ny skyddsvixel. Godsbangarden ansluts ocksa i den
sydostra dnden av dubbelsparet (Kardonbanan) ner mot Héndelo.

Godsbangardens anslutningar till Sédra stambanan sker i Aby dels vid km ca 174+800 med
trafikering in/ut mot Katrineholm och dels vid km ca 175+600 med trafikering in/ut mot
Norrkoping. Anslutningen vid km 174+800 byggdes ny i projektet Kardonbanan och den vid
km 175+600 var befintlig anslutning till Bravikenspéaret som rustades upp.

Rivningen av Bravikenanslutningen bestar av tva delar. Dels demonteras cirka 200 m spar
som ska ateranviandas (cirka km 1+150-1+350 ), vilket ingér i projekt Kardonbanan. Dartill
tillkommer inom ramen for Norrkopings godsbangérd rivning av cirka 420 meter av det
gamla Bravikensparet (cirka km 1+350-1+770). Se illustrationskartor for markering av
rivning.

Den nya godsbangarden elektrifieras i sin helhet samt signalregleras.

4.3.2. Spar- och banuppbyggnad

Norrkopings nya godsbangérd dimensioneras for 750 meter ldnga tdg. Godsbangarden
utformas med raka banavsnitt och dimensioneras dven for att klara av planerade transporter
av extra stora transformatorer. Sparen pa bangarden har ett sparavstand pa minst 4,5 meter.
Mellan huvudspér och den nya godsbangérdens spar ar sparavstandet minst 6 meter. Mellan
godsbangardens spér ar vart tredje sparavstand minst 7 meter. Sparvaxlar placeras i
rakspar.
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Samtliga nya spar pa godsbangéarden byggs med 60 kg riler monterade pa betongsliprar
med fjaidrande befastning. Ballast utgors av makadam klass 1 p& samtliga spar. Intill spar
dar vaxling forekommer anliaggs gadngbanor.

Anslutningarna frén godsbangarden till S6dra Stambanan utfors med en vixel vid km
174+800 som medger 100 km/tim och en vid km 175+600 som medger 8o km/tim.
Hastigheten reduceras sedan till 80 km/tim pa ankomst/avgangsspar och till 40 km/tim pa
ovriga spar pa bangarden. Sparanldggningen dimensioneras for en storsta tillditen axellast pa
25 ton och for lastprofil C.

4.3.3. Avvattning

Avvattningssystemet for den nya godsbangirden kommer att koppla pa avvattningssystemet
for Kardonbanan. Detta system bestar av tva fordrojningsdammar/f6rdréjningsmagasin
som har sitt utlopp mot markavvattningsféretagens diken samt ett flertal trummor som
leder vatten under jairnviagen. Inom Kardonbanan byggs dven en dagvattenledning som
striacker sig under godsbangarden och leder till en av fordréjningsmagasinen.

Avvattningssystemet for den nya godsbangarden har tre &ndpunkter, vid den norra och
sodra dammen samt vid nya Bravikenviagens 6verdike.

Andpt
dammen

Andpunkt vid nya
\ Bravikenvagens dverdike
\ ity

Figur 22. Avvattningssystemets dndpunkter. BlGtt omrdde markerar markavvattningsforetag.

Vatten leds frin godsbangarden till de tva fordréjningsmagasinen via drianeringsledningar.
Vatten ifrdn den norra dammen slapps ut i Skeby och Krusenhovs markavvattningsforetag.
Vatten fran sddra dammen slipps i befintliga diken vid nya Bravikenvigen. Dammarnas
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utlopp ska kunna sténgas for att kunna stoppa floden vid héandelse av olyckor pa
godsbangérden. Hantering av detta sker manuellt. Spill som uppstar vid sidana handelser
leds da till dagvattenanldggningen dar spillet kan magasineras.

Pé strickan for spar 21 och 22 km ca 1+100 — 2+300 pétréffas ett relativt hogt
grundvattenstand pa ca 1— 4,5 meter under markytan. Se illustrationskarta for
lingdmaétning,.

P& strackan G1 och G2 km ca 175+600 - 175+900 visar grundvattenmétningar i nuldget en
grundvattenniva ca 8,5-10,5 m. Detta ar relativt lagt och paverkar inte avvattningen.

4.3.4. Brandvatten

Godsbangérden kommer omfattas av ett brandvattensystem utformat efter lokala
forutsattningar och de risker anlaggningen utgor for tredje man. Kommunen kommer att
erbjuda brandvatten fran en anvisad férbindelsepunkt inom eller i direkt anslutning till
godsbangérden. Darifran anléggs jirnviagsanldggningens eget brandvattensystem. Exakt
utformning kommer fastslas vid detaljprojektering. Malsdttningen ar att utnyttja
synergieffekter i och med utbyggnad av kommunens lokala nit for vatten och avlopp. En
brandvattenutredning har genomforts och kommer ligga till grund for detaljprojekteringen.

4.3.5. Ledningar

Anpassning till och forflyttning av ledningar som berors av godsbangarden i omradet
hanteras i genomférandet av jairnviagsplanen for Kardonbanan.

4.3.6. Elkraftssystem

Elkraftssystem byggs for samtliga rakspar och véxelspar. Stolpar placeras ut mellan
kilometer 174+400 — 174+950 med kontaktledningsbryggor i olika langder pa majoriteten
av stolparna. Befintlig dubblerad atergang for spar N och U flyttas till nya stolpar och
bryggor. Samtliga franskiljare i Norrkopings nya bangard kommer att bytas till nya
motormanovrerade franskiljare. Hjdlpkraftsledning, matarledning och enkel atergéng for
matarledning kommer att utforas som kabel forlagda i kanalisation.

4.3.7. Signal

Den nya godsbangarden pa Malmolandet styrs av datorstillverk modell 95 som utrustas for
optisk signalering, det ir samma stillverk som styr Aby linjeplats. Stillverket ir placerat i
Hallsberg.

Teknikbyggnader, kiosker och skap for el- signal och teleanldggningen inryms inom
jarnvéagsplanen.

4.3.8. Tele

Teleanldggningen pa godsbangarden bestar av optokabel som termineras i teknikbyggnader
dir dven transmissionsutrustning placeras. Aven lokalkablar finns p& godsbangarden.

4.3.9. Stangsel

Hela godsbangarden foreslas stiangslas in for att forhindra inbrott samt att forhindra att
obehoriga kommer in pd bangérden och skadas. Stangsel sitts i jarnvagsfastighetens
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blivande yttre grins, det vill sdga i gransen for den fastighet som kommer dgas av
Trafikverket.

4.3.10. Vagar

Godsbangérden ansluter till allménna vigar pa tre platser; vid den nya cirkulationsplatsen
pa nya Bravikenvégen i nordost, vid den befintliga cirkulationsplatsen pa Speditionsvigen i
sydost samt till den befintliga Bravikenvigen i soder. Bangarden ansluten dven i nordvast till
den enskilda vigen Bjornsnasvigen.

Jarnvagsplanen inkluderar servicevagar kring och inom sparomradet som majliggor
atkomst till samtliga vixlar och teknikbyggnader. Vigarna har dimensionerats for att 4ven
klara framforande av riddningsfordon.

I godsbangardens sydvistra del anldggs en dndlastkaj med tillh6rande anslutningsvag. Se
illustrationskarta for dndlastkajens placering.

4.3.11. Tradsakring

Jarnvagsplanen inkluderar tradsdkring 25 meter fran bangardens yttre spar. Mark for
tradsdkring tas i ansprak med servitut och innebér att Trafikverket far ratt att avverka trad
inom omradet i syfte att motverka eventuella storningar av tagtrafiken om traden faller ned.
Grinsen for tradsdkring inryms mestadels inom instdngslat omrade. Se plankartor for
tradsakringsgrans.

4.4,  Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som redovisas pa plankarta
och som faststalls

I miljokonsekvensbeskrivningen anges ett antal tgiarder under byggskedet och driftskedet
som syftar till att minska konsekvenserna for miljon och ménniskors hilsa och sidkerhet. I
detta avsnitt redovisas de skyddsatgarder som ingar i jirnvagsplanen. Endast de
skyddsatgiarder som redovisas pa plankartan faststills av Trafikverket.

Amnes- Beteckning | Atgird Anmiérknin | Ansvarig
omrade pa atgard g/hanvisni | for
redovisad ng genomfor
pa andet
planritning
Buller Ski Erbjudande om Plankarta Trafikverket
bullerskyddsétgarder i (OLP5-10GR-
form av lokala skarmar 111-50000-
utanfor jarnvags- 1_1-2003 och
anldggningen dar OLP5-10GR-
riktvarden for 111-50000-
industribuller overskrids. 1_2-2004)

Atgirderna ska syfta till att
uppna 40 dB(A) ekvivalent
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ljudnivé nattetid vid fasad
samt uteplats.

5. Effekter och konsekvenser av projektet

5.1.  Trafik och anvandargrupper
5.1.1. Bangarden

Sparantalet i foreslagen utformning bedoms klara den framtida trafikméngden, &ven om
exakta trafikprognoser inte finns att tillga. Behoven av kapacitet pa bangarden i framtiden
ar svart att forutse eftersom den beror av exempelvis konjunktur, vilka foretag som etablerar
sig i narheten samt hur hamnverksamheten utvecklas.

Utformningen mojliggor att flera typer av tagrorelser kan utforas samtidigt pa bangérden.
Tag kan exempelvis ankomma eller avga fran godsbangarden samtidigt som systemtag2
ankommer till eller avgar fran Bravikensparet. Tag kan dven vixla till eller fran
utdragssparet samtidigt som tdg ankommer och avgér fran bangérden. Att flera rorelser kan
utforas samtidigt ar positivt ur effektivitets-och flexibilitetssynpunkt och framférallt viktigt
under hogtrafikerade timmar samt vid forseningar. Godsbangardens utformning bedéms
diarmed vara flexibel, effektiv och attraktiv for dess anvandare.

5.2. Lokalsamhalle och regional utveckling

5.2.1. Befolkning, néringsliv och sysselsattning

Malmoélandet har goda forutsiattningar for ytkravande industri-och logistikverksamheter
med omfattande godshantering och stora krav pa den omgivande infrastrukturen. En ny
godsbangérd pa Malmolandet bedoms forbattra dessa forutsattningar ytterligare.

Med dagens avreglerade jairnvagsmarknad ska flera olika operatorer ges mojlighet att
trafikera spar och bangérd. Konkurrensen mellan féretagen ar hard och kraven pa
kostnadseffektivitet ar hog. Sammantaget har det bedomts vara grundlaggande att
Norrkopings nya godsbangérd ska vara flexibel och effektiv for att kunna ge forutsittningar
for en operatorsneutral och varierande godsmarknad.

I ett storre perspektiv bedoms anlidggningens flexibilitet ha positiv paverkan pa
jarnvagsforetagens l1onsamhet samt 6ka mojligheterna for fler foretag att vara verksamma pa
bangarden samtidigt. Godsbangarden bedoms diarmed erbjuda de funktioner som
marknaden efterfragar.

Tillsammans med en utbyggnad av en kombiterminal pa Handel6 och utbyggnaden av
Kardonbanan skapar projekten 6kad stimulans for Norrkoping som knutpunkt for
godstransporter. De funktioner som efterfragas av marknaden gors tillgangligt i och med
genomforandet av dessa projekt.

2 Systemtag kallas ett godstdg dar alla vagnar transporteras fran en gemensam utgdngspunkt till en
gemensam destination.
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5.2.2. Bebyggelse

Nérmiljon for de boende intill den nya godsbangarden kommer att paverkas negativt av den
forandring av landskapet som bangarden medfor. Markanviandningen, skalan, variationen i
omradet och siktlinjer kommer forandras. Landskapets viarden kommer att minska lokalt i
och med uppforandet av Norrkopings nya godsbangérd. Landskapsbilden fordandras,
utsikten fordandras och trafiken i omradet kommer att 6ka. Den nya godsbangérden bed6ms
dock vara landskapsanpassad i och med dess placering pa hojdryggen istillet for pa den
flacka dkermarken.

Med godsbangérden flyttad kan ett nytt godsspar utanfor Norrkdping majliggora en
langsiktigt god kapacitet for godstrafiken. Flytten av bangérden bidrar ocksa till att avlasta
innerstaden fran buller och risker med godstransporter pa jarnvig och ddrmed ge battre
forutsattningar till en god stadsutveckling. En avlastning av innerstaden fran godstrafik
mojliggors samtidigt som stadens ambitioner for 6kat bostadsbyggande underléttas.
Omlokaliseringen av godsbangarden frigor mark inne Norrkoping som kan komma att
anvindas for helt andra andamal och kommunen har darfor pdborjat arbetet med att
uppritta ett planprogram.

Flytten av godsbangédrden innebér ocksa att det blir plats 6ver for annat. Kvarvarande mark
som tillgdngliggors nar godsbangarden har flyttats och som inte behovs for Ostlanken ar
dnnu inte planerad av Norrképings kommun.

I Trafikverkets och Norrképings kommuns 6verenskommelse ingédr forutom ny jarnvag for
hoghastighet och anldggningar i dess direkta anslutning, ett antal tgirder for att de positiva
effekterna av Ostlanken verkligen ska uppsta. En flytt av godsbangarden innebir dven att
effekterna av investeringen i nya hoghastighetsbanor optimeras, exempelvis paverkar flytten
byggnation av nytt resecentrum positivt.

5.2.3. Kommunala planer

En jarnvigsplan kan inte genomfoéras om den strider mot gillande detaljplan. Tillsammans
med Norrképing kommun gar Trafikverket igenom vilka planer som kommunen kommer
behova dndra. Jarnvagsplanen for godsbangarden ligger inom eller i narheten av tva
detaljplaner.

Jarnvagsplanen ligger sydvast i direkt anslutning till detaljplan for del av fastigheten
Héndel6 2:41 aktbeteckning 0581K-P14/16.

Jarnvagsplanen ligger pd medparten av sin striackning inom detaljplan for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromrade (godsbangird) med
aktbeteckning 0581K-P10/35. Jarnvigsplanens omrade ligger pa dess Ostra sida i direkt
anslutning till detaljplanens omréde for allmén platsmark (huvudgata). Pa flera platser
ligger jarnvagsplanen utanfor detaljplanen. Detta giller frimst i nordvést vid utdragssparet
dar ungefar halva anldggningen for utdragssparet med tillhorande servicevig ligger utanfor
detaljplanen samt i bangirdens sydvistra delar mot befintlig Bravikenvig dar serviceviagen
ligger utanfor detaljplanen. Samtliga av dessa omraden ir icke-planlagda. Norrkoping
kommun har pabérjat en process for dndring av detaljplanen i syfte att inrymma hela
jarnvagsplanens planomrade i detaljplanen. Detaljplanen ar aven under dndring vad géller
bestimmelserna om att tilldta en 6verfart (plankorsning) for Bjornsnésviagen over planerat
utdragsspar tillhérande den nya godsbangarden. Bestimmelsen (z-omradet) slopas och
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detaljplanens bestimmelser anpassas till projekterad vag runt utdragssparet. Ett antagande
av detaljplaneindringen planeras under 2019.

5.2.4. Areella naringar

Anliggande av godsbangirden kommer att innebéra att skogsmark tas i ansprak.
Skogsmarken bedéms vara av lagt produktivt viarde.

Godsbangarden kommer att ta en yta pa cirka 15 hektar i ansprak. Forlust kommer att ske av
skogsmark, gammal jordbruksmark och hagmark. Omradet ar utpekat som strategiskt for
utveckling av industri- och logistikverksamhet, och planen f6ljer kommunens géllande
planeringsinriktning for omradet.

5.3. Masshantering

Vid anlidggandet av Norrkopings Nya godsbangard sa visar berdkningar att drygt 45 000 m3
massor som inte har kvalitén f6r byggnation av jarnvag kommer att uppstd. Om inte alla
massor kan anvindas under byggnationen inom entreprenaden sa kan de &teranviandas vid
externa anlidggningar i niromradet. For alternativa avsattningsmojligheter for sidana
massor, se PM Masshantering (Sweco 2018).

Den uppschaktade banfyllningen fran rivningen av cirka 420 meter av Bravikensparet
planeras att ateranvindas inom projektet for att i mojligaste man hushélla med resurser och
minska mangden avfall.

5.4. Landskap

Flera av de bestandsdelar som bygger upp landskapsbilden och upplevelsen av landskapet
kommer paverkas av den nya godsbangarden. Framforallt paverkas markanvindning, skala,
struktur, 6kade barridrer och fordndrade och minskade siktlinjer. Effekten blir storst i delar
som ar synliga pa langt hall och fran flera platser. I de delar som ligger mer skymda av
skogsdungar blir effekten mindre. Om all vegetation avverkas kring den nya godsbangarden,
och det inte aterplanteras dir det dr mojligt, blir effekten att anldggningen blir mycket synlig
fran ett stort omrade.

Den nya godsbangarden bedoms vara landskapsanpassad i och med dess placering pa
hojdryggen istallet for pa den flacka akermarken. Dock kommer landskapsanpassningen
vara nagot simre i de norra delarna dar schaktning kravs. Denna del av omradet dr dock
mindre kinslig for paverkan.

P& den nordvistra sidan av godsbangarden dar servicevigen passerar runt utdragssparet
dmnar Trafikverket arbeta med vegetation i vagens slint i syfte att dolja denna del av
utdragssparet frdn omgivningen.

En positiv effekt ar att genom flytten av godsbangérden fran dagens lage i centrala

Norrkoping till det nya laget finns det forutsattningar att forbattra stadsbilden och
landskapsbilden i Norrképing stad.

5.5.  Milj6 och halsa

5.51. Riksintressen
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Sodra delarna av Malmélandet utgor riksintresse for hogexploaterad kust vilket bland annat
innebar begransningar i fritidsbebyggelse samt vilka 6vriga anldggningar som far komma till
stdnd. Eftersom det redan finns miljopaverkande industri pa s6dra Malmolandet bedoms
inte riksintressets syfte motverkas i och med uppforandet av en ny godsbangard.

5.5.2. Kulturmiljé

Merparten av jarnvagsplaneomrédet ligger inom detaljplan for Bjornviken 2:1 och
Krusenhov. Inom detta omrade ar samtliga fornlimningar som skulle kunna paverkas redan
undersokta och borttagna i samband med att detaljplanen togs fram. P4 négra platser ligger
dock jarnviagsplanen utanfor detaljplanen, framst i vast vid utdragssparet samt i bangardens
sydostra delar. Dessa platser kommer att utredas vidare infor byggstart dar Trafikverket och
lansstyrelsen bedomer att det finns behov.

Godsbangarden bedoms inte paverka kulturmiljon negativt. Den samlade padverkan som
tillkommande infrastruktur inklusive Kardonbanan och Nya Bravikenvigen utgor for
omrédet bedoms daremot som negativ da kopplingar och samband i kulturlandskapet
riskerar att forsvinna.

5.5.3. Naturmiljé

Avverkningen av ekarna inom jarnviagsplanomradet kommer forsamra mojligheten att
etablera ett spridningssamband i vistostlig riktning i framtiden. Genom de
kompensationsomraden som skapas for Kardonbanan kan dock denna féorsamring minskas
da nya ekomréden skapas. Ytterligare kompensationsomraden i omradet skulle vidare
kunna forbittra forutsattningarna for framtida spridningssamband i omréadet.

Inom godsbangardens jairnviagsplanomrade finns delar av tre 6ppna jordbruksdiken som
omfattas av det generella biotopskyddet, se figur 14. Sammanlagt cirka 10 meter av dike 1
ligger inom jarnvigsplanomradet i anslutning till godsbangardens utdragspar. Den del av
dike 1 som kommer att beh6va laggas om i den nya sldntens ytterkant markeras i Figur 24.

I samband med anldggningen av den nya Bravikenviagen och Kardonbanan kommer dike 2
att anslutas till en ny damm via tva nya diken. Intrdng i dike 2 har hanterats i en separat
ansokan om bioskyddsdispens i projekt Kardonbanan. Cirka 80 meter av dike 3 ligger inom
jarnvagsplanomradet. Efter att den nya Bravikenvigen har byggts kommer diket dock inte
langre ligga inom jordbruksmark och darmed inte lingre omfattas av biotopskyddet.
Planforslaget bedoms medfora risk for obetydliga till smé negativa konsekvenser for dikets
funktion som livsmiljo och spridningsvig for exempelvis groddjur.
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Figur 23. Utsnitt fran plankarta som visar pdverkan pd dike som omfattas av generellt biotopskydd.
Den del av diket som paverkas dr markerat med rosa férg.

Planforslaget kommer att leda till att skyddade och rodlistade arter paverkas av buller fran
godsbangarden. I dag ligger Bravikenvagen dock narmare omradena och bullernivierna
ligger till stor del redan 6ver dessa nivier. Sammantaget bedoms det tillkommande bullret
fran godsbangarden ha en liten betydelse jamfort med bullret frén viagen idag. Effekten av
planforslaget for skyddade arter bedoms som obetydligt och dirmed bedéms inte
konsekvensen for de lokala populationerna som negativ.

Sammanfattningsvis bedoms godsbangarden medfora risk for liten till méttligt negativa
konsekvenser avseende naturmiljon. De sma negativa effekter som godsbangirden bedéms
medfora forstiarkas genom de kumulativa effekter som Nya Bravikenvigen och Kardonbanan
bidrar till. Dessa negativa effekter bedoms dock i ett langre perspektiv mildras nagot av de
kompensationsatgéarder som planeras i samband med anldggandet av Kardonbanan. Det
rekommenderas att ytterligare omraden avsatts for miljoforbattrande dtgirder som
ekbackar. Detta for att forbattra forutsattningar for framtida spridningsvagar fér ekomraden
i anslutning till planomradet.

5.5.4. Markféroreningar

Inga fororeningar som innebér nagon risk for nuvarande och planerad markanvandning har
patriffats inom planerat omrade for godsbangarden. Massor frdn ombyggnad och rivning av
Bravikenspéaret bor dock ej laggas upp sé att dricksvattenbrunnar eller dricksvattenresurser

paverkas. Dessa massor kommer att dteranviandas vid anldggandet av godsbangarden.

5.5.5. Ytvatten

Anlédggande av godsbangarden kommer att innebéra en forandrad avrinning d& andelen
hérdgjorda ytor 6kar. Detta medfor hogre avrinningsvolymer samt hogre flodestoppar.
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Dessutom kommer den planerade verksamheten att innebara utslapp av fororeningar.
Avvattningssystemet for den nya godsbangirden kommer att koppla pa avvattningssystemet
for Kardonbanan. Vid framtagandet av detta avvattningssystemet har méalsittningen varit
att minska de negativa effekterna sa langt det ar majligt, genom att dimpa avrinningen samt
att skapa fordréjningsdammar dir vattnet ocksa kan renas pa sin vag ut till recipient.
Genom att dammarna har en férdréjande funktion bedéms inte markavvattningsforetagen
paverkas och en sidker avvattning av omradet sakerstills.

En mindre del av godsbangirden avvattnas till Bravikenvigens 6verdiken. Eftersom den
delen framst bestar av naturmark samt grusade servicevigar bedoms paverkan pa
omgivningen vara forsumbar. Avledning i 6ppna diken bed6ms som ett fullgott alternativ
bade gillande floden samt rening av aktuellt dagvatten.

Vattnet frin omradet som leds till dammarna bedéms ha 1dga koncentrationer av
fororeningar vilka renas sé 1angt det ar tekniskt majligt innan det slapps ut i anslutande
markavvattningsforetag. Bade partikuldra och losta fororeningar kommer att minska i
samband med passage avdammarna.

Vid storre regnhéndelser 4n vad som dimensionerats for kommer vatten 6verstiga
marknivan. Detta medfor att utflodet fran omrédet kommer att 6ka och 6verstiga 4 1/(s*ha)
vilket ar det flode som tillats for befintliga markavvattningsforetag. Inga instingda omraden
har identifierats inom omradet, vilket gor att vatten kommer att avledas pa ett sdkert satt.

Sammantaget bedoms paverkan péa ytvatten i omradet som liten negativ. Detta da
utvecklingen innebér att mark tas i ansprak samt att fler hirdgjorda ytor skapas. Denna
paverkan hanteras sa langt det ar mojligt genom en siker avvattning med avseende pa
floden och rening av féroreningar i planerade dammar inom projekt Kardonbanan.
Sammantaget gor att aktuella parametrar for Pampusfjardens miljokvalitetsnormer inte
bedoms paverkas negativt.

5.5.6. Grundvatten

Godsbangédrden kommer att innebara skiarningar framst i nordostra delen av
godsbangérden. Dessa gar pa samma niva som Kardonbanan och bedéms inte medfora
ndgon namnvard grundvattenpéverkan. Detta framst for att Nya Bravikenvigen passerar
under sparomradet och ddrmed redan utgor en paverkan pa grundvattnet. Slutsatsen ar att
undantagsregeln enligt 11 kap. 12 § i miljobalkens kan dberopas och inget tillstdnd for
vattenverksamhet behover sékas for Godsbangarden.

I en av métpunkterna vid planerat utdragspar patraffades artesiskt grundvatten dar sparet
ska ligga pa bank. Eftersom det upptriangande vattnet endast patraffats i en punkt kan man
anta att det ar lokalt och det kan vara ett mer genomsliapplig grundvattenforande lager man
stott pa. Om det ar konstaterat artesiskt, bedoms det som lokalt och i utkanten av
planomradet. Da utdragssparet kommer att ga pa bank i omradet bedoms inte grundvattnet
péverkas.

Med avseende pa markforhéllandena i omradet (sma uttagsmojligheter), befintliga
skarningar, samt valda atgirder (avvattningssystem med renande dagvattendamm) sa

bedoms paverkan av godsbangéarden pa grundvatten i omradet som liten negativ.

55.7. Buller
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Huvuddelen av verksamheten forutsitts paga mellan 06 - 18, med enstaka hiandelser i
tidsspannet 18 - 22 och endast undantagsfall nattetid. Med tanke pé att framtida
trafikeringsmonster kan innebéra forandringar bedoms riktvarden for nattetid, 40 dB(A),

vara dimensionerande.

Sex bostadsfastigheter i omradet berdknas fa bullernivaer som 6verskrider riktvarde for
industribuller under nattetid, 40 dB(A). De bostadsfastigheter med 6verskridande

bullernivaer visas i tabell 4 nedan.

Tabell 3. Oversikt av bostadsfastigheter med éverskridande bullernivaer fér industri.

FASTIGHET DYGNSEKVIVALENT AVSTAND FRAN
LJUDNIVA [DB(A)] GODSBANGARD I METER
BJORNVIKEN 2:3 47 160
BJORNVIKEN 2:5 46 260
BJORNVIKEN 2:7 42 250-280
BJORNVIKEN 2:8 43 320
BJORNVIKEN 2:10 42 250
BJORNVIKEN 1:23 42 230

Ljudutbredningen i omréadet ar relativt begriansad och de ekvivalenta ljudnivderna
understiger 40 dB(A) efter 300 — 350 meter beroende pa terringen. Se figur 25 nedan f6r
mer information om utbredningen samt paverkade bostadsfastigheter.
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Figur 24. Utbredning av buller for ekvivalenta ljudnivder samt berdrda fastigheter.

Utover den nya godsbangdrden kommer dven det intilliggande projektet Kardonbanan
utgora en ny bullerkélla i omradet. Enligt genomforda berdkningar utsitts ingen
bostadsfastighet i ndrheten av den nya godsbangarden for ljudnivaer fran Kardonbanan 6ver
riktvarden for buller fran tag i linjetrafik, 55 dB(A). Det medfor att inga
bullerskyddsatgarder langs Bjornviken kravs for paverkan fran Kardonbanan.

De bostadsfastigheter som fran den nya godsbangarden erhaller riktvirdeséverskridande
bullernivéer gillande industribuller nattetid bedoms vara for fa for att det ekonomiskt kan
motiveras en bullerskdrm eller bullervall vid godsbangarden. Det rekommenderas istéllet
fastighetsnira bullerskyddsatgiarder inom respektive bostadsfastighet, vilka ar utpekade pa
plankartan och redovisas i fastighetsforteckningen.

Godsbangérden anldggs i ett mindre tatbefolkat omrade jamfort med befintlig godsbangard
vilket ses som positivt. Med avseende pa en begransad ljudutbredning i och med terrangen i
omradet, foéreslagna atgirder, samt en svag kumulativ effekt for bullerpaverkan fran
godsbangérden och Kardonbanan bedoms paverkan gallande buller som liten negativ.

5.5.8. Risk och sakerhet

Forutsittningarna for en olycka med farligt gods pa bangarden bedoms jamforbara med de
som géller for jirnvig i allméanhet. P4 grund av uppstillning av vagnar finns en 6kad
sannolikhet for storre olyckor dar flera typer av gods ar inblandade. Det finns darfor
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anledning att ta hansyn till bebyggelse inom langre avstdnd. Detta bedoms dock inte ha
avgorande betydelse for riskbedomningen da det endast dr ett fatal hus som berors d&ven om
utredningsomradet utokas till ett omrade pa 300 meter fran sparomradet. Sammantaget
bedoms olyckor med farligt gods inte utgéra nagon oacceptabel risk for allmadnheten.

En olycka med farligt gods kan dven paverka vattenférekomster eller 6vrig miljo. Eftersom
inga dricksvattenforekomster i narheten av bangarden hotas bedéms dock inte négra
atgarder utover dranering och dammar behovas for att forebygga spridning till vatten. Inga
naturvirden har identifierats i narheten dar mer langvariga skador av en olycka ir troliga.

Det finns en risk for att personer som obehorigt vistas inom eller i ndrheten av bangarden
skadas allvarligt eller omkommer om de blir pakérda eller kommer i kontakt med
hogspianningsledningar. Sannolikheten for att detta ska intraffa bedoms som lag d& omradet
ligger utanfor tat bebyggelse. Omradet kommer dven till storsta delen att stingslas in, vilket
ytterligare forhindrar att obehoriga kommer in pa omradet.

Sammanfattningsvis bedoms risknivan for manniskor och miljé i omgivningen som
acceptabel. Det finns endast ett fatal bostadshus inom 300 meter fran det planerade
sparomradet till skillnad frén idag d& godsbangarden ligger centralt i Norrkoping dar det
finns fler bostadshus. Ur ett olycksriskperspektiv bedoms lokaliseringen av bangérden inte
ge upphov till betydande negativa miljoeffekter.

5.5.9. Klimatpaverkan

Utbyggnadsforslaget bedoms genom 6kad kapacitet for godstransporter begrinsa
klimatpéverkan, minska energianvindningen, samt minska utslappen av viaxthusgaser.
Diarmed bedoms utbyggnadsforslaget bidra till att uppna bade det nationella
miljokvalitetsmélet Begriansad klimatpéverkan samt det nationella klimatmalet. Den
negativa klimatpéverkan som uppstar till f6ljd av utslapp som uppstar under
godsbangardens bygg- och driftskede bedoms vara betydligt mindre 4n den positiva
paverkan som utbyggnadsforslaget mojliggor ur ett storre perspektiv jamfort med bade
nuldget och nollalternativet. Nollalternativet mdjliggor inte ndgon begransning av
vaxthusgasutsldppen och bedoms inte heller bidra till nigot av de nationella mélen.

5.6. Indirekta och samverkande effekter och konsekvenser

I omradet pa Malmélandet dar Norrkopings nya godsbangard foreslas anldggas finns fler
planer pé ny infrastruktur och exploatering. Ostlanken planeras passera Malmolandet i
oster intill vig E4, Kardonbanan byggs ut till Hindel6 och Norrképing kommun bygger om
vagnitet i anslutning till bangérdens foreslagna placering. Kommunen har dven planer pa
ytterligare utveckling av verksamhetsomraden pd Malmolandet. Dessa planer och projekt
ingar inte i foreliggande jirnvagsplan men innebar sammantaget att landskapets karaktir pa
Malmolandet kommer fordandras. Mer infrastruktur och exploatering i omradet ger upphov
visuella barridrer och uppbrytning av 1dngstrickta siktlinjer i landskapet.
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6. Samlad bedOmning

6.1.  Overensstammelse med de transportpolitiska méalen

De transportpolitiska malen har legat till grund for Andamal och projektmal for projektet.

Genomforandet av jirnviagsplanen bedoms bidra till att uppfylla det 6vergripande méalet om

samhillsekonomiskt effektiv och 1angsiktigt hallbar transportférsorjning fér naringslivet.
Detta sker genom att godstransporter pa jairnvig kan koras narmare sin slutdestination.
Anliaggandet av Norrkopings nya Godsbangard pa Malmolandet i kombination med
Kardonbanans utbyggnad ger befintliga och nya industrier méjligheten till direkt
forbindelse med jarnvigen utan omlastningar.

Aven funktionsmalet om forbittrad kvalitet for niringslivets transporter bedéms paverkas i

positivt.

6.2. Overensstammelse med Norrkdpings nya godsbangards projektmal

PROJEKTMAL BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL
MALUPPFYLLELSE

NORRKOPINGS NYA Sparantalet i foreslagen utformning bedéms klara den framtida

GODSBANGARD SKA KLARA AV trafikmangden. Aven om exakta trafikprognoser inte finns att tillga

ATT HANTERA BEDOMD bedoms kapaciteten som tillrdcklig i framtiden. Sammantaget bedoms

FRAMTIDA GODSTRAFIK. projektet verka for maluppfyllelse

NORRKOPINGS NYA Foreslagen utformning moijliggor att flera typer av rorelser kan utféras

GODSBANGARD, ELLER | samtidigt pa bangarden. Tag kan exempelvis ankomma eller avga fran

NAROMRADET, SKA ERBJUDA DE | godsbangarden samtidigt som systemtag ankommer till eller avgar

FUNKTIONER SOM fran Bravikensparet vilket dr positivt ur kapacitetssynpunkt. Tag kan

EFTERFRAGAS PA MARKNADEN. | dven vixla till eller fran utdragssparet samtidigt som tag ankommer
och avgar fran bangarden. Sammantaget bedéms projektet verka for
maluppfyllelse

NORRKOPINGS NYA Utformningen mojliggor flera samtidigheter pa godsbangarden. Att
GODSBANGARD SKA VARA flera rorelser kan utféras samtidigt ar positivt ur effektivitets-och
FLEXIBEL, EFFEKTIV OCH flexibilitetssynpunkt och framfoérallt viktigt under hogtrafikerade

ATTRAKTIV FOR ANVANDARNA. | timmar samt vid férseningar. Sammantaget bedéms projektet verka
for maluppfyllelse

NORRKOPINGS NYA Flexibiliteten i anldggningen beddms ha positiv paverkan pa
GODSBANGARD SKA VARA jarnvagsforetagens lonsamhet samt 6ka mojligheterna for fler foretag
OPERATORSNEUTRAL OCH att vara verksamma pa bangarden samtidigt. Detta anses positivt for
SVARA FOR EN FUNGERANDE marknaden. Sammantaget bedéms projektet verka for maluppfyllelse

AVREGLERAD MARKNAD.

OMRADET FOR Godsbangarden placeras i huvudsak inom detaljplanens granser. Pa
GODSBANGARDEN SKA STODJA vissa platser, framst vid utdragssparet i vast samt vid bangardens
KOMMUNENS DETALJPLAN syddstra delar ligger dock jarnvagsplanen utanfér detaljplanen, pa icke
OVER OMRADET.
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detaljplanelagd mark. Norrkdping kommun har paborjat en process

for andring av detaljplanen.

NORRKOPINGS NYA Se avsnitt 6.3 for maluppfylinad.
GODSBANGARD SKA BIDRA TILL
ATT UPPNA DE 16
MILJIOKVALITETSMALEN SAMT
DET NATIONELLA KLIMATMALET.

NORRKOPINGS NYA Foreslagen utformning innehaller flertalet atgarder som verkar fér att
GODSBANGARD SKA VARA Norrkopings nya godsbangard ska utgdra en saker arbetsplats,

SAKER ATT ARBETA PA OCH exempelvis servicevagar som sakerstaller en saker tillganglighet till
UNDERHALLA, DEN SKA VARA bangarden. Godsbangarden foreslas stangslas in for att minska risk for
SAKER FOR TREDJE MAN SAMT att obehériga vistas dér.

INBROTTSSAKER.

6.3. Overensstammelse med projektmal gallande miljé och de nationella
miljékvalitetsmalen

I nedanstdende sammanstillning utvirderas projektet mot de projektmal som ar kopplade
till miljo samt mot de nationella miljokvalitetsmalen. For samlad bedomning av projektets
miljopéverkan, se miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9.2.

o

MAL BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL
MALUPPFYLLELSE

PROJEKTMALGALLANDE MILIO FOR GODSBANGARDEN

NORRKOPINGS Se nedan bedémningar om uppfyllelse av miljomal.
GODSBANGARD SKA BIDRA
TILL ATT UPPNA RELEVANTA
MILIOKVALITETSMAL FOR
PROJEKTET SAMT DET
NATIONELLA KLIMATMALET.

JARNVAGENS Godsbangarden kommer att utgora en fysisk barridr da stora delar av
BARRIAREFFEKTER SKA omradet kommer att stdngslas in. De vagomlaggningar med tillhérande gang-
BEGRANSAS. och cykelvagar som projekterats inom arbetet med Kardonbanan méjliggor

passage av godsbangardens omrade. Godsbangarden bedéms inte skéra av
nagra strak eller skarma av nagra malpunkter i omradet.

DE BOENDES MILJIO SKA VARA Genom att godsbangarden flyttas fran Norrkopings centrala delar ut till
GOD OCH HALSOSAM. Malmolandet i ett betydligt mindre tatbebyggt omrade forbattras
mojligheterna till en god boendemiljo. Med avseende pa en begransad
ljudutbredning i och med terrdngen i omradet samt foreslagna atgarder
beddms en god ljudniva kunna erhallas for de fastigheter som ligger i
naromradet.
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FORUTSATTNINGAR FOR
SPRIDNING AV VAXTER OCH
DJUR SKA SA LANGT SOM
MOJLIGT BEHALLAS.

DET SKA VARA ATTRAKTIVT
ATT VALJA JARNVAGEN FOR
GODSTRANSPORTER OCH
DARIGENOM MINSKA
ENERGIATGANGEN OCH
UTSLAPPEN AV
VAXTHUSGASER.

Kompensationsytor som anldggs i Kardonbanan beddms dven innebdra
positiva effekter fér projekt godsbangarden.

Genom att Norrkopings godsbangard flyttas fran Norrkoping ut till
Malmaélandet 6kar kapaciteten for hantering av gods med 75 % enligt den
klimatkalkyl som tagits fram inom projektet. Detta bedoms mojliggora for
bade 6kade godstransporter totalt sett, samt en overflyttning fran andra
transportslag till jarnvag.

NATIONELLA MILJOKVALITETSMAL

BEGRANSAD
KLIMATPAVERKAN OCH
NATIONELLT KLIMATMAL

GRUNDVATTEN AV GOD
KVALITET

HAV | BALANS SAMT LEVANDE

KUST OCH SKARGARD

LEVANDE SKOGAR

ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

GOD BEBYGGD MILIO

ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Utbyggnadsforslaget bedoms genom 6kad kapacitet for godstransporter
begransa klimatpaverkan, minska energianvandningen, samt minska
utslappen av vixthusgaser. Darmed bedéms utbyggnadsforslaget bidra till att
uppna bade det nationella miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
samt det nationella klimatmalet.

Omradet dar godsbangarden anlaggs har sma uttagsmojligheter och darmed
goda markfoérhallanden for att tillsammans med befintliga skarningar, samt
valda atgarder (avvattningssystem med dagvattendamm) utgéra en liten risk
for paverkan pa grundvattnet.

Med avseende pa planerade atgarder i samband med anldggandet av
godsbangarden som férdrojnings-/dagvattendammar, grasbekladda diken
m.m. sa bedéms dagvatten hanteras pa ett hallbart och sikert satt.

Anlaggande av godsbangarden kommer att innebéra att skogsmark tas i
ansprak. Skogsmarken beddms vara av lagt produktivt vérde.
Miljoforbattrande atgarder innebarande aterplantering av ek foreslas for att
minska projektets paverkan.

Godsbangarden kommer inte att ta produktiv jordbruksmark i ansprak och de
miljoforbattrande atgarder innebédrande aterplantering av ek som foreslas
beddms gynna den biologiska mangfalden samt landskapsbilden i omradet.

Genom att godsbangarden flyttas fran Norrkopings centrala delar ut till
Malmaolandet i ett betydligt mindre tatbebyggt omrade férbattras
mojligheterna till en god boendemiljo samt [ampligare placering av
godsbangarden. Landskapets varden kommer att minska lokalt i och med
uppférandet av bangarden. Den nya godsbangarden bedéms vara
landskapsanpassad i och med dess placering pa hojdryggen istéllet for pa den
flacka akermarken.

Den negativa effekt som godsbangarden innebar for vaxt- och djurlivet i
omradet bedéms forstarkas genom de kumulativa effekter som Nya
Bravikenvagen och Kardonbanan bidrar till. Dessa negativa effekter bedoms
dock i ett langre perspektiv mildras nagot av de kompensationsatgarder som
planeras i samband med anldggandet av Kardonbanan.
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7. Overensstammelse med miljdbalkens allmanna
hansynsregler, miljokvalitetsnormer och
bestdmmelser om hushallning med mark och

vattenomraden

Hinsynsbestimmelserna i miljobalken utgor centrala bestimmelser om den hdnsyn som ska

tas till manniskors hilsa och miljon. Nedan foljer Trafikverkets utviardering av hur vil
projektet tagit hansyn till miljobalkens "Allmdnna hédnsynsregler”. Hinsynsreglerna ar
bindande och giller parallellt med annan lag.

MAL

PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

BEVISBORDESREGELN

KUNSKAPSKRAVET

FORSIKTIGHETSPRINCIPEN

HUSHALLNINGS- OCH
KRETSLOPPSPRINCIPERNA

PRODUKTVALSPRINCIPEN

SKADEANSVARET
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Den som bedriver en verksamhet, exempelvis anldagger en godsbangard,
ska visa att hansynsreglerna foljs. | miljokonsekvensbeskrivningen har
de allmdnna hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med
exempelvis bygglov, bygghandlingar samt kontroll och uppf6ljning
under bygg- och driftskede kommer dtaganden att f6ljas upp genom
projektets miljosakring.

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillrdcklig kunskap om hur
manniskors halsa och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskap
inhdmtas under hela projektets gang genom det utrednings- och
projekteringsarbetet som ingar i jarnvagsplanen. | arbetet har lamplig
expertis nyttjats, bade internt inom Trafikverket och externt.

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgarder for att
forhindra en stérning redan vid risk for negativ paverkan.
Verksamhetsutévaren ska, med hansyn till ekonomi och teknik,
anvanda basta mojliga tekniska |6sning. Planering och projektering av
godsbangarden har pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under arbetets
gang har anpassning av godsbangarden gjorts utifran
forsiktighetsprincipen.

Utredningar har bland annat gjorts kring buller samt risk- och sdkerhet
inom ramen for MKB. Fortsatta riskanalyser kommer vid behov att tas
fram under det fortsatta projekteringsarbetet samt under produktion.
Analyserna kommer att ge underlag for de skyddsatgarder och
anpassningar av arbetsmetoder som behdéver utforas.

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som mojligt. Det som
utvinns ur naturen ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett
miljoriktigt satt. | forsta hand ska férnyelsebara energikallor anvandas.
Dar det ar mojligt kommer schaktmassor att ateranvandas, annars kan
de dteranvandas vid externa anldggningar i ndromradet. Dialog pagar
med flertalet intressenter.

Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller miljo ska
undvikas om de kan ersattas med mindre farliga produkter. Materialen
beddms utifran innehall och giftighet. Kemikalier som anvands under
byggnationen viljs utifran produktvalsprincipen.

Den som orsakar en skada ar ansvarig for att avhjalpa den.



LOKALISERINGSPRINCIPEN Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta
intrang och oldgenhet for manniskors halsa och milj6. Tre olika
alternativa l6sningar studerades for godsbangarden och vald 16sning
innebar dels att genomférandet av Ostlanken mojliggdrs samt att
godstrafik fortsatt kan transporteras pa jarnvadg. Godstrafiken inklusive
trafik med farligt avfall leds aven delvis bort fran centrala delar av
Norrképing genom flytten av godsbangarden till Malmélandet.

Inga riksintressens syften bedoms bestridas i och med uppforandet av en ny godsbangard.
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8. Markansprak och pagaende markanvandning

For jarnvagsplanens genomforande behover mark tas i ansprak bdde permanent med
dganderitt eller med servitut och tillfalligt med tillfallig nyttjanderatt. De fastigheter och
rattigheter som berors av intrang redovisas i fastighetsforteckningen. P4 plankartorna
framgar markansprakens omfattning och andamal. I detta kapitel beskrivs inneborden av de
olika typerna av markansprak och vilka konsekvenser dessa innebér for berérda
fastighetsigare och rattighetshavare. Har redovisas dven inneborden och konsekvenserna av
de olika beteckningarna pa plankartorna.

e Permanent med dganderitt — avser mark som behdvs for jairnvagsanldggningens
drift och besténd.

e Permanent med servitutsratt — mark som behovs stadigvarande for
jarnvagsanlaggningens drift-och underhall.

o Tillfdllig nyttjanderitt — avser mark som endast beh6vs under byggtiden.
Trafikverket far inte ta mer mark i ansprak dn vad som behovs for jairnviagsanlaggningen och
dess skotsel och byggande. Lagen om byggande av jarnvig (1995:1649) stipulerar att
jarnvagens dndamal ska uppnéds med minsta intrang och oldgenhet utan oskilig kostnad.
Plankartorna visar de typer av markansprak som uppkommer vid anldggandet av

godsbangarden.

8.1.  Mark som behdvs permanent till jarnvagen

Den mark som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprak med dganderitt (markeras som J i
plankarta) omfattar mark som behdovs for:

e Jarnvagsspar samt banvall med tillhérande diken och slanter

e Anordningar for elférsorjning av trafiken

e Signal-, sikerhets- och trafikledningsanldggningar

e Servicevigar till jirnvigsanldggningen innanfor stangsel

e Anléggningar for bortledning och rening av dagvatten innanfor stangsel
e Uppstillningsytor for fordon innanfor stangsel

e Servicehus

Den mark som enligt jirnvigsplanen ska tas i ansprak med servitut (markeras som Js i
plankartas) omfattar mark som behovs for:

3 Index foljer en allmén indexering av ytor for servitut som tillimpas gemensamt for
samtliga delprojekt inom projekt Ostlanken.
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e Js1— Servicevig till jarnviagsanlidggningen utanfor stangsel
e Js8 — Tradsakring
e Jsg — Skotselyta for stangsel

Servitut Js8 tradsdkring ger Trafikverket ratt att skapa tradfria skotselgator som stréacker sig
25 meter fran de yttre sparens mitt, se principsektion nedan. Inom skétselgatorna har
Trafikverket ansvar for framtida avverkning, rojning och skotsel. Utanfor skotselgatorna har
Trafikverket dessutom ratt att ta bort farliga trad och trdd som inom en tioarsperiod kan bli
farliga trad. Med farliga trad menas de trad som &r sa hoga och star s& nira sparet att de kan
utgora en fara for jarnvagen eller tégtrafiken om de faller.

v €
'1 |

At‘M‘.:.-- g Ny

| I |
Kantzon : Skotselgata : SkOtselgata : Kantzon
= ; [ ; i ———
Servitut | ! Servitut

Figur 25, principsektion trddsékring

Ytor for tradsdkring inryms mestadels inom ytor for permanent dganderitt. Se plankartor
for tradsakringsgrans.

Servitut Js8 och Jsg har pa vissa platser anpassats for att undvika ianspraktagande av
kvartersmark i detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41 samt for detaljplan for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromrade (godsbangard).

8.2.  Mark som behdvs tillfalligt fér jarnvagen

Tillfallig tillgdng under byggtid till mark utanfor det permanenta anspriket med dganderatt
behovs pa vissa platser for att mojliggora en effektiv och sdker produktion.

Generellt behovs cirka 4 meter tillfalligt ansprak for temporira transportviagar och
masshantering utanfor det permanenta anspraket pa den sédra sidan av Kardonbanan, oster
om den nya Bravikenvédgen. Detta for att skapa utrymme och férutsattningar for en saker
arbetsmiljo under byggtid d& Kardonbanan kommer vara i drift samt for att undvika att
trafiken pa Kardonbanan stors.

Vid planering av de tillfalliga ytorna har Trafikverket stravat efter att minimera tillfalliga
intrdng inom akermark samt i befintliga vigar i omrédet i syfte att minimera stérningar
under byggskedet. Trafikverket har dven strivat efter att undvika tillfalliga intrang i
befintliga jordbruksdiken.
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Den mark som enligt jirnviagsplanen ska tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt (markeras
som T i plankarta) behovs for:

e T3 — Tillfalligt nyttjande for arbets- och transportvig+

Marken tas i ansprak fran byggstart till 2 manader efter godkénd slutbesiktning. Bedomd
byggtid ar cirka 2 ar.

8.3.  Foérandringar fér pAgaende markanvandning

Den foreslagna utbyggnaden av godsbangarden kommer iansprakta akermark och
skogsmark inom tvé fastigheter pA Malmolandet. Merparten av anspraket beror fastighet
Héndelo 2:41. En mindre yta av fastigheten Bjornviken 2:1 ianspraktas vid utdragssparet.
Berorda fastighetsdgare kommer att bli kontaktade av Trafikverket for sarskilda
forhandlingar géllande ersattningsfragor. Se plankartor och fastighetsforteckning for
intrang i aktuella fastigheter.

Befintlig gemensamhetsanldggning Bjornsnis ga:2 i den vistligaste delen av godsbangarden
behover omprovas nar den enskilda vagen laggs om pa grund av utdragssparets strackning.
Trafikverket har behov av att kunna nyttja gemensamhetsanlaggningens vig som servicevig
for atkomst till jarnvigsanldggningen. Trafikverkets behov av att nyttja den omlagda vigen
kan sédkerstillas i forsta hand med servitut och i andra hand del i den samfillda viagen. Detta
beslutas vid lantmateriforrattning.

P& den sodra sidan av godsbangarden 16per den faststéllda jairnvidgsplanen for
Kardonbanan. Godsbangarden ansluter mot denna jairnvagsanldaggning. De tva
dagvattenanldggningar som markerats i jirnvagsplan for Kardonbanan behover utokas pa
grund av godsbangardens utbredning och foreslas darfor ingd i denna jarnvagsplan.

420 meter av det befintliga Bravikenspéret rivs och flyttas for att anpassas till
godsbangarden. Se plankartor fér markering av rivning/flytt, laingdmétning cirka km 1+350-
1+770. I och med att en del av Bravikenspéaret behéver ianspraktas nar godsbangarden byggs
paverkas en servitutsritt avseende jarnvagsanlaggningen som darmed behover upphévas
eller dndras. Trafikverket bekostar dndringen av servitutsratten och ersittning for den
ekonomisk skada som servitutshavaren eventuellt drabbas av. Trafikverkets ambitionsniva
ar att 16sa detta med stod av en 6verenskommelse med servitutshavaren (Holmen).

4 Index foljer allmin indexering av ytor for tillfalligt nyttjande som tillimpas gemensamt for
samtliga delprojekt inom projekt Ostlanken.
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9. Genomforande och finansiering

9.1.  Formell hantering

Jarnvagsplanen kommer att kungoras for granskning och sedan genomga
faststéllelseprévning. Under tiden som underlaget hélls tillgdngligt for granskning kan
berérda och 6vriga lamna synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in
sammanstills och kommenteras i ett granskningsutldtande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket reviderar jarnviagsplanen. De
sakdgare som berdrs av revideringen kommer d& att kontaktas och far ta del av andringen.
Ar revideringen omfattande kan underlaget aterigen behova goras tillgingligt for
granskning.

Jarnvagsplanen och granskningsutlatande 6versiands till lansstyrelsen som yttrar sig 6ver
planen. Efter ldnsstyrelsens tillstyrkan begérs faststillelse av planen hos Trafikverket. De
som har lamnat synpunkter pa jarnviagsplanen ges mojlighet att ta del av de handlingar som
har tillkommit efter granskningstiden, bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna si kallade kommunikation kan beslut tas att faststélla jirnvagsplanen, om den
kan godtas och uppfyller de krav som finns i lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas
overklagandet av regeringen.

Hur jarnvagsplaner och viagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 2
kap 12—1588§ lag om byggande av jarnvag.

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas i planens plankartor.

Nir jarnvagsplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststéllande juridiskt bindande.
Detta innebir bland annat att jairnvagsbyggaren, det vill sdga Trafikverket i detta projekt,
har ritt, men ocksa skyldighet, att 16sa in mark som behovs permanent for jirnvagen. Mark
som behovs permanent framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksa markens storlek (areal) och vilka som ar
fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.

Inlosen sker genom att Trafikverket ansoker om lantmiéteriférrattning hos
lantmiterimyndigheten. Trafikverket kan dven triffa avtal med berorda fastighetségare i
forvag och sedan lamna 6ver avtalet till lantméterimyndigheten, dar den forviarvade marken
overfors till en av Trafikverkets fastigheter. Merparten av alla berérda fastigheter kommer
dock att inlosas direkt genom lantmaiteriforrattning. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till
mark- och miljodomstolen

Jarnvagsplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for bygget av
Ostlénken. P4 plankartan och i fastighetsforteckningen framgar vilken mark som berors, vad
den ska anvindas till, under hur lang tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors
samt vilka som ar fastighetségare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ritt att borja
anvanda mark tillfalligt s& fort jairnvagsplanen har vunnit laga kraft, men ska meddela
fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att ske.
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Fastighetsidgare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstdnd fran Trafikverket uppfora
byggnader eller pa annat sétt forsvara for Trafikverket att anvinda den mark som behovs for
jarnvagsanlaggningen.

Trafikverket har ritt att bygga den anldggning som redovisas i jirnvagsplanen.

9.2. Genomférande

Projektet utfors av Trafikverket, Stora projekt Ostlanken. For projektet finns
projektorganisation och projektledning tillsatt.

9.2.1. Oversiktlig tidplan

Den formella handliggningen av jairnvagsplanen planeras ske under ar 2017 — 2019.

Innan byggandet kan paborjas kravs att bygghandlingar utarbetas. Bygghandlingarna
innehéller de tekniska beskrivningar och detaljritningar som kravs for att genomf6ra
byggnationen. Nir jairnvagen byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran
jarnvagsplanen. Projektering av bygghandlingar planeras genomforas ar 2018 — 2020.
Upphandling av entreprenor sker under samma tidsperiod.

Byggstart for projektet planeras till ar 2020 med en byggtid pa cirka 2 ar.

9.2.2. Samordning med Kardonbanan och tagtrafik under byggtid

Byggnationen av godsbangirden planeras att samordnas med byggnationen av
Kardonbanan. Kardonbanan planera kopplas in och 6ppnas for trafik under ar 2020.

Tagtrafik till och frdn Holmen pappersbruk via Bravikensparet ska kunna paga under
byggnationen. Eventuella tider da Bravikensparet kan stdngas av kommer att avtalas med
Holmen.

9.2.3. Utbyggnad

I byggskedet bedoms inga kraftigt bullrande aktiviteter, sdsom spontning, palning eller
borrning i berg, forekomma. Arbetet giller fraimst jordschakt och omfattar bland annat
urgrivning av jordmassor inom storre delen av jarnvigsplaneomradet. Aven detaljschakter
kommer att utforas for anldggande av draneringsanlaggning samt anldggande av
markforlagda kablar och brunnar.

Vid fardigstillande av ytor efter schakt kommer fyllnadsarbeten samt packning av
aterfyllnad att utforas. Fyllnad kommer att goras med jord- och krossmaterial. Efter att
schaktarbeten fardigstills kommer banoverbyggnad i form av spér, kontaktledningsstolpar
och ledningar att anldggas. Nar alla spar och vaxlar ar fardiga utfors en slutjustering utifrdn
projekterad spargeometri med hjalp av sparriktningsmaskin.

Tunga transporter av exempelvis massor och byggmaterial antas ske huvudsakligen pa den
nya Bravikenvigen norr om planerad godsbangérd. Anldggandet av godsbangarden kommer
att ske inom avgriansat planomrade samt inom specificerade ytor som behéver nyttjas
tillfalligt under byggtiden.
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Arbetsomraden ar dir byggnadsarbeten pagar. Etableringsomraden ar inhdgnade ytor for
upplag, verkstdder, arbetsbodar, uppstillning av fordon och arbetsmaskiner, materialupplag
samt miljostation for oljor, kemikalier och dylikt inom eller intill arbetsomrédet.
Etableringsomradena ryms inom omrade fér permanent markansprak. Utrymmesbehovet
forandras kontinuerligt och innebér intrdng och begransningar i tillgdnglighet och
framkomlighet. Det ar darfor viktigt att arbeten, tillfalliga anldggningar och etableringar
planeras noggrant for att minimera storningar for saval manniskor som skador pa egendom
och miljovarden.

Nér sedan allt ar pa plats ska anlaggningen kopplas in. For att méjliggora detta behover
projektet erhélla tider for att utfora inkopplingen. Norrkopings nya godsbangérd ar
beroende av projekt Kardonbanan och dess inkoppling. Trafikeringen kan under
produktionstiden hanteras med byggsparsforeskrifter.

9.2.4. Tillstdnd, dispenser och samrad

Trafikverkets bedomning ar att f6ljande dispenser, lov, tillstdnd och anmélningar kan
komma att bli nédvandiga.

e Befintlig gemensamhetsanldggning Bjornsnis ga:2 i den vistligaste delen av
godsbangédrden behdver omprovas nir den enskilda vigen ldggs om pa grund av
utdragssparets strackning. Trafikverkets behov av att nyttja den omlagda vigen kan
sdkerstillas i forsta hand med servitut eller i andra hand del i den samféllda viagen,
detta beslutas vid lantméteriforrattning.

e Hantering av biotopskyddsdispens for del av dike 1. Detta gors i och med denna
jarnvagsplan. Se plankarta OLP5-10GR-111-50000-0_1-2002 samt beskrivning i
denna planbeskrivning d& paverkan pa diket har foréandrats sedan
miljokonsekvensbeskrivningens godkdnnande. Diket paverkas nu i mindre
omfattning dn tidigare. Gillande vattenverksamhet gor Trafikverket bedomningen
att undantag enligt 11 kap. 12 § miljobalken kan anvidndas for den ringa paverkan pa
dike 1 som projektet medfor. Trafikverket gor bedomningen att det biotopskyddade
dike 1 inte paverkas negativt om anlidggningsarbeten vid diket genomf6rs mellan 1
oktober och 1 mars.

9.3.  Finansiering

Projektets totalkostnad beriknas till cirka 330 miljoner kronor i 2017 ars prisniva.
Finansiering for Norrkopings nya godsbangérd ingér i den totala finansieringen for
Ostlianken. Projekt Ostldnken, nytt dubbelspar fran Jirna till Linkoping, ingar i nationell
plan for transportsystemet 2018 — 2029. Den nationella planen beslutades av regeringen 31
maj 2018.
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Jarnvagsplan inklusive miljokonsekvensbeskrivning MKB — Faststillelsehandling
2011-04-01, diarienummer: TRV 2010/26374

Trafikverket (2014) - Funktionsutredning — Norrkopings godsbangérd. Trafikverket
2014-05-07, diarienummer TRV 2014/11830

Trafikverket (2016a) - Forenklad atgardsvalsstudie Norrkdpings godsbangérd.
Trafikverket 2016-03-15

Trafikverket (2016b) - Samradsunderlag jirnviagsplan Norrkoping godsbangérd.
Trafikverket 2016-04-07

Trafikverket (2017) - PM Herbicider Bravikensparet, Ostldnken Kardonbanan.
Norrkdping kommun, Ostergstlands lin. Trafikverket 2017-10-09

Digitala kallor

Regeringen (2017). http://www.regeringen.se/sverige-i-eu/europa-2020-
strategin/overgripande-mal-och-sveriges-nationella-mal/ [2018-01-11]

Miljomal.se. http://www.miljomal.se/ [2018-01-12]


http://www.miljomal.se/

10.3. Underlagsrapporter/PM

Dessa underlagsrapporter och PM finns tillgdngliga hos Trafikverket:
e Malmolandet eksamband. Calluna AB. 2016
e Naturvirdesinventering for Kardonbanan. Trafikverket. 2016

e PM Avvattningstekniska forutsattningar. Sweco. Projekt Norrkopings nya
Godsbangéard. 2017. Version 0,2

e PM Anmilan, tillstdnd och dispenser. Sweco. Projekt Norrképings nya
Godsbangéard. 2017. Version 0,2

e PM Buller. Projekt Norrkopings nya Godsbangard. Sweco. 2017. Version 0,2
e PM Klimatkalkyl. Projekt Norrképings nya Godsbangard. Sweco. 2018. Version 0,1
e PM Landskapsanalys. Projekt Norrkopings nya Godsbangard. Sweco. 2018

e PM Masshantering. Ostlinken — Projekt Norrkopings nya godsbangérd. Sweco.
2017. Version 0,5

e PM Produktionsplanering. Projekt Norrkopings nya Godsbangard. Sweco. 2018.
Version 0,3

e PM Risk. Projekt Norrkopings nya Godsbangard. Sweco. 2017. Version 0,2

e Tekniskt PM Avvattning. Projekt Norrkopings nya Godsbangérd. Sweco. 2018. Del
av systemhandling
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