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LASANVISNING

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for Norrkopings nya
Godsbangérd, lokaliserad pa Sodra Malmdlandet strax utanfor Norrkoping. Den
redovisar konsekvenserna av bade byggande och drift av godsbangarden. Bakgrund till
projektet beskrivs i kapitel 1. Godsbangardens utformning och funktion beskrivs
overgripande i kapitel 2. I det foljande kapitlet (kapitel 3) beskrivs planforslagets
alternativ. Under kapitel 4 beskrivs och motiveras miljokonsekvensbeskrivningens
omfattning, diar dven de miljoaspekter som avgriansats bort redovisas. Har lyfts dven
beddmningsmetodiken for konsekvensbedomningen. Kapitel 5 lyfter aktuella mal och
regelverk. I kapitel 6 beskrivs projektets nollalternativ.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 som beskriver godsbangardens
miljokonsekvenser, dr indelat i fem huvudkapitel:

1. Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap, Kulturmiljé och
Naturmiljo

2, Befolkning och méinniskors hélsa med underkapitel Buller och Risk och
sdkerhet

3. Mark och Vatten med underkapitel Grundvatten, Ytvatten samt Hushéllning

med naturresurser inkl. masshantering.
4. Byggskedets storningar och resursanviandning
5. Klimatpéverkan

Samradsprocessen beskrivs i kapitel 8 och méluppfyllelse och samlad bedomning samt
forslag till fortsatt arbete redovisas i kapitel 9 och 10. I det avslutande kapitlet ges dven
forslag pa skyddsatgirder. Slutligen samlas i kapitel 11 de underlagsrapporter och
referenser som nyttjats for denna rapport.

Den paverkan som byggskedet medfor som innebar mer eller mindre permanenta
skador, exempelvis om mark tas i ansprak for etableringsytor, behandlas i respektive
sakkapitel for landskap, kulturmiljo, naturmiljo med mera i kapitel 7.



SAMMANFATTNING

I denna icke-tekniska sammanfattning redogors kortfattat for de utredda
miljoaspekterna med avseende pé forutsiattningar, konsekvenser och forslag till
atgarder. Konsekvensbedomningarna gors i forhallande till nuldget och jamfors mot
nollalternativet.

Norrkopings godsbangard ligger idag centralt i Norrkoping i anslutning till
centralstationen. Ur ett nationellt perspektiv dr Norrkoping utpekad som en strategisk
viktig knutpunkt for godshantering dd hamn, motorvig och stambana utgér knutpunkt
for byte av transportslag. Nar Ostldnken byggs genom Norrképing kommer nuvarande
godsbangérd paverkas sa mycket att godsbangarden behover flytta till en annan plats.
Trafikverket och kommunens ambition ar att flytta Norrkopings godsbangérd till
Malmolandet dar Kardonbanan utgor anslutningen mot en ny bangérd.

Jarnvagsplanen omfattar en ny bangard for ankomst-, avgéngs- och rangerspar samt
skyddsatgarder avseende buller och fororenat dagvatten. Planen inkluderar dven
nodvindiga servicevigar till bangarden samt servicehus och ytor for personalparkering.
Godsbangarden kommer att vara elektrifierad och signalreglerad.

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvigsplanen for den nya
godsbangérden. Miljokonsekvenser under béade drift- och byggskede beskrivs och forslag
till dtgarder for att minska negativ paverkan lyfts fram. Konsekvenserna jamfors mot ett
sé kallat nollalternativ, vilket innebér att godsbangarden ligger kvar i sin nuvarande
placering med bibehéllen trafikering och anvindning. I nollalternativet antas att det
omrade pad Malmolandet som valts for den nya lokaliseringen av godsbangarden
utvecklas for industri- och logistikverksamhet i enlighet med géllande detaljplan.
Nollalternativet ar darfor inte detsamma som nulaget.

Omlokaliseringen av godsbangarden kommer innebéra paverkan pa landskapsbilden.
Konsekvensen beror till stor del pa vilka skyddsétgiarder som vidtas. Det finns mojlighet
att minska den visuella paverkan, och darmed de negativa konsekvenserna for
landskapsbilden. Markmodellering och tradplantering kan goras i utkanten av
anldggningens omrade for att dolja den fran omgivningen. Utrymme f6r sddana atgarder
ryms dock inte inom jarnvigsplaneomréadet och nyttjande av mark for markmodellering
ar darfor beroende av avtal med fastighetsidgare. Sammantaget bedoms konsekvenserna
for landskapsbilden bli sma till mattligt negativa, beroende pé vilka skyddsatgéarder som
kan vidtas.

Alla kinda fornldmningar ar bortgriavda inom planomradet. Daremot kommer
ytterligare mark att tas i tillfalligt ansprak under byggnationen. En remsa om upp till 5
meter langs delar av jirnvigsplaneomradets grians planeras att nyttjas bland annat for
anldggande av stangsel ldngs med godsbangarden. Dessa ytor kommer att analyseras for
behov av kompletterande arkeologiska atgarder infor byggstart. Genom att utforma
anldggningen sa att de grundlaggande kulturhistoriska karaktarsdragen och virdena blir
kvar kan den indirekta paverkan minskas. Sammantaget bedoms konsekvensen for
kulturmiljo som liten negativ.



Péaverkan péd naturmiljon innebar framforallt att ett mindre skogsomrade med bland
annat ekar samt delar av en hagmark tas i ansprak. Ett par jordbruksdiken kommer
ocksa paverkas av den planerade anldggningen. Den samlade bedomningen ar att
godsbangarden medfor risk for liten - méttligt negativa konsekvenser avseende
naturmiljon. De smé negativa effekter som godsbangarden bedoms medféra forstiarks
genom de kumulativa effekter som Nya Bravikenvigen och Kardonbanan bidrar till.
Dessa negativa effekter bedoms dock i ett langre perspektiv mildras ndgot av de
kompensationsatgirder som planeras i samband med anldggandet av Kardonbanan.

Négra fastigheter kommer paverkas av buller frdn den nya godsbangarden men med
foreslagna fasadnira atgarder bedoms paverkan som liten. Med avseende pa en
begriansad ljudutbredning i och med terrdngen i omradet, féreslagna dtgarder, samt en
svag kumulativ effekt for bullerpaverkan fran godsbangarden och Kardonbanan bedéms
paverkan samt konsekvenser gillande buller som liten negativ.

Att farligt gods hanteras inom godsbangarden innebar att det finns risk for storre
olyckor. Det finns endast ett fatal bostadshus inom 300 meter fran det planerade
sparomradet till skillnad frén idag d& godsbangarden ligger centralt i Norrkoping. Ur ett
olycksriskperspektiv bedoms lokaliseringen av bangarden inte ge upphov till betydande
negativa miljoeffekter. Jimfort med nulidget bedoms riskerna 6ka och ge en liten negativ
konsekvens for planomradet. I nollalternativet, med godsbangarden kvar i befintligt
lage, bedoms riskerna som mattliga-stora och oférandrade jaimfort med nulaget.

Anliggande av godsbangdrden kommer att innebéra skdarningar i mark men paverkan pa
grundvattnet till f6ljd av det bedoms som begrinsad. Den fardiga anldggningen kommer
innebéra storre avrinningsvolymer samt hogre flodestoppar jamfort med nuvarande
markanvindning, di andelen hardgjorda ytor 6kar. Dessutom kommer den planerade
verksamheten att ge upphov till féroreningar i avrinnande dagvatten inom planomradet.
Miljokvalitetsnormen f6r Pampusfjirdens bedoms daremot inte paverkas negativt da
dagvattnet fordrojs och renas genom foreslagna dagvattenatgiarder innan det slapps till
anslutande diken. Sammantaget bed6ms paverkan pa ytvatten savil som grundvatten i
omradet som liten negativ.

For de massor som inte har tillracklig kvalité for att nyttjas i anldggandet av
godsbangérden behover alternativa avsattningsmojligheter identifieras i fortsatt skede.
Paverkan pé skogs- och jordbruksmark bedéms som liten negativ och konsekvensen pa
naturresurser bedéms som liten negativ frimst med avseende pa de massor som inte
kommer kunna nyttjas for anldggande av godsbangérden.

Under byggskedet, som bedoms paga i cirka tva ar, kan storningar till omgivningen
uppsta. Anldggandet av godsbangarden kommer framst att ske inom det avgriansade
omrade som jarnvagsplanomréadet utgor. Arbets- eller etableringsytor kommer att
behovas for anldggande av stiangsel och for tillfalliga arbetsviagar. Dessa laggs som
remsor pa upp till 5 meter langs delar av jarnviagsplaneomradet.

Med avseende péa aktuella avstand fran anldggningen till ndirmaste bostad samt
planerade arbeten bedoms riktvarden for byggbuller inte 6verskridas. D& omradet ar vil
ventilerat bedoms det inte finnas ndgon risk for att till exempel miljokvalitetsnormer for
kvaveoxider eller partiklar 6verskrids under byggskedet. Konsekvensen med avseende
pa befolkning och méanniskors hédlsa bedéms som liten negativ under byggskedet.



Péverkan pa naturmiljé under byggskedet bedoms ge liten negativ konsekvens med
avseende att skyddade arter utsitts av byggbuller under en begransad tid.

MEDVERKANDE

Elin Julin - Landskap

Gundula Kolb - Naturmiljo

Ludvig De Verdier, Axel Andersson och Hanna Frisk - Klimat

Rikard Sjoholm och Sebastian Larsson — Buller

Martin Bjarke — Risk och sidkerhet

Mattias Borris — Vatten

Ovriga avsnitt har forfattats av dokumentansvarig Camilla Boberg samt bitriidande och
granskare Lovisa Lagerblad, Maria Hiigglund, Asa Hermansson och Matilda Bjérkheden.
Kulturmiljoavsnittet har tagits fram i samrad med Trafikverkets miljospecialist Magnus
Djerfsten.

Denna miljokonsekvensbeskrivning har sammanstéllts av en konsultgrupp med flera ars

erfarenhet av konsekvensbedomningar av likviardig art. Samtliga bedomningar har
stamts av med sakomradesexperter.



1. PROJEKT NORRKOPINGS NYA
GODSBANGARD

1.1. BAKGRUND OCH BEHOV - OSTLANKEN OCH FLYTT AV
NORRKOPINGS GODSBANGARD

Ostlanken ar en planerad dubbelspéarig jirnvag mellan Jarna och Linkoping. Dragningen
av Ostldnken genom Norrkoping kommer innebéra att nuvarande godsbangard och
anslutningen till befintliga industrispar inte kan ligga kvar som idag, se figur 1.

Mot
Mot o
Katrineholm Nyképing

Ostlanken

Omrade fér
ny godsbangard

/ Bravikensparet
Malmélandet

\\\\“

Kardonbanan
Handelo
Norrképing
Ostkustsparet Héndeldsparet hamn
Ingelstasparet
Mot
Linképing e
s
= Norra
hamnsparet

Sédra hamnsparet

Figur 1 Schematisk bild éver den nya godsbangdrden i férhallande till
Norrkdping, Handeld, Malmélandet och évriga jarnvadgsspar.

Norrkoping ar utpekad som nod i Trafikverkets nationella transportplan. For att
vidareutveckla Norrképing som central knutpunkt for transporter med bat, tag och
lastbil samt omlastning mellan de olika transportslagen genomfors ett antal



infrastrukturprojekt i omréadet. I och med planerad utbyggnad av Ostlanken och
ombyggnad av stationsomradet i Norrkoping samt exploateringen for industri- och
hamnidndamal pa sédra Malmélandet och norra Handel6 kriavs en utbyggnad av
jarnvagsinfrastrukturen for godshanteringen. Norrkopings godsbangard ar i dagslaget
etablerad centralt i Norrkoping i anslutning till centralstationen. Godsbangarden har
bland annat en viktig funktion som anslutningsbangérd till hamnen i Norrképing.

I Norrkopings nuvarande 6versiktsplan ”Oversiktsplan for staden, Norrképings
kommun” (Norrkopings kommun, 2017a) pekas sodra Malmélandet ut som ett
strategiskt utvecklingsomrade for verksamhetsomraden for gods, logistik och industri.
For Malmolandet slér kommunen fast att verksamheter av storre och transportintensiv
karaktar passar bra. Kommunen har 2010 detaljplanelagt mark fér anldggande av en
godsbangard i ett strategiskt omrade pa sodra Malmolandet (detaljplan for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med ndromrade (godsbangard)).

Trafikverket och Norrkopings kommun dr 6verens om att forutom ny jarnvag for
hoghastighetstag och anldggningar i dess direkta anslutning, sdsom resecentrum,
behover det vidtas ett antal atgiarder for att de positiva effekterna av Ostlanken verkligen
ska uppsta. I september 2015 tecknades avsiktsforklaringen mellan Trafikverket och
Norrkopings kommun avseende objekten Norrkopings nya godsbangard och
jarnvigsanslutning (Kardonbanan) till kombiterminalen pa Handel6. Kommunen och
Trafikverkets ambition ar att flytta Norrképings godsbangard till Malmélandet samt att
Kardonbanan ska utgora anslutning till den nya bangarden. Flytten av godsbangéarden
till Malmélandet innebar dven att Norrkdpings innerstad kan avlastas fran buller och
risker med godstransporter pa jarnvag och darmed skapas battre mojligheter till god
stadsutveckling.

1.1.1. Tidplan

Godsbangarden och Kardonbanan beror i flera avseenden samma geografiska omrade.
Kardonbanan kommer att passera genom godsbangdrden med tva spir. De tva projekten
ar darfor ocksa tidsmaissigt paverkade av varandra. Projekteringen av Kardonbanan
ligger ett antal ar fore godsbangarden och byggstart var hosten 2017. Darfor finns redan
flera utredningar framtagna inom ramen for Kardonbanan som dven beror
godsbangérden.

Under 2016 pégick arbete med jarnvagsplan, faltarbeten, inventeringar och
undersokningar. Under 2017—2019 tas kompletterande underlagsrapporter fram och
jarnvagsplanen samt miljokonsekvensbeskrivningen fardigstills. Innan byggandet kan
paborjas krivs att bygghandlingar utarbetas. Bygghandlingarna innehéller de tekniska
beskrivningar och detaljritningar som krivs for att genomfora byggnationen. Nar
jarnviagen byggs far endast ovisentliga avvikelser goras fran jarnvagsplanen.
Projektering av bygghandlingar planeras genomforas ar 2018 — 2020. Upphandling av
entreprendtr sker under samma tidsperiod.

Byggstart for projektet planeras till &r 2020 med en byggtid pa cirka 2 ar.
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1.2. I\/_I_ILJOKONSEKVENSBESKRIVNING I
PLANLAGGNINGSPROCESSEN

Ett jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sdrskild planldggningsprocess som styrs av
flera lagar och som slutligen leder fram till en jairnvéagsplan, se figur 2. Syftet med
jarnvagsplanen ar bland annat att sidkra att Trafikverket bade tillfilligt och permanent
har tillgang till den mark som behdvs for utbyggnaden. Planldggningsprocessen for

godsbangarden styrs av lagen om byggande av jirnvag och viglagen, med tillhorande
forordningar. Parallellt tillampas miljobalken, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och
ytterligare ett flertal forfattningar. Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar
finns i miljobalken kapitel 6 och i lagen om byggande av jairnviag samt viglagen. Kapitel
6 i miljobalken dndrades den 1 januari 2018.

Samradsunderlag Samradshandling i Granskningshandling | Faststallelsehandling
B L

Framtagning av underlag Ev. framtagning Framtagning

Ev. tillatlighets-

. fér lansstyrelsens beslutom v alternativa e avplanforslag  © Kungérande och granskning Faststallelse
betydande miljpaverkan  |okaliseringar proviEhe samtevMKB *
Lansstyrelsens beslut om Evregeringens val Lansstyrelsens Lansstyrelsens yttrande
: betydande miljopaverkan av alternativ godka@nnande (tillstyrkande)
. avev MKB ;
: SAMRAD :

Figur 2 Planldggningsprocessen vid byggande av jarnvég. Jarnvdgsplanen har olika status under
processens gang.

Ett viktigt syfte med processen ar att planeringen ska ske med god anknytning till 6vrig
samhaéllsplanering och till miljolagstiftningen. Trafikverket har genomfort flera
forberedande studier och olika placeringar av godsbangérden har studerats
overgripande. Se vidare under avsnitt 1.3 Tidigare utredningar och beslut.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samrddsunderlag som beskriver hur
projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska en miljokonsekvensbeskrivning tas
fram till jarnvagsplanen, dar Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och
foreslar forsiktighets- och skyddsatgirder. Miljokonsekvensbeskrivningen utgor
underlag till jirnvagsplanen.

Efter samradsunderlaget tas en samradshandling fram. Samrad ar viktigt under hela
planldggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och for dialoger med andra
myndigheter, organisationer och berord allménhet for att fa deras synpunkter och ta del
av deras kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstalls i en
samradsredogorelse.

Denna miljokonsekvensbeskrivning dr en del av jairnviagsplanens granskningshandling.
Relevanta synpunkter/information frdn samradet har arbetats in i MKB och
jarnvagsplan. Miljokonsekvensbeskrivningen ska godkdnnas av Liansstyrelsen och ingar
ijarnvagsplanens granskningshandling.

Granskningshandlingen halls tillginglig for granskning si att de som berors kan lamna
synpunkter. Nar planen stills ut &r markomradet som krévs for drift och byggande
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definierat och det framgér vilka fastigheter och enskilda markigare som berérs. Aven de
atgiarder som kravs for att minska konsekvenserna av anlaggningen under driftstiden,
till exempel bullerskyddsatgirder, ska framga. Inkomna synpunkter kan foranleda att
Trafikverket reviderar jarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket begir lansstyrelsens yttrande 6ver den kungjorda jarnvagsplanen inklusive
miljokonsekvensbeskrivningen. Nir planen granskats och reviderats genomgar den
faststillelseprovning pa Trafikverket. Sedan foljer en 6verklagandetid innan planen kan
vinna laga kraft. Nar jarnviagsplanen har faststillts och vunnit laga kraft erhaller den
som ska bygga godsbangarden ritt att anldgga den i enlighet med planen.

1.3. TIDIGARE UTREDNINGAR OCH BESLUT

1.3.1. Funktionsutredning Norrképings godsbangard

Baserat pa jarnvagsutredningen for Ostlanken och Norrképing kommuns detaljplan for
Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 initierade Trafikverket ar 2014 en funktionsutredning
for godsbangarden. Utredningen hade en strategisk karaktar och redovisade tre
alternativ for godsbangardens lokalisering. Studien syftade ocksa till att utreda
utformningen av en ny godsbangard samt belysa vilka funktioner som en ny bangard
behover ha. Fyra utformningsalternativ analyserades och utformningsalternativ 3 (se
avsnitt 3.2 Alternativa utformningar) rekommenderades for fortsatt utredning.

1.3.2. Foérenklad atgardsvalsstudie fér Norrkdpings godsbangard

Under ar 2016 genomforde Trafikverket en forenklad atgardsvalsstudie for ny
godsbangérd baserad pa resultaten i ovanstdende funktionsutredning. Studien
resulterade i att atgarden att anldgga en ny godsbangard pa detaljplanelagt omrade pa
Malmoélandet rekommenderades. Framtagande av jirnvagsplan angavs som nésta steg i
den fortsatta planeringen. Den forenklade dtgirdsvalsstudien fardigstilldes 2016-03-15.

1.3.3. Samradsunderlag fér Norrkdépings godsbangard

Infor lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan togs det under 2016 fram ett
samradsunderlag. Underlaget omfattar de forutsattningar, risker och effekter som en
etablering av en ny godsbangard bedoms medfora. Samradsunderlaget 1ag till grund f6r
lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan.

1.3.4. Beslut om betydande miljépaverkan

Om projektet innebir betydande miljopaverkan behover en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram och godkédnnas av lansstyrelsen under samradsprocessen. Baserat pa framtaget
samradsunderlag fattade lansstyrelsen beslutet att godsbangarden kan antas medféra en
betydande miljopaverkan. Bland annat papekades att risken for bullerstérningar, risk
for olyckor och paverkan pa vatten behover utredas narmare. Se bilaga 1 for yttrandet i
sin helhet.
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1.4. AKTUELL PLANERINGSSITUATION

1.41. Detaljplan for Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 och planprogram
féor Malmélandet och Bjérnviken

Norrkopings kommun har tagit fram en detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken
2:1 och Krusenhov 2:1 med niromréde (godsbangérd) med syfte att préva uppforandet
av en ny godsbangard och nytt jarnvagsspar till Hindel6, samt att anpassa
vaginfrastrukturen i omrédet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och

industri i omréadet.

Figur 3 Planomradet som det framgér av Planbeskrivning, tillhérande detaljplan fér del av
fastigheterna Bjérnviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med ndromrade (godsbangard) inom Kuvillinge i
Norrkdpings kommun (2010a).

Detaljplanen omfattar cirka 80 hektar. I planomradet ingar del av fastigheten
Bjornviken 2:1 som ar privatdgd och del av fastigheten Krusenhov 2:1 som 4gs av
Norrkopings kommun. Planavgransningen har valts s att all mark som behovs for den
nya godsbangarden och for ny viginfrastruktur ingar. Nuvarande Bravikenvéagen ingar
ocksa pa det avsnitt som ligger parallellt med den planerade godsbangarden. Planen
antogs medfora en betydande miljopaverkan varfér ocksd en MKB togs fram.

Jarnvagsplaneomradet ansluter till detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41 som
syftar till att sdkerstdlla en markanvandning for industriindamal pa sodra Malmolandet.

Norrkdpings kommun har dven tagit fram ett planprogram for den vastra delen av
Malmoélandet. Planprogrammet heter Program for Malmélandet och godkiandes i
stadsplaneringsndmnden den 14 november 2017. Syftet med planprogrammet ar att
mojliggora utveckling av ett storskaligt produktionslandskap. Planprogrammet utreder
och fordjupar forutsiattningarna for lokalisering av logistik samt industri- och
hamnverksamhet pd Malmélandet. I programmet pekas bland annat akermarken 6ster
om den planerade godsbangarden ut som ett omrade for mojligt framtida
verksamhetsomrade.
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For omradet narmast Braviken finns ett planprogram (Program for omrddet kring
Bjornviken) paborjat. Programmet var pa samrad under 2013, men &r nu vilande. i
vantan pa politiskt beslut. Programmet syftar till att undersoka mojligheterna till
fortatning och utveckling av bostadsbebyggelse samt titta pd hur omradet genom ging-
och cykelstrak kan knytas samman med staden och Aby.

Géllande detaljplaner
,'. | Pégéende program

010 20 00 40 S0
———
© Lantmateriet, Geodatasamverkan A

Figur 4 Av kommunen antagna detaljplaner och pagaende planprogram i omradet kring
Godsbangarden.

2. NORRKOPINGS NYA GODSBANGARD
BESKRIVNING AV ANLAGGNING

2.1. UTFORMNING

Jarnvagsplanen omfattar en ny bangard for ankomst-, avgangs- och rangerspar samt
skyddsatgirder avseende buller och fororenat dagvatten. Planen inkluderar dven
nodvindiga servicevagar till bangarden samt servicehus och ytor for personalparkering.
Godsbangéirden kommer att vara elektrifierad och signalreglerad.

Godsbangéirden kommer i huvudsak att vara lokaliserad inom det av kommunen

angivna detaljplaneomradet. For geografisk illustration av jairnvagsanldaggningen, se
oversiktskarta, Figur 5.
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Godsbangérden, omrade Kardonbanan, projekterad

7t jarnvagsplan sparmitt

Projekterad vag

Ostlanken, projekterad
sparmitt

L 100 200 300 400 500
[ s— s— )
@ Lantmateriet, Geodatasamverkan ‘ \

Figur 5. Oversiktskarta 6ver godsbangérden.

Godsbangérden omfattar en ny bangérd for ankomst-, avgings- och rangerspar

anpassad for planvixling utan sirskild rangerbromsutrustning. Se funktionsskiss (Figur

6) nedan for en schematisk redogorelse av foreslagen utformning av
jarnvagsanliaggningen.

Industrispar
Mot Bravikenspdaret

:Lokuppstéllning

] 7
/ /Rangerspa’r
A\
Z AN
‘/ \ \Ankomst/Rangerspér
Pidmesns: \ g Industrispar mot
Mot Sodra x \ _Holmen (Malmélandet)
stambanan norrut g N N S
// \ / ¥[ Industrispar mot hamnen

Mot Sodra (Hindel kombiterminal)
,. ] [
stambanan soderut
L

Figur 6 Funktionsskiss fér féreslagen utformning av Norrképings nya godsbangard.
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Runt Godsbangarden kommer ett stingsel att markera gransen for omradets yttre
markansprak. Godsbangérden ansluter till allmén vag pa tva stillen, vid den nya
cirkulationsplatsen av Ostra Bravikenviigen, och vid den befintliga cirkulationsplatsen.
Vigarna byggs av Norrkopings kommun och ingar inte i projekt godsbangarden.

Utdragssparet i nordvast ar till stor del uppbyggt pa bank men ju nirmare bangardens
mitt man kommer si gar jarnvigen ned i mindre jordschakter for att sedan aterga till
uppbyggnad pa bank mot sydost.

Tva dagvattendammar for att hantera Godsbangardens och Kardonbanans avvattning
projekteras inom projekt Kardonbanan.

2.2. TEKNISKA SYSTEM

Norrkopings nya godsbangérd dimensioneras for 750 meter langa tdg. Godsbangarden
utformas med raka banavsnitt och dimensioneras dven for att klara av planerade
transporter av extra stora transformatorer. Sparen pa bangarden har ett sparavstand pa
minst 4,5 meter. Mellan huvudspar och den nya godsbangardens spéar ar sparavstandet
minst 6 meter. Mellan godsbangéardens spar ar vart tredje sparavstdnd minst 7 meter.
Sparvaxlar placeras i rakspér.

Samtliga nya spér pa godsbangérden byggs med 60 kg riler monterade pa betongsliprar
med fjidrande befastning. Ballast utgors av makadam klass 1 pa samtliga spar. Intill
spar dir vaxling forekommer anldggs gangbanor.

For en beskrivning av elkraftsystem, signal, tele, tradsdkring, mark och geoteknik och
avvattning se jirnvagsplanens planbeskrivning kapitel 4.

2.3. TRAFIKERING OCH ANVANDNING

Godstransportupplagg ar generellt lattrorliga och lattpaverkade av olika
marknadsfaktorer vilket gor godstrafikens utveckling pa langre sikt mycket svar att
prognostisera. Trafikverket har i samband med atgirdsplanering och framtagande av
nationell plan for transportsystemet 2014—2025 tagit fram en prognos for godstrafiken
for ar 2030 (Trafikverket, 2013). Prognosen for Norrképings godsbangard visas i
tabellen (Tabell 1) nedan.

Tabell 1 Prognosen fér Norrképings godsbangard ar 2030 jémfért med idag.

NULAGE PROGNOS 2030
ANKOMSTER/DYGN ‘ 8 14

AVGANGAR/DYGN ‘ 7 12

Enligt Norrképings Hamn och Stuveri AB:s (som driver Pampushamnen pa Hiandel6)
affarsplan prognostiseras att mellan sju och tio tdg per dygn behover kora till och fran
hamnens verksamhet &r 2020. Trafiken inkluderar bade systemtég (tg som inte
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behover vixlas pa godsbangarden) och vagnslasttig (tag som sannolikt behover
planvixlas pa godsbangarden).

Person- och godstdg kommer darfor behdva samsas om ett begriansat antal lagen pa
jarnvagsinfrastrukturen. Om det inte hander négot radikalt i trafikmonstrets struktur
kommer persontrafikens hogtrafiktimmar sannolikt vara samma som dagens, det vill
sdga mellan cirka klockan 6 och 9 samt 15 och 18. Det innebar att godstdgen, som ofta
prioriteras lagre dn persontagen, precis som idag kommer att behova anpassas till andra
tider pa dygnet. Godstrafiken kommer darfor troligen att spridas 6ver dygnet pa samma
sitt som idag med fokus pa morgon, kvill och natt. For att utnyttja infrastrukturen pa
bista sitt kommer varje enskilt godstag att behova fyllas sa bra som mojligt, vilket i
praktiken innebir lingre tg. Dessutom kan terminaler, hamnar och annan
jarnvégsrelaterad verksamhet behova vara verksamma en storre del av dygnens timmar
jamfort med i nulédget. For Norrkopings del kan det innebira att trafik d&ven kan komma
att behova utforas nattetid.

Godstrafiken till och frdn Norrkoping prognostiseras att 6ka i framtiden. Det finns dock
inga entydiga prognoser att tillga i dagslaget. Istillet visar prognoserna ett flertal mojliga
utvecklingsscenarier vad giller bade trafikméngd och typer av tdg. Osdkerheterna staller
krav pa en flexibel och effektiv bangardsutformning vilken klarar olika typer av
godstagsuppliagg samt mojliggor snabb hantering av gods. (Trafikverket, 2014b)

24. ANGRANSANDE PROJEKT

2.4.1. Kardonbanan och Bravikensparet

P& den sodra sidan av godsbangarden 16per den faststillda jairnviagsplanen for
Kardonbanan. Godsbangarden ansluter mot denna jarnvigsanlaggning. De tva
dagvattenanlaggningar som markerats i jarnviagsplan for Kardonbanan behover utékas
pa grund av godsbangardens utbredning och foreslas darfor inga i jairnvagsplanen for
godsbangarden.

En striacka av Bravikensparet rivs och demonteras for att anpassas till godsbangardens
utformning. Rivningen av Bravikenanslutningen bestér av tva delar. Dels demonteras
cirka 200 m spar som ska ateranvindas (cirka km 1+150 - 1+350), vilket ingar i projekt
Kardonbanan. Dartill tillkommer inom ramen for Norrkopings godsbangard rivning av
cirka 420 meter av det gamla Bravikenspéret (cirka km 1+350-1+770). Se plankartor for
markering av rivning,.

2.4.2. Nya Bravikenvagen

Ostra Bravikenvigens befintliga anslutning till Bravikenvigen foreslés stéingas. Vigen
forlaggs norr om foreslagen godsbangard och passerar planskilt under godsbangarden
langre vasterut jamfort med dagens lage. Omdragningen av vigen sker inom ramen for
Norrképing kommuns detaljplan. Den nya viagen kallas for Nya Bravikenvagen. Se
illustrationskartor tillh6rande jarnvagsplanen for vagens nya dragning.
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3. ALTERNATIV SAMT MOTIV TILL VALDA
OCH BORTVALDA ALTERNATIV

3.1. ALTERNATIV LOKALISERING

I foreliggande jarnvagsplan har en formell lokaliseringsutredning inte genomforts.
Lokaliseringsfragan for ny godsbangérd i Norrkoping har aktualiserats i och med
jarnvagsutredning for Ostlanken (Banverket, 2009).

I jairnvagsutredningen studerades alternativet att ha kvar godsbangarden i befintligt
lage. Losningen forutsatte att Ostlinken samt anslutningar till Sodra stambanan anldggs
i ett upphojt lage. Alternativet har avfardats med motiveringen att anslutningarna till
Soédra stambanan forsvaras, att platsen behdver nyttjas under byggtiden for Ostlanken
samt att utvecklingen av Norrkopings centrum begriansas.

Alternativet att inte anldgga en ny godsbangérd utan istillet hanvisa godstrafiken till
andra befintliga godsbangérdar eller hianvisa trafiken till lastbil har utretts i
Trafikverkets funktionsutredning for ny godsbangard (Trafikverket 2014b) samt i
forenklad atgirdsvalsstudie for ny godsbangard (Trafikverket 2016€). Alternativet har
avfirdats da det saknas alternativa godsbangardar i regionen samt att en ersattning med
lastbilstrafik i sin tur skulle innebéra att godstransporter med jarnvig fran omradet och
hamnen omdgjliggors.

Norrkopings hamn, i anslutning till godsbangérden, dr en av regeringens utpekade tio
strategiskt viktiga hamnar i Sverige enligt ”Hamnstrategi — strategiska hamnnoder i
det svenska godstransportsystemet” (SOU 2007:58). Det innebir att hamnen ska
prioriteras nar det géller statligt finansierad infrastruktur, dvs. hamnarnas
omkringliggande infrastruktur pa land och till sjoss. En placering av en ny godsbangard
pa Malmolandet bedoms ligga i linje med denna kravstéllning. Om godsbangarden
anldggs pa Malmolandet och Kardonbanan genomfors finns det en mojlighet att
befintliga och nya industrier kan fa direkt forbindelse med jarnviagen utan omlastningar.

Den samlade bedomningen ar att den nya godsbangarden bor lokaliseras pa
Malmolandet. Lokaliseringen stdds av Norrképing kommuns Oversiktsplan
”Oversiktsplan for staden” (Norrkdping, 2017a), samt kommunens detaljplan for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 (Norrkoping, 2010a) med naromrade
(godsbangard).

3.2. ALTERNATIVA UTFORMNINGAR

Alternativ for utformning av den nya godsbangarden pa en 6vergripande och strategisk
niva har utretts i funktionsutredning for ny godsbangard (Trafikverket 2014b). I
atgardsvalsstudien togs fyra utformningsforslag fram, benimnda UA1, UA2, UA3 och
UA4. De fyra alternativen redovisas narmare i planbeskrivningen samt i
Atgirdsvalsstudien. Det alternativ som man valde att gi vidare med ir UA3. UA3
jamfort med UA4 ar battre anpassat efter kommunens planeringsinriktning, samtidigt
som det uppfyller kraven pé flexibilitet vid dndrade trafikeringsbehov, ndgot som UA1
och UA2 inte bedémdes gora.
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UA3 har sedan vidareutvecklats. Det ligger som grund for jarnvagsplanen och visas i
illustrationen (Figur 7) nedan.

Ytterligare en 16sning som utretts dr mojligheten att fordela trafiken och godsflodena
bittre 6ver dygnet, vilket skulle innebéara att kapacitetskraven pa godsbangirden
minskar och en mindre godsbangard kan anlédggas. Flodena ar dock beroende och direkt
kopplade till persontrafikens hogtrafiktimmar, da deras trafikeringstider prioriteras
hogre. Godstrafiken kommer sannolikt darfor, precis som idag, att beh6va anpassas till
andra tider pa dygnet. Kapacitetskraven kvarstar darfor.

Y Bravikenspdret

L

Utdragsspar

L X
Mot SSB /
L

A)t SsB BV

Figur 7 En vidarebearbetning av UA3 resulterade i det utformningsalternativ som ligger till grund
fér jarnvédgsplanen. (Trafikverket 2016).
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4. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS
AVGRANSNING OCH GENOMFORANDE

41. MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGENS SYFTE

Syftet med en miljokonsekvensbeskrivning ar att identifiera och beskriva de direkta och
indirekta effekter som den planerade verksamheten eller dtgirden kan medféra pa savil
maéanniskor, djur, vixter, mark, vatten, luft, klimat, landskap och kulturmilj6é som pa
hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt samt pa annan
hushallning med material, ravaror och energi. Vidare ar syftet att mojliggora en samlad
bedomning av dessa effekter pA ménniskors hilsa och miljon. Med miljokonsekvens-
beskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som beskriver det foreslagna projektets
positiva och negativa paverkan pa miljon.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppritta en miljo-

konsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora betydande miljopaverkan
forvantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda:
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« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvinda sa
miljoanpassade 16sningar som mojligt,

« att allminhetens insyn och mojligheter att paverka projektet sikerstills,

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets betydande
miljopéverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansvariga myndigheter
beslutar om projektets genomférande.

Den forsta punkten forutsitter att miljéfragorna hanteras 1opande och integrerat i
projektet. Allmanhetens insyn och majlighet att paverka tillgodoses i férsta hand genom
att samrad halls och att jirnvidgsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allméint
tillgangliga.

411, Férandrad MKB-lagstiftning

Den 1 januari 2018 tradde nya MKB-regler i kraft. Forandringarna omfattar bland annat
ett nytt 6 kapitel miljobalken, en ny miljobedomningsforordning samt dndringar i bland
annat vaglagen. Dessa dndringar syftar till att f6lja de senaste dndringarna i MKB-
direktivet som ar gemensamt for EU:s medlemsliander samt att effektivisera
miljébalkens bestimmelser om miljobedomningar. 6 kapitlet miljobalken har fatt en ny
struktur och vissa nya ord och begrepp har introducerats.

Denna MKB paborjades innan den nya lagstiftningen tradde i kraft och har ddrmed fatt
anpassas eller fortydligas for att motsvara lagstiftningens nya krav. De huvudsakliga
anpassningarna och fortydligandena omfattar foljande:

e Oversyn av MKB:s avgrinsning. MKB:s tidigare sakmissiga avgrinsning har
gjorts om utifrdn de miljoaspekter som riknas upp i 6 kap. 2 § miljébalken.
Beskrivning och bedomning av effekter har setts over for att sikerstélla att
kraven i 6 kap. 2 § miljobalken uppfylls.

e Oversyn av MKB:s innehéll i 6vrigt enligt 6 kap. 35 § miljobalken samt vad som
anges gallande innehall i 16 och 17 § miljobedomningsférordningen.

e Fortydligande kring kompetenskrav. MKB har kompletterats med information
om hur kravet pa sakkunskap enligt 15 § miljobedomningsférordningen

uppfylls.

e Tillgdngliggorande av MKB. Trafikverket kommer vid granskningen av
vagplanen att sdkerstilla att allmanheten far minst 30 dagar pa sig att yttra sig.

4.2. AVGRANSNING

421. Tematisk avgrénsning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenserna av godsbangarden med de
skyddséatgirder som faststélls i jairnvigsplanen. Utover dessa atgarder foreslés
ytterligare atgirder som ska arbetas in i miljosdkringsplaner samt atgirder som avtalas
med tredje part for att minska projektets miljokonsekvenser.
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Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och konsekvenser av
jarnvagsplanen for godsbangérden. Kapitel 7 tar upp anldggningens konsekvenser for
landskapets viarden, befolkning och manniskors hélsa, mark och vatten samt
klimatpaverkan. Dessa omraden omfattar stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo,
buller, risk och sidkerhet, grundvatten, ytvatten, samt hushéllning med naturresurser
inklusive masshantering. Avgransningen av respektive miljoeffekt beskrivs i kapitel 7.1 —
7.4. Byggskedets storningar fokuserar pa ovan beskrivna omraden samt
markfororeningar och beskrivs i kapitel 7.5.

Nedanstaende miljoaspekter har avgransats bort. Motiveringen styrker avgransningen.

Rekreation och friluftsliv

P& Malmolandet finns varden for friluftslivet kopplade till jordbrukslandskapet och
ekmiljoerna. De breda vassbilten som finns langs strinderna pa sédra Malmélandet
utgor fagelskddningslokaler och 14ngs stranderna finns fiskemdgjligheter.

Inga sirskilda strak eller mélpunkter for friluftslivet dr identifierade inom det planerade
omradet for godsbangarden. Inga betydande konsekvenser for rekreation och friluftsliv
forutses varfor denna miljoeffekt inte beskrivs vidare. Lokalt kan ndrboende paverkas av
att mindre skogsomraden p& Malmolandet minskar eller forsvinner.

Den tillkommande gang- och cykelvigen som planeras lings med den nya strickningen
av Bravikenvigen okar mdjligheterna for friluftslivet i omrédet till f6]jd av 6kad
framkomlighet. G&ng- och cykelvigen anlédggs och forvaltas av kommunen i samband
med dragningen av Nya Bravikenvigen.

Luft

Norrkopings kommun gor regelbundna mitningar av luftkvaliteten i Norrkopings tétort.
Genom maitningarna har problem med 6verskridande av hogsta tillditna halt
(miljokvalitetsnorm MKN) for luft gidllande partiklar (PM10) identifierats pa ett fatal
platser i centrala Norrkoping (Norrkopings kommun, 2017c¢). P4 Malmélandet finns inga
matningar utférda.

Den forvantade 6kade trafiken i omradet som ett led i fortsatt expansion av industri- och
logistikverksamhet kommer att paverka luftkvaliteten. Risken for 6verskridande av
miljokvalitetsnormer, framforallt PM10 i planomradets narhet bedéms dock som
forsumbar (Norrkopings kommun, 2010b).

Partiklar mindre dn 10 um (PM10) kommer till storsta delen fran vagslitage, uppvirvlat
viagdamm, bromsar och avgaser. Smaskalig vedeldning, industri och naturligt damm &r
andra kallor till partiklar. Emissioner till luft fran jarnvagstrafiken bestar till storsta
delen av metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, réls, bromsar och
kontaktledning. Partiklar forekommer i olika storlekar och sorter som exempelvis jarn,
koppar, antimon och zink. Metallpartiklar som genereras fran jirnvagstrafik ar tunga
och depositionen av partiklarna sker inom 50—-100 meter fran jarnviagen (Gustavsson M
m.fl., 2003). Inom 50-100 meter fran godsbangédrden finns inga boende eller
verksamheter som riskerar att paverkas. For personer som arbetar pa godsbangéarden
giller Arbetsmiljoverkets hygiengransviarden pa partiklar (respirabelt oorganiskt
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damm), och dar ligger gransvirdet, som arsmedelvirdet cirka 100 ggr hogre dn gillande
MKN.

Sammantaget bedoms paverkan pa luftkvalitet fran godsbangirden som férsumbar och
effekten behandlas darfor inte vidare i miljokonsekvensbeskrivningen.

Elektromagnetiska féalt

Vid bedomning av 1dngvarig exponering for magnetiska falt brukar man utga fran ett
uppskattat arsmedelvirde. Vid planering av nya kraftledningar eller kabelférbindelser
samt vid planering av byggnation intill befintliga elektriska anldggningar tillimpas
normalt den forsiktighetsprincip som formulerats av ett antal svenska myndigheter.
Principen innebar att onddig exponering for stralning ska begransas vid
samhaéllsplanering, om det kan ske till rimliga kostnader och konsekvenser i 6vrigt. Det
ar sarskilt viktigt att platser dar barn vistas under langre tid inte har onodigt starka
magnetfilt. I ménga fall anvinds &rsmedelvirdet 0,4 uT som referensvirde for hogsta
exponering i omraden dir manniskor vistas varaktigt. I narheten av godsbangarden
finns inga bostider, och risken for negativa hilsoeffekter till foljd av elektromagnetiska
falt bedoms forsumbart liten. Miljoeffekten behandlas darfor inte vidare i
miljokonsekvensbeskrivningen.

Risk fér éversvdmning och klimatanpassning

Ett hogsta hogvattenvirde, som i snitt intraffar vart 200:e &r skulle innebéra 108
centimeter 6ver normalvattenstand. Planomradet bedoms inte ligga inom riskomrade
for 6versvimning fran Braviken da godsbangérden ligger mellan 13 och 15 meter 6ver
havsniva. Det finns heller inga identifierade ldgpunkter inom planomradet dar
oversvaimning skulle kunna uppsta i samband med skyfall eller vid snésmaéltning.
Anliggningen (ledningarna) och dammarna ir dimensionerade for att kunna hantera ett
20-arsregn inklusive en klimatfaktor pa 1,25. Miljoeffekten behandlas darfor inte vidare
i miljokonsekvensbeskrivningen.

Jord (skred och ras)

Malmolandet bestar av en 1agldnt halvo som tidigare utgjorde sjobotten. Topografin i
omradet dr varierad. Den storsta delen av marken ar uppodlad och ur dkermarken hgjer
sig morankullar och berghillar. Jordarten i omradet bestar till storsta del av sandig
mor4n, glacial lera och postglacial finlera. Det planerade laget for godsbangarden ligger
pa en fastmarksrygg som loper i sydostlig riktning fran Aby och vidare ner 6ver
Malmolandet.

Enligt framtagna geotekniska utredningar krivs for den s6dra delen av planomradet att
mulljordstdcket schaktas av samt att det tunna lagret av sedimentjordar skiftas ut i den
sodra delen. Beaktas bor ocksé att dimensioneringen av underbyggnaden maéste ta
hansyn till aktuella tjdlfarlighetsklasser. I 6vrigt ses inga geotekniska begransningar for
detta omrade med avseende pa anldggandet av en ny godsbangard.

Vibrationer

Vibrationer i marken uppkommer genom att tunga fordon sitter marken under vig eller
jarnvig i rorelse. Vibrationernas storlek 6kar med fordonens vikt och hastighet. Darfor
ir det ibland nodvandigt att analysera forekomst av tunga transporter. Narmsta hus

22



ligger cirka 200 meter fran den planerade godsbangarden. Mellan huset och
godsbangérden finns en skogbeklddd morénkulle och den gamla Bravikenvigen. Nagra
problem avseende vibrationer under driftskedet bedéms ddrmed inte uppkomma.

42.2. Geografisk avgransning

Projekt godsbangarden har avgréansats geografiskt till jirnvagsplaneomradet dar fysiska
atgirder eller ianspraktagande av mark gors. Aven utredningsomradet dar
inventeringar, undersokningar och analyser genomférts tas med i bedomning av
projektets konsekvenser.

Influensomrédet avser det omrade som bedoms kunna komma att paverkas av
projektets miljoeffekter och ar ett omréde vars omfattning varierar beroende pa
miljéaspekten. Miljoaspekter som har ett storre influensomrade dn planomradet ar
exempelvis buller, ytvatten och landskapsbild.

Natur- och kulturvarden paverkas i manga fall genom direkta intrang, men ocksa genom
indirekt paverkan som buller, vibrationer eller grundvattensdnkningar. Nar vattendrag
korsas kan det leda till paverkan bade upp- och nedstréms. Storre geografiska omréden
som kan péaverkas ar exempelvis spridningskorridorer eller sammanhingande
kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for transporter kan
influensomrédet bli storre. Jirnviagsplanens miljokonsekvensbeskrivning behandlar inte
miljokonsekvenser av materialforsorjning, till exempel en bergtakt.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i kapitel 7.

4.2.3. Tidsméssig avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen avgrinsas till en tidsperiod inom vilka relevanta
miljokonsekvenser kan forvéantas intraffa. I detta projekt inkluderar den tidsméssiga
avgransningen de miljoeffekter som kan uppsta fram till prognosaret 2040.
Miljokonsekvenserna uppstar under tva tidsméissigt avgransade skeden: driftskedet
respektive byggskedet. Byggskedet berdknas paga under dren 2020—2022. Det langre
tidsperspektivet med &r 2040 som horisontar ror framforallt miljokonsekvenser som ar
en foljd av eller kan kopplas till sjdlva driften av godsbangarden. Detta giller till exempel
buller, dagvattenfororeningar, samt risksituationen i anslutning till godsbangarden. For
landskapsbild och natur- och kulturvirden i niromradet ligger de forankrade
detaljplaner som finns idag till grund f6r konsekvensbedémningarna.

For beskrivning av byggtiden se vidare under avsnitt 7.5.

4.3. BEDOMNINGSMETODIK

4.3.1. Process

Arbetet med miljokonsekvensbedomningen ar en process som foljer planeringen och
projekteringen av jairnvagsanlaggningen. Analys av effekter och bedomning av
miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av den tekniska utformningen av
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anldggningen. Underlag och konsekvensbeskrivningar har legat till grund for de beslut
som successivt har fattats om anldggningens lage och utformning. Processen att sikra
miljohdnsyn och miljéanpassning av projektet paborjades i forstudien och fortsitter tills
godsbangarden, servicevigarna och andra ingdende anldggningar ar driftsatta och deras
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en del i den
processen.

Arbetet med att ta fram jarnvigsplanen inleddes med att fordjupa kunskapen om
miljoforutsattningarna inom omrédet och studera mojliga utformningar.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgor underlag till
miljokonsekvensbeskrivningen och &r en viktig del i processen.

4.3.2. Nulaget som jamférelse

Nuldgets miljopéverkan och befintliga miljotillstdnd anviands som huvudsaklig
bedomningsreferens for miljoeffekter och konsekvenser, se illustrationen nedan (Figur
8). Miljopaverkan fran jairnviagsanlaggningen jamfors 4ven med det s kallade
nollalternativets miljopéverkan, se kapitel 6. For vissa aspekter racker det med en
kortfattad jamforelse, men for vissa aspekter ar det relevant med en mer detaljerad
jamforelse med nollalternativet. Detta giller framfor allt for de aspekter dar nuldget och
nollalternativet skiljer sig at.

Miljopaverkan

1 A
Nollalternativ
B
I
Nu!l _ = C
Miljémal
» Tid

Figur 8 Principfigur som visar sambandet mellan nuldge, nollalternativ och planeringsalternativ.
(Naturvardsverket, 2009)

4.3.3. Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen paverkan, effekt
och konsekvens. Effekt och konsekvens anvinds till exempel ofta som synonymer. I
miljokonsekvensbeskrivningar anvinder man daremot begreppen med skilda betydelser,
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for att gora beskrivningarna sa entydiga som mojligt. For att underlatta forstaelsen av
innehéllet i de kommande kapitlen om effekter och konsekvenser ges har korta
forklaringar till hur begreppen anvénds i miljékonsekvensbeskrivningen.

Paverkan

Péaverkan ar den fysiska forandring som projektet orsakar, till exempel att jarnvagen tar
markareal i ansprak, att tgen alstrar oonskat ljud med mera.

Effekt

Effekten ar den forandring av miljokvaliteter som uppstar till f6ljd av projektets
paverkan, till exempel hogre omgivningsbuller eller fordndrad landskapsbild. Effekter
kan ofta, men inte alltid, beskrivas i kvantitativa termer.

Konsekvens

Konsekvens ar effektens, eller flera effekters, betydelse for olika intressen, sdsom
maéanniskors hilsa och vilbefinnande, landskapets kulturhistoriska virden eller den
biologiska mangfalden.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens adr) kan i vissa fall
bedomas med hjilp av olika hjalpmedel och metoder. I manga fall redovisas dock
konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel att upplevelseviardena
forsdmras pa grund av en forandrad landskapsbild eller att risken att skadas i olyckor
minskar betydligt om en planskild korsning byggs.

Kumulativa effekter

Med kumulativa effekter menas hur en verksamhet eller atgird tillsammans med andra
pagéende, tidigare eller framtida verksamheter/atgiarder paverkar miljon i ett omréade.
(Cumulare = hopa)

Skyddsatgérd

Med skyddsatgird menar man skadeforebyggande eller skadebegriansande atgirder for
att motverka storningar fran anldggningen och trafiken. I varje effektkapitel i denna
miljokonsekvensbeskrivning finns rubriken "Skyddsatgidrder”. Under denna rubrik finns
en redovisning av de atgirder vars genomforande regleras i jairnvagsplanen eller avtal
samt ytterligare atgarder som foreslas.

4.3.4. Beddmningsgrunder

Bedomningsgrunder ar de juridiska eller pa annat sitt vedertagna metoder som anviands
som utgdngspunkt for att beskriva och gradera de konsekvenser som har identifierats.
Bedomningsgrunderna ska i forsta hand anvéndas for att gora andamaélsenliga och
tydliga konsekvensbeskrivningar och for att kunna géra sammanfattade bedémningar i
enlighet med matrisen pa nasta sida. Bedomningsgrunder och kriterier for bedomning
av viarde och paverkan redovisas for respektive miljoeffekt i kapitel 7 samt i Bilaga 2,
Bedomningsgrunder MKB.
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4.3.5. Beddmningsmatris

Vid konsekvensbed6mning ska bade det aktuella intressets virde och de forvintade
effekternas omfattning beaktas. Matrisen nedan (Tabell 2) ger en férenklad beskrivning
av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen medfor en femgradig skala (stor,
mattlig-stor, mattlig, liten-mattlig och liten negativ konsekvens). Darutéver kan
konsekvenserna vara positiva. Positiva konsekvenser kategoriseras inte enligt ovan utan
beskrivs i text samt med gron firg i avsnitt 9.2 samlad bedomning av nollalternativ och
utbyggnadsalternativ.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omféng och att mindre skillnader
dirmed inte alltid framgar. Konsekvensbedomningarna atféljs darfor alltid av
beskrivande texter som innehaller motiveringar till bedémningarna.

Tabell 2 Matris som illustrerar bedémningsmetodik i MKB for jarnvégsplan

Intressets varde Effekt (beroende av omfattning och varaktighet) Ingreppets/stérningens omfattning)

Stor effekt Mattlig effekt Liten effekt

Hogt varde Mattlig konsekvens

Mattligt virde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens

Lagt virde Mattlig konsekvens Liten-mattlig konsekvens Liten konsekvens

5. MAL OCH REGELVERK

5.1. LAGAR OCH FORORDNINGAR
51.1. Miljdbalken
Hénsynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler enligt kapitel 2 dr en grundlidggande forutsiattning
i arbetet med att ta fram en jarnvigsplan. For skyddsétgirder och forsiktighetsmaétt ar
skilighet ett centralt begrepp som innebar att nyttan ska bedomas och jamféras mot
kostnaderna. I kapitel 9 Mdaluppfyllelse och samlad miljébedomning finns en mer
utforlig redovisning av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav.
De allménna hinsynsreglerna i miljobalken omfattas av:

» Bevisbordesregeln
» Kunskapskravet
« Forsiktighetsprincipen

» Lokaliseringsprincipen
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Hushallnings- och kretsloppsprinciperna

Produktvalsprincipen

Skadeansvar
« Skalighetsregeln

Hushallningsregler och riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel 3 och 4
tillaimpas i arbetet med jarnvagsplanen. Mark- och vattenomréden ska anvéndas for det
eller de andamaél for vilka omradena dr mest lampade med hénsyn till beskaffenhet och
lage samt foreliggande behov. Foretrade ska ges sidan anvindning som medfor en fran
allméan synpunkt god hushéillning. Omraden som ar av riksintresse ska skyddas mot
pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intressen maste en avvagning goras
och foretrade ska ges at det eller de Andamal som pa lampligaste sitt framjar en
langsiktig hushallning med marken, vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt.

Inom utredningsomradet ar Bravikenvigen av riksintresse dé den utgor anslutningsvag
till Pampushamnen och oljehamnen som ingar i riksintresset Norrképings hamn. Aven
vag E4 och Sodra stambanan utgor riksintressen for kommunikation.

Sodra delarna av Malmolandet utgor riksintresse for hogexploaterad kust vilket bland
annat innebéir begransningar i fritidsbebyggelse samt vilka 6vriga anlaggningar som far
komma till stand. Eftersom det redan finns miljopaverkande industri pa sodra
Malmoélandet bedoms inte riksintressets syfte bestridas i och med uppférandet av en ny
godsbangérd.

R R
QNN

\
AW
- e
W\
\
X
N
\\
% N
\,
o 2 n -
B|omvnken¢
S ashBRONS. N o
il - NG
Teckenforklaring B = NS TR
-
NV Riksintresse Naturvdrd, 3:6 3 (4
2 =3
Exd '
Hamn - befintlig ®. ¢
7% Hamn - befitia “'-.'.:. P
S5 .
Jérnvig - befintlig "‘G.'._."
>

Vig - befintlig

LST Riksintresse Hégexploaterad kust, 4:4

S

B

NV VieNatur Riksintresse Ansprik Natura 2000
Habitatdirektivet (SCI)
PN

© Lansstyrelsen, Lantméterict, NVDB, ESRI Inc, RAR, SGU; Sidfartsverkit, S
SMHI, SVO, S8, 51V, FM, Berpsstaten, SLU o d 2y

Figur 9. Riksintressen pd Malmdlandet. | ndrheten av utredningsomradet for godsbangérden finns
riksintresse fér hdgexploaterad kust (www.lansstyrelsen.se).
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Miljékvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel 5 i
miljobalken. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de “féroreningsnivaer
eller storningsnivaer som manniskor kan utsittas for utan fara for olagenheter av
betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan fara for patagliga
olagenheter”. For projektet géller miljokvalitetsnormer for vattenférekomsten
Pampusfjarden. Grundkravet f6r Pampusfjarden ar att mattlig ekologisk status och en
god kemisk ska nés 2027. Se vidare beskrivning under avsnittet for ytvatten 7.3.2.

5.1.2. PLAN- OCH BYGGLAGEN

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planldggning av mark och vatten samt
om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redovisa planerad anvindning av
mark- och vattenomraden inom kommunen. Viktiga verktyg i det kommunala
planeringsarbetet ar 6versiktsplanen och detaljplaner.

Oversiktsplaner

Oversiktsplanen ir kommunens langsiktiga vision om anvindning av mark- och
vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas. I Norrkoping kommuns
oversiktsplan, oversiktsplan for staden (Norrképing, 2017a), pekas sodra Malmolandet
ut som ett strategiskt utvecklingsomréde for verksamhetsomraden for verksamheter
hamn och industri.

Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och bygglagen.
For att jairnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att planfoérslaget inte strider mot
gillande detaljplaner . Om syftet med detaljplanen eller omradesbestammelserna inte
motverkas far dock mindre avvikelser goras. For det aktuella omradet giller Detaljplan
for Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 frdn 2010. Se vidare avsnitt 1.4.1.

5.1.3. Lagen om byggande av jarnvag

Lagen anger bland annat att en miljokonsekvensbeskrivning ska tas fram om
jarnvagsplanen kan antas medféra en betydande miljopaverkan.
Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om verksamhetens forutsagbara
paverkan pa manniskors hélsa och pa miljon. Lagen anger ocksa regler for vad som ska
faststéllas i jarnvagsplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av
jarnvéagsplanen.

5.1.4. Kulturmiljélagen

Kulturmiljolagen anger grundlidggande bestaimmelser till skydd for viktiga delar av
kulturarvet. Lagen innehéller bland annat bestimmelser for skydd av viardefulla
byggnader liksom fornldmningar, fornfynd, kyrkliga kulturminnen och vissa
kulturféremal. Fornldmningar ar skyddade i enlighet med bestammelser i lagen och far
inte skadas. I lagen anges vad en fornlamning ir, vilken utbredning en sddan har och
hur tillstindsprévningen vid ingrepp i fornlamning gir till. En vasentlig del av skyddet
ar de bestimmelser som ror ansékan om att gora ingrepp i fornlaimning i samband med
till exempel markexploateringar eller skogsbruksatgiarder. Lansstyrelsen beslutar i
drenden som ror fornlamningar.
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5.2. NATIONELLA MAL

5.2.1. De transportpolitiska mélen

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, ”M3l for framtidens resor och
transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande maélet for svensk
transportpolitik ar att sikerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgare och naringsliv i hela landet. Det 6vergripande
malet stods av ett funktionsmal och ett hinsynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmaélet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla
en grundliaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jaimstillt, det vill
sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hénsynsmal

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. Transportsystemets utformning,
funktion och anvindning ska anpassas sa att ingen dédas eller skadas allvarligt och ska
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och miljokvalitetsmélen
uppnaés, samt bidra till 6kad hilsa.

5.2.2. De nationella miljdkvalitetsmalen

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal -
for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande miljopolitiska mélet dr att till nésta
generation ldmna Over ett samhille dir de stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som ar
formulerade utifrdn den miljopaverkan naturen antas tila och som definierar det
tillstdnd for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmélen dr en grundliaggande utgangspunkt for miljoarbetet pa nationell,

regional och lokal niva. De méal som bedéms vara relevanta for Norrképings nya
godsbangard redovisas i Figur 10.
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Figur 10 De sju miliékvalitetsmal som bedéms relevanta f6r godsbangarden: Begrédnsad
klimatpaverkan, ett rikt odlingslandskap, ett rikt vaxt- och djurliv, god bebyggd miljé, hav i balans
samt levande kust och skdrgard, grundvatten av god kvalitet och levande skogar. lllustrationer:
Tobias Flygar (miljiémal.se, 2018)

5.3. PROJEKTMAL NY GODSBANGARD | NORRKOPING

Med utgéngspunkt i de nationella, regionala och lokala malen har projektmal for en ny
godsbangérd i Norrkdping tagits fram. Méalen formulerades i samband med framtagande
av samradsunderlag (Trafikverket, 2016d). Mélet med en ny placering for
godsbangarden i Norrképing utgar fran att Norrkoping ska vara en central knutpunkt
for transporter med bat, tag och lastbil och att omlastning mellan de olika
transportslagen ska fungera pé ett effektivt sitt, samt att det finns en effektiv koppling
till de 6vergripande transportstraken.

« Norrkopings godsbangard ska klara av att hantera bedomd framtida godstrafik.

« Norrkopings godsbangard, eller i niromrédet, ska erbjuda de funktioner som
efterfragas pa marknaden.

» Norrkopings godsbangard ska vara flexibel, effektiv och attraktiv for
anvandarna.

» Norrkopings godsbangérd ska vara operatorsneutral och svara f6r en
fungerande avreglerad marknad.

» Omréadet for godsbangarden ska stodja kommunens detaljplan 6ver omradet.

» Norrkdpings godsbangérd ska bidra till att uppna de miljokvalitetsmél som &ar
relevanta for projektet samt det nationella klimatmalet.

« Norrkopings godsbangard ska vara sidker att arbeta pa och underhalla, den ska
vara saker for tredje man samt inbrottssiker.

» Godsbangarden ska planeras och byggas kostnadseffektivt.
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5.3.1. Milj6 och klimat

Projektet ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitetsmélen. Projektet arbetar
dven mot Ostldnkens miljomal som redovisas sammanfattat nedan:

« Jarnvigens barridreffekter ska begriansas.
» De boendes miljo ska vara god och hélsosam.

« Forutsittningar for spridning av vaxter och djur ska sé 1dngt som majligt
behallas.

» Det ska vara attraktivt att vilja jirnvigen for godstransporter och diarigenom
minska energidtgangen och utslappen av viaxthusgaser.

Transportsektorn har ett stort ansvar i att bidra till att klimatmalen uppfylls, det innebar
att transportsystemet maste bli energieffektivare och att fossilberoendet maste brytas.
Sveriges nationella klimatmal innebar att utslapp av vixthusgaser ska minska med 17 %
2020 jamfért med 2005 och att utslappen bor vara 40% lagre 2020 an utslappen 1990
(Regeringen, 2017).

Godsbangarden utformas for att uppna klimat- och energieffektivisering i ett
livscykelperspektiv. Se vidare beskrivning kring projektets klimatarbete under avsnitt
Klimatpaverkan 7.4.

6. NOLLALTERNATIVET

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla uppgifter om de miljokonsekvenser som
kan forvantas uppstd om den planerade verksamheten eller dtgarden inte genomfors. En
sadan utveckling bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet ska inte forvixlas
med nuléget, &ven om dessa ofta kan vara vildigt lika.

Nedan beskrivs ett nollalternativ for godsbangarden med en tidshorisont mot ar 2040.
Vid 2040 beriknas godsbangarden att vara i full drift. Miljokonsekvenserna av
nollalternativet beskrivs for respektive miljoaspekt i kapitel 7. Under den samlade
bedomningen gors en jamforelse mellan nollalternativets och planforslagets effekter och
konsekvenser.

Lansstyrelsen har beslutat att endast antagna planer (detaljplaner, 6versiktsplaner,
jarnvigsplaner och vigplaner) ska utgoéra grunden for godsbangardens nollalternativ.
Foljande delar bygger upp nollalternativet:

» Kardonbanan, jarnvigsforbindelsen till Hindelo har byggts.
» Nya Bravikenvigen har byggts.

« Planomradet utvecklas for industri- och logistikverksamhet enligt gillande
detaljplan.
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« Nuvarande godsbangird i Norrk6ping antas ligga kvar med bibehallen
trafikering och anvindning som idag.

Den avgorande skillnaden mellan nollalternativet och utbyggnadsalternativet ar att
godsbangarden byter lage. I utbyggnadsalternativet antas ocksa att bAde Kardonbanan
och Nya Bravikenvigen byggs, eftersom detta delvis dr en forutsittning for att
godsbangérden ska kunna etableras.

Syftet med gillande detaljplan fér omrédet ar att prova uppférande av en ny
godsbangard och nytt jarnvagsspar till Hindel6 (Kardonbanan), samt att anpassa
vaginfrastrukturen i omradet. Detaljplanen ar med andra ord utformad specifikt for att
passa en framtida godsbangard. For att nollalternativets konsekvenser ska kunna
jamforas med projektets konsekvenser viljer vi att anta att omradet utvecklas for
industri- och logistikverksamhet som inte ar relaterad till jirnvagen, forutom
Kardonbanan. Verksamheterna kan antas utvecklas i linje med hur omradet ser ut och
utvecklas idag, med spridd industri- och verksamhetsbebyggelse.

Kardonbanan och nya Bravikenvigen samt géllande detaljplan beskrivs under kapitel 1
och 2 samt i planbeskrivningen till jirnvagsplanen for godsbangérden.

7.EFFEKTER OCH KONSEKVENSER
NORRKOPINGS NYA GODSBANGARD

7.1. LANDSKAPETS VARDEN

I avsnitt 7.1 Landskapets vdrden behandlas aspekterna stad och landskap, kulturmiljo
samt naturmiljo samlat, i enlighet med hur den europeiska landskapskonventionen
betraktar ett landskap. Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbéattra
skydd, forvaltning och planering av europeiska landskap. Den innefattar alla typer av
landskap som méanniskor moter i sin vardag och pa sin fritid och utgar fran ett
helhetsperspektiv. I avsnitt 7.1.1—7.1.3 behandlas varje aspekt separat. For en mer
detaljerad beskrivning av specifika virden samt den nya godsbangardens effekter och
konsekvenser for dessa varden hinvisas till dessa avsnitt.

Under arbetet med jarnvégsplanen har en landskapsanalys tagits fram. Avsnitt 7.1
Landskapets virden utgor en sammanfattning av landskapsanalysens resultat och ger
en oversiktlig beskrivning av landskapet inom omradet.

Syftet med landskapsanalysen ar att beskriva landskapet ur ett helhetsperspektiv for att
ge forstaelse for landskapet, dess viarden och sardrag. Landskapsanalysen ar riktad,
vilket innebar att analysarbetet forhaller sig till den planerade godsbangarden och hur
landskapet kan utgora en resurs alternativt innebéra svarigheter for utbyggnaden.
Metodiken beskrivs narmare i PM Landskapsanalys.

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapet delats in i landskapstyper och
karaktarsomraden.
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Landskapstyper

En landskapstyp ar ett omrade i landskapet som har en viss generell uppbyggnad och
darfor kan finnas pé flera stillen, exempelvis skogslandskap eller 6ppet landskap. I den
fordjupade landskapsanalysen har tva landskapstyper identifierats i omradet. Se karta,
Figur 11.

Oppet landskap &r en landskapstyp som &r flack och oftast bestr av 4kermark med &
och sma inslag av hogre vegetation. Bebyggelsen kan ligga i centrala gardsbildningar
eller langs kanterna mot omgivande landskapstyper. Landskapstypen uppfattas som
storskalig och det finns langa utblickar 6ver omradena.

Skog ar en landskapstyp som huvudsakligen ar tradbevixt och sluten. Hyggen, sméa
aker- eller betesmarker och tékter kan finnas i skogarna. Bebyggelsen ligger fraimst
enskilt, ofta i gransen till andra landskapstyper.

Karaktdrsomrdden

Utifran den samlade kunskapen om landskapet har landskapstyperna delats in
ytterligare i karaktdrsomraden. Med karaktarsomrade avses en unik del i landskapet
med egen identitet, historia och geografi. Till skillnad fran en landskapstyp kan
karaktiarsomradet bara forekomma pé ett stille i landskapet. Ofta namnsétts
karaktiarsomradet med ett platsrelaterat namn, till exempel Vistra delen av Bjornsnis
odlingslandskap.

P& kommande sidor presenteras de karaktdrsomraden som har identifierats i omradet,
totalt sex stycken. Se karta, Figur 12. Det gors en oversiktlig beskrivning av
karaktiarsomradenas innehéll och virden med tyngdpunkt pa landskapsbild, kulturmiljo
samt naturmiljo. Fokus ligger pd omradenas sarskiljande och karaktarskapande
egenskaper. De karaktarsomraden som ligger utanfér det omrade som paverkas fysiskt
av ingreppet har dven inkluderats, da de kan komma att paverkas indirekt av den nya
godsbangarden pa grund av till exempel visuella barridrer. Att inkludera dem och
beskriva dem ger en forstaelse for landskapet och dess samband.
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Figur 11. Karta éver landskapstyperna och karaktdrsomradena som identifierats inom eller i direkt
anslutning till den planerade godsbangarden. Boendemiljéer sa som Bjérnviken, Elbe och
Bredudden och industriomrdden som Krusenhov &r utmérkta med ortsnamn.

Véstra delen av Bjérnsnés odlingslandskap

Vistra delen av Bjornsnis odlingslandskap ar ett 6ppet, flackt och storskaligt
karaktdrsomrdde inom landskapstypen 6ppet landskap. Omrédet dr 6verblickbart och
erbjuder utblickar mot kringliggande karaktirsomraden och mot Aby. Bebyggelsen i
omrédets vistra del ingér i det regionala kulturmilj6intresset Bjornsnas-Ekeby. Langs
med E4 planeras hoghastighetsjarnviagen Ostlanken.

Krusenhovs odlingslandskap med storskaliga verksamheter

Karaktarsomradet ligger inom landskapstypen 6ppet landskap. Det skiljer sig dock fran
slattlandskapet Viastra delen av Bjornsnés odlingslandskap pa flera sétt. Detta omrade
har dels ett kulturhistoriskt viarde i och med Krusenhovs herrgird som ligger i omrédet.
Herrgarden och dess ndromrade ar ett regionalt kulturmiljointresse. Kring herrgarden
finns dven naturviarden. Kring herrgdrdens omréde finns flacka dkermarker som i sin tur
gransar till tva verksamheter som dominerar visuellt i karaktarsomrédet. I den Gstra
delen ligger en traindustri och i véster ligger ett stort centrallager, tillhérande Rusta.
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Den senare ar ett nyare tillskott och en del i omvandlingen som péagar i omradet. I och
med byggnationen av lagret har dven vigar byggts ut. Byggnaden utgor bland annat
genom sin storlek en betydande paverkan pé landskapsbilden.

Skog vid Badstorp med infrastruktur

Karaktirsomridet 4r en del av en héjdrygg som 16per i nord-sydlig riktning frin Aby
mot Braviken och korsas av E4 i den norra griansen av omradet. Karaktarsomradet ligger
inom landskapstypen skog. Denna del av h6jdryggen dr mer kuperad dn
karaktarsomradena langre soderut. Omrédet avgriansas tydligt dar den kuperade
skogsmarken moter den flacka jordbruksmarken i Oster och vister. Genom omradet gar
Bravikensparet delvis i djup skidrning, en lokalgata som korsar spéret och E4. Det finns
aven kraftledningar langs med E4.

Skogen bestar till storsta del av barrskog av varierande alder, med partier av 16vtrad och
sly. I den véstra delen av karaktarsomréadet kring Badstorp och visterut finns ett omréde
med vardefulla 16virad. Det finns dven hyggen inom omrédet. En fornlamningsmiljo,
med gravar och boplatser stracker sig frdn den vastra delen av omradet ut i det
angransande 6ppna landskapet.

Hagmark vid Bravikenvédgen

Karaktarsomradet ligger inom landskapstypen skog och bestar av ett mer 6ppet avsnitt
av den skogsklidda héjdryggen séder om Aby. Omradet har betats och hir finns
naturvirden, bland annat kopplat till de dldre ekarna i omradet. Omradet sluttar fran
Bravikenvigen mot dagens Bravikenspér och dkermarken i nordost. Det finns utblickar
mot det 6ppna &kerlandskapet i Oster dir det avverkats trad langs med Bravikenspéaret
for Kardonbanan och vigomldggningarna kopplade till den. I vister dr landskapet 6ppet
mot Bravikenvigen och den bebyggelse som ligger vid Bjornviken. Bebyggelsen ligger
utanfor karaktarsomradet och dr mer vand mot Bréviken dn mot detta omréade. I séder
overgar den 6ppna hagmarken successivt till tdtare bevuxet omrade med st6érre andel
barrtrad.

Blandskog vid Bravikenvdgen

Karaktarsomradet ligger inom landskapstypen skog och bestar av blandad skog med 16v
och barrtrad i olika aldrar. Inom omrédet for Kardonbanan har trdden avverkats. I den
sydvastra delen av omradet finns naturviarden kopplade till 16vtrad. Bravikenspéaret
ligger i omréadets vistra del. Omréadet ar hogst i vister och sluttar mot 6ster. Det har
funnits en fornldmning i den sédra delen som nu dr undersokt och borttagen.
Fornlamningen var en del av ett storre omrade som huvudsakligen ligger i det
angransande karaktarsomradet i soder.

Stréja bytomt

Karaktarsomradet ligger inom landskapstypen skog och ar en del av h6jdryggen soder
om Aby. Terriingen ir mindre kuperad hir #n nirmare E4 men det 4r Aind4 en viss
hojdskillnad mot det angransande flacka landskapet i 6ster. Omradet ar 4ven
huvudsakligen 6ppet, men i dess sddra del finns dungar med l6vtrad. I 6ster avgransas
omradet i grinsen mellan de hogre och flackare markerna dar dven den nya viagen forbi
Rustas lager ligger.
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I samband med tidigare utredningar for godsbangérden har de fornlamningar som var
kianda sedan tidigare undersokts och borttagits. Fornlimningsomradet hette Stréja
bytomt. Det dr sannolikt att delar av fornlimningsomradet finns kvar, utanfor de delar
som undersokts. I och med utbyggnaden av Rustas lager och anslutande vigar dit i det
angransande karaktarsomradet Krusenhovs odlingslandskap med storskaliga
verksamheter hinger detta karaktiarsomrade inte langre ihop med odlingslandskapet.
Utgravningen av det stora fornlamningsomradet har ocksa forandrat
markanvindningen och nu upplevs de delarna som en impedimentyta.

7.1.1. STAD OCH LANDSKAP

Allmént

Landskapets och stadens fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild eller stadsbild. I detta projekt berors inte nigra stadsmiljoer, darfor
beskrivs endast landskapsbilden. Med landskapsbild avses den visuella upplevelsen av
landskapet som ar starkt kopplad till nutida och kulturhistorisk markanvindning, samt
till naturtyper, topografi, struktur, estetik och rumsliga férhallanden.

Landskapsbilden kan alltsé ses som en sammanfattning av alla komponenter i
landskapet, savil fysiska som upplevda. Landskapsbilden &r ofta starkt
identitetsskapande det vill sdga den styr hur man upplever och beskriver landskapet.
Landskapets skala dr viktig for hur ett omrade upplevs. Ett storskaligt landskap priglas
av stora sammanhéngande ytor och uppfattas mer enhetligt &dn ett smaskaligt landskap
som dr variationsrikt och omvixlande. Landskapsbilden varierar inom omradet och kan
upplevas olika beroende pd om man befinner sig i omradet, om man betraktar det
utifrén eller om man firdas igenom det. Dessa faktorer ar viktiga fér upplevelsen av
landskapet:

Barridrer bryter av landskapet, fysiskt, visuellt eller bade och.

Landmdrken syns pa héll nar man ror sig i landskapet och utgoér dirmed en
orienteringspunkt.

Rumsbildningar ar ytor/rum tydligt avgransade av till exempel vixtlighet eller
hojdskillnader. Rummen bidrar ofta till ett smaskaligt landskap.

Siktlinjer beskriver majligheten att visuellt 6verblicka landskapet fran ett storre eller
dominerande omrade.

Utblickar ar individbaserade och beror enstaka fastighetsigare eller utgor vy fran
mindre dominerande punkter i landskapet.

Rorelsestrdk beskriver vilka strak som méanniskor fraimst ror sig igenom landskapet.

Malpunkter dr en plats eller ett omrade som méanniskor ofta besoker, kan i vissa fall vara
samma som landmarke.

Miljoaspekten Stad och landskap &r avgransad till paverkan/effekter och konsekvenser

pa/for den visuella upplevelsen av staden och/eller landskapet, dess bestandsdelar och
uppbyggnad.
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Nuldge

En oversiktlig strukturanalys har genomf6rts for att identifiera de nyckelelement som
beskrivs ovan och som paverkar hur utredningsomradet upplevs, framforallt visuellt. Se
Figur 13 karta Strukturanalys landskapsbild nedan.

Barridrer: Vag E4 i omradets utkant ar framforallt en fysisk barriar men dven till viss
del en visuell barriir. Aven dagens jirnvigsspar som utgors av sodra stambanan i
omradets utkant och Bravikensparet som gar genom omradet dr barridrer, savil fysiska
och som visuella. Bravikenviigen och Ostra Bravikenviigen 4r mindre barriirer genom
omradet, frimst pd grund av den tunga trafiken.

Landmdrken: I omradets nirhet ar det framforallt de stora byggnaderna, det vill siga
Rustas centrallager och sagverket, som dr landmirken. Genom sina 6ppna placeringar
och stora storlek syns de pa langt héll och dominerar visuellt i sitt ndromrade.

Rumsbildningar: Det finns bade mindre och storre landskapsrum i omradet. De
tydligaste landskapsrummen ar dels det 6ppna dkerlandskapet som griansar till
godsbangérden, som ir ett storskaligt landskapsrum och dels betesmarken norr om
Bjornviken pé& hojdryggen som &r ett mindre och sméskaligt landskapsrum. Ovriga
landskapsrum dr mindre tydligt definierade och har mer diffusa granser. Nir man
befinner sig i de 6ppnare delarna av omradet syns Bravikenforkastningen tydligt i véster
och norr. Den skapar en tydlig grans for det flacka slattlandskapet.

Siktlinjer: 1 det 6ppna slittlandskapet finns ménga siktlinjer. De begransas av vigar som
ligger pa bank, skogsklddda hojder, bebyggelse och planteringar. Langa siktlinjer finns
langs de raka flacka vagstrackningarna samt 6ver de storskaliga dkermarkerna. Omréadet
ar dven vil synligt fran delar av Aby.

Utblickar: 1 de mindre och sméskaliga rumsbildningarna norr om Bjérnviken och norr
om Bredudden forekommer mindre utblickar 6ver betade landskap men dar vyerna
delvis skyms av hojdskillnader och skog/trad. Dominerande utblickar f6r de boende vid
Bjornviken och Bredudden ligger framst i riktning mot Braviken.
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Figur 12. Viy éver det éppna landskapet, i férgrunden Bravikensparet. Foto. Pernilla Wiman,
Sweco.

Rorelsestrdk: Rorelsestrak finns framforallt 1angs med omradets vigar.

Malpunkter: Inga malpunkter for allmidnheten ar definierade i omrédet for den
planerade godsbangirden. Verksamheterna pd Malmolandet 4r malpunkter for de som
arbetar dar samt for transporter. I de fallen sammanfaller de med de utpekade
landmaérkena.

Virdering av landskapsbilden utgar ifran de visuella aspekterna samt omraden dar den
visuella upplevelsen ar kinslig for forandring. Utéver barridrer, landmarken,
rumsbildningar, siktlinjer, utblickar, rorelsestridk och malpunkter ar landskapets skala,
struktur och komplexitet viktiga aspekter. Inom omradet fér den nya godsbangarden ar
vissa delar av landskapet mer kinsliga for fordndring av landskapsbilden &n andra.
Generellt dr de 6ppna landskapsrummen med langa siktlinjer och darmed hog synlighet
i landskapet mer kiinsliga 4n de slutna delarna dir siktlinjer saknas. Aven den
smaskaliga hagmarken med utblickar ar mer kinslig for forandring av landskapsbilden.
Den tydliga gransen mellan det storskaliga flacka sliattlandskapet och den delvis
skogsklddda hojdryggen bidrar till upplevelsen av det stora landskapsrummet och ar
dirmed en komponent som ar kinslig for paverkan.
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Figur 13. Karta strukturanalys. Kalla: PM Landskapsanalys, (Sweco, 2017 reviderad 2018-05-21

Beddmningsgrunder

Landskapet och landskapsbilden &r ett resultat av naturférutsattningarna och
maéanniskans kulturpaverkan. Med landskapsbild menas upplevelsen av landskapet i
stora drag eller som helhet. Landskapsbilden dr det visuella intrycket av landskapet och
hiri ligger var upplevelse och vira virderingar. Aven om en upplevelse till stor del 4r
subjektiv finns vissa allméangiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera landskapet
avseende skala, struktur och landskapselement kan det beskrivas och karaktériseras.
Utifrdn det kan en bedomning goras om hur landskapsbilden kommer att paverkas av
att nya element fors in.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Arbetet med landskapsanalysen har utgatt frin Europeiska landskapskonventionen,
Trafikverkets "Landskapsanalys for planldggning av vigar och jarnvigar, En
handledning” samt metodiken Landscape Character Assessment (LCA).

Metodiken i konsekvensbedémningen vad géller stad och landskap grundar sig pé
Bedomningsgrunder MKB for Jarnvagsplan i Ostlinken. Graden av konsekvenser beror
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pé ett omrades landskapsbildsmaissiga varde samt vilken grad av paverkan som den nya
godsbangérden ger upphov till. Aven méjligheten att begrinsa negativa konsekvenser
genom olika typer av atgirder beaktas i konsekvensbedomningen.

Det finns en osdkerhet i bedomningarna beroende pa att flera av de atgéarder som
foreslas ej kan genomforas inom ramen for jairnvagsplanen utan endast kan komma till
stand genom avtal med fastighetséigare.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

I bade nollalternativet och utbyggnadsalternativet forutsatts att bAde Kardonbanan och
omdragningen av Bravikenviigen och Ostra Bravikenvigen redan ir genomforda.
Nuvarande Bravikenvigen gors i samband med omdragningen om till lokalgata. Det
innebar att forandringen av landskapet i stort fran ett jordbrukslandskap med
skogskladda hojder och tydliga visuella kopplingar som ligger i narheten till industrier
och verksamheter, till att bli en del av ett verksamhetsomride med mindre delar av det
tidigare landskapet kvar redan pabdrjats.

Nollalternativet innebéar att landskapsbilden kommer att f6riandras inom det
detaljplanelagda omradet. Beroende pa vilken typ av verksamhet/bebyggelse som
anldggs inom omradet kan paverkan ske pa olika sitt och bli olika stor.
Markanviandningen blir fordndrad vilket innebir att upplevelsen av landskapet dndras. I
jamforelse med utbyggnadsalternativet kan det vara vissa skillnader. I nollalternativet
kan den visuella paverkan bli storre om byggnadshojderna blir hogre. Barridreffekten
kan bli mindre &n i utbyggnadsalternativet om omradet bebyggs med mindre enheter
med majligheter att passera igenom det och bibehélla visuella kopplingar.

Konsekvenserna pa landskapsbilden i nollalternativet bedoms som sma4 till méttligt
negativa.

I nollalternativet ligger godsbangarden kvar i sitt nuvarande lage i Norrkoping, darmed
blir konsekvenserna i staden opaverkade.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

I utbyggnadsalternativet forutsitts att bide Kardonbanan och omdragningen av
Bravikenviigen och Ostra Bravikenvigen redan ir genomforda, se dven forsta stycket
ovan under Effekter och konsekvenser av nollalternativet.

I omradet for den nya godsbangarden kommer landskapsbilden att férdndras.
Markanviandningen, skalan, variationen i omradet och siktlinjer kommer férandras.
Lokalt blir paverkan stor men effekten blir storst i delar som &r synliga pa langt hall och
fran flera platser. I de delar som ligger mer skymda av skogsdungar blir effekten mindre.
Om all vegetation avverkas kring den nya godsbangarden, och det inte aterplanteras dar
det ar mojligt, blir effekten att anldggningen blir mycket synlig fran ett stort omrade.

Konsekvensen av den nya godsbangarden beror till stor del pa vilka skyddsatgarder som
kan komma till stdnd genom avtal d& foreslagna skyddsétgarder ar svira att genomfora
inom ramen for jarnviagsplanen. Det finns dock mojligheter att minska den visuella
paverkan av godsbangarden, och darmed de negativa konsekvenserna for
landskapsbilden. Samrad pagéar med Norrkopings kommun kring méjligheten till
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landskapsmodellering och anldggande av ekar for att kompensera for den hagmark som
paverkas negativt av planerad exploatering.

En ytterligare effekt som riskerar att ske ar att mindre &kermarksytor snors av fran sitt
ursprungliga anvindningsomrade och tas ur bruk som dkermark. De riskerar d& att vixa
igen pa sikt om inte drift och skotsel av dessa ytor hanteras pa ett omsorgsfullt satt.

En positiv effekt ar att genom flytten av godsbangérden fran dagens lage i centrala
Norrkoping till det nya ldget finns det forutsiattningar att forbattra stadsbilden och
landskapsbilden i Norrképing stad.

Kumulativa effekter

Det planeras stora intrang och fordndringar inom och i ndrheten av omradet for den nya
godsbangérden. Dessa storskaliga intrdng kommer paverka méanga av de delar som
bygger upp landskapsbilden inom omradet. Pdverkan kommer ske bade i de delar som
ar mindre och mer kinsliga for visuell paverkan.

Det innebir att upplevelsen av landskapet kommer fordndras i stort frén att vara ett
jordbrukslandskap med skogsklddda hgjder och tydliga visuella kopplingar som ligger i
narheten till industrier och verksamheter, till att bli en del av ett verksamhetsomrade
med mindre delar av det tidigare landskapet kvar. Denna paverkan kommer att ske
successivt allteftersom det bebyggs. Utbyggnaden av Norrképings nya godsbangard ar
en del i denna forandring. Godsbangérden tillsammans med en forbattrad infrastruktur
med nya vigar och jarnviag mojliggor dven de ytterligare omvandling av omradet till
verksamhetsomrade. De kumulativa effekterna for landskapsbilden blir dirmed att
landskapet far en annan karaktar i stort, inom ett betydligt storre omrade &n det omréde
som berors av godsbangarden, eftersom flera av landskapsbildens bestdndsdelar
forandras och paverkas.

Sammantagen bedémning

Flera av de bestandsdelar som bygger upp landskapsbilden och upplevelsen av
landskapet kommer paverkas av den nya godsbangarden. Framforallt paverkas skala,
struktur, 6kade barridrer och fordndrade och minskade siktlinjer och utblickar. Den nya
godsbangarden bedoms vara landskapsanpassad i och med dess placering pa hojdryggen
istéllet for pa den flacka akermarken. Dock kommer landskapsanpassningen vara nagot
samre i de norra delarna dir mera schaktning kriavs. Denna del av omradet ar dock
mindre kanslig for denna typ av paverkan. Markmodellering och triadplantering kan
goras i utkanten av anldggningens omrade for att dolja den fran omgivningen. Detta
skulle ocksa kunna vara positivt ur ett naturmiljoperspektiv om atgirden innebar att
ekbackar anlédggs. Se vidare beskrivning under 10.3.1.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for landskapsbilden bli sma till méttligt negativa,
beroende pa vilka skyddsatgirder som faststills.
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Skyddsatgérder

« Aterplantering av triid i tidigare skogsomriden kan géras i utkanten av
anlaggningens omréde for att minska paverkan sett frdn omgivningen. Vilken
tradart som viljs ar viktigt for upplevelsen av landskapet. De bor vara samma
art som i intilliggande skogsomrade eller samma som tidigare funnits pa
platsen. Sett fran ett naturmiljoperspektiv dr ek att foredra for att forbattra
spridningsmojligheter for eklevande arter.

« Markmodellering kan anviandas for att minska den visuella paverkan fran
godsbangérden sett frdn omgivningen. Detta ska inte ske pa dkermarken utan
pa delar som redan idag ligger hégre beldgna. Det kan vara aktuellt mellan
godsbangédrdens omrade och befintlig bebyggelse i soder samt mellan
godsbangérden och nya Bravikenvigen i norr. Omréden samt foreslagna
atgirder beskrivs vidare under avsnitt 10.3.1 samt markeras i illustrationsplan.

7.1.2. KULTURMILJO

Allmént

En kulturmiljo ar en kulturhistoriskt vardefull plats som visar pa ett omrades historia
och gor det mojligt for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden. Kulturmiljoer
forandras 6ver tid och dessa forandringar kan antingen vara indirekta eller direkta.

Miljoaspekten Kulturmiljo dr avgransad till den fysiska och visuella paverkan, effekter
och konsekvenser som godsbangarden har pa/for miljoer, karaktarer, strukturer och
enskilda objekt av virde for kulturmiljon.

Nuldge

Malmoélandet ar rikt pa fornlamningar och kulturmilj6er. I omrédet finns flera kinda
och registrerade fornlimningar. Den planerade godsbangarden sammanfaller med ett
antal fornlamningar. I samband med den tidigare detaljplaneprocessen for
godsbangérden gjordes arkeologiska forundersokningar av fornlimningarna som
paverkas och de undersoktes och togs bort. De finns flera regionala kulturmiljointressen
omkring omradet for godsbangarden. Inget av dessa kommer dock att paverkas direkt av
godsbangérden. Tva herrgdrdsmiljoer, Krusenhov i sydost och Bjornsnéas-Ekeby i Gster,
ligger i odlingslandskapet och innefattar varsitt stérre omréde. I vister ligger
Bjornvikens siteri, vars mangardsbyggnad ar ett regionalt kulturmiljéintresse.
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Figur 14. Kulturmilié inom omradet. Fornldmningar inom géllande detaljplaner &r undersékta och
borttagna. Kélla PM Landskapsanalys (Sweco, 2017) samt fornsék (FMIS, 2018).

Beddmningsgrunder

I samhallsplaneringen maste man enligt miljobalken, kulturmiljolagen och plan- och
bygglagen varna kulturmiljévarden. Detta kan ske genom att identifiera historiska
samband och strukturer och uppritthalla en kontinuitet i miljon. Med god kunskap om
karaktarsdrag och dess kinslighet ges forutsattningar for en god planering.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Alla kinda fornldmningar ar bortgriavda inom planomradet. Daremot kommer
ytterligare mark att tas i tillfalligt ansprak under byggnationen. En remsa om cirka 5—-10
meter langs delar av jirnvagsplaneomradets grans planeras att nyttjas bland annat for
anldggande av stdngsel lings med godsbangarden. Dessa ytor kommer att analyseras for
behov av kompletterande arkeologiska atgirder infor byggstart.

Se vidare under skyddsatgdrder for vidare hantering om det under pagéende
markarbeten skulle patriffas tidigare okdnda fornldmningar.
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Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enlig nollalternativet utvecklas omréadet for industri- och logistikverksamhet enligt
géllande detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
naromrade. Inom ramen for detaljplanen har flera fornlamningar undersokts och tagits
bort. Det giller RAA 151, 152, 153, 103, 142 och RAA 155. Ingen ytterligare negativ
paverkan bedoms uppsta da samtliga fornlimningar som skulle kunna péverkas inom
planomradet redan dr undersokta och borttagna. Genom att utforma planerad industri
sa att de grundlaggande kulturhistoriska karaktirsdragen och virdena blir kvar kan den
indirekta padverkan minskas. Sammantaget bedoms konsekvensen for kulturmiljé som
liten negativ.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Alternativet innebar att en ny elektrifierad godsbangard byggs inom omrédet. Alla kinda
fornldmningar ar bortgravda inom detaljplaneomradet. For de omraden mark tillfalligt
tas i ansprak for jarnviagsplanen som ligger utanfér de omraden som undersokts
kommer analys for behov av kompletterande arkeologiska atgarder goras infor
byggstart.

Sammanfattningsvis kan sigas att utbyggnadsalternativet inte bedoms ge nigon direkt
negativ paverkan pa kulturmiljon. Daremot kan kulturmiljolandskapet paverkas
indirekt.

Kumulativa effekter

Med avseende pa planerad byggnation av Kardonbanan, Nya Bravikenvigen samt
godsbangarden kommer landskapet i omradet att paverkas vilket indirekt dven innebar
paverkan pa kulturmiljon p4 Malmolandet i sin helhet. Kulturmiljon pad Malmolandet
préaglas av naturforutsiattningarna och om dessa férandras i stor skala kommer dven
kulturmiljon i stort att paverkas utéver de enskilda fornldmningar som paverkas direkt.

Sammantagen bedémning

D4 samtliga fornlamningar inom planomradet togs bort i samband med att detaljplan
for Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 togs fram for omradet, bedoms paverkan pa
kulturmiljon bli relativt 1ag for anldggandet av Norrképings nya godsbangard. Det
tillkommande tillfdlliga markansprak som planeras kommer att analyseras infor
byggstart. Den samlade paverkan som tillkommande infrastruktur inklusive
Kardonbanan och Nya Bravikenvigen utgor for omradet bedoms som negativ da
kopplingar och samband i kulturlandskapet riskerar att forsvinna. Genom att
anldggningen utformas s att de grundlidggande kulturhistoriska karaktarsdragen och
vardena blir kvar kan den negativa paverkan minskas. Sammantaget bedoms
konsekvensen for kulturmilj6 som liten negativ.

Skyddsatgérder

Kulturmiljoer ar befintliga miljoer/byggnader/objekt som genom sin autenticitet
formedlar kunskap om gangen tid och formedlar upplevelser for dagens ménniskor.
Utformning och placering av anldggningen ar den grundliggande skyddsatgirden for
kulturmiljo. Kulturmiljoer kan inte flyttas, byggas upp pa nytt eller ersittas utan att
autenticiteten och dktheten, och ddrmed det kulturhistoriska viardet paverkas.
Anliggningen méiste placeras och utformas sa att de grundldggande kulturhistoriska
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karaktarsdragen och vardena blir kvar i miljon. Gestaltning av miljon kring
godsbangérden ar avgorande for paverkan pa samt bevarande av platsens kvarvarande
kulturmiljovarden.

Om en fornlamning patraffas under gravning eller annat arbete ska arbetet omedelbart
avbrytas och lansstyrelsen ska kontaktas. Berord personal inom entreprenorernas
organisation ska vara informerad om néarliggande kulturlamningar, samt att naromréadet
ar rikt pa fornlamningar och vad som giller om en fornldmning patriffas. Detta bor
regleras i arbetsberedningar.

7.1.3. NATURMILJO

Allmént

Miljoaspekten Naturmiljo dr avgransad till den péverkan och de effekter och
konsekvenser som godsbangérden har for naturomraden och enskilda djur- och
véxtarter pa land och i vatten. Aspekten inkluderar savil fysiska intrang som faktorer
som pa andra sitt kan ha en negativ paverkan pa vaxt- och djurlivet sdsom
fragmentering, barridreffekter, buller, kollisionsrisk, spridning av invasiva arter, olyckor
med farligt gods med mera.

P& Malmolandet har under de senaste 20 aren flera inventeringar och utredningar kring
naturmiljon genomforts som exempelvis olika ekutredningar (Johannesson, J. & Ek, T.
2006, Linsstyrelsen Ostergtland 2007, Wahlman & Askling 2008, Askling 2016),
forteckning 6ver viardefulla naturomraden som ingar i Lansstyrelsen naturvardsprogram
(Norrkopings kommun, 2008—2011) och en naturvardesinventering for Kardonbanan
(Trafikverket, 2016a). Kunskap om kidnda naturviarden har himtats fran dessa underlag.
Naturviardesinventeringen som har genomforts 2016 for Kardonbanan técker
godsbangarden och dess influensomrade.
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Figur 15. Oversikt 6ver genomfdrda inventeringar och naturvérden inom godsbangédrdens
jarnvdgsplanomrade. Delar av dessa vérden finns inte ldngre kvar i och med anldggandet av
Kardonbanan och Nya Bravikenvégen.

Nuldge

Malmoélandet har héga naturviarden knutna till odlingslandskapet samt miljoer med
ddellovtrad och da framst ekbiotoper. Det finns ocksé virden knutna till strandangar och
hagmarker av olika slag (Wahlman & Askling 2008).

Godsbangérdens jarnvagsplanomrade utgors idag fraimst av skogsmark som domineras
av relativt ung skog samt igenvixande jordbruksmark i séder. I skogsmarken norr om
Vistra Bravikenvigen (omréde 2 i Figur 15) finns ndgra unga och medelélders ekar samt
medelalders aspar. En del av planomrédet ligger i hagmark, med utpekade naturvarden.

Eksamband och &ddellévnétverk

I Léansstyrelsens ekinventering (Johannesson & Ek, 2006) konstateras att Malmoélandet
har en av de rikaste forekomsterna av sillsynta vedinsekter i ldnet och landet.
Malmolandet ligger i ett storre ekrikt strik som striacker sig langs sédra Bréaviken, runt
Norrkoping och vidare mot sydvast. Det sags att Ingelstad - Handel6 - Krusenhov -
Malmé ar kommunens kanske mest vardefulla ekomride med f& motsvarigheter i landet.
Malmolandet &dr en viktig del av virdetrakten Norsholm-Norrkoping som ar ett av 16 i
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Ostergotland utpekade virdetrakter for ek och andra ddellovtrad (Lansstyrelsen i
Ostergotland, 2007). Sammantaget finns i Ostergotland inte bara Sveriges utan ocksa
Europas storsta koncentration av grova och gamla ekar (Liansstyrelsen Ostergotland,
2010).

Den nya godsbangarden ligger i utkanten av ett viktigt spridningsstrak som stracker sig
laings Malmolands vastra kust norrut (Figur 16). I dagsliaget finns inget
spridningssamband for ekknutna organismer som korsar godsbangardens
jarnvagsplanomrade en i vastostlig riktning. Inom godsbangardens
jarnvagsplaneomrade finns inga sarskilt skyddsviarda trad.

I samband med att Kardonbanan byggs kommer dock tvia ekomréden att anldggas som
kompensation for de trid som tas ner, vilket i framtiden kan bidra till att starka
spridningssambanden i omradet. Ekarna kommer att planteras inom tva
kompensationsomraden som anlidggs Gster om godsbangérden och vaster om Rustas
lager (se rodmarkerade kompensationsomraden i Figur 15Fel! Hittar inte
referenskilla.)

\Maimélandets
7 “Natura 2000

i

Figur 16. Oversikt ek- och ddellévtradsmilider pd Malmélandet med omgivning. P4 kartan syns
enskilda trdd och hemomraden samt spridningsméjligheter mellan hemomraden (inom ett
hemomrade &r spridning alltid mycket god). Viktiga spridningsstrék har markerats med pilar. Kélla:
Askling, 2016. Ungeférligt ldge fér godsbangarden markeras med guilt.

Skyddade omrdaden

P& Malmolandets nordostra sida pé cirka 2,2 km avstand fran jarnvagsplanomradet
ligger Natura 2000 omradet Malmolandets ekbackar (SE0230321) (Figur 16). Inom
godsbangérdens jarnviagsplanomrade finns inga skyddade omréden forutom delar av tre
oppna jordbruksdiken som omfattas av det generella biotopskyddet (Figur 15). Dike 1
16per parallellt med utdragspéret pa dess Ostra sida och dr bevuxet med starrarter. Dike
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2 l6per runt en dker 6ster om planomrédet och laggs delvis om i samband med att Nya
Bravikenvigen byggs. Diket dr igenvixande och domineras av gris och halvgris. Dike 3
ligger 6ster om planomradets centrala del och enligt uppgift kommer det att delvis
laggas igen, laggas i trumma samt omformas till vigdike i samband med anldggande av
nya Bravikenvigen. Diket var bevuxet med starrarter och hogorter.

—
e M T

Figur 17. Dike 1 (till vanster), dike 2 (mitten) och dike 3 (till hbger) som tangerar godsbangardens
jarnvdgsplaneomrade.

Skyddade och rodlistade arter

Inom godsbangardens jarnviagsplanomréde har inga fridlysta arter patraffats under
naturvirdesinventeringen. I anslutning till, men utanfér planomrédet i omréde 1 (se
Figur 15) har tva fridlysta orkidéer rapporterats. Dessa har hanterats i projekt
Kardonbanan och berér ej godsbangarden.

Faktaruta: Rodlistan — en nationell rodlista ar en sammanstallning av arters status
(utdéenderisk) inom ett lands granser. Arternas status bedoms med hjilp av ett
antal kriterier, som omfattar skattningar av populationsstorlek, forekomst,
utbredning och trender. Utifran denna bedomning placeras arterna i olika
kategorier. (Kalla: artdatabanken.se)

Cirka 215 meter vister om den planerade godsbangérden direkt véister om Vistra
Bravikenviagen har lamningar av fladdermdss i en jatteask observerats. Langre séderut
pa samma sida av Bravikenvigen pé cirka 100 — 160 meters avstand fran den planerade
godsbangérden har tre skyddade figelarter, buskskvitta (ndra hotad), gulsparv (sarbar)
och tornskata (figeldirektivet bilaga 1) observerats.

Bravikenvégen ar idag stark trafikerad och bullernivén i omrédena dar fladdermdoss och
skyddade figelarter har observerats ligger troligtvis 6ver 50 dB(A) ekvivalent ljudniva
vilket ar nivaer da figelpopulationer kan paverkas av buller.

Inom Kardonbanans jarnviagsplanomréde, i direkt anslutning till godsbangérden, har
aven en rodlista viaxt (backsmorblomma (ndra hotad)) observerats (Figur 15). Paverkan
pa denna vixt har hanterats i samband med Kardonbanan i ett 12:6 samrad.

Naturvdardesobjekt

Inom godsbangardens jarnviagsplanomréde ligger delar av tva naturviardesobjekt, ett
med pétagligt och ett med visst naturvarde (Figur 15). Objektet med pétagligt varde
utgors av en hagmark med pétagligt biotopviarde som ar knuten till flickar med
havdgynnad (som ar beroende av att det sker bete och/eller slétter) flora och andra
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pollen och nektarrika vixter liksom till spridda gamla trad. Objektet har dven ett visst
artvirde da det finns glest med havdgynnade arter bland kirlviaxterna och bland
insekterna. Har finns till exempel enstaka exemplar Jungfru Marie nycklar och gronvit
nattviol och backsmorblomman. Bland insekterna sa har gronhjon och violettkantad
guldvinge funnits i omrédet men den aktuella statusen ar osdker. Objektet med visst
naturvirde ligger pa 6stra utkanten av planomrédets centrala del och utgors av ett litet
parti ganska gles 16vskog pa sandig mark. Ek och bjork dominerar tradskiktet och
faltskiktet domineras av lundgroe och bergsslok. Har finns ocksé inslag av enstaka
hivdgynnade vixter som gullviva, ingshavre och brudbréd bland annat. Aldern pa
skogen ar generellt inte mer dn kanske 60 ar men det finns enstaka bjork och ek som ar
kring 100 Ar.

Bedémningsgrunder

Bedomningsgrunder och kriterier for bedémning av viarde och paverkan for naturmiljo
redovisas i Bilaga Bedomningsgrunder MKB.

Metodik och osdkerheter i bedomningen

Naturvirdesinventeringen har genomforts enligt Svensk standard SS 199 000 med
detaljeringsgrad "medel” och tilldgg klass 4, generellt biotopskydd, vardefulla trad,
detaljerad redovisning av artférekomst samt fordjupad artinventering av hagmarksflora
och eklevande insekter (omrade 1 och 2 i Figur 15) i delar av inventeringsomradet.
Uppgifter om rédlistade och skyddade arter har erhallits fran Artdatabankens
Observationsdatabas december 2015 i samband med arbetet med Besluts-PM
Inventeringsbehov artskydd (Trafikverket 2016b).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Eksamband och ddellévndtverk

Hur manga av de inom planomréadet stiende efterfdljare av ekar som kommer att
avverkas i nollalternativet beror p4 vilken verksamhet som kommer att byggas. Aven
barridreffekten beror pa vad som byggs i planomradet. Nollalternativet bedoms medféra
risk for liten negativ konsekvens pa eksambandet och ddell6vnatverket.

Skyddade omraden

Cirka 80 meter av dike 1 ligger i utkanten av detaljplaneomradet. Det finns diarmed risk
for att diket kommer att paverkas i nollalternativet. I samband med anlaggandet av den
nya Bravikenvigen och Kardonbanan kommer dike 2 att anslutas till en ny damm via tva
nya diken. Intrang i dike 2 har hanterats i en separat ansokan om bioskyddsdispens i
projekt Kardonbanan. Cirka 80 meter av dike 3 ligger inom planomradet; om diket i
nollalternativet paverkas fysiskt ar ovisst men troligt. Efter att den Nya Bravikenvagen
har byggts kommer diket dock inte langre ligga inom jordbruksmark och dirmed inte
langre omfattas av biotopskyddet.

Skyddade och rodlistade arter

Att bullrande verksamheter tillkommer inom planomradet i nollalternativet kan inte
uteslutas. Oavsett detta kommer Kardonbanan att leda till att bAde omradet dar gulsparv
(sérbar), buskskvitta (ndra hotad) och tornskata samt omradet dar lamningar fran
fladdermoss har observerats paverkas av buller fran forbipasserande tdg med nivaer
kring ca 50 dB(A). Idag ligger den tungt trafikerade Vistra Bravikenvigen dock nirmare
omréadena och bullernivierna ligger till stor del redan 6ver dessa nivéer. Den nya
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Bravikenvigen kommer att flytta merparten av den tunga trafiken nagra 100 meter ifran
omrédena vilket troligen kommer att minska omrédets bullerstorning fran tung trafik
jamfort med nulaget. Om bullerstérningen av omradena 6kar jamfort med nuldget beror
pa vilken verksamhet som tillkommer inom planomradet. Nollalternativet bedéms
medfora risk for liten negativ konsekvens for skyddade arter.

Naturvdrdesobjekt

Om och i vilken omfattning de tva naturvirdesobjekt som ligger inom planomradet
paverkas i nollalternativet beror pa vilken verksamhet som kommer att etablera sig.
Nollalternativet bedoms medfora risk for liten negativ konsekvens for
naturvardesobjekt.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Eksamband och ddelléundtverk

Samtliga trdd inom planomrédet, ddribland 10 — 20 ekar kommer att avverkas. Som
beskrivet under Nuldge utgor omradet idag ingen viktig spridningslank. Avverkningen
av ekarna och omvandlingen av naturmark till infrastrukturmark kommer dock att
forsamra majligheten att etablera ett spridningssamband i vistostlig riktning i
framtiden. Genom ekplanteringen inom det kompensationsomrade som skapas for
Kardonbanan oster om godsbangarden kan dock denna forsdmring mildras pa sikt.
Ytterligare kompensationsomraden i omradet skulle vidare kunna forbattra
forutsattningarna for framtida spridningssamband i omrédet. Paverkan av planforslaget
bedoms medfora risk for liten negativ konsekvens for ekknutna organismer.

Skyddade omraden

Sammanlagt drygt 60 meter av dike 1 samt 54 meter av dike 2 ligger inom
jarnvagsplanomradet i anslutning till godsbangérdens utdragspar. Vid omdragning av
befintlig enskild vig runt planerat utdragsspar kommer breddning att kravas vid
korsning ut mot jordbruksmark och diket kommer att behova laggas om langs vigens
nya slantkant. De delar av dike 1 och 2 som kommer att behova liggas om markeras i
Figur 18. Exakt utformning av atgarden kommer att utredas vidare infér framtagande av
bygghandling.

I samband med anldggningen av den nya Bravikenvigen och Kardonbanan kommer dike
2 att anslutas till en ny damm via tva nya diken. Intrang i dike 2 har hanterats i en

separat ansokan om bioskyddsdispens samt vattenverksamhet i projekt Kardonbanan.

Planforslaget bedoms medfora risk for smé negativa konsekvenser for dikenas funktion
som livsmiljo och spridningsvag for exempelvis groddjur.
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Figur 18. Utsnitt fran plankarta som visar del av befintlig vdg ut mot jordbruksmarken som genom
tilkommande grundldggning paverkar diken som omfattas av generellt biotopskydd. De delar av
dikena som paverkade markeras med rosa.

Skyddade och rodlistade arter

Planforslaget kommer att leda till att bAde omradet dar gulsparv (sarbar), buskskvitta
(ndra hotad) och tornskata (figeldirektivet bilaga 1) samt omradet dar lamningar fran
fladdermdss har observerats paverkas av buller fran tagrorelse inom godsbangarden. I
omradet med fladdermdss berdknas bullernivaer kring 40 — 45 dB(A), i fagelomradet
kring 45—50 dB(A). I dag ligger den tungt trafikerade Vastra Bravikenviagen dock
nirmare omradena och bullernivierna ligger redan 6ver dessa nivder. Sammantaget
bedoms det tillkommande bullret fran godsbangérden ha en liten betydelse jamfort med
bullret fran vigen idag. Effekten av planforslaget for skyddade arter bedoms som
obetydligt och ddrmed bedoms inte konsekvensen for de lokala populationerna som
negativ.

Naturvdardesobjekt

Godsbangarden och en tillhérande servicevag kommer att ta drygt 3 300 m2 av
hagmarken med patagligt naturvirde i permanent ansprak. Av skogsomrédet med visst
naturvirde kommer cirka 1 700 m2 permanent tas i ansprak av en anslutningsvag.
Genom denna exploatering bedoms planforslaget medfora risk for sma till mattligt
negativa konsekvenser for hagmarksanknutna organismer, samt sma negativa
konsekvenser for organismer knutna till ek.

Kumulativa effekter

P& Malmolandet planeras flera nya verksamheter och infrastrukturer som den nya
Bravikenvigen, Kardonbanan och godsbangarden. Kardonbanan kommer att leda till att
bade omradet dar gulsparv (sarbar), buskskvitta (ndra hotad) och térnskata
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(fageldirektivet, bilaga 1) och omradet dar lamningar fran fladdermdss har observerats
paverkas av buller fran forbipasserande tdg med nivaer kring ca 50 dB(A). Den nya
Bravikenvigen kommer att flytta merparten av den tunga trafiken nagra 100 meter ifran
de kinsligaste omradena vilket troligen minskar bullerstorning fran tung trafik nagot
jamfort med nuléget.

Summeringen av de tva nya (godsbangarden och Kardonbanan) ljudkéllorna ger en viss
kumulativ effekt. Tillsammans kommer dessa exploateringsprojekt ocksé att leda till att
barridreffekterna och fragmenteringen av ekmiljoer 6kar ngot. Naturmiljéer som
annars kunnat utvecklas till ek- och ddell6vmiljéer kommer att tas i ansprak. Den nya
Bravikenvigen, Kardonbanan och godsbangarden kommer tillsammans att gora det
svarare att skapa en ny spridningsvag i Ost-vastlig riktning for eklevande organismer.

De nya ekomréden som skapas som kompensation for anldggande av Kardonbanan kan
dock minska den negativa effekt som blir av att ekar fills i planomradet. Om ytterligare
ytor avsitts som ekomraden i anslutning till jarnvigsplaneomradet kan denna effekt
minskas ytterligare. Se Figur 15 for placeringen av kompensationsomraden for
Kardonbanan samt avsnitt 10.3.1 for forslag pa ytterligare omraden for miljo- och
landskapsforbattrande atgirder.

Godsbangarden, Kardonbanan och den nya Bravikenvigen kommer att gora intrang i
hagmarken med patagligt virde. Detta kommer att leda till att objektet blir mindre och
fragmenteras. Detta kommer att forsvéara skotsel och risk for igenvaxning 6kar. Med ratt
skotsel kommer dock de nya dngsmarker som anldggs i delar av Kardonbanans
kompensationsomraden till viss m&n kompensera for intrdngen i hagmarken.

Sammantagen bedémning

Den samlade bedomningen ar att godsbangarden medfor risk for liten - mattligt
negativa konsekvenser avseende naturmiljon. De sma negativa effekter som
godsbangédrden bedoms medfora forstiarks genom de kumulativa effekter som Nya
Bravikenvigen och Kardonbanan bidrar till. Dessa negativa effekter bedoms dock i ett
langre perspektiv mildras nagot av de kompensationsatgéarder som planeras i samband
med anldggandet av Kardonbanan. Det rekommenderas att ytterligare omraden avsitts
for miljoférbattrande atgarder som ekbackar. Detta for att forbattra forutsattningar for
framtida spridningsvigar for ekomraden i anslutning till planomradet.

Aven nollalternativet bedoms medfora risk for liten - mattligt negativa konsekvenser
avseende naturmiljo med avseende pa planerad industriverksamhet.

Skyddsatgérder

« De efterfoljare (ddellovtrad med en diameter storre 4n 10 cm) som ska bevaras
ska skyddas under byggtid.

» Plantering av 20 ekar i anslutning till planomradet. Om mgjligt bor négra av
ekarna planteras vister om godsbangérden mittemot Kardonbanans
kompensationsomradet som ligger 6ster om godsbangarden. Mgjliga ytor for
plantering av ekar presenteras i PM masshantering samt i Bilaga 3 till MKB.
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« Anpassning av planerad dagvattendamm norr om verksamhetsomradet for
godsbangérden sa att den inte utgor vandringshinder for bland annat groddjur.
Den kan &ven bli en tillgdng som vattenkilla i omradet.

« Anlégga pollenrestaurang i solbelysta omradden inom planomrédet. Detta
genom att f6lja Trafikverkets riktlinje Landskap och utforma sidoytor inom
planomradet som artrika viag- och jarnviagsmiljoer.

7.2. BEFOLKNING OCH MANNISKORS HALSA

I avsnitt 7.2 Befolkning och mdnniskors hélsa behandlas de aspekter som direkt eller
indirekt kan paverka oss och har stor betydelse for hur vi mar. I avsnitt 7.2.1—7.2.2
redovisas detaljerade beskrivningar av specifika riktvirden och risker samt den nya
godsbangardens konsekvenser for boendemiljon i omradet.

Med begreppet befolkning gors tolkningen for detta projekt att det fraimst handlar om
mojligheten till rekreation och friluftsliv sam barridrer i landskapet vilka ar aspekter
som avgransats bort och beskrivs vidare i avsnitt 4.2.1.

7.2.1. BULLER

Allmént

Buller definieras som oonskat ljud, vilket innebar att det delvis ar subjektivt vad som
betraktas som buller. Buller fran industrier, bil- och jarnviagstrafik ger upphov till
storningar och besvarsreaktioner av olika slag. Vanliga rapporterade hilsoeffekter ar
exempelvis somnstorning, kognitiv storning (nedsatt férmaga att bearbeta information)
och kopplingar till hjart- och karlsjukdomar. (Eriksson, Nilsson, & Pershagen, 2013)

Arbetet inom den nya godsbangarden kommer att paverka omgivningen med buller fran
rangering, omlastning och andra verksamheter.

Miljoaspekten Buller r avgransad till det buller som alstras pa Norrkopings nya
godsbangérd (full utbyggnad) och de effekter och konsekvenser for befolkning och
maéanniskors hilsa som detta medfor i omradet. Vid bedomning av kumulativa effekter
har dven buller fran Kardonbanan samt Nya Bravikenvigen lyfts for en mer
overgripande bedémning.

Nulédge

Planomradet ligger i utkanten av ett utpréglat jordbrukslandskap med nagra storre
gérdar. I ndromradet finns ytterligare en handfull mindre gardar och torp. I 6ster ligger
dven Rustas nya centrallager. Godsbangarden ligger pa en 16vskogskladd moranhojd och
omges av ett laglant och 6ppet landskap. Omrédet paverkas idag av spartrafikbuller fran
sodra stambanan och Bravikensparet. Bravikensparet dr idag inte elektrifierat utan
trafikeras med diesellok.

Bedémningsgrunder

Vid beddmning och beskrivning av bullerpaverkan kan jamforelser goras med géllande
riktvirden. Nar det handlar om att bedoma vilka atgarder som ar motiverade for att
reducera buller anvinds riktvirden tillsammans med bedémningar om vilka atgirder
som &r tekniskt mojliga och ekonomiskt rimliga.

Riktvirden for industri- och annat verksamhetsbuller ar himtade fran
Naturvardsverkets rapport 6538 (Naturvardsverket 2015). Riktlinjerna for externt
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industribuller ar tillaimpliga bade pa ny och befintlig industriell verksamhet. De giller
utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i bostadens narhet.

Tabell 3. Ljudniva fran industri/verksamhet, frifaltsvéarde.
Leq dag Leq kvall (18-22) Leq natt
(06-18) samt |or-, son-och  (22-06)
helgdag (06—18)

Utgangspunkt for
olagenhetsbedémning vid
bostader, skolor, forskolor och
vardlokaler

50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Nivaerna i tabellen ovan avser viarden vid bostéader, forskolor, skolor och vardlokaler.
Utover detta giller:

¢ Maximala ljudnivier (LFmax >55 dB(A)) bor inte forekomma nattetid klockan
22 - 06 annat 4n vid enstaka tillfallen.

e Vissa ljudkaraktirer ar sarskilt storningsframkallande. I de fall verksamhetens
buller karakteriseras av ofta &terkommande impulser som vid nitningsarbete,
lossning av metallskrot och liknande eller innehéller ljud med tydligt horbara
tonkomponenter bor vardena i Tabell 3 sinkas med 5 dB(A).

e Ide fall den bullrande verksamheten endast pagar en del av nagon av
tidsperioderna ovan, eller om ljudnivan fran verksamheten varierar mycket, bor
den ekvivalenta ljudnivan bestammas for den tid d& den bullrande
verksamheten pagar. Dock bor den ekvivalenta ljudnivan bestimmas for minst
en timme, dven vid kortare hindelser.

Huvuddelen av verksamheten foregar mellan 06 - 18, med enstaka handelser i
tidsspannet 18 - 22 och endast undantagsfall nattetid. Med tanke pa att framtida
trafikeringsmonster kan innebara forandringar bedoms riktvarden for nattetid, 40
dB(A), vara dimensionerande (Trafikverket, 2014b).

Metodik och osékerheter i bedémningen

Buller fran godsbangarden riknas som industribuller. Ljudnivén fran arbeten inom
rangerbangarden har berdknats med programvaran SoundPlan 7.4 for att bedoma om
riktvirden for industri- och annat verksamhetsbuller klaras vid narliggande bostider.
Bullerutredning har tidigare tagits fram infor anldggande av Kardonbanan. Vag- och
tagtrafiken genom bangérden har 6versiktligt studerats for jamforelse, men behandlas
som trafikbuller i enlighet med Naturvardsverkets vigledning och bedéms inte som
bullerpaverkan fran bangarden.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enlig nollalternativet utvecklas omréadet for industri- och logistikverksamhet enligt
gillande detaljplan for del av fastigheterna Bjérnviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
niromrade. Nollalternativet innebar att de fastigheter som redan idag ar utsatta for hoga
ljudnivaer fortfarande kommer att vara stérda av buller fran spartrafik. Antalet tag pa
Bravikenspéret bedoms 6ka. Bravikenspiret kommer inte att elektrifieras vilket innebar
att strickan bara kommer att trafikeras av diesellok. Aven spértrafik pA Kardonbanan
innebér bullerstorningar i omradet. Enligt genomforda bullerberdkningar for
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Kardonbanan kommer ljudniviaerna dock inte att 6verstiga nagra riktvirden for
jarnvagsbuller.

Péaverkan fran planerat industriomrade dr beroende av vilken typ av industri som
anldggs inom omrédet. Vilket kan innebira hogre ljudnivier jamfort med nulédget.
Konsekvenserna bedoms som sma negativa da dessa ljudnivéer inte forutsitts Gverstiga
négra satta riktvarden.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Det framkommer i berdkningsresultatet att sex fastigheter i omradet beridknas fa
bullernivaer som 6verskrider riktvirde for industribuller under nattetid, 40 dB(A). De
fastigheter med 6verskridande bullernivaer for industri visas enligt Tabell 4.

Tabell 4. Oversikt av fastigheter med éverskridande bullernivaer for industri.

FASTIGHET DYGNSEKVIVALENT AVSTAND FRAN
LJUDNIVA [DB(A)] GODSBANGARD I METER
BJORNVIKEN 2:3 | 47 160
BJORNVIKEN 2:5 | 46 260
BJORNVIKEN 2:7 | 42 250—280
BJORNVIKEN 2:8 | 43 320
BJORNVIKEN 2:10 | 42 250
BJORNVIKEN 1:23 | 42 230

Ljudutbredningen i omradet dr relativt begransad och de ekvivalenta ljudnivierna
understiger 40 dB(A) efter 300 — 350 meter beroende pa terrangen. Se Figur 19 for mer
information om utbredningen samt paverkade fastigheter. Med féreslagna fasadnira
atgarder bedoms paverkan som liten varfor konsekvenserna bedéms som sma.
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Figur 19. Utbredning av buller for ekvivalenta ljudnivder samt berérda fastigheter.

Kumulativa effekter

Utbyggnadsalternativet innebar liksom for nollalternativet en forhojd trafik pa
Bravikenspéaret samt tillkommande trafik pad Kardonbanan. Godsbangarden kommer att
utgora ytterligare en bullerkilla inom omradet. En bedomning om kumulativ effekt for
de bada projekten har darfor gjorts.

Enligt genomforda berdkningar utsitts ingen fastighet i narheten av den nya
godsbangarden for ljudnivier fran Kardonbanan éver riktvirden for buller fran tag i
linjetrafik. Det medfor ocksa att inga bullerskyddsétgéarder langs Bjornviken behovs for
paverkan fran Kardonbanan. Exakta ekvivalenta varden for fastigheterna har darfor inte
redovisats. Utifran bullerutbredningskartan for projekt Kardonbanan har ett virde
uppskattats for de tre aktuella fastigheterna. Se

56



Tabell 5.
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Tabell 5. bedémda dygnsekvivalenta ljudnivaer fér berérda fastigheter.

DYGNSEKVIVALENT LIUDNIVA [DB(A)]

FASTIGHETSBETECKNING
BJORNVIKEN 2:5
BJORNVIKEN 2:3
BJORNVIKEN 1:23
BJORNVIKEN 2:7
BJORNVIKEN 2:8
BJORNVIKEN 2:10
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Tabell 5 visar dr den summerade ljudnivin négot 6ver berdaknad niva for Kardonbanan.
Den summerade nivan dr dock val under riktvardet for ekvivalent ljudniva frén tagtrafik,
55 dB(A), varfor inte skyddsatgéarder pa grund av denna kumulativa effekt kan anses
vara befogade. Da riktvardet for industribuller ligger pa 40 dB(A) kan det dock vara
motiverat med lokala bullerskyddsatgarder for ovan utpekade fastigheter.

Sammantagen bedémning

Godsbangarden anlaggs i ett mindre tatbefolkat omrade jamfort med nuliget vilket ses
som positivt. Med avseende pé en begransad ljudutbredning i och med terrédngen i
omradet, foreslagna atgiarder, samt en svag kumulativ effekt f6r bullerpaverkan fran
godsbangérden och Kardonbanan bedéms péverkan samt konsekvenser gillande buller
som liten negativ.

Skyddsatgérder

De fastigheter som fran den nya godsbangarden erhaller riktvardesoverskridande
bullernivéer gillande industribuller ar for fa for att det ekonomiskt kan motiveras en
bullerskidrm vid godsbangarden. Det rekommenderas istillet lokala
bullerskyddsatgarder vid respektive fastighet.

7.2.2. RISK OCH SAKERHET

Allmént

Risk definieras normalt som en sammanvigning av sannolikheten for en oonskad
héndelse och konsekvensen av denna hiandelse. Sannolikheten beskriver hur troligt det
ar att en olycka intriffar och konsekvensen beskriver omfattningen av de skador som
kan uppsta. Begreppet olycka saknas i miljobalken och istéllet talar man dér om “skador
och oldgenheter for manniskors hilsa och miljo”.

Miljoaspekten Risk ar hir avgransad till de effekter och konsekvenser for befolkning och
manniskors hélsa som godsbangirden medfor och som ar kopplade till individrisk samt
samhillsrisk. Med individrisk avses sannolikheten for att en enskild individ pa en viss
plats under en viss tidsperiod omkommer medan samhallsrisk avser risken for att en
grupp ménniskor inom ett visst omrade omkommer.
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Nuldge

Befintliga riskobjekt inom planomradet ar transporter av farligt gods pa vigar och
jarnvagar. Pa vigen till Bravikens pappersbruk gar frimst transporter av farligt gods.
Samtliga transporter av farligt gods till pappersbruket sker idag pa vig.

Ut till Handel6 transporteras farligt gods, fraimst oxiderade &mnen, brandfarlig gas och
brandfarlig vitska.

Bedémningsgrunder

Foljande viagledande skilighetsprinciper for riskvirdering presenteras i
Raddningsverkets! rapport Vardering av risk (1997):

1. Rimlighetsprincipen: En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga
medel kan undvikas. Detta innebar att risker som med teknisk och ekonomiskt
rimliga medel kan elimineras eller reduceras alltid skall atgardas, oavsett
riskniva.

2. Proportionalitetsprincipen: De totala risker som en verksamhet medfor bor inte
vara oproportionerligt stora jamfort med de férdelar som verksamheten medfor.

3. Fordelningsprincipen: Riskerna bor vara skiligt fordelade inom samhallet i
relation till de positiva effekter som verksamheten medfor. Detta innebar att
enskilda personer eller grupper inte bor utsittas for oproportionerligt stora
risker i forhallande till de férdelar som verksamheten innebar for dem.

4. Principen om undvikande av katastrofer: Riskerna bor hellre realiseras i
olyckor med begriansande konsekvenser som kan hanteras av tillgidngliga
beredskapsresurser dn i katastrofer.

Dessa principer ligger till grund for den samlade bedomning som gjorts i projektets risk-
och sidkerhetsanalys.

Metodik och osédkerheter i bedémningen

Bedomningarna kring risk och sikerhet utgar fran underlagsrapport Risk och sidkerhet
(Trafikverket, 2017). Rapporten i sin helhet finns att tillga via Trafikverket.

Risker har bedomts baserat pa expertkunskap och erfarenhet fran liknande projekt.

Baserat pa forutsittningarna i projektet har en beskrivande analys av risker bedomts
vara tillracklig, och inga berdkningar av sannolikheter eller konsekvenser for
riskscenarier specifika for denna anldggning har genomforts.

Resonemang kring lampliga sikerhetsavstand baseras pa tillgingliga riktlinjer for
transport av farligt gods och konsekvensavstand som vanligen forekommer i
riskanalyser i Sverige.

Risker i nollalternativet

I nollalternativet ligger godsbangarden kvar i Norrkoping, och en befintlig anldggning
centralt i staden utgor en risk dd ménga manniskor vistas i narheten av anlaggningen.
Att obehoriga tar sig in pa godsbangéarden kan innebara pakorning eller
kontakledningsolycka. Det dr ocksa nara till befintlig bebyggelse.

! Nuvarande Myndigheten fér samhillsskydd och beredskap
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Om industrier etablerar sig inom omradet for den planerade nya godsbangérden och i
narliggande planomraden utan att infrastrukturen anpassas for 6kande trafikméangder
okar riskerna for trafikolyckor och olyckor med farligt gods.

Risker i utbyggnadsalternativet

Manniskors sdkerhet

Forutsittningarna (sannolikhet och konsekvens) for en olycka pa godsbangérden
bedoms vara jamférbara med de som giller for jairnvag i allminhet, men pa grund av
uppstillning av vagnar finns mdjligen en nagot 6kad sannolikhet for storre olyckor dar
flera typer av gods ar inblandade. Det finns darfor anledning att ta hansyn till bebyggelse
inom ett ldngre avstand. I det har fallet har detta inte ndgon avgérande betydelse for
riskbedomningen, da det endast ar ett fatal bostadshus som berérs dven om
utredningsomradet utokas till ett omrade pa 300 meter fran sparomradet.

De konsekvenser som framst kan hota allmanheten (tredje man) vid olyckor med farligt
gods kan sammanfattas till:

e Utsldpp av giftiga och/eller brandfarliga gasmoln.

¢ Explosioner som kan ge tryckvagor som kan krossa fonsterrutor eller pa annat
sitt skada manniskor och byggnader. Explosioner kan dven medfora att splitter
slungas pé stort avstand och orsakar skador.

¢ Brand som kan orsaka virmestralning och eventuellt antindning av byggnader.

Sammanfattningsvis finns ett antal olycksscenarier som kan orsaka dodsfall p& avstdnd
dar det i nuldget ligger bostadsbebyggelse och verksamheter. Sannolikheten for detta
bedoms som mycket 1ag och négra atgirder avseende farligt gods som behover regleras i
planbestimmelser bedoms inte vara nédvandiga.

Om obehoriga vistas inne pa godsbangarden kan de skadas allvarligt eller omkomma om
de blir pakorda eller kommer i kontakt med hégspanningsledningar. Sannolikheten att
detta ska intrdffa bedoms som lag eftersom omradet ligger utanfor tat bebyggelse.
Omradet kommer aven till stérsta delen att stdngslas in (med 6ppningar for
sparanslutningar), vilket ytterligare forhindrar att obehoriga kommer in pa omradet.

Miljo
Vid utslapp av giftiga gaser eller imnen som ger upphov till gaser kan skador pé
vaxtlighet i omgivningen uppstd, men det ror sig mest sannolikt om tillfalliga effekter.

Det ar inte sannolikt att brander inom planomradet i sig orsakar allvarliga skador pa
miljon, men om raddningstjansten anviander vatten eller skum som sldckmedel vid en
brand finns risk att féroreningar sprids med slickvattnet till mark samt grund- och
ytvatten. Slackvatten kan dels innehélla miljofarliga amnen som uppstar vid en brand
och kemikalier (bdde gods och drivmedel) som sldpps ut vid olyckstillfillet.

Bangdrdsomradet planeras inte vara forsett med tétskikt och infiltration till grundvatten
av fororeningar kan darfor inte uteslutas vid ett utslédpp eller brand. Dock kommer
troligen storre mangder farliga vatskor eller slickvatten i huvudsak f6lja de
drianeringsledningar som avvattnar godsbangarden. Exakt utformning av
brandvattensystemet kommer fastslas vid detaljprojektering. Mélsdttningen &r att
utnyttja synergieffekter i och med utbyggnad av kommunens lokala VA-nit. En
brandvattenutredning har genomforts och kommer ligga till grund for
detaljprojekteringen.

61



Skada pa grundvattnet kan uppsta, men bedoms i de allra flesta fall kunna hanteras
genom lokal sanering (som visserligen kan bli mycket kostsam). Eftersom inga
dricksvattenforekomster i narheten av bangarden hotas bedoms inte nagra atgiarder
utover planerad drianering med tillh6rande dagvattendammar behovas for att forebygga
spridning av féroreningar till vatten. Inga naturviarden har identifierats i narheten dar
mer ldngvariga skador av en olycka &r troliga och det bedoms inte behdvas nagra rimliga
atgarder som regleras i planbestaimmelser for att i sa fall forebygga dessa.

Dagvattendammarnas yta ar sa pass vl tilltagen att de bor kunna hantera de volymer
slackvatten som kan uppsta, dven vid en langre slackningsinsats. Nagra atgiarder som
kan regleras i planbestimmelser bedoms inte vara nédviandiga utover de
avstingningsbara dammarna. Det forutsitts att de verksamhetsutovare som kommer att
bedriva verksamhet pa godsbangérden tillser att det finns tillrdcklig beredskap och
utrustning for hantering, uppsamling eller sanering av mindre lackage inom
bangardsomradet.

Kumulativa effekter

I och omkring godsbangarden kommer flera verksamheter av industrikaraktar att
uppforas. Mangderna och frekvensen av transportrorelser med farligt gods inom
omradet bedéms 6ka. Ingen bostadsbebyggelse planeras nara eller i anslutning till
planomradet. Omdragningen av Bravikenvégen innebar att transporter med farligt gods
kommer att ga langre ifrdn bostadsbebyggelsen, vilket ar positivt ur riskhdnseende.

Sammantagen bedémning

Att farligt gods hanteras inom godsbangarden innebar att det finns risk for stora olyckor.
Den samlade bedomningen ir att risknivén for manniskor och miljo i omgivningen inte
kommer bli oacceptabel. Det finns endast ett fatal bostadshus inom 300 meter fran det
planerade sparomréadet till skillnad fran idag d& godsbangarden ligger centralt i
Norrkoping. Ur ett olycksriskperspektiv bedoms lokaliseringen av bangarden inte ge
upphov till betydande negativa miljéeffekter. Jamfort med nuldget bedoms riskerna ka
och ge en liten negativ konsekvens for planomradet.

I nollalternativet, med godsbangarden kvar i befintligt 1ige, bedoms riskerna som
mattligt-stora och oférandrade jamfort med nulédget. Planforslaget innebar jamfort med
nollalternativet en minskad risk.

Skyddsétgéarder

¢ Verksamhetsutovare pa godsbangarden ska ha tillracklig beredskap och
utrustning for hantering, uppsamling eller sanering av mindre lackage inom
bangardsomrédet.

e Framkomlighet och tillgéng till brandvatten kommer att projekteras i samrad
med raddningstjansten.

¢ Planerad dranering och dimensionering av dammar (Tekniskt PM Avvattning,
2018).

¢ Mojlighet att proppa/stinga dammarna (sikerstills i planbeskrivningen).

¢ Platsspecifika skyddsavstand bor tas fram for att sdkerstilla att framtida
bebyggelse inte blir olimplig med hinsyn till bangardens risker.

7.3. MARK OCH VATTEN

I avsnitt 7.3 Mark och vatten behandlas fragor som direkt eller indirekt ror mark och
vatten i utredningsomradet. Aspekter som bedoms relevanta att lyfta ar grundvatten,
ytvatten samt hushéllning med naturresurser.
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I avsnitt 7.3.1—7.3.3 redovisas detaljerade beskrivningar av specifika virden samt den
nya godsbangardens konsekvenser for dessa viarden.

7.3.1. GRUNDVATTEN

Allmént

Grundvatten bildas genom att ytvatten tranger ner i marken (infiltration) och vidare
nerét (perkolation) till dess att det nar en ogenomtrianglig yta, exempelvis en sprickfri
berghall. Eftersom vattnet inte nar langre ner, borjar det fylla ut de halrum, sprickor och
porer som finns i de jord- och berglager till dess att de ar vattenfyllda. Gransen dar
samtliga halrum, sprickor och porer ar vattenfyllda kallas for grundvattennivan. Med
hjalp av tyngdkraften ror sig grundvattnet fran hogre till lagre nivaer i landskapet.

Inom ett avrinningsomrade styrs grundvattennivan av ett antal olika faktorer sdsom
marknivans hojdskillnader, viaderleksforhallanden, néarliggande vattendrag samt lokala
berg- och jordarter. Grundvattennivin kan darfor variera stort mellan olika omraden.

Miljoaspekten Grundvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som godsbangérden har pa/for saval grundvattenkvalitet som
grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar exempelvis risken for paverkan pa
vattenforsorjningen kopplat till eventuella utsléapp av foéroreningar vid olyckor med
farligt gods.

Nuldge

Landskapet i omradet ar 1dglant med 6ppna betesmarker och odlingsmark med inslag av
skog. Genom omrédet 16per en moréanrygg, med betydande maktighet, som 16per i
nordvést-sydostlig riktning. I merparten av omrédet for den planerade godsbangirden
ar grundvattenstandet relativt hogt, cirka 1 - 4,5 meter. Nya skdrningar i detta omréade
kan darfor paverka grundvattennivan lokalt. I den allra vistligaste delen av omradet
visar ddremot grundvattenmitningar i nuliget en lagre grundvattenniva pa cirka 8,5 —
10,5 meter. Enligt SGU:s brunnsarkiv ligger 3 bergbrunnar i anslutning till hus eller
byggnader vid Bjornviken nira Bravikenvigen. Det finns ingen kommunal
grundvattentikt for uttag av dricksvatten och inga utpekade grundvattenférekomster i
omradet. Det finns saledes inga miljokvalitetsnormer att forhalla sig till vid anldggandet
av godsbangarden.

Bedémningsgrunder

Kriterier for bedomning av virde och paverkan kan ldsas i Bilaga 2 Bedomningsgrunder
MKB for Jarnvagsplan i Ostlanken.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningarna av nuvarande férhéllanden dr baserade pa undersokningar som har
genomforts i projektet samt underlag frin Lansstyrelsen i Ostergdtlands 14n.

Bedomningen av omradets hydrologi har samordnats med teknikomréde “geoteknik”,
framtagna underlag i projekt Kardonbanan samt de utredningar som gjordes av Tyréns
infoér anldggande av nya Bravikenvigen pd Malmolandet. De grundvattenmétningar som
har gjorts inom ramen fér Kardonbanan och Nya Bravikenvigen har dven omfattat
omradet for godsbangarden. Genomf6rda grundvattenmétningar redovisas i
markteknisk undersokningsrapport (MUR).

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enlig nollalternativet utvecklas omréadet for industri- och logistikverksamhet enligt
géllande detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
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naromrade. Mdjligheter for uttag av grundvatten bedéms i hela omrédet vara sma med
avseende pa omradets geologi. Detta innebar att eventuella grundvattensankningar i
samband med att omréadet utvecklas enligt gillande detaljplaner kommer att vara lokala
och begrinsande (Tekniskt PM Avvattning, 2018).

Péaverkan bedoms som liten negativ da eventuella grundvattensdnkningar inte paverkar
négra skyddsobjekt. Det finns inte heller nagra utpekade grundvattenforekomster i
omradet. Dranvatten fran omradet kommer att omhédndertas i planerat
avvattningssystem med tillhorande dagvattendamm. Detta gor att konsekvensen for
grundvatten bedoms som liten negativ.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Godsbangarden kommer att innebéra skiarningar frimst i nordostra delen av
godsbangarden. Dessa gar pd samma nivd som Kardonbanan och bedéms inte medfora
ndgon ndmnvard grundvattenpaverkan. Detta framst for att Nya Bravikenvigen passerar
nedanfor sparomradet och dirmed redan utgor en paverkan pa grundvattnet.
Sammantagen bedomning ar att undantagsregeln enligt 11 kap. 12 § i Miljobalkens kan
aberopas och inget tillstand for vattenverksamhet behover sokas for Godsbangarden.

I en av matpunkterna vid planerat utdragspar patraffades artesiskt grundvatten dar
sparet ska ligga pa bank. Eftersom det upptrangande vattnet endast patraffats i en punkt
kan man anta att det 4r lokalt och det kan vara ett mer genomslapplig
grundvattenforande lager man st6tt pd. Om det ar konstaterat artesiskt, verkar det vara
lokalt och i utkanten av planomradet. Da utdragssparet kommer att g pa bank i
omréadet bedoms inte grundvattnet paverkas.

Paverkan bedoms som liten negativ d& foreslagen atgérd i stort inte paverkar
vattenresursens kvantitet och/eller kvalitet. Det finns inte nagra utpekade
grundvattenforekomster i omradet. Dranvatten fran omradet kommer att omhéandertas i
planerat avvattningssystem med tillh6rande dagvattendamm. Detta gor att
konsekvensen for grundvatten bedéms som liten negativ.

Kumulativa effekter

Nir omradet exploateras till f61jd av byggnationen av Kardonbanan, Nya Bravikenvigen
samt Godsbangirden kommer andelen hardgjorda ytor att 6ka. Detta leder till en 6kad
ytavrinning men ocks& minskad grundvattenbildning. En forandrad markanvindning,
sasom Okad bil- och tagtrafik leder till utslapp av féroreningar som delvis riskerar att
hamna i grundvattnet.

En annan effekt av planerade byggnationer ar att grundvattennivin kommer att sankas
lokalt dar skiarningar ligger under den aktuella grundvattennivén. Detta kommer leda till
en 6kad bortledning av grundvatten ifrdn omradet. Detta giller fraimst kring den del av
den Nya Bravikenvigen som gar under Kardonbanan och godsbangarden och for detta
finns meddelat tillstand enligt miljobalken.

Sammantagen bedémning

Med avseende pd markférhallandena i omradet (sma uttagsmojligheter), befintliga
skirningar, samt valda atgirder (avvattningssystem med dagvattendamm) sa bedoms
paverkan av godsbangarden pa grundvatten i omradet som liten negativ. Detta leder
ocksa till att konsekvensen bedoms som liten negativ.

Skyddsatgérder
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Grundvattennivierna bor dven fortsittningsvis mitas kontinuerligt och under byggtiden
bor de métas med titare intervall for att folja eventuella forandringar i
grundvattennivier som kan hirledas till skdrningen for godsbangérden.

Det drianeringsvatten som uppstar pa omradet for den nya godsbangarden ska ledas
genom en av de dammar som anldggs i omradet. Dammarna har, férutom en
fordrojande funktion ut mot befintliga markavvattningsforetag, ocksa en renande effekt
pa vattnet. Detta sker frimst genom sedimentering och fastlaggning av fororeningar i
vaxtlighet.

Kontrollprogram for bergborrade brunnar finns framtaget for projekt Kardonbanan.
Detta bor forldngas sa att det dven innefattar byggtiden for godsbangarden.

7.3.2. YTVATTEN

Allmént

Ytvatten ar det vatten som finns i vara hav, sjoar, vattendrag och vatmarker. Precis som
namnet antyder finns ytvattnet ovan markytan, vilket gor att det péverkas av lokala
klimatforhéllanden liksom angransande aktiviteter, markanvandning och tillrinnande
vatten.

Miljoaspekten Ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och konsekvenser
som godsbangarden har pd/for ytvattnet i naraliggande sjoar och andra vattendrag.

Nulédge

I dagsliget bestar omradet for den nya godsbangirden av naturmark. Oster om den nya
godsbangérden finns tvd markavvattningsforetag, Skeby samt Krusenhov. Utflodet ifrdn
omradet diar den nya godsbangarden planeras leder i stor utstrackning till dessa tva
markavvattningsforetag. Ett utflode leder ocksa till Bravikenvagens 6verdiken till
befintlig rondell nordvast om Rustas lager. Fran markavvattningsforetagen och
Bravikenvigens diken leds vatten fran godsbangarden genom 6ppna diken i
jordbrukslandskapet till Pampusfjarden som via Bréavikens flera vattenférekomster leder
vidare ut till Ostersjon. Enligt nuvarande bedomning for miljokvalitetsnormer uppnar
Pampusfjarden en otillfredsstillande ekologisk status och den kemiska statusen bedéms
som e€j god. (VISS, 2017)

Bedémningsgrunder

Miljokvalitetsnormer regleras enligt miljobalken och bestar av féreskrifter om kvaliteten
pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt. Syftet med miljokvalitetsnormer ar att komma
till ratta med halso- och miljopéverkan frén s kallade diffusa utslapp. Det giller till
exempel utslapp fran trafik och jordbruk. Miljokvalitetsnormer (MKN) f6r vatten ar
bestimmelser om kvalitén pa miljon i en vattenforekomst. Den vattenforekomst som &r
aktuell f6r godsbangirden ar Pampusfjirden. Grundkravet for Pampusfjarden ar att
méttlig ekologisk status och en god kemisk status ska nas 2027. Det finns dock undantag
gillande 6vergodning, morfologiska forandringar samt flertalet kemiska foreningar.
(VISS, 2018)

Metodik och osékerheter i bedémningen

Beskrivningarna av nuvarande forhallanden &ar baserade pa de dagvattenberdkningar
som tagits fram i projektet samt underlag fran Linsstyrelsen i Ostergotlands lin.
Berakningen av fordréjningsvolymer har tagits fram for ett 20-arsregn med en
klimatfaktor pa 1,25. Vid utformning av de dammar som planeras inga i godsbangardens
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avvattningssystem har det tagits hansyn till att dessa ska uppfylla en bra
reningsfunktion samt att det tillatna flédet ut till markavvattningsféretagen pa 41/(s*ha)
vid ett 20-4rsregn inte ska Gverstigas.

Bedomningen av omradets ytvattenfragor har samordnats med teknikomrade mark
samt med framtagna underlag i projekt Kardonbanan.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Enlig nollalternativet utvecklas omréadet for industri- och logistikverksamhet enligt
géllande detaljplan for del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med
naromrade. Detaljplanen anger att dagvatten ska omhéndertas i 6ppna diken med
grasbeklddda slénter. Paverkan bedéms som liten negativ med avseende pa att delar av
omradet hardgjors. Pampusfjardens status bedoms daremot inte paverkas negativt da
dagvattnet fordrojs och renas genom foreslagna dagvattenatgiarder. Konsekvensen
beddms som liten negativ.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Anlédggande av godsbangarden kommer att innebéra en forandrad avrinning d& andelen
hardgjorda ytor 6kar. Detta medfor hogre avrinningsvolymer samt hogre flodestoppar.
Dessutom kommer den planerade verksamheten att utgora en kélla for mojliga
fororeningar. Vid framtagandet av avvattningssystemet har malsattningen darfor varit
att minska de negativa effekterna s langt det 4r majligt, genom att ddimpa avrinningen
samt att skapa fordréjningsdammar dar vattnet ocksa kan renas pa sin vag ut till
recipient (se figur 20). Genom att dammarna har en fordréjande funktion bedéms inte
markavvattningsforetagen paverkas och en siker avvattning av omradet sakerstalls.

En mindre del av godsbangarden avvattnas till Bravikensvigens 6verdiken. Eftersom
den delen framst bestar av naturmark samt grusade serviceviagar bedoms paverkan pa
omgivningen vara forsumbar. Avledning i 6ppna diken bedéms som ett fullgott
alternativ bade géllande floden samt rening av aktuellt dagvatten.

Vattnet frin omradet som leds till dammarna bedéms ha 14ga koncentrationer av
fororeningar vilka renas sa langt det ar tekniskt mgjligt innan det slapps ut i anslutande
markavvattningsforetag. Bade partikulidra och l6sta fororeningar kommer att minska i
samband med passage av dammarna. For vidare information kring projektets
vattenhantering se Tekniskt PM Avvattning (2018).

Vid storre regnhéndelser dn vad som dimensionerats for kommer vatten Gverstiga
marknivan. Detta medfor att utflédet ifrdin omrédet kommer att 6ka och 6verstiga 4
1/(s*ha) vilket ar det flode som angetts for befintliga markavvattningsforetag. Inga
instingda omraden har identifierats inom omradet, vilket gor att vatten kommer att
avledas pa ett sikert sétt.

Med avseende pé anldggande av godsbangarden bedoms paverkan som liten negativ
med avseende pa att omradet hardgjors. Foreslagna dagvattenatgirder gor dock att
aktuella parametrar for Pampusfjardens miljokvalitetsnormer inte bedoms paverkas
negativt.
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Figur 20. Oversiktlig bild pa vattnets vég till recipient samt placering av dréneringsdammar.

Kumulativa effekter

Nar omradet exploateras till foljd av byggnationen av Kardonbanan, Nya Bravikenviagen
samt Godsbangérden kommer andelen hérdgjorda ytor att 6ka. Detta leder till en 6kad
ytavrinning. Dessutom leder en fordndrad markanvindning, sisom 6kad bil- och
tagtrafik till utslapp av fororeningar som ocksd hamnar i dagvattnet.

Sammantagen bedémning

Med avseende pa planerade atgarder (fordrojnings-/dagvattendammar, grasbekladda
diken m.m.) for aktuella projekt; Kardonbanan, Nya Bravikenvigen samt
godsbangérden s bedoms paverkan pd ytvatten i omradet som liten negativ. Detta d&
utvecklingen innebér att mark tas i ansprék och ytor hardgjors. Denna paverkan
hanteras s ldngt det ar mojligt genom en sdker avvattning med avseende pa floden och
fororeningar. Sammantaget gor det att miljokvalitetsnormer for aktuell vattenférekomst
samt aktuella markavvattningsforetag inte bedoms paverkas negativt.
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Skyddsétgérder

Den storsta delen av dag- och drineringsvattnet som uppstar pd omradet for den nya
godsbangarden ska ledas genom en av de dammar som anldggs i omradet. Dammarna
har, forutom en fordrgjande funktion ut mot befintliga markavvattningsforetag, en
renande effekt pé vattnet. Den férdréjande effekten kravs for att inte 6verstiga det
tillatna flodet pé 4 1/(s*ha) till markavvattningsforetagen. Reningen i dammarna sker
framst genom sedimentering och fastlaggning av fororeningar i vaxtlighet.

Nar det giller omhindertagandet av utslapp i hindelse av olyckor (katastrofskydd) har
dammarna utformats med manuell avstangning vid utlopp.

7.3.3. HUSHALLNING MED NATURRESURSER

Allmént

Anvindningen av energi, mark, vatten och andra naturresurser ska ske pa ett effektivt,
resursbesparande och miljoanpassat siatt. Mark- och vattenomraden skall anvindas for
det eller de &ndamal f6r vilka omradena dr mest lampade med héansyn till beskaffenhet
och lage samt foreliggande behov. Foretrade skall ges sidan anvandning som medfor en
fran allmén synpunkt god hushallning. Miljoaspekten Naturresurser ar avgransad till
den paverkan och de effekter och konsekvenser som godsbangérden har pi eller for
vattentillgdngar, vattenforsorjning, markanvindning exempelvis. jordbruk och
skogsbruk samt materialresurser. Aspekten inkluderar sévil fysiska intrdng i omraden
som eventuell fragmentering av landskapet som i sin tur forsvarar bedrivandet av
exempelvis jord- och skogsbruk.

Optimering av masshantering syftar till att effektivisera hanteringen av uppkomna
schaktmassor och pa sa siatt minska projektets belastning pa naturresurser och klimat.
Vid optimering utreds bland annat mgjligheterna till ateranviandning pa plats samt
transporter av schaktade massor. Den fullstindiga analysen for masshantering for
godsbangarden aterfinns i PM Masshantering (2017).

Nuldge

P& Malmolandet bedrivs idag bade storskaligt jordbruk och skogsbruk. Akermarkerna &r
huvudsakligen stora och sammanhéngande och brukningscentra ligger nira. Det gor att
de ar vardefulla. Landskapet i och omkring omrédet som planeras for den nya
godsbangarden har tva huvudsakliga karaktarer, dels ett 6ppet, flackt och vidstrackt
jordbrukslandskap och dels en h6jdrygg med barrskog, 16virad och betesmark. Under
véaren 2017 har delar av skogsbestdndet inom omradet som planeras for Kardonbanan
och den nya godsbangarden avverkats. Omradet for sjdlva godsbangéardens placering ar i
landskapsanalysens karaktidrsomrade definierade som skog. Delar av omradet dr dock
Oppet/avverkat, och omradet har karaktiren av en obrukad jordbruksmark. (PM
landskapsanalys, 2017)

Skogen bestar till storsta delen av barrskog av varierande alder, med partier av 16vtrad
och sly. Det finns dven hyggen inom omrédet.

De massor som bedoms uppkomma inom godsbangarden planomrade utgors frimst av
jord. Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord, fraimst sandig
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siltmorin och djupare lermoran. De jordmassor som kommer att schaktas bestar av
moran/silt/lera/mulltdcke. Massorna forvintas inte vara fororenade.

Bedémningsgrunder

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kap 4§ MB av nationell betydelse. Brukningsvard
jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlaggningar som tillgodoser visentliga
samhallsintressen och om dessa intressen inte kan tillgodoses tillfredstidllande pa annan
mark. Skogsmark ska sa langt som mojligt skyddas fran atgiarder som forsvarar ett
rationellt skogsbruk.

I 6versiktsplanen for Norrkopings stad har utbyggnad av hamn, infrastruktur och
verksamheter angetts ha foretriade framfor andra intressen och annan mark- och
vattenanvindning pd Malmélandet. Kommunen har utformat riktlinjer som stédjer
planldggning som syftar till att omlokalisera farliga verksamheter till Malmoélandet och
Handelo.

Metodik och osdkerheter i bedomningen
Metodiken i konsekvensbedomningen vad géller Naturresurser grundar sig pa
Bedomningsgrunder MKB for Jarnvagsplan i Ostlanken enligt Bilaga 2.

Utifran genomférd massberdkning erhéalls kunskap om uppkomna volymer i projektet.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Nollalternativet innebar en utbyggnad av omradet samt narliggande vagar (nya
Bravikenvigen) och jairnvig (Kardonbanan). Etableringen kommer ta bade skogs- och
jordbruksmark i ansprak. Konsekvensen bedoms som liten negativ da ingen produktiv
jordbruksmark tas i ansprak och inte heller nagra storre produktiva skogsarealer.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Anliggande av godsbangdrden kommer att innebéra att skogsmark tas i ansprak.
Skogsmarken bedéms vara av 1agt produktivt virde. Den skogsmark som tas i ansprak
kommer permanent att forsvinna. Ytor bor avtalas med fastighetsigare utanfor
jarnviagsplanomradet for aterplantering av trad och eventuell markmodellering. Detta
for att skapa en tradrida och behéalla den landskapsbild som priaglar omradet idag. Vid
aterplantering viljs tradart utifrdn vad som tidigare funnits pa platsen och det vore
fordelaktigt om dessa omraden anlades som ekbackar da det skulle ersitta de ekar som
tas ned samt forbattra forutsattningarna for skapande av spridningsvégar for
ekomraden. Det skulle med andra ord vara positivt bade ur landskaps- och
naturmiljoperspektiv. Se Bilaga 3 for lampliga omraden for aterplantering/anliggande
av ekbacke dar omrade 3 bedoms som mest 1ampligt for vidare utredning.

Godsbangarden kommer inte att ta produktiv jordbruksmark i ansprak, men en mindre
betesmark med hoga naturvirden kommer delvis att paverkas.

Godsbangarden kommer delvis att ligga i skarning och delvis att ga pa uppbyggd bank.
Skarning kraver uttag av jordmassor, och bank kraver en uppbyggnad av massor. En vél
utarbetad masshanteringsplan ger battre forutsattningar for att massorna kan hanteras
lokalt. Om &teranvdndning av massorna forsvaras blir effekten mer negativ. Det bed6ms
som troligt att det uppstar massor i projektet som inte har lamplig kvalité for att nyttjas
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for byggnation av jarnvig. Alternativa avsiattningsmgjligheter for sidana massor lyfts i
PM masshantering.

Godsbangarden tar inte ndgon produktiv jordbruksmark i ansprak. I delen narmast
Rustas lager aterfinns gammal jordbruksmark. Paverkan pa skogs- och jordbruksmark
bedoms som liten negativ och konsekvensen pa naturresurser bedéms som liten negativ
framst med avseende pa massor som inte kommer kunna nyttjas vid byggnationen av
jarnvégen.

Kumulativa effekter

I omradet kommer massor som ej kan nyttjas i byggnationen av omkringliggande
planerade och pagdende verksamheter att uppsta. Det forsvérar for projektet att
identifiera lampliga mottagningsplatser for de massor som inte kan ateranvindas inom
projektet. Forlust av betesmark bidrar till férlust av biologisk méngfald.

Sammantagen bedémning

Godsbangarden kommer att ta en yta motsvarande cirka 150 000 m2 i ansprak (ca 15
ha). Forlust kommer att ske av skogsmark, gammal jordbruksmark och hagmark.
Omradet ar utpekat som strategiskt for utveckling av industri- och logistikverksamhet,
och planen f6ljer kommunens géllande planeringsinrikining fo6r omradet. Sammantaget
bedoms konsekvensen som liten negativ.

Skyddsatgérder

» Den tradbeklddda mordnhdgjden bor sparas, dels for att skapa ett, likt idag, dolt
jarnvagsspar fran jordbruksmarken dels for att bevara ett gront tradstrak.

« Mindre dkermarksytor som snors av fran sitt ursprungliga anvandningsomrade
bor hanteras pé ett medvetet sitt genom att skétselplan tas fram for dessa.

« Projektet syftar till en hallbar masshantering. Inom godsbangarden kan
massorna anvindas for att skapa en funktionell arbetsyta utan onodiga
hojdskillnader.

« Ateranvinda de massor som for sin kvalité inte kan nyttjas for anldggandet av
godsbangérden till jordférbattring pa odlings- och betesmark.

« Minimera den jordbruksmark som belastas av tunga maskiner och transporter
under byggskedet.

7.4. KLIMATPAVERKAN

Allmént

Sveriges vig- och jarnvigssystem medfor energianvindning och klimatpaverkan bade i
form av trafiken som trafikerar systemen och genom den infrastruktur som byggs,
driftsétts och underhalls. Den stora delen av energianviandningen och klimatpéaverkan
fran infrastrukturhallningen hirror fran materialrelaterade investeringar.
Materielgrupperna cement, stil och vigbeldggning ar de mest betydande. For jairnviagen
beddms infrastrukturen sta for knappt tva tredjedelar av jairnvégens utsldpp av
vaxthusgaser och drygt en tredjedel av jairnviagens energianvindning. Stor potential
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finns darfor inom energieffektivisering av infrastrukturhllningen ur ett
livscykelperspektiv. (Trafikverket, 2014a)

Det hiar kapitlet avgrinsas till att beskriva godsbangardens energianvindning och
klimatpéverkan under byggande, drift och underhall. Till driftskedet rdknas dven den
transportkapacitet pa jirnvag som utbyggnadsforslaget tillfor transportsystemet.

Bedémningsgrunder

Anléggningen bedoms utifran det nationella miljokvalitetsmélet Begransad
klimatpéaverkan. Den bedoms dven utifran Sveriges nationella klimatmal som innebar att
utslapp av vixthusgaser ska minska med 17 % till 2020 jamfort med 2005 och att
utsldppen bor vara 40 % lagre 2020 dn utslappen 1990 (Regeringen, 2017).

Bedomningsmatrisen som anviands i denna MKB bedéms inte vara andamalsenlig for
beddmningen av projektets konsekvenser for klimatet. Effekterna av paverkan fran
vaxthusgasutsldppen fran godsbangarden ar svara att kvantifiera eftersom atmosfiren,
mottagaren av utslapp, ar svar att avgransa utifran projektets influensomrade. Darfor
kommer godsbangardens och nollalternativets konsekvenser for klimatpaverkan endast
beddmas utifran utslapp av vixthusgaser som respektive alternativ forvintas ge upphov
till. Paverkan kommer att bedomas kvalitativt.

Projektet rdknar med en miljovinst utifrdn antagandet att en férbattrad jarnvagstrafik
minskar 6kningen av vigtrafiken. Prognoserna for jairnvagstrafiken visar pa en okad
anviandning av godsbangarden. Det antas att den 6kade mangden godstransporter
jamfort med nuldget skulle behova transporteras via lastbil om inte en ny godsbangard
anldggs. Detta dd nuvarande godsbangard (nollalternativet) antas bibehélla samma
trafikering och anvindning som idag. Grovt uppskattat bedoms den nya godsbangarden
oka kapaciteten for godstransporter med 75 % jamfort med befintlig godsbangard
(baserat pa antal tag per dygn). Detta bedoms mojliggora for bade 6kade
godstransporter totalt sett, samt en 6verflyttning frén andra transportslag till jarnvag.

Metodik och osékerheter i bedémningen

Klimatkalkyl 4dr Trafikverkets modell som har utvecklats for att kunna berdkna den
energianvindning och klimatbelastning som byggande, drift och underhall av
transportinfrastrukturen ger upphov till ur ett livscykelperspektiv. Resultaten
presenteras dels som totala mangden utslapp av vixthusgaser och energianviandning
som byggande av anldggningen ger upphov till, dels som arligt bidrag under driften. De
ingdende komponenternas livslangd blir dirmed en viktig aspekt i det arliga bidraget
dér reinvesteringar ingar.

Verktyget klimatkalkyl har anvints for att redovisa projektets energi- och
klimatpaverkan. Resultatet av klimatkalkylen redovisas i PM Klimatkalkyl, 2018.

Underlag till klimatkalkylen hamtas fran den kostnadskalkyl som tas fram for
godsbangarden. Hur posterna i kostnadskalkylen har lagts in i klimatkalkylen bedoms
vara den storsta osdkerheten och den storsta felkillan vid upprattande av
klimatkalkylen. Det giller framforallt hur vil posterna i anldggningskostnadskalkylen
overensstimmer med typatgirderna/byggdelarna i verktyget klimatkalkyl.

Posterna i anlaggningskostnadskalkylen har lagts in i klimatkalkylen i den mén det finns

motsvarigheter bland verktygets typatgiarder och byggdelar. Egenskaperna hos
typétgiarderna/byggdelarna har vid behov justerats for att battre motsvara de
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projektspecifika posterna i anlaggningskostnadskalkylen. Det forekommer ocksé en liten
del poster i anldggningskostnadskalkylen som inte har beaktats i klimatkalkylen
eftersom de saknas som lampliga typatgarder eller byggdelar.

Effekter och konsekvenser av nollalternativet

Vid nollalternativet utvecklas planomrédet for industri- och logistikverksamhet enligt
gillande detaljplan. Verksamheterna kan antas utvecklas i linje med hur omradet ser ut
och utvecklas idag, med spridd industri- och verksamhetsbebyggelse. Omfattningen av
klimatpéaverkan i form av utslapp och energianvindning ar helt beroende av vilken typ
av verksamhet som etableras, ndgot som ar svart att forutspa. Etablering av nya
verksamheter inom omradet, oavsett verksamhet, kommer att leda till energianvdndning
med hog sannolikhet for utslapp av vixthusgaser. Konsekvenserna av nollalternativet
bedoms ddrmed som negativa avseende klimatpaverkan.

I nollalternativet bedoms inte godstrafiken kunna 6ka pé den befintliga godsbangarden.
Detta forvintas leda till en 6kning av godstransporter med lastbil pa vig. Eftersom en
overflyttning fran vig till jarnvig inte heller ar majlig bedoms nuvarande
godstransporter fortsittningsvis ga pa viag och fortsatta ge upphov till utslapp av
vaxthusgaser som motsvarar nuldget. Pdverkan bedoms som mattligt negativ.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet

Enligt uppriattad klimatkalkyl 4r banoverbyggnad den anldggningsdel som stér for
majoriteten av utslippen av viaxthusgaser i byggskedet. Banoverbyggnad omfattar bade
de mest klimatpaverkande arbetsmomenten, fraimst markarbeten, och de mest
klimatpéaverkande byggdelarna, exempelvis ril och slipers av stal respektive betong. Det
arliga utslappt av vaxthusgaser utgors av bygg- och reinvesteringar samt av drift och
underhall. Detta motsvarar endast en brakdel av de totala utsldppen under byggfasen.

Den nya godsbangarden kommer att ha cirka 75 % storre kapacitet dn befintlig
godsbangard. Kapacitetsékningen for godstrafiken pa jarnvig majliggor dels for en
overflyttning fran andra transportslag, till exempel vig, dels for tillkommande
transporter att utnyttja ett transportslag med relativt liten klimatpaverkan. Trots att
utbyggnadsforslaget har en viss negativ klimatpaverkan, under bade bygg- och
driftskede, bedoms den positiva klimatpaverkan som godsbangarden mgjliggor genom
utokade godstransporter pa jairnvig vara betydligt stérre. Konsekvensen for klimatet
bedoms diarmed som positiv.

Sammantagen bedémning

Utbyggnadsforslaget bedoms genom 6kad kapacitet for godstransporter begrinsa
klimatpaverkan genom minskad energianvindning och minskade utslapp av
vaxthusgaser. Dirmed bedoms utbyggnadsforslaget bidra till att uppnéa béade det
nationella miljokvalitetsméalet Begransad klimatpaverkan samt det nationella
klimatmalet. Den negativa klimatpaverkan som uppstar till f6ljd av de utslapp som
uppstar under godsbangérdens bygg- och driftskede bedoms vara betydligt mindre &n
den positiva paverkan som utbyggnadsforslaget mojliggor ur ett storre perspektiv
jamfort med nollalternativet. Konsekvensen for klimatet bedoms darmed som positiv.
Nollalternativet mojliggor inte ndgon begransning av vaxthusgasutslappen och bedéms
inte heller bidra till ndgot av de nationella malen. Péverkan for nollalternativet bedéms
som mattligt negativ.
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Skyddsatgérder

Bade bygg- och driftskedet ger upphov till utslapp av vixthusgaser och
energianviandning. Eftersom den negativa klimatpaverkan huvudsakligen uppstar i
byggskedet sa finns det storst potential for utslappsbegransande atgarder dar. I
byggskedet har foljande dtgirder identifierats for att begrdansa klimatpaverkan:

o Markmodellering for maximal dteranvindning av massor pa
produktionsplatsen, leder till minskade utslapp genom en forbattrad
transportlogistik i byggskedet.

e Optimal placering av uppstillningsytor pa produktionsplatsen, leder till
minskade utsldpp genom en forbattrad transportlogistik och forkortade
korstrackor i byggskedet.

e Anvindning av alternativa drivmedel i arbetsmaskiner med légre
klimatpéverkan an diesel, leder till minskade utslapp per korstracka.

7.5. BYGGSKEDETS STORNINGAR OCH
RESURSANVANDNING

I byggskedet bedoms inga kraftigt bullrande aktiviteter, sisom spontning, palning eller
borrning i berg, forekomma. Arbetet giller fraimst jordschakt och omfattar bland annat
urgrivning av jordmassor inom storre delen av jirnviigsplaneomradet. Aven
detaljschakter kommer att utforas for anldggande av drineringsanliggning samt
anldggande av markforlagda kablar och brunnar. For att f4 en ungefirlig uppfattning om
vilka nivaer det ror sig om presenteras nedan schablonvirden (Tabell 6) for olika
bullrande verksamheter under ett tinkt byggskede i ett platt landskap med mjuk mark.

Tabell 6. Schablonvérden fér olika bullrande verksamheter under ett tdnkt byggskede. Alla
liudnivaer (dBA maxnivéaer) &r berdknade pa 4 meters héjd éver marken. Marken antas vara mjuk
(ddmpande).

AVSTAND (M) 25 50 100 200 300
SPONTNING (DBA) ‘ 82 76 69 61 57
PALNING (DBA) ‘ 85 78 72 65 61
TYST BORRIGG (DBA) ‘ 72 65 58 50 45

Vid fardigstillande av ytor efter schakt kommer fyllnadsarbeten samt packning av
aterfyllnad att utforas. Fyllnad kommer att goras med jord- och krossmaterial. Efter att
schaktarbeten fardigstills kommer banoverbyggnad i form av spér,
kontaktledningsstolpar och ledningar att anldggas. Nar alla spar och vaxlar ar fardiga
utfors en slutjustering utifrén projekterad spargeometri med hjilp av
spérriktningsmaskin.

Tunga transporter av t ex massor och byggmaterial antas ske huvudsakligen pa den nya
Bravikenvigen norr om planerad godsbangard. Anldggandet av godsbangarden kommer
att ske inom det avgransade omrade som planomradet utgoér. En remsa om upp till 5
meter langs delar av jarnvagsplaneomradets grians planeras ocksa att nyttjas tillfalligt
under byggtiden bland annat for anldggande av stingsel 14ngs med godsbangarden.
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Arbetsomraden ar dar byggnadsarbeten pagar. Etableringsomréaden ar inhdgnade ytor
for upplag, verkstider, arbetsbodar, uppstéllning av fordon och arbetsmaskiner,
materialupplag samt miljostation for oljor, kemikalier och dylikt inom eller intill
arbetsomradet. Utrymmesbehovet forandras kontinuerligt och innebér intrang och
begransningar i tillgdnglighet och framkomlighet. Det ar darfor viktigt att arbeten,
tillfalliga anlaggningar och etableringar planeras noggrant for att minimera stérningar
for saval manniskor som skador pa egendom och miljévéarden.

7.5.1. LANDSKAPETS VARDEN

Byggskedets effekter och konsekvenser

En remsa om upp till 5 meter ldngs delar av jarnvagsplaneomradets grans planeras att
nyttjas bland annat for anldggande av stangsel lings med godsbangarden. Dessa ytor
kommer att analyseras f6r behov av kompletterande arkeologiska atgarder infor
byggstart.

Arbeten kommer att innebira att upplevelsen av omréadet kring godsbangarden
forandras. Vegetation kommer att tas bort och landskapet kommer att jimnas ut.
Péverkan bedoms dnda vara begransad i tid och rum.

Féglar kan paverkas negativt av bullerstérning. Forskning visar att populationer av
skogsfagel ofta ar ldgre i bullerstérda omraden intill hogt trafikerade vigar och att
effekterna for vissa arter borjar mirkas da bullernivierna 6verstiger 50 dB(A)
ljudekvivalenter (Halldin, 2013) redogors for flera studier som rér paverkan fran
vagtrafikbuller. Studier visar att vid nivaer pa 54—57 dB(LAeq) halveras miljokvaliteten
jamfort med ostérda omraden.

Omradet dar skyddade fagelarter [gulsparv (sabar), buskskvitta (nira hotad) och
tornskata (fageldirektivet, bilaga 1)] har observerats kommer att utsattas for
bullerstorningar upp till ca 75 dBA maximalnivaer under anldggningsarbeten. Eftersom
omradet redan idag utsetts for bullernivaer kring 55 — 70 dBA fran Bravikenvigen
bedoms paverkan av byggbuller pa de skyddade fagelarter vara begransat (PM Buller,
2017). Aven vissa fladdermdossarter kan paverkas av buller (Berthinussen & Altringham
2012). D3 asken med fladdermossldmningar dock redan idag utsatts for bullerstérning
fran Bravikenviagen bedoms paverkan av byggbuller pa fladdermdss ocksé vara
begriansad.

Om manga tunga transporter mot forvintan kommer att ga séderut finns risk for att
andra virdefulla fagellokaler utsetts for en 6kad bullerbelastning.

Kumulativa effekter

Genomforandet av tre infrastrukturprojekt (Nya Bravikenvigen, Kardonbanan och
godsbangarden) kommer att leda till att omradet stors av byggbuller och damm under
en langre period.

Sammantagen bedémning

Péverkan pé landskapet bedoms ge liten negativ konsekvens med avseende pa att
karaktiarsomradet bedoms ha en 1ag kianslighet for intrang. Omradet ar till stor del redan
paverkat genom befintlig infrastruktur som Kardonbanan och Bravikenvigen.
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Det tillfalliga markansprak som kommer att nyttjas under byggskedet kommer att
analyseras med avseende pa kulturmiljo infor byggstart. Pdverkan pa naturmiljo bedoms
ge liten negativ konsekvens med avseende att skyddade arter utsitts av byggbuller under
en begrinsad tid.

Skyddsatgérder
e For att minska paverkan pa landskapet foreslés att de massor som inte kan
nyttjas for anldggande av godsbangérden istillet nyttjas for miljoforbattrande
atgarder s som ekbackar i niromrédet via avtal med fastighetséigare. Trad och
buskar sparas sa langt det 4r mojligt inom jarnvagsplaneomradet.
e Idet fall kinda fornlamningar riskerar att paverkas sa ska en forundersokning
och arkeologisk undersokning enligt kulturmiljolagen genomforas vid behov.

7.5.2. BEFOLKNING OCH MANNISKORS HALSA

Byggskedets effekter och konsekvenser inom planomradet

Enligt ovan beskrivning bedoms inga kraftigt bullrande aktiviteter, sisom spontning,
palning eller borrning i berg, forekomma under byggskedet. Maskinarbete, transporter
och hantering av material kommer att medfoéra 6kade ljudnivier och vibrationer under
byggtiden. Avstind fran planerad godsbangéard till nirmaste bostadshus ar cirka 200
meter. Mellan huset och godsbangérden finns en skogbekladd morénkulle och den
gamla Bravikenviagen. Med avseende pa aktuella avstand fran anldggningen samt
planerade arbeten bedoms riktvarden for byggbuller inte 6verskridas, for riktvarden se
Tabell 7 med Naturvardsverkets allménna rdd om buller frén byggplatser. Eventuella
fasad- och uteplatsatgarder for driftskedet bor dock genomforas i tidigt skede av
byggtiden for att dven ge effekt pa byggbuller.

Tabell 7 Riktvdrden som anvénds fér bedémning av bullerbegrénsning enligt Naturvardsverkets
allménna rdd om buller frdn byggplatser (NFS 2004:15). Vardena f6r ekvivalent ljudniva (LAeq) &r
angivna som friféltsvdrden under dag, kvéall respektive natt. Fér permanentbostédder och fritidshus
anges dven ett varde for maximal ljudniva (tidsvdgning; Fast) (LAFmax) nattetid under tiden 22—
07.
OMRADE HELGFRI MANDAG- LORDAG, SONDAG, SAMTLIGA DAGAR
FREDAG HELGDAG

Dag 07-19 Kvall 19-22 Dag 07-19 Kvall 19-22 Natt 22-07

LAeq dB(A) LAeq dB(A) LAeq dB(A) LAeq dB(A) LAeq dB(A) LAmax dB(A)

BOSTADER FOR
PERMANENT BOENDE
OCH FRITIDSHUS
UTOMHUS (VID FASAD) 60 50 50 45 45 70

INOMHUS 45 35 35 30 30 45
(BOSTADSRUM)

Det bedoms inte vara négon fara for sprickor och dverkan pa hus med avseende pa
vibrationer i omradet. I samband med byggskedet kommer dock en riskanalys for
markarbete och vibrationer med fokus pa sprickor och averkan pa hus att genomféras.
Detta gors innan byggnationen paborjas och sedan sitts métare ut vid behov i samband
med arbeten som bedoms kunna innebara vibrationer.
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Byggtransporter, arbetsmaskiner och byggarbeten kommer att alstra emissioner som i
sin tur kommer att paverka luftkvaliteten i naromradet under byggtiden. Dessutom
kommer schaktning att medfora risk for spridning av damm och jord. Eftersom omradet
ar vl ventilerat bedoms det daremot inte finnas nagon risk for att miljokvalitetsnormer
for till exempel kviveoxider eller partiklar 6verskrids under byggskedet.

Kumulativa effekter

Genomforandet av tre infrastrukturprojekt (Nya Bravikenvigen, Kardonbanan och
godsbangdrden) kommer att leda till att omrédet stors av byggbuller och att det finns
risk for dammspridning under en lingre period &n om det bara hade varit aktuellt med
anldggande av godsbangarden.

Risker i byggskedet

Utbyggnaden ar forenad med flera risker som bor identifieras i ett tidigt skede. Genom
att arbeta med riskhantering granséverskridande mellan alla teknikomraden och
kontinuerligt stimma av arbetet inom projektorganisationen, bedoms mojligheterna till
att identifiera och vardera riskerna samt foreslad nodviandiga skyddsatgiarder som
tillfredsstéllande.

Sammantagen bedémning

Med avseende péa aktuella avstand fran anldggningen till ndirmaste bostad samt
planerade arbeten bedoms riktviarden for byggbuller inte 6verskridas. Det bedoms inte
heller vara ndgon fara for sprickor och &verkan pa hus med avseende pa vibrationer i
omradet. D4 omrédet ar vil ventilerat bedoms det heller inte finnas nagon risk for att till
exempel kviaveoxider eller partiklar 6verskrids under byggskedet. Konsekvensen med
avseende pa befolkning och ménniskors hilsa bedoms som liten negativ i byggskedet.

Skyddsatgérder

e  FoOr att minska bullernivierna séder om godsbangarden diar narmaste
bostadshus ar beldgna ska byggtrafiken i mojligaste mén nyttja den nybyggda
Bravikenvigen Oster om godsbangarden istillet for den vastra Bravikenvigen
som blivit lokalgata. Detsamma giller for att minska damning och luftutslapp.

e Forslagsvis identifieras risker under byggskedet via risk-workshops, dir
samtliga teknikomraden representeras. Dessa workshops ska f6ljas upp av
riskviarderingsmoten. Darefter bor det tas fram en lista med forslag pa atgiarder
for att reducera eventuella risker.

¢ Riskhanteringen inom projekteringen maste ske i samverkan och samforstand.
P sé vis sdkerstalls det att all information ar forstaelig och att ingen
information gér férlorad. Det ska ocksa vara tydligt vilka akt6rer som ansvarar
for hanteringen av respektive risk.

7.5.3. MARK OCH VATTEN

Byggskedets effekter och konsekvenser inom planomradet

Enligt lansstyrelsens WebbGIS finns inga potentiellt férorenade omraden inom omrédet
for den nya godsbangarden. Inga féroreningar som innebér nagon risk fér nuvarande
och planerad markanviandning har heller patraffats inom planerat omrade for
godsbangérden.
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Miljéprovtagning av jord har utforts for Kardonbanan i omrdden med missténkta
fororeningar. En mojlig killa till fororeningar inom omradet giller befintligt
Bravikenspar som kommer att rustas upp och delvis ldggas om inom ramen foér
godsbangarden. En 6versiktlig miljoteknisk markundersokning med avseende pa
herbicider gjordes lings med Bravikenspéret for att undersoka eventuell
fororeningsforekomst (Trafikverket, 2017b).

Detekterade halter av glyfosat och AMPA bedoms som laga. JAimfort med Trafikverkets
avgransningsviarden bedoms massorna med en faktor fyra kunna anvéndas fritt inom
Trafikverkets fastigheter och med en faktor 40 som tex utfyllnad vid vig- och
jarnvagsbyggnad inom dito. Dock bor ej massorna laggas upp sé att dricksvattenbrunnar
eller dricksvattenresurser paverkas.

I samband med att vegetationsytor avticks och schakt utfors finns risk for 6kad
partikeltransport inom planomradet. For att detta inte ska spridas till aktuell
vattenforekomst anldggs avvattningssystemet for godsbangarden i ett tidigt skede sa att
aven eventuellt lanshallningsvatten kan héllas och renas i planerade
fordrojningsdammar innan det slapps ut till markavvattningsforetag Skeby och
Krusenhov.

Omfattning av lanshallning, det vill siga bortpumpning av vatten, kan bli storst dar
schakt gar igenom tunna lerlager. Grundvatten kan ddrmed beh6va drianeras bort
tillfilligt under byggskedet med hjilp av linsh&llning. Ovrig schakt i lera eller andra
finmaterial med 14g vattengenomslédpplighet, kommer i merparten av omradet inte att
behova ldnshéllas om inte tillrinnande dagvatten eller markvatten i fyllningen behéver
pumpas bort.

Schaktarbeten for anldggande av godsbangarden bedoms innebéra att massor pa cirka
45 000 m3 som med avseende pé kvalité ej kan nyttjas vid anldggandet av
godsbangarden. Om dessa massor inte kan anvindas inom entreprenaden kan de
ateranviandas vid externa anldggningar i niromradet. Mojliga anldggningar som kan ha
behov av massor och dir dialog pagar ar Norrkopings hamn, projekt Ostlanken (OLP2),
mark- och exploateringskontoret Norrkopings kommun, samt en skytteklubb.

Kumulativa effekter

Dagvattenlosningarna for de tre infrastrukturprojekten (Nya Bravikenvagen,
Kardonbanan och godsbangarden) ar delvis sammankopplade genom att det
draneringssystem inklusive fordrojningsdammar som ska hantera dagvatten for
godsbangérden dven hanterar dagvatten for Kardonbanan. Dammarna anldggs redan
med start under 2017 i samband med byggstart for Kardonbanan. Detta skapar
forutsattningar for en langsiktigt hallbar vattenhantering inom omradet.

I omradet kommer massor som ej kan nyttjas i byggnationen av omkringliggande
planerade och pagdende verksamheter att uppsta. Det forsvarar for projektet att
identifiera lampliga mottagningsplatser for de massor som inte kan iteranvindas inom
projektet.

77



Risker i byggskedet

Om kraftigt regn intraffar under byggskedet finns risk for utspolning av sediment till
anslutande markavvattningsféretag. Vid handelse av olycka och eventuellt oljespill
under byggskedet ska dammens utlopp kunna proppas for att stoppa férorenade fléden.
Spill som uppstar stannar da i dagvattenanldggningen dar spillet kan magasineras.

Sammantagen bedémning

Det bedoms inte finnas nagra massor som overskrider Naturvardsverkets generella
riktvarden for fororenad mark inom omrédet och de ska darfor kunna &teranvandas fritt
i omradet. Konsekvensen bedéms som obefintlig med avseende pa fororenad mark.

Genom att planerad dagvattenanldggning byggs ut redan infér byggskedet for hantering
av dag- och lanshallningsvatten bedéms konsekvensen pa mark och vatten som liten.

De massor som inte kan nyttjas vid anldggande av godsbangérden behover hanteras
vartefter det uppstéar och tillfallig lagring ska ske i anslutning till godsbangarden. Massor
kan med fordel dteranvindas vid anldggande av foreslagen ekbacke séder om
godsbangarden inom del av omréade 2, samt de delar av omrade 6 som utretts for
fornlamningar, se Bilaga 3. Det ir svart att bedoma konsekvensen av de massor som inte
kommer kunna nyttjas for anldggande av godsbangarden da det i nuldget inte ar
faststillt hur dessa massor ska anvéndas.

Skyddsatgéarder

¢ Framtagen masshanteringsanalys bor foljas och héllas uppdaterad som ett
levande dokument under byggarbetena. Infor byggskedet bor det faststillas hur
jordmassor ska hanteras.

e Massor fran befintligt Bravikenspar bor kunna dteranvindas inom projektet da
en eventuell féroreningshalt bedoms som 1ag. Hanteringen av fororenad mark
ska ske i samrédd med Norrkopings miljokontor.

¢ Detaljerad projektering och beskrivning av projektets vattenhantering under
bygg- och driftskede tas fram i samband med arbete med forfragningsunderlag
och bygghandling. Det ska sikerstillas att hogre floden &n det som tillats for
aktuella markavvattningsforetag inte uppkommer samt att dammarnas
reningskapacitet ar tillracklig for att undvika negativ padverkan pé
vattenférekomst Pampusfjarden.

7.5.4. ENERGI OCH RESURSHUSHALLNING

Miljoaspekten Energi och resurshushallning ar avgriansad till avfallshantering,
byggtransporter samt energianvindningen i byggskedet. Masshantering och material till
anldggningen hanteras i kapitel 7.5.3.

Byggskedets effekter och konsekvenser inom planomradet

Enligt upprattad klimatkalkyl 4r energianviandningen i byggskedet betydligt storre dn
energianvandningen i driftskedet. Mer 4n 90 % av energianvindningen harror fran
byggskedet, dar transporter och arbetsmaskiner star for den huvudsakliga
anvandningen. Energianvindningen bedoms leda till utslapp av vixthusgaser som i
forsta hand paverkar klimatet, varvid ndgra direkta effekter inom planomradet inte
beddms uppsta.
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Kumulativa effekter

En ogenomtinkt planering av uppstéllnings- och etableringsytor kan leda till att
transport- och korstrackorna for de olika projektdisciplinerna blir onédigt 1anga, med
okad energianvindning som f6ljd. I 6vrigt bedoms de kumulativa effekterna av
energianvindningen som sma.

Sammantagen bedémning

Energianviandningen i godsbangéardens byggskede orsakar utslapp av viaxthusgaser,
vilket bedoms leda till negativ klimatpaverkan. Mangden viaxthusgaser som slapps ut i
byggskedet beror dels pa det drivmedel som anvands for transporter och arbetsmaskiner
och dels pa den energianvindning som transporterna och arbetsmaskinerna ger upphov
till. Sammantaget bedoms energianvindningen i byggskedet leda till sm& negativa
konsekvenser for klimatpaverkan.

Skyddsatgérder

For att minska energianvindningens negativa konsekvenser for klimatet bor foljande
skyddsatgarder vidtas under byggskedet:

e Optimerade logistiska 160sningar dar transportbehovet och korstrackorna ar
minimerade totalt sett, minskar energianviandningen i byggskedet.

¢ Anvindning av alternativa drivmedel i transportfordon och arbetsmaskiner med
mojligast 14ga utslapp, leder till minskade utslapp for transporter och
arbetsmoment.

8. SAMRADSPROCESSEN

8.1. GENOMFORD SAMRADSPROCESS

Samradsprocessen ir ett lopande arbete som pagatt sedan jarnviagsplanens
samradsunderlag inleddes &r 2016 fram till att jarnvagsplanens granskningshandling
stills ut under 2018. Se samradsredogorelsen for en mer detaljerad beskrivning av sjélva
samradsprocessen och de méten som héllits.

Flertalet synpunkter har kommit in under pagaende samrad bland annat gillande
paverkan pa naturvirden, landskap och bullerpaverkan for befintliga boendemiljoer
soder om planerad godsbangérd.

Lansstyrelsen har i sitt yttrande 6ver jarnvagsplanens samradshandling framfort att
behov finns av att skapa forutsattningar for starkta spridningssamband for eklevande
organismer i den vistra delen av projektomradet. Trafikverket delar Lansstyrelsens
bedémning och samrad pagar med Norrképings kommun for att se Gver lampliga
miljoforbattrande atgirder.

Béde Lansstyrelsen och boende i omradet har patalat riskerna for bullerpaverkan bland

annat genom att godstrafik och rangering kan komma att pagé nattetid. Efter genomfort
samrad har Trafikverket valt att byta riktvirde for bedomning av paverkan fran 45 dB(A)
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(riktvirde industribuller for kvallar/helger) till 40 dB(A) (riktvarde industribuller
nattetid (22-06).

For de fastigheter som fran planerad godsbangard erhaller riktvirdesoverskridande
bullernivier reckommenderas fastighetsnira atgirder. Trafikverket ser ocksa majligheten
att kombinera miljoforbattrande atgarder for boendemiljé och naturmiljo for att
ytterligare minska bullerpaverkan for aktuella fastigheter. Samrad pagar med
Norrkopings kommun kring méjligheten till landskapsmodellering och plantering av
ekar i omradet sydvist om godsbangérden i anslutning till Bravikenvigen. Detta bedéms
dven mildra den visuella effekt som godsbangarden innebar for fastigheter i anslutning
till Bravikenvagen.

For vidare information om inkomna synpunkter samt Trafikverkets kommentarer se
samradsredogorelse for Norrkopings godsbangéard.

9. MALQPPFYLLELSE OCH SAMLAD
BEDOMNING

9.1. MALUPPFYLLELSE

I detta kapitel utviarderas projektet mot en rad olika mél och bestimmelser. De méal som
har anvints i utvarderingen utgors av de samhéllsmal som bedoms vara visentliga for
Ostlanken samt de projektmal som dr kopplade till miljo och som redovisas i kapitel
5.2—5.4. Syftet med utvirderingen av méluppfyllelsen ar bade att komplettera de
bedomningar som gors i enskilda miljoaspektskapitel samt att bedoma projektet i ett
storre perspektiv.

MAL BEDOMNING AV PROJEKTETS BIDRAG TILL MALUPPFYLLELSE

PROJEKTMAL GALLANDE MILIO FOR GODSBANGARDEN

NORRKOPINGS GODSBANGARD SKA | Se bedémningar om uppfyllelse av miljckvalitetsmal.
BIDRA TILL ATT UPPNA RELEVANTA
MILJIOKVALITETSMAL FOR
PROJEKTET SAMT DET NATIONELLA
KLIMATMALET.

JARNVAGENS BARRIAREFFEKTER Godsbangarden kommer att utgéra en fysisk barridr da stora delar av omradet

SKA BEGRANSAS. kommer att sténgslas in. De vagomlaggningar med tillhérande gang-och cykelvigar
som projekterats inom arbetet med Kardonbanan majliggor passage av
godsbangardens omrade. Godsbangarden bedéms inte skdra inte av nagra strak eller
skarma av nagra malpunkter i omradet.

DE BOENDES MILJIO SKA VARA GOD Genom att godsbangarden flyttas fran Norrképings centrala delar ut till Malmolandet
OCH HALSOSAM. i ett betydligt mindre tatbebyggt omrade forbattras mojligheterna till en god
boendemiljé. Med avseende pa en begransad ljudutbredning i och med terréangen i
omradet samt foreslagna atgarder beddms en god ljudniva kunna erhallas for de
fastigheter som ligger i naromradet.

FORUTSATTNINGAR FOR SPRIDNING | Kompensationsytor som anldggs i Kardonbanan bedéms dven innebira positiva

AV VAXTER OCH DJUR SKA SA effekter for projekt godsbangarden. Utover detta foreslas ytterligare

LANGT SOM MOJLIGT BEHALLAS. miljoforbattrande atgarder i form av plantering av ekar i anslutning till godsbangarden
for att forbattra forutsattningar for eksamband och adelldvnatverk.
Jarnvagsplaneomradet ingar inte i dagsldget i nagot spridningssamband for ekknutna
organismer.
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DET SKA VARA ATTRAKTIVT ATT
VALJIA JARNVAGEN FOR
GODSTRANSPORTER OCH
DARIGENOM MINSKA
ENERGIATGANGEN OCH UTSLAPPEN
AV VAXTHUSGASER.

Genom att Norrkopings godsbangard flyttas fran Norrkoping ut till Malmdlandet 6kar
kapaciteten for hantering av gods med 75 % enligt den klimatkalkyl som tagits fram
inom projektet. Detta bedéms mojliggora for bade 6kade godstransporter totalt sett,
samt en 6verflyttning fran andra transportslag till jarnvag.

NATIONELLA MILJIOKVALITETSMAL

BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN
OCH NATIONELLT KLIMATMAL

GRUNDVATTEN AV GOD KVALITET

HAV | BALANS SAMT LEVANDE KUST
OCH SKARGARD

LEVANDE SKOGAR

ETT RIKT ODLINGSLANDSKAP

GOD BEBYGGD MILIO

ETT RIKT VAXT- OCH DJURLIV

Utbyggnadsforslaget bedoms genom 6kad kapacitet for godstransporter begransa
klimatpaverkan, minska energianvandningen, samt minska utslappen av vaxthusgaser.
Darmed bedoms utbyggnadsforslaget bidra till att uppna bade det nationella
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan samt det nationella klimatmalet.
Omradet dar godsbangarden anlaggs har sma uttagsmojligheter och darmed goda
markforhallanden for att tillsammans med befintliga skdrningar, samt valda atgarder
(avvattningssystem med dagvattendamm) utgora en liten risk for paverkan pa
grundvattnet.

Med avseende pa planerade atgarder i samband med anldggandet av godsbangarden
som fordréjnings-/dagvattendammar, grasbekladda diken m.m. sa bedéms dagvatten
hanteras pa ett hallbart och sékert satt.

Anldggande av godsbangarden kommer att innebéra att skogsmark tas i ansprak.
Skogsmarken bedéms vara av lagt produktivt varde. Miljoforbattrande atgarder
innebadrande aterplantering av trad foreslas for att minska projektets paverkan.
Godsbangarden kommer inte att ta produktiv jordbruksmark i ansprak och de
miljoforbattrande atgarder innebédrande aterplantering av ekar och eventuell
markmodellering som foreslas bedéms gynna den biologiska mangfalden samt
landskapsbilden i omradet.

Genom att godsbangarden flyttas fran Norrkpings centrala delar ut till Malmolandet
i ett betydligt mindre tatbebyggt omrade forbattras mojligheterna till en god
boendemiljé samt lampligare placering av godsbangarden. Den nya godsbangarden
bedoms vara landskapsanpassad i och med dess placering pa hojdryggen istallet for
pa den flacka akermarken.

Den negativa effekt som godsbangarden innebar for vaxt- och djurlivet i omradet
Bedoms forstarkas genom de kumulativa effekter som Nya Bravikenvagen och
Kardonbanan bidrar till. Dessa negativa effekter bedéms dock i ett langre perspektiv
mildras nagot av de kompensationsatgarder som planeras i samband med
anldggandet av Kardonbanan. De miljoforbattrande atgarder innebarande
aterplantering av ekar kan forbattra forutsattningar for framtida spridningsvagar for
ekomraden i anslutning till planomradet.

Hinsynsbestimmelserna i miljobalken utgor centrala bestimmelser om den hansyn som
ska tas till manniskors hélsa och miljon. Nedan f6ljer Trafikverkets utvirdering av hur
vl projektet tagit hansyn till miljobalkens "Allmdnna hédnsynsregler”i kap 2 (se avsnitt
5.1.2). Hansynsreglerna ar bindande och giller parallellt med annan lag.
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MAL

PROJEKTETS HANTERING AV ALLMANNA
HANSYNSREGLER

BEVISBORDESREGELN

KUNSKAPSKRAVET

FORSIKTIGHETSPRINCIPEN

HUSHALLNINGS- OCH
KRETSLOPPSPRINCIPERNA

PRODUKTVALSPRINCIPEN

SKADEANSVARET
LOKALISERINGSPRINCIPEN

Den som bedriver en verksamhet, exempelvis anlagger en godsbangard, ska visa att
hansynsreglerna foljs. | miljokonsekvensbeskrivningen har de allmanna
hansynsreglerna beaktats. | det fortsatta arbetet med exempelvis bygglov,
bygghandlingar samt kontroll och uppféljning under bygg- och driftskede kommer
ataganden att f6ljas upp genom projektets miljosakring.

Den som bedriver en verksamhet ska ha tillrdcklig kunskap om hur manniskors halsa
och miljon paverkas och kan skyddas. Kunskap inhdmtas under hela projektets gang
genom det utrednings- och projekteringsarbetet som ingar i jarnvagsplanen. | arbetet
har lamplig expertis nyttjats, bade internt inom Trafikverket och externt.

Den som bedriver en verksamhet ar skyldig att vidta atgarder for att forhindra en
storning redan vid risk for negativ paverkan. Verksamhetsutévaren ska, med hansyn
till ekonomi och teknik, anvanda basta mojliga tekniska I6sning. Planering och
projektering av godsbangarden har pagatt parallellt med MKB-arbetet. Under
arbetets gang har anpassning av godsbangarden gjorts utifran forsiktighetsprincipen.

Utredningar har bland annat gjorts kring buller samt risk- och sdkerhet inom ramen
for MKB. Fortsatta riskanalyser kommer vid behov att tas fram under det fortsatta
projekteringsarbetet samt under produktion. Analyserna kommer att ge underlag for
de skyddsatgarder och anpassningar av arbetsmetoder som behover utforas.

Ravaror och energi ska anvandas sa effektivt som majligt. Det som utvinns ur naturen
ska ateranvandas, atervinnas eller bortskaffas pa ett miljoriktigt satt. | forsta hand
ska fornyelsebara energikallor anvandas. Dar det ar mojligt kommer schaktmassor att
ateranvandas, annars kan de ateranvandas vid externa anldggningar i ndromradet.
Dialog pagar med flertalet intressenter.

Kemiska produkter som kan vara skadliga for manniskor eller milj6é ska undvikas om
de kan ersattas med mindre farliga produkter. Materialen bedoms utifran innehall
och giftighet. Kemikalier som anvands under byggnationen viljs utifran
produktvalsprincipen.

Den som orsakar en skada ar ansvarig for att avhjdlpa den.

Verksamheten ska lokaliseras sa att den kan bedrivas med minsta intrang och
olagenhet for manniskors halsa och miljo. Tre olika alternativa I6sningar studerades
for godsbangarden och vald 16sning innebar dels att genomforandet av Ostlanken
mojliggbrs samt att godstrafik fortsatt kan transporteras pa jarnvag. Godstrafiken
inklusive trafik med farligt avfall leds dven delvis bort fran centrala delar av
Norrkoéping genom flytten av godsbangarden till Malmolandet.

9.2. SAMLAD BEDOMNING AV NOLLALTERNATIV OCH
UTBYGGNADSALTERNATIV

I detta avsnitt foljer en samlad bedomning av nollalternativ och utbyggnadsalternativ
utifran de miljoaspekter som tas upp i kapitel 7 i denna MKB. For utbyggnads-
alternativet 4r bedomningen av drift- och byggskede uppdelad i tva separata tabeller.
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NOLLALTERNATIVET
LANDSKAPETES VARDEN
STAD OCH LANDSKAP

KULTURMILIO

NATURMILIO

BEFOLKNING OCH MANN
BULLER

RISK OCH SAKERHET

MARK OCH VATTEN
GRUNDVATTEN

YTVATTEN

HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

KLIMATPAVERKAN

SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN

Beroende pa vilken typ av verksamhet/bebyggelse som anldggs kan paverkan ske pa olika satt
och bli olika stor. Barridreffekten kan bli mindre an i utbyggnadsalternativet om omradet
bebyggs med mindre enheter med mojligheter att passera igenom det och bibehalla visuella
kopplingar. Paverkan pa landskapsbilden for Malmélandet i noll-alternativet bedoms som
sma till mattligt negativa. | nollalternativet ligger godsbangarden kvar i sitt nuvarande lage i
Norrkoping, darmed blir konsekvenserna i staden opaverkade.

Ingen ytterligare negativ paverkan bedoms uppsta da samtliga fornlamningar som skulle
kunna paverkas inom planomradet redan ar undersékta och borttagna. Genom att utforma
planerad industri sa att de grundldggande kulturhistoriska karaktarsdragen och vardena blir
kvar kan den indirekta paverkan minskas. Sammantaget bedéms konsekvensen for
kulturmiljé som liten negativ.

Beroende pa vilken typ av verksamhet/bebyggelse som anldggs kan paverkan ske pa olika satt
och bli olika stor. Detta géller paverkan pa ddellovnatverk, barridreffekt, skyddade och
rodlistade arter samt skyddade omraden och naturvardesobjekt. Sammantaget bedoms
konsekvensen som liten till mattligt negativ med avseende pa de varden som kan komma att
paverkas i omradet.

ISKORS HALSA

Paverkan dr beroende av vilken typ av industri som anldggs inom omradet. Det bedéms dock
innebdra hogre ljudnivaer jamfort med nuldget. Konsekvenserna bedéms som liten negativ da
dessa ljudnivaer inte bedéms Gverstiga nagra satta riktvarden.

Mojligheter for uttag av grundvatten bedéms i hela omradet vara sma med avseende pa
omradets geologi. Detta innebdr att eventuella grundvattensankningar i samband med att
omradet utvecklas enligt gillande detaljplaner kommer att vara lokala och begransande.
Paverkan bedoms som liten negativ da eventuella grundvattensankningar inte paverkar nagra
skyddsobjekt. Det finns inte heller ndgra utpekade grundvattenférekomster i omradet.
Dranvatten fran omradet kommer att omhéandertas i planerat avvattningssystem med
tillhérande dagvattendamm. Detta gor att konsekvensen for grundvatten bedoms som liten
negativ.

Enlig nollalternativet utvecklas omradet for industri- och logistikverksamhet enligt gallande
detaljplan som anger att dagvatten ska omhandertas i 6ppna diken med grasbekldadda slanter.
Paverkan bedéms som liten negativ da delar av omradet hardgjors. Pampusfjardens status
bedoms daremot inte paverkas negativt da dagvattnet fordrdjs och renas genom foreslagna
dagvattenatgarder. Konsekvensen bedéms som liten negativ.

Nollalternativet innebar en utbyggnad av omradet for industri- och logistikverksamhet.
Etableringen kommer ta bade skogs- och jordbruksmark i ansprak. Konsekvensen bedéms
som liten negativ da ingen produktiv jordbruksmark tas i ansprak och inte heller nagra storre
produktiva skogsarealer.

Godstrafiken i nollalternativet bedoms inte kunna 6ka pa den befintliga godsbangarden.
Detta forvantas leda till en 6kning av godstransporter med lastbil pa vag. Eftersom en
overflyttning fran vag till jarnvag inte heller ar mojlig bedoms nuvarande godstransporter
fortsattningsvis ga pa vag och fortsatta ge upphov till utslapp som motsvarar nulaget.
Paverkan bedoms som mattligt negativ.
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SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN

UTBYGGNADSALTERNATIVET | DRIFTSKEDE
LANDSKAPETES VARDEN

STAD OCH LANDSKAP

KULTURMIUO

NATURMILIO

BEFOLKNING OCH MAN
BULLER

RISK OCH SAKERHET

MARK OCH VATTEN
GRUNDVATTEN

YTVATTEN

HUSHALLNING MED
NATURRESURSER

KLIMATPAVERKAN

84

Flera av de bestandsdelar som bygger upp landskapsbilden och upplevelsen av landskapet
kommer paverkas av den nya godsbangarden. Markmodellering och tradplantering kan goras i
utkanten av anlaggningens omrade for att dolja den fran omgivningen. Detta skulle ocksa kunna
vara positivt ur ett naturmiljoperspektiv om atgarden innebar att ekbackar anlaggs.
Sammantaget bedoms konsekvensen for landskapsbilden bli liten till mattligt negativ, beroende
pa vilka skyddsatgarder som faststalls.

Da samtliga fornlamningar som skulle kunna paverkas inom jarnvagsplaneomradet togs bort i
samband med framtagande av befintlig detaljplan, bedéms den direkta paverkan som liten
negativ. Mindre tillkommande tillfdlliga ytor kommer att analyseras for behov av
kompletterande arkeologiska atgarder infor byggstart. Genom att utforma anlaggningen sa att
de grundlaggande kulturhistoriska karaktarsdragen och vardena blir kvar kan den indirekta
paverkan minskas. Sammantaget bedéms konsekvensen for kulturmiljé som liten negativ.

Den samlade bedomningen ar att godsbangarden medfor risk for liten - mattligt negativa
konsekvenser avseende naturmiljon. De sma negativa effekter som godsbangarden bedéms
medfora forstarkas genom de kumulativa effekter som Nya Bravikenvagen och Kardonbanan
bidrar till. Dessa negativa effekter bedoms dock i ett langre perspektiv mildras nagot av de
kompensationsatgarder som planeras i samband med anldggandet av Kardonbanan. Det
rekommenderas att ytterligare omraden avsatts for miljoforbattrande atgarder som ekbackar.

NISKORS HALSA

Godsbangarden anldggs i ett mindre titbefolkat omrade jamfort med nuldget vilket ses som
positivt. Med avseende pa en begransad ljudutbredning i och med terrdngen i omradet,
foreslagna atgarder, samt en svag kumulativ effekt for bullerpaverkan fran godsbangéarden och
Kardonbanan bedoms paverkan samt konsekvenser gallande buller som liten negativ.

Att farligt gods hanteras inom godsbangarden innebar att det finns risk fér stora olyckor. Det
finns endast ett fatal bostadshus inom 300 meter fran det planerade sparomradet. Ur ett
olycksriskperspektiv bedéms lokaliseringen av bangarden inte ge upphov till betydande
negativa miljoeffekter. Jamfort med nuldget bedéms riskerna 6ka och ge en liten negativ
konsekvens for planomradet.

Anlaggandet av godsbangarden kommer innebara skarningar i mark, framst i nordéstra delen
av omradet. Sammantagen bedémning ar dock att undantagsregeln enligt 11 kap. 12 § i
Miljobalkens kan aberopas och inget tillstand for vattenverksamhet behover sokas for
Godsbangarden. Paverkan bedoms som liten negativ da foreslagen atgard i stort inte paverkar
vattenresursens kvantitet och/eller kvalitet. Detta leder ocksa till att konsekvensen bedéms
som liten negativ.

Anlaggande av godsbangarden kommer att innebara hogre avrinningsvolymer samt hogre
flodestoppar da andelen hardgjorda ytor 6kar. Dessutom kommer den planerade verksamheten
att innebdara utslapp av fororeningar. Med avseende pa planerade atgarder (dréneringssystem,
fordrojnings-/dagvattendammar m.m.) sa bedéms paverkan pa ytvatten i omradet som liten
negativ.

Godsbangarden kommer att ta en yta motsvarande 150 000 m2 i ansprak. Forlust kommer att
ske av skogsmark, gammal jordbruksmark och hagmark. Fér de massor som inte har ratt kvalité
for att nyttjas i anlaggandet av godsbangarden behover alternativa avsattningsmojligheter
identifieras i fortsatt skede. Paverkan pa skogs- och jordbruksmark bedéms som liten negativ
och konsekvensen pa naturresurser bedéms som liten negativ framst med avseende pa de
massor som inte kan nyttjas vid byggnationen av jarnvagen.

Utbyggnadsforslaget bedéms genom 6kad kapacitet for godstransporter begransa
klimatpaverkan, minska energianvandningen, samt minska utslappen av vaxthusgaser. Darmed
bedéms utbyggnadsforslaget bidra till att uppna bade det nationella miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan samt det nationella klimatmalet. Den negativa klimatpaverkan som
uppstar till féljd av utslapp som uppstar under godsbangardens driftskede bedéms vara
betydligt mindre dn den positiva paverkan som utbyggnadsférslaget mojliggor jamfort med
bade nulaget och nollalternativet. Paverkan under driftskede utgor ocksa endast en begransad
del av godsbangardens totala klimatpaverkan jamfért med byggskedet.



SAMMANFATTAD BESKRIVNING AV MILJOPAVERKAN

UTBYGGNADSALTERNATIVET | BYGGKEDE

LANDSKAPETES
VARDEN

BEFOLKNING OCH
MANNISKORS HALSA

MARK OCH VATTEN

ENERGI OCH
RESURSHUSHALLNING

Paverkan pa landskapet bedéms ge liten negativ konsekvens med avseende pa att
karaktarsomradet bedéms ha en lag kénslighet f6r intrang. Omradet &r till stor del redan
paverkat genom befintlig infrastruktur som Kardonbanan och Bravikenvagen.

Det tillfalliga markansprak som kommer att nyttjas under byggskedet kommer att utredas med
avseende pa kulturmiljé infor byggstart. Paverkan pa naturmiljé beddoms ge liten negativ
konsekvens med avseende att skyddade arter utsatts av byggbuller under en begransad tid.
Med avseende pa aktuella avstand fran anlaggningen till ndrmaste bostad samt planerade
arbeten bedoms riktvarden for byggbuller inte 6verskridas. Det bedoms inte heller vara nagon
fara for sprickor och averkan pa hus med avseende pa vibrationer i omradet. Da omradet ar val
ventilerat bedéms det heller inte finnas nagon risk for att till exempel kvdaveoxider eller
partiklar i luft 6verskrids under byggskedet. Konsekvensen med avseende pa befolkning och
manniskors hdlsa beddms som liten negativ i byggskedet.

Det beddms inte finnas nagra massor med féroreningar som 6verskrider Naturvardsverkets
generella riktvdrden inom omradet och de ska darfor kunna anvandas fritt i omradet.
Konsekvensen bedoms som obefintlig med avseende pa férorenad mark.

Genom att planerad dagvattenanlaggning byggs ut redan infor byggskedet for hantering av dag-
och lanshallningsvatten beddms konsekvensen pa mark och vatten som liten.

De massor som inte kan nyttjas vid anlaggande av godsbangarden behéver hanteras vartefter
det uppstar och tillfallig lagring ska ske i anslutning till godsbangarden.

Massor kan med férdel ateranvandas vid anldggande av foreslagen ekbacke norr om
godsbangarden inom omrade 3, se Bilaga 3. Det &r svart att bedéma konsekvensen av de
massor som inte kommer kunna nyttjas for anlaggande av godsbangarden da det i nuldget inte
ar faststallt hur dessa massor ska anvandas

Energianvandningen i Godsbangardens byggskede orsakar utslapp av vaxthusgaser, vilket
bedoms leda till negativ klimatpaverkan. Mdngden vaxthusgaser som slapps ut i bygg-skedet
beror dels pa det drivmedel som anvands for transporter och arbetsmaskiner, dels pa
energianvandningen som transporterna och arbetsmaskinerna ger upphov till. Sammantaget
bedoms energianvdandningen i byggskedet leda till sma negativa konsekvenser for
klimatpaverkan.
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10. FORTSATT ARBETE

10.1. PROVNINGAR OCH PLANER SOM BEHOVS

Vid byggnation av godsbangarden kan dispenser, lov, tillstdnd och anmélningar komma
att bli nédvandiga. I vissa delar innebar faststilld jairnvagsplan (tillstand for projektet)
att tillstdnd finns. For vissa av dessa verksamheter kan det kvarsta samradsplikt, det vill
sdga att informera berdrda instanser om planerade och pagaende arbeten.

Paverkan pa befintliga diken

Sammanlagt drygt 60 meter av dike 1 samt 54 meter av dike 2 ligger inom planomrédet i
anslutning till godsbangardens utdragspéar. Vid omdragning av befintlig enskild vag runt
planerat utdragsspar kommer breddning att kravas vid korsning ut mot jordbruksmark,
se Figur 21.

Vid gransen mellan &s och jordbruksmark dndras forutsiattningarna i
jordlagerforhallandena fran fastare mark till djupa sedimentjordar av silt och lera. Det
innebar att den enskilda vigen kommer att behova stabiliseras i sin breddning. Delar av
dike 1 och 2 kommer att behova flyttas nagra meter till foten av ny viagslant. Intranget i
dikena innebéar att en anmaélan for vattenverksamhet enligt 11 kap. 9§ miljobalken kravs.
Anmélan gors till berérd Liansstyrelse.

Bortledning av grundvatten

Godsbangarden kommer att innebira skiarningar i mark framst i nordostra delen av
godsbangérden. Dessa gir paA samma niva som Kardonbanan och bedéms inte medféra
nagon nimnvird grundvattenpaverkan. Detta frimst for att Nya Bravikenvégen passerar
under sparomradet och dirmed redan utgor en paverkan péa grundvattnet.
Sammantagen bedémning ar att undantagsregeln enligt 11 kap. 12 § i Miljobalkens kan
aberopas och inget tillstind for vattenverksamhet behover sokas for Godsbangarden.

Markavvattningsféretag

Oster om den nya godsbangarden finns tv markavvattningsforetag, Skeby samt
Krusenhov. Utflodet fran omradet dar den nya godsbangarden planeras leder i stor
utstrackning till dessa tva markavvattningsforetag. Vid utformning av de fordréjnings-
/dagvattendammar som planeras har det tagits hansyn till att dammarna inte ska
overstiga det tillatna flodet ut till markavvattningsféretagen pa 4 1/(s*ha) vid ett 20-
arsregn. Vid berdkningen har en klimatfaktor pa 1,25 anvéants. Genom denna atgard
bedoms det inte krdvas ndgon omprévning av markavvattningsforetagen.
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Figur 21. Gul markering vid dike 1 markerar vdgkorsning dar planerade &tgdrder kommer att krdva
en anmdlan for vattenverksamhet samt hantering av biotopskydd.

Miljéfarlig verksamhet

De dammar som anlidggs kopplat till planerat avvattningssystem for godsbangérden
samt Kardonbanan kriaver anmalan till kommunens miljéforvaltning enligt miljobalken,
forordning (1998:899) om miljofarlig verksamhet och hilsoskydd 13§. Anmailan har
gjorts i samband med arbete med Kardonbanan och lamnades till kommunen i juni
2017.

De mindre markféroreningar som har identifierats for de delar av befintligt
Bravikenspar som ska rivas/laggas om bor kunna ateranvindas for anldggande av
godsbangérden. Kompletterande provtagning kommer att ske under framtagande av
forfrdgningsunderlag. Om provtagning skulle visa pa hoga fororeningshalter kravs
anmadlan enligt 28 § forordningen (1998:899) om miljofarlig verksamhet och
halsoskydd. Anmailan gors till tillsynsmyndigheten om dtgarden kan medfora okad
spridning eller exponering av féroreningar och nir denna risk inte bedéms som ringa.

Hanteringen av fororenad mark ska ske i samrad med Norrképings miljokontor.

Skydd av omraden

Enligt ovan beskrivning ligger cirka 60 meter av dike 1 samt 54 meter av dike 2 inom
planomréadet i anslutning till godsbangardens utdragspar. Diket utgor enligt 7 kapitlet
miljobalken biotopskyddsomride och dispens for biotopskydd hanteras inom ramen for
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jarnvagsplanen enligt 7 kapitlet 11a § miljobalken. Se vidare beskrivning kring paverkan
i avsnitt 7.1.3 effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet.

I samband med anldggningen av den nya Bravikenvigen och Kardonbanan kommer dike
2 att anslutas till en ny damm via tva nya diken. Intrang i dike 2 har hanterats i en
separat ansokan om bioskyddsdispens samt ansékan for vattenverksamhet i samband
med arbetet for Kardonbanan.

Skyddade och rédlistade arter

Planforslaget kommer att leda till att savil omréadet dar gulsparv (sérbar), buskskvitta
(nira hotad) och tornskata (fageldirektivet bilaga 1) férekommer, som omradet dar
lamningar fran fladdermdss har observerats paverkas av buller fran tdgrorelse inom
godsbangérden. I fladdermusomrédet beriknas bullernivéer kring 40 — 45 dB(A), i
fagelomradet nivaer kring 45—50 dB(A). I dag ligger den tungt trafikerade
Bravikenvigen dock nidrmare omradena och bullernivaerna ligger till stor del redan Gver
dessa nivder. Sammantaget bedoms det tillkommande bullret frdn godsbangarden ha en
liten betydelse jamfort med bullret fran vigen idag. Effekten av planforslaget for
skyddade arter bedoms som obetydligt och darmed bedoms inte konsekvensen for de
lokala populationerna som negativ varfor ingen dispens kravs.

10.1.1. Samlad bedémning och rekommendation

Sammantaget bedoms en anmailan for vattenverksamhet enligt 11 kap. miljobalken
kravas med avseende pé atgiarder som planeras for dike 1 och 2. Anmélan om
vattenverksamhet lamnas till berérd Lansstyrelse. Dikena omfattas av biotopskydd
enligt bestimmelser i 7 kapitlet 11 § miljobalken och beskrivs vidare under avsnitt 7.1.3.

Aktuella skyddade omréden/arter har hanterats i narliggande projekt Kardonbanan.
Anmailan for anldggande av dagvattendammar enligt 9 kapitlet miljobalken har gjorts
inom ramen for Kardonbanan.

Godsbangarden kommer att innebéra skiarningar frimst i nordostra delen av
godsbangarden. Dessa gar pd samma nivd som Kardonbanan och bedéms inte medfora
ndgon ndmnvard grundvattenpaverkan. Detta frimst for att Nya Bravikenviagen passerar
under sparomradet och ddrmed redan utgor en paverkan pa grundvattnet. Slutsatsen ar
att undantagsregeln enligt 11 kap. 12 § i Miljobalkens kan dberopas och inget tillstand for
vattenverksamhet behover sokas for Godsbangérden.

10.2. UPPFOLJNING OCH KONTROLL

10.2.1. MILJOSAKRING FORTSATT SKEDE

Under planldggningsprocessen med framtagande av planbeskrivning samt
miljokonsekvensbeskrivning ingar miljosakring av projektet. Miljosdkringen ar ett
verktyg for att projektet ska leva upp till de lagkrav som stalls och for att projektet ska
kunna miljéanpassas och ge sa fa negativa konsekvenser som mdgjligt. Miljosakringen
redovisas i miljosakringslistan for Plan och Bygg och kompletterar den
miljokonsekvensbeskrivning som tas fram. Listan ar delad i tva checklistor, en for
Planprocessen och en for forfragningsunderlag och byggskede.
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I miljosakringslistan dokumenteras identifierade behov av anpassningar,
forsiktighetsmatt och skyddsatgiarder for miljo samt beslut om de ska genomforas.
Listan hanterar dven behov av tillstdnd, dispenser, anmélningar m.m. som projektet
kraver inom miljoomradet.

10.2.2. FORSLAG PA MILUIOFORBATTRANDE ATGARDER

For att minska negativ paverkan pa landskapsbilden och naturmiljon f6reslas
landskapsmodellering och tradplantering med ek pa ytor i anslutning till
godsbangérden. Tradplanteringen av ek ska kompensera for de ekmiljoer som tas i
ansprak i och med omlokaliseringen av godsbangarden. Ett flertal omréaden i anslutning
till godsbangarden har studerats utifrdn mdjligheten att anvinda for sidana
miljoforbattrande dtgirder, se PM masshantering for fullstindig sammanstillning.

Det ar framforallt delar av omrade 2, samt de delar av omrade 6 som utretts for
forekomst av fornldmningar, soder om godsbangérden som bedéms som mest lampligt
ut ett atgardsperspektiv. Bedomningen ar att det ar mojligt att mildra den visuella
paverkan samt intranget i naturmiljon som godsbangarden kommer ge upphov till
genom landskapsmodellering med ateranvanda massor inom projektet samt plantera
dessa ytor med ek. Dessa omraden skulle da kunna komplettera de omraden som
anldggs som kompensation fér Kardonbanan och dir nyplantering av ek planeras, se
bilaga 3 for 6versikt av omraden.

Samrad pagar med Norrképings kommun kring méjligheten till landskapsmodellering
och plantering av ekar i omradet sydvast om godsbangarden i anslutning till
Bravikenvigen. Detta dé ianspraktagande av den mark som beho6vs for mojliga
miljoforbattrande dtgirder inte kan hanteras i jirnvagsplanen och enligt lagen om
byggande av jarnvag. For att fa till detta krévs istillet 6verenskommelse och avtal med
markégare vilket i detta fallet 4r Norrkdpings kommun. Foreslagna miljoforbattrande
atgarder far studeras vidare under arbetet med forfragningsunderlag och bygghandling
och hanteras som ett 12:6 samrad hos berord Lansstyrelse.
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