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1 Sammanfattning

Norrkopings godsbangard planeras i samband med byggandet av Ostlanken att flyttas fran
centrala Norrképing till en ny plats pd Malmoélandet i Norrkopings kommun.
Samradsunderlaget omfattar forutsiattningar, risker och effekter av etablering av ny
godsbangérd pa Malmélandet och ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Bedoms projektet innebara betydande miljopaverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att uppréttas, dar projektets miljokonsekvenser beskrivs
djupare och forslag till skyddsatgirder redovisas. Bedoms projektet inte innebira betydande
miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram.

I Norrkopings Oversiktsplan 2002 — framtid Norrkoping pekas sodra Malmélandet ut som
ett strategiskt utvecklingsomréde for verksamhetsomréden inom gods, logistik och industri.
Flytten av den befintliga godsbangirden, mellan Butdngen och Ingelsta i centrala
Norrkoping, innebér frigorande av mark for exploatering av verksamheter och bostader nira
resecentrum. Trafikverkets och kommunens ambition dr darfor att flytta godsbangarden till
ett lage pa Malmoélandet, pa en plats dar Kardonbanan kan ansluta mot den nya
godsbangérden i samband med utbyggnaden av Ostlinken och nytt resecentrum. Ny
godsbangérd pa Malmolandet och utbyggnad av Kardonbanan kommer att forandra
transportflodena av gods genom Norrképing. Godstrafiken pa jarnvag berdknas med att
fordubblas.

Malen for projekt Norrképings godsbangard foljer de nationella transportpolitiska mélen, de
16 miljokvalitetsmalen samt det nationella klimatmaélet och har formulerats som f6ljer:

e Norrkopings godsbangard ska klara av att hantera bedomd framtida godstrafik.

e Norrkopings godsbangéard, eller i naromradet, ska erbjuda de funktioner som
efterfragas pa marknaden.

e Norrkopings godsbangard ska vara flexibel, effektiv och attraktiv for anviandarna.

e Norrkopings godsbangard ska vara operatorsneutral och svara fér en fungerande
avreglerad marknad.

e Omradet for godsbangarden ska stodja kommunens detaljplan 6ver omradet.

e Norrkopings godsbangard ska bidra till att uppné de 16 miljokvalitetsméalen samt det
nationella klimatmaélet.

e Norrkopings godsbangard ska vara séker att arbeta pa och underhélla, den ska vara
saker for tredje man samt inbrottssiker.

e Godsbangarden ska planeras och byggas kostnadseffektivt.

Norrkopings kommun har tagit fram en detaljplan med syfte att préva uppférande av en ny
godsbangérd och nytt jarnvagsspar till Hindel6 samt att anpassa vaginfrastrukturen i
omradet. Aven utbyggnad av 6vrig vig- och jarnvigsinfrastruktur kommer att krivas i
samband med exploatering av sodra Malmolandet. Detaljplanen med diarienummer SPN-
385/2008 214 del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromrade
(godsbangard) vann laga kraft 2010-10-29.

Projekt Norrkopings godsbangard hanteras i Trafikverkets planeringsprocess och har
kommit fram till skedet samradsunderlag.



Infor byggskedet av godsbangarden kommer dispenser, lov, tillstind och anmaélan bli
nodvindiga. Separata provningar kan komma att kravas. De skyddsétgarder och
forsiktighetsmatt som kan komma att krévas redovisas i kommande jarnvagsplan.

Utredningsomréidet pA Malmolandet bestér av en halvo langst in i Bréviken, cirka fem
kilometer norr om Norrképings innerstad. Halvon ar 1dglant och utgjorde tidigare sjobotten
med ett utpraglat jordbrukslandskap. Inom planomrédet finns ett vardefullt eklandskap
samt viardefulla hagmarker. Ekarna ar livsmiljoer for sillsynta vedlevande insekter, svampar
och lavar. Detta ger omradet hoga naturmiljovirden. Godsbangirden kommer att skira
genom ekmiljon vid korsningen mellan befintlig jirnvag och Bravikenvigen. For att knyta
ihop ekmiljoerna pé viastra Malmolandet med 6vriga ekmarker foreslas att de forlorade
ekmilj6erna i korsningen jarnvag/Bravikenvagen kompenseras i andra omréden. Enligt den
landskapsekologiska analysen skulle dven ekmiljoerna pé vastra Malmolandet kunna knytas
ihop med 6vriga ekmarker for att 6ka det biologiska viardet och minska utdéenderisken. Pé
nordostra delen av Malmolandet finns ekmiljoer som ar klassade som Natura 2000-omrade.
Omradena kommer inte att beroras av den nya godsbangarden.

Utbyggnaden av Kardonbanan och godsbangérden kommer att medfora forandringar i
landskapsbilden pa Malmolandet med bland annat barridrer och buller. Kardonbanans
paverkan finns beskrivna i antagen jirnvagsplan "Forbattrad jarnvagsanslutning till och pa
Héandel6”, 2009. Pa sédra Malmolandet finns flera kdnda och registrerade fornlamningar.
Inom utredningsomradet f6r den nya godsbangérden ar daremot all kdnd arkeologi
bortgriavd. De positiva effekterna av infrastrukturturomvandlingen och flytten av
Norrkopings godsbangard kan sammanfattas i f6ljande punkter:

1. Bittre mdjligheter att 16sa vaginfrastrukturen for avlastning av innerstaden.
2. Bittre majligheter till stadsutveckling.

3. Bittre bidra till statens ambitioner for 6kat bostadsbyggande.

4. Optimera effekterna av investeringen i nya hoghastighetsbanor.

Trafikmingden i omradet férvintas att 6ka vilket i sin tur kréver storre resurser for
dagvattenrening och belastningen fran lackage, spill och eventuella olyckor. Enligt
Trafikverkets riktlinjer renas vagdagvattnet tillrackligt genom att omhéndertas i 6ppna
diken med griasbeklddda slianter.

Anléaggandet av godsbangdrden kommer att ge ett Gverskott av massor. Hantering av dessa
beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen med tillhérande faststilld detaljplan for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1 med naromrade (godsbangard) inom
Kvillinge i Norrkopings kommun. Utveckling av verksamhetsomradet pa Malmolandet
innebar en minskad risk vad géller buller fran godstransporter pa viag och jarnvag i
innerstaden. For Kardonbanan utférdes bullerberdkningar och lokala skyddsatgarder
foreslds. En ny bullerberikning kommer att utféras for jairnvagsplanen for godsbangérden.

2 Beskrivning av projektet

Samradsunderlaget omfattar forutsiattningar, risker och effekter av etablering av ny
godsbangard pd Malmolandet i Norrkopings kommun.



2.1 Bakgrund

Norrkoping ar utpekad som nod i Trafikverkets nationella plan. For att vidareutveckla
Norrkoping som central knutpunkt for transporter med bét, tig och lastbil samt omlastning
mellan de olika transportslagen genomfors ett antal infrastrukturprojekt i omradet. I och
med planerad utbyggnad av Ostlinken och ombyggnad av stationsomradet i Norrképing
samt exploateringen for industri- och hamniandamal p4 s6dra Malmélandet och norra
Héndelo6 kravs en utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen for godshanteringen. Norrkopings
godsbangérd ar i dagsliget etablerad centralt i Norrkoping i anslutning till centralstationen.
Godsbangérden har bland annat en viktig funktion som anslutningsbangard till hamnen i
Norrkoping. Nar Ostlanken byggs genom Norrkoping kommer nuvarande godsbangérd
paverkas si mycket att den behdver flyttas till en annan plats. I Norrképings Oversiktsplan
2002 — framtid Norrképing pekas sodra Malmolandet ut som ett strategiskt
utvecklingsomréde for verksamhetsomraden for gods, logistik och industri.
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Figur 1 Norrkdping med Malmélandet och Handeld (bild fr&n Atgardsvalsstudie — Norrképings
godsbangard, Norrképings kommun, Ostergétlands 1an, 2014-05-07, diarienummer: TRV 2014/11830.

Aven de godsgenererande verksamheterna vid norra och sddra hamnomradet ska flyttas till
Malmolandet och/eller Hiandel6. Langsiktigt kan omréadet kopplas samman med
Pampushamnen pd Hiandel6. En ny kombiterminal har byggts vid Pampushamnen, ute pa
Hiandel6. Denna terminal har en sparanslutning till jarnvagsnatet via Handelosparet
(enkelsparig jarnvag med 1ag kapacitet) och via Hindel6bron till befintlig godsbangard inne
i Norrkoping.



Nir Ostlanken byggs kommer den nya jarnvigen att skira ratt igenom nuvarande
godsbangérd samt sparanslutningen till Handel6 och den nya kombiterminalen klipps dé av.

P4 Héndelo finns idag industrier, lagerverksamhet, containerhamn, anslutande vagar och
industrispdr. Omradet ar i kommunens 6versiktsplan utpekat som framtida strategiskt
utvecklingsomrade for verksamhetsomraden inom gods, logistik och industri.

Trafikverket och Norrkopings kommun dr 6verens om att forutom ny jarnvag for
hoghastighetstag och anldggningar i dess direkta anslutning, sdsom resecentrum, behover
det vidtas ett antal dtgirder for att de positiva effekterna av Ostlanken verkligen ska uppstéa.
Byggstart av Ostlanken forvintas ske 2017. For att tydliggora ansvarsfordelningen och peka
ut gemensamma ambitioner har dessa atgiarder samlats i en avsiktsforklaring. I september
2015 tecknades avsiktsforklaringen mellan Trafikverket och Norrképings kommun avseende
objekten Ny godsbangird och jarnvagsanslutning till kombiterminalen pd Héandelo (idag
kallat Kardonbanan).
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Figur 2 Planerade samrad for Norrkopings godsbangard.

2.1.1 Planlaggningsprocessen

Vid anldggandet av en godsbangérd ska planldggningen genomforas i enlighet med lagen om
byggande av jarnvag. Planldggningsprocessen syftar till en god koppling till 6vrig
samhillsplanering och till miljolagstiftningen. Det innebar att projektet forankras i
kommunernas planering och att de som berdrs ges goda majligheter till insyn och att
framfora synpunkter.

Trafikverket har genomfort flera forberedande studier. En sa kallad dtgiardsvalsstudie héller
pa att tas fram (2013- ), fokus for den studien ar bangardens 6nskade funktion, t.ex. antal
och langd pa de spar som behovs samt placering av vaxlar. I forstudien for Kardonbanan
(2009) har olika placeringar av godsbangarden studerats 6vergripande.

Nu tas jarnvagsplanen fram. Jarnviagsplanen reglerar markatkomst for bangarden och
eventuella skyddsatgiarder som ska genomf6ras. Under arbetet med jarnvigsplanen halls
samrad med berérda kontinuerligt, tills jirnvigsplanen stills ut for granskning. Aven under
granskningen tas synpunkter emot, men da endast skriftliga synpunkter.

For att underliatta kommunikation och veta var projektet ar i processen har fyra
statusbegrepp definierats (Samradsunderlag, Samradshandling, Granskningshandling och
Faststillelsehandling, se Figur 3). Den aktuella jairnvagsplanens status dr samradsunderlag.



Samrédsunderlaget utgor en beskrivning av de forutsattningar och intressen som kan
beroras av projektet och ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora betydande miljopaverkan. Om projektet kan antas medféra betydande
miljopaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tas fram i skedet
samrédshandling, annars tas en miljobeskrivning fram.

Under processen analyseras och beskrivs alternativa 16sningar for bangérdens placering och
utformning for att slutligen laggas fast. Handlingarna som tas fram under projektet blir
alltmer detaljerade. Nar jarnviagsplanen vunnit laga kraft ar den styrande for hur
Trafikverket far ta mark i ansprak och hur anlaggningen far utformas.
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Figur 3 Planlaggningsprocessen vid byggande av jarnvag.

2.2  Tidigare utredningar

I regeringens beslut om nationell plan 2014-2025 ingér projekt Ostlanken inkluderande
utformning Norrkoping och beslut om flytt av godsbangard.

I ett antal rapporter har dven férutsiattningar for ny godsbangard beskrivits. Nedan
redovisas ett antal av dem:

o Norrkopings kommuns detaljplan med diarienummer SPN-385/2008 214 for del av
fastigheterna Bjornviken 2:1 och Krusenhov 2:1.

o Overgripande uppskattning av kostnader avseende hantering av markfororeningar i
Butidngen. Miljéinvest 2014-02-05.

¢ Beriakningsunderlag med markanvandningsgranser. WSP 2014-01-31.

e Idé och vision. Stadsbyggnadskontoret 2014 (illustrationer av Erik Telldén och Josef
Erixon, stadsbyggnadskontoret i Norrkoping).

o Trafikverkets utredning av alternativa banstrackningar.

o Fordjupad utredning — hojdlage Norrkoping Resecentrum. Trafikverket/Sweco 2014-
01-24, projektnummer TRV 2014/4789.

¢ Sammanstéllning av tidigare geotekniska undersokningar inom Buténgen. WSP
uppdragsnummer 10095331, daterad 2007-07-20.

Se dven kapitel 5.1.4. Kommunala planer.

2.3 Andamal och projektmal

2.3.1 Transportpolitiska mal

©



Regeringen har tagit fram transportpolitiska mal som ska vara en utgingspunkt for alla
statens atgarder inom transportomrédet.

De transportpolitiska mélen har ett 6vergripande mél som syftar till att sikerstélla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for medborgare
och niringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet har regeringen definierat
funktionsmaél och hansynsmaél.

Funktionsmal - Tillgéinglighet

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvardigt
svara mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hinsynsmal - Sidkerhet, miljo och hilsa

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas for att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmélen uppnés och att
okad hilsa uppnas.

2.3.2 Miljokvalitetsmal

De 16 nationella miljomaélen beskriver den kvalitet och det tillstdnd for Sveriges miljo, natur-
och kulturresurser som ar ekologiskt héllbart pa lang sikt. Mélet ar att Sverige ska uppna
dessa mal fram till ar 2020. I detta projekt berors framst foljande miljomal:

1. Begriansad klimatpaverkan

2. Frisk luft

4. Giftfri miljo

7. Ingen 6vergddning

8. Levande sjoar och vattendrag
9. Grundvatten av god kvalitet
10. Hav i balans samt levande kust och skirgérd
12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

15. God bebyggd miljo

16. Ett rikt vaxt- och djurliv

2.3.3 Nationella klimatmalet

Sverige har anslutit sig till FN:s mal om att minska utsldppen av vixthusgaser och det s
kallade 2-gradersmalet. Det innebér att den globala 6kningen av medeltemperaturen ska
begrinsas till hogst tva grader Celsius jamfort med den forindustriella nivin. Det nya
internationella avtalet slutet i Paris i december 2015 har stiarkt malet till att verka for en
ho6jning pé hogst 1,5 grader.

Transportsektorn maste bidra till att klimatmalen uppfylls. Det innebir att
transportsystemet maste bli energieffektivare och att fossilberoendet méste brytas. Atgirder

for 6kade och effektivare transporter pa jarnvag ar viktiga for att verka i denna riktning.

2.3.4 Regionalt utvecklingsprogram for Ostergétland (2012)
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Regionforbundet Ostsam faststillde i maj 2012 det regionala utvecklingsprogrammet RUP,
som avser ange strategier for den regionala utvecklingen utifran de forutsattningar som
rader i regionen.

Principerna for hallbar utveckling ligger till grund for regionens tre mél, som utgar fran var
och en av de tre héllbarhetsdimensionerna: ekonomisk, miljomassig och social utveckling:

e Goda livsvillkor for regionens invanare.
o  Ett starkt niringsliv och hog sysselsattning.
o Hallbart nyttjande av naturens resurser.

2.3.5 Kommunala mal i den gemensamma 6versiktsplanen

I den gemensamma 6versiktsplanen for Link6ping och Norrkoping anges de 6vergripande
principerna for markanviandning, transportsatsningar och bebyggelse;

e Nya banor f6r hoghastighetstég till Stockholm, Jonkoping och Goéteborg samt nya
resecentrum i Linkoping och Norrképing.

e  Utflyttning av hamnverksamheter och anslutande tag- och vigtrafik till Hindel6 och
Malmoélandet.

e Inre hamnen i Norrképing omvandlas till ny stadsbebyggelse.

« Andamalsenliga ligen for olika typer av verksamheter ska underlitta niringslivets
utveckling, oberoende av kommungrins.

2.3.6 Ostlankens miljomal

Ostlanken har ett antal miljomaél som géller for projektet. Négra 6vergripande miljomaél
sammanfattas nedan. Hela dokumentet med Ostlinkens miljomal mer utforligt beskrivna
finns att hitta pa Ostldnkens hemsida (www.trafikverket.se/ostlanken).

e Jarnvigens barridreffekter ska begriansas.

e De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

e Vattendrag med historisk betydelse for landskapsutnyttjande, kommunikationer,
energiutvinning och industri samt for lokalisering av stadsbebyggelse bor skyddas
fran genomgripande forandringar.

e Forutsittningar for spridning av vaxter och djur ska sa langt som mojligt behallas.

e Det ska vara attraktivt att vélja jarnviagen for person- och godstransporter och
darigenom minska energidtgangen och utslappen av vixthusgaser.

e En héllbar yt- och grundvattenforsorjning ska virnas.

2.3.7 Projektmal Norrkopings godsbangard
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http://www.trafikverket.se/ostlanken

Med utgangspunkt i de nationella, regionala och lokala malen har projektmal for delprojekt
Norrkopings godsbangérd tagits fram. Arbetet med mal har kontinuerligt stimts av och
forankrats med Trafikverket. Mélet med ny placering for godsbangérd i Norrkoping utgéar
fran att Norrkoping ska vara en central knutpunkt for transporter med bét, tag och lastbil
och att omlastning mellan de olika transportslagen ska fungera pi ett effektivt satt, samt att
det finns en effektiv koppling till de 6vergripande transportstréken.

e Norrkopings godsbangérd ska klara av att hantera bedémd framtida godstrafik.

e Norrkopings godsbangard, eller i naromradet, ska erbjuda de funktioner som
efterfrdgas pd marknaden.

e Norrkopings godsbangérd ska vara flexibel, effektiv och attraktiv f6r anvindarna.

e Norrkopings godsbangérd ska vara operatérsneutral och svara for en fungerande
avreglerad marknad.

e Omréadet for godsbangérden ska stodja kommunens detaljplan 6ver omradet.

e Norrkopings godsbangard ska bidra till att uppné de 16 miljokvalitetsmélen samt det
nationella klimatmalet.

e Norrkopings godsbangérd ska vara sdker att arbeta pa och underhélla, den ska vara
siker for tredje man samt inbrottssiker.

¢ Godsbangarden ska planeras och byggas kostnadseffektivt.

3 Beskrivning av befintlig vag-/jarnvagsanlaggning

Som framgér av figur 4 kan Norrkopings godsbangard delas in i ett flertal viktiga
funktionsdelar. Nedan beskrivs kortfattat dessa funktionsdelar samt andra viktiga
funktioner som finns pa godsbangérden.

Ankomst- och avgangsspar

Ankomst- och avgangssparen bestar av fem spar diar inkommande tag kan tas emot, delas
och till exempel tommas pa luft innan vidare verksamhet utfors pa godsbangarden eller
tagen kor vidare till industrisparen. Ankomst- och avgangssparen anviands ocksa for att
sortera ihop vagnar till hela tigsitt samt for att klargora tagen fore avgéng. Samtliga fem
spér ar signalreglerade och elektrifierade vilket ar ett krav for ankomst- och avgéngsspéren.
Tagldangderna som medges varierar beroende pa spar. Fyra av sparen klarar att ta emot 630
meter ldnga tdg medan ett spar klarar att ta emot cirka 600 meter langa tag.

Rangerspar

Tio rangerspar finns placerade precis 6ster om ankomst- och avgdngssparen. Sparen ar till
for att vagnar till och fran olika mélpunkter ska kunna sorteras ihop till ett gemensamt tag.
Totalt utgor de tio rangerspéaren cirka 3 900 sparmeter och lingden pa varje enskilt spar
varierar mellan 170 och 480 meter.
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Figur 4 Funktionsskiss éver Norrképings godsbangérd i nulaget (Atgardsvalsstudie - Norrképings
godsbangard).

Utdragsspar

Ett utdragsspar finns placerat precis norr om ankomst- och avgéngsspéaren. Spéaret anviands,
med vissa enstaka undantag, for att kunna vixla vagnar mellan olika spar pa godsbangérden
samt till de industrispar som kopplas till godsbangéarden. Till exempel méste utdragssparet
anviandas da vagnar ska sorteras pa rangersparen. Utdragssparet ar en bra bit 6ver 750
meter langt.

Uppstillningsspar

Ett flertal uppstallningsspéar finns placerade inom godsbangarden. Totalt finns cirka 19
uppstillningsspar med en total 1angd pa cirka 5 800 sparmeter. Sparldngden pa varje enskilt
spéar varierar mellan cirka 200 till 400 meter.

Anslutning till industrispar

I sydostra dnden av godsbangérden kopplas godsbangérden till Handel6 och S6dra hamnen
via industrispar. Andra industrispar som finns i Norrkopingsomradet kan enbart nds genom
att tag kors via Sodra stambanan.
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Forbigangsspar

P4 godsbangarden (ankomst-, avgangs- och rangerspéren) finns tillrackligt med spar for att
lok och/eller forbipasserande tdg som ska till eller fran industrispar ska kunna passera.
Norrkopings godsbangard anvands ocksa i enstaka fall for att stilla upp godstag fran linjen
som behdéver forbigés av till exempel snabbare persontdg. Denna typ av funktion sker inte
tidtabellsenligt utan operativt da till exempel tag ar forsenade. De forbigangna godstigen
anvander i dessa fall ndgot av ankomst- och avgangssparen eftersom dessa ar
signalreglerade.

Befintlig trafik

HéandelGsparet och S6dra hamnsparet ar de spir som anviands mest av industrisparen i
Norrkoping. Inget av industrisparen ar elektrifierade och transporterna pa spéret sker
dirmed med dieseldrivna lok. Green Cargo ar den storsta operatoren.

Hallsberg

O

Oxeldsund

0-2

Ostiustspéret G anan, i Bravikenspéret

Norrkdpings @..8@3....9 {andeldsparet
godsbang&rd andeléspare
%, 0-4
O “mmnnd Sédra hamnspéret
O, 3
O,

O Hjulsbro

Figur 5 Trafiken till och frén Norrképings godsbangdrd 2013 (Atgdrdsvalsstudie — Norrkopings
godsbangdrd).

Grovt kan trafiken delas in i tva trafiktyper; godstag som ankommer och avgar mot olika
destinationer i regionen och nationellt samt godstag som kors till och fran de lokala
industrisparen i Norrképing.

Enligt Tagplan 2013 ankommer och avgéar totalt 7-8 nationella/regionala godstag till och
fran Norrképings godsbangérd under en vardag. Den ldngviga trafiken (till exempel till och
fran Hallsberg och Visteras) ankommer Norrkoping under morgonen och avgar sedan
tillbaka mot respektive destination pé eftermiddag och kvill. Utover trafiken till och fran
Hallsberg och Visteras kors dessutom godstig mellan Ludvika och Norrképing. Denna
trafik dr specialtransporter med specialgjorda och tunga vagnar lastade med
transformatorer frin ABB, vilka lastas pa bat med hjélp av den tungkran som finns
lokaliserad i Norrkoping. Trafiken mellan Ludvika och Norrkoping sker dock i nulidget
enbart ndgra génger i manaden.
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Den regionala trafiken bestér av godstég till och fran Oxelosund, Skirblacka, Finspang och
Hjulsbro. Tégen till och fran Oxelosund, Skirblacka och Finspang ankommer och avgar
Norrkoping vixelvis under hela dagen. Trafiken till och fran Hjulsbro bestar av ett par
godstig nagra ganger i veckan med ankomst och avgang sen kvill och tidig morgon.

Trafiken (bade antalet tig men ocksa antalet vagnar) till och fran de olika industrisparen
varierar mycket beroende pa dag, manad och dr. Under 2013 har antalet tdg som vixlades
mellan godsbangarden och de olika lokala industrisparen under en enskild dag varierat
mellan inga till som mest elva tag. Observera att trafik till och fran det sa kallade
Bravikensparet inte riknas som véxlingstrafik eftersom dessa tdg kors pa Sodra stambanan.
Trafiken till och fran Bravikenspéret bestar av uppskattningsvis tva tig per vecka.

Generellt uppfattas godsbangérden vara bra utformad samt kommunen vara en bra
vardkommun for jarnviagsverksamhet. Det stora antalet tillgédngliga spar pa godsbangarden
ségs till exempel vara mycket bra for att klara dagens verksamhet. Trangselproblem kan
uppsta i tva flaskhalsar, utdragssparet samt industrisparen.

4 Avgransningar

4.1  Geografisk avgransning

Studiens utredningsomréde har geografiskt avgriansats till Kardonbanans strackning pa
Malmolandet d& den nya godsbangérden planeras att ligga i direkt anslutning till
Kardonbanan.

4.2  Avgransning miljoaspekter

Avgransningen for miljoaspekter avser utredningsomradet och dess influensomrade i nutid.
Det ar ett varierat omrade. Det finns naturreservat, skyddsvard natur- och kulturmiljo
liksom skyddsvarda yt- och grundvatten. Behovet av anpassningar till boende, trafikanter,
stads-, natur- och kulturmiljon ar stort och hoga skyddskrav giller avseende sikerhet, buller
och vibrationer sévil under byggtiden som nir anldggningen &r tagen i drift.

Identifierade miljoaspekter for lansstyrelsens beslut om betydande miljopaverkan i och
kring utredningsomrédet:

¢ Stads- och landskapsbild

¢ Kulturmiljo

e Naturmiljo och friluftsliv inklusive naturreservat
e Boende, besokare och barridrer

e Yt- och grundvatten

¢ Klimat

e Luft

o Fororeningar i mark och vatten

e Buller och vibrationer

 Elektromagnetiska falt
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5 FOrutsattningar

5.1 Markanvandning

5.1.1 Befolkning, naringsliv och sysselsattning

I Norrkopings kommun finns det ca 137 000 invénare och kommunen har 6kat med ca 1700
personer under ar 2015, vilket dr nagot hogre an for ar 2014 men nigot lagre an for ar 2013.
Enligt rapporten "Norrkoping i siffror 2015” forvantas befolkning fortsétta 6ka i Norrkoping
under de kommande &ren med ca 1,3 procent per r. Ar 2017 forvintas folkmingden vara
over 140 000 i Norrkoping och ar 2023 6ver 150 000.

Antalet arbetstillfillen i Norrkoping fortsétter att 6ka och ar 2013 fanns det 61 400
arbetstillfallen i kommunen. Stora foretag, mer ar 200 anstillda, stér for 18 procent av alla
arbetstillfillen. Annu fler arbetsstillen finns dock bland féretag med firre én 10 anstillda,
dir 22 procent av alla arbetstillfillen finns. Storsta branscher i kommunen ar Vard och
omsorg, Handel och Foretagstjanster.

Ar 2013 var det totalt 12 000 inpendlare frin annan kommun och 11 400 utpendlare till
annan kommun. Antalet personer som pendlar 6kar stadigt och sedan ar 2000 har
inpendlingen 6kat med 28 procent och utpendlingen med 54 procent. Den storsta
pendlingen sker mellan Norrkoping och Link6ping, 7 000 personer pendlar mellan dessa tva
stdder. Nettopendlingen mot Linkoping dr -1 300 personer. Storst positiv nettopendling har
Norrkoping mot Séderképing, 2 100 personer.

Norrkoping ar dven ansett som ett av landets starkare logistikldgen, med en vil utvecklad
land- och sjoinfrastruktur. Staden har ett fordelaktigt 1age med narhet till stora produktions-
och konsumtionsomraden och ett strategiskt lage i den vixande Ostersjoregionen.
Norrkopings hamn &r av stor betydelse i arbetet med stadens och regionens roll och
utveckling som logistikcentrum. Norrkopings hamn har dven stor betydelse for det lokala
och regionala niringslivet. Ménga foretag har lokaliserat sina verksamheter i regionen
utifrdn mojligheterna till effektiva transporter.

5.1.2 Bebyggelse

Utredningsomréadet ligger pA Malmolandet som bestar av en halvo beldgen langst in i
Braviken, cirka fem kilometer norr om Norrkopings innerstad. Halvon ar 1aglant och
utgjorde tidigare sjobotten. Malmolandet ar idag ett utpraglat jordbrukslandskap med nagra
storre gardar. Utspritt i omradet ligger ytterligare en handfull mindre gérdar och torp. I
nordvist ligger Aby och Jursla p& héjdpartiet ovanfor slittlandet, i vister finns vig E4 och
ytterligare dkermark. I soder ligger Hindelo med Pampushamnen och stora
industriomraden. Lingst ut pd Malmolandet ligger Skandinaviens storsta och modernaste
sagverk. Placeringen av sdgverket ar logistiskt fordelaktig. Har har vi tillgang till ett trafiknat
ut i vilden via bade sjo, jarnvag och vig. En stor andel av de fardiga produkterna kommer
att transporteras till sjoss.

Detaljhandelsforetaget Rusta har nyligen uppfort ett nytt centrallager pA Malmélandet intill
Bravikenvigen. Anldggningen har en yta pd 63 700 kvim och bemanningen kommer
uppskattningsvis att vara omkring 250 personer i tva-skift i slutet av 2016. Nir lagret ar i
full drift kommer 2 000 lastpallar varje vardag att lamna lagret med lastbil, vilket innebar
cirka 40 lastbilar.
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Om godsbangirden anldggs pd Malmolandet finns det en majlighet att befintliga och nya
industrier kan fa direkt forbindelse med jarnvigen utan omlastningar, vilket leder till att
transporten pa jirnvig okar med effekten att anvindning av fossilt bransle minskar.

5.1.3 Riksintressen

Enligt miljobalken 3 kap § 6 giller att mark- och vattenomraden, som har betydelse for
allmanheten pé grund av deras natur- eller kulturviarden och som &r av riksintresse, ska
skyddas mot dtgirder som patagligt kan skada natur- eller kulturmiljon.

I Norrképings kommun finns manga omréden av riksintresse, kust och skéargardar, skogar
och infrastruktur, vilka ar viktiga for exempelvis yrkesfiske, naturvard, friluftsliv och
industrianlaggningar.

Inom utredningsomradet ar Bravikenvagen av riksintresse d& den utgor anslutningsvag till
Pampushamnen och oljehamnen som ingér i riksintresset Norrkdpings hamn. Aven vig E4
och Sodra stambanan utgor riksintressen. Darutéver finns det inte nagra riksintressen som
direkt berors av projektet.

Sodra delarna av Malmélandet utgor riksintresse for hogexploaterad kust (4 kap 48
miljobalken) vilket bland annat innebar begransningar i fritidsbebyggelse samt vilka 6vriga
anldggningar som far komma till stdnd. Detta kontrolleras i provningsprocessen av
eventuella tillkommande miljofarliga verksamheter. Eftersom det redan finns
miljopaverkande industri pa s6dra Malmolandet bedoms inte riksintressets syfte bestridas i
och med uppforandet av en ny godsbangard.

m

A
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Figur 6 Riksintressen p& Malmolandet (www.lansstyrelsen.se).
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5.1.4 Kommunala planer

I Norrkopings kommuns 6versiktsplan pekas sodra Malmolandet ut som ett strategiskt
utvecklingsomrade for verksamhetsomréden inom gods, logistik och industri och poiangterar
att omrédet ldngsiktigt kan kopplas samman med Pampushamnen pa Handel6. For sodra
Malmoélandet finns dven ett program som foresléar att sodra Malmolandet utvecklas till ett
omréde for industri, logistik och hamnverksamhet.

I lansstyrelsens yttrande till 6versiktsplanen framgar att lansstyrelsen delar kommunens
uppfattning att jairnvagsutbyggnaden bor prioriteras i avvigningen. Det understryks dock att
anstrangningar maste goras for att sd lingt som majligt samordna berorda intressen och
minimera skador och intrdng pa 6vriga riksintressen.

Norrkopings kommun har dven tagit fram en detaljplan med syfte att préva uppférandet av
en ny godsbangard och nytt jarnvigsspar till Hindelo, samt att anpassa vaginfrastrukturen i
omradet till den 6nskade utvecklingen inom gods, logistik och industri i omradet.
Detaljplanen med diarienummer SPN-385/2008 214 del av fastigheterna Bjornviken 2:1 och
Krusenhov 2:1 med naromrade (godsbangéird) vann laga kraft 2010-10-29,
genomforandetidens sista dag var dock 2015-10-29.

Detaljplanen omfattar cirka 80 hektar. I planomrédet ingér del av fastigheten Bjornviken 2:1
som &r privatigd och del av fastigheten Krusenhov 2:1 som 4gs av Norrképings kommun.
Planavgransningen har valts s att all mark som behovs for den nya godsbangarden och for
ny vaginfrastruktur ingér. Nuvarande Bravikenvigen ingar ocksé pa det avsnitt som ligger
parallellt med den planerade godsbangérden.

Figur 7 Planomradet (www.norrkoping.se).
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Omrédet ansluter dven till f6ljande detaljplaner:

1. Akt 05-KVI-1896 - Stadsplan for stationsgirdet (Aby 10:6 mm), som anger omrade for
jarnvagsandamal i det avsnitt som gransar mot det aktuella planforslaget.

2. Akt: 0581K-P13/19 - Detaljplan for Sdgbacken 6:1 m.fl. (del av Jursla Industriomrade)
inom Kvillinge.

3. Akt: 0581K-P14/16 - Detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41.

4. Akt: 0581K-P09/14 - Detaljplan for del av fastigheten Krusenhov 2:1.

5. Akt: 0581K-22A:1034 - Stadsplan for viagstrackning 6ver Handelon, som anger
markanvandningen gatutrafik och industrispar 6ver Kardonbron.

-385/2008 214

200 m

Figur 8 Befintliga detaljplaner (www.norrkoping.se).

5.1.5 Areella naringar

P& Malmolandet finns idag bade storskaligt jordbruk och skogsbruk. P4 den Gstra delen av
Malmolandet finns jordbruksmark av klass 2 (pa en 5-gradig skala dar skala 1 utgor den
mest viardefulla jordbruksmarken). I Norrkdpings kommun finns endast klass 2 och 3. 1
miljobalken 3 kap anges att jord- och skogsbruk ar av nationellt intresse. Brukningsvird

jordbruksmark far tas i ansprak for bebyggelse eller anldggningar endast om det behovs for
att tillgodose ett vasentligt samhallsintresse och detta inte kan tillgodoses pa annat lampligt

sétt. Efter genomforandet kommer andelen av mark som anvands for jairnvag oka till

bekostnad av skogs- och jordbruksmark. I 6versiktsplanen har 4ven kommunen pekat ut de

sodra delarna av Malmolandet som framtida industriomréade, vilket medfor en betydlig
minskning av skogs- och jordbruksmarken pd Malmolandet.
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5.1.6 Boende, hélsa och sakerhet

For utredningsomradet har kartmaterial och flygfoton studerats samt platsbesok anvints
for att beskriva situationen for boende och anvindare kring utredningsomradet.

Oversvimning
Forutom ett avsnitt pad den nya vigen i sydost till framtida industri- och hamnomréden
ligger planomrédet inte inom riskomrade for 6versvidmning.

Luftkvalitet

Den okade trafiken i omriddet kommer att pdverka luftkvaliteten. Risken for 6verskridande
av miljokvalitetsnormer, framférallt PM10-halten (med PM10-halten avses massan av
partiklar med diameter mindre dn 10 um (s. k. inandningsbara partiklar) per m3 luft) i
planomradets narhet bedoms dock som férsumbar. Utbyggnaden av jarnviagen leder ocksa
till 6kade forutsattningar for transporter pa jairnvag jamfort med vag vilket leder till mindre
utslapp och forbattrad luftkvalitet i ett storre perspektiv. Den planerade gang- och
cykelvigen okar ocksa chanserna att fler cyklar till och frén jobbet istillet for att ta bilen
vilket ar positivt ur luftkvalitetssynpunkt.

Risker och skyddsanordningar/skyddszoner

P& Malmolandet finns det idag frimst bostader i Bredudden, Bjornviken och Stridsudden.
Vid framtagning av jirnvagsplanen ska hiansyn till dessa och andra bostéder tas, for att
minimera eventuella risker vid godsbangardens etablering.

Bravikenvégen ar transportled for farligt gods. Avstandet mellan transportled for farligt
gods och arbetsplatser ska enligt Brandforsvaret i Norrképing vara minst 50 meter. Darfor
finns en 50 meter bred skyddszon pa plankartan. Skyddszonen kan minskas om
sikerhetsh6jande atgirder vidtas. Skyddszonen pa 50 meter bedoms ocksa vara tillracklig
for att hindra att en eventuell brand sprider sig mellan sdgverket och Bravikenvigen.
Avstindet mellan den nya véagstrackningen och bostadsfastigheterna bedoms vara
tillrackligt stor for att inga sarskilda skyddsanordningar ska behovas.

5.1.7 Befintligt transportsystem

Viaster om Malmolandet gar vag E4. Bravikenvagen pd Malmolandet utgor anslutningsvig
till Pampushamnen och oljehamnen samt leder tillfartsvagen ut till pappersbruket. Parallellt
med Bravikenvigen gar Bravikenspéret ut till pappersbruket.

Bravikenvégen trafikeras idag av cirka 6 600 fordon per vardagsdygn, varav ca 25 % ar
lastbilar. Avfarten mot pappersbruket trafikeras av cirka 2 500 fordon per vardagsdygn.

Kollektivtrafiken i omradet ar anpassad till arbetstiderna pa Bravikens pappersbruk.
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Figur 9 Befintligt transportsystem.

5.1.8 Stads- och landskapsbild

For utredningsomradet har kartmaterial och flygfoton studerats samt platsbesok gjorts
for att beskriva landskapsbilden och vad som karaktiriserar denna.

Landskapet ar 6ppet och vidstrackt och ger ett storskaligt intryck. Sjalva omrédet for
godsbangérden bestér av 16vskogsklddda mordnholmar som gransar till 6ppen dkermark pé
den Ostra sidan. Mer infrastruktur i omradet ger upphov till visuella barridrer och
uppbrytning av 1angstrickta siktlinjer i landskapet.

™

L |

Figur 10 Bilden &r tagen i nordostlig riktning fran Bravikenvagen.
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Figur 11 Bilden &r tagen i 6stlig riktning fran Bravikenvagen.

Figur 12 Bilden ar tagen i nordostlig riktning fran ny rondell vid Rusta.
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5.1.9 Kulturmiljo

Information om for utredningsomrédet aktuella och relevanta kulturmiljéskydd har
inhdmtats fran Riksantikvarieimbetets fornminnesregister samt Lansstyrelsen
Ostergotland.

P& Malmolandet finns flera kdnda och registrerade fornlamningar. Den planerade
Kardonbanan sammanfaller med ett stort antal fornldmningar, vilka méste tas bort fore
byggskedet. Aven etableringen av industri p& Malmélandet kommer att berora ett flertal
kianda fornldamningar. Sannolikt paverkas dven nu okdnda limningar av Kardonbanan och
industrietableringen. Inom detaljplanen for godsbangarden ar idag all kénd arkeologi
bortgravd. Om godsbangérden anldggs inom detaljplanens planomrade blir darmed
paverkan pé kulturmiljon i ssmmanhanget relativt 1ag.
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Figur 13 Kanda fornlamningar.

5.1.10 Naturmiljo

Information om f6r utredningsomradet aktuella och relevanta naturmiljoskydd har
inhamtats frin Linsstyrelsen Ostergétland samt Norrkoépings kommuns fordjupade
oversiktsplan.

P4 1870-talet fanns pd Malmolandet ett eklandskap som hiangde ihop i ett enda system och
dar spridning och méngden livsmiljoer for eklevande organismer var tillracklig. Dagens
situation ar dock annorlunda och den areal som finns idag ar fordelad pd manga mindre
system, omradena har fragmenterats. Fragmentering ar den viktigaste orsaken till att
biologisk mangfald minskar i varlden. Om ett eller ndgra av dessa dor, till exempel i en
storm, finns det ingenstans for arterna i de triden att flytta: detta handelseforlopp
visualiseras i figur 14.
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Inom detaljplanens planomrade finns exempelvis ett vardefullt eklandskap samt viardefulla
hagmarker. Ekarna ir livsmiljoer for en mingd sillsynta vedlevande insekter, svampar och
lavar. Detta ger omradet h6ga naturmiljévarden. Planomradet kommer att skdra genom
ekmiljon vid korsningen mellan befintlig jarnviag och Bravikenvigen.
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Figur 14 Organismerna som bor i en ek dr beroende av att kunna hitta nya livsmiljéer inom ett kort
avstand fran fodelseeken. I illustration A fungerar spridningen via den gamla eken och alla trédden
hdnger thop. Om den gamla eken dor som 1 illustration B sa blir avstanden mellan ekarna
(livsmiljéerna) for stora. Sambanden bryts mellan ekarna och bestdnden isoleras fran varandra.

P& nordostra delen av Malmolandet finns ekmiljoer som ar klassade som Natura 2000-
omrade. De virdefullaste omrédena ar skyddade som Natura 2000-omréden och hor till de
artrikaste i Sverige vad géller vedlevande insekter. Omradena ligger utanfor
utredningsomréidet och kommer ddrmed inte att paverkas av den nya godsbangérden.

En naturinventering enligt standarden ska goras for godsbangérden under 2016. Under
planskedet ska dven en 6vergripande ekologisk landskapsanalys genomforas med avsikt att
utreda hur ekbestdnden péverkas av godsbangarden.

5.1.11 Rekreation och friluftsliv

Information om for utredningsomradet aktuella och relevanta skydd for rekreation och
friluftsliv har inhéimtats frin Linsstyrelsen Ostergétland, Norrkopings kommuns
fordjupade 6versiktsplan samt Skogsstyrelsen.

P& Malmolandet finns varden for friluftslivet kopplade till jordbrukslandskapet och
ekmiljoerna. De breda vassbiltena langs strinderna pa sodra Malmoélandet utgor
fagelskadningslokaler och lings stranderna finns fiskemojligheter.

Négra betydande konsekvenser for rekreation och friluftsliv férutses inte. Lokalt kan
néarboende drabbas av att mindre skogsomraden pa Malmoélandet paverkas. Tillkommande
gang- och cykelvigar 6kar majligheterna for friluftslivet i omradet pa grund av 6kad
framkomlighet.
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5.1.12 Naturresurser

Information om for utredningsomrédet aktuella och relevanta naturresurser har
inhdmtats fran Linsstyrelsen Ostergotland samt Vattenmyndigheten.

Byggnationen av godsbangarden kommer att erfordra schakter och utfyllnader. I planskedet
kommer masshantering att utredas vidare. Trafikverket efterstrévar att det inte ska bli nagot
overskott av massor.

5.1.13 Geologiska forhallanden

Information om utredningsomrédets geologiska forhéllanden har inhdmtats frdn Sveriges
geologiska undersokning. Malmolandet bestér av en halvo som ar beldgen allra langst in i
Braviken, norr om Norrkopings tatort. Halvon ar 1aglant och utgjorde tidigare sjobotten.
Jordarten inom utredningsomréadet bestar till storsta del av sandig morén, glacial lera och
postglacial finlera. Den storsta delen av marken &r uppodlad och ur akermarken hojer sig
morankullar och berghéllar. Héjdpartierna ar bevuxna av 16vskog och innehéller en del
stora ekar.

Den nya godsbangardens placering enligt framtagen detaljplanen innebar
grundférhéllanden med fast moranmark.
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Den geologiska informationen pé kartan ar oversiktligt redovisad varfor gransdragningar
mellan omraden inte ar helt exakta utan kan revideras efter eventuell faltkartering. For
komplett teckenforklaring, se hemsidan for Sveriges geologiska undersokning (www.sgu.se).

Inom jarnvagsplanprojektet for Kardonbanan har dven en miljéteknisk markundersokning

genomforts pA Malmolandet, med 8 provtagningspunkter dar utskiftning av jord kan bli
aktuell.
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5.1.14 Ledningar

Vatten och avlopp
Omradet ska férsorjas med kommunalt vatten och avlopp.

Dagvatten

Orenat dagvatten far inte sldppas ut i recipienten Braviken. Dagvatten ska enligt
Norrkopings kommuns dagvattenprogram omhindertas ekologiskt och om mojligt lokalt.
Dagvattenanlaggning ska forses med vattenlés for att skydda kommunens
dagvattenanlaggning.

El
Eon har omradeskoncession i planomradet. Energiforsorjning av elektrifierad jairnvag ar
banhallaren ansvarig att ordna.

Tele
Skanova/TeliaSonera har ledningar nara omradet.

Virme
Alternativa fornyelsebara uppvarmningsformer bor provas for att undvika en kraftigt 6kad
elanvandning.

Eon virme och Holmen har intresse av att leverera fjarrvirme till Malmélandet. Anga och
fjarrvarme kan levereras i samma system. Ledningsratt pd omkring fem meter bor skapas
genom avtal som kan tecknas med de tvd nimnda eller annan aktor.

5.1.15 Broar/tunnlar

P4 Malmolandet finns det tva stycken viagbroar och en jarnvagsbro, tva av dessa finns for att
mojliggora en planskild korsning mot jarnvagen och en for att knyta samman Malmolandet
och Handelo. Det finns i dagsldget inga tunnlar pA Malmoélandet och broarna ar utanfor
sjdlva utredningsomradet for den nya godsbangérden.

52 Miljo

Mélet att Norrkopings godsbangard ska bidra till att uppna de 16 miljokvalitetsmalen samt
det nationella klimatmaélet. Det innebér bland annat att atgarder ska vidtas som gynnar
godstransporter med jarnvag. Att sparen elektrifieras ar ocksa en viktig parameter utifran
miljosynpunkt, da alternativet med diesellok 4r mindre miljovanligt.

5.2.1 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer regleras i miljobalkens femte kapitel. Avsikten med
miljokvalitetsnormerna ar att fastligga en hogsta tillatna fororenings- eller storningsniva
som manniskor eller miljon kan belastas med. Faststillda miljokvalitetsnormer finns i
dagsléaget for uppratthéllande av luftkvalitet, vattenkvalitet och omgivningsbuller.

Luftkvalitet

Luftkvalitetsforordningen (2010:477) anger de miljokvalitetsnormer som géller for
luftkvalitet och omfattar maximala tilldtna varden for skadliga &mnen och partiklar.
Luftkvaliteten &r bra i Norrkoping, mitningar och berdkningar for Norrkopings titort visar
att normerna inte 6verskrids.
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Yt- och grundvatten

Frén 2010 géller miljokvalitetsnormer for vattenférekomster. Dessa baseras pa EU:s
ramdirektiv for vatten, Vattendirektivet, och syftar till att vi ska uppna en langsiktigt hallbar
forvaltning av vara vattenresurser. Alla sjoar, vattendrag, kustvatten samt grundvatten
omfattas av vattendirektivet. Malsdttningen ar att de vatten som omfattas av direktivet ska
ha god ekologisk status och god kemisk status ar 2015. En barande princip ar att inget vatten
far forsdmras. Vattendelegationerna i Sveriges fem vattendistrikt har beslutat om
miljokvalitetsnormer, dtgdrdsprogram samt forvaltningsplan infor forvaltningsperioden
2009-2015. Det nu berorda omradet tillhor Sodra Ostersjons vattendistrikt.

Fisk- och musselvatten

Forordningen (2001:554) om miljokvalitetsnormer for fisk- och musselvatten géller
kvaliteten pa utpekade fisk- och musselvatten. Naturvardsverket har i foreskrift (NFS
2002:6) fortecknat de fiskforande vatten som ska skyddas enligt denna forordning. Detta
projekt beror inte nagot av dessa vatten.

Omgivningsbuller
Den framsta bullerkillan fran tagtrafik orsakas av kontakten mellan hjul och rils. Tyngre tag
ger ofta starkare ljud, vilket medfor att godstag generellt bullrar mer &n persontag.

TDOK 2014:1021 syftar till att framja att Trafikverket pa ett enhetligt och kostnadseffektivt
satt uppfyller miljobalkens krav pa skiliga skyddsatgarder mot buller och vibrationer. Den
ska @ven fraimja att Trafikverket bidrar till att de transportpolitiska hdnsynsmalen om miljo
och hilsa uppnaés.

De riktvirden som beskrivs i tabell 1i TDOK 2014:1021 ska normalt uppnas nir ett
investeringsprojekt klassats som nybyggnad eller visentlig ombyggnad av infrastruktur.
Projektets budget ska innehalla de kostnader for bullerskyddsatgérder och/eller
vibrationsatgirder som dr motiverade och rimliga for att uppna detta. Om det inte ar
tekniskt mojligt att uppna samtliga riktvirden eller om kostnaderna for atgérder ar
uppenbart orimliga ska alternativa dtgiarder 6vervigas.

I jarnvigsplanen for Kardonbanan finns flertalet bullerdimpande atgarder redovisade, vilka
dven godsbangdrden kommer att dra nytta av.

Barriareffekter

En godsbangérd innebar en barridr for manniskors rorelser och moéjligheter att nyttja
omgivningen. I samband med Kardonbanans utbyggnad planeras dock for tillkommande
gang- och cykelvagar, vilka 6kar mojligheterna for friluftslivet i omrédet pa grund av 6kad
framkomlighet. Godsbangardens barridreffekt for manniskors rorelser i omradet bedoms
darfor som lag.
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5.2.2 Markf6roreningar

Om det inte finns information som visar annat, ar utgdngspunkten att jairnvagsomraden och
jarnvigsfastigheter ir fororenade. Aven omraden som tidigare inte har anvints till
jarnviagsverksamhet kan vara fororenade. Information om utférda undersékningar och
eventuellt saneringar pa Trafikverkets fastigheter finns i Trafikverkets Fastighetsregister
(LEB) eller Fastighetsportalen. Det kan dven finnas information om undersokningar och
saneringar hos lansstyrelsen eller kommunen.

Enligt lansstyrelsens WebbGIS finns inga potentiellt férorenade omriden inom omrédet for
den nya godsbangirden.

Miljéprovtagning av jord har utforts for Kardonbanan dir utskiftning av jordmassor
kommer att ske. Inga féroreningar som innebir négon risk for nuvarande och planerad
markanvandning har patriffats. I byggskedet rekommenderas kontrollprovtagning for att
verifiera att schaktmassorna &r rena, vilket dven blir fallet for godsbangérden.
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[ Lansstyrelsen, @ Norrkdpings Kommun 2

Figur 16 Kanda markfororeningar (www.norrkoping.se).
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5.3  Trafikering

Godstransportuppligg ar generellt lattrorliga och lattpaverkade av olika marknadsfaktorer
vilket gor godstrafikens utveckling pa langre sikt mycket svar att prognostisera. Trafikverket
har i samband med &tgardsplanering och framtagande av nationell plan for
transportsystemet 2014-2025 tagit fram en prognos for godstrafiken for &r 2030 (Prognoser
for arbetet med nationell transportplan 2014-2025 — Godstransporters utveckling fram till
2030). Prognosen for Norrkopings godsbangard visas i tabellen nedan.

Nulége Prognos 2030
Ankomster/dygn | 8 14
Avgangar/dygn | 7 12

Prognosen for trafiken till och frin Norrkopings godsbangéird som visas i tabellen ovan
inkluderar inte Ostlainken. Kanslighetsanalyser, pa en 6vergripande niva (for hela
Ostlankenstraket), har gjorts for tva olika scenarier med Ostlanken. Ett dar enbart persontag
trafikerar Ostlanken och ett dar bade gods- och persontag trafikerar Ostlanken.

Enligt Norrkopings Hamn och Stuveri AB:s affarsplan prognostiseras att mellan sju och tio
tag per dygn behover kora till och fran hamnens verksamhet ar 2020. Trafiken som visas
mer utforligt i tabellen nedan inkluderar béde systemtég (t4g som inte behover vixlas pa
godsbangérden) och vagnslasttag (tdg som sannolikt behover planvixlas pa godsbangarden).
Utdver trafiken som visas i tabellen prognostiseras dven cirka 60 tag per ar med sa kallade
tungtransporter. Tungtransporternas vikt bedoms dven 6ka fran dagens 425 ton kollivikt till
490 ton.

Kombitrafik/systemtédg | 3-5 tdg/dygn
Vagnslast 4-5 tag/dygn (motsvarar nagot 6ver 6 200 vagnar/ar)
Totalt 7-10 tag/dygn

Eftersom atgirder i jairnvéagens infrastruktur ofta utférs langsammare an trafikokningens
krav kommer kapacitetsbrister sannolikt att finnas dven i framtiden. Person- och godstag
kommer darfér behova samsas om ett begriansat antal 1agen pa jarnvagsinfrastrukturen. Om
det inte hander négot radikalt i trafikmonstrets struktur kommer persontrafikens
hogtrafiktimmar sannolikt vara samma som dagens, det vill siga mellan cirka klockan 6 och
9 samt 15 och 18. Det innebér att godstdgen, som ofta prioriteras ligre dn persontagen,
precis som idag kommer att behova anpassas till andra tider pa dygnet. Godstrafiken
kommer darfor skaligen att spridas 6ver dygnet pa samma sitt som idag med fokus pa
morgon, kvill och natt. For att utnyttja infrastrukturen pa basta sitt kommer varje enskilt
godstég att behova fyllas sé bra som mojligt, vilket i praktiken innebar langre tag. Dessutom
kan terminaler, hamnar och annan jarnvagsrelaterad verksamhet behova vara verksamma
en storre del av dygnens timmar jaimfort med i nuldget. Fér Norrkopings del kan det
innebdara att trafik Aven kan komma att behova utforas nattetid.

Godstrafiken till och frdn Norrkoping prognostiseras att 6ka i framtiden. Det finns dock inga
entydiga prognoser att tillga i dagslaget. Istillet visar prognoserna ett flertal mojliga
utvecklingsscenarier vad géller bade trafikmingd och typer av tag. Osdkerheterna stiller
krav pé en flexibel och effektiv bangérdsutformning vilken klarar olika typer av
godstdgsupplagg samt mojliggor snabb hantering av gods.
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6 Effekter och deras tankbara betydelse

6.1 Projektet och dess innehall

Flytt av Norrkopings godsbangard paverkar dven andra infrastrukturprojekt som harror till
utbyggnaden av Ostlanken, till exempel byggnation av nytt resecentrum. I Trafikverkets och
Norrkopings kommuns 6verenskommelse ingér forutom ny jarnvag for hoghastighet och
anldggningar i dess direkta anslutning, ett antal atgarder for att de positiva effekterna av
Ostlanken verkligen ska uppsté. En forutsattning for att det ska vara mojligt ar att dessa
atgirder planeras gemensamt av Trafikverket och Norrképings kommun med hogt tempo.

Norrkoping rankas av Prologis som ett av de 100 mest intressanta logistiklagena i Europa.
Malmoélandet har goda forutsattningar for ytkravande industri-och logistikverksamheter
med omfattande godshantering och stora krav pd den omgivande infrastrukturen med god
anslutning till bAde Kardonbanan, godshantering vid ny planerad godsbangard, hamn for
godshantering och nirhet till och motorvig. Flytten av den befintliga godsbangérden,
mellan Butidngen och Ingelsta i centrala Norrkoping, innebar ocksa att det blir plats 6ver for
annat. Norrkopings kommun har dnnu inte fastlagt exakt vad marken kommer att anviandas
till. Omvandlingen av Buténgen blir avgorande for att kunna erbjuda lokalisering av
verksamheter och boende nira resecentrum. Kopplingen mellan omradet och den
nuvarande innerstaden och resecentrum maste formas sa att Butdngen blir en del av
innerstaden. Den hir utvecklingen blir ocksé avgorande for hur stora intdkter som
kommunen och andra aktorer kan rakna med.

Med godsbangérden flyttad kan ett nytt godsspar utanfor Norrk6ping majliggora en
langsiktigt god kapacitet samt avlasta innerstaden fran buller och risker med
godstransporter pa jarnvag och dirmed battre mojligheter till stadsutveckling. De positiva
effekterna av infrastrukturturomvandlingen och flytt av Norrkdpings godsbangéard kan
sammanfattas i foljande punkter:

Battre mojligheter att 16sa vaginfrastrukturen for avlastning av innerstaden.
Battre mojligheter till stadsutveckling.

Bittre bidra till statens ambitioner for 6kat bostadsbyggande.

Optimera effekterna av investeringen i nya hoghastighetsbanor.

Hw P

6.2  Effekter for godstransporterna

Den huvudsakliga effekten for godstrafiken i och med en utbyggnad av Ostlidnken for
blandad trafik begransas dock till en omflyttning av godsvolymer inom jarnvagssystemet. En
annan effekt av att flytta godsbangarden ar mojligheten att knyta samman olika trafikslag. I
planerna ingér ocksa att knyta ihop vigarna E4 och E22 samt Handel6 hamn. Tillsammans
med en utbyggnad av en kombiterminal pd Handel6 skapar projekten 6kad stimulans for
Norrkoping som knutpunkt for godstransporter. Kardonbanan har en central funktion i
utvecklingen av Norrkopings godsjarnvag.

6.3  Effekter pa Riksintressen

De negativa konsekvenser som bedoms uppsta for omradet som riksintresset enligt 4 kap 4 §
avser skydda bedoms som smé eftersom omrédet redan ar paverkat idag och inga
miljostérande industrier som &r férbjudna enligt riksintresseskyddet kommer att tillatas.
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6.4  Miljoeffekter och miljokonsekvenser

6.4.1 Effekter pa naturmiljon

Utbyggnad av ny godsbangérd pa Malmolandet kommer endast att pdverka landskapsbilden
marginellt pa grund av redan etablerade och tidigare beslutade logistikprojekt. I beslutat
logistikomrade finns idag Rustas nya storlager och Skandinaviens storsta och modernaste
sigverk . I anslutning till dessa kommer Kardonbanan att byggas. Kardonbanans effekter pé
naturmiljon ar hanterad i fastlagd jarnvagsplan och effekterna for nytt lager och sagverk
finns hanterade i fastlagda detaljplaner.

Inom planomrédet finns ett virdefullt eklandskap samt vardefulla hagmarker.
Godsbangédrden kommer att skdra genom ekmiljon vid korsningen mellan befintlig jirnvig
och Bravikenvigen och forsdmra mojligheten for spridning i utpekat spridningsstrak. For att
knyta ihop ekmiljoerna pa vastra Malmolandet med 6vriga ekmarker foreslés att de
forlorade ekmiljoerna i korsningen jarnvag/Bravikenvigen kompenseras i omraden med
bestimmelse “natur” och i nirbeldgna lampliga omraden utanfor plangranserna. Idag rader
det brist pa de lite yngre ekarna (0,8-1,2 meter) for att antalet gamla trdd ska kunna
bibehaéllas i framtiden. I planomrédets nordostra horn finns ett naturomrade som ar av
regionalt naturvardsintresse. Enligt den landskapsekologiska analysen skulle ekmiljéerna pa
vistra Malmolandet kunna knytas ihop med 6vriga ekmarker sé att det biologiska vardet
okar lokalt da utdéenderisken minskas.

Den utbyggda sparanldggningen kommer att ta ny mark i ansprak, vilket ar en negativ
konsekvens. Med anledning av att Kardonbanan byggs genom Malmoélandet uppstar
negativa effekter bland annat med barriarer, buller, vibrationer och elektromanetiska filt.
Detta innebér att marken redan ar paverkad av infrastruktur oavsett godsbangardens
placering. Det dr dock viktigt att ta hansyn till de omrédden som &r viktiga for att bevara
naturviardena vid planering av godsbangéarden

Naturresurser och energi kommer att kravas for att bygga den nya anldggningen.
Byggnationen av godsbangirden kommer att erfordra schakter och utfyllnader. I planskedet
kommer masshantering att utredas vidare.

Omfattningen av antal godstag till och fran Norrkoping forvintas 6ka, men osidkerhet i
vilken omfattning. Utformingen av godsbangarden planeras for att snabbt kunna lassa och
lossa gods till och frén olika typer av godstég.

6.4.2 Effekter pa landskapsbilden

Utbyggd infrastruktur och etablering av verksamheter i omradet ger upphov till visuella
barridrer och uppbrytning av langstrickta siktlinjer i landskapet.

Hela den exploatering av sodra Malmolandet som Norrkopings kommun till viss del
forbereder och till viss del redan har inlett, kommer att innebéra stor paverkan pé
landskapsbilden. Effekten av ny godsbangérd utover redan paborjade och planerade
projekten, utveckling av sdgverk, nytt centrallager for Rusta och utbyggnad av Kardonbanan
ar liten. Paverkan blir av mer lokal karaktér i omrédet vid sjélva godsbangarden. I samband
med anslutning av Kardonbanan till ny godsbangard kommer vissa vigar behova ersittas
med nya dragningar.
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Strax soder om godsbangirden kommer jarnvagen att g pa bank i det 6ppna
landskapsrummet. Kontaktledningsstolparna som kommer att 16pa utmed hela den nya
sparstrackningen kommer att bli ett mycket patagligt inslag i landskapsbilden, framforallt i
de 6ppna landskapsrummen. Byggandet av godsbangérden ger ett 6verskott av jordmassor,
dessa kommer att pdverka landskapsbilden vasentligt om de forvaras i upplag i 6ppna
landskapspartier.

6.4.3 Effekter pa kulturmiljon

Om godsbangarden anliaggs inom detaljplanens planomrade blir pdverkan pé kulturmiljon i
sammanhanget relativt 14g.

Alla kinda fornldmningar i omrédet 4r undersokta. Undersokta fornlamningar ar Rai 103
och 142. Inga nya effekter pa fornlamningar kommer att uppsta.

6.4.4 Effekter gallande buller

En positiv effekt med utvecklingen av verksamhetsomradet samt att flytta godsbangarden
till Malmélandet dr minskat buller fran godstransporter pa viag och jarnvag i innerstaden.
Bullerbilden pa Malmolandet kommer dock att paverkas av exploatering i omradet. Buller
fran Kardonbanan och godsbangérden bedoms inte bli betydande. Utveckling av omradet
med sdgverk och annat foéretagande bedéms vara en st6rre killa till buller dn effekterna av
byggnation av ny godsbangard och anslutande viagar. Under byggtid kan dock buller och
vibrationer fran projektet vara mer betydande. En etablering av industri- och
logistikverksamheter inom nirliggande planomraden kommer att leda till 6kade
biltransporter genom aktuellt planomrade.

Bullerskyddsétgarder foreslds uppe vid Bravikenviagen och pa Kardonbron for att skydda
fastigheterna pa Stridsudden.

6.4.5 Effekter pa klimat

Den utbyggda jarnvigen kan antas komma att gynna forutséttningarna for god
kollektivtrafik och transport av gods pa jarnvag, vilket bidrar till minskade utslapp av
klimatpaverkande gaser och luftféroreningar.

6.4.6 Effekter for rekreation och friluftsliv

Négra betydande konsekvenser for rekreation och friluftsliv forutses inte. Tillkommande
gang- och cykelvagar 6kar mojligheterna for friluftslivet i omradet pa grund av 6kad
framkomlighet.
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7 Fortsatt arbete

7.1  Planlaggning

Detta samradsunderlag ska ligga till grund for lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan. Bedoms projektet innebira betydande miljopédverkan kommer en
miljokonsekvensbeskrivning att uppréttas, dar beskrivs projektets miljokonsekvenser
djupare och forslag till skyddsatgirder redovisas. Bedoms projektet inte innebidra betydande
miljopaverkan tas en miljobeskrivning fram. Skillnaden ar att
miljokonsekvensbeskrivningen ska godkidnnas av lansstyrelsen.

Efter samradsunderlaget tas jairnvagsplanens samradshandling fram. I jirnvagsplanen
utformar Trafikverket godsbangérden i detalj. Jirnvagsplanen redogor for paverkan pa
enskilda och allménna intressen. Den visar den mark som behover tas i ansprék for
godsbangérden men &ven tillfalligt under byggtiden. Till planen fogas en beskrivning av
miljon i omradet och miljokonsekvenser till f6ljd av den nya godsbangarden, dtgirder som
genomfors for att mildra intrang samt en fortsatt samradsredogorelse 6ver utforda samrad.

Darefter ar det en granskningshandling som kommer att stéllas ut for allménhetens
granskning. Da finns det ater mgjlighet att lamna ytterligare synpunkter. Dérefter justeras
eventuellt planen och skickas sedan ater till lansstyrelsen som far ta del av hela planen samt
de synpunkter som inkommit under allménhetens granskning. lansstyrelsen ska darefter
tillstyrka planen och sedan kan den skickas till Juridik- och planprévning pa Trafikverket for
faststillelse.

Planldggning for godsbangarden befinner sig i borjan av skede samradsunderlag.
Samradsunderlaget ar fardigt da lansstyrelsen har lamnat sitt yttrande om betydande
miljopaverkan. Byggnation av godsbangéarden kan paborjas efter att jirnviagsplanen har
faststillts och vunnit laga kraft.

I samrédsredogorelsen redovisas under hela processen genomforda samréd.

7.2 Viktiga fragestaliningar

Vid byggnation av godsbangarden kommer dispenser, lov, tillstind och anmaélan bli
nodvindiga. I vissa delar innebar faststilld jarnvagsplan (tillstind for projektet) att tillstdnd
finns. Separata provningar kan komma att kriavas. Jarnvagsplanen for godsbangarden
kraver inga undantag fran de férbud som finns i miljobalken. De skyddsatgirder och
forsiktighetsmétt som kan komma att kriavas kommer att redovisas i jirnvagsplanen.
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Det ar dven viktigt att vara aktsam om de miljointressen som finns beskrivna i omrédet sa
att omrédet fortsitter att vara tilltalande och anviandbart for manniskor, fauna och flora.
Intrang i skyddade omrédden méste beaktas och utredas vidare.

I det fortsatta arbetet med jarnviagsplanen kommer nedanstéende frigestéllningar att
studeras:

e Klargora utformningen for godsbangarden.

e Utreda paverkan pé yt- och grundvatten.

e Genomfora bullerberdkningar samt vid behov genomfora bullerskyddsatgirder.

¢ Genomféra naturviardesinventering och landskapsekologisk analys och foresla
eventuella skyddsatgarder vid behov.

e Samrad med direkt berorda.

e Samordning med kommunal planering.

e Samordning med planerad ombyggnad av Kardonbanan och Bravikenvégen och
Ostlanken.
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8 Kallor

AKJ Ny godsbangardpa Malmélandet, Norrkoping.

Akt 05-KVI-1896 - Stadsplan for stationsgirdet (Aby 10:6 mm), som anger omrade for
jarnvagsandamaél i det avsnitt som griansar mot det aktuella planforslaget.

Akt: 0581K-22A:1034 - Stadsplan for vagstrackning 6ver Handelon, som anger
markanvandningen gatutrafik och industrispar 6ver Kardonbron.

Akt: 0581K-P09/14 - Detaljplan for del av fastigheten Krusenhov 2:1.
Akt: 0581K-P10/35 — Detaljplan for del av fastigheten Bjornviken 2:1.

Akt: 0581K-P13/19 - Detaljplan for Sdgbacken 6:1 m.fl. (del av Jursla Industriomrade) inom
Kvillinge.

Akt: 0581K-P14/16 - Detaljplan for del av fastigheten Handel6 2:41. (Diarienummer SPN-
385/2008 214)

Banverket, 2007, Forstudie: Férbattrad jairnvagsanslutning till och pa Handelo.

Forbattrad jarnviagsanslutning till och fran Hiandel6 — Jarnvagsplan inklusive
miljokonsekvensbeskrivning MKB — Faststillelsehandling 2011-04-01, diarienummer: TRV
2010/26374.

Norrkoping i siffor 2015

Norrkopings Oversiktsplan 2002 — framtid Norrképing.

Stadsbyggnadskontoret Miljoenheten, 2003-11-19, Miljofaktorer / Hindel6 samman-
stéllning och analys.

Trafikverket, 2011-04-01, Jarnvégsplan inkl MKB: Forbattrad jarnvigsanslutning till och pa
Hiandelo.

Atgirdsvalsstudie — Norrkdpings godsbangird, Norrképings kommun, Ostergotlands lin,
2014-05-07, diarienummer: TRV 2014/11830.
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