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1. Sammanfattning

Trafikverket planerar f6r byggande av Ostlédnken - en ny dubbelsparig hoghastighetsjarnvig
mellan Jarna och Linkoping. For tillfallet pagar arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for
de olika delstrackorna. Jarnvigsplanerna kan, i och med den nya lagstiftningen som tridde i
kraft 1 januari 2013, dven hantera nodviandig ombyggnation av de allmdnna vigar som
berors av Ostlanken, givet att tidigare underlag kompletteras med uppgifter kopplade till
berorda allménna vigar.

Detta Samradsunderlag avser delprojekt Norrképing, strackan Loddby-Backeby. Eftersom
Ostlanken har hanterats tidigare i processen avser det hiar underlaget enbart de allmédnna
vagar som paverkas av jarnvagen. Syftet med Samradsunderlaget &r att i ett tidigt skede
samrada med kommun, ldnsstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som
kan beroras samt att ge lansstyrelsen ett underlag for att komplettera tidigare beslut om
projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan.

Redovisningen av berorda allménna vagar utgar ifran en foreslagen sparlinje pa den s6dra
delen av strackan (Klinga-Béckeby). P4 den norra delen av strackan (Loddby-
Stockholmsvigen) pagar dnnu utredning kring placering av sparet. Har utgar i stéllet
redovisningen ifrdn antagandet att samtliga allménna végar inom korridoren och som inte
omfattas av detaljplan kan komma att paverkas. P4 en ldngre striacka fran centrala
Norrkoping och soderut (Stockholmsviagen-Klinga) planeras Ostldnken ga i tunnel varfor
inga allminna vagar paverkas dar. Gator som idag ar detaljplanelagda regleras i den
kommunala processen och hanteras darfor inte narmare i det har Samradsunderlaget och i
jarnvéagsplanen.

De statliga vdgar och trafikplatser som berdrs finns pa den sodra delen av strackan, séder
om Leverstad, se karta Bilaga 1:2.

- Vig 1149 (Linkopingsvigen)

- Trafikplats 117 pa viag E4 (Lovstad)

- Vig 1149 (Axel Lillies vig)

- Vig E4 vid Landsjo

- Vag79s

- Viag793
- Trafikplats 115 (Norsholm)

- Vig 210

De kommunala vdgar och gator som kan komma att beréras ligger norr om Norrképings
tatort, se karta Bilaga 1:1.

- Hagvagen

- Marieborgsvigen

- Kommendantvigen

- Gang- och cykelvidg (Kommendantvigen)

- Bussvindslinga (soder om Butingsgatan)

Péaverkade vagar ligger i de i allra flesta fall relativt 1&ngt ifran bostdder varfor effekterna i
form av buller och vibrationer bedoms bli smé eller inga. De kommunala vigarna Hagvigen
(Loddby) och Marieborgsvigen ligger i ndra anslutning till bostader. Beroende pa hur
vagarna paverkas av Ostldnken kan atgdrderna pa dem medfora en fordndrad
bullersituation i bygg- och driftskedet.
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De norrgdende ramperna i trafikplats Lovstad paverkas av Ostldnken och behover sannolikt
rivas. Utredning kring moéjliga 16sningar for trafikplatsen pagar dar alternativet att slopa
trafikplatsen skulle kunna medfora 6kad trafikbelastning i trafikplatserna Melby och/eller
Klinga, vilket i sin tur kan medfora 6kade storningar for boende i Melby. En annan losning
ar att ersitta ramperna for att behélla funktionen i trafikplatsen. Detta skulle kunna
medfora paverkan pa ett naturviardesobjekt med klass 2, som ligger i anslutning till
trafikplatsen.

I den méan berdrda vigar behdver dras om, flyttas eller sinkas kommer ny mark behova tas i
ansprak. Ianspraktagen mark anvands idag till storsta del for skogs- och jordbruk. Den
foreslagna omdragningen av vig E4 pé en cirka tre kilometer ny stricka medfor storst
markansprék dar det framfor allt handlar om skogsmark, men dven en mindre del
jordbruksmark.

Till f6ljd av ny dragning av viag E4 bedoms miljoeffekter kunna uppsté for miljon kring
Lovstad slott som ingar i kulturmilj6 av riksintresse med intresse for turism och friluftsliv. I
omradet finns flera fornlimningar och 6vriga kulturhistoriska lamningar samt dven
virdefull vitmark och strandiingar i anslutning till Albicken. En séinkning av viig 795 vid
trafikplats Melby kan paverka Landsjo gards landskap med naturvirden. Sankningen kan
dven paverka en grundvattenforekomst som omfattas av miljokvalitetsnormer. I anslutning
till Marieborgsviagen norr om centrala Norrkoping finns virdefulla ddellovmiljoer som
skulle kunna paverkas beroende pa vilka atgiarder som kravs for vigen. I 6vrigt bedéms
miljoeffekterna bli sma. I det fortsatta arbetet kommer effekter och konsekvenser utredas
niarmare i miljokonsekvensbeskrivningen for jirnviagsplanen.

I byggskedet kan ging- och cykeltrafikanter komma att paverkas genom skarpare lutningar,
tvirfall, omvigar och ojimnare underlag. Aven framkomligheten p4 befintligt vignit kan
komma att begrinsas. Efter fardigstillande av Ostlidnken ska befintliga vagar aterstillas till
samma standard som tidigare eller béttre. Paverkan péa géng- och cykeltrafiken bor i
synnerhet beaktas da planskilda 16sningar foreslas. Losningarna ska dven upplevas som
trygga for gang- och cykeltrafikanter.

I det fortsatta planeringsarbetet kommer 16sningar for vigarna studeras vidare och
specificeras. Hansyn behover tas till natur- och kulturvarden, boendemiljéer och till olika
trafikantgruppers framkomlighet och trafiksidkerhet.

Processen for vigarnas utformning kommer att samordnas och ga hand i hand med
jarnvagsplaneprocessen for Ostlinken delen Loddby-Béckeby. Ytterligare samrad kommer
att hallas dar utformning och detaljer kring saval jarnvagen som vigarna kommit langre.
Samordning kommer dven ske med kommunens planarbete si att de kommunala vagarna
samspelar med vigarna i jarnviagsplanen.
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2. Beskrivning av projektet

2.1.  Bakgrund och syfte

Ostlanken planeras for persontag i upp till 320 kilometer i timmen. Nir de snabba
hoghastighetstigen kommer att trafikera Ostlanken blir det mer plats for regional-, pendel-
och godstédg pa Sodra och Vistra stambanan. Ostldnken innebar nira en fordubbling av
antalet jirnvigsspar mellan Milardalen och Ostergdtland. Det ger forbittrade mojligheter
till omledning, sa att jarnviagssystemet blir mindre sarbart for stérningar. Med Ostlanken
kan resor och transporter flyttas till jirnvag fran transportslag med storre utslapp i miljon.

Just nu pagar arbetet med att ta fram jarnvigsplaner for projekt Ostlinken. Projektet ar
uppdelat i fem delprojekt for olika delstrackor dar denna handling avser delprojekt
Norrkoping, strackan Loddby-Backeby. Jarnvigsplanerna kommer, forutom
jarnvagsanlaggningen, dven hantera de allmidnna viagar som berors av Ostldnken. Innan ar
2013, da ny lagstiftning for planering av vagar och jarnvagar tradde i kraft, reglerades
allménna viagar som paverkades av en jarnvagsutbyggnad separat i egen vigplan (dadvarande
arbetsplan). I och med den nya lagstiftningen far en allméin vig som beho6ver byggas om pa
grund av ett jairnvagsprojekt regleras i jirnviagsplanen.

I tidigare genomford planldaggningsprocess ar Ostlankens paverkan pa vignitet inte
behandlad avseende utredning av mdjliga 16sningar for viagarna. Hittills genomforda samrad
med lansstyrelsen, kommun och enskilda som kan beroras har inte heller hanterat vigarna.

Foreliggande Samradsunderlag avser sdledes de allmidnna vagar som paverkas av
Ostlankens dragning pa striackan Loddby-Backeby. Syftet med Samradsunderlaget ar att i ett
tidigt skede samrada med kommun, ldnsstyrelse, regionala kollektivtrafikmyndigheten och
enskilda som kan berdras samt att ge ldnsstyrelsen ett underlag for att komplettera tidigare
beslut om projektet kan antas medféra betydande miljopaverkan, se kapitel 2.2 nedan.

2.2.  Tidigare studier kring Ostlanken

Planldggningsarbetet for projekt Ostlanken paboérjades enligt lagen om byggande av jarnvag
idess lydelse fore 1 januari 2013. En forstudie genomfordes under 2002—2003 av
Nykoping-Ostgotalinken AB. I enlighet med fyrstegsprincipen for transportldsningar for ett
hallbart samhille kom forstudien fram till att kapacitetsproblemet inte kan 16sas med négot
annat an ett nytt dubbelspar mellan Jiarna och Linkoping.

Lansstyrelsen i Sodermanlands 14n var sammanhéllande for berérda lansstyrelser och
beslutade, mot bakgrund av forstudien, ar 2002 att projektet kan antas medféra en
betydande miljopaverkan.

Tva jarnvdgsutredningar, Jirna-Norrkoping (Loddby) och Norrképing (Loddby)-
Linkoping, togs fram parallellt under aren 2004-2009. Jarnviagsutredningarna avslutades
med att Trafikverket valde korridor for det fortsatta planeringsarbetet. Det 4r denna
forordade korridor som ligger till grund for dels ansokan till regeringen om tillatlighet, dels
det pagdende arbetet med att ta fram jarnvagsplaner for Ostlanken.
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2.3.  Planlaggningsprocessen

Ett vag- eller jarnvigsprojekt ska planeras enligt en sirskild planldggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnviagsplan.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som beskriver hur projektet
kan paverka miljon. Samradsunderlaget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planlaggningen. Det innebar att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer, sakigare och berord allménhet for att
Trafikverket ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under
samrad sammanstills i en samradsredogorelse.

2.4.  Andamal och projektmal

Andamalen och projektmalen for Ostlinken bygger pa de transportpolitiska milen och
nationella miljokvalitetsmal. Malen styr utformningen av jarnviagsanldggningen och inte hur
projekt Ostlanken ska bedrivas.

2.41. Ostldnkens andamal

Ostlankens dndamal &r i sin helhet kopplade till den nya jarnvdgsanlaggningen och vad den
forviintas bidra med nir det giller regionforstoring, restider och kapacitet. Andamilen
redovisas nedan, men har liten eller ingen koppling till de vigar som detta Samradsunderlag
avser.

e Ostldnken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnviag Stockholm-Gé6teborg
och Stockholm-Malmé.

e  Ostlinken ska bidra till regionforstoring Ostergétland — S6dermanland —
Milardalen

e Ostlianken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm — Linképing
och Stockholm - Malmo6/Kopenhamn.

e Restiden mellan Stockholm och Géteborg utan uppehéll da Gotalandsbanan ar
byggd ska vara 2 timmar.

e Ostlianken ska bidra till forbattrad kapacitet i jirnvéagssystemet

2.4.2. Ostlankens projektmal
Ostlanken har projektmal som dr indelade i omradena:

e funktion

e restid

e resecentrum

e gestaltning

e  kulturmiljo, landskap och friluftsliv
¢ natur- och vattenmiljo

e hilsa

e klimat och resurshushéllning

o sidkerhet

Majoriteten av projektmalen dr liksom dndamaélen starkt kopplade till jarnvdgsanldggningen
och redovisas darfor inte hir. De projektmaél som har baring pa de vigar som detta
Samradsunderlag avser ligger framfor allt inom omradena gestaltning, kulturmiljo,
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landskap och friluftsliv, natur- och vattenmiljo,
hélsa, klimat och resurshushallning samt
sdkerhet. De transportpolitiska delmalen ar
styrande for de atgiarder som f6reslas for
paverkade végar, se vidare kapitel 3.1.

2.5. Avgransningar

Foreliggande Samradsunderlag omfattar de
allménna vagar (se faktaruta nésta sida) som
paverkas av Ostlankens tdnkta dragning pa
strackan Loddby-Béckeby.

I pagaende arbete med jarnvigsplanen for
strickan Loddby-Backeby har befintliga
visentliga forhéllanden kartlagts inom och
delvis utanfor den férordade korridoren, se
karta Figur 2:1. Inventeringen ticker in
tankbara lokaliseringar av jarnvigens och
berorda vigars dragning samt dven det omrade
(influensomrade) dar effekter kan uppsta.

Beskrivningen av forutsiattningar och intressen
i berorda omraden inriktas pa det som kan
komma att paverkas av projektet och som har
betydelse for den fortsatta planldggningen.

Da vaglagen géller for endast allmdnna vagar
faststills inte ldget for enskilda vigar (se
faktaruta nésta sida) i en vag- eller
jarnvagsplan. Detta Samradsunderlag
fokuserar darfor pa att beskriva forutsittningar
och effekter med utgdngspunkt fran paverkan
pé de allminna vagarna. Padverkan pé enskilda
viagar kommer dock att utredas och
presenteras i det fortsatta arbetet med
jarnvagsplanen.

Ostliankens strackning genom centrala
Norrkoping paverkar framfor allt kommunala
gator (se faktaruta). Omlaggning av gatorna
hanteras inte i jairnvagsplanen utan kommer
att regleras i kommunens detaljplaneprocess. I
det har Samradsunderlaget redovisas darfor
strackan genom centrala Norrkoping pa en
mera oversiktlig nivd dn resterande stracka.
Aven den fortsatta strickningen fran centrala
Norrkoping och séderut till Leverstad hanteras
oversiktligt eftersom Ostldnken har ar tankt att
gd i tunnel och dirmed inte paverkar nagra
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vagar.

2.6. Beskrivning av berérda
allménna vagar och méjliga

Begrepp vagar och gator atgarder
Allmén vég - vag med staten eller Berorda allmédnna vagar redovisas i karta
kommunen som vaghallare (kommunen &r Bilaga 1:1 (norra delen av striackan) och

Bilaga 1:2 (s6dra delen av strackan). Pa

vaghallare for sekundara (”icke-primara”)
den sodra delen av strackan redovisas en

vagar inom det kommunala P i N . N
o el . . S oreslagen sparlinje som ar utgdngspunkt
vaghallningsomradet och dar det inte ar .. 8 . p ) .. 8 g P
for beskrivningen av berérda allmdnna

detaljplanelagt). Benamns aven statlig vag viigar. P4 den norra delen av striickan

respektive kommunal vag. Bada regleras i pagér dnnu utredning kring placering av
vaglagen och kan faststallas i vag- eller spéret varfor ndgon sparlinje inte
jarnvagsplan. redovisas. Beskrivningen utgar har i
stillet fran griansen for
tillatlighetskorridoren dar samtliga

allminna vagar som ligger inom

Kommunal gata - gata (vag) som ar
detaljplanelagd. Regleras i plan- och

bygglagen och genom detaljplan. korridoren och som inte omfattas av

Enskild véig — véiig med enskild vighallare, detaljplan redovisas. Det dr saledes inte
sakert att vigarna kommer att paverkas
av Ostldnkens dragning utan det kommer
att framkomma i det fortsatta
utredningsarbetet. Pa strackan mellan
Stockholmsvigen, strax vister om

exempelvis privat markagare, vagforening,
vagsamfallighet. Regleras bland annat i
anlaggningslagen. Faststélls inte i en vag-
eller jarnvagsplan utan genom

lantmateriforrattning. nuvarande resecentrum, och Leverstad
planeras Ostlanken ga i tunnel. Avsnittet
redovisas i kartan och hinsyn ar tagen till detta pa si satt att samtliga allmédnna viagar som
har korsas av korridoren redovisas, men de beskrivs inte ytterligare eftersom de inte

kommer att paverkas.

Foljande kapitel beskriver berérda allménna viagar och majliga atgirder for dem, med
indelning pa statliga och kommunala végar.

2.6.1. Allmanna vagar med statlig vaghallare

1. Vig E4 fran Himmelstalund till Leverstad

Vig E4 kommer in i jarnvagskorridoren viaster om Himmelstalund och slingrar sig sedan

soderut i hela korridorens bredd dnda fram till slutet pa projektet vid Backeby.

Pa strackan mellan Himmelstalund och Leverstad ar Ostldnken tankt att ga i bergtunnel
vilket innebéar att vigen inte paverkas permanent. Under byggnation av tunneln kan trafiken
pé E4 komma att paverkas.

2. Trafikplats 119 Norrkoping Sodra

Trafikplatsen forbinder vig E4 med vig E22 samt vig 1149.
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Nastan hela trafikplatsen ligger inom korridoren, men eftersom Ostldnken pa denna striacka
ar tankt att ga i bergtunnel paverkas inte trafikplatsen permanent. Under byggnation av
tunneln kan trafiken i trafikplatsen komma att paverkas.
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3. Viig 1149 (Linkopingsvigen), fran trafikplats Norrkoping sodra till Leverstad

Vig 1149 gar parallellt med viag E4, pa ostra sidan, fran trafikplats 119 Norrkoping Sodra till
trafikplats 117 Lovstad.

Vig 1149 ligger i 6stra kanten pa korridoren pa hela den aktuella strackan. Da Ostldnken ar
tankt att gé i tunnel fran centrala Norrkoping till Leverstad paverkas inte denna del av vig
1149 permanent. Under byggnation av tunneln kan trafiken pa vigen komma att paverkas.

4. Vig 1153 (Skarblackavigen)
Vig 1153 binder samman vag 1149 och viag E4 med Skarblacka.

D4 Ostlanken ar tankt att g& i tunnel pd denna stricka paverkas inte vigen permanent.
Under byggnation av tunneln kan trafiken pa vigen komma att paverkas.

5. Trafikplats 118 (Klinga)
Trafikplats 118 (Klinga) binder samman vag 1149, vig 1153 och Skiarblacka med viag E4.

Hela trafikplatsen ligger inom korridoren men da Ostlanken ar tankt att ga i tunnel pa
denna striacka paverkas inte trafikplatsen permanent. Under byggnation av tunneln kan
trafiken i trafikplatsen komma att paverkas.

6. Viag 1149, norr om trafikplats 117

Vigen trafikeras pa striackan av 1 390 fordon per dygn (ar 2011) varav 200 lastbilar.
Link6pingsvagen ar, enligt Norrkopings kommun, ett regionalt kollektivtrafikstrak och
Ostgotatrafiken har dven busslinjer hir. Strickan ingar ocksa i ett planerat
pendlingscykelstrak av Norrképings kommun. I dagslidget saknar vigen gang- och
cykelbana, men har breda végrenar pé vilka cykling ar majlig. Strax norr om trafikplats 117
Lovstad minskar avstdndet mellan E4 och vig 1149 vilket gor att utrymmet for Ostlanken
minskar och att viag 1149 troligtvis behover sidoforflyttas nagot osterut.

7. Trafikplats 117 (Lovstad)

Trafikplats 117 (Lovstad) binder samman viag E4 med vig 1149 (Linkopingsvagen) norrut
och vag 1149 (Axel Lillies vag) sydvist ut mot Kimstad. Information om trafikflodet i
ramperna saknas. Det planerade pendlingscykelstraket langs vag 1149 forutsatts syfta till att
knyta samman Norrkopings tatort med Kimstad och Norsholm. Det innebér att dven vag
1149/Axel Lillies vag och Kimstadsviagen kan komma att bli viktiga for cykeltrafiken och
darmed ocksa majligheten att korsa viag E4 i trafikplats 117.

Ostlankens tankta strackning gar rakt 6ver de norrgdende ramperna i trafikplatsen.
Ramperna kommer darfor, som forslaget ser ut nu, att behova rivas. Flera alternativa sétt att
16sa trafiksituationen i framtiden studeras, bland annat f6ljande:

¢ Befintliga ramper ersitts med nya 500-600 meter lingre norrut. Nackdelen ar dock att
de nya ramperna hamnar for nara nista trafikplats norrut, trafikplats 118 (Klinga). Det
finns riktlinjer for kortast tilldtna avstand mellan trafikplatser med avseende pé
trafiksakerhet.
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e Trafikstrommen leds om via de existerande trafikplatserna i omradet, trafikplats 116
(Melby) s6derut och trafikplats 118 (Klinga) norrut. Trafikplats 116 (Melby) ar en halv
trafikplats och tilliter endast pafart mot och avfart frin Norrkoping. Trafikplatsen
skulle d& kompletteras med fler ramper.

e Trafikstrommen leds om via de existerande trafikplatserna i omradet, trafikplats 116
(Melby) soderut och trafikplats 118 (Klinga) norrut. Trafikplatserna byggs inte om utan
bedoms klara de tillkommande trafikstrommarna.

e De befintliga ramperna ersitts for att behalla funktionen i trafikplatsen.

8. Vigi1i149

Vag 1149 passerar under vig E4 i trafikplats 117 (Lovstad). Pa vistra sidan av viag E4
fortsitter vigen mot Kimstad (Axel Lillies viig). Ar 2011 hade den beskrivna strickan en
arsdygnstrafik pa 1 760 fordon varav 110 lastbilar. Det planerade pendlingscykelstriket
langs vig 1149 (Linkopingsvigen) innebar att dven vig 1149 (Axel Lillies viag) kan komma att
bli viktig for cykeltrafiken.

Strax Oster om vig E4 korsar Ostlanken vig 1149. Ostldnken ar har tankt att ga pa bro vilket
gor att vigen inte berors i nagon storre utstriackning. Den kan dock behova anpassas till
brokonstruktionen och framkomligheten kan bli begriansad under perioden som den nya
jarnvagsbron byggs.

9. och 10. Vig E4 vid Landsjo

Denna del av viag E4 norr om trafikplats 116 (Melby) i h6jd med Landsjo trafikeras av mellan
13 600 och 14 100 fordon per dygn i respektive riktning. Av denna trafikmangd utgor antalet
lastbilar ungefir 2 100 till 2 200 fordon. Trafikmitningarna ar utférda ar 2014. Pa denna
stracka ingér vig E4 i Norrkopings regionala kollektivtrafikstrak och trafikeras med bussar
fran Ostgotatrafiken.

Ostlankens tankta strackning korsar hir viag E4 pa tva stillen. D& vig E4 ligger i en kraftig
kurva foreslas att vigen ritas for att placeras parallellt med Ostlankens vistra sida. P4 detta
satt undviks passagerna. Flytten ar cirka tre kilometer lang.

11. Vag 795

Vig 795 gar mellan vag 1149 vid Kimstad och vig 793 séder om Gota kanal. Norr om vag E4
trafikeras viagen med cirka 130 fordon per dygn varav 5 lastbilar och s6der om med 390
fordon varav 35 lastbilar (dr 2011). Ostldnkens tidnkta strackning passerar vigen strax Oster
om vig E4, vid Melby.

Vagen behover sinkas for att passera under Ostlanken i en port.
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12. Vag793

Vig 793 stracker sig fran viag 215 och Norsholm i vister till vig 210 i Oster. Strackan vister
om vig 795, mot Norsholm, trafikeras av cirka 540 fordon per dygn varav cirka 40 ar
lastbilar (dr 2011). Det gar dven bussar pa denna stricka. Trafikhuvudman ar
Ostgotatrafiken. Oster om vig 795 till viig 792 har viigen en trafik pa 680 fordon per dygn
varav 45 lastbilar. Ostldnkens tankta striackning passerar vigen strax soder om passagen
med Gota kanal och Oster om E4.

Pa denna stréacka ar Ostlinken tankt att ga pa bro vilket gor att vigen inte berors i ndgon
storre utstrackning. Den kan dock behéva anpassas till brostdden och framkomligheten kan
bli begrdansad under perioden som den nya jarnvagsbron byggs.

13. Trafikplats 115 (Norsholm), norrgaende pafart

Trafikplats Norsholm utgor anslutningen av viag 210 och 215 till vig E4. P4 ramperna i
trafikplatsen utfordes matningar senast ar 1988. D4 skattades antalet fordon i den
norrgaende pafarten till 1 200 fordon per dygn varav 100 lastbilar.

Ostlankens téankta strackning passerar nira den norrgaende pafarten. For att uppna
sikerhetsavstdnd mellan jairnvag och viag kan rampen behdva justeras nagot eller
hastigheten pa rampen sidnkas. Stodkonstruktioner for att forhindra slantintrang fran
Ostlanken kan behovas.

14. VAag 210

Vig 210 ansluter till vig E4 i trafikplats 115 (Norsholm) och viker sedan av dsterut till bland
annat Viastra Husby och Soderkoping. Véagen trafikerades av cirka 4 100 fordon per dygn
varav ca 500 lastbilar (ar 2013). Strickan mellan Norsholms trafikplats och vag 796
trafikeras av Ostgétatrafiken med buss. Vig 210 planeras fi en #ndrad strickning fran
Herseberga med anslutning till vig 796 och trafikplats Norsholm. Atgirden ligger med i nu
gillande lansplan for regional transportinfrastruktur for dren 2014-2025.

Har ar Ostlanken tankt att ga pa bro vilket gor att viagen inte berors i ndgon storre
utstrackning. Den kan dock behova anpassas till brokonstruktionen och framkomligheten
kan bli begransad under perioden som den nya jarnvagsbron byggs.

15. Trafikplats 115 (Norsholm), norrgiaende avfart

Trafikplats Norsholm utgor anslutningen av vag 210 och 215 till vdg E4. Den senaste
trafikmitningen som utforts i trafikplatsen ar fran ar 1988. Vid det tillfallet skattades antalet
fordon per dygn till cirka 1 200, varav 100 lastbilar.

Ostlankens tiankta strackning passerar 6ver den norrgaende avfarten. Har dr Ostlanken
tankt att ga pa bro vilket gor att rampen inte berors i ndgon storre utstrackning. Den kan
dock behova anpassas till brokonstruktionen och framkomligheten kan bli begransad under
perioden som den nya jarnvigsbron byggs.
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2.6.2. Allménna vagar och gator med kommunal véghallare
16. Hagvigen

Hagvigen leder in i bostadsomradet Loddby som ligger Gster om Sodra stambanan.
Bostadsomrédet dr inte detaljplanelagt. Mangden trafik ar i dagslaget okand.

Hagvagen stracker sig in i 0stra dnden av korridoren. Beroende pé var i korridoren
Ostlanken placeras kan Hagvagen paverkas.

17. Marieborgsvigen

Vagen striacker sig fran Jarngatan i véster, 6ver Sédra stambanan och till Marieborgs
folkhogskola som ligger mellan Sédra stambanan och Bravikens strand. Védgen ar
detaljplanelagd pa vastra sidan av Sodra stambanan, men inte pa den dstra. Mangden trafik
ari dagslaget okind.

Marieborgsviagen striacker sig fran vaster till 6ster i korridoren och kommer darfor att
paverkas var i korridoren Ostldnken dn hamnar.

18. Kommendantvigen

Vigen slingrar sig som huvudgata genom industriomradet mellan S6dra stambanan och
Braviken. Den sodra delen av vigen ar inte detaljplanelagd. Mangden trafik ar i dagslaget
okand.

Beroende pé var i korridoren Ostlianken placeras kan Kommendantvigen péaverkas.

19. Gang- och cykelvig vid Kommendantvigen

I sodra dnden av Kommendantvigen ansluter en gang- och cykelviag som gar vidare séderut,
rundar de gamla lokstallarna och ansluter mot Postgatan. Gang- och cykelvigen ar delvis
detaljplanelagd. Mangden trafik ar i dagslaget okind.

Beroende pé var i korridoren Ostlinken placeras kan denna géng- och cykelvag paverkas.

20. Bussvindslinga soder om Butingsgatan
Oster om Norrkopings centralstation finns en busstation och ytterligare 6ster dirom en yta
som anvinds i samband med uppehall mellan bussturerna.

Beroende pé var i korridoren Ostlanken placeras kan bussviandslingan paverkas.

21. Gang- och cykelvigar i Folkparken

Séder om Norra promenaden finns ett parkomrade som innehéller en kyrkogard, en
folkpark mm. Norra delen av denna park ligger inom korridoren for Ostlinken och hir finns
gang- och cykelviagar som ligger utanfor detaljplanelagt omrade.

Da Ostlanken ar tankt att ga i bergtunnel pa denna striacka paverkas inte dessa gang- och
cykelviagar.
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22, Krematorievigen
Krematorievagen stracker sig fran Norra promenaden, genom folkparken till Norrképings
krematorium. Delar av vagen ligger utanfor detaljplanelagt omrade.

D4 Ostlianken ar tankt att g i bergtunnel pa denna striacka paverkas inte vigen.

23. Campingvigen

Campingvigen ar ej detaljplanelagd men paverkas inte da Ostldnken dr tankt att gd i tunnel
pé denna stracka.

24. Vattenverksvigen

Vattenverksvigen ar ej detaljplanelagd men péverkas inte dd Ostlanken ar téankt att ga i
tunnel pa denna stricka.

25. Vig till Eksund

Vigen striacker sig fran trafikplats 119 Norrkoping Sodra till bostadsomradet Eksund.
Déa Ostldnken ar tankt att ga i bergtunnel pd denna stracka paverkas inte viagen.

26. Gang- och cykelviag vid Hedenlunda

Géng- och cykelvigen stracker sig fran vig 1149 Linkopingsvégen, pa en bro 6ver E4 och
ansluter till Hedelundavigen.

D4 Ostldnken ar tankt att ga i bergtunnel pa denna striacka paverkas inte géng- och
cykelvagen.
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2.7.  Ovriga paverkade vagar

Forutom de allminna viagar som beskrivs i kapitel 2.6 berors flertalet kommunala gator och
enskilda vagar. De kommunala gator som bedéms paverkas av Ostlinken redovisas nedan
men beskrivs inte ytterligare eftersom de regleras i den kommunala detaljplaneprocessen.
Inte heller de enskilda vigarna regleras i jirnvagsplanen. Paverkan kommer dock att
utredas och presenteras i det fortsatta arbetet med jairnvigsplanen.

Kommunala gator som bedoms paverkas av Ostlanken:

e Vig1169/Herstabergsvigen

e Zinkgatan

e Géng- och cykelvig pa vistra sidan av Sodra stambanan frin Marieborgsgatan och
soderut

e Malmgatan

e Blygatan

¢ Kiselgatan

e Postgatan

e Rilsgatan

e Spargatan

¢ Kiristinelugnsgatan

e Stathogaviagen

e Fredriksdalsgatan

e Lindakergatan

e Butangsgatan

¢ Norrkopings busstation

e Fabriksgatan

e Parkering i anslutning till Norrkopings centralstation

¢ Kroniangsgatan

e Vulkangatan

e Ingelstagatan

e Stockholmsvigen

e Bergslagsgatan
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Kommunala gator som passeras av Ostlanken dir den planeras gé i tunnel och darmed inte
paverkas:

e Norra promenaden

¢ Enebygatan

o Abygatan

e Viarmlandsgatan

e Tulegatan

e Upplandsgatan

e Abel Beckers gata

o Finspangsvigen

e Dragsgatan

e Himmelstalundsallén
e Riksvigen

e Gang- och cykelvigar inom Himmelstalundsomradet
e Hagagatan

2.8.  Angransande planering

For vdg 210 planeras en dndrad strackning fran Herseberga med anslutning till vig 796 och
trafikplats Norsholm. Atgirden ligger med i nu gillande linsplan for regional
transportinfrastruktur for dren 2014-2025.
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3. FOrutsattningar

3.1. V&g och trafik

Ostlanken korsar 6vervigande kommunala gator i titorten Norrkoping och statliga priméara
och sekundira ldnsvigar utanfor tatorten. Férutom ndmnda végar korsas dven vig E4.
Gatorna i centrala Norrkdping utgor delar i ett finmaskigt nat som majliggor arbetspendling
till fots och med cykel, medan lansvagarna och vig E4 knyter samman den centrala titorten
med néarliggande tdtorter och landsbygd, vilka ocksa har stor betydelse for arbetspendlingen.

I tatorten Norrkoping ar en god tillgdnglighet for gdng-, cykel- och kollektivtrafiken
prioriterad. For motorfordonstrafiken ar god tillgdnglighet en férutsittning fér regional
tillvaxt och utveckling pa landsbygden samt for de orter som saknar pendeltig. Framforallt
ska kollektivirafik- och cykelstrdken prioriteras for ett tillgdngligt, jamstallt transportsystem
och for att bidra till positiv regional utveckling.

De sekundéira lansviagarna pa landsbygden saknar en separat gang- och cykelbana, vilket gor
att resande till fots och med cykel sker i blandtrafik. Smala vigrenar och en
hastighetsbegransning pa 70 km/h pé vigarna gor att de upplevs som otrygga for oskyddade
trafikanter. Ett undantag ar Linkopingsvigen som har vil tilltagna vagrenar fran tatorten
Norrkoping till strax norr om trafikplats Lovstad. Tillgdnglighet for gang- och
cykeltrafikanter i trafikplatserna langs viag E4 ar viktiga for att de ska kunna korsa vagen
eftersom Norrkoping ligger pa Ostra sidan av vig E4 och titorterna ligger pa vistra sidan. De
foreslagna 16sningarna ska foljaktligen utformas sé att de gynnar tillgéngligheten for gang-
och cykeltrafikanter. Detta giller sarskilt vagar som anvénds till kollektivtrafik och
skolskjuts. De losningar som foreslas ska dven framja ett jaimstallt transportsystem?. "Morka
tunnlar, undanskymda och daligt belysta platser och viagavsnitt, ensliga och daligt
utformade hallplatser undviks inte bara av kvinnor utan dven mén, dldre och barn...2”

I samradshandlingen for en ny 6versiktsplan for staden Norrkoping ar flera av de ndimnda
gatorna i tatorten utpekade som huvudnit for gang-, cykel-, kollektiv- och biltrafik. Utanfor
tatorten ar viagarna framst utpekade som huvudnit for biltrafik, men dven tva som regionala
huvudstrak for kollektivtrafik och forslag till utveckling av pendlingsstrak for cykel.

3.2.  Milj6 och halsa
3.2.1. Boendemiljber

I anslutning till Hagvigen ligger samhillet Loddby med samlad bostadsbebyggelse som
huvudsakligen utgors av villor. Lite lingre soderut, vid Marieborgs herrgard och
Marieborgsvigen, finns en folkhdgskola med internatbostider for cirka 35 elever. Ovriga
berdrda vigar inne i centrala Norrkoping ligger pa 1angt avstand fran bostadsbebyggelse.

Vister och soder om Motala strom dr bebyggelsen gles och utgors av enstaka bostdder men
ocksa mindre grupperingar av bostadshus. I anslutning till vag 795 och trafikplats Melby
ligger Melby med knappt tio bostadshus.

! Trafikutskottets betinkande 2008/09:TU14: Mél om framtidens resor och transporter.
2 Véagar och gators utformning (2004) Dimensioneringsgrunder 2: De transportpolitiska mdlen.
Trafikverket. Publikation 2004:80.
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I karta Bilaga 2 visas varje bostadshus markerat med en cirkel, dar bostadshuset ligger i
centrum och radien ar 100 meter. Markeringens syfte ar enbart att tydliggora bostadens
placering.

3.2.2. Miljéférutsattningar

Landskapet mellan Loddby och Bickeby varierar utmed strackan diar Norrkopings stad
dominerar 6stra delen och skogs- och jordbrukslandskapet praglar den vistra delen. Fran
Lovstadssjon och fram till Norsholm domineras landskapet av skog med mindre inslag av
Oppna partier med jordbruks- och betesmark. Strackan vister om Norsholm utgors av
mosaiklandskap med storre partier av sammanhéingande jordbruksmark. Vag E4 striacker
sig genom hela korridoren och utgor en barriar i landskapet medan andra, mindre vagar
bidrar till att 6ka tillgingligheten.

Landskapet mellan Klinga och Backeby ar kulturpréglat och 6vergar till mer av
“mellanbygd” dar skogskladda mor&n- och bergsryggar sticker upp ur lerjorden. I den s6dra
delen av korridoren finns hagmarker som utgor viktiga vardekarnor i ett storre
habitatnatverk av grasmarker. Har finns viktiga besoksmal for friluftslivet och turismen,
namligen: Borgs ekbackar, Herrebro vatmark, Lovstad slottspark och Go6ta kanal. Utanfor
dessa besoksmal ar friluftslivet begrinsat. Ett antal barridrer bryter upp naturlandskapet i
och nira Ostlankens korridor, med paverkan for olika arter och friluftslivet i varierande
grad.

Nedan ges en beskrivning av miljéforutsattningar kopplat till respektive berord allmén vag.
Miljoforutsattningarna redovisas i kartor Bilaga 3 — 6.

Omrédet kring Hagvigen i Loddby priglas av bostdder och inga andra specifika
miljovarden finns intill.

I landskapet kring Marieborgsvigen finns flera mycket viardefulla 4dellovmiljoer som
innehéller manga jattetrdd som i sin tur ar till gagn for insektsfaunan och fladdermaoss. Har
finns dven en allé.

I omradena kring Kommendantvigen och bussviindslingan finns inga specifika
miljovarden.

Vag E4 ligger till stora delar inom jarnvagskorridoren. Vig E4 passerar genom
jordbrukslandskapet kring Lovstad slott. Hela omradet ingar i kulturmiljo av riksintresse
och dr ddrmed dven av intresse for turism och friluftsliv. En stor del av odlingslandskapet
har ekologiskt viktiga funktioner, med habitatnatverk for 4dellov i 6stra delen samt ddellov
och griasmarker i viistra delen. Vig E4 passerar ytvattendragen Albicken och Eggebybicken.
Dessa grundvattenférekomster har bedémts ha ett medelhogt skyddsvarde och omfattas av
miljokvalitetsnormer med méttlig ekologisk status. Albéicken rinner visterut genom
korridoren och mynnar i Lovstadssjons Ostra del. I omradet finns virdefull vatmark och
vardefulla strandingar. Eggebybacken passerar korridoren och mynnar i sjon Roxen.
Eggebybicken passerar ett omfattande vaitmarkssystem och avvattnar ett 21
kvadratkilometer stort omrade mellan Gistad och Skirkind. Det dr viktigt att denna béack
inte skirs av eller att flodet paverkas.
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Soder om Lovstad slott passerar E4 genom ett omrade som benamns Lovstad storskog.
Omradet har inte ndgra hoga naturmiljoviarden, men ar ett storre ssmmanhingande omrade
som har betydelse for viltets rorelser.

Vid vég 1149 finns regionalt intresse och riksintresse for kulturmiljo, riksintresse (Lovstad
slottspark) med ddellovtrad, gamla byggnader, damm och strandmiljoer. Omradet ar
viardeomrade for fladdermus och bestar dven av talldominerad barrskog. Vag 1149 passerar i
nirheten av Albicken. I omradet finns virdefull vitmark och virdefulla strandingar. Vid
vag 1149 finns dven 6vrig kulturhistorisk lamning. Intill trafikplats Lovstad finns
naturviardesobjektet "Gammal ekhage 6ster om Lovstad” som erhallit klass 2 vid
naturvirdesinventeringen. Dar finns flera grova gamla ekar, pa hillarna gamla senvuxna
ekar och rikligt med dod ved.

VAag 795 passerar genom regionalt intresse for kulturmiljo med bland annat 6vrig
kulturhistorisk ldimning och Landsjo gard med intilliggande naturvirden bestdende av
skogsbete och hagmarker.

Intill viig 793 karaktariseras landskapet mestadels av skog. I ndrheten finns biotopskydd
samt riksintresse (G6ta kanal). Stora delar av G6ta kanals omrade ar av regionalt intresse.
Omradet ar mycket kansligt for intrdng da det langs stranderna finns en 16vdominerad
tradbéard mot omgivande mark, som bestér av skog, odlingsmark och igenvaxningsmarker.
Lovbarden ger goda forutsattningar for ett rikt fagelliv samt skydd och fédoresurser for fisk.
Omradet ir strandskyddat. Kanalbanken anvéands &ret runt for vandring och cykling vilket
innebar att omradet har ett hogt rekreationsvirde och ar av riksintresse for friluftslivet.
Intill viag 793 finns kulturhistorisk l1amning.

Intill viig 210 och trafikplats Norsholm ligger jordbruks- och hagmarkerna vid Biackeby
och Eggeby vilka ar mycket kinsliga for storskaliga intrang. De héga naturviardena i
betesmarkerna ar starkt kopplade till fortsatt hdavd. Intill trafikplats Norsholm finns
vardefull tallskog med dldre tallar pa bada sidor om E4. Det finns dven fornldmningar och
arkeologiska undersokningar har konstaterat att det finns fornlamningar fran stenaldern i
detta omréde.

3.3.  Markanvandning, samhallsfunktioner och kommunala planer

Fran Loddby i norr och s6derut, forbi Butidngen, ar delar av korridoren jarnvigsmark for
Sodra stambanan samt bangérds- och stationsomradet. I h6jd med Loddby och Herstadberg
ar marken mestadels 6ppen och utgors, forutom av jarnvagen, till stor del av brukningsbar
mark men dven av sma skogspartier. Langre soderut 6vergar markanvandningen till industri
och jarnvég. Vister om Sddra stambanans sving norrut anvinds marken till stor del for
bostadsdndamal och ytterligare vasterut mot Himmelstalund och Motala strom 6vergar den
bebyggda marken till mera 6ppen med bland annat Norra kyrkogarden och
Himmelstalundsfaltet.
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Inne i centrala Norrkoping ar storre delen av korridoren for Ostlianken detaljplanelagd.
Loddby samhélle i norr inklusive Hagvigen ar inte detaljplanelagda, men omfattas av ett
pagaende detaljplaneprogram for Bjornviken. Omradet rymmer flera bebyggelsegrupper
med framforallt smahusbebyggelse. Programmet foreslar en fortatning och utveckling av
befintlig bostadsbebyggelse samt férstarkning av kopplingar for gdng- och cykelstrak till
Norrkoping i soder och Aby i nordvist. Arbetet med programmet ér for tillfillet vilande.
Marieborgsvigen omfattas av en géillande detaljplan pa vastra sidan om S6dra stambanan,
men saknar planldggning pé 6stra sidan mot Marieborgs folkhdgskola. Kommendantvigen
och gang- och cykelvigen som ansluter till Kommendantvigen ligger delvis inom
detaljplanelagt omrade. Omradet diar bussviandslingan ligger ar inte detaljplanelagt men
omfattas av en fordjupad 6versiktsplan for resecentrum och s6dra Butingen.

I centrala Norrkoping finns ett flertal skolor och forskolor inom korridoren for Ostlanken.
Dar finns dven polisstation och jarnvéagsstation. I norra delen av korridoren, mellan Loddby
och Herstadberg, finns en transformatorstation. En regional luftledning tillhérande E.ON
ansluter till transformatorstationen och korsar korridoren. I 6vrigt finns har inga funktioner
viktiga for samhallet forutom sa kallade distributionsbyggnader, det vill siga byggnader i
distributionsnitet for gas, varme elektricitet eller vatten. Byggnaderna ir inte ndrmare
identifierade avseende specifik funktion.

Soder om Norrkopings tatort gar huvuddelen av korridorstriackan igenom skogs- och
jordbruksmark. Mellan Lovstad och Melby, dér viag E4 foreslas att dras om pa en langre
striacka, utgors marken till stérsta delen av skog, men dven en mindre del jordbruksmark i
soder.

Korridoren passerar strax 6ster om Norsholm, dir det finns férskola, butiker och
fritidsanlaggningar. Norrkopings kommun vill utveckla Norsholm till en storre tatort med
pendeltagsstation och upp till 9 000 invanare. Bostadsbebyggelse planeras inom korridoren

for Ostlanken mellan E4 och vig 215.

Forutom en detaljplan for bland annat industri och handel intill trafikplats Klinga ligger
hela sédra delen av striackan utanfor detaljplanelagt omrade.

Planldggning och samhéllsfunktioner liangs strickan redovisas i karta Bilaga 7.
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4. Effekter och deras tankbara betydelse

I kapitel 4.1 — 4.3 nedan beskrivs bedomda effekter for bade drift- och byggskedet.

4.1.  Effekter for vag och trafik

Motorfordonstrafiken paverkas forhallandevis lite av en fordndrad trafiksituation jamfort
med gang- och cykeltrafikanter, som ar mer kénsliga for skarpare lutningar, tvarfall,
omvagar och ojaimnare underlag. Darfor behover gdng- och cykeltrafikens behov ses 6ver i
ett tidigt skede vid planerade forandringar till f6ljd av Ostlanken.

Under byggtiden kan framkomligheten i befintligt vignat komma att begriansas. Paverkan pa
kollektivtrafiken ska, i den man det ar mgjligt, begransas. I samband med omlidggningen av
vag E4 pa en stricka av cirka tre kilometer kommer dock framkomligheten att paverkas i
anslutningspunkterna. Detta kan innebéra lagre hastighet samt fiarre och/eller smalare
korfalt. Oskyddade trafikanters tillganglighet och trafiksikerhet ska sékerstillas under
byggtiden, i synnerhet pa de viagar dar gang- och cykeltrafikanter ar vanligt forekommande.

Efter fardigstédllande av Ostlanken ska befintliga vagar aterstillas till samma standard som
tidigare eller bittre. Inga vigar planeras att stingas permanent, men nagra kommer att
ledas om eller pa annat séitt paverkas. De permanenta l6sningarna ska fraimja gang-, cykel
och kollektivtrafikens framkomlighet. Paverkan pa gang- och cykeltrafiken bor i synnerhet
beaktas i planskilda 16sningar dir gadng- och cykeltrafiken passerar Ostlanken pa bro eller i
tunnel. Losningarna ska dven upplevas som trygga for gang- och cykeltrafikanter.

4.2.  Effekter fér miljé och hélsa

Eventuella forandrade lagen for de bida kommunala vigarna Hagvégen och
Marieborgsvigen skulle kunna orsaka storningar for boende i Loddby respektive
Marieborg beroende pé hur de fordndras. Dock har vigarna lag trafikering varfor stérningar
i form av 6kat buller sannolikt skulle bli sma. Hagvigen ligger ndra Loddby bostadsomrade
varfor en eventuell ombyggnation kan orsaka stérningar i form av buller, vibrationer och
damning. Landskapet kring Marieborg dr kinsligt for intrang och har ett stort naturvirde.
Eventuella dtgéarder pa Marieborgsvigen skulle darfér kunna ge en paverkan bade under och
efter byggskedet. Aven virdefulla Adellovmiljder skulle kunna paverkas vid exempelvis en
flytt av vigen.

Kommendantvigen och anslutande gang- och cykelvig samt bussvindslingan ligger i
industriomrade utan bostadsbebyggelse och utan kinda miljéintressen. Eventuella
forandringar dar bedoms darfor inte orsaka ndgra negativa effekter for hilsa eller miljo.

Sidoforflyttningen av vag 1149, strax norr om trafikplats Lovstad, sker pa langt avstand
fran bostadsbebyggelse och far darfor inga negativa hilsoeffekter for boende. Berért omrade
hyser inga viardefulla milj6er, varfor nigra negativa miljoeffekter inte bedoms uppstd. Om
vigen sidoforflyttas osterut kan paverkan uppsta pa Albickens virdefulla vatmark och
strandéngar.

Effekterna av att riva de norrgdende ramperna i trafikplats 117 (Lovstad) ar beroende av

vilka dtgarder som vidtas, vilket 4r under utredning. Dock kan alternativen att leda om
trafiken via befintliga trafikplatser (Klinga och Melby) antas medfora hogre trafikbelastning
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ibéda eller ndgon av trafikplatserna. Eventuell 6kad trafik i trafikplats Melby skulle kunna
orsaka okade storningar for boende i Melby. Om ramperna ersétts i trafikplatsens
nuvarande ldge kan naturviardesobjektet "Gammal ekhage Gster om Lovstad” komma att
paverkas.

Vig 1149, trafikplats Lovstad, kommer att passera under Ostlianken (jarnvagsbro). Det kan
mojligen paverka landskapet vid Lovstad slottspark och dess natur- och artvirden.

Omdragningen av viig E4 pa en cirka tre kilometer 1ang striacka riskerar att medféra
paverkan pa miljon kring Lovstad slott som ingar i kulturmiljo av riksintresse och ar darmed
dven av intresse for turism och friluftsliv. I omrédet finns flera fornlimningar och 6vriga
kulturhistoriska limningar. Omdragningen kan fiven paverka Albiickens virdefulla vitmark
och strandingar. Flytten sker i ett omrade utan niara bostadsbebyggelse och atgarden
bedoms darfor inte medfora négra effekter for boendemiljon. Foér en bostad i den norra
delen av foreslagen omdragning 6kar avsténdet till vig E4 (dock med Ostlanken emellan).

En sinkning av vag 795 vid trafikplats Melby kan paverka Landsjo gards landskap med
natur- och kulturvarden. Sinkningen kan dven péverka en grundvattenforekomst som
omfattas av miljokvalitetsnormer. Aven den visuella upplevelsen kan paverkas. Beroende p4
hur stor sankningen blir skulle effekterna kunna bli positiva ur boendemiljosynpunkt,
genom bland annat minskade bullerstorningar.

Vag 793 berors inte eftersom Ostldnken gér pa bro. Det forviantas darfor inga forandrade
effekter avseende miljo och hélsa nir Ostlanken ar fardigbyggd.

Ostlanken kommer att passera vag 210 och trafikplats Norsholm pé jarnvagsbro vilket kan
medfora att vigen kan behova anpassas till brokonstruktionen. Detta kan mojligen paverka
vardefull tallskog som finns intill trafikplats Norsholm. Det kan dven paverka de
fornlamningar som finns i omradet.

4.3.  Effekter fér markanvandning, samhéllsfunktioner och kommunala
planer

I den man berdrda vigar behdver dras om, flyttas eller sinkas kommer ny mark behova tas i
ansprak. I ansprak tagen mark anvinds idag till storsta del for skogs- och jordbruk.
Omdragningen av vag E4, cirka tre kilometer ny strackning, medfor storst markansprak dar
det framfor allt handlar om skogsmark, men dven en mindre del jordbruksmark. Den
nuvarande striackningen av viag E4 kommer troligen inte anvindas for trafik i framtiden
varfor mojligheten att aterstélla marken kan bli aktuell.

Inga skolor, forskolor eller andra identifierade samhallsfunktioner bedoms paverkas pa
grund av vigombyggnaderna.

Hagvigen, Marieborgsvigen, Kommendantvigen inklusive anslutande gang- och
cykelvag samt bussvindslingan ligger helt eller delvis utanfor detaljplanelagt omrade.
Eventuella forandringar av vagarna kan regleras i antingen jarnvagsplanen eller
detaljplaner.
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5. Fortsatt arbete

5.1.  Planlaggning

Detta Samradsunderlag ligger till grund for samrad och for lansstyrelsens kompletterande
beslut om betydande miljopaverkan. Samrad sker med kommun, ldnsstyrelse, regionala
kollektivtrafikmyndigheten och enskilda som kan beroras. De ges mojlighet att 1amna
synpunkter pa projektet. Inkomna synpunkter sammanstélls och beméts i kapitel 6
Samrdadsredogorelse varefter underlaget skickas till linsstyrelsen.

Processen for de allmdnna vagarnas utformning kommer inordnas i jarnvigsplaneprocessen
for Ostlanken delen Loddby-Backeby. Ytterligare samrad kommer att hallas inom ramen f6r
jarnvéagsplanen dar utformning och detaljer kring séval jarnviagen som vagarna kommit
langre.

Till jarnvéagsplanen tas en miljokonsekvensbeskrivning fram, som ska godkénnas av
lansstyrelsen innan planen kan stillas ut for granskning. Miljokonsekvensbeskrivningen
kommer att utreda effekter och konsekvenser for savil drift- som byggskedet samt foresla
skyddsatgarder for att minska negativ paverkan. Under arbetet med
miljokonsekvensbeskrivningen kommer behoven av tillstdnd, anmélan och dispenser att
identifieras. Det avser bland annat dtgéarder i vatten som kraver tillstdnd eller anmaélan.

5.2.  Viktiga fragestéllningar

I det fortsatta planeringsarbetet kommer l6sningar for vigarna studeras vidare och
specificeras. Atgirder for att ersitta paverkade ramper vid trafikplats Lovstad dr under
utredning. Sparlinjens placering i h6jd- och sidled preciseras alltmer varvid 4ven paverkan
pa vagar och behov av atgirder pa dem framkommer.

I berérda omraden finns flera skyddsviarden som behover tas hansyn till. Sarskilt viktiga ar
varden kopplade till miljon kring Lovstad slott i samband med omdragning av viag E4,
paverkan pa naturvirdesobjektet "Gammal ekhage 6ster om Lovstad” vid trafikplats
Lovstad, Landsjo gards landskap i samband med sdnkning av viag 795 och ddellovmiljoer vid
Marieborg vid eventuell forandring av Marieborgsviagen. Det fortsatta arbetet med
utformningen av paverkade allminna vagar behover ske integrerat med gestaltnings- och
miljéfragor. Inom ramen for arbetet med miljokonsekvensbeskrivningen férdjupas
kunskaper kring effekter, konsekvenser och skyddsatgirder.

I det fortsatta utredningsarbetet beaktas framkomligheten pa befintligt vagnat i byggskedet,
dér sarskild hiansyn tas till kollektivtrafiken och oskyddade trafikanter.

Samordningen med kommunens planarbete dr viktigt sé att de kommunala vigarna
synkroniseras med vigarna i jarnvagsplanen.
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6. Samradsredogdrelse

Foreliggande Samradsunderlag (exklusive kapitel 6) med bilagor har utgjort underlag for det
samrad som beskrivs nedan.

Samrad har genomforts med Norrkdpings kommun, Linsstyrelsen i Ostergotlands 1dn och
Ostgotatrafiken AB (foretridare for Regionala kollektivtrafikmyndigheten) genom
postutskick av samradsremiss. Utskicket utgjordes av foreliggande Samradsunderlag med
bilagor samt foljebrev.

Allméanhet och enskilda har bjudits in till samréddet genom annonsering den 14 mars 2017 i
Norrkopings Tidningar, Folkbladet Norrképing och Post- och Inrikes Tidningar.
Samradsunderlaget inklusive bilagor har under samradstiden funnits tillgangligt pa
projektets webbplats www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping. Synpunkter har 6nskats
senast den 7 april 2017. Genom annonsering och tillgang till material pa webbplatsen har
enskilda som kan antas bli sirskilt berérda getts majlighet att yttra sig.

Norrkopings kommun har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-03-27) som avser bade
striackan Stavsjo-Loddby och Loddby-Backeby. Kommunen forutsitter att funktioner som
péaverkas av Ostlanken ersitts. Val av atgarder maste ske i ndra samverkan med kommunen.
Vidare lamnar kommunen konkreta synpunkter kopplat till Marieborgsvigen,
Kommendantvigen, trafikplats 117 (Lovstad) och vag E4. For Marieborgsvéigen ger
kommunen forslag pa utformning som skulle minska ingreppet i ddell6vsmiljon. For
Kommendantvigen bedomer kommunen att en ny strackning ldngs ostra sidan om den nya
jarnviagen bor astadkommas. Vid trafikplats Lovstad framhéller kommunen vikten av att
undvika paverkan pa naturvardsomréadet. For ny strackning av viag E4 ar det viktigt att den
norra anslutningspunkten sker med anpassning till landskapsbilden och kulturmiljon vid
Lofstad slottsmiljo. Kommunen ser flera anvindningsomraden for den del av E4 som tas ur
bruk, bland annat skulle den kunna utgora del i nytt cykelstrak mellan Norsholm och
Norrkoping.

Trafikverket tar med sig Norrkopings kommuns synpunkter i det fortsatta utrednings- och
utformningsarbetet. Ostlinkens paverkan pé allménna och enskilda vagar utreds och forslag
till 16sningar tas fram i samrad med berorda parter inklusive kommunen. Trafikverket och
Norrkopings kommun har kontinuerliga moéten dér bland annat fragor kring val av dtgarder
och utformningar for berorda viagar diskuteras och samordnas. De allmidnna vigarna
regleras i jairnvagsplanen varvid effekter och konsekvenser for justering av vagar beskrivs i
MKB.

Liinsstyrelsen i Ostergotlands lin har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-04-07) som
avser bade strickan Stavsjo-Loddby och Loddby-Backeby. Lansstyrelsen bedomer att det
utskickade materialet ar tillrackligt for fortsatt samrad.

AB Ostgétatrafiken (arbetar pa uppdrag av och foretrider den Regionala
kollektivtrafikmyndigheten) har inkommit med ett yttrande (daterat 2017-03-28) som avser
béde striackan Stavsj6-Loddby och Loddby-Backeby. Synpunkter lamnas pa en 6vergripande
niva, detaljerade synpunkter kommer att ldmnas i samband med den kommande
detaljplaneringen av respektive vagstracka eller trafikplats. For att kunna erbjuda korta
restider 6nskar AB Ostgotatrafiken att vignitet, si langt det 4r mojligt, utformas s3 att
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http://www.trafikverket.se/Ostlankennorrkoping

kollektivtrafikens framkomlighet eller strackningar inte paverkas negativt. AB
Ostgotatrafiken ser det mycket viktigt att tidigt i kommande process bli inbjudna i dialoger
och medges mojlighet att ta del av planerade forandringar och tidplaner for respektive
vigstricka som berors. Trafikverket tar med sig Ostgotatrafikens synpunkter i det fortsatta
utrednings- och utformningsarbetet for berérda vigar i savil bygg- som driftskedet.
Ytterligare samrad och kontakter kommer att tas med Ostgétatrafiken for att inhdmta
synpunkter och informera.

Utover ovanstidende remissvar har inga ytterligare synpunkter inkommit.
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