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Inledning

Samrad om forslag till sparlinje Ostlanken, delen Riksvigen—Backeby, omfattar en ny sparlinje som
tagits fram i det Iopande utredningsarbetet som pagar inom ramen for jirnviagsplaneprocessen. Vid
samradet for delen Klinga—Bickeby 2016 presenterades en sparlinje som bland annat innebar en flytt
av E4 mellan Lovstad och Melby. Efter samradet utreddes spérlinjen vidare. Utredningarna visade att
en flytt av E4 medfor hoga anldggningskostnader, stor klimatpaverkan och storre paverkan pa
vagtrafiken. Darfor har Trafikverket valt att utreda och ga vidare med en alternativ sparlinje 6ster om
E4. Delen Riksviagen—Klinga samriddes 2018. Dir gar jarnvagen i en cirka atta kilometer l&ng tunnel
under de kinsliga omréddena Himmelstalund och Borg. Vid samréadet 2018 foreslogs en spérlinje som
passerade under Klinga bergtikt. Strackningen under bergtidkten har efter vidare studier visat sig vara
mindre lamplig for en jirnvagstunnel, och darfor foreslas en ny spérlinje som passerar sydost om
Klinga bergtakt.

I denna samradsredogorelse ssmmanstills och sammanfattas hur samrédsprocessen fér samrad om
forslag till sparlinje for Ostlanken, delprojekt Norrkoping, strackan Riksvigen—Backeby har bedrivits.
I redogorelsen beskrivs dven hur inkomna synpunkter frin myndigheter, allmanheten, enskilda
sarskilt berorda samt 6vriga ber6rda kommer att tas om hand.

En viktig del vid planeringen av utbyggnaden av Ostldnken dr dialogen med alla som berdrs. Syftet
med samrad ar dels att samla in den kunskap som finns om det aktuella omréadet, dels att identifiera
de synpunkter och intressen som ar viktiga for planeringsarbetet. Detta samrad genomférdes under
april och maj 2019 avseende forslag till sparlinje for Ostlinken delen fran Riksvigen till Backeby. En
samridsremiss limnades #ven till Linsstyrelsen i Ostergotlands lin. P& projektets webbplats
presenterades forslaget och det gavs mojlighet att lamna synpunkter.

Lopande information om hela projekt Ostlanken och om delprojekt Norrkoping finns pa
webbplatserna www.trafikverket.se/ostlanken respektive www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping.
Vid samrédet fanns forutom lopande information dven kontaktuppgifter och formular for att ldamna

synpunkter.


http://www.trafikverket.se/ostlanken
http://www.trafikverket.se/ostlankennorrkoping

Samrad april-maj 2019 — forslag till sparlinje

Samréadsaktiviteten avsdg forslag till sparlinje for Ostlanken pé delen Riksvigen—Bickeby i
Norrkopings kommun (samradsmaterial 2019-04-08). Samradet pégick fran den 8 april till den 8 ma;.
Trafikverket informerade om det nya forslaget till sparlinje genom brevutskick och annonsering i
dagspress med hanvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. I samradskretsen ingick
boende upp till 500 meter utanfor korridorsgriansen samt de myndigheter och organisationer som
antogs vara berorda. Totalt bjods cirka 400 berérda in till samradet genom personligt brev.
Synpunkter 6nskades skriftligen senast 8 maj 2019.

Lansstyrelsen i Ostergétiands I4n

I april 2019 skickades en samrédsremiss avseende forslag till sparlinje till Lansstyrelsen i
Ostergotlands l4n for deras yttrande.

Samradsmaterialet inneholl f6ljande underlag:

e Samréadskartor
e PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, Riksvigen—Backeby
e Analys PM Forslag till sparlinje — samlad bedomning, Klinga—Backeby

Som svar pa remissen inkom yttrande fran lansstyrelsen den 3 juni 2019.

Sammanfatining av Linsstyrelsen i Ostergotlands remissvar samt Trafikverkets svar

Lansstyrelsen delar Trafikverkets uppfattning om att féreslagen sparlinje, utifran nu aktuellt
kunskapsunderlag, dr det sammantaget bésta alternativet for linjeval pa delstrackan Riksvigen—
Backeby.

Lansstyrelsen framfor att fortsatt rimliga forutsattningar for foretag med yrkesmassiga djurhéllningar
behover sikerstillas, da de ar av betydelse for fortsatt brukning av betesmarker i trakten. Det dr darfor
viktigt att passager for djur och lantbruksmaskiner under Ostlanken har en god framkomlighet.
Lansstyrelsen vill infor den fortsatta planlaggningsprocessen understryka vikten av att
lantbruksnéringens behov synliggors och att tekniska 16sningar presenteras for att begransa
verkningarna av jarnvagens effekter genom barridrverkan och fragmentering.

Ur naturmiljosynpunkt gér den foreslagna sparlinjen under Natura 2000-omrédet Borgs ekhagar och
genom flera viktiga omraden, bland annat vid Leverstad, Lovstad, Landsj6é och Backeby—Eggeby.
Sparlinjen kan péverka omrédden med skyddade arter, vilket kan krava provningar av
artskyddsdispenser. Aven ett flertal omrdden med generellt biotopskydd paverkas, diribland Landsjo
allé. Jarnvigen tar dessutom virdefull betesmark i ansprak och skir av viktiga viltstrak. Trafikverket
behover i den fortsatta planeringen ta fram forslag till savil skadelindrande atgarder som ekologisk
kompensation. Lansstyrelsen framfor 6nskemal att intrangen i betesmarker bor kompenseras med
tillskapande av ny betesmark i berérda omraden. Lansstyrelsen anser vidare att Trafikverket bor
ateruppta den ansatts som paborjats med att samordna ekopassager for Ostlanken och E4.

P& hela strackan kommer en mangd olika kulturmiljoer att paverkas. Ett flertal kulturmiljoer ligger pa
strackan dir Ostlanken 16per i bergtunnel och paverkas dirmed inte. Risk for paverkan pa markytan
behover dock belysas i det fortsatta arbetet. P4 de strackor diar Ostlanken ligger i markforlagt lage
paverkas ett flertal fornlamningar och kulturmiljéer som behover hanteras i det fortsatta arbetet,
bland annat vid Leverstad, Lovstad, Landsjo, G6ta kanal och Biackeby—Eggeby. Lansstyrelsen



forutsitter att nya fornlimningar som péatraffas vid pagaende arkeologiska utredningar arbetas in i
underlagen for det fortsatta planldggningsarbetet. For de kulturmiljoer som péaverkas kraftigt negativt
onskar lansstyrelsen att Trafikverket i det fortsatta arbetet utreder och tar fram forslag pa hur
intrdngen kan lindras och kompenseras ur kulturmiljésynpunkt.

Gota kanal ar riksintresse for friluftslivet, och gestaltning och utformning av jirnvagsbron 6ver
kanalen bor prioriteras sa att upplevelsevirdena bibehalls.

Landskapsbilden péaverkas av jirnviagsanlaggningen, speciellt dar den gar pa hog bank. Lansstyrelsen
framfor att det ar viktigt att hélla nere hgjden pa bankarna och 6nskar att Trafikverket arbetar med att
anvianda overskottsmassor for landskapsmodellering och bullerskyddsatgarder. Det ar ocksa viktigt att
minimera fragmenteringen av mark som skapar svarhdvdade ytor med igenvéaxning som foljd.

P4 striackan dar Ostlanken gér i tunnel ar det viktigt att i det fortsatta planeringsarbetet belysa och
kontrollera om det finns risk for att tunneln kan fériandra grundvattenutbytet mellan jord och berg.
Tunneln gar ocksa inom vattenskyddsomradet for Glan, och i det fortsatta arbetet behover eventuell
paverkan fran arbetsforetag inom vattenskyddsomradet beskrivas inklusive uppgift om eventuell
paverkan péa gillande skyddsforeskrifter for vattenskyddsomrédet. Lansstyrelsen anser att den
arbetstunnel som foreslas inom vattenskyddsomradet bor ha tunnelmynningen utanfor
skyddsomradet. Trafikverket bor utreda om det finns risk for paverkan pa Borgs vattenverk under
bygg- och driftskede.

Spérlinjen beror tre vattenférekomster, Motala strém, Albicken och Gota kanal. Det ir viktigt att
passagen av Albicken utformas s att den ekologiska statusen i bicken inte riskerar att forsimras,
vilket behover utredas vidare i det fortsatta planeringsarbetet. Linsstyrelsen anser dven att en
biotopkartering behover goras av samtliga vattendrag som passeras.

Det ar viktigt att atgarder vidtas for att minska bullerpaverkan for de bostdder som berors. Utredning
av bullerpaverkan for bostadshus i det fortsatta arbetet bor inkludera kumulativa bullerkéllor, till
exempel fran E4 och fran andra bulleralstrande verksamheter ssom taktverksamhet.
Bullerskyddséatgirder bor dven Gvervigas vid virdefulla omraden for friluftsliv och rekreation.

Fragan om risker och skyddsatgarder pa avsnitt dar Ostldnken ligger nira E4 behover belysas i det
fortsatta arbetet.

Foreslagen linje paverkar tva tillstindsgivna bergtikter. Trafikverket bor tillsammans med
verksamhetsutovarna av tikterna utreda hur Ostlanken paverkar verksamheten i tdkterna samt
undersoka mojligheten att hantera 6verskott av bergmassor fran Ostldanken i bergtikterna.

Trafikverkets svar:

Malsdttningen for den foreslagna spdarlinjen dr att Ostldnken ska g ndara E4 for att minska
barridreffekter och fragmentering av mark for skogs- och jordbruk. I de fall mark hamnar mellan
E4 och Ostlanken sdkerstdlls passagemojligheter for bade skogs- och jordbruk sa att ett fortsatt

brukande blir mojligt.

Natura 2000-omrddet vid Borg bedéms inte pdverkas av den foreslagna linjedragningen. Atgdrder
for att minska pdverkan pa ovriga naturmiljéer hanteras i utformningsarbetet, ddr bland annat
lokalisering av tekniska anliggningar anpassas till identifierade naturvérden. Aven dtgdrder for att
milda och kompensera pdverkan pa naturmiljoer hanteras i planerings- och projekteringsarbetet,
ddr bland annat ekologiska passager av Ostldnken studeras. Omrdden som omfattas av generellt



biotopskydd har inventerats och paverkan hanteras i jarnvdgsplanen, ddribland Landsjé allé. Vid
paverkan av skyddade arter tas ansokan om artskyddsdispens fram. Viktiga strak for vilt har
inventerats och atgdrder for att vilt ska kunna korsa Ostldnken faststdlls 1 jarnvdgsplanen.
Trafikverket bedriver ett parallellt arbete med en Gtgdrdsvalsstudie E4 for faunapassager mellan
Jadrna och Linkdping. I det arbetet utreds majligheter att samordna viltpassager mellan Ostlianken
och E4 paG denna strdcka, men fragan regleras inte i jarnvdgsplanen.

Paverkan pa kulturmiljéer och fornlamningar hanteras lopande i arbetet med miljokonsekvens-
beskrivningen som tillhor jarnvdgsplanen. Hansynstagande till kulturmiljoer pa den del dar
Ostldnken gar i tunnel gors i projektering och upphandling av entreprenér genom kravstdllning och
beskrivning av forsiktighetsmatt. Inventering och uppfoljning kommer att ske under byggskedet. Om
nya fornlamningar patrdffas under de padgaende arkeologiska utredningarna eller annat arbete
gors en anmdlan till ldnsstyrelsen och den nya kunskapen tas in i arbetet med jarnvdgsplanen.
Paverkan pa kulturmiljéer och fornlamningar belyses i miljokonsekvensbeskrivningen, ddr arbete
sker med hansynsatgdrder som tydliggor och forstdrker kulturmiljoer.

Bron éver Gota kanal har utformats sa att friluftslivets behov och upplevelsevdrden upprdatthalls.
Bland annat har hédnsyn tagits till full segelfri hojd for Gota kanal och brostoden har utformats for
att bibehalla strandkanten och den gamla draguvdgen intill kanalen.

Kravet pa lutningar for jarnvdagsanldggningen innebdr att sparen till stor del gar i skdrning eller pa
bank genom det kuperade landskapet. Mdlsdttningen har varit att na en sa bra balans som mdéjligt
mellan bank och skdrning, for att undvika djupa skdarningar eller hoga bankar. Sparen ligger dock
pa vissa avsnitt hogt i landskapet vilket innebdr paverkan pa landskapsbilden. Hansynsatgdrder
utreds i arbetet med utformningen av jarnvdgsanldggningen, ddr anpassning till landskapet ingar. I
de fall mark hamnar mellan E4 och Ostldnken sdkerstdlls passagemdjligheter for manniskor, djur
och natur for att ett fortsatt nyttjande av ytorna ska vara tekniskt mojligt och ekonomiskt rimligt.

I det fortsatta arbetet utreds vidare hur de hydrologiska och hydrogeologiska forhallandena ar i
omrddet och vilken pdverkan som jarnvdag med tunnel, bank och skdrningar medfor. I det fortsatta
arbetet studeras pdverkan pa Glans vattenskyddsomrdde under bade bygg- och driftskede vidare.

Biotopkartering av Albdcken har utforts under 2018 och utformning av passager av vattendrag
studeras vidare.

Vad gdller bullerpaverkan beaktas pGverkan fran all statlig infrastruktur, exempelvis E4. Buller
fran andra kallor ansvarar respektive verksamhetsutévare for. Arbetet med bullerberdkningar och
bullerskyddsutformning pagar i arbetet med jarnvdgsplanen med tillhorande miljokonsekvens-
beskrivning. I val av skyddsdtgdrder gors en avvdgning mellan vad som ar tekniskt majligt och
ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja de riktvdarden som anges i TDOK 2014:1021, vilket dr
en tolkning av de riktvdrden som riksdagen antagit for buller och vibrationer, ddr dven definition av
skyddsvdrd natur framgar.

Risker forknippade med Ostldnkens ndrhet till E4 hanteras inom ramen for jarnvdgsplanen, ddar
aven lampliga skyddsdtgdrder utreds och faststidlls sa att Trafikverkets krav pa sckerhet efterlevs.

Trafikverket bedriver kontinuerlig dialog med berorda tiktverksamheter avseende Ostlinkens
paverkan pa verksamheterna under planerings-, bygg- och driftskedet.



Norrkdpings kommun

I april 2019 skickades en samradsremiss avseende forslag till sparlinje till Norrképings kommun for
deras yttrande. Som svar pa remissen inkom yttrande frdin kommunen den 13 maj 2019.

Sammanfattning av Norrképings kommuns remissvar samt Trafikverkets svar

Norrkopings kommun lyfte att det ar viktigt att jirnvagsanlaggningen anpassas till landskapet, sarskilt
i omradet Eggeby—Bickeby, dar en hog bank far en negativ pdverkan pa landskapsbilden.

Norrkopings kommun har ett pdgidende arbete med en fordjupad Gversiktsplan for straket
Norrképing—Norsholm med fokus pa verksamhetsmark. For att sdkerstilla genomforandet av
oversiktsplanen ar det viktigt att Ostlinkens passage av vag 795 anpassas for lastbilstrafik.

Det ar viktigt att Ostldnken tar hansyn till de planerade cykelstrak som finns mellan Norsholm och
Linghem. Kommunen saknar en cykelférbindelse under Ostlinken vid Ojeby.

De faunapassager som foreslas i jairnvagsplanen behover synkroniseras med E4 for att uppna onskad
effekt av passagerna.

Kommunen ser en potential av att 6verta de byggvigar som anldaggs pa delen Lovstad—Eggeby si att de
i framtiden kan anviandas for trafikforsorjning eller som cykelvag.

Kommunen papekar att mynningarna for arbetstunnlarna ligger utanfor tillatlighetskorridoren och
bor forankras med berorda fastighetsdgare, samt att trafiken till och frén arbetstunnlarna behdver
samordnas med kommunen.

Trafikverkets svar:

Trafikverket och Norrkopings kommun har en l6pande dialog och jobbar tillsammans for att skapa
forutsdattningar for kommunens utvecklingsplaner. I det aktuella samradet samrdaddes foreslagen
linje utifran de parametrar som dr avgorande for linjevalet. I det fortsatta arbetet detaljeras
anldggningens utformning och anpassning till omgivningen. Da sdkerstdlls bland annat dtgdrder
for landskapsanpassning och god framkomlighet vid passagerna av Ostldnken, inklusive vdg 795
och passagemdojligheter vid Ojeby. Mdlsdttningen dr att samtliga vigforbindelser som finns idag ska
sdkerstillas via passager eller omledning av vignditet. Aven passagemdjligheter for vilt utreds,
bland annat med ett flertal broar utmed hela strdckan. Trafikverket driver fragan om viltpassager
dven for E4, men fragan regleras inte i jarnvdgsplanen. Kommunens 6nskemdl om 6vertagande av
tillfalliga anlaggningar hanteras inte inom ramen for jarnvdgsplanen, utan hanteras i en separat
dialog mellan kommunen och berorda markdgarare. Utgangspunkten ar att tillfdlligt anvdand mark
ska aterstdllas till ursprungligt skick och aterga till fastighetsdgaren. Samtliga berérda markdgare
ingar i samrdadskretsen och ges majlighet att yttra sig i hela planldggningsprocessen. I det fortsatta
arbetet kommer paverkan under byggtiden utredas och samradas med berérda parter.

Allménheten och enskilda sérskilt berérda samt évriga berérda myndigheter och
organisationer

Trafikverket har tagit emot drygt 25 skriftliga synpunkter, varav drygt 10 kommer fran myndigheter
och organisationer och resterande fran fastighetsiagare, rattighetsigare och allmanhet.



Sammanfattning av inkomna skriftliga synpunkter samt Trafikverkets svar

I yttranden fran boende och fastighetsdgare i omréadet lyfts fragor om hur Ostlanken beror den egna
fastigheten och hur spardragningen paverkar fastighetens ekonomiska vérde, enskilda vatten- och
energibrunnar, byggnaders grundldggning, samt vibrationer och bullernivaer inklusive 6nskemal om
bullerskyddsatgarder. Inkomna handlingar i form av utredningar och kartor utgor viktigt underlag i
den fortsatta jarnvagsplaneprocessen.

Trafikverkets svar:
Trafikverket hanterar fortlopande ovan namnda fragestdllningar inom ramen for planerings- och
projekteringsarbetet tillhorande jdrnvdagsplanen samt i forekommande fall dven genom kontakt och

dialog med berérda fastighetsdgare, verksamhetsutévare och ledningsdgare.

Gdllande enskilda brunnar och ledningar har Trafikverket ansvaret att atgdrda eventuella skador
pa dessa. Trafikverket strdvar i planeringen av Ostldnken efter att pdverka bland annat teknisk
infrastruktur sa lite som maojligt. Under det fortsatta arbetet kontaktas de fastighetsdgare och
verksamhetsutovare som bedoms pdverkas.

For paverkan pa byggnader och deras grundldggning har Trafikverket ansvar att atgdrda de
eventuella skador som uppstar. Hansynstagande till byggnader gors i projektering och upphandling
av entreprenor genom kravstdllning och beskrivning av forsiktighetsmdtt. Inventering och
uppfolining kommer att ske under byggskedet.

Vad gdller bullerpaverkan beaktas pdverkan fran all statlig infrastruktur. Arbetet med
bullerberdkningar och bullerskyddsutformning pagar i arbetet med jarnvdgsplanen med tillhorande
miljokonsekvensbeskrivning. I val av skyddsatgdrder gors en avvdgning mellan vad som dr tekniskt
mojligt och ekonomiskt rimligt. Trafikverket avser att folja de riktvdrden som anges i TDOK
2014:1021, vilket dr en tolkning av de riktvdrden som riksdagen antagit for buller och vibrationer. I
kommande samrad kommer bullerberdkningar att redovisas liksom forslag pa
bullerskyddsatgdrder.

I det fall en fastighet paverkas direkt av projektet kan fastighetsdgaren under vissa omstdndigheter
ersdttas. Mer information kring ersdttningsregler med mera finns att lasa i "Vag eller jarnvdg pa
min mark — hur far jag ersdttning?" samt "Vad hédnder ndr en jarnvdg eller vig byggs” som kan
laddas ner fran Trafikverket hemsida.

Ett flertal fastighetsdgare framfor i yttrandet fordelar med att Ostlanken lokaliseras véaster om E4 dar
antalet bostader ar firre, och for att undvika paverkan pa boende Gster om E4.

Trafikverkets svar:

Den foreslagna linjedragningen har foregdtts av ett stort antal utredningar ddr bland annat
paverkan pa boende, natur- och kulturmiljéer, landskapsbild, areella néringar och infrastruktur har
beaktats. En linje vdster om E4 har studerats men valdes bort pa grund av negativ paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo Lovstad Slott och landskapsbilden vid Norsholm som hade pGverkats av
en lang bro over E4. Den studerade linjen hamnade dven ndra Norsholm vilket bedomdes som
oldmpligt utifran bullerpGverkan pa boende i orten samt begrdnsning av kommunens planerade
utbyggnadsplaner av Norsholm.

I ett yttrande framfors 6nskemél om att tunneln fran Norrkoping ska férlangas langre sdderut for att
undvika att akermark tas i ansprik samt for att minska péverkan pé vagar och vixt- och djurliv.
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Trafikverkets svar:

Tunnelns ldge och ldngd dr foreslagen utifran en avvdgning mellan omgivningspaverkan, teknisk
genomforbarhet och ekonomisk rimlighet. En ldngre tunnel hade medfort hogre kostnader och en
storre klimatpdverkan som inte kan motiveras utifrdn de intrdng som ett markforlagt spar ger i
aktuellt avsnitt.

Ett yttrande beror om beslutet att trafikera Ostlidnken i 250 km/tim kan péverka 6verenskommelsen i
Sverigeforhandlingen och i forlingningen Ostlinkens linjedragning.

Trafikverkets svar:

Trafikverkets beslut om dndring av hastigheten fran 320 till 250 km/h har inte pa aktuell strdcka
haft nadgon inverkan pa foreslagen ny linjestrdackning.

3G Infrastructure Services AB (3GIS), Telia Sverige Net Fastigheter AB, E.ON
Energidistribution AB, E.ON Energilosningar AB, Svenska kraftniit och Vattenfall
Eldistribution AB har inkommit med yttranden om att de har anldggningar och ledningar som kan
paverkas av den foreslagna spéarlinjen.

Trafikverkets svar:

Ovan namnda parter har huvudsakligen ldmnat information vilket Trafikverket hanterar inom
ramen for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av
jarnvdgsplanen. Trafikverket kommer att ha en fortsatt dialog med de lednings- och rdttighetsdgare
som kan pGverkas av projektet.

De myndigheter och organisationer som har yttrat sig utéver Linsstyrelsen i Ostergstland och
Norrkopings kommun ar féljande:

o Luftfartsverket

e Region Ostergétland

¢ Riddningstjinsten Ostra Gétaland
e Stralsdkerhetsmyndigheten

o Skogsstyrelsen

e Svenska kraftnit

e Svenska turistféreningen Norrképing, STF Bravalla
o Jordbruksverket

e Sveriges Geologiska Undersokning
e SMHI

o Sjofartsverket

e Forsvarsmakten

¢ Folkhilsomyndigheten

Ovan namnda parter har huvudsakligen lamnat information vilket Trafikverket hanterar inom ramen
for det fortsatta utrednings- och projekteringsarbetet kopplat till framtagandet av jairnvagsplanen.

Jordbruksverket, Sveriges Geologiska Undersokning, SMHI, Sjofartsverket, Forsvarsmakten och
Folkhilsomyndigheten hade inget att erinra.



Region Ostergotland ir berdrda av genomforandet av Ostlidnken, da kollektivtrafiken kan paverkas
under byggtiden, och 6nskar en dialog for att i god tid klargora hur kollektivtrafiken paverkas.

Trafikverkets svar:

Paverkan pa det allmdnna vdg- och jarnvdgsndtet studeras lopande under planldggningsprocessen
och i den efterfoljande detaljplaneringen av byggskedet. Trafikverket kommer att ha en fortsatt
dialog med de samhdallsfunktioner som kan paverkas av projektet.

Riiddningstjinsten Ostra Gétaland ser girna att hiinsyn tas till farliga verksamheter samt att
riskanalysarbetet anpassas till den féreslagna spérlinjen.

Trafikverkets svar:

Kartlaggning och hantering av farliga verksamheter och fororeningar ingdr som i en del av det
lopande riskanalysarbete som sker inom ramen for jarnvdagsplanen med tillhérande
miljokonsekvensbeskrivning.

Stralsikerhetsmyndigheten uppmirksammar Trafikverket pa de av Stralsiakerhetsmyndigheten
angivna referensvirdena for elektromagnetiska filt fran jarnvagsanlaggningar. Referensviardena ar

satta for att med marginal skydda mot alla sikerstéllda halsorisker.

Trafikverkets svar:

Trafikverket har genomfort en utredning rorande elektromagnetiska falt fran
hoghastighetsjdarnvdgen som ett underlag for bedomning av paverkan i jarnvdagsplanens
miljokonsekvensbeskrivning. Syftet dar att sdkerstdlla att manniskor inte exponeras for alltfor hoga
elektromagnetiska filt. Trafikverket bedomer, med hédnsyn taget till kraven pa sdkerhetsavstand
fran anldggningen pa 30 meter, att kravet kommer att kunna innehallas utmed projekt Ostldnkens
Jjarnvdagsanlaggning. Slutsatsen bygger pa Trafikverkets utredning som visar att Grsmedelvdrdet
understiger 0,4 uT redan vid 20 meter fran banmitt, det vill sdga mittpunkten mellan dubbelspdret.

Skogsstyrelsen upplyser Trafikverket om att det finns tva naturvardsavtal inom tillatlighets-
korridoren. Atgirder inom naturvardsavtal, som inte dr att betrakta som skogsbruksatgirder, ska

anmalas for samrad med ldnsstyrelsen.

Trafikverkets svar:

Den foreslagna sparlinjen ger ingen direkt paverkan pd omradena med naturvdrdsavtal. Ddremot
kan en indirekt paverkan ske pa det grona ndtverk som omradena med naturvardsavtal ingar 1.

Svenska turistforeningen Norrkoping, STF Bravalla konstaterar att det ar bra for friluftsliv,
naturvirden och markintrang att Ostldnken till stor del gar i tunnel och att den gér nara E4, med hela
strackan pa samma sida om véigen. Det finns dven mojligheter att pa ett flertal platser passera
Ostlanken vilket gynnar bdde manniskor och djur.

Trafikverkets svar:

Trafikverket noterar yttrandet.
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0 TRAFIKVERKET

Trafikverket, 781 89 Borldnge. Besdksadress: Rdda vagen 1.

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00
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