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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Korridoren for Ostlankens strackning har utretts i flera steg tidigare. Det senaste
steget var jarnvagsutredningen som genomférdes aren 2004-2009. Trafikverket
forordade hosten 2015 ett korridoralternativ till regeringen for
tillatlighetsprovning. Trafikverket erholl enligt regeringsbeslut 2018-06-07
tillatlighet for byggande av en ny dubbelsparig jarnvag for hoghastighetstag mellan
Jarna och Linképing. Den forordade korridoren i den aktuella delen av Norrkdpings
kommun framgar av bilaga 1.

| detta dokument, PM Férslag till sparlinje — samlad bedémning, utvarderas mojliga
sparlinjer inom den tillatlighetsprovade korridoren fér Ostlanken, delen Klinga-
Backeby, betraffande maluppfyllelse inom fem sakomraden:

e anlaggningens funktionalitet,
e landskap,

e manniska och samhille,

o livscykelkostnad,

e klimatpaverkan.

Malsattningen ar att rekommendera en sparlinje for Trafikverkets beslut om
jarnvagens lage inom utredningskorridoren. Efter beslutet kommer den valda
sparlinjen att ligga till grund for fortsatt optimering och projektering.

Till grund for utvarderingen av olika sparlinjer i foreliggande dokument finns
Férdjupad landskapsanalys samt ett omfattande underlagsmaterial benamnt
PM Férslag till spdrlinje, se figur 1.
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Figur 1. Visar sambandet mellan Fordjupad landskapsanalys och Samlad bedémning.




Inom den beslutade utredningskorridoren har flera alternativa sparlinjer utretts.
Sex av dem valdes bort i ett tidigare skede, se kapitel 1.2 Bortvalda alternativ.
Projektet valde alternativ 3B for fortsatt arbete.

| samband med milstolpen Beslut om fortsatt projektering (TDOK 2012:350)
bestamde Trafikverket att avbryta projekteringen och att genomféra en
kostnadsdversyn. Anledningen var att anlaggningskostnadskalkylen for alternativ
3B visade pa en orimligt hog kostnad i férhallande till projektets ramar och att
sparlinjevalet medforde omfattande behov av atgarder pa E4 med stora stérningar
for vagtrafiken som féljd. Aven tunnellaget genom Klinga bergtikt visade sig
medféra hdga kostnader och stora tekniska problem.

Kostnadsoversynen resulterade i ett beslut (daterat 2018-05-09) som innebar att
det alltfor kostsamma alternativ 3B valdes bort och tre alternativa sparlinjer fran
Riksvagen till Backeby kvarstod for jamforelse och utvardering. De alternativa tre
sparlinjerna benamns i féreliggande PM:

e Alternativ 5, Sydlig linje Landsjo
e Alternativ 2C, Linje forbi Klinga bergtakt — tvars E4
e Alternativ 2D, Linje forbi Klinga bergtakt — langs E4 vid Skalv

Foreliggande dokument syftar till att genomféra en maluppfyllelseanalys av
alternativ 5, 2C och 2D. Maluppfyllelsebedémningen omfattar miljo, kostnad och
teknik. Syftet ar att prova vilket av alternativ 5, 2C eller 2D som utifran en
maluppfyllelsebedomning &r det basta sparlinjevalet.

Arbetet med jarnvagsplanen sker i en process dar anldggningen utformas successivt
och i samrad med direkt berdrda, allmanhet, organisationer, kommun, lansstyrelse
och 6vriga myndigheter. Resultatet av samraden kan komma att paverka
sparlinjens placering och vilka atgarder som foreslas vidtas.

1.2 Ny kravbild — 250 km/tim

| oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlanken ska dimensioneras for en
hastighet pa 250 km/tim istallet fér 320 km/tim. Motivet var att mojliggora en
sankning av den totala anlaggningskostnaden.

Med anledning av beslutet om dndrad hastighet har en dversyn gjorts av tidigare
studerade sparlinjer for delen Klinga-Backeby.

Bortvalda alternativ har analyserats for att sdkerstalla att beslutsunderlaget
Overensstaimmer med de nya forutsattningarna.

En kadnslighetsanalys har gjorts for att underséka om optimeringar utifran 250
km/tim kan mojliggéra en minskad paverkan pa utpekade varden genom
tilldmpning av snavare kurvradier.

De studerade sparlinjerna har dven utvarderats utifran villkoren i regeringens
tillatlighetsbeslut for att sakerstalla att inget av villkoren paverkar sparlinjevalet.



Oversynen av tidigare studerade spérlinjer utifrdn ny hastighet och villkoren i
tillatlighetsbeslutet har sammanstallts i PM analys av sparlinje med avseende pa
dndrad hastighet och villkor i tillatlighetsbeslut.

Utfallet av analysen visar att varken nya forutsattningar och krav eller
tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

1.3 Bortvalda alternativ

| PM Férslag till spdrlinje — Samlad bedémning som fardigstalldes i maj 2016 valdes
forst alternativen 1B och 4B bort och darefter valdes dven alternativen 1A, 2B, 3A
och 4A bort. | ett senare skede, i samband med kostnadsoversynen forkastades
dven alternativ 3B. De bortvalda alternativen redovisas pa karta i bilaga 1,
bortvalda alternativ. Motiven for att valja bort alternativen framgar nedan.

1.3.1 Alternativ 1

Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6) Himmelstalund —
Leornadsberg — Skalv (E50-51), som ar en fornlamningsmiljé med bland annat
héllristningar, i tunnel. Det ndr markniva norr om E4 och Natura 2000-omradet?!
Borg, tillika naturreservat MB 7:5, for att undvika intrang. Alternativet gar pa norra
sidan av E4 fram till Eggeby. Det innefattar nio broar, varav den langsta, 6ver E4 i
soder, ar 1,4 kilometer lang. Storsta lutning ar 25 promille.

Alternativ 1 har valts bort pa grund av stor negativ paverkan pa riksintresset for
kulturmiljo (MB 3:6) Lovstad slott (E49) och landskapsbilden vid Norsholm med lang
bro 6ver E4. Dartill paverkas samhallet Norsholm negativt.

1.3.2 Alternativ 2B

Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6) Himmelstalund —
Leornadsberg — Skalv (E50-51) och Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att
undvika intrang. Det fortsatter pa sddra sidan av E4 och ligger bitvis ndra denna,
vilket medfor att E4 maste flyttas pa ett stalle. De geometriska forutsattningarna
gor att sparet och E4 anda ligger relativt langt fran varandra pa ett flertal stallen.
Alternativet innefattar flera djupa skarningar, nagra langre bankar samt fyra broar,
varav den langsta, Over Gota kanal, ar 1,2 kilometer [ang. Storsta lutning ar 18
promille.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet
Borg vid tunnelpaslag, intrang och fragmentering vid Landsjo, Backeby och Eggeby.
Alternativet skar dessutom av manga landskapsrum.

Delar av alternativ 2B aterupptas nu for jamférelse med den anldggning som
projekterats enligt alternativ 3B med anledning av att stor besparingspotential
identifierats. Alternativ 2B delen Klinga bergtdkt — Gota kanal ingar som en del av
alternativ 5, 2C och 2D.

! Natura 2000-omraden &r av riksintresse enligt Miljdbalken 4 kap 1, 8 §§



1.3.3 Alternativ 3A

Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljoé (MB 3:6) Himmelstalund —
Leornadsberg — Skalv (E50-51) och Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att
undvika intrang. Det fortsatter pa sddra sidan av E4, som behover flyttas pa en
stracka av cirka tre kilometer. Alternativet innefattar flera djupa skarningar, nagon
enstaka langre bank samt sju broar, varav den langsta, som gar langs E4 6ver
stambanan i sdder, ar 1,5 kilometer lang. Storsta lutning ar 17 promille.

Alternativet 3A bedomdes innebéra en osaker maluppfyllelse pa grund av hog
klimatpaverkan och valdes darfor bort.

1.3.4 Alternativ 3B

Alternativ 3B utgar fran ett ldge under Bergslagsgatan strax norr om Riksvagen i
Norrképing. Alternativet passerar Finspangsvagen, Riksvagen, Motala strém,
riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6) Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-
51), E4 och strax intill Natura 2000-omradet Borg i bergtunnel.

Drygt 800 meter séder om trafikplats Lovstad kommer alternativ 3B i konflikt med
E4 som maste byggas om pa en stracka av cirka tva kilometer.

Alternativet passerar akermark vid Landsjo och Melby pa landskapsbroar.
Gota kanal passeras pa en cirka en kilometer lang bro.

| delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybacken har alternativ 3B utformats
med tva landskapsbroar med mellanliggande bank. Landskapsbroarna loser dven
passagerna av vag 210, lokala vagar, Sodra stambanan och Eggebybacken.

Séder om Eggebybacken till plangrdansen vid kommungransen Norrkoping —
Linkoping ligger alternativ 3B pa bank.

Inledningsvis valdes att ga in i projekteringsskedet med sparlinjevalet alternativ 3B.
Infor milstolpen Beslut om fortsatt projektering (TDOK 2013:350) visade
alternativet pa en orimligt hog kostnad jamfort med projektets ramar. Alternativet
avfardades darfér och andra sparlinjeforslag med lagre kostnad soktes. Sarskilt
ombyggnaden av E4 och de stora kostnadsdrivande byggnadsverken utgjorde
avgorande nackdelar for alternativ 3B.

1.3.5 Alternativ 4

Alternativet ar en kombination av alternativen 1 och 2B. Det passerar riksintresse
for kulturmiljo (MB 3:6) Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51) i tunnel
och nar markniva norr om E4 och Natura 2000-omradet Borg for att undvika
intrang, likt alternativ 1. Vid Landsjo korsas E4 och alternativet fortsatter pa sodra
sidan av E4, likt alternativ 2B. Efter passagen av Gota kanal ar alternativet identiskt
med alternativ 2B. Det innefattar nagon enstaka djup skarning, nagon enstaka
langre bank samt nio broar, varav den langsta, 6ver Géta kanal, ar 1,2 kilometer
lang. Storsta lutning ar 14 promille.
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Motivet till varfor alternativ 4 valdes bort ar att det ger storst paverkan pa
riksintresset for kulturmiljo (MB 3:6) Lovstad slott (E49), ger stora intrang och
fragmentering vid Landsjo, storst paverkan pa kulturmiljon, samt ger storst intrang
och fragmentering vid Backeby och Eggeby. Alternativet skar dessutom av manga
landskapsrum och paverkar flest intresseomraden for kulturmiljon.

1.3.6 Alternativ 1B och 4B
Alternativ 1B och 4B har samma linjestrackning som alternativ 1 respektive

alternativ 4, se bilaga 1, men med en kortare tunnel fran Norrkdping som har
provats i olika varianter.

Losningarna har valts bort pa grund av intrang i Hedelunda by samt genom
riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6) Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-
51). Bergets Overyta ligger pa detta avsnitt djupt, vilket skulle innebara langa
betongtunnlar sdder om Motala strom. Detta skulle innebara en sparlinje ovan
mark genom Hedelunda by samt genom riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6)
Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51). Det finns mojligheter att justera
banans profil till stérre lutningar som majligen skulle innebara kortare
betongtunnlar, men da med resultat att intranget i Himmelstalund blir stérre samt
att det finns mindre mojlighet att justera banans profil for osdakerheter i bergdjup
vid Motala strém.

1.4 Overgripande anlaggningsbeskrivning

Efter tidigare utredningar och arbeten beslutades att vidare utvardera alternativ 5,
2C och 2D, se bilaga 2. Alternativen beskrivs i kapitel 1.3 och utvarderingen sker i
efterféljande kapitel.

1.4.1 Alternativ 5 — Sydlig linje, Landsj6 - E4 i befintligt lage.
Alternativet utgar fran ett lage under Bergslagsgatan strax norr om Riksvagen i
Norrkoping. Laget bestams av Norrkdpings Resecentrum. Alternativet passerar
Finspangsvagen, Riksvagen, Motala strom, riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6)
Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51) och E4 i bergtunnel.

Alternativet passerar under tillrinningsomrade for skyddsomradet for
ytvattentakten, sjon Glan.

Alternativet passerar i bergtunnel knappt 100 meter vaster om trafikplats
Norrkdping Sédra och passerar ater under E4, precis vaster om, Natura 2000-
omradet? Borg och det sammanfallande naturreservatets avgransning.

I hojd med trafikplats Norrkoping S6dra kommer sparlinjen dven att passerain i
stoppomrade fér hoga objekt enligt riksintresse (MB 3:9) fér Malmens
flottiljflygplats. Resterande del av planomradet soderut for aktuell etapp av
Ostlanken berors av stoppomradet.

2 Natura 2000-omraden &r av riksintresse enligt Miljdbalken 4 kap 1, 8 §§
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I h6jd med Klinga bergtakt overgar bergtunnel till betongtunnel, skarning och trag.
Vartefter betongtunneln och anldaggningen stiger minskas behovet av schakt.
Bygget av betongtunnel sker fran markytan. Befintligheter pa markytan forstors.
Betongtunneln overtacks efter byggandet sa att marken delvis kan anvandas och
aterstallas.

Jarnvagen kommer ut ur betongtunneln vid Leverstad och passerar i skarning
genom Leverstad gard. Ostlanken i den del som gar i bergtunnel fran Riksvagen till
Leverstad beddms inte medféra nagon vasentlig paverkan pa markytan eller i
vattendrag som passeras. Bedomning grundar sig pa att strackningen i huvudsak
har god bergtackning och i de fall vattenférande zoner eller sprickor patraffas
kommer bergtunneln att tatas sa att inlackage undviks eller begransas kraftigt.
Eventuell paverkan pa grundvattennivan och av vibrationer under byggtiden
kommer att studeras vidare i det fortsatta arbetet med MKB och jarnvagsplan.

Profillaget for alternativ 5 har valts for att erhalla tillrdacklig bergtackning och
darmed sakerstalla att skadlig paverkan pa riksintresset for kulturmiljé (MB 3:6)
Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51), Borgs kyrka och Natura 2000-
omradet Borg undviks.

Efter Leverstad gard passeras vag 1149 planskilt. Vagen behover en provisorisk
l6sning under byggtiden. Alternativet fortsitter éver akermark dar Albacken
passeras i hojd med trafikplats Lovstad och fortsatter 6ver utdikad akermark pa
bank i héjd med Resebromosse.

Hojdpartiet séder om akermarken passeras i djup skarning. En mindre vag mot
Aspedalen skirs av och behéver laggas om och i samma omrade passeras
Skvalbicken. Jirnvigen passerar alldeles intill bebyggelsen vid Aspedalen, Lillies
station.

Darefter fortsatter linjealternativet i skdarning genom Lovstad storskog.

Alternativ 5 fortsatter pa sddra sidan av E4 och ligger bitvis ndra denna, se bilaga 3.
Alternativ 5 beaktar saval risker med narhet till E4 som narhet till gransen for den
tillatlighetsprovade korridoren. | detta avsnitt ligger sparlinjen sa nara E4 att
sarskilda riskreducerande atgarder behover 6vervagas.

Alternativet passerar darefter in i Landsjoomradet med stora natur- och
kulturvarden bland annat i form av fornlamningar, herrgardslandskap och
skogsbetesmark med naturvarden. Alternativet gor intrang i de tradkladda
betesmarkerna intill Landsjo sateri dar alternativ 5 passerar i en upp till 20 meter
djup skarning. Skarningen foreslas pa delar av strackan att 6verdackas for att
mojliggdra faunapassage (ekodukt) dver jarnvdagen och darmed ge majligheter for
att fortsatt nyttja betesmarkerna. En faunapassage forutsatts inte vid vardering av
alternativets konsekvenser.
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Akermarken mellan Landsjé och Melby passeras pa bank och bro. Viagen mellan
Landsjo6 sateri och Melby gard som kantas av en allé passeras med bro med
foreslagen anpassning till vagen och alléns karaktar.

Vag 795 som loper sydost vart fran trafikplats Melby behover justeras for att skapa
en passage av jarnvagen.

Ostlanken gar i en skdrning soder om Melby. Vid Gota kanal berors flera storre
kraftledningar. Nagra stolpgrupper kommer att behéva hojas och beror da
stoppomrade for hoga objekt enligt riksintresse (MB 3:9) for Malmens
flottiljflygplats. Bron 6ver Gota kanal ar drygt 700 meter lang med hoga anslutande
bankar och en segelfri h6jd om 22 meter.

| delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybacken ligger alternativet i bank
med planskilda korsningar for vag 210, lokala vagar, Sodra stambanan och
Eggebybacken. Den fordjupade landskapsanalysen lyfter fram varderingar i
Eggebyomradet utifran flera aspekter till exempel naturvarden, landskapsrummets
kadnslighet och lagskydd sasom strandskydd och biotopskydd. Passagen 6ver
Eggebybacken foreslas utformas med stor hansyn till landskapets attraktivtet och
samlade natur-, kultur- samt bruksvarden.

Séder om Eggebybacken till plangrdansen vid kommungransen Norrkoping —
Linkdping ligger alternativ 5 pa bank.

| bilaga 3 illustreras alternativet i karta med sarskilt viktiga punkter utpekade.

1.4.2 Alternativ 2C - Linje férbi Klinga bergtakt — tvérs E4

Alternativet utgar fran ett lage under Bergslagsgatan strax norr om Riksvagen i
Norrkoping. Laget bestams av Norrkdpings Resecentrum. Alternativet passerar
Finspangsvagen, Riksvagen, Motala strom, riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6)
Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51), E4 och riksintresset och Natura
2000-omradet Borg i bergtunnel.

Alternativet passerar under tillrinningsomrade for skyddsomradet for
ytvattentakten, sjon Glan.

| hojd med trafikplats Norrkoping Sédra kommer sparlinjen att passerain i
stoppomrade for hoga objekt enligt riksintresse (MB 3:9) for Malmens
flottiljflygplats. Resterande del av planomradet sdderut for aktuell etapp av
Ostlanken berdrs av stoppomradet.

Ostlanken i den del som gar i bergtunnel fran Riksvagen till Leverstad beddms inte
medféra nagon vasentlig paverkan pa markytan eller i vattendrag som passeras.
Beddmningen grundar sig pa att strackningen i huvudsak har god bergtackning och
i de fall vattenforande zoner eller sprickor patraffas kommer bergtunneln att tatas
sa att inlackage undviks eller begréansas kraftigt.

Profillaget for alternativ 2C har valts for att erhalla tillrdcklig bergtackning i tunneln
och darmed sakerstalla att skadlig paverkan pa riksintresset for kulturmiljé (MB

13



3:6) Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51), Borgs kyrka och Natura 2000-
omradet Borg undviks.

Alternativet passerar 6ster om Klinga bergtakt. | hojd med Leverstad gard overgar
bergtunnel till betongtunnel. Alternativet passerar soder om garden. Efterhand
som betongtunneln stiger minskas behovet av schakt. Bygget av betongtunnel sker
fran markytan. Betongtunneln fylls 6ver efter byggandet sa att marken kan helt
eller delvis aterstallas.

Vag 1149 passeras i bergtunnel.

Vid Jalmarstorp kommer jarnvagen ut ur betongtunneln. Bebyggelsen vid
Jalmarstorp kan komma att bli kvar och fortsatta att vara bebodd. Jord- och
skogsbruk vid Jalmarstorp forutsatts fortsatta.

Jarnvagen passerar darefter genom akermarken 6ster om trafikplats Lovstad.
Hojdpartiet sdder om dkermarken passeras i kanten. En mindre vig mot Aspedalen
skars av och behover laggas om och i samma omrade passeras Skvalbacken.
Jarnvagen passerar cirka 100 meter fradn bebyggelsen vid Aspedalen, Lillies station.

Soder om Aspedalen ar sparlinjen identisk med alternativ 5, se beskrivning ovan.
| bilaga 4 illustreras alternativet i karta med sarskilt viktiga punkter utpekade.

1.4.3 Alternativ 2D, Linje férbi Klinga bergtakt — Langs E4 vid Skalv
Alternativet utgar fran ett lage under Bergslagsgatan strax norr om Riksvagen i
Norrkoping. Laget bestams av Norrkdpings Resecentrum. Alternativet passerar
Finspangsvagen, Riksvagen, Motala strom och riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6)
Himmelstalund — Leornadsberg — Skalv (E50-51)

Alternativet passerar under tillrinningsomrade for skyddsomradet for
ytvattentakten, sjon Glan.

Alternativet gar under E4 pa en cirka en kilometer lang stracka i hdjd med Skalv till
trafikplats Norrkopings sodra. Darefter gar alternativet pa 6stra sidan om E4 ner till
Borg vid naturreservatet och passerar i bergtunnel under Natura 2000-omradet
Borg. Alternativet foljer gamla riksvagen-Linkdpingsvagen (vag 1149) pa vagens
vastra sida.

| hojd med trafikplats Norrkdpings sodra kommer sparlinjen att passera in i
stoppomrade fér hoga objekt enligt riksintresse (MB 3:9) for Malmens
flottiljflygplats. Resterande del av planomradet sdderut for aktuell etapp av
Ostlanken berors av stoppomradet.

Ostlanken i den del som gar i bergtunnel fran Riksvagen till Leverstad bedoms inte
medféra nagon vasentlig paverkan pa markytan eller i vattendrag som passeras.
Beddomning grundar sig pa att strackningen i huvudsak har god bergtackning och i
de fall vattenforande zoner eller sprickor patraffas kommer bergtunneln att tatas
sa att inlackage undviks eller begransas kraftigt. Alternativ 2D har tagits fram for att
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uppna en kortare bergtunnel och battre spargeometri dn alternativ 2C. Laget i plan
och profil bedoms erhalla tillracklig bergtackning for att sakerstalla att skadlig
paverkan undviks pa riksintresset for kulturmiljoé (MB 3:6) Himmelstalund —
Leornadsberg — Skalv (E50-51), Borgs kyrka och Natura 2000-omradet Borg.

Fran i hojd med Klinga bergtakt och soderut ar alternativ 2D identiskt med
alternativ 2C, se beskrivning ovan.

| bilaga 5 illustreras alternativet i karta med sarskilt viktiga punkter utpekade.
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2 Overgripande mal

2.1 De transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for svensk transportpolitik ar att sdkerstalla en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsérjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet finns ocksa
funktionsmal och hdnsynsmal med ett antal prioriterade omraden.?

2.1.1 Funktionsmalet

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet fér manniskor och gods.
Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge
alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra
till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara jamstallt,
det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors respektive méns transportbehov.*

2.1.2 Hansynsmalet

Hansynsmalet handlar om sdkerhet, miljo och hélsa. De &r viktiga aspekter som ett
hallbart transportsystem maste ta hansyn till. Transportsystemets utformning,
funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt.
Det ska ocksa bidra till det 6vergripande generationsmalet for miljo och att
miljokvalitetsmalen uppnas, samt bidra till 6kad halsa.”

2.2 Nationella miljokvalitetsmal

De nationella miljokvalitetsmalen bestar bland annat av ett generationsmal och 16
nationella miljokvalitetsmal. Generationsmalet innebar att férutsattningarna for att
I6sa miljoproblemen ska nas inom en generation. Miljopolitiken ska fokusera pa
att:

e Ekosystemen har aterhdamtat sig, eller ar pa vag att aterhamta sig, och deras
formaga att langsiktigt generera ekosystemtjanster ar sakrad.

e Den biologiska mangfalden och natur- och kulturmiljon bevaras, framjas och
nyttjas hallbart.

e Manniskors halsa utsatts for minimal negativ miljopaverkan samtidigt som
miljons positiva inverkan pa manniskors halsa framjas.

e Kretsloppen ar resurseffektiva och sa langt som majligt fria fran farliga
amnen.

e En god hushallning sker med naturresurserna.

e Andelen férnybar energi 6kar och att energianvandningen ar effektiv med
minimal paverkan pa miljon.

e Konsumtionsmonstren av varor och tjanster orsakar sa sma miljo- och
halsoproblem som majligt.

3 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
4 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
5 http://www.regeringen.se/sb/d/18128/a/229619
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De av de 16 nationella miljokvalitetsmalen som bedémts vara relevanta
kommenteras i avsnitten Landskap, Mdnniska och samhdlle samt Klimatpdverkan.

2.3 Ostlankens andamal
e Ostlanken ska vara en del av en framtida hoghastighetsjarnvag Stockholm-
Goteborg och Stockholm-Malmoé.

e Ostlanken ska bidra till regionférstoring Ostergdtland — Sédermanland —
Malardalen

e Ostlanken ska bidra till kortare restider med tag pa strackan Stockholm —
Linkoping och Stockholm - Malmé/Képenhamn.

e Restiden mellan Stockholm och Goteborg utan uppehall da Gotalandsbanan
ar byggd ska vara tva timmar.

e Ostlanken ska bidra till forbattrad kapacitet i jarnvagssystemet.

2.4 Ostlankens 6vergripande miljomal
Ostlanken ska vara en hallbar och landskapsanpassad jarnvagsanlaggning som
mojliggor god halsa och minskad klimatpaverkan.

2.5 Ostlankens projektmal
Projektmalen for Ostlanken samt de olika alternativens maluppfyllelse
kommenteras i respektive avsnitt nedan.
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3 Anlaggningens funktionalitet

3.1 Projektmal funktion
e Ostlanken ska mojliggora for tagresor i hog hastighet och med hog turtathet
over langa och medellanga avstand.

e Ostlanken ska tillfora ny kapacitet i jarnvagssystemet samt frigéra kapacitet
pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stambanan
och Nykoépingsbanan.

3.2 Analys av alternativen
Vardering av alternativens funktionalitet redovisas i tabell 1. Betraffande sakerhet
for passagerare och majlighet till raddningsinsats, se dven avsnitt Risk och séikerhet.

Tabell 1. Sammanfattning Funktionalitet. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma farg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av bedémningsskalan,

se tabell 2.

Alt. 5

Alt. 2C

Alt. 2D

Plangeometri

Plangeometrin for
alternativ 5 borjar med en
raklinje som Overgarien 7

km lang kurva med stor
radie som mot slutet blir
sndvare med en mindre
radie. Darefter en kort
raklinje som Gvergarien s-
kurva med mindre radier
och darefter ytterligare en
kort raklinje med en
efterfdljande s-kurva med
mindre radier.

Plangeometrin for
alternativ 2C borjar med en
raklinje som Overgarien5
km lang kurva med stor
radie. Darefter en 3 km
lang raklinje som 6vergar i
en s-kurva med mindre
radier och darefter en kort
raklinje med en
efterféljande s-kurva med
mindre radier.

Plangeometrin for
alternativ 2D borjar med
en raklinje som 6vergar i

en kurva med mindre
radie, en 2 km lang raklinje,
ytterligare en kurva med
mindre radie och darefter
en 2,5 km lang raklinje.
Sedan 6vergar sparlinjen i
en s-kurva med mindre
radier och darefter en kort
raklinje med en
efterfdljande s-kurva med
mindre radier.

Profilgeometri

Profilgeometrin borjar i
tunnel pa ca -5 m.6.h. och
sanker sig snabbt till ca -31

m.6.h. Darefter konstant

lutning i 3,6 km innan
profilen hojer sig snabbt
upp ur tunneln och
darefter vidare till ca 55 m
for att sedan pendla mellan
45 och 60 m. Storsta
lutningen ar 25 promille
och minsta vertikalradien
ar 30 000 meter.
Viss variation i
profilgeometri.

Profilgeometrin borjar i
tunnel pa ca -5 m.6.h. och
sanker sig snabbt till ca -31

m.6.h. Darefter konstant

lutning i 3,4 km innan
profilen hojer sig snabbt
upp ur tunneln och
darefter vidare till ca 55 m
for att sedan pendla mellan
45 och 60 m. Storsta
lutningen ar 25 promille
och minsta vertikalradien
ar 30 000 meter.
Viss variation i
profilgeometri.

Profilgeometrin borjar i
tunnel pa ca -5 m.6.h. och
sanker sig snabbt till ca -31

m.6.h. Darefter konstant

lutning i 3,5 km innan
profilen hojer sig snabbt
upp ur tunneln och
darefter vidare till ca 55 m
for att sedan pendla mellan
45 och 60 m. Storsta
lutningen ar 25 promille
och minsta vertikalradien
ar 30 000 meter.
Viss variation i
profilgeometri

Framtida
hastighet

Sparlinjen mojliggor
framtida hastighetshojning
och hdjningen begransas
primdart av plangeometrins
utformning.

Sparlinjen majliggor
framtida hastighetshojning
och hojningen begransas
primdrt av plangeometrins
utformning.

Sparlinjen majliggdr
framtida hastighetshojning
och hdjningen begransas
primart av plangeometrins
utformning.
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Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D

Langd

Antal element

Majlighet
driftplats

Sakerhet for
resendrer och
tagpersonal
samt mojlighet
till rdddnings-
insats

Funktionalitet Alternativet har en del fér- | Alternativet har en del for- | Alternativet har en del fér-
sammanvagd och nackdelar som och nackdelar som och nackdelar som
sammantaget ger en sammantaget ger en sammantaget ger en
godtagbar funktionalitet. godtagbar funktionalitet. godtagbar funktionalitet.

Tabell 2. Forklaring av bedomningsskalan.

Anldggningen gar
att trafikera och har
en godtagbar
spdrgeometri men
har begrdnsningar
for framtida
hastighetshdjningar.
Acceptabelt
alternativ!

3.3 Bedomning av maluppfyllelse

Samtliga alternativ bedéms uppfylla malen vad galler funktionalitet. Alternativ 5
beddms uppfylla malen med godtagbar funktionalitet. Alternativ 5 har en
godtagbar geometri som medger framtida hastighetshdjning. Alternativ 5 har 48
geometrielement och plangeometrin bestar av endast 8 procent rakspar som dock
mojliggor placering av framtida sparvaxlar men med begransade sparlangder.
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Alternativ 2C bedéms uppfylla malen med godtagbar funktionalitet. Alternativ 2C
har en godtagbar geometri som medger framtida hastighetshojning. Alternativ 2C
har 44 geometrielement och plangeometrin bestar av 20 procent rakspar som
mojliggor placering av framtida sparvaxlar.

Alternativ 2D beddms uppfylla malen med godtagbar funktionalitet. Alternativ 2D
har en godtagbar geometri som medger framtida hastighetshojning. Alternativ 2D
har 48 geometrielement i plangeometrin medan antalet geometrielement i
profilgeometrin haller en bra niva. Plangeometrin bestar av 28 procent rakspar som
mojliggor placering av framtida sparvaxlar.
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4 Landskap och Milj6

4.1 Landskapsbild

4.1.1 Projektmal landskap

En anldggning for hoghastighetsjarnvag kommer att innebara ingrepp i landskapet
av olika karaktar och omfang, bade i form av bankar och skarningar, broar och
tunnlar samt 6vrig utrustning som den for med sig (vagar och ytor under byggtiden,
servicevagar, kontaktledningsstolpar, stangsel, teknikbyggnader etc.).

Projekt Ostlanken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anlaggningen ska utformas med omsorg till saval landskapet som enskilda platsers
karaktar, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv”. ©

Overordnade gestaltningsmal:

e Ostlanken ska till sin arkitektur spegla en langsiktig hallbar
samhallsutveckling.

e Ostlanken ska bidra till att jarnvagen uppfattas som ett attraktivt och
hallbart transportmedel.

e Ostlanken ska samspela med det landskap den ar placerad i och utformas
med omsorg for dess karaktar, funktion och varden.

e Ostlankens mal ar en hallbar jarnvagsanlaggning som med en god
arkitektonisk kvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhallsutveckling.

Viktiga mal for landskapsbild:

e Ostlanken ska inte bryta de visuella sambanden i 6ppna dalgangar och
andra storre landskapsrum.

e Daér Ostlanken lokaliseras ndra motorvagen ska forutsattningar ges for en
stabil forvaltning av mark mellan strukturerna under bade bygg- och
forvaltningsskede.

e Landskapets sarpragel sdsom det formats av naturen ska fortsatt kunna
forstas och upplevas. Malet innebér att bdarande element i bildande
huvudriktningar ska varnas och understrykas.

4.1.2 Analys av alternativen

Alternativ 5, 2C och 2D har en lag profil som till stor del anldggs pa jarnvagsbank.
Hoga jarnvagsbankar och korta broar medfoér stor paverkan pa landskapsbilden.
Bankarna utgor en visuell och fysisk barriar som pa flera delar visar dalig hansyn till
det omgivande landskapet. De negativa konsekvenserna beror framst pa att stora
ytor tas i ansprak och att siktlinjer och visuella samband bryts. Sarskilt patagligt blir

6 Resandeperspektivet bedéms inte utgdra en alternativskiljande parameter och har dirmed inte
utvérderats i denna PM.
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detta i det smaskaliga mosaiklandskap som riskerar att forandras av skarningar som
anlaggs genom hojdpartier och bankar som anlaggs 6ver 6ppna akermarker.
Mosaiklandskapets sardrag som praglas av en smaskalighet med variation av hojder
och 6ppenhet blir mindre tydliga och jarnvagen blir dominant i landskapsbilden.

Avgorande for val av linje ur landskapsperspektiv ar passagerna vid Landsjo-Melby,
Gota kanal samt Backeby-Eggeby, som ar de mest kansliga landskapsavsnitten.
Ovriga omraden som paverkas har lagre varde.

Riksvégen — Klinga
Samtliga alternativ innebar att jarnvagen forlaggs i tunnel. Paverkan blir darfor inte
alternativskiljande med avseende pa maluppfyllelsen for landskapsbilden.

Klinga-Leverstad

Paverkan pa landskapsbilden som alternativ 5, 2C och 2D medfér bedéms inte
avgorande for att uppfylla projektets mal pa delomradet. Alternativ 5 innebar att
Leverstad gard maste rivas da sparlinjerna passerar rakt genom garden. Alternativ
2C och 2D medfor att jarnvagen passerar utanfor Leverstad gard med mojlighet att
bevara garden.

Lévstad
Samtliga alternativ ar vid Lovstad slott placerade pa 6stra sidan om E4 och bedéms
inte paverka varden vid slottsmiljon som ar beldgen pa vastra sidan av E4.

Alternativ 2C och 2D passerar Lovstad i ett sydligare ldge an alternativ 5 vilket
fragmenterar ett 6ppet landskapsrum. Samtliga alternativ passerar ett
skogsomrade i skarning som beddms ha en I3g kanslighet for intrang och den
negativa paverkan pa landskapsbilden som alternativ 5, 2C och 2D medfor ar
darmed inte avgorande for att uppfylla projektets mal pa delomradet.

Landsjé-Melby

| alternativ 5, 2C och 2D (s6der om Landsjo sammanfaller samtliga alternativ)
passeras de tradkladda betesmarkerna intill Landsjo sateri i en upp till 20 meter
djup skarning vilket utgor ett stort ingrepp med en pataglig negativ paverkan pa
landskapsbilden.

Skarningen foreslas pa delar av strackan att dverdackas for att mojliggora
faunapassage over jarnvagen och darmed ge mojligheter for att fortsatt nyttja
betesmarkerna. Overdackningen ger férutsittningar for att dterskapa delar av
landskapet daven om jarnvagsanldaggningen med sin tydliga riktning kommer att
utgora ett framtradande inslag i landskapsbilden i detta smakuperade landskap.
Varderingen i tabell 3 har inte tagit hansyn till faunapassagens genomférande.

| alternativ 5, 2C och 2D gar jarnvagen pa bank forbi Landsjo sateri vilket utgor en
visuell och fysisk barridar som medfor att ytor hamnar mellan E4 och Ostlanken.
Siktlinjer och visuella samband i det 6ppna landskapsrummet bryts upp och
jarnvagsbanken fragmenterar rummet.
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Jarnvagen passerar allévagen mellan Landsjo sateri och Melby gard pa bro. Allén
utgor en del av ett allésystem av flera alléer kring Landsjo med djupa rotter i
historien och som utgor ett karaktarselement i det 6stgotska herrgardslandskapets
kulturmiljo. Bedomning av maluppfyllelse har gjorts dar Landsj6-alléns planldage kan
behallas i befintlig strackning. Alternativ 5, 2C och 2D beddms inte visa sarskild
hansyn till de héga kulturvarden och tydliga historiska samband pa platsen da
banken utgor det dominerande linjeelementet i landskapet.

| samtliga tre alternativ kommer allétrad behova fallas dar jarnvagsanlaggningen
korsar allén.

Goéta kanal

Norr och sdder om passagen av Gota kanal i héjd med Norsholm passerar samtliga
alternativ genom ett kuperat skogslandskap som bedéms ha lag kanslighet for
intrang. Anlaggningen bedoms inte paverka landskapsbilden i storre negativ
omfattning i detta omrade.

Alternativ 5, 2C och 2D foreslas fa en brostédsutformning med ”V-form” for att
mojliggdra en brostddsplacering som visar hansyn till det omgivande landskapet.
Kanalomradet utgor ett viktigt besoksomrade med stor kdnslighet for intrang.

Med anpassning av landfaste och eventuell vagomldggning inom kanalrummet pa
norra sidan bedoms landskapsbilden inte paverkas negativt.

Béickeby-Eggeby

Den fordjupade landskapsanalysen lyfter fram varderingar i Eggebyomradet utifran
flera aspekter till exempel natur-och kulturvarden, landskapsrummets kanslighet
och lagskydd sasom strandskydd och biotopskydd.

Alternativ 5, 2C och 2D har langs med strackan langa och hoga bankar och flera
kortare broar vilket medfor en stor paverkan pa landskapsbilden i ett utpekat
vardeomrade med hog kanslighet for intrang. Det beror framst pa att stora ytor tas
i ansprak, att siktlinjer bryts och att anldggningen blir dominant i detta smaskaliga,
varierande och boljande jordbrukslandskap med sma dkerholmar och betesmarker.
Detta kommer inte minst att paverka utblickar éver landskapet for trafikanter pa
E4. Jarnvagsanlaggningen kommer att utgora ett visuellt storskaligt element som
utgor en stor kontrast till karaktarsomradets sardrag.

Negativa konsekvenser for naturmiljo, kulturmiljo och areella naringar far
konsekvenser for landskapsbilden da landskapets varden har byggs upp av flera
delar som skapar en sammanhallen helhet med hég sammantagen vardering. Vid
Eggebybacken anlaggs en bropassage i syfte att minimera paverkan pa
Eggebybackens naturvarden och mojliggdra passage av jordbruksmaskiner vilket
underlattar for mojligheter att fortsatt bruka marken.
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Sammanfattning éver geografiska delomréaden

Tabell 3 sammanfattar analysen av landskapsbilden utifran ovan namnda

delomraden.

Tabell 3. Sammanfattning Landskapsbild. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma firg som spdrlinjerna pd kartan i bilaga 2. For forklaring av bedémningsskalan,

se tabell 4.

Riksvagen-Klinga

Klinga-Leverstad

Alternativ 5 innebar att Leverstad gard
maste rivas da sparlinjerna passerar rakt
genom garden.

Lovstad

Stort avstand till E4, vilket skapar mer
fragmenterat landskap, framférallt i det
Oppna landskapet som passeras pa bank.
Ett skogsomrade med lag kanslighet for
intrang passeras i djupa skarningar.

Alt. 2C Alt. 2D

Stort avstand till E4, vilket skapar mer
fragmenterat landskap, framforallt i det
Oppna landskapet som passeras pa bank.
Ett skogsomrade med lag kanslighet for
intrang passeras i djupa skarningar.

Landsjo-Melby

Gota kanal

Backeby- Eggeby

Avstand till E4 skapar fragmentering i ett omrade med héga samverkande varden och
stor kanslighet. Djup skarning genom tradkladd betesmark innebar mycket stort
intrang. Passage pa hog bank genom det 6ppna och smaskaliga landskapsrummet vid
Landsjo utgor en visuell och fysisk barridr och skar genom allé som utgor ett
karaktdrselement.

Néra E4 pa langa och héga bankar utgor visuell och fysisk barridr. Stora konsekvenser i
det kansligaste och mest vardefulla partiet kring Eggebybacken, som passeras pa bro.

Sammanfattande
bedémning

Stor paverkan pa Leverstad gard. Stort
avstand till E4 pa delar av strackan. Hoga
bankar och djupa skarningar riskerar att

bryta viktiga samband och utgora ett
dominerande element i landskapsbilden i
smaskaliga och omvaxlande
jordbrukslandskap med mycket hoga
varden.

Langre stracka an alternativ 5 i
bergtunnel. Stort avstand till E4 pa delar
av strackan. Hoga bankar och djupa
skarningar riskerar att bryta viktiga
samband och utgora ett dominerande
element i landskapsbilden i smaskaliga
och omvaxlande jordbrukslandskap med
mycket hoga varden.

Tabell 4. Forklaring av bedomningsskala.

Stora Mattliga

konsekvenser. konsekvenser, som
Omfattande

atgdrder krdvs.

till viss del kan
begréinsas.

Sma
konsekvenser,
som kan
begrdnsas.

4.1.3 Beddmning av maluppfyllelse

De bedémningar av maluppfyllelse som beskrivs galler placeringen av anlaggningen
i landskapet, utifran hur kdnsliga de berdrda landskapskaraktadrerna ar for ett
intrang i form av en héghastighetsjarnvag. Landskapskaraktarerna och kansligheten
hos dessa beskrivs i den fordjupade landskapsanalysen.

Alternativ 5, 2C och 2D bedéms innebara en acceptabel maluppfyllelse vad géller
landskapsbilden. Pa strackan norr om Landsjo6 sa ar skillnaderna mellan alternativ 5,
2C och 2D inom omraden med mindre kanslighet for intrang och dessa ar darmed
inte avgorande for maluppfyllelsen. Det finns dock en skillnad, nédmligen att
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alternativ 5 ger stor paverkan pa Leverstad gard och att alternativ 2C och 2D gar
langre stracka i bergtunnel och undviker darmed Leverstad gard.

Alternativ 5, 2C och 2D ar placerade med begransat samspel till det omgivande
landskapet i det utpekade vardeomradena Landsjo-Melby samt Backeby-Eggeby
vilket resulterar i en dalig maluppfyllelse i dessa omraden. Helhetsbedémningen av
maluppfyllelse paverkas negativt av detta.

Anlaggningen med sina hoga bankar kommer att utgdra ett dominerande element i
landskapsbilden.

4.2 Kulturmiljo
4.2.1 Projektmal kulturmiljo
e Landsbygdens och tatorternas kulturmiljoer ska i mojligaste man bevaras,
anvandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och historiska varden

varnas.

4.2.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo. En precisering av detta mal anger: det kulturella,
historiska och arkitektoniska arvet i form av vardefulla byggnader och
bebyggelsemiljoer samt platser och landskap bevaras, anvands och
utvecklas.

4.2.3 Analys av alternativen

Himmelstalund-Borg

Strackan mellan Himmelstalund och Borg passeras i samtliga alternativ i
bergtunnel. Konsekvenserna for kulturmiljon beddéms inte vara alternativskiljande
da ingen paverkan ovan mark uppkommer. Pa strackan passeras Riksintresse (MB
3:6) Himmelstalund—Leornadsberg—Skalv(E50-51) och det regionala intresset
Borgs k:a-Klinga EKNO32’.

Leverstad
Vid Leverstad passerar Leverstad bytomt registrerad som Borg 289:1 i FMIS.

Alternativ 5 skar igenom Leverstads bytomt, belagd fran ar 1377 vilket innebar att
garden och miljon omkring inte kommer att vara kvar, liksom mojligheten att bo
kvar pa garden. En av de dldsta belagda etableringarna i omradet kommer att
mistas och stora kulturhistoriska varden gar forlorade. Effekterna och
konsekvenserna for gardsmiljon bedéms som stora negativa for alternativ 5.

Alternativ 2C och 2D skar genom dakermarken dster om Leverstads bytomt. Sparet
forlaggs i betongtunnel vilket kommer paverka akermarken negativt i byggskede
och troligen lang tid efterat. Séder om Leverstad berérs fornlamningar i form av
gravar och fardvagar. Effekterna och konsekvenserna for byggnaderna inom
gardsmiljon beddms bli sma, framst under byggtid och ett antal ar framover.

7 EKNO &r lansstyrelsens registerbeteckning fér regionala intressen fér kulturmiljovarden, dér E star
for Ostergdtlands ldn, K fér kulturmiljo och NO fér Norrképings kommun. 32 ar objektsnumret.
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Lovstad

Vid Lovstad finns flera, ur ett kulturmiljoperspektiv, viktiga aspekter att beakta.
Inom omradet finns riksintresse (MB 3:6) Lovstad slott E49, regionalt intresse
Lovstad-Aspa m fl. EKNO25, byggnadsminne Lovstad och Lillies station

Vid riksintresse for kulturmiljo (MB 3:6) Lovstad slott (E49) ligger alternativ 5 cirka
200 fran riksintresse och avskiljs fran detta av E4. Alternativ 5 I6per alldelest invid
Lillies station. Stationen ar kommunikationshistoriskt vardefull och ar kopplad till
jarnvagen forbi Lovstad slott och har pa sa satt en koppling till Lovstad slotts
historiska miljo.

Alternativ 2C och 2D ligger langre fran riksintresset for kulturmiljé (MB 3:6) Lovstad
slott (E49) och Lillies station an alternativ 5. Paverkan och konsekvenserna bedéms
for alternativ 5, 2C och 2D bli sma.

Landsjé

Alternativ 5, 2C och 2D skar igenom det regionala kulturmiljdintresset Landsjo
(EKNO26). Alternativ 5, 2C och 2D beror en fornborg. Fornborgens faktiska yta ar
storre @n de synliga vallarna och det finns risk for en direkt paverkan. Den forefaller
vara konstruerad med éverlappande murar vilket dr ovanligt pa forhistoriska
borgar. Fornborgen kommer att trangas in mellan E4 och Ostlanken vilket paverkar
upplevelsen och tillgangligheten kraftigt negativt. For att minimera risken for direkt
paverkan av fornborgen bor det sakerstallas att sparanlaggningen inte gor intrang i
fornborgen samt att skyddsatgarder arbetas in infor byggskedet.

Alternativ 5, 2C och 2D beror ett gravfalt med mycket negativa konsekvenser for
upplevelse- och bruksvarde da detta gravfalt kommer behova undersdkas och tas
bort.

Samtliga alternativ skar igenom betesmarkerna norr om Landsj6. Den historiskt
havdade betesmarken kommer att klyvas med kraftigt féorsamrade mojligheter till
brukande. Det blir ett stort ingrepp i kulturmiljdintresset Landsjé med narhet till
sateribyggnaden med mycket negativa konsekvenser for upplevelse- och
bruksvarde.

Samtliga alternativ skar igenom allén till Landsjo sateri. Alternativ 5, 2C och 2D
passerar akermarken och allén med bank med bron for allén. | alternativ 5, 2C och
2D delas omradet av med en bank vilket minskar det historiska landskapets
lasbarhet och sammanhang.

Eventuell omlaggning av vag 795 i alternativ 5, 2C och 2D kan komma att beréra
fornlamningar, da utredningsobjekt finns i i omradet.

For alternativ 5, 2C och 2D beddms paverkan och konsekvenserna bli stora da
alternativ 5, 2C och 2D paverkar fornlamningar och kulturmiljon invid Landsjo
sateri.
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Géta kanal

Vid Goéta kanal och Norsholm finns riksintressen for kulturmiljo (MB 3:6) Gota kanal
(E9), Norsholm-Tangestad (E48) och regionalt intresse Norsholm-Tangestad,
EKNO11. Pataglig skada pa riksintresserna beddms inte ske i nagot av alternativ 5,
2C och 2D.

Riksintresset for kulturmiljo (MB 3:6) Gota kanal (E9) paverkas visuellt och audiellt
genom att jarnvagen gar pa en hog bro éver kanalen.

Effekter och konsekvenser for kulturmiljon bedéms bli sma i samtliga alternativ.

Eggeby-Bdckeby

Omradet utgors av en mycket rik fornlamningsmiljo. Alternativ 5, 2C och 2D har en
negativ paverkan pa fornlamningar i omradet som kommer att behdva undersdkas
och tas bort. Alternativ 5, 2C och 2D utgor stor paverkan pa Eggeby gard och den
eventuella fornlamningen Eggeby bytomt. De korta broarna ger stor barriareffekt
pa grund av langa strackor med bank, vilket begransar markanvandning och
brukande samt forminskar upplevelsevardet. Tillganglighet och siktlinjer férsamras.

Effekter och konsekvenser for de tre alternativen bedoms som mattliga.
Sammanfattning éver geografiska delomréaden

Tabell 5 sammanfattar analysen av kulturmiljon.

Tabell 5. Sammanfattning Kulturmiljo. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma farg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av bedémningsskalan,
se tabell 4.

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D
Himmelstalund —
Borg
Stor paverkan pa bebyggelsemiljén och Liten paverkan pa bebyggelsemiljon.
Leverstad . . . _ .
den eventuella fornlamningen. Akermarken i sparlinjen kan inte nyttjas i
byggskede och en tid framover.
. Liten indirekt paverkan, paverkar i viss Liten indirekt paverkan pa riksintresset
Loévstad o P .
man miljén och entrén till Lovstad slott Lovstad
och det regionala intresset Lovstad- slott (E49) och det regionala intesset
Aspa m fl. EKNO25. Lovstad-Aspa m fl EKNO25.
Byggnadsminne Lovstad kan paverkas Byggnadsminne Lovstad paverkas indirekt
indirekt — visuellt och buller. —visuellt och buller. Alternativ 2C och 2D
har ett langre avstand till byggnadsminnet
Lillies station paverkas bade visuellt och jamfort med alternativ 5.
audiellt genom narliggande linje.
Tillgdnglighet forsamras genom ny Lillies station paverkas bade visuellt och
barridr 6ster om stationen. audiellt genom narliggande linje. Den
aldre jarnvagslinjen skars av.
Landsjé o . , : e " )
Stor paverkan pa grund av narhet till fornborg och intrang i gravfalt. Alternativet
ligger i direkt narhet till Landsjo sateri med tillhérande landskapselement. Alternativet
innebar dkade barridreffekter och saimre lasbarhet av historiska sammanhang.
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Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D

Gota kanal

Ej alternativskiljande. Negativ paverkan pa fornldmningar i omradet som kommer att
behdva undersdkas och tas bort. Stor paverkan pa Eggeby gard och den eventuella
fornlamningen Eggeby bytomt.

Eggeby-Backeby

Sammanfattande Stor paverkan pa bebyggelsemiljén och Undviker bebyggelsemiljon vid Leverstad
L den eventuella fornlamningen vid och riksintresset Lovstad slott (E49) men
bedémning Leverstad bytomt. med viss indirekt paverkan. Mattlig
Undviker riksintresset Lévstad slott negativ konsekvens for Lillies station.
(E49) men med viss indirekt paverkan.
Mattlig negativ konsekvens for Lillies Stora negativa konsekvenser for
station. kulturmiljovarden vid Landsj6. Sma
konsekvenser for riksintresset vid Gota
Stora negativa konsekvenser for kanal (E9).
Landsjos kulturmiljovarden. Sma
konsekvenser for riksintresset vid Gota
kanal (E9).

4.2.4 Beddmning av maluppfyllelse

Alternativ 5, 2C och 2D innebar en mattlig negativ paverkan och en accetabel
maluppfyllelse. Sammantaget beddms de negativa konsekvenserna for kulturmiljon
bli stor for alternativ 5, 2C och 2D, vilket innebar svarigheter att uppna projekt- och
miljokvalitetsmalen for kulturmiljé. Detta galler fraimst omradet i och kring Landsjo,
dar fornlamningar och landskapselement knutna till saterimiljon berors av
anlaggningen. Samtliga alternativ har negativa konsekvenser for kulturmiljon runt
Landsjo sateri. Alternativ 2C och 2D bedéms ha battre maluppfyllelse an alternativ
5 da bebyggelsen vid Leverstad inte direkt paverkas samt att sparlinjen ligger langre
fran kulturmiljon vid Lévstad och Lillies station.

4.3 Naturmiljo
4.3.1 Projektmal naturmiljo
e Ostldanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska

funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och
grundvattenforsorjning.

4.3.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo
e Ett rikt odlingslandskap
e Bara naturlig forsurning

8 KE ar Riksantikvarieimbetets registerbeteckning fér riksintresse for kulturmiljdvarden, dar K star
for kulturmiljé och E for Ostergdtlands l3n. 9 dr objektsnumret.
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o  Giftfri miljo

e Ingen Overgddning

e Levande sjoar och vattendrag
e Grundvatten av god kvalitet
e Myllrande vatmarker

e Levande skogar

e Ett rikt vaxt- och djurliv

4.3.3 Analys av alternativen
Alternativen jamfors med varandra pa delen Riksvagen-Backeby vid de mest
kritiska platserna. For naturmiljon ar féljande platser sarskilt viktiga att beakta:

e Borgs ekbackar
e leverstad

e LOvstad

e Landsjo

e Gota kanal
e Backeby

e Eggeby

Borgs ekbackar och slottsparken med omgivningar ar en vardetrakt for ek. Aven
Oster om E4 finns gamla ekmiljéer. Mellan Lovstad och Landsjo finns Lovstad
storskog, ett kuperat barrskogsomrade med aldre skog pa héjderna. Vid Landsjo,
Backeby och Eggeby finns beteshagar med havdgynnad flora typisk for lang
kontinuitet och avsaknad av tillford gddsel. | trakten kring Norsholm finns
habitatnatverk for ddellév. Har gar aven Gota kanal. Vid Eggeby finns en
meandrande back med svamplan i en ravin. Flera omraden som &r sarskilt
vardefulla fér fagel finns langs strickningen. Aven sarskilt vardefulla omraden for
insekter berors av strackningen.

Borgs ekbackar

Ostlanken i den del som gar i bergtunnel fran Riksvagen till Klinga bergtakt bedoms
inte medfora nagon vasentlig paverkan pa markytan eller i vattendrag som
passeras.

| alternativ 5 sker tunneldrivning vid sidan av Natura 2000-omradet (Borgs
ekbackar), medan tunneldrivningen i alternativ 2C och 2D sker under Natura 2000-
omradet (Borgs ekbackar). Djupet fran markyta till tunneltak i alternativ 5 ar
ungefar detsamma som djupet fran markyta till tunneltak i alternativ 2C och 2D.

Paverkan pa grundvattennivan har studerats tidigare i samband med ansékan om
tillstandsbeslut (521-9126-14) enl 7 kap. 28 § miljobalken for passage i tunnel
under Natura 2000-omradet Borg, daterat 2015-06-12. Ytterligare
grundvattenundersokningar har nu gjorts som stoder tidigare slutsatser.

Grundvattenmagasinering och flode i berg sker i sprickor och svaghetszoner.
Kunskap om bergets spricksystem och storre svaghetszoner ar darfér avgorande for
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prognoser om grundvattenpaverkan i samband med tunneldrivning. Bergkvaliteten
inom Natura 2000-omradet ar bra med fa sprickor. Berget har i stort sett samma
hydrauliska egenskaper langs alternativ 5 som langs alternativ 2C och 2D.

Matningar av grundvattennivaer i enskilda bergborrade brunnar vid Borg indikerar
att grundvattennivan i berg ar belagen cirka 10 meter under markytan eller
djupare. Jordlagrens maktighet ar mellan 0 och 5 meter inom merparten av Natura
2000-omradet. Maximalt bedomt jorddjup ar cirka 12 meter. Detta indikerar att
grundvattenmagasinet i berg inte star i direkt hydraulisk kontakt med grundvatten i
jordlagren. En avsdnkning av grundvattennivan i berg bor saledes inte direkt
paverka vattenférhallandena i jordlagren. Ekarna bedéms i forsta hand vara
beroende av grundvattnet i jordlagren, varfor de inte bedéms paverkas negativt av
en mindre avsankning av grundvattennivaerna i berg.

Ytterligare undersodkningar planeras i omradet med syftet att fa mer detaljerad
information om grundvattennivaerna i berg och jord. Ett kontrollprogram kommer
upprattas med matning av vattentillgang for ekarna fére, under och efter
tunnelbygget.

For att minska risken for grundvattensankning inom Natura 2000-omradet kommer
tunneln att injekteras med cement till en sadan niva att ansatta krav gallande
inlackage innehalls.

Baserat pa omradets topografiska lage och den kunskap vi idag har om berget och
grundvattnet ar beddmningen att en bergtunnel direkt under Natura 2000 omradet
inte kommer att medfora nagra negativa konsekvenser for ekarna i omradet om
krav pa injektering och grundvattensankning f6ljs. Darmed beddms ingen paverkan
ske pa Natura 2000-omradet Borgs ekbackar for nagot av alternativen och
passagen av Natura 2000-omradet Borg beddms inte vara alternativskiljande fran
naturmiljésynpunkt.

Leverstad

Vid Leverstad gard berors en ekskog med patagligt naturvarde och flera sarskilt
skyddsvarda trad genom att en stor del av skogen forsvinner. Sydvast om
Leverstad, berors dven en ekhage med patagligt naturvarde och narmare Lovstad
gar sparlinjen genom sarskilt vardefulla omraden for fagel och for fladdermoss
samt beror ett smavatten. For alternativ 5 berérs forutom ekskog med patagligt
naturvarde, ett par sarskilt skyddsvarda trad samt en allé. Sydvast om Leverstad
berors dven en ekhage med patagligt naturvarde och narmare Lovstad gar
sparlinjen genom ett sarskilt vardefullt omrade for fagel. | alternativ 2C och 2D blir
ingen klassad naturmiljo negativt paverkad pa strackan fran dar bergtunnel évergar
i betongtunnel (Leverstad gard) fram till Jalmarstorp.

Alternativ 5 medfor visst intrang i flera omraden med patagligt naturvarde. Vid
Jalmarstorp paverkar alternativ 2C och 2D enskilda ekar och en tidigare betesmark
(klass 4) som forsvinner. Alternativ 2C och 2D innebar minst intrang i naturmiljo.
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Lévstad

Vid Lovstad berors ett ekomrade med hogt naturvarde da sparlinjen for alternativ 5
gar i skarning genom objektet. Omradet har kopplingar till slottsparken och ar
potentiellt vardefullt for Iaderbagge. Ekomradet fragmenteras och storre delen av
de sarskilt skyddsvarda traden behover avverkas. Varden som tas bort gar inte att
aterskapa for alternativ 5. Alternativ 2C och 2D gar i ytterkant av ekomradet med
hogt naturvarde inklusive delar av en nyckelbiotop. Paverkan ar mindre i alternativ
2C och 2D éan alternativ 5 och miljon forblir mer intakt trots negativ paverkan.

Viltstrak av regional betydelse har identifierats i landskapet kring Lovstad slott. |
anslutningen till gransen for jarnvagsplanen, vid trafikplats Lovstad, foreslas en
viltpassage. Bro 6ver lokalvag for alternativ 5, 2C och 2D kan fungera som passage
for storvilt, se figur 2. Planerad passage vid Gota kanal har en god effektivitet for
klovvilt.

Alternativ 2C och 2D har pa en kort stracka ett stérre avstand till E4 an alternativ 5
och fragmenterar landskapet nagot mer mellan tunnelmynningen fram till dar 2C
och 2D gar ihop med alternativ 5. Samtidigt ar paverkan pa vardefull naturmiljo
mindre och tack vare tunneln minskar paverkan pa naturmiljon ovan mark. Linjen
for 5, 2C och 2D passerar 6ver NVI objektet klass 3 (patagligt naturvarde) tallskog
(N23-0029) som blir kraftigt decimerat, se langst ner i mitten av figur 2.

Sparlinjealternativ Naturvardesobjekt Skyddad Natur

- Alternativ 2c/2D 9 1 - Hogsta naturvarde = Sérskilt skyddsvarda trad
e Alternativ 5 2 - Hogt naturvérde —— Generellt biotopskydd linje N
3 - Patagligt naturvarde [_] Generellt biotopskydd yta
Gransdefinitioner Sarskilt vardefulla omraden A
D I for skyddade arter
=+ + Grans for delstricka |....| Fladdermdss
i_ .1 Fagel 0 65130 260 390 520 650
i 7] Insekter "

© Lantmateriet, Geodatasamverkan
Figur 2. Lovstad, alt. 5 och 2C. Notera att alternativ 2C och 2D dr identiska vid platsen.
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Landsjé

Alternativ 5, 2C och 2D skar genom tva betesmarker med hogt naturvarde norr om
Landsjo sateri, se gron linje i figur 3. Skarningarna medfor stora intrang i
betesmarkerna som fragmenteras.

En faunapassage 6ver skarningen i den sodra betesmarken skulle mojliggora
fortsatt bete pa bada sidor om skdrningen. De varden som forstérs i den norra
betesmarken &r inte mojliga att bevara eller aterstélla. Den féreslagna
faunapassagen over skarningen skulle kunna fungera som en fullgod passage for
klowvilt och barridreffekten for vilt mildras i omradet dven om den kvarstar.
Varderingen i tabell 6 har inte tagit hansyn till faunapassagens genomférande.

Tva sarskilt vardefulla omraden for fagel fragmenteras av skdrningen genom
betesmarken samt banken éver akermarken sdder om betesmarken. Fortsatt
betesdrift ar en forutsattning for att bevara naturvardena och omradet hdanger
ekologiskt ihop med de ekbackar som ligger norr om EA4.

Sparlinjealternativ Naturvardesobjekt Skyddad Natur

we Alternativ 2C/2D 2 - Hogt naturvérde = Sarskilt skyddsvérda trad
e Alternativ 5 3 - Patagligt naturvérde —— Generellt biotopskydd linje N
[ Biotopskydd beslutat
Gransdefinitioner Sarskilt vardefulla omraden Naturvardsavtal
) . for skyddade arter s
[ «orridor ostianken S i [ Generellt biotopskydd yta
== + + + Grans for delstracka R Fladdermoss
l__ ..I Fagel 0 50 100 200 300 400 500
T TER I m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 3. Landsjo, alternativ 5/2C/2D. Notera att alternativen r identiska pd platsen.
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Goéta kanal

Samtliga alternativ passerar Gota kanal pa en lang landskapsbro. Det finns ett
forslag om att utforma bron over kanalen med V-stod for att mildra intranget pa
platsen.

Intrang sker i naturvardesobjekt med patagligt naturvarde norr om kanalen.
Passagemoijligheter for vilt ar inte alternativskiljade da alternativ 5, 2C och 2D har
en vagport vid Lugnet norr om Gota kanal som fungerar som viltpassage som
komplement till landskapsbron. S6der om Goéta kanal gar sparlinjen pa bank genom
en ekhage med hogt naturvarde. Paverkan pa ekhagen ar densamma for samtliga
alternativ. Vissa skyddsatgarder gar att genomféra men omradet kommer att
minska i yta och fragmenteras.

Béickeby-Eggeby

Alternativ 5, 2C och 2D har en lag profil utan landskapsbroar, dar banken skapar en
barridr i landskapet som idag ar ett trafiktatt omrade med manga viltolyckor.
Banken i alternativ 5, 2C och 2D medfér ett intrang och en fragmentering av ett
virdefullt fdgelomrade. Aven betesmarken med patagligt naturvirde fragmenteras
och brukandet forsvaras. Alternativ 5, 2C och 2D innebér en stor barriareffekt inom
det storsta habitatnatverket for grasmarker som finns langs Ostlanken.

| alternativ 5, 2C och 2D passeras Eggebybacken med en bro och passagemojlighet
finns for jordbruksfordon och boskap pa bada sidor om vattendraget.

Broutformningen ar viktig for hur omradet kommer att paverkas. Byggskedet och
brostéd kan komma att paverka delar av ravinen och ravinkanterna. Alternativ 5,
2C och 2D medfor, oavsett broldsning, stor negativ paverkan pa Eggebybacken och
dess svamplan med hogt naturvarde samt den omgivande ravinen med patagligt
naturvarde. Exempelvis kan brostdd i ravinen medféra ingrepp i ravinens branter
och vid passagen under bron behover backens naturliga meandring begransas for
att forhindra paverkan pa anlaggningen under sjélva bron.

Under byggskedet kommer en delstracka av backen att kulverteras och dras om.
Backen kan behova ledas om permanent pa en mindre stracka. Backens naturvarde
minskar da naturliga strukturer (som svamplan och meandring) och funktioner
delvis forstors vid anldaggandet. Darmed foérhindras till viss del naturliga fléden och
oversvamningsmojligheter. En aterstallning av backfara, svamplan och ravinslanter
kan minska paverkan. Backens och strandmiljons varde som rérelsestrak for bland
annat smavilt bevaras i stort, men i byggskedet kan en barriar bildas. Betesdjur
kommer kunna passera under bron vilket mojliggor fortsatt bete pa bada sidor om
banken.

Sammanfattning 6ver geografiska delomrdaden
Véardering av alternativens paverkan pa naturmiljon redovisas i Tabell 6.

33



Tabell 6. Sammanfattning Naturmiljé. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma firg som spdrlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av bedémningsskalan,
se tabell 4.

Borgs ekbackar

Ett par ekomraden med patagligt naturvarde
paverkas.

Leverstad

Paverkar sarskilt skyddsvarda trad och allé.
Passerar genom ett vardefullt omrade for
fagel.

Viss paverkan pa ekomrade med hogt
naturvarde.

Stor paverkan. Skarning medfor intrang i och
fragmentering av ekomrade med hogt
naturvarde. Vardena som tas bort gar inte att
aterskapa.

Lovstad

Landsjo

Stora bankar ger viss barridreffekt och intrang i naturmiljon i driftskedet.

Gota kanal

Bank medfor stor paverkan pa Eggebys marker samt att en barriar skapas i sarskilt
vardefullt fagelomrade och i viktigt natverk for grasmarker. Stor paverkan pa
Eggebybdcken och ravinen, dven i byggskedet. Naturvardet riskerar att minska.

Backeby-Eggeby

Stora intrang, fragmentering och
bestaende skador i omraden med hoga
naturvarden vid Landsjo och Eggeby.
Banken medfor en kraftig barriar i flera
sarskilt vardefulla omraden for djurlivet
och bryter viktiga natverk i naturmiljon.

Sammanfattande

beddémning

Mindre paverkan an alternativ 5 vid
Lovstad.

4.3.4 Beddomning av maluppfyllelse

Alternativ 5 ger dalig maluppfyllelse pa grund av att alternativet ger stora intrang,
fragmentering och bestaende skador i omraden med hoga naturvarden vid Lovstad,
Landsjo och Eggeby.

Alternativ 2C och 2D ger en nagot battre maluppfyllelse genom mindre paverkan
vid Leverstad och Lovstad.

4.4 Rekreation och friluftsliv
4.4.1 Projektmal rekreation och friluftsliv
e Landskapets friluftsvarden och dess tillganglighet ska varnas. Storningarna i
stora opaverkade omraden ska begransas.
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4.4.2 Miljokvalitetsmal
e God bebyggd miljo (En precisering av detta mal anger: Det finns natur- och

gronomraden och gronstrak i narhet till bebyggelsen med god kvalitet och
tillganglighet.)

4.4.3 Analys av alternativen

Ostlanken innebar att omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv idag
paverkas pa olika satt. Jarnvagen kan paverka tillgdnglighet och innebéara en
storning av manniskors upplevelsevarden. Alternativ 5, 2C och 2D minskar
kvaliteten pa omraden som nyttjas for rekreation och friluftsliv generellt sett pa de
delar av strackan dar bank anlaggs.

Borgs ekbackar
Ingen paverkan pa rekreation och friluftsliv bedéms ske pa Natura 2000-omradet
Borgs ekbackar for nagot av alternativ 5, 2C och 2D.

Lévstad
Saval slottsmiljon som storskogen kring Lovstad beddms som viktiga malpunkter for
det rorliga friluftslivet.

Den langre tunneln i 2C och 2D innebar en battre maojlighet till ett rorligt friluftsliv i
forhallande till alternativ 5.

Alternativ 5, 2C och 2D ligger bortom E4 och pa atminstone cirka 700 meters
avstand fran Lovstad slott (slottsbyggnaden).

Vid Lovstad storskog innebaér alternativ 5, 2C och 2D att ett markomrade kommer
att vara avskuret av E4 och Ostlanken.

Landsjé

| alternativ 5, 2C och 2D skapas en barridreffekt i omradet mellan Landsj6 sateri och
Melby gard. Passagemdjlighet uppratthalls vid allmanna och enskilda vagar. En
faunapassage foreslas i skogsomradet vid Landsjoé som ocksa kan anvandas av det
rorliga friluftslivet.

Goéta kanal
Vid Gota kanal finns riksintresse for friluftsliv (MB3:6) G6ta kanals vattensystem
(EO4).

En tankbar hansynsatgard ar att utfora brostodsutformning som V-stod vilket ar
mindre utrymmeskravande och ger battre plats intill kanalen. Viktiga passager for
friluftsliv bibehalls. Paverkan pa riksintresset for friluftsliv bedoms inte vara
alternativskiljande.

Norr om kanalen, vid Norsskogen, finns en passage som bidrar till att upprattahalla
passagemojligheterna for det rorliga friluftslivet.
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Bdckeby-Eggeby

Viss allemansrattslig mark finns i omradet. Det rorliga friluftslivets tillganglighet i
omradet begransas redan idag av infrastruktur och jordbruk.

For alternativ 5, 2C och 2D behalls de mest nédvandiga planskilda passagerna for
vag 210, lokalvag, Sédra stambanan och Eggebybacken. Detta innebar
passagemojligheter for vilt, boskap, jordbruk och friluftsliv. Atgarden medfor att
vag 210 behover laggas om pa en stracka och tva lokalvagar samordnas till en
passage under Ostlanken.

Sammanfattning éver geografiska delomrdden

Tabell 7 sammanfattar analysen av rekreation och friluftsliv.

Tabell 7. Sammanfattning Rekreation och friluftsliv. Alternativens benamningar 1
tabellhuvudet har samma fidrg som sparlinjerna pé kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 4.

Alt. 5

Alt. 2C Alt. 2D

Borgs ekbackar

Ej alternativskiljande. Anla

ggningen gar i bergtunnel.

Vid Lovstad storskog skars ett

Vid Lovstad storskog skars ett

Lovstad
markomrade av mellan E4 och Ostlanken. | markomrade av mellan E4 och Ostlanken.
Mojlighet till passager genom Lovstad Mojlighet till passager genom Lévstad
storskog. storskog.
Landsjé Barridreffekt skapas mellan Landsj6 sateri och Melby gard.
Passagemodjligheterna uppratthalls vid allmanna och enskilda vagar.
Gota kanal Det bedoms inte bli nagra storre konsekvenser for friluftslivet. Skillnaderna i

alternativen ar sma. Viktiga passager bibehalls.
God maluppfyllelse.

Backeby — Eggeby

Viss allemansrattslig mark finns i omradet

kring Eggeby gard. Det rorliga friluftslivets

tillganglighet i omradet begransas redan idag av infrastruktur och jordbruk.

Passagemojligheter for friluftslivet kommer
det lokala

att uppratthallas vi Eggebybacken samt vid
vagnatet.

Sammanfattande
bedémning

Forutsattningarna for passage under E4
och Ostlanken séder om Lovstad storskog
minskar.

Upplevelsen férsamras i alternativ 5 pa de
delar av strackan dar bank ersatter broar.

Forutsattningarna for passage under E4
och Ostlanken séder om Lovstad storskog
minskar.

Upplevelsen forsamras i alternativ 2C och
2D pa de delar av strackan dar bank
ersatter broar.

4.4.4 Beddmning av maluppfyllelse

Alternativ 5, 2C och 2D medfér en betydande barriareffekt i landskapet. Goda
passagemojligeter uppratthalls genom en landskapsbro vid Gota kanal,
faunapassage vid Landsjo samt vid allmanna och enskilda vagar. Alternativ 5, 2C
och 2D ger acceptabel maluppfyllelse.

4.5 Samlade varden for landskap och miljo

Samtliga alternativ 5, 2C och 2D innebar negativa effekter fér landskapsbild,
kulturmiljo och naturmilj6 vid Landsjo-Melby samt Backeby-Eggeby vilka ar
utpekade vardeomraden i den fordjupade landskapsanalysen. De delar som berors i
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Landsj6-Melby ar fornborgen, gravfalt, tradkladd betesmark med héga varden for
naturmiljo och landskapsbild samt allén till Landsjo. Alternativ 5, 2C och 2D innebar
fragmentering, barriarverkan och paverkan pa landskapsbilden. Alternativ 2C och
2D har en mindre paverkan pa varden for natur- och kulturmiljo i Leverstad och
Lévstad an alternativ 5. Ovriga omraden som paverkas har lagre virde och/eller
paverkas i mindre omfattning. Tabell 8 sammanfattar landskapets samlade varden.

Tabell 8. Sammanfattning Landskap och miljo. Alternativens bendmningar i
tabellhuvudet har samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 4.

Alt. 5

Alt. 2C Alt. 2D

Landskapsbild

Stor paverkan pa Leverstad gard. Stort
avstand till E4 pa delar av strackan.
Hoga bankar och djupa skarningar
riskerar att bryta viktiga samband och
utgora ett dominerande element i
landskapsbilden i smaskaliga och
omvaxlande jordbrukslandskap med
mycket hoga varden.

Langre stracka an alternativ 5 i bergtunnel.
Stort avstand till E4 pa delar av strackan.
Hoga bankar och djupa skarningar riskerar
att bryta viktiga samband och utgora ett
dominerande element i landskapsbilden i
smaskaliga och omvaxlande
jordbrukslandskap med mycket hoga
varden.

Kulturmiljo

Undviker riksintresset Lovstad slott
(E49) men med viss indirekt paverkan.
Mattlig negativ konsekvens for Lillies
station. Stora negativa konsekvenser
for Landsjos kulturmiljovarden. Sma
konsekvenser for riksintresset vid Gota
kanal (E9).

Undviker bebyggelsemiljon vid Leverstad
och riksintresset Lovstad slott (E49) men
med viss indirekt paverkan. Sma konsekvens
for Lillies station. Stora negativa
konsekvenser for kulturmiljévarden vid
Landsjo. Sma konsekvenser for riksintresset
vid Gota kanal (E9).

Naturmiljo

Stora intrang, fragmentering och bestaende
skador i omraden med hoga naturvarden
vid Landsj6 och Eggeby delvis dven Lovstad.
Banken medfor en kraftig barriar i flera
sarskilt vardefulla omraden fér djurlivet och
bryter viktiga natverk i naturmiljon. Mindre
paverkan an alternativ 5 vid Lovstad.

Rekreation och

Forutsattningarna for passage under
E4 och Ostlanken séder om Lovstad

Forutsattningarna for passage under E4 och
Ostlanken soder om Lovstad storskog

friluftsliv storskog minskar. Upplevelsen minskar. Upplevelsen forsamras i alternativ
forsamras i alternativ 5 pa de delar av 2C och 2D pa de delar av strackan dar bank
strackan dar bank ersatter broar. ersatter broar.
Sammanfattande Stora negatlva: kc?.nsekverlser. Stora negativa konsekvenser. Omfattande
o Omfattande atgarder kravs. atgarder krvs.
beddémning

Alternativet innebar fragmentering,
barridrverkan och stor paverkan pa
landskapsbilden. Stort intrang och

fragmentering vid Landsjo-Melby samt
Backeby-Eggeby.

Alternativet innebar fragmentering,
barridrverkan och stor paverkan pa
landskapsbilden. Stort intrang och

fragmentering vid Landsjo-Melby samt
Backeby-Eggeby.
Mindre paverkan i Leverstad och Lovstad an
alternativ 5.
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D3 alternativ 5, 2C och 2D innebdr stora negativa konsekvenser for landskapsbilden
och miljon, framférallt vid Landsjo och Backeby-Eggeby foreslas atgarder for att
begrdansa konsekvenserna och uppna en battre uppfyllelse av projektmalen.

| den fortsatta projekteringen ska hog prioritet ges at utpekade varden for att
minska de negativa konsekvenserna av jarnvagsanlaggningen. Hansynsatgarder for
att starka maluppfyllelsen och som studeras vidare inom ramen for fortsatt
projektering ar bland annat féljande:

e Minskad utbredning av djupa och breda skarningar och slanter.

e Faunapassage vid Landsjo betesmark.

e Kompensationsatgarder kopplat till provningar for biotopskydd och dispens
fran artskyddsférordningen.

e LoOsningar for behov av passager for vilt och friluftsliv ses éver.

e Vid fornborgen behdver I6sningar for att minska intranget ses over samt att
se over tillgangligheten.

e En 6ppnare brotyp over allévagen vid Landsjo utreds.

e Vardefulla natur- och kulturmiljéer som ekbacken och Lillies station kan
krdva atgarder for att begransa paverkan.

e Broutformning for Eggebybacken utreds vidare.
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5 Manniska och samhalle

5.1 Befolkning och boendemiljo
5.1.1 Projektmal boendemiljé och héalsa
o De boendes miljo ska vara god och halsosam.

5.1.2 Miljokvalitetsmal
e  Frisk luft
e Saker stralmiljo
e God bebyggd miljo

5.1.3 Analys av alternativen

Samtliga alternativ 5, 2C och 2D innebar paverkan pa luft och bullermiljon i
omradet, men antalet bostadshus i omradet ar lagt och samtliga alternativ ar
likvardiga, sett till antalet paverkade fastigheter. | omradet kring Landsj6 paverkar
alternativ 5, 2C och 2D farre manniskor nordvast om sparlinjen. Antalet paverkade
bostader ar likvardigt. Pa 6vriga delar av strackan ar skillnaden i paverkan mellan
alternativen forsumbar fran ett luftkvalitets- och bullerspridningsperspektiv och
darmed inte alternativskiljande.

Véardering av alternativens paverkan pa befolkning och boendemiljo redovisas i
tabell 9.
Tabell 9. Sammanfattning Befolkning och boendemiljé. Alternativens bendmningar i

tabellhuvudet har samma farg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 4.

Antal bostadshus narmare <100 <100 <100

an 300 meter

Varav antalet bostadshus <50 <50 <50

ndarmare an 100 meter

Sammanfattande Paverkar grupperingar Paverkar grupperingar Paverkar grupperingar

bedémning av bostadshus langs av bostadshus langs av bostadshus langs
strackan. strackan. strackan.

| detta skede da maijliga sparlinjer utvarderas inom den tillatlighetsprovade
korridoren for Ostlanken innebér projektmalet att projektet ska arbeta aktivt for att
undvika spridning av omgivningsbuller som kan medféra skadliga effekter pa
manniskors halsa och begrénsa antalet paverkade bostadshus.

5.1.4 Bedomning av maluppfyllelse
Samtliga alternativ 5, 2C och 2D beddms innebédra en god maluppfyllelse pa hela
delomradet med ett jamforbart antal berérda bostadshus.
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5.2 Areella naringar
5.2.1 Projektmal Resurshushallning
e Tillganglighet och goda produktionsenheter ska sakerstalla fortsatt bruk sa

att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas.

5.2.2 Miljokvalitetsmal
e Ett rikt odlingslandskap

5.2.3 Analys av alternativen

Paverkan pa areella ndringar bedéms utifran i hur stor grad landskapet
fragmenteras i och med alternativet och utifran effekten av alternativets intrang i
jordbruksblock med klassning 2 och 3 i den fordjupade landskapsanalysen, dar 3 ar
den hogsta skyddsklassen. Vardering av alternativ 5, 2C och 2D paverkan pa
jordbruk och areella naringar redovisas i tabell 10. | den sammanfattande
beddmningen vags dven alternativens barridreffekt in. Permanenta skador pa
jordbruksmarkens avkastningsformaga kan uppsta till foljd av kompaktering som
sker i byggskedet, darfor inverkar aven placering av etableringsytor och arbetsvagar
alternativens paverkan pa areella naringar. Storlek och placering for arbetsytor och
arbetsvagar ar dock inte kdnda for nagra av alternativen, varfor nedanstaende
vardering inte innefattar effekten av markansprak for tillfalligt nyttjade ytor.

Paverkan pa areella naringar for alternativ 5, 2C och 2D skiljer sig at fran
tunnelmynningarna tills alternativen sammafaller i héjd med Aspedalen. Alternativ
5 gar genom Leverstad gard. Bedomningen av alternativ 5 forutsatter att en
passage for jordbruksmaskiner finns tillgénglig parallellt med Albacken.

Alternativ 2C och 2D ger pa ett 6vergripande plan liten paverkan pa areella naringar
avseende jordbruksmark. Tunneln mojliggor fortsatt brukande av akermark kring
Leverstad och Klinga bergtakt vilket ar positivt utifran att det fortsatt gar att
bedriva rationellt jord- och skogsbruk. Tunnelmynningen och betongtunnel hamnar
i trakterna av Jalmarstorp. En del av akern forsvinner vid Jalmarstorp och storleken
styrs av den exakta utformningen av betongtunneln och dess paverkan pa akern
samt eventuella servicevagar. Alternativ 2C och 2D skar dven genom en aker som ar
cirka 12 hektar 6ster om trafikplats Lovstad. Akern delas in i cirka tva lika stora
delar som fortsatt kan bli brukningsbara tack vare storleken. Arronderingen ar
relativt god pa hela akern sa fortsatt brukande ar mojlig efter att anldggningen ar

byggd.

Vid Landsjo (da de tre alternativen sammanfallit) forutsatter bedémningen att
alternativen har en passage dar betesdjur och jordbruksmaskiner kan passera
mellan de delar av betes- och jordbruksmarkerna som bildas i och med
alternativen. | bedémningen forutsatts dven en passage for jordbruksmaskiner vid
allévagen.
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Alternativ 5, 2C och 2D gar pa bank fram till Eggebybacken dar den passerar pa en
bro. Bedomningen av alternativ 5, 2C och 2D forutsatter fri passage for
jordbruksmaskiner och betesdjur pa bada sidor om Eggebybacken.

Tabell 10. Sammanfattning Areella ndringar. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet

har samma fdrg som sparlinjerna pé kartan i bilaga 2. For forklaring av bedomnings-
skalan, se tabell 4.

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D
Beddmning 6ver Vid Leverstad fragmenteras Akermarkerna vid Leverstad forblir
intrang i klass 2 och sammanhdngande jordbruksmarker i brukningsbara. Ett flertal falt med klass 3,
3-omraden stor utstrackning. Ett flertal falt med hogsta skyddsklass, drabbas. En aker ca 12
klass 3, hogsta skyddsklass, drabbas. ha klass 2 delas pa mitten. Fortsatt
Aven ett flertal filt med klass 2 brukande mojligt.
drabbas.
Beddmning av Relativt lag grad av fragmentering. Relativt lag grad av fragmentering.
fragmentering
Sammanfattande Relativt Iag grad av fragmentering av Tunneln mojliggor fortsatt brukande av
bedémning jordbruksmark. Relativt liten dkermarker vid Leverstad samt
barriareffekt under forutsattning att | omkringliggande marker. Relativt l1ag grad av
planerade passager kommer till stand. fragmentering av jordbruksmark och liten
barridreffekt under forutsattning att
planerade passager kommer till stand.

5.2.4 Beddmning av maluppfyllelse
Ett flertal falt av klass 3, hogsta skyddsklass, paverkas av samtliga alternativ.
Alternativ 5, 2C och 2D beddms leda till fragmentering och barridreffekt.

Vid Leverstad paverkas arronderingen negativt av samtliga alternativen men under
forutsattning att planerade passager kommer till stand bedéms dock rationellt
jordbruk kunna fortsatta bedrivas i omradet. For alternativt 2C och 2D med tunnel
kan akermarker vid Leverstad fortsatta att brukas och det blir ingen 6kad
barriareffekt.

En storre aker om cirka 12 hektar delas i mitten av jarnvagen (6ster om Lovstad
trafikplats) men fortsatt brukande ar maijlig tack vare storleken under forutsattning
att inte servicevagar eller markkompakterering forsvarar brukandet. Viss
barridreffekt skapas da brukbar aker och skog hamnar mellan ny sparlinje och E4.
Alla alternativ bedoms ge en god maluppfyllelse.

5.3 Planer och samhallsfunktion

Studerade sparlinjer paverkar sex gallande detaljplaner. Inom korridoren finns dven
en fordjupad oversiktsplan samt detaljplaner for Norsholms tatort. | den
kommunovergripande 6versiktsplanen for landsbygden fran 2017 ar vag 210, delen
trafikplats Norsholm-Herstadberg, utpekad som en énskvard vagatgard for att
skapa en genare strackning av vag 210.
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5.3.1 Analys av alternativen

Mellan Riksvagen och Motala strom finns fem géllande detaljplaner som paverkas
av samtliga sparlinjer. Det finns dven en detaljplan vid trafikplats Klinga som
paverkas av samtliga sparlinjer. Berorda delar av planerna kommer att ersattas
med en ny detaljplan innan jarnvagsplanen faststalls. Den nya planen omfattar de
planer som paverkas mellan Riksvdagen och Motala strom samt detaljplan for
rastplatsen och verksamheter vid trafikplats Klinga. | dvrigt paverkas inga
fordjupade oversiktsplaner eller samhallsfunktioner av alternativ 5, 2C eller 2D.

Samtliga alternativ passerar vattenskyddsomrade Glan (NVR-ID 2031371) i
bergtunnel. Vattenskyddsomradet omfattar sjon Glan, de 6vre delarna av Motala
strom och landomradena sydvast om tatorten Norrkoping. Paverkan ar obefintlig
eller kontrollerbar och inte alternativskiljande.

Alternativ 2D passerar under trafikplats Norrkdping Sodra. Kortare avstangningar
eller andra skyddsatgarder kan bli aktuella under byggskedet nar arbete sker under
E4.

V&g 1149 passeras i alternativ 5 pa bro. Inga betydande storningar forvantas. |
alternativ 2C och 2D passeras vag 1149 i bergtunnel. Inga betydande stérningar
forvantas.

| alternativ 5, 2C och 2D passerar Ostlanken mycket ndra E4 vid Landsjo, vilket kan
ge en liten begransad paverkan pa vagen under byggskedet.

Pa strackan berors flera kraftledningsstrak varav tva vid Gota kanal. Befintliga
kraftledningsstolpar vid Gota kanal behover hojas. Darmed gors intrang i
stoppomrade for hoga objekt och MSA (Minimum Sector Altitude/ fri
inflygningshojd) som finns kring riksintresset (MB 3:9) Malmens flottiljflygplats vid
Linkoping. Stoppomradet innebdr att inga byggnader eller anldggningar far vara
hogre an 20 meter 6ver befintlig markyta. Kraftledningsstolparna 6verstiger redan
idag 20 meter, men Ostlanken medfor att héjden pa stolparna okar ytterligare.

Samtliga alternativ passerar vag 210 vid trafikplats Norsholm, men paverkar inte
mojligheterna att genomfdra den vagatgard som redovisas i Oversiktsplanen.
Trafikverket har tagit fram en arbetsplan for denna vagatgéard. Ostlanken bedéms
med viss anpassning vara forenlig med foreslagen vaglosning.

Tabell 11. Sammanfattning Planer och samhdllsfunktion. Alternativens bendmningar i

tabellhuvudet har samma fdrg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedémningsskalan, se tabell 4.

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D

Detaljplaner

FOP Norsholm Berdrs inte.
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Alt. 5

Alt. 2C

Alt. 2D

Byggnadsplan for
Norsholm

Oversiktsplan for
landsbygden, 2017

Vig 1149

Paverkan E4

Riksintresse (MB
3:9) Malmens
Flottiljflygplats

Sma konsekvenser under
byggtid.

Berors inte.

Eventuellt mattlig
paverkan pa E4 under
byggtiden vid trafikplats
Norrkoping Sédra och
passage nara E4 vid

Landsjo.

Stoppomrade for hoga objekt och MSA paverkas snarlikt i alla alternativ.

Ej alternativskiljande.

Sammanfattande
bedémning

Beror ingen samhalls-
funktion. Liten paverkan
pa E4. Okad paverkan pa

omrade for
byggnadsfrihojd.

Beror ingen samhalls-
funktion. Liten paverkan
pa E4. Okad paverkan pa

omrade for
byggnadsfrihojd.

Beror ingen samhalls-
funktion. Mattlig paverkan
pa E4. Okad paverkan pa
omrade for
byggnadsfrihojd.

5.4 Barriareffekt

Nedan féljer en sammanfattning av barridreffekterna for alternativ 5, 2C och 2D.
Barridreffekterna har vagts in vid analys och bedémning av maluppfyllelse under
respektive amnesomrade: landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och

friluftsliv samt areella naringar.

5.4.1 Sammanfattande analys av alternativen

Landskapsbild

Alternativ 5, 2C och 2D med hoga jarnvagsbankar och flera korta broar bedéms ge
betydlig paverkan pa landskapsbilden da banken utgor en visuell och fysisk barriar.
De negativa konsekvenserna beror framst pa att stora ytor tas i ansprak och att
siktlinjer och visuella samband bryts. Sarskilt patagligt blir detta i det smaskaliga
mosaiklandskap som riskerar att forandras av skarningar som anldaggs genom
hojdpartier och bankar som anlaggs over 6ppna akermarker. Utformningarna av
Ostliankens mote med Gota kanal ar sarskilt betydelsefull fér landskapsbilden. Aven
utformningen vid allévagen i Landsjo samt vid Eggebybacken ar sarskilt
betydelsefull for att mildra den negativa paverkan pa landskapsbilden.

Kulturmiljé

Alternativ 5, 2C och 2D skar igenom det regionala kulturmiljéintresset Landsjo.
Alternativ 5, 2C och 2D berér en fornborg. Fornborgen kommer att trangas in
mellan E4 och jarnvagen vilket paverkar upplevelsen och tillgangligheten kraftigt
negativt.
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Alla alternativen skar igenom betesmarkerna norr om Landsjo. Den historiskt
havdade betesmarken kommer att klyvas med kraftigt forsamrade majligheter till
brukande. Det blir ett stort ingrepp i kulturmiljéintresset Landsjé med narhet till
sateribyggnaden med mycket negativa konsekvenser for upplevelse- och
bruksvarde.

Samtliga alternativ korsar allén till Landsjo sateri. Alternativ 5, 2C och 2D passerar
akermarken och allén med bank och bro. | alternativ 5, 2C och 2D I6per sparlinjen
rakt igenom omradet och klyver detta med en bank vilket minskar det historiska
landskapets lasbarhet och sammanhang.

Vid Eggeby har alternativ 5, 2C och 2D relativt korta broar vilket ger en
barridreffekt och forminskar upplevelsevardet i omradet.

Naturmiljo

Alternativ 5, 2C och 2D innebar stora intrang, fragmentering och bestaende skador
i omraden med hogt naturvarden vid Lovstad, Landsjo och Eggeby. Banken medfor
en kraftig barriar i flera sarskilt vardefulla omraden for fagel och laderbagge.
Banken skapar ytterligare barridrer i viktiga viltstrak, till exempel ett regionalt
viktigt viltstrak norr om Landsjo samt ett trafiktatt omrade i Eggeby-Backeby med
manga viltolyckor. En bro 6ver en lokalvag vid Lévstad kan fungera som en
viltpassage i alternativ 5, 2C och 2D. | héjd med Landsjo féreslas en passage med
syfte att minska barriareffekten for betesdjur och vilt.

Bank i alternativ 5, 2C och 2D medfor att det skapas en barridr inom det storsta
habitatnatverket for grasmarker som finns langs Ostlanken.

Rekreation och friluftsliv
Vid Lovstad storskog blir ett markomrade avskuret i alternativ 5, 2C och 2D, vilket
leder till negativ paverkan pa friluftslivet.

Samlokalisering av lokalvagar bidrar till att 6ka barridreffekten da farre
passagemojligheter finns. Passagemojligheterna for det roérliga friluftslivet bedéms
vara likvardigt mellan samtliga tre alternativ.

Areella néringar

Alternativ 5, 2C och 2D bed®ms vara likvardiga avseende jordbrukets
passagemojligheter for maskiner och boskap forutsatt att de foreslagna passagerna
genomfors.

5.5 Risk och sédkerhet

Olycksrisker som ar forknippade med anldggningen i drift, och som kan paverka
olika samhalliga intressen hanteras genom det sdakerhetskoncept som finns for
Ostlanken. Sdakerhetskonceptet dr en sammanfattande beskrivning av de mal och
krav for sakerheten i driftskedet som stallts upp for projektet. Har redovisas aven
de atgarder som ska vidtas for att driften av den fardigstallda jarnvagsanlaggningen
ska uppfylla stallda sakerhetskrav med avseende pa de olycksrisker som kan drabba
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ombordvarande, tredje man samt arbetande personal vid handelse av driftstérning
eller olycka. Det omfattar dven suicider samt skyddsatgarder med hansyn till risken
for storningar eller skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och
naturmiljé.

For de studerade alternativen beddms att riskerna kan hanteras oavsett val av
alternativ och paverkar darfor inte valet av sparlinje. Skillnader i riskbilden mellan
de olika alternativen ar att E4 bitvis ligger ganska nara Ostlanken i bade alternativ
5, 2C och 2D.

Vag 1149 passeras i alternativ 2C och 2D i en bergtunnel till skillnad mot i alternativ
5 dar vagen passerar pa bro 6ver jarnvagen.

Alternativ 2C och 2D innebar en langre stracka i tunnel an alternativ 5. Detta ar
negativt sett till sdkerhet men med de atgarder som vidtas ar det hanterbart.

5.5.1 Korsningspunkt Ostldnken och vag 1149 i alternativ 5, 2C och 2D
Vag 1149 passeras i alternativ 2C och 2D i en betongtunnel till skillnad mot i
alternativ 5 dar vigen passerar pa bro éver jarnvagen. Aven hir kommer sannolikt
sakerhetshojande atgarder behdva vidtas for alternativ 5.

5.5.2 Ostlankens néarhet till E4 vid Landsj0 i alternativ 5, 2C och 2D

Mellan trafikplats Lovstad och trafikplats Melby, se bilaga 2, gar E4 in i en kurva
mot Ostlanken. Avstandet mellan E4 och jarnvdgen ar i narheten av minimikravet.
E4 ligger hogre an jarnvagen. For att bibehalla acceptabel riskniva ska
sakerhetshojande atgarder vidtas pa denna strackning, till exempel i form av en
barriar mellan E4 och Ostlanken. Malet &r att avakande fordon inte ska kunna na
jarnvagen. Aven blandningsrisken fran tag till vigfordon behdver beaktas.

5.5.3 Analys av alternativen

Sakerheten for resenarer ar generellt mycket god pa jarnvag jamfoért med andra
trafikalternativ. Olycksrisker hanteras inom projektet i enlighet med projektets
sakerhetskoncept for att uppna projektets sdkerhetsmal. Detta medfor att atgarder
vidtas for att ge en god sdkerhet pa jarnvagen, for att ge ombordvarande goda
forutsattningar att sjalva satta sig i sakerhet vid en utrymningssituation samt for att
ge raddningstjansten mojligheten att sdkert kunna bista med hjalp vid en
utrymning.

Alternativ 2C och 2D har mer tunnel an alternativ 5. Alternativ 5 beddms darfor
vara nagot béattre an alternativ 2C och 2D med avseende pa passagerares sakerhet
och mojlighet till raddningsinsats.

Risk och sdkerhet ar inte alternativskiljande.
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5.6 Samlade varden for manniska och samhalle

Vardering av alternativens paverkan pa samhallsperspektivet redovisas i tabell 12.
Betraffande sdkerhet for passagerare och majlighet till raddningsinsats, se tabell 1.
Barriareffekterna bedodms tillsammans med Ovriga aspekter under respektive
amnesomrade; landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt
areella naringar.

Tabell 12. Sammanfattning av avsnitt Mdnniska och sambhdlle. Alternativens bendmningar

i tabellhuvudet har samma fdrg som spdrlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 4.

Befolkning och Paverkar grupperingar av bostadshus langs strackan.
boendemiljo
Areella naringar Relativt |ag grad av Tunneln mojliggor fortsatt brukande av akermarker vid
fragmentering av jordbruks- Leverstad. Relativt lag grad av fragmentering av
mark. Relativt liten jordbruksmark och liten barridreffekt under
barridreffekt under forutsattning att planerade passager kommer till stand.
forutsattning att planerade
passager kommer till stand.
Planer och Berdr ingen samhillsfunktion. Liten paverkan pa E4. Okad paverkan pa omrade for
samhalls- byggnadsfrihojd.
funktioner
Sammanfattande Paverkar grupperingar av Paverkar grupperingar av Paverkar grupperingar av
bedémning bostadshus langs strackan. bostadshus langs bostadshus langs
strackan. strackan.
Lag fragmenteringseffekt Lag fragmenteringseffekt Lag fragmenteringseffekt
avseende jordbruksmark, avseende jordbruksmark. | avseende jordbruksmark.
dock stor paverkan vid
Leverstad.
Liten paverkan pa E4. Liten paverkan pa E4. Mattlig paverkan pa E4.

5.6.1 Beddmning av maluppfyllelse
Den totala maluppfyllelsen for manniskor och samhalle bedéms som god for alla
alternativen trots att vissa negativa aspekter beskrivs i tabellen.

Avseende malen om en god boendemiljé och hélsa har alla alternativen en god
maluppfyllelse. Det ar ett fatal bostader som paverkas av 6kade ljudnivaer.

Avseende mal for areella naringar, skogs- och jordbruk har alla alternativen god
maluppfyllelse och ett fortsatt effektivt och rationellt skogs- och jordbruk kan
bedrivas.

Maluppfyllelse for barridreffekt utvarderas under respektive amnesomrade;
landskapsbild, naturmiljo, kulturmiljo, rekreation och friluftsliv samt areella
naringar.

Maluppfyllelse avseende risk och sakerhet hanteras i den fortsatta projekteringen
sa att en god maluppfyllelse uppnas.
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6 Livscykelkostnad

6.1 Mal i SUNRA®
e Visanker projektens totalkostnad i Nationella planen med 3 procent utan
att gora avkall pa ekologiska eller sociala aspekter.
e Livscykelkostnad, energi-, klimat-, och omgivningspaverkan, risk, sdakerhet
samt sociala faktorer ska alltid beaktas och inga som en del av
beslutsunderlaget vid utformning.

6.2 Analys av alternativen
| tabell 13 listas alternativskiljande punkter vasentliga ur ett livscykelperspektiv.

Tabell 13. Alternativskiljande punkter ur ett livscykelperspektiv

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D

Riksvagen- Paverkan pa bergtikt och Lagre paverkan pa bergtakt Lagre paverkan pa bergtakt
Klinga Leverstad. Kortare och Leverstad. Langre och Leverstad. Ldangre

tunneldragning. tunneldragning. tunneldragning.

Vag 1149 forlaggs pa bro Vég 1149 passerar i Vag 1149 passerar i

dver jarnvagen. bergtunnel. bergtunnel.
Trafikplats Ingen paverkan pa trafikplatsen
Lovstad
Passage E4 Undviker korsningspunkter med E4 dvs. ingen ombyggnad av E4. Inga landskapsbroar for
Landsjo Ostlanken.
Bro over Cirka 700 meter ladbalksbro med tva stycken V-stod
Gota kanal
Norsholm- Sankt sparprofil, bank + 4 kortare broar.
Eggeby

Riksvigen-Klinga

Alternativ 5 gar i en cirka 6 800 meter lang bergtunnel som 6vergar i en cirka 660
meter lang betongtunnel, se bilaga 2. Alternativet innebar dven totalt cirka 400
meter bergskarning och betongtrag.

Alternativ 2C gar i bergtunnel cirka 7 500 meter och betongtunnel cirka 460 meter.
Alternativ 2D gar i bergtunnel cirka 7 400 meter och betongtunnel cirka 460 meter.
Varken bergskarning eller betongtrag anlaggs i alternativ 2C och 2D. Se Bilaga 2.

Alternativ 5 gar i betongtunnel under Klinga bergtidkt och passerar vidare genom
Leverstad gard. Alternativ 2C och 2D passerar bredvid Klinga bergtdkt i bergtunnel
och beror inte Leverstad gard. Alternativ 2C och 2D innebér en lagre
anlaggningskostnad i storleksordningen 100-150 miljoner kronor och en lagre
markinldsenkostnad jamfort med alternativ 5.

9 SUNRA: Sustainability for National Road Administrations, ett ramverk fér redovisning av
hallbarhetsmal i Ostlankenprojektet.
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Trag och bergskarning innebar mindre drift- och underhallskostnader jamfért med
tunnel vilket ar en fordel for alternativ 5. Kortare tunnel medfoér farre installationer
och kraver mindre tid vid atgarder i spar, detta ar en férdel for alternativ 5 i
jamforelse med alternativ 2C och 2D.

Lévstad

Alternativ 5, 2C och 2D passerar Ostlanken 6ver en lokalvag till bergtakt, deponi
med mera pa en plattrambro och vagens profil behover eventuellt sdnkas nagot for
att klara fri hojd, detta galler bade alternativ 5, 2C och 2D.

Landsjé

Alternativ 5, 2C och 2D gar parallellt med E4 vid Landsjo. En 1ag profil ger mer bank
och kortare broar. Vag 795 justeras eventuellt i alternativ 5 for att kunna passera
jarnvagen.

Bro éver Gota Kanal
Alternativ 5, 2C och 2D innebar en langre landskapsbro over kanalen.

Trafikplats Norsholm-Eggeby

En lag sparprofil i alternativ 5, 2C och 2D innebar fyra stycken kortare broar och
bank ovrig stracka. Sammanlagd langd pa alternativens broar ar i storleksordningen
cirka 100-200 meter.

Sammanfattning
Kostnadsberdkningar har visat att anlaggningskostnaden for alternativ 5 ar nagot
hogre an for alternativ 2C och 2D.

Totalt bedoms de uppskattade kostnadsskillnaderna pa drift och underhall uppga
till under 100 miljoner kronor vilket inte blir utslagsgivande i bedomningen av
livvsyckelkostnaden dar skillnaden i anlaggningskostnad ar betydligt storre. Darfor
anses alternativ 2C och 2D vara mest fordelaktiga ur ett livscykelperspektiv.

Vardering av alternativens paverkan pa livscykelkostnad redovisas i tabell 14.

Tabell 14. Sammanfattning Livscykelkostnad. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet
har samma firg som sparlinjerna pa kartan i bilaga 2. For forklaring av
bedomningsskalan, se tabell 15

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2D

Anlaggningskostnad

Underhallskostnad

Total livscykelkostnad

Tabell 15. Forklaring till bedomningsskala.

+300-399 Mkr +200-299 Mkr +100-199 Mkr

48



6.2.1 Beddmning av maluppfyllelse
Alternativ 2C och 2D beddms bidra till en battre maluppfyllelse genom att
alternativen har en lagre livscykelkostnad.
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7 Klimatpaverkan

7.1 Projektmal klimat
7.1.1 Overgripande:
e Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska

klimatgasutslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

7.1.2 Delmal 1 for utredning av linjeval:
e Minst 50 procent av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge lagre

klimatgasutslapp an genomsnittligt utslapp for utredda linjer.

7.1.3 Delmal 2 for projektering av vald linje:
e Under projektering fram till faststallelsehandling ska klimatgasutslappen

minska med minst 3 procent jamfort med klimatkalkyl for vald linje.

7.2 Miljokvalitetsmal
® Begransad klimatpaverkan

7.3 Analys av alternativen

Den huvudsakliga skillnaden mellan alternativ 5 mot alternativ 2C och 2D, delen
Riksvagen-Klinga, ar att alternativ 5 har en nagot langre stracka av betongtunnel
samt en langre stracka av bank och skarning jamfért med alternativ 2C och 2D.

For delen Klinga till Backeby ar anldaggningen for alternativ 5, 2C och 2D relativt lika
avseende klimatbelastning.

For alternativ 2C och 2D ar det i huvudsak strackan av bergtunnel mellan Riksvagen
och Klinga som bar den storsta klimatbelastningen foljt av betongtunnel pa samma
del. Alternativ 2D har i jamférelse med alternativ 2C en cirka 50-100 meter langre
bergtunnel. Bada alternativen har en cirka 460 meter lang betongtunnel. Skillnaden
mellan alternativ 2C och 2D bedéms inte som alternativskiljande ur ett
klimatperspektiv.

For alternativ 5 ar det berg- och betongtunnel mellan Riksvdagen och Klinga som har
storst klimatpaverkan.

For alla tre linjealternativen star bandver- och underbyggnad for en betydande
andel av den totala klimatpaverkan. Dock ar klimatpaverkan for kategorin inte
alternativskiljande.

Vid jamforelse mellan alternativ 5, 2C och 2D ar det den kortare strackan
betongtunnel samt betongtraget som ger upphov till den minskade belastningen
for alternativ 2C och 2D.

Det ar den totala mangd betongkonstruktioner, som i alternativ 2C och 2D minskar
jamfért med 5, som ger en ansenlig utslappsreduktion.

50



Sammantaget blir nettoeffekten av anlaggningsutformningen i alternativ 5 en 6kad
klimatbeslastning om cirka 10 procent jamfoért med alternativ 2C och 2D.

| figur 4 nedan visas alternativ 2C och 2D som referensalternativ vid jamférelse
mellan de tre linjealternativen.

ton CO2-ekv

140000

124 215

120000

m Jordschakt

B Faunapassage
100000 W Plattramsbroar (jvg)
M Berg, Fyll

M Bergschakt

112 643
80000

60000
40000
20000

0

5 2C/2D

B Grundforstarkning KC-pelare

W EST

W Motorvagg flytt

M Betongtrag

M Banunderbyggnad
Banoverbyggnad, ballast

 Betongtunnel

M Bergtunnel

M Betongbalksbro (jvg)

Figur 4. Klimatbelastning, alternativ 5 och 2C/2D

7.3.1 Ovriga antaganden:

Alternativ 2C och 2D antas vara likvardiga i denna bedémning

Anpassning till de nya forutsattningarna vid 250km/tim har utférts genom att
anta ballasterat spar for hela strackan samt genom att ersatta
grundforstarkning av paldack med KC-pelare

KC-pelarna antas ha en viss medellangd.

Grundforstarkning vid brofasten férsummas for alla alternativ

Tabell 16 visar den sammanfattande redovisning av alternativens klimatpaverkan.
Alternativen ar rangordnade i férhallande till varandra och redovisas med
procentuell belastning i forhallande till alternativet som har lagst belastning.
Alternativens bendamningar i tabellhuvudet har samma farg som sparlinjerna pa
kartan i bilaga 2.
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Tabell 16. Sammanfattande redovisning av alternativens klimatpdverkan. For forklaring
till bedomningsskalan, se tabell 17.

Alt. 5 Alt. 2C Alt. 2C

Belastning CO,-ekv. +10%

Tabell 17. Forklaring av bedomningsskala.

7.4 BedOomning av maluppfyllelse
Delmal 1: En enskild linje gar inte att relatera till delmal 1.

Delmal 2: Alternativ 2C och 2D bidrar till maluppfyllelse.

Alternativ 2C och 2D bidrar bast till det 6vergripande malet om att minska
klimatpaverkan.
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8 Slutsats och rekommendation

8.1 Metodik

| tabell 18 gors en bedémning av alternativens maluppfyllelse med avseende pa de
fem sakomradena anldggningens funktionalitet, landskap, manniska och samhille,
livscykelkostnad och klimatpaverkan. Bedémningen av maluppfyllelse utgar fran ett
helhetsperspektiv av Ostlankens strackning.

Observera att bedomningsskalan i tabell 18 ar tregradig och avser den bedémda
maluppfyllelsen: god, acceptabel eller dalig, se tabell 19. Darefter gérs en samlad
beddmning i form av ett resonemang som bygger dels pa alternativens
maluppfyllelse, dels pa en syntes av deras effekter och konsekvenser enligt
tabellerna 1, 8, 12, 14 och 16.

Slutligen forordas ett av de studerade alternativen.

8.2 Resultat av samlad beddémning
| tabell 18 redovisas maluppfyllelse for de olika alternativen fordelat per
sakomrade.
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Tabell 18. Maluppfyllelse av alternativen. Alternativens bendmningar i tabellhuvudet har
samma farg som sparlinjerna pd kartan i bilaga 2. For forklaring av bedémningsskalan,
se tabell 19. Observera att bedomningsskalan avser maluppfyllelse och skiljer sig fran den
som tillimpas i tabellerna 1, 8, 12, 13 och 16.

Alt. 5

Alt. 2C Alt. 2D

Anlaggningens
funktionalitet

Alternativet har en del for-
och nackdelar som
sammantaget ger en
godtagbar funktionalitet
och en acceptabel
maluppfyllelse.

Alternativet har en del
for- och nackdelar som
sammantaget ger en
godtagbar funktionalitet
och en acceptabel
maluppfyllelse.

Alternativet har en del for-
och nackdelar som
sammantaget ger en
godtagbar funktionalitet och
en acceptabel
maluppfyllelse.

Landskap och
miljo

Projektmalen for landskap
och miljé bedéms for flera
aspekter ha acceptabel
maluppfyllelse.

Landskap: Placerad med
begransat samspel med
landskapet i vardeomraden.
Hoga bankar kommer att
utgora ett dominerande
element i landskapsbilden.

Kulturmiljo: Negativa
konsekvenser framst
omradet i och kring Landsjo,
dar fornlamningar och
landskapselement knutna
till saterimiljon innebar
svarigheter att uppna
projekt- och
miljokvalitetsmalen for
kulturmiljo.

Naturmiljo: Fragmentering,
barridrverkan. Stora intrang
och konsekvenser vid
Landsjo-Melby samt
Backeby-Eggeby.

Rekreation och Friluftsliv:
Betydande barriareffekt i
landskapet.

Hansynsatgarder for att
starka maluppfyllelsen
studeras vidare
(exempel i punktlista pa
sidan 38).

Projektmalen for landskap och miljé beddms for flera
aspekter ha acceptabel maluppfyllelse.

Landskap: Placerad med begransat samspel med
landskapet i vardeomraden. Hoga bankar kommer att
utgora ett dominerande element i landskapsbilden.

Kulturmiljé: Negativa konsekvenser fraimst omradet i och
kring Landsjo, dar fornlamningar och landskapselement
knutna till saterimiljon innebar svarigheter att uppna
projekt- och miljokvalitetsmalen for kulturmiljé.
Alternativ 2C och 2D undviker paverkan pa Leverstad gard
och passerar langre ifran Lillies station.

Naturmiljo: Fragmentering, barriarverkan. Stora intrang
och konsekvenser vid Landsjo-Melby samt Backeby-
Eggeby. Mindre paverkan vid Leverstad och Lovstad dn
for alternativ 5.

Rekreation och Friluftsliv: Betydande barridreffekt i
landskapet.

Hansynsatgarder for att starka maluppfyllelsen studeras
vidare

(exempel i punktlista pa sidan 38).

Manniska och
samhille

Befolkning och
boendemilj6: God
maluppfyllelse. Ett fatal
bostader paverkas av 6kade
ljudnivaer.

Areella ndringar: God
maluppfyllelse. Ett fortsatt
effektivt och rationellt

Befolkning och
boendemiljé: God
maluppfyllelse. Ett fatal
bostader paverkas av
Okade ljudnivaer.

Befolkning och boendemiljo:

God maluppfyllelse. Ett fatal

bostader paverkas av 6kade
ljudnivaer.

Areella néringar: God
maluppfyllelse. Ett
fortsatt effektivt och

Areella ndringar: God
maluppfyllelse. Ett fortsatt
effektivt och rationellt
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Alt. 2C Alt. 2D

Livscykel-
kostnad Acceptabel maluppfyllelse.
Klimatpaverkan Ger 10 % hogre
klimatpaverkan an
alternativ 2C/2D.
Acceptabel maluppfyllelse.

Tabell 19. Forklaring av bedémningsskala, mal.

God maluppfyllelse

Acceptabel maluppfyllelse

Dalig maluppfyllelse
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8.3 Samlad beddmning
Samtliga alternativ har en del for- och nackdelar som sammantaget ger en
acceptabel maluppfyllelse avseende anlédggningens funktionalitet.

For landskap och miljo leder laget av alternativ 5, 2C och 2D pa varierande och
delvis stort avstand fran E4 till fragmentering. For att starka maluppfyllelsen ar det
viktigt att arbeta in ett antal hdnsynsatgarder i anldggningen. Exempel pa sadana
atgarder ar faunapassage vid Landsjo betesmark, minskad utbredning av djupa och
breda skarningar samt slanter och broutformning med hansyn till betesdrift och
naturvarden vid Eggebybacken.

Alternativ 2C och 2D gar i bergtunnel pa en stracka av cirka 700 meter langre i
jamforesle med alternativ 5 vilket medfér en sammantaget mindre stracka med
paverkan pa landskapet och miljon ovan mark. Samtliga alternativ ger acceptabel
maluppfyllelse for landskap och miljé.

Betraffande manniska och samhalle innebar valet av alternativ ingen vasentlig
skillnad. Samtliga tre alternativ mojliggor fortsatt drift av ett rationellt jord- och
skogsbruk. Saval alternativ 5 som alternativ 2C och 2D paverkar bostader och
bebyggelse i likartad omfattning. Samtliga alternativ paverkar stoppomrade for
hoga objekt. Skillnaden i paverkan ar liten och beddms ej alternativskiljande.
Samtliga tre alternativ ger god maluppfyllelse fér mdnniska och samhdille.

Utvarderingen av maluppfyllelse enligt den samlade bedémningsmetodiken visar
att alternativ 2C och 2D ar battre an alternativ 5 med hansyn till livscykelkostnad
och klimatpdaverkan. Utifran de utvarderade aspekterna och med den kunskapsniva
som finns i det aktuella skedet gar det inte att identifiera ndgon avgérande skillnad
mellan alternativ 2C och 2D. Eftersom alternativ 2D ar nagot kortare,
bergtunneldelen ar kortare, forordas detta alternativ.

/Alternativ 2 forordas med foljande huvudargument:

Innebar lagst livscykelkostnad.

Alternativet ar bast ur klimatsynpunkt.

Alternativets negativa konsekvenser for landskapet kan
mildras med rimliga hansynsatgarder.

Alternativ 2D férordas framfor 2C pa grund av nagot kortare
linjestrackning totalt sett. /

56



i Mas e \\ s e X Tallholmarna S N R torn. /4
~__ Nas . X = o BRktorp
S maMut F ‘F‘\%‘ﬁ g i, = ; Jenko unsten LI Torps villasamhalle e /
\_ X = Renif sv 3 ustigkulle kalv
y “Karlshem Glanstorpet ™./
b N Oden ke, [ L 4
ﬁ\\ ,, Kullerstad g d Grénhog © (Abacken~ Albag}
story \ : e
storp ’Vasb Ribbingstorp . Hultet Bergtakt { denlunda ck
/\j Téttinge : \ \// Snarl
i3 . Soérb <
r"/{ Al Bostéllet : i /.
i & Jarsatter - =t
Vo Ektomt
\ { ‘\ AR L. Runken
ihBgeht P!
Brogetorp Hyita ) Edaskogen
Sj6lunda 4
Kalven Ona - : L
L b “Akershal \
L|I eholmen x g i ‘Borgsholm
! Danseln i ) O /Géimsberg 5 i
Suggebo skans - J ’, " f ~3 [/ -
Lévnas . Fornborg . [ %, 7
. 3 : % N 3
i . g : ;- % o Wy — Ullevi  Gravialt & | Borgshult
f “Lévudd = i & 7. R o - evefstad
Nydalen / ~— tovudaen . . Jakobslund s - % : b o
- 2 Gillbergaj ™y R
L. " & 5 Jlmarstorp ganue _:\
Algedalen! B 2y Holmtorp\eK A e
’ \ c ’ % Resebroq—
his il + g i ] e Albrektstorp
A 2 V . // \Fomborg A / %
\ | Nyboda Miseum N el T ¢
N e ) = N S .
PI&jnin:
]}/ e Torshorg jning __ "7 1
{ f Tolen e Fojiiborg 7 . Resebromosse
St. Ulveryd / Al
} \? Qt. Skvalbacken

Y St Sérn
{ UIverydsl}m/ [ Karret f‘ b

/ Hyttsjon
> { . / Sétratorp /_/._\_ =
-/« Grindtorp F,

Sétra

Avfallsanl

Bergigkt
5,

\ Fréjerum
g

\\,.f A "J/\._J Tallbdigken
F / Hagadal Yo \E
ramnas h )
I Stavsatter / Finnstugan |

7. £
Xl
/ } Sundet
K Fgfnborg
Ollonb
/ . Viken & org Svmsatter
Landsjo

i

e Mullsatter // Tangestad Alséttersjén
. ! i Ulvdalen / i
Dymlingen y:l\unsto?r\ ) / Land Orrtorpet Olstorp
y— it ¥
i e ] bai” 4 Melb A Vlttestorp Asen
T Ingelstor, i Haradsudden L. Révarborgen
PELIGTER \“\ Bjérndalen 4 p N e Sveden ] Bordst
e Ey ' andstugan i, Borleja rf
S iy \_/\\ \ Nytorp \\ Borlejasjon : Heljetorp
e evberg =y =
St. Sneholmen ™~ fx 2 Y Triadgardstorp Q Snippen Sagen St. Révarborgen
T Rundstorp? Stubbetorp\\\
Lindholmen___ DU ileigrced y/ g S Haga ;
== “-e-———————.___ Naturres. Na)lrreser\iat egelbruke } g
//' T Tl = Borgsbergen Norshel »\
5 o R s GlsseIFfo'ImEn """""""""""" o Naturres. Dai‘é‘ Grénlund
\/. o i e Ruiner e
Kalvholmen \._ Mehall S
. . Skrumlésa
Hundd 1 \ Alsborg
kholmen <\ b \_\\ i Dlatties. agelsangen
\ i \\QJlberstad nstugan
0 e Vésterb =
\J A4 .. kuIIen Angen y
_ Nybygget |,

: / S n |nge
G”mst,??_.,-, Arnestad

\\ Héasselkulla
\ Murtorpet / ”’\\M e
Hagtorpet 2.
Banghagen 3 alltorp
ghag Hasthagen Angstugan i
P 5 =
runda / Lillnem Kvarntorpet F Mariedal [, Hérsberg | St.Hagen
Brotorp / o = | KuIIen Brogetorp e Dala/ Q\ 1
e _//p bi Sandtorp : St. Risang¢ 3 Vadef A ~ . 5
~ etersburg Hasselstad ¢ Karlsborg \\_ /
Eklunda Sroln o ! Ty
Erikst ] R -
i && N TSR Sattuna el Q Strémsborg iBransatter Ormber|
‘ . SR Viggebytorp p"'k tenskarret
Herseberga L Uhnebialke . 1 Karlberg g} T | jukstenskarre
IS J Gravfalt S y
\\ Nedre Alvestad ! Karislig
\ e It N
———— \ [ 5
[Iistad | Eub\ 9% |
Viggeby - betorp . \
1\ A\ Ovre Alvestad Kvastad 9geoy akd alen
Gustorp
B ~ Mosstorpet o i J =
Backa Mellangérden R 1 7 e
L 1 ‘system :\ Gonstorp \“\ Palstorp \
Skarkind S r Hogskog \

Hagelstad
o™
\ Gasmyren

P 7
\ St;\slund \ / P D, Sundsberg

Skavid

Katterstad

Bilaga 1

OSTLANKEN
DELEN KLINGA-BACKEBY

Overgripande plankarta for
bortvalda alternativ.

0 0,4 0,8 1,2 1,6 2
[ —— . — . — )]

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring

|:| Ostlanken korridor
Generella symboler
= Bro
Bank/Skarning
Tunnel
Farger pa bortvalda alternativ
Alternativ 1
Alternativ 2B
Alternativ 3A
— Alternativ 3B

Alternativ 4

SODERTALJE

VAGNHARAD

SKAVSTA

NYKOPING

NORRKOPING

7

LINKOPING

AN
0 TRAFIKVERKET


sehhuh
Textruta
Bilaga 1





Fageludden EiReEen S .\ 7 ! H
N Kyrk ! 5 i P
yrkgaveln M 8 \\/l.udden Ekartoma? Leonardsberg ; v
Nyckelhammaren i i sl Py O o Giodrart Sundtorp { Hallristningar |ske= -
s S g Gravhég S », 18 o Vattenverk
B Tl d Holmtorpet [, = - 38 '
G = St. Torlundal = ﬁ& \\ﬂ l- ) Lo
A 5 dhbiggdt £ Almborga X g ?
O o N Révudden Storén St. Boas —;' L l! i
— L ed Lévhagsudden Kronsborg| 3 \ RingsteciSl i
ssholm N I ... Hagnerydv. Wt 8 RSt =~
- B . r;é()d Moy { A \Naset Solhem o el (Trostad T T
= " L d y“" s A N Tallholmarna 3 > Barstad
\“\[“_fs - Jeriko .. g Torps villasamhélle | Viaborg //
e 9 1 Langnas . B -
Ren v. e J o e = & y
; - Glanstorpet ./
- ‘m- Ode Karlshem Fa anstorpe k
1 r.-—-?d\n B ronhog . Albacken\\ |
B ‘ " ‘!?‘ - Vasby., Ribbingstorp Hultet \‘) . ."F 3 : 4 S
s ) sérb e e g
L Bostallet L e

= \ /'_ o
Ektomta . /

Kullen \\ ilbe

St. Runken 5 L. Runken

— L Vickglby | 3
4
== Pt ] - s A Bjérdund -
| Vattenverk X, Lundby, 3 Vi ‘\ _/-»'(""' Kattsatter "
3 N B / TN A4
y ﬁ&s\ 1 N e L ! )
P N ;"Edatorp i
“Vamnsberg 2 4 “’df
N - K 1
4¢ ‘[ e
0 B 3 3 | ]
: % - s - Ullevi Gﬁi"fa”
. Jakobslund S : i
. % Gillbergaji™ |
\ N Karstor,
R \ N
Y Holmtorpet
: S

Palmossen
Fredriksberg

omnborg L7

o o~ e : mI:|agn

- Berget S??‘E}senberg Ek
5 dden
\ Resebromosse
~9t. Skvalbacken
= . Alvadal
TN o
ttsjon ¥ ¢ \ \ Ao, Storkérret
=\ Satratorp \\b/ 2B | -
g Sétra f Peterslund
Rt Avfallsanl I Rudhagen
Y / ) 4 0 Ingeltorp 1
2 d \ \ \ | N \ .
y 1 ¥ Harstg
i:\.__./f Tallbacke - Sundet Bergtakt ‘\\ 8
lagadal !/“_'”' Ny _ 5, '\ / )
Stavsétter P Finnstugan /O ?ﬁﬁ;ﬁ: \ 3 %
Mullsatter /c}’ Tangestad . Viken / o 9 Svinsatter ) Alséttersjsn Gustavsberg.~ Pl
" Ulvdalen 4 Landsjo / ? ,} (Baggetorp ( 74 . ¥
1 e A of [/ Landsis o4 Orrtorpet )\Olstorp \.\\ ,__-
e -4 el e (A ttesioRi " Asen ) 4
N = /
i b ( A \ Haradsudden L. Révarborgen =
\\ i Ingelstorp j \\\l S/ P 9 / G Sl
song { Bjorndalen 3 veaden . : Bordstorp o
T I& Nytorp ; Sandstugan P s, Borleja Heljetorp Bxmossen
i ; . T Borlejasjon | 5
q Al ; - £ x Olovstorp
TradgAdston ] Snippen 2. Sagen ) a St. Révarborgen LMW_}"J\\
Uvberget Rufifistan? o 8 /Stubbetorp . o T
o Lergropen—~"| # Haga \ A :
Teeo— . Naturres.  Naturreservat. {Tegelbruket \ - Alingsbo
T i = Borgsbergen o <hoim \ 5 ~ 3
. e E \ Ottest . Toren Bergdaldn
e _Gisselholmen =====------- S Sl Naturres. Dalai Saliop Gronlund { e /} \‘j - oy
g . S Ruiner e 3 ; N BN |
Kalvholmen y Mehll o, " Bréttom | T S \ __»/’f
. Norshol e Skrumlésa \ & L
| y ! /‘ =l e
B \ /Alsborg = B
3 N ~ Natlies. ape Fagelsangen B R
\ : : . 2 =8 )
i \\‘ F§fanorpet \\Ulberstad YR Ax.rrmstugan o . Hutasluss_  _ _ .. __.. P langen
\_.ﬂ\ o ALY andsjoberg Y aSteroys, Rrbklilon [;'\Ragen \
~ B | ¥ e
“\Rénnefialla ) < / L ﬁ _ Nybygget| o ! L Knutstorp \Jn Minsjo__
) ” ~\_skarti > sichagen” . " |solhe \
{ ‘ Cveden\, o '\ SKpringe : ; ¥ >
9 2 ‘L"'Q 9 Styrila % ¢ V. : \L\_ | \ (i
Lévbaél‘«an \ o \ ot _‘“},u]/ R i /St 5 Hasselkulla b E i
1 i Nor
[4 / . L. Sandtorp .__Murtorpet /f_x“'“\\ “] L Nyttorp C i S
! 2 - 5 | :
; stind 7 Fro K B r/ = "\___‘L\ Haglorpet ™ < Korskullen \ ‘ \
Hasth § o l B R Angstugan , Kélitorp Sk =
asthagen ol 10 T8insiind HéllaberR
,% J Lillhern Kvarntorpet i . Mariedal i ¢ Harsberg \\ St. Hagen .
B . Kullen rJ %Dala; ¢ Tvérdala
= — h 4 Brogetorp i b ( { s
9 T 3 st. Risaﬁﬁ“ ] Fristad y m =y ( \ ) = B \ \ ! /__/,r'\-\
RS > | Hasselstad A i Karisborg™—__##" \\ Ve o
| ¢ 1 Brotorp | 5 D \\
/ F i Sattuna < { fz\ """" —’—f‘:, Strémsborg iBrarjsaﬁer Sieden Ormberget i
| | Karlberg ey Viggebytorp { | Pjukstenskérret Gadderstad . ;
. Herseberga Lunnebjarke Cravfalt | : W rstorp| - / =
i - { Karlslund \ E // 1
.} Skinstad \\ X f[\l\eire Alvestad X A s\\ ik | oy Maltorp - Gravfalt/
e £ Unactad 2 ( ™ | i = 7 Hanahv

Bilaga 2

OSTLANKEN
DELEN KLINGA-BACKEBY

Studerade alternativ

0 0,5 1 1,5 2 2,5
[ — T— 1 km

© Lantméteriet, Geodatasamverkan

Teckenforklaring

Ostlanken korridor
|:| Ostlanken korridor
== Grans for jarnvagsplan
Gréns for studerade alternativ
Generella symboler
—— Maqjlig bro
caxxo Betongtunnel
Majlig bank/skarning
Tunnel

Farger pa alternativen

Alternativ 5
Alternativ 2C
Alternativ 2D

SODERTALJE
VAGNHARAD
SKAVSTA
NYKOPING
NORRKOPING

LINKOPING

@in
0 TRAFIKVERKET


sehhuh
Textruta
Bilaga 2





g Cnelvely

Fageludden Fiholmen il |
N Kyrkgaveln '\\ & Viudden S o) Leonardsﬁé}r{g . | - OSTLAN KEN Bi aga 3
Nyckelhammaren N 3 e Crodrum™ Sundtorp { Hallristningar - Ifiske ol
| : 2 £ . 3 - Vattenverk i A
eskog I ORES  \ omtoret | e DELEN KLINGA-BACKEBY
: v \ St. Torlundal Strandh hhorga \ - | Bor: e
> s avudden Stord St. Boas ~ W o - i
shoim T R NG lideon: - Lovhagaldden Kronsborg| [TUNNE! under Motala strém, Ringstadfioim . jgen Studerade alternativ
i ‘. -.-...Hagnerydv. L . . |t 1
R g o I G Masot o Himmelstalund, Borg och Klinga Jejpagiagun . | Alternativ 5
""" : ky . Hagneryd [ T A ."H:‘ L \_\ Tallholmarna PROIEM St. Trostad - o £
"~ Nas ¥ = . o W T ' ] = torg -
ol Jeriko " " unsten e t 9 Torps villasamhéalle Viaborg Skérlund < |
R aey Ve - ¥ Langnas . o ,-"' arlun ? Lustigkulle e . 1
S 5 v =, ity S e - . o+
& ‘ e | b 'Karlshem Glanstorpet ™, " / » s
- =, ﬁ‘l!é?‘ //_'f _Kullerstad o 4\ % Grénhdg : Albdcken™... > 'd, Torp v - | Albag : t A 5 0 0.5 1 1.5 2 25 m
L ' ! i ¢ ~Vasby e = e & Bergtakt - denlynda ockaretorpet AT
£ [ W Ribbingstorp : Hultet : P ; g orgtaKt 4 ; A © Lantméteriet, Geodat ki
\. ) w A e Passerar Vld Sldan Om L e <. F‘ antmateriet, Geodatasamverkan
2 - 2 F o "
Sa ; Bostallet o % e Fombog ANatura 2000-omrade Sy e e wohoo
& = e - et St. Herrebro ; —_— =T . .
e ; Ektomt 7 ol __ e skt Teckenférklaring
\ . St. Runken L. Runken = = G -~ b
N et N i ) (/——v “aturreservat : Kullen % Vil
. o . e / : /25,2 o W : L Ostlénken korridor
Hyktart Skattna™, 1§ s e /—7 7z, Overgang fran bergtunnel till paa CIoAURY e .
< b S J oknfUngefarligt lage for tunnelmynning, | ! WAy A betongtunnel »"N - : [ ostlanken korridor
o o ershal 2 : . . o E Klin g 3 T
( s 15 _ /' exakt lokalisering utreds vidare Jondser ol ték inga - i o g e
.S Sund o i 9 - & e Prnom / f —-+— Grans for jarnvagsplan
e d - o ~Vamsberg En | e [ -
s g ) P i N i e o ( gl
; | (2% ) 2 : Ostlanken passerar i, J Grans for studerade alternativ
% Ullevi  Gravfalt N = . . . Borgshultet ;
© Jakobslund P Lovstadsion” N, ovaeta ~ |genom Klinga bergtakt N o . . .
: Y j o — RITG <A Karstorp- Forordad linje Ostlanken
Ty Bolmiorbbt Hageby T oy _";/‘/—/J“Zéolfbana'\ R\ - x__l,\.\_;
3 by ~ ey esebr | - S .St Ak I s
: "yl " " " m - e= |\|¢jlig bro
o Foreslagen passage Over vag 1149 Palfossen
Ty Svetien [ |51 = R Ty i L Frodrisherg 557 | emmmm Betongtunnel
; Pl6jning latten ; Bérget - §t".‘Ekenberg 2 : Ek
7 Fornborg N A or v udden — MJjlig bank/skérning
ok 2y B 5
\ % "§t. Skvalbécken o] “Bjorksétter - = = Bergtunnel
s ks = \sp€dalen \‘._Alsétter . S
N S e »
S Ty St. Aséngen Smedstorp.—. :
ttsjon g = ered Treudd ,./f Stork_arret
" g ¥ 2 S ", Krogstorp T
| h Bjorkstter, o g Peterslund
| VaXthL@;‘ ' . [IAvfaIIsanI ( | b Rudhagen Meltorp |
| et TEs! Kullen ] il ; | { - 5 )
o Talbdgken? L) W - i Ostiank f'\? B " .\ b . gl
lagadal e Nt Y e Hooh ] stldnken forlaggs oster . \__‘\
Stavsatter n_,/r Finnstugan i | catll s, /;,’" -'6&&56}9 om E4
Mullsatter F(‘jres|agen passage under Vag 795 : s ndsjo Viken ;L Svinsé\tterl/'l i Alsattersjon 4 Gustavsberg_.: ) ey ael
-~ Ulvdalen N . _— J ‘Baggetorp [ i -
r som eventuellt forlaggs i ny ! oo - o ¥ S
Er- J n ; Landsjop—=e "'_ i i
e W stréckning Eib M&jlig planskild passage - Aagp | )
\‘_\ G Ingelstorp : Naturres. \I ! | f6r vaxt- och deI’liV |é.ge L. Rovarborgen ! i
Gy 1. Bjorndalen ™ k== 3 ’ i oy Bordstorp e . "
2| " Nytorp i : andstugan utreds Bordlagion T\ Heljetorp e SODERTALJE
q il ? p Gropen % | 7, J Olovstorp
A Tradgardstorp 4. Ladugardén aturres. | nippen f Sagen T o St. Révarborgen "-\\_\ - 2 w_f
H¥berogs Rundstor; ,{' Uggle}zﬁo e 2 /Stubbetorp -, gha 3 g
Y .. Lergropen~-_7 . =i I Haga o [ Pl et :
Sealiil . Naturres. Naﬁ,r,éserm_h i /Tegelbruket b3 medhgfen | 8 .4 Stndet ./ Alingsbo VAGNHARAD
L = Borgsbergen o choim T o Nor; en [ 4 iis It | I | Ottestorp N Toren " Bergd;i'%"\’ o g
_wewm T = o_ Gisselholmem--mmmotmmem oo S Naturres. 3 "Gota k@ Dalard, : e Grénlund 2 i { g i 814
5 —y e Ruiner R Baih g B
Kalvholmen : Mehall o Brattom A = SKAVSTA
J \ Norshol N Ly, . Skrumidsa- = A
— ] ik Alsborg e e T ‘ -
o . BT 4 WA Fagelsangen y A, / NYKOPING
L4 Fiskaroet Umefelgg Ungefarligt lage for bro — pastasn " Muases ____.._j Asplangen
P N ey 5 andsitbers |gver Gota kanal b RSB, ) ; ;
“Rannefiala N ; N e A ~ Nybygget!, - > ; L~ Knutstorp Minsjo NORRKOPING
N II .. 8 i 4’,' "'\._\_ '\—._\_ P
! \ Haga " vedenﬂ\ i Sjéhagen
o > Ojeby == Jopatorp / L p#en — 3 Sty
Runsten - .Lévbadken e - ot =Y o
(ﬁ_unqby ] 1 / SPichynd ; L. Sandtorp " Murtorpet \ L yttorp )
saers . . .. ; e 2 Yo LINKOPING
Mojligt lage for bro dver Pt Ly 7 s T = o
: Sodra stambanan Hasthagen | Hallaber
e S - Foreslagen passage Over vag 210 A Tebet

jHélla

Hasselstad

B\ gebylund-eeetTe e T = T
'q-_u:-' g St. Risén‘ggv y MFristad/
ST g i 4

B [ ksl FOreslagen passage over

e — K " |samforlagda lokalvagar
Majligt lage for bro dver

E Karlisborg =

l A
Strémsborg .Bran_satter

@in
0 TRAFIKVERKET

- g . Herseberga TomTTeDTOTTT Gravfilt |
J EggebybaCken ""\\ 2 { })ﬂl\qlﬁ_edre Alvestad /_,)I J’ Gravfilt
M % ﬂ 1 f,uﬂ,h,. \\ ( gt


sehhuh
Pratbubbla
Tunnel under Motala ström, Himmelstalund, Borg och Klinga

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken passerar genom Klinga bergtäkt

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över väg 1149

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för bro över Göta kanal

sehhuh
Pratbubbla
Möjlig planskild passage för växt- och djurliv, läge utreds

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om E4

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över väg 210

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över samförlagda lokalvägar

sehhuh
Pratbubbla
Passerar vid sidan om Natura 2000-område

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Södra stambanan

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Eggebybäcken

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för tunnelmynning, exakt lokalisering utreds vidare

sehhuh
Pratbubbla
Övergång från bergtunnel till betongtunnel

sehhuh
Textruta
Bilaga 3

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage under väg 795 som eventuellt förläggs i ny sträckning





Fageludden Fiholmen o -
N Kyrkgaveln o Viudden ] o - . B||aga 4
. Fiskartorpet LeonajgisiND i | OSTLANKEN
Nyckelhammaren .\'u..,_\ ¥ Sundtorp / Halristningar _IFiskel
| ; q - Vattenverk e .
eskog B e '-|-. Siningar DELEN KLINGA-BACKEBY
= 1 Bor.
Révudd a H
B Sl e R Storén St. Boas Ringstadpidim Studerade alternativ
isholm T iyl A hnenay ~Udden Lévhagsudden & i
o e ; e A J agun «|  Alternativ 2C
------- : Ly ;,-- bjoanen = I"\ Tallholmarna z P St. Trostad
- Nés + Jeriko - Torps villasamhéllel~  viaborg “—|strém, Himmelstalund, o ¢
% Langnas 3 i Skaérlul . 5
Ren -e“‘ 3 2 (g i E Borg och Klinga 2 -
b ) | e, Karlshem || anstorpet S -
" ﬁé———?‘ //'f _Kullerstad f 4\ ‘ Gronhdg _ Albcken.. 1Sand_ Torp e | Plezg : A o 0 05 ! 1,5 2 25 m
! T i ot i . = G ol e 7 Bergtak denlunda fockaretorpet N -
= ‘ ! Ribbingstorp - HIYKET | : S, b er_g‘tat Vel 5 } © Lantméteriet, Geodatasamverkan
. St Sorb - 3 i
N o I y - S Passerar under Natura 2000- omrade A & o
Od e & £ St. Herrebro b — A . .
pe Ektomt e ~& Borg / skatanasoll ™ Teckenforklaring
} \ - P St. Runken L. Runken = ﬁ_} 0 Y G4 - '..q
" — aturreserval Kullen . Vilbe
. o < “iBda / f‘ //(ﬂ oo T ¥ ; Ostlénken korridor
Ry Skattna ™, | Edaskogen _Finnst g /- po "PHLEY ol S
{ ) 1 Overgang fran bergtunnel till % / ‘\ o |:| Ostlanken korridor
- / Akershal betongtunnel s Kinga e ¥ o
Sund Aarmaberg Xy EGaTo ( ___[Ostlanken férlaggs éster Y —:-— Grans for jarmvagsplan
l) 1, % 0 N, 2 om Klinga bergtakt s ( ! Gréins #r studerade ait .
: ) o 3 . ' -~
; %, BN G N 2 T rans for studerade alternativ
* Jakobslund %, i P L giod T N o .
: \ Bvstadsjon N\ (o Klingahultet o Karstorp-- Alternativ 2C
Ty Holmtorp\'elt_ Hagoy FoO | : a0 1149 | I
. 1 _..k Lévst Resebro= Oreslagen passage av vag I tunne : = Msjlig bro
i, r'\_ L I\'-U”'”U'g =H S P&lmossen .
o seum o Sl B 1
4 Spettalen Loveragl ! o P % Hégh Fredriksberg / o Betongtunnel
me e 4 oy .. .. . e
Pisjning ~Slatten 3 Ungefarligt lage for tunnelmynning, | st exenberg . EK
Fomborg 0 Resebrommsse _|eXakt lokalisering utreds vidare = udden Méjlig bank/skarning
i . e S G (e
\ 7 2 ’ ;/l -&t. Skvalbacken = / \Bio_rl(.satter - Bergtunne|
2 dalen i_Alsatter L S g
i St. Sém B g — el . Alvadal
" 8" W R g St. Asangen = Smedstorp.-,
ttsjon | e L Treudd T sl Storkarret
; d S tt byt ¥ 5 S " Krogstorp - '}I (:-' g A )
e jorksatter, ] 1 eterslun
" "l Rudh
Vaxth@ ;Avfall.sanl ( et " Ingeltorp i
Lo Kullen 7 Lera 1 WY ) ' ™ A Harstd
o Tallbdg L) =i ' m -y ” '
el o s e--w \f o Hoorg ] Ostlanken forlaggs oster = £y
Stavsatter ol Finnstugan = | = s, "Olklki'a'iBb.r om E4 h d \"-\
g -4 " . : [ v Y
Mullsater 7 e |FOreslagen passage under vag 795 . 4 WAL ? sunsatter 7 Pasberil AT TNt o
-~ Ulvdalen v e . —_— ‘ | { =
{ som eventuellt férlaggs i ny T : Pt Olstorp ¥ L P g
o ) Ackni e Landsjep—L — !
=y / strackning AN\ Melb Méjlig planskild passage - s f :
e Hnh Naturres 5l L. Révarborgen — f— - /,
7 ; Bjérndal ey i \l A for vaxt- och djurliv, lage i Bordstorp ; %
Vi { jorndalen > il L o/ ’ : ; .. .
| NGl . i 4 ol andstugan utreds Bordlagion T\ Helietorp ot SODERTALJE
g gl ; " sropen K racid . : X __ R e Olovstorp
Uvb . Tradgartistorp S Ladugargén | Grustakt T2 e, Sagen — 0. pi-BVaiboigsn,, ~ o ﬁ-—ff
bt Rundstorpf ., (ot~ e 2 Uggle[bo = - o x] /Stubbetorp . 4 - ! 3
" i | i i e aga . L et et :
e .. Naturres. Na}ﬁ,rréservag /"D ‘Tegelbruket q B medhgen H X / \ | X .Jr SUndet . Alingsbo VAGNHARAD
S < Borgsbergen o choim— f Norsskefe & 4 & i 5 o iy T :
| S e Gisselholmen -~ —--=-===-=-~=_._ S Naturres. b Goa k& Dalér‘q : alltorp Gronlund 2k ey \‘\:oren ‘-: Bergdaﬁ'n "
& Ty i Ruiner | et Bt s o) ik
Kalvholmen ) Mehall -q_‘“\-\_ '-:.} Brétt@m
| "'4 hNUrS\hOI ‘Rosefilund e Sk SV
= ; Lun [ Alsborg s S ~
N ; " Naturres. f‘m A Fagelsangen NYKOPING
i} Fiskartorpet Ulberstad L8 Ungefarligt lage for bro é’%&‘__
‘..\\ e Aby b, andsjoberg  |gver Gota kanal len Angen - ",‘
CRamnefiala N : g W A _ Nybygdet, g G . NORRKOPING
3 | . 3 L . B B .
; S Haba " veden\ Jp— Sjéhagen
o 3 Ojeby. : opeforp / L o#tn - ‘\E T Styria
Runsten L undby”” \Lévbacken e o & ey ]
undby” 17 1 4 s L. Sandtorp % Murtorpet / % L .
saers . . .. Lt 2 Yo LINKOPING
Majligt lage for bro 6ver Pt Ly s . 5 0y
Sodra stambanan Hasthagen | Hallaber
T i Foreslagen passage 6ver vag 210 A Tebet

Stf_i%s:i'ﬁggv ! M\Fristad /

Foreslagen passage Over
samférlagda lokalvagar

Hasselstad

rikst

I
Gravfalt |

Majligt lage for bro dver KH Herseberga
Eggebybacken

o

Q%XW |, 9

TormeDToTTTe
2 { }) Nedre Alvestad
,/,‘,um-o-"l \n,

!

jHélla

S
L

Strémsborg

Karlisborg =9

|
.Bran?a_ttgr Ormberget

@in
0 TRAFIKVERKET

Gadderstad &,

Gravfalt

Maltorp B

Haneahv


sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om E4

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för tunnelmynning, exakt lokalisering utreds vidare

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage av väg 1149  i tunnel

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om Klinga bergtäkt

sehhuh
Pratbubbla
Tunnel under Motala ström, Himmelstalund, Borg och Klinga

sehhuh
Pratbubbla
Möjlig planskild passage för växt- och djurliv, läge utreds

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om E4

sehhuh
Pratbubbla
Passerar under Natura 2000- område

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över väg 210

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över samförlagda lokalvägar

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Södra stambanan

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Eggebybäcken

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för bro över Göta kanal

sehhuh
Pratbubbla
Övergång från bergtunnel till betongtunnel

sehhuh
Textruta
Bilaga 4

sehhuh
Textruta
Alternativ 2C

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage under väg 795 som eventuellt förläggs i ny sträckning





Fageludden ElGimen 73 cnenuely HL

N Kyrkgaveln N Viudden -~ A . B||aga 5
\ : A Flskartorpet Leonardsberg , N
Nyckelhammaren \..,_\ g Vi G Clodrai / Hallristningar - _Fiskeby:) e OSTLAN KE N
i 4 " ttenverk N
eskog s Holmtorpet . 20 DELEN KLINGA-BACKEBY
X .|| Box
Ravudd . l .
S asccen Storén L uhaceudd St. Boas ! RingstadHolm & Studerade alternativ
et . Hagnerydv. ~Udden 6vhagsudden FAL | .
e agnery: \‘) - o Alternat|v 2D
| By 2 Lk ‘k 3 Naset Solhem y /
: Hagnéryd a N Tallholmama St. Trostad Tunnel under Motala -
; t
Jerlko : & Torps villasamhéllel~  viaborg C oy strém, Himmelstalund, !
: 1 Langnas : e =4 .
“ d e W =0 Borg och Kllnga
Odents Karlshem Glanstorpet -/ J,f* T
) J Gronhég 1 Albacken~ Torp \ Albag . 0 05 1 1,5 2 25
) . e . [ — T ]
RS 5 i y \ denlunda
LY yaSbya‘ RibbRgsiom™ i L Bergt'a“k_t Vs R / © Lantméteriet, Geodatasamverkan
._{l Serb 2
bl BRI L, % Passerar under Natura 2000- omrade 22 _ j
& = JrLét AN St. Herrebro' i . .
3 ) Ektom\té\\i e " 27 Borg ~ Teckenforklaring
. / St. Runken L. Runken = i
(Alh = 7 i aturreservat Kullen il®
— | Vighipy / : / e AN e N2 Ostlénken korridor
ikt / e R | Edaskogen Finnstg 7, . Bjérklund .
Ny guenwerk Lundby 4 - \a Y S Kéttstter =i
{ | \ N o okna XOvergang fran bergtunnel till L / i [ ostianken korridor
e , Akershally 3 betongtunnel /- Bergtakiy Kinga ol 0 ),
) Suood T e EGatoD X —_|Ostlanken forlaggs oster . ; == Gréns for jarvagsplan
' ; [ K %L 5 p y ;\_\ o Kinge berqta}kt “— ) Grans for studerade alternativ
4 9/9@ e ¢ \ Ullevi © \vfalt \ £, Lo R Borgshultet vy
. Jakobslund s 1
g (o) | T q .
. B, Gillberga Lovstadsjén \ ; \“5 fidmarstorp A \i \\Kiquahultet & \/ ; Karst;\r‘pv Alternativ 2D
Holmtorpét Ask Hageby B, \ -
i Lovstgafhrog ¢ 7" Resebro—~ \— Foreslagen passage av vag 1149 i tunnel = Mgjlig bro
Uddéma \\‘;\ S ’ ., /‘f ‘\‘I‘UIIIUUIQ ey \\ b Palmossen
/ - seum . e o A y :
£, Spettalen Lovstag \ - P \ = Haan Fredriksberg o Betongtunnel
o v s Pisjning /= Slatten 5 3 Ungefarligt lage for tunnelmynning, | sp EKenberg EK - o
W/ T Fomborg Resebromosse _|€xakt lokalisering utreds vidare dden Mojlig bank/skarning
kY
7 | Brink gt 3
: ‘ j -, ; ﬂ t. Skvalbacken = Bergtunnel
‘ ] | . Aspa 3 3 Aspfdalen .
s , St.Sérn \),v‘«—" 4 : N s "\1- ‘
v A 3 Karret ' N i Stensitter P L Storkérret
ttsjon il T e A - ] $2 738 o g .o go a!rgre!!g
~ \_ 4 satratorp B i d By, = : \5 174
Satra N~ ’\/ 1 Lﬂ\ Bjorksatter, A' ik Peter/ﬂ]d\
R ] Vaxthus o vfallsan { P
| L Kullen J Lera \‘5 ; . i‘ f; i IngeltorpHérstIT
A Talibigke f - | Ostla ol " A -
o Lt ; ] = offhborg stlanken forlaggs oster -\
gada / 1A = . i \
Stavsétter pr Finnstugan it om E4 \ 3 \
4 of —innetuoar - . /Ollonborg ) Gustavsberg.~ 3
Mullsatter g Foreslagen passage under vag 795  AgMikey Svinstter; | Alsattersjon i - fge
" Ulvdalen AN . — ndsjo J f i, 7Baggetorp ( e A
{ som eventuellt férlaggs i ny \// - | Olstorp \ [ 3 -
oy . = ; T Landsjép—— —
iy =% - |S tr?tc il Natwres N\ e Mojlig planskild passage .
s ngelstorp - f . - . . . 2
i, [ Bjérndalen < g/ N for vaxt- och djurliv, lage Bordstorp ¢ o
e { - L Sandstugan ; SODERTALJE
¥ m\\i ey " Gropen j : A g utreds Borlejasjon | Heljetorp
A Y =i Y, i y "
Tk 3 Tradghr e ! . Ladugardén Naturres. | /’,/,. Grudekt Snippen 3 Sagen ) ey St. Révarborgen
vberget Rundstorp? i _:Uggleo i/ e, /Stubbetorp g
B Lergropen—_- # i o 2 Haga = \ X
- Naturres. Na)urreserv\at / /Tegelbruket medhgBen /; i\ g J \ VAGNHARAD
“‘-\\_‘k“ Borgsbergen Norsholmq 5 2= I NordBkets ! i 3
.= =~ ___ Gisselholmen--==- - = “l Naturres. 5 a “Gota k& Grénlund
'\‘| - St Ruiner
Kalvholmen ! el = ey % i SKAVSTA
y Norshol Noselund Skrumlésa
L \ c Luny s = m
\ N ) 3 Naturres. /f\:/:/— ~X Fageloéngen 7 : NYKOPING
\.\\ \ F?\Ifanorpet \\Ulberstad ~—. \ ,”Skoge ",-’ Ungefar“gt |age for bro %ﬂwn_ T —— e —— |
\.._.ﬁ‘\ ] \\ N Aby /\ i andsjoberg  |yer Gota kanal leh Angen \,\\ \- , ! 214
\_Rénnefjélla \) - 5 = L I Nybygget ‘\“ \%\m 3 7% Knutstorp \\Jn Minsjo o . NORRKOPING
3y \ A 4 == o ISolhe e )
/ : Hdga veden', ™ s Skrtinge Sjghagen” . |So k; K,
5 X -~ Sty = : J o~
4 Ojeby, = n !-~Q 9 Styria i\ 4 el >__L\_\_‘ i /J .1 \\ 3 :
Runsten Lovbac en b | 1 ” B P 3 ! u 1
( M \‘ ebyefid b ‘ Fsandiens | <\_«Murtorpet / —“«M\\ L Nyttorp Stensatter of \\ _{\ : )
. o T Fro N J S A0 L Korskullen L LINKOPING
Méjligt Iage for bro over . e X i 3 ' o o o y —
Sédra stambanan {/ 5 Hasihagen |7 W Na b V) s g . Halaberdy—c]
: : “ Foreslagen passage Over vag 210 SyamEioel i Mariedal %% Harsberg - St. Hagen i
e = ; ki # : Halla
ii/.'-'—'-‘- 7 o gt = - &_X _ Kullen ( Brogetor{p 9 Dala, ( { Tvéardala,__
3 < St. Risan | Fristad i a4 = g y ;
. t Q%{‘ i \—\ / Hasselstad Vade S E Karlsborg — g ,- P ,_J"‘“\_\‘m 7 @i
i _|FOreslagen passage tver Ao & T b
5 : & T3 samforlagda lokalvagar - Q Jgebytorp | s 'Bransaﬁer it CHosros - \8y
i[5 s s ; i Viggebytorp { iU 4 Gadderstad \ mb:g
Majligt lage for bro dver . Herseberga - | Karlberg};( N \ ) | FlutsiamiciR Al z N
9 = arlslupd ¢ \ 2 a
” Egg‘d?bybaCken \\\7‘ 2/ { Z Nedre Alvestad /_,} \ b i \ & | T K Maltorp ’ f,-a/ Gravfalt/
‘/!‘» // J‘J‘ 1 £ Unactad ) \\ ( \“\ \! i )»J" 7 2 x Hanahv


sehhuh
Pratbubbla
Tunnel under Motala ström, Himmelstalund, Borg och Klinga

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för tunnelmynning, exakt lokalisering utreds vidare

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage av väg 1149  i tunnel

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om Klinga bergtäkt

sehhuh
Pratbubbla
Tunnel under Motala ström, Himmelstalund, Borg och Klinga

sehhuh
Pratbubbla
Passerar under Natura 2000- område

sehhuh
Pratbubbla
Övergång från bergtunnel till betongtunnel

sehhuh
Pratbubbla
Möjlig planskild passage för växt- och djurliv, läge utreds

sehhuh
Pratbubbla
Ostlänken förläggs öster om E4

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över väg 210

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage över samförlagda lokalvägar

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Södra stambanan

sehhuh
Pratbubbla
Möjligt läge för bro över Eggebybäcken

sehhuh
Pratbubbla
Ungefärligt läge för bro över Göta kanal

sehhuh
Pratbubbla
Föreslagen passage under väg 795 som eventuellt förläggs i ny sträckning

sehhuh
Textruta
Bilaga 5








@
0 TRAFIKVERKET

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 99 97

www.trafikverket.se



