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Lasanvisning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for del-
strackan Klinga-Backeby i projekt Ostlanken. Miljokonsekvensbeskrivning-
en dr en del av att uppfylla miljobalkens krav kring konsekvensbeskrivning.
Den beskriver konsekvenser for miljon avseende tillfilliga och permanenta
markansprak, jairnvagens trafikering och stérningar under byggskedet.

MKB:n lamnades in for godkdnnande till lansstyrelsen 2021-04-21. Lans-
styrelsen har efter det begirt kompletteringar som har arbetats in i detta
dokument.

Bakgrund till projektet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den genom-
forda samradsprocessen och dess resultat. Delstrackan Klinga-Backeby
beskrivs i kapitel 2 och 3. Kapitel 4 redogor kring avgransning och genom-
forande av denna MKB. I kapitel 5 redovisas de mél och regelverk som
berors. Nollalternativet redogors for i kapitel 6 och delstrackans miljokon-
sekvenser finns redovisade i kapitel 7.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7, som beskriver delstrackans kon-
sekvenser, ar indelad i fem huvudkapitel:

o Landskapets virden med avsnitten Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

¢ Boendemiljo med avsnitten Rekreation och friluftsliv, Buller, Stom-
ljud och vibrationer, Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) samt Befolk-
ning och halsa.

e Mark, vatten och resurshushallning med avsnitten Grundvatten,
Ytvatten, Jord, Risk for 6versvimning samt Hushéallning med natur-
resurser.

¢ Risk och sikerhet

o Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning med
avsnitten Byggbuller, Stomljud och vibrationer, Luft inklusive nitrosa
gaser, Tillgdnglighet under byggskedet, Vattenhantering samt Mark
och resurshushallning.

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra héandelser som utgor risker
for manniskors hilsa behandlas i avsnitt 7.4 Risk och sdkerhet. Risker
orsakade av 6versvimning hanteras under Mark, vatten och resurshushall-
ning. Den paverkan som byggskedet medfor och som innebér mer eller
mindre permanenta skador, exempel vis om mark tas i ansprak for etable-
ringsytor, behandlas i respektive avsnitt for Stad och landskap, Kulturmiljo,
Naturmiljo med mera i kapitel 7. Paverkan, effekter och konsekvenser som
upphor nir byggskedet ar avslutat, exempelvis byggbuller, redovisas i av-
snittet 7.5 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer, inom aktuell jairnvagsplan,
beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur under bygg- och
driftskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9 Klimat och energi-
effektivisering. Kapitel 10 belyser maluppfyllelse och samlad bedémning,
kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppf6ljning och kontroll
som ar planerad.

I kapitel 14 finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackut-
tryck som anvinds i dokumentet.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhor jarnvagsplanen for del-
strackan Klinga-Biackeby i projekt Ostlanken. Delstriackan ligger i Norrko-
pings kommun, Ostergotlands lin. Miljokonsekvenserna under bade drift-
och byggskedet beskrivs och forslag till atgarder for att minska negativ
péaverkan lyfts fram. I denna sammanfattning redogors kortfattat for de
utredda miljoaspekterna med avseende pa forutsattningar, konsekvenser
och forslag till atgarder.

Bakgrund och motiv till projektet

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer dkar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan péa tég-
resor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tdgoperatorer vill
kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tig pé de
tider nir efterfragan pé tdgresor ar som storst, utan att forlanga restiderna.
P4 sa vis haimmas utvecklingen av tagtrafiken samt en 6vergéng till ett mer
miljoanpassat och héllbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostldnken ska
provas enligt 17 kapitlet miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade reger-
ingen sitt beslut om tillatlighet, vilket innebér att Ostlankens lokalisering
ar provad. Beslutet omfattas ocksa av elva villkor kopplat till Ostlankens
omgivningspaverkan i planering, genomférande och drift av jarnvéigen.

Ostlanken ingér i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas det forsta
steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre storstadsre-
gionerna Stockholm, Géteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ
till flyg. Ostlanken blir en 16 mil 1ang dubbelsparig jairnvag mellan Jarna
och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya resecentrum, pé orterna
Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linkoping. Vid Skavsta
och Nyképing byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.
Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/tim. Nar
Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmélet drygt en timme med de snabba
regionaltagen mellan Stockholm och Linképing. Darmed knyts regionerna
samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlanken berdknas vara fardig for
trafikering ar 2035.

Planarbete och miljobedomning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag
om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen, kulturmiljolagen och yt-
terligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i Sodermanlands lan var
sammanhallande for berorda lansstyrelser under arbetet med forstudien
for Ostlanken och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlanken
kan antas medfora betydande miljopaverkan. En miljobedomning gors
darfor av projektet, dar syftet ar att integrera miljoaspekter i planering och
beslutsfattande sa att en hallbar utveckling framjas. Miljobedomningen
syftar dven till att allmanheten ska fa insyn i och kunna péaverka projek-
tet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta fram en miljokonsekvens-
beskrivning som ska ge en samlad bild av verksamhetens miljoeffekter.
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Miljokonsekvensbeskrivningen tillhor jarnvagsplanen och ska godkdnnas
av lansstyrelsen innan jarnvigsplanen kan faststillas. Parallellt arbetas
aven med sé kallade miljosakringsplaner for att sikerstalla att foreslagna
miljoatgarder fors vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som

beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa effekter pa miljon.

Kraven pa miljobedomning innebér ocksé att projektet ska efterstriava att
anvanda sd miljoanpassade 16sningar som mojligt. Projektgruppen har
arbetat kontinuerligt med att bedoma anldggningen ur miljoperspektiv och
har gjort anpassningar for att minska miljopaverkan.

Parallellt med planering och projektering av jirnvigen har geotekniska
faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar och mojligheter. En fordjupad landskapsanalys och kultur-
arvsanalys har tagits fram i inledningen av arbetet. Aven andra aspekter,

sasom buller, markintréng och barriareffekter, har studerats. Utredning-
arna och analyserna har utforts for att sakerstélla att pdverkan pa miljo och
hilsa blir sa liten som majligt.

Samrad

Samrad har genomforts i samband med Ostlankens forstudie 2001-2003
och under jarnvagsutredningen 2004-2010. Inom jarnviagsplaneproces-
sen halls samrad med berorda fastighetsdgare, narboende, allmanhet och
berérda myndigheter for att identifiera och férankra vilka miljéfragor
som ska beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning. Genomforda
samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som ar en del i
jarnvagsplanen. Samrad har dven skett kontinuerligt med lansstyrelsen
och berérda kommuner kring de frdgor som uppstétt under projektering-
ens gang.
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Figur 1. Ostlénkens planerade strdckning i rétt, delstrdckan Klinga-Bdckeby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.



Véaren 2016 holls ett 6ppet hus om val av linje for Ostlidnken, delstrackan
Klinga-Backeby. Efter det samradet valde Trafikverket att genomfora yt-
terligare utredningar.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmdnna vigar som
paverkas av Ostlinken med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kom-
mun och Ostgotatrafiken. For allméinhet och enskilda fanns samridsun-
derlaget tillgingligt for synpunkter pa projektets webbplats. Inga skriftliga
synpunkter inkom fran allmanheten eller fastighetsagare.

I april-maj 2019 samradde Trafikverket kring ett nytt forslag till sparlinje
for Ostlanken pa delen Riksvigen-Béckeby. Linjeforslagen i samraden om-
fattade dven delen Riksvigen-Klinga, som inte omfattas av jarnvigsplanen
Klinga-Backeby, men som behovde tas med i sparlinjevalet for att erhalla
jamforbara sammanhéngande alternativ. Trafikverket informerade om det
nya forslaget till sparlinje genom brevutskick och annonsering i dagspress
med hinvisning till ytterligare information pa projektets webbplats. En
samradsremiss limnades till Linsstyrelsen Ostergétland och Norrkopings
kommun. Trafikverket tog emot drygt 25 skriftliga synpunkter, varav drygt
tio kom fran myndigheter och organisationer och resterande frén fastig-
hetsdgare, rattighetsdgare och allminhet.

I februari-april 2020 genomforde Trafikverket samrad om anldggningens
utformning for Ostlanken pa delen Klinga-Backeby. Trafikverket informe-
rade om anlidggningens utformning genom brevutskick och annonsering i

dagspress med hénvisning till ytterligare information pa projektets webbsi-
da. Totalt tog Trafikverket emot cirka 40 skriftliga synpunkter, varav cirka
30 kom fran berérda myndigheter och organisationer och resterande fran
allménheten.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strickning i plan och profil. Utredningskor-
ridoren har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvagsutredning
samt i samband med regeringens tillatlighetsprévning. Inom utrednings-
korridoren har sedan olika sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen, som
benamndes 2D, motiveras av att den innebar lagst livscykelkostnad, ar bast
ur klimatsynpunkt samt att alternativets negativa konsekvenser for land-
skapet kan mildras med rimliga hansynsatgarder.

Vid justeringen av hastigheten for Ostlanken fran maximalt 320 km/tim
till maximalt 250 km/tim hdsten 2018 genomfordes en genomlysning av
de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet. I samband
med genomlysningen gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om
tillatlighet som fattades av regeringen den 7 juni 2018. Analysen visade att
varken nya forutsattningar och krav eller tillatlighetsbeslutet ger orsak att
andra valet av sparlinje.

Anlaggningens utformning

Delstrackan Klinga-Béackeby ar totalt cirka 12 kilometer lang. Den borjar
inorr i hojd med trafikplats Lovstad och striacker sig till Backeby, strax
soder om Eggebylund. Delstriackan ligger i en relativt kuperad terriang, i ett
skogslandskap samt i dkermark. Jarnviagen placeras dirmed omvixlande
pa bank, i skarning och pa bro.

Langst i norr gar Ostlanken péd bank 6ver akermark oster om trafikplats
Lovstad. Darpa gar jarnvagen i relativt kuperad terrang, forst i skarning ge-
nom ett skogslandskap och darefter i mera laglant terrang, dar en enskild
vag till avfallsanldaggning och bergtikt korsas. Den enskilda vigen korsas
pé en cirka 160 meter lang bro 6ver ett sankmarksparti, vilket bidrar till att
minska barridreffekten. I ssmma omrade passeras dven Skvalbacken.

Ostlianken fortsatter sedan i skarning genom skogsmark i Lovstad storskog,
pa bank i Aspedalen och gar direfter i skirning fram till Vinningen. I hjd
med Vanningen passerar Ostlanken pa bank néra och parallellt med E4.
Vénningen, Landsjo och Melby utgors till storre delen av skogs- och betes-
mark. Har gar Ostlinken omvéxlande pa bank och i skarning. Fornborgen
vid Vanningen passeras i skarning.

Ostlanken ligger i skarning genom de tradkladda betesmarkerna i Landsjo.
Vid en skogsbetesmark har en ekodukt planerats for att mojliggora fort-
satt betesdrift samt passage for det rorliga friluftslivet och for djur. Aker-
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marken mellan Landsjo och Melby passeras pa bank. Den enskilda vigen
mellan Landsjo sateri och Melby gard, som kantas av en allé, korsas pé en
drygt 40 meter lang bro i tre spann. Bron har anpassats till vigens och al-
1éns karaktir. Soder om Melby gard korsas vag 795, som ldggs pa bro over
Ostlanken. Efter Melby fortsatter Ostlanken i skdrning fram till Norssko-
gens bergtikt. Efter bergtakten fortsitter jarnviagen pa bank. Strax norr om
Gota kanal passerar Ostlanken Gver en enskild vag pa jarnvagsbro.

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter 1ang landskaps-
bro med hoga anslutande bankar som mojliggor en segelfri hojd pa 22
meter. Soder om Gota kanal striacker sig Ostlanken genom skog samt betes-
och jordbruksmark fram till Backeby och trafikplats Norsholm. Delstrack-
an gar forst pa bank séder om kanalen och darpa i skdarning forbi Sveden,
fram till Asen. Vid Asen gar Ostlinken p jirnvigsbro éver en gingvig. I
omradet frin Asen forbi Fredrikslund och fram till trafikplats Norsholm
ligger Ostlanken nira E4 pa bade bank och i skirning. Vag 210 passeras pa
en jarnvagsbro i tre spann och vigen foreslas liggas om sé att den passerar
Ostlanken mer ratvinkligt.

Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybécken ligger Ostlanken pa bank
hogt i landskapet i ett omrade som utgors av jordbruks- och betesmark.
Sodra stambanan passeras pa bro i sned vinkel som kraver en specialan-
passad brolosning. Eggebybicken passeras pa en 100 meter lang bro som
har utformats med tre spann. Denna broutformning majliggor att backen
kan aterstillas till ett skick likt utgangslaget. Soder om Eggebybicken och
fram till kommungriansen mellan Norrkoping och Linkoping gar Ostlanken
pa bank som Gvergéar i skarning genom betes- och dkermarker.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen placeras utmed jarn-
véagen. Ytor for raddningstjanst kommer att finnas pa strategiska platser
langs strackan. Jarnvigens anldggningar och ytor nés via servicevigar som
foljer delar av jairnvagen och ansluter mot befintligt vignat. For att hindra
djur och obehoriga att nd spdromradet kommer stiangsel, med en héjd av
minst 2,5 meter, att omsluta jarnvigsanlaggningen.

Forvantad miljopaverkan

Ostlianken vantas medféra konsekvenser for miljo och hélsa pa den aktu-
ella delstrackan. De viktigaste beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets véarden
Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggningens
storskalighet och pa karaktiaren i de landskapstyper som passeras. Den

nya stambanan innebar stora terrangingrepp i form av hoga bankar och
djupa skiarningar samt stora nya landskapselement som broar. Kontaktled-
ningsstolpar, teknikbyggnader, servicevigar, master och annat som hor till
jarnvigen paverkar ocksé landskapsbilden. Aven vissa tillfilliga ingrepp
far konsekvenser som blir 1angvariga, till exempel sprangning for att skapa
arbets- och upplagsytor.

Péaverkan pa landskapsbilden blir storst i kiansliga landskap dar stora for-
andringar sker. Pa delstrackan Klinga-Backeby géller det passagen genom
herrgardslandskapet vid Landsjo samt strackan genom mosaiklandskapet
vid Backeby och Eggeby. I dessa omraden har landskapet hoga samver-
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kande virden i form av naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild. Dessa
varden har svart att tila kombinationen av markintréng, visuella barridrer
och skalfordndringar som Ostlinken innebér. Ostlinken kommer att bli ett
storskaligt landskapselement som gor det svarare att uppleva betes- och
hagmarkslandskapets landskapsbildsmassiga kvaliteter.

Kulturmiljo

Ostléanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och in-
direkt paverkan. Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att g genom
flera omraden med hoga kulturmiljovarden och bidra till en férsamrad
upplevelse av dessa miljoer. Det kommer dven att ske intrdng genom direkt
markansprak i fornlamningar och fornlamningsomréaden samt kulturhisto-
riskt viardefulla bebyggelseomraden och regionala intressen for kulturmil-
jovarden.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.
Forutom de atgarder som projekterats in i jirnvagsplanen till forman for
kulturmiljon, sdsom bullerskydd och broar, genomfors ett arbete med
atgiarder som stiarker och tydliggor kulturmiljovarden langs strackan. Detta
arbetas fram parallellt med denna miljokonsekvensbeskrivning inom ra-
marna for projekt Ostlanken.

Naturmiljo

En ny jarnvag innebar ett stort ingrepp i naturmiljon med framfor allt
habitatforluster, fragmentering och stor barriareffekt som foljd. En del av
landskapsanpassningen ar att anldgga Ostldnken si niara E4 som mgjligt. I
arbetet med anpassningen har striavan ocksa varit att undvika eller mi-
nimera intrang i virdefulla naturmiljéer. Da landskapet s6der om Norr-
koping ar rikt pa vardefull och varierad natur sé ar habitatforluster och
fragmentering i vardekdrnor ofrankomligt. Anlaggningen bedoms medfora
storst konsekvenser pa naturmiljoer och arter kopplade till 4dellovskog
och grasmarker.

Ostlankens barridreffekt kan ge en direkt negativ effekt pd en art genom
att stora artens spridning, vandring eller jakt. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig &t mellan organismgrupper och arter. Aven indirekta effekter
kan uppsta. Genom att jairnvigen utgor en barriar for betesdjur kan betes-
trycket minska i ett omréade. Det leder till igenvaxning samt att havdgyn-
nade arter forsvinner och med dem aven vissa arter av insekter.

Boendemiljé
Rekreation och friluftsliv

Inom delstrackan Klinga-Backeby samlokaliseras Ostlinken med E4 for
att minska fragmenteringen av landskapet, men detta forstarker ocksa
infrastrukturens barridarverkan. Ostlanken kommer att vara stingslad i
hela sin strickning. Inga omraden som ar av sdrskilt varde for friluftslivet,
exempelvis Lovstad slott och Gota kanal, kommer att bli svara att na. Det
finns ddremot omraden med vardagsnatur som, i vissa fall, blir mer svar-
tillgangliga.

Buller

Ostlanken gar pé delstrickan Klinga-Béackeby i ett landskap som redan i
nuléget paverkas av trafikbuller, priméart pa grund av E4 och Sédra stam-
banan. Sammanlagt 34 bostdder bedéms bli bullerberorda till f6ljd av
buller fridn Ostlanken om inga atgirder vidtas. Jirnvagsnara bullerskydds-

skidrmar byggs pa fyra platser langs strackan. Skarmarna skyddar totalt
20 bostadsbyggnader, varav tre klarar samtliga riktvirden med endast
jarnvagsnara skarm och 17 bostadsbyggnader behover en kombination av
jarnvigsnira och fastighetsnira bullerskyddsatgirder. Atta bostadsfastig-
heter dr endast i behov av fastighetsniara atgarder for att klara riktvarden.
Sex fastigheter kommer att erbjudas forviarv da atgarderna kostar mer an
den samhallsekonomiska vinsten. Med atgarder kan riktvirdet inomhus
och pa uteplats innehallas for samtliga bostader inom omradet.

Stomljud och vibrationer

Enligt berdkningarna ar riskavstandet vid vilket byggnader kan utsittas

for vibrationsnivaer pa minst 0,4 mm/s cirka 105 meter fran Ostlanken.
Inom delstrackan Klinga-Backeby ligger sex bostdder inom det avstdndet.
Markforhéllanden runt bade bostad, under sparet samt mellan spar och
bostad har undersokts och inga bostdder bedoms utséttas for vibrationsni-
vaer over riktvardet 0,4 mm/s. Tre av dessa sex bostader erbjuds dessutom
forvarv pa grund av buller.

Luft

Ostlanken kommer under drifttiden att paverka luftkvaliteten genom sma
utslapp av luftfororeningar fran jarnvagstrafiken. Paverkan fran Ostlanken
beddms dock som liten och miljokvalitetsnormerna bedéms inte Gverskri-
das nagonstans langs delstrackan.

Elektromagnetiska filt

Magnetfalt frdn Ostldnkens kontaktledningar kommer att vara laga dar
maéanniskor vistas och innebar inte nagra 6kade risker for méanniskors hilsa.

Befolkning och hilsa

Ostlanken foljer i storsta mojliga man befintlig E4 for att minska intrédngen
i orord natur. Dock innebir det ocksé att den barriar som E4 utgor for-
starks vilket kan paverka den lokala tillgangligheten. For att minska bar-
ridreffekten, kommer planskilda passager att byggas for majoriteten av de
allménna och enskilda vigar som Ostlanken korsar.

De paverkan Ostlanken kommer att innebira for befolkning och hélsa
bedoms vara begrinsade eftersom bebyggelsen ldngs med jarnvagsstrack-
ningen ar gles. Trots det uppstar det faktiska effekter lokalt och for de som
bor nira den nya jairnviagen. Det kan handla om buller, ljussken fran pas-
serande tag, inlosen av fastighet, markansprak, rivning av byggnader och
omlaggningar av viagar. Paverkan kan dven ske genom sjunkande fastig-
hetspriser till foljd av exempelvis bullerpaverkan.

Ostlanken kommer att gora det lattare att resa 1anga avstand utan bil. Dock
kvarstar risken att biltrafikflodet i ett langre perspektiv kan 6ka. Ett vax-
ande Norsholm stiller krav pa ett utbud av hallbara kommunikationer in
till Norrkoping och det nationella tigsystemet.



Mark, vatten och resurshushallning
Grundvatten

Dar Ostlanken anldggs pa bank utfors inget arbete under grundvattenytan
och det blir ingen grundvattensinkning. Grundvattennivaerna kan dare-
mot komma att paverkas dar jairnvagen ligger i skdarning och dar korsande
vagar ligger under grundvattenytans niva. Inom delstriackan Klinga-Backe-
by gér Ostlanken i skiarning framst i h6jdomraden med berg i dagen och
omkringliggande morin, ibland med ovanliggande lerlager. I hogt liggande
terrang blir omgivningspaverkan oftast liten da grundvattenmagasinens
utbredning dr begriansad.

Det finns inga identifierade skyddsobjekt som kréaver forebyggande hydro-
geologiska skyddsatgarder langs den aktuella delstrackan. Enstaka enskil-
da dricksvattenbrunnar (griavda och borrade) kan bli paverkade genom att
grundvattennivan sianks i brunnen. I de avgriansade grundvattenmagasin

som passeras av Ostlinken berors grundvattenytan i begransad omfattning.

Inga grundvattenforekomster med faststéllda miljokvalitetsnormer berors
langs strackan.

Skyddsatgarder kopplade till paverkan pa grundvatten hanteras i till-
stdndsprovningarna for vattenverksamhet. For delstrickan Klinga-Backeby
kommer det bland annat bli aktuellt med kontrollprogram for 6vervakning
av grundvattennivaer och grundvattenkvalitet.

Ytvatten

Ostlanken har utformats for att minimera paverkan pa ytvatten, alltsa
sjoar, vattendrag och vatmarker. Sparet kommer till stor del att g& paral-
lellt med E4 vilket resulterar i en mindre paverkan pa avrinningsomraden
och rinnvigar dn om Ostldnken hade skapat en helt ny barriar i land-
skapet. Ostlanken med servicevagar kommer att passera Gota kanal och
Eggebybicken pa bro for att minimera paverkan pa vattendragen. Mindre
vattendrag som korsas av Ostlinken kommer att forldggas i trummor.
Trummorna kommer att dimensioneras och anldggas sa att lutningen och
flodeshastigheten i vattendragen bevaras.

Den nya jirnvagen har utformats for att skydda berérda ytvatten fran foro-
reningar fran tagtrafiken. Dagvattnet kommer att ledas langa strackor 6ver
ballast eller vegetationskladda diken dér en viss avskiljning och fastlagg-
ning av fororeningar sker. Aven de avvattningsanliggningar som fordrojer
vattnet innan det leds till recipienterna kommer att medfora att vattnet
renas ytterligare.

Jord (ras, skred och sittningar)

Det finns risk for erosion inom delstrickan Klinga-Backeby i skarnings-
slanter i finkornig jord, exempelvis delar av hojdpartiet som striacker sig
fran vag 795 strax soder om Melby ned mot Gota kanal. Risk for skred okar
av att man anldgger diken och dammar vid banvallen och andra dndringar
i marknivan som till exempel vagar. Framtidens 6kning av nederbord inne-
bér att risk for skred och ras kan 6ka pé grund av en hojning av grundvat-
tennivén, framst inom omraden med djupa jordskarningar.

Ostlanken utformas med robusta l6sningar for bland annat bankar, skar-
ningar och avvattningslosningar for att inte ras och skred ska ske. Risken
for framtidens skred och ras bedéms darfor mycket lig, da jarnviagen byggs
med vil tilltagna skyddsatgirder for att grundlagga den pa betryggande
satt.

Risk for 6versvimning

Ostlankens anldggningsdelar projekteras utifran vilka konsekvenser som
uppstar vid en eventuell 6versvimning. Det ar en upprepande process dar
man testar storre och storre floden och analyserar konsekvenserna for var-
je scenario. Den slutgiltiga dimensioneringen bestdms vid en konsekvens-
utredning dar féorhallandet mellan kostnaden for 6kad dimensionering och
nyttan av en minskad 6versvimning vags mot varandra.

Kraftigare nederbord pa grund av klimatférandringar okar risken for over-
svamning langs Ostlankens strackning, oavsett om Ostlianken byggs eller
inte. Den fysiska barridr som Ostlanken utgér medfor att avrinning och
avledning lokalt kommer att ske pa ett annat sétt dn i nuldget. Det kan leda
till att risken for lokala 6versvimningar blir storre eller mindre.

Omrédena med forhdjda vattennivaer bestar mestadels av jordbruksmark
och skogsomraden som redan i dagslédget ar 6versvimningsdrabbade. Den
okade oversvamningsrisken paverkar dock inte i nagon storre grad skydds-
varda objekt sdsom jordbruk, skogsbruk eller natur- och kulturmiljoer.

Ostlianken medfor att en 6kad 6versvamningsrisk uppstar vid Skvalbiacken
och vid S6dra stambanan. Riskerna minskas genom att trummor och diken
dimensionerats for storre skyfall pa dessa platser.

Hushallning med naturresurser

Sammantaget berdknas cirka 23 hektar jordbruksmark tas ur produktion
pa delstrackan Klinga-Béackeby till f6ljd av Ostlanken. Detta bedoms inte i
nagon storre grad paverka den produktiva dkermarken i Ostergotland, men
paverkar enskilda fastigheter och brukare. Fragmentering av akermark
sker vid Lovstad, Landsjo och Biackeby/Eggeby.

Totalt blir cirka 85 hektar skog paverkad av den nya jarnvagen. Delar av
dessa ytor kommer att nyttjas under byggtiden och behdver aterstéllas.
Utover det finns det risker for sekundira effekter i form av 6kad andel
stormskadad skog och 6kade angrepp av skadeinsekter pa grund av att nya
langa kantzoner med oskyddade triad skapas under kort tid.

Ostlanken paverkar en tillstdndsgiven grus- och bergtikt och en husbe-
hovstikt i nairomradet genom att forutsattningarna for tiktverksamhet
begrinsas.

Risk och sakerhet

Sakerheten i anldggningen betraktas generellt som god och dess riskpaver-
kan pa omgivningen som acceptabel. Risken for att obehoriga tar sig in pa
sparomradet bedoms vara 14g pa grund av att hela banan kommer att vara
stiangslad och pa vissa strackor kameraovervakad. Samtliga korsningar
med vigar kommer att vara planskilda. Ostlanken kommer inte att trafike-
ras med tag som transporterar farligt gods. Detta innebar att olycksrisker
kopplade till godstrafik och farligt gods elimineras inom anldggningen.

Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvandning

Byggandet av jirnvigen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter, bergkross, betongtillverkning och
transporter. Storningar i form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft
och damm samt grumling av vattendrag ar att vinta. Paverkan pa néar-
boende, den ndrmaste omgivningens naturliv, kulturmilj6é och rekreations-
mojligheter kan darfor bli stor under sjialva byggtiden. Vid upprattande

av bygghandlingar kommer behov och atgarder for skydd mot stérningar
under byggtiden att preciseras.

Vissa ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis
uppstillning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kom-
mer sa langt som mojligt att aterstillas till det skick marken hade innan
utbyggnaden eller till det skick som 6verenskommits med markéigaren.
Tillfalliga upplag och uppstéllningsplatser kan ge en negativ paverkan pa
landskapsbilden. Trafikverket stiller krav pa hantering av brianslen och
miljofarliga kemikalier samt service och hantering av maskiner och fordon
vilket ska minimera risken for att fororeningar nar omgivningen.

Byggnationen av Ostlinken kommer att medféra omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Arbetet med masshanteringsplan pagar och kommer
att fortsitta anda fram till byggskedet. Inom delstrickan finns jordmassor
och eventuellt ocksa bergmassor, som inte kan anviandas inom delstriackan.
Trafikverket jobbar for att massorna ska komma till anvandning pa annat
sétt. Det blir omfattande masstransporter och det kommer att finnas behov
av att mellanlagra massor som inte kan anviandas direkt.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for ytvatten,
grundvatten, omgivningsbuller och utomhusluft.

Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljostatusen i
vattendrag och grundvattenmagasin. De forekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer betecknas som vattenforekomster. Statusen fast-
stills av myndigheter och finns redovisad avseende olika kvalitetsfaktorer
och parametrar. Verksamheter far inte medfora att miljokvalitetsnormen
aventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras. Delstrackan Klinga-Backeby
berér ytvattenforekomsten Albickens avrinningsomride samt Gota kanal
som &r en preliminir ytvattenforekomst. Inget av dessa vattendrag bedéms
péverkas avseende miljokvalitetsnormer. I anslutning till delstrackan finns
aven en grundvattenférekomst, som ligger norr om Norsholm. Ostlinken
passerar Oster om denna och varken kvantitativ eller kvalitativ paverkan
bedéms uppkomma.

Miljokvalitetsnormen f6r omgivningsbuller dr en slags malsattningsnorm.
Miljokvalitetsnormens 6vergripande syfte ar att forhindra skadliga effekter
pa manniskors hilsa. Kommun och myndighet ansvarar for att miljokva-
litetsnormen for buller {6ljs, verksamhetsutovaren har dven ett ansvar att
genom egenkontroll strava efter att begransa storningar fran bullrande
verksamheter. Trafikverket foljer miljokvalitetsnormen for omgivningsbul-
ler genom att arbeta for att minska bullerutbredningen fran jarnvégen.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY
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Miljokvalitetsnormer for utomhusluft innefattar fraimst gransvarden for
fororeningshalter som maximalt far finnas i utomhusluft utan att mann-
iskor eller miljo tar skada. Under byggskedet bedoms det utslapp som sker
langs delstrackan Klinga-Backeby ligga under miljokvalitetsnormen for ut-
omhusluft. Under driftskedet bedoms jarnvigen ha en forsumbar paverkan
pé utomhusluften.

Klimat och energieffektivisering

Byggandet av Ostlanken kommer att ge stora utsldapp av vixthusgaser
jamfort med de utslapp som uppstér under driftskedet. Utslappen kom-
mer framst fréan tillverkning av betong, stél och kalkcementpelare samt vid
hanteringen av stora mangder massor. Ett I6pande arbete med att minska
anldggningens klimatpaverkan har pagatt under utarbetandet av jarnvags-
planen. Nagra av atgiarderna for att minska klimatpéaverkan ar att minska
material- och energiatgang, att vilja material som ger upphov till mindre
utslapp och att nyttja fornybar energi samt ateranvianda material. Pa flera
stillen ldngs delstriackan foreslas tryckbankar, vilket dr en atgiard som i
sammanhanget ofta innebar ldgre koldioxidutslapp dn andra forstark-
ningsatgarder for jairnvagen.

Maluppfyllelse och samlad bedomning

Ostlanken bedoms medverka i hog grad till uppfyllelse av det 6vergripan-
detransportpolitiska mélet. Syftet med Ostlanken ar att sikerstilla goda
transportmgjligheter for méanniskor med ett langsiktigt héllbart firdmedel.
Den nya jarnvagen ger forkortade restider mellan Stockholm och Link6-
ping. Persontrafik flyttas fran befintliga stambanor sé att godstransporter-
kan okas pé dessa delar. Utredningar har genomforts for att vilja densam-
hallsekonomiskt mest optimala 16sningen.

Jarnvagsplanen for delstrackan Klinga-Backeby bedoms bidra till att upp-
fylla Ostlankens dndamél samt bidra till att uppfylla Ostlinkens 6vergri-
pande projektmadl. For de projektspecifika méilen bedoms jarnvagsplanen
bidra i hog grad till maluppfyllelse avseende naturmiljo och vattenmiljo,
hélsa, klimat och resurshushéllning samt sikerhet. Avseende kulturmiljo,
landskap och friluftsliv bedoms jarnvagsplanen till viss grad bidra till mél-
uppfyllelsen.

Byggandet av jirnviagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningsarbeten, schaktning och transporter. Stérningar i
form av buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grum-
ling av vattendrag ar att vianta. De tillfdlliga storningarna under byggtiden
kommer att paverka narboende, den ndarmaste omgivningens naturliv,
kulturmiljoer och omréaden for rekreation.

Planforslaget bedoms medfoéra mattliga till stora negativa konsekvenser for
miljoaspekterna landskapsbild, kulturmiljo samt naturmiljoer och arter
kopplade till #dellévskog och grasmarker. Aven for vilt bedoms konsekven-
sen bli mattlig till stor. For 6vriga naturmiljoer och arter bedoms konse-
kvensen som liten till mattlig. For hushallning med naturresurser medfor
planforslaget en méttlig negativ konsekvens. Avseende buller bedéms
konsekvensen som liten till mattlig. For 6vriga miljoaspekter bedoms
konsekvenserna som sma. Genom inarbetade atgiarder och forsiktighets-
matt bedoms de samlade miljokonsekvenserna f6r Klinga-Backeby som
Ostlanken innebar, vara acceptabla i forhéllande till att jarnvagsplanen for
delstriackan bidrar till att uppna Ostlankens andamal.
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Fortsatt arbete

Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att lamnas in till lansstyrelsen for
godkannande. Efter godkdnnande fran lansstyrelsen kommer jarnvags-
planen att fardigstillas till en granskningshandling som kungérs och halls
tillgdnglig under minst 30 kalenderdagar for fastighetsiagare, allménhet,
kommuner, myndigheter och organisationer. Efter remiss och granskning
sammanstiller och beméter Trafikverket de synpunkter som har kommit
in. Om inkomna synpunkter gor att planen behéver dndras i viasentlig om-
fattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransknings-
utldtande med bemétanden av inkomna synpunkter, begér Trafikverket en
tillstyrkan av jirnvagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begir daref-
ter faststillelseprovning hos en sérskild instans inom Trafikverket, juridik
och planprévning. Har kontrolleras att jarnviagsplanen uppfyller de krav
som stélls pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats
och bemotts pa ett korrekt siatt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut
om faststillelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprattning.

Den faststillda planen kan sedan overklagas till regeringen. Om planen
inte Overklagas, eller 6verklagan avslés, sa vinner planen laga kraft. Beslu-
tet om att faststilla jarnvigsplanen giller fem &r efter att det vunnit laga
kraft. Nar planen ar faststélld paborjas arbetet med att ta fram detaljerade
handlingar, s kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jirnvagen
kan péborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kravs det ytterligare
tillstdnd som Trafikverket eller entreprenor ska soka.

For att genomfora projekt Ostlanken kravs provningar i enlighet med ett
antal olika bestammelser. Det handlar exempelvis om tillstdnd for vatten-
verksamhet, dispens fran artskyddsférordningen, ansékan om tillstand en-
ligt kulturmilj6lagen och tillstdnd for andringar i markavvattningsforetag.
Det kan dven bli aktuellt med provningar avseende masshantering. Tra-
fikverket genomfor forhandlingar med markagare och sarskilda tillstdnd
som kravs under byggskedet hanteras av entreprendrer infor byggskedet.

Uppfoljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den miljopéverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksé driftskedet, begriansas och att
tillstandsvillkor efterlevs. En viktig del ar att folja upp de skydds- och for-
siktighetsatgarder som foreskrivits sé att de uppfyller den funktion (miljo-
anpassning/miljokvalitet) som efterstrivas.

Fore byggstart kommer kontrollprogram att upprattas for att sdkerstilla
kontroll och uppf6ljning av verksamheten och den paverkan som kan
uppkomma i omgivningen under bygg- och driftskede. Kontrollprogram-
met beskriver vilka kontroller som ska utféras, nar atgiarder ska vidtas och
hur resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.
Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med tillsynsmyndig-
heten tas fram och revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer
matresultat erhalls.

Medverkande

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikomra-
den. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs

for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedomningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.
Sammantaget innebéar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken ar

uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljokonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis anvants for att
utreda sakfragor. Har presenteras vissa nyckelkompetenser som deltagit i
bedomningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.

Sweco

MKB-samordnare

Miljoansvarig for Ostldnken genom Norrkoping: Susanna Brostrom. Land-
skapsarkitekt LAR/MSA med 6ver 20 ars erfarenhet som konsult inom
samhillsplanering och infrastruktur. Bred kompetens gillande miljokon-
sekvensbeskrivningar och uppdragsledning for infrastrukturprojekt samt
landskapsanalyser och miljéutredningar.

Delstricksansvarig Miljo pa delstrackan Klinga-Biackeby: Hanne Roovete.
Utredare och uppdragsledare géillande miljofragor inom infrastrukturpro-
jekt, civilingenjor med 8 ars erfarenhet av MKB och tillstindspr