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Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstriackan
Klinga-Béackeby i projekt Ostldnken. Dokumentet ar en samradsversion
vilket innebdr att inte alla utredningar och slutsatser ar fardigstillda. Vad
som utreds framgar i de kapitel dar fragan beskrivs.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr en del av att uppfylla miljobalkens krav
kring konsekvensbeskrivning. Trafikverket samrader om jarnvagens lokali-
sering, omfattning och utformning. Jirnvigen har bedémts kunna inneba-
ra betydande miljopaverkan och samrad sker darfor med foljande aktorer:

+  Linsstyrelsen Ostergétland

« kommuner och tillsynsmyndigheter

« enskilda som kan bli sirskilt berérda

« statliga myndigheter

« allménheten i omréden som berors

« organisationer, foreningar och verksamheter som kan bli berorda.

I samrédet finns det mojlighet att lamna synpunkter kring verksamheten
eller dtgarden. Synpunkterna kommer att tas hansyn till i méjligaste man i
den fortsatta projekteringen av Ostlanken och redovisas i en samradsredo-
gorelse som lamnas till lansstyrelsen tillsammans med miljokonsekvensbe-
skrivningen.

Lasanvisning

Projekt Ostlinken som helhet beskrivs i kapitel 1 tillsammans med den
genomforda samradsprocessen och dess resultat.

En beskrivning av jarnviagsutbyggnaden pa delstrackan Klinga-Backeby
finns i kapitel 2. I kapitel 3 finns en sammanfattning av de alternativa
strackningar och utformningar som har studerats och valts bort under
arbetets gang. Dar finns 4ven motiv till bortval.

I kapitel 4 och 5 finns information om hur miljokonsekvensbeskrivningen
avgransats geografiskt, tidsmassigt och sakomradesmaissigt. Dar finns
ocksa en beskrivning av bedémningsmetodiken samt vilka lagar, regler
och mal som beror projekt Ostlinkens miljoarbete. Kapitel 6 redovisar ett
s kallat nollalternativ, det vill sdga ett troligt scenario i det fall projekt
Ostlanken inte genomfors.

Kapitel 7 beskriver delstrackans miljokonsekvenser och ar indelat i fyra
tematiska huvudkapitel med underliggande sakomradeskapitel:

o Landskapets virden med underkapitel Stad och Landskap,
Kulturmilj6 och Naturmiljo.

e Befolkning och minniskors hilsa med underkapitel Levnadsfor-
héllanden, Rekreation och friluftsliv, Buller, Vibrationer och stomljud,
Luft, Elektromagnetiska falt (EMF) och Risk och sikerhet.

e Mark och vatten med underkapitel Grundvatten, Ytvatten, Jord,
Risk for 6versvamning samt Hushéllning med naturresurser.

* Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvindning.

Risk kopplat till olyckor, katastrofer eller andra handelser som utgor risker
for manniskors hélsa behandlas i kapitel 7.2.7 Risk och sidkerhet. Olyckor,
katastrofer eller andra handelser som utgor risk for kulturarv eller na-
turmiljo hanteras under respektive sakkapitel 7.1.2 Kulturmilj6 och 7.1.3
Naturmiljo. Risker orsakade av 6versvimning hanteras under kapitel
7.3.4 Risk for 6versvimning. Den paverkan som byggskedet medfor och
som innebar mer eller mindre permanenta skador, exempelvis om mark
tas i anspréak for etableringsytor, samt driftskedets paverkan behandlas i
respektive sakkapitel under avsnitt 7.1 Landskapets vdrden, 7.2 Befolk-
ning och mdnniskors hdlsa samt 7.3 Mark, vatten och resurshushallning.
Paverkan, effekter och konsekvenser som upphor nar byggskedet ar avslu-
tat, exempelvis byggbuller, redovisas i kapitlet 7.4 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvdndning.

Ostlankens paverkan pa miljokvalitetsnormer for vatten, inom aktuell
jarnvagsplan, beskrivs i kapitel 8. Klimatpaverkan fran infrastruktur under
bygg- och driftskede respektive vid underhall beskrivs i kapitel 9, Klimat
och energieffektivisering. Kapitel 10 belyser méluppfyllelse och samlad
bedomning, kapitel 11 det fortsatta arbetet och kapitel 12 den uppféljning
och kontroll som ar planerad.

I kapitel 14 finns en begreppslista med forklaring till manga av de fackut-
tryck som anvéinds i dokumentet.

Sarskild lasanvisning for MKB Samrad:

I samband med samrédet for planforslaget publicerar Trafikverket MKB
i en samradsversion som foljer firdigstillandegraden av aktuellt projek-
teringsliage. En fullstandig MKB kommer att lamnas till linsstyrelsen for
godkdnnande under hosten 2020.

Rod text d&r kommentarer frdn Sweco angdende niva, innehall eller struktur.
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Sammanfattning

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jarnvagsplanen for delstrackan
Klinga-Biackeby i projekt Ostlanken. Dokumentet dr en samradsversion
vilket innebar att inte alla utredningar och slutsatser ar fardigstallda. Vad
som utreds framgér i de kapitel dér fragan beskrivs. Det finns mojlighet att
ge synpunkter i samradet kring miljokonsekvensbeskrivningens innehall
och omfattning.

Miljokonsekvensbeskrivningen dr en del av att uppfylla miljobalkens krav
i 6 kapitlet. Trafikverket samrader om verksamhetens lokalisering, om-
fattning och utformning, de miljoeffekter som verksamheten kan antas
medfora i sig eller till f6ljd av yttre handelser samt om miljokonsekvensbe-
skrivningens innehéll och utformning.

Sveriges transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. I takt
med att regionerna Ostergétland och Milardalen utvecklas och vixer okar
behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan pa tag-
resor ar redan idag storre dn utbudet samtidigt som fler tigoperatorer vill
kora tag och storre mangder gods ska transporteras. Pa grund av den redan
hoga trafikbelastningen ar det idag inte mojligt att satta in fler tdg pa de
tider nér efterfragan pa tagresor ar som storst, utan att forlanga restiderna.
P& sé vis himmas utvecklingen av tagtrafiken samt en 6vergang till ett mer
miljoanpassat och héallbart resande.

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostldnken

ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade re-
geringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar att Ostlankens
lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken. Beslutet omfattas ocksa
av 11 stycken villkor kopplat till Ostlinkens omgivningspéverkan i plane-
ring, genomforande och drift av jarnvagen.

Ostlanken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018. I och med beslutet tas det forsta
steget mot en ny stambana i Sverige som ska knyta ihop de tre storstadsre-
gionerna Stockholm, Goteborg och Malmo samt fungera som ett alternativ
till flyg. Ostlanken blir en 16 mil 1dng dubbelsparig hoghastighetsjarnvig
mellan Jarna och Linkoping. Langs strackan byggs fem nya resecentrum,
pé orterna Vagnhirad, Skavsta, Nykoping, Norrkoping och Linképing. Vid
Skavsta och Nykoping byggs en bibana till Skavsta flygplats och centrala
Nykoping. Ostlinken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 km/
tim. Nar Ostlanken ar helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med

de snabba regionaltagen mellan Stockholm och Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken beridknas
vara fardig 2035.

Planarbete och miljobedémning

Under arbetet med att ta fram en jarnvagsplan tillimpas miljobalken, lag
om byggande av jarnvag, plan- och bygglagen, kulturmiljélagen och yt-
terligare ett flertal forfattningar. Lansstyrelsen i Sdermanlands 14an var
sammanhallande for berorda ldnsstyrelser och beslutade den 9 oktober
2002 att projektet Ostlanken kan antas medfora betydande miljopaverkan.
En miljobedé6mning gors darfor av projektet, dar syftet ar att integrera
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miljoaspekter i planering och beslutsfattande sa att en hallbar utveckling
fraimjas. Miljobedomningen syftar dven till att allmdnheten ska f& insyn i
och kunna péverka projektet. I arbetet med miljobedomning ingér att ta
fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild 6ver verk-
samhetens miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen ar en bilaga till
jarnvagsplanen och ska godkinnas av ldnsstyrelsen innan jarnviagsplanen
kan faststillas. Miljokonsekvensbeskrivningen uppdateras kontinuerligt
varefter projekteringen fortskrider. Darutéver arbetas dven med sé kallade
miljosakringsplaner for att sdkerstilla att foreslagna miljoatgarder fors
vidare till projektering och byggande samt till drifttiden.

Med en miljokonsekvensbeskrivning ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver det foreslagna projektets positiva och negativa effekter pa miljon.
Kraven pa miljobedomning innebér ocksé att projektet ska efterstriava att
anvianda sa miljoanpassade 16sningar som mgjligt. Projektgruppen arbetar
kontinuerligt med att bedoma anlidggningen ur miljoperspektiv och gor
anpassningar for att minska miljopaverkan.

Parallellt med planering och projektering av jirnvigen har geotekniska
faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeologiska utred-
ningar med mera utforts. Detta for att fordjupa kunskapen om omrédets
forutsattningar och mojligheter. En fordjupad landskapsanalys och kul-
turarvsanalys har tagits fram i inledningen av arbetet. Aven andra aspek-
ter, sd som buller, markintrdng och barridreffekter, har studerats vidare.
Utredningarna och analyserna har utforts for att sikerstilla att paverkan
pa miljo och hilsa blir sa liten som mojligt.

Samrad

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostlédnkens forstudie
2001—2003 och under jarnvagsutredningen 2004-2010. Den 7 juni 2018
meddelade regeringen tillatlighet enligt 17 kapitlet miljobalken. Inom jarn-
vagsplaneprocessen hélls samrad med berdrda fastighetsidgare, narboende,
allméanhet och berorda myndigheter for att identifiera och forankra vilka
miljofragor som ska beskrivas i projektets miljokonsekvensbeskrivning.
Genomforda samrad finns sammanstillda i den samradsredogorelse som
ar en del i jirnvagsplanen. Miljokonsekvensbeskrivningen i samradsskedet
visar de konsekvenser som i dagsldget ar kianda, utifran projekteringens
lage och detaljniva. Samrad sker dven kontinuerligt med lansstyrelsen och
berorda kommuner kring de fragor som uppstar under projekteringens

gang.

Véren 2016 holls ett 6ppet hus om Ostlanken pé strackan Klinga-Béackeby.
Efter samradet valde Trafikverket att genomfora ytterligare utredningar.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allmédnna vagar som
paverkas av Ostlinken med Linsstyrelsen Ostergétland, Norrképings kom-
mun och Ostgotatrafiken. For allminhet och enskilda fanns samradsun-
derlaget tillgingligt for synpunkter pa projektets webbplats. Inga skriftliga
synpunkter inkom fran allménheten eller fastighetsagare.

I april-maj 2019 genomforde Trafikverket ett samréad kring forslag till
spérlinje pd strdckan Riksvagen-Béckeby. En samradsremiss ldmnades till
Lansstyrelsen Ostergotland och Norrképings kommun. Information om

den foreslagna sparlinjen holls tillgangliga pa Trafikverkets webbplats.

Sparlinjeutredning och ny hastighet

Ett stort arbete har lagts ner pa att studera alternativa utformningar och
byggmetoder samt sparets strackning i plan och profil. Utredningskor-
ridoren har tagits fram inom ramen for forstudie och jarnvagsutredning
och i samband med regeringens tillatlighetsprovning. Inom utrednings-
korridoren har sedan olika sparlinjer studerats. Den valda sparlinjen, som
benamndes 2D, motiveras av att den innebar lagst livscykelkostnad, ar bast
ur klimatsynpunkt samt att alternativets negativa konsekvenser for land-
skapet kan mildras med rimliga hansynsatgarder.

Vid justeringen av hastigheten for Ostlanken fran maximalt 320 km/tim
till maximalt 250 km/tim hésten 2018 genomfordes en genomlysning av
de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om dndrad hastighet. I samband
med genomlysningen gjordes dven en kontroll mot villkoren i beslutet om
tillatlighet som fattades av regeringen den 7 juni 2018. Utfallet av analysen
verifierade den valda sparlinjen 2D och visade att varken nya forutsatt-
ningar och krav eller tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

Anlaggningens utformning

Delstriackan Klinga-Béckeby ar totalt cirka 12 kilometer ldng och borjar
inorr i hojd med trafikplats Lovstad och striacker sig till Backeby, strax
soder om Eggebylund. Delstriackan passerar en relativ kuperad terrang, ett
skogslandskap samt dkermark. Jirnvagen placeras dirmed omvaxlande pé
bank, i skiarning och pa bro.

Langst i norr gar Ostlanken pé bank 6ver akermark Oster om trafikplats
Lovstad, darpa gar jarnvagen i relativt kuperad terrang, forst i skarning ge-
nom ett skogslandskap och darefter i mera laglant terrang, dar en enskild
vag till avfallsanlaggning och bergtikt korsas. I samma omréade passeras
aven Skvalbacken.

Ostlanken fortsatter sedan i skdrning genom skogsmark i Lovstad storskog.
Aspedalen passeras direfter pa bank och sen i skiirning fram till Vinning-
en. I h6jd med Vanningen passerar Ostlanken pa bank nira och parallellt
med E4. Vanningen, Landsjo och Melby utgors till storre delen av skogs-
och betesmark och passeras omvéxlande pa bank och i skiarning. Fornbor-
gen vid Vanningen passeras i skarning.

De trddkladda betesmarkerna i Landsj6 passeras skiarning och vid en
skogsbetesmark har en ekodukt planerats for att mojliggora fortsatt betes-
drift samt passage for det rorliga friluftslivet och djur. Akermarken mellan
Landsjo och Melby passeras pa bank. Den enskilda vigen mellan Landsjo
sdteri och Melby gard, som kantas av en allé, passeras pa en drygt 40 meter
ldng bro i tre spann med anpassning till vigens och alléns karaktar. Efter
Melby fortsitter Ostlanken i skarning fram till Norsskogens grustikt. Efter
grustikten fortsitter anlaggningen pa bank fram till Stenstorp. Vid Skoga
passerar Ostldnken en enskild vig pa jarnvagsbro.

Ostlianken passerar over Gota kanal pa en drygt 720 meter lang landskaps-
bro med hoga anslutande bankar som mgjliggor en segelfri hojd. Soder
om Goéta kanal stracker sig Ostlanken genom betes- och jordbruksmark
fram till Backeby och trafikplats Norsholm. Delstriackan gar har pa bank



och i skiirning forbi Sveden, fram till Asen. Vid Asen passerar Ostléinken
en gangvig pa jirnvigsbro. I omradet mellan Asen, forbi Fredrikslund och
fram till trafikplats Norsholm ligger Ostlanken nira E4 pa bade bank och i
skirning. Vag 210 passeras med en jarnvégsbro i tre spann och vigen fore-
slds laggas om sa att den passerar Ostldnken mer ratvinkligt.

I delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybicken ligger Ostlanken
pa bank hogt i landskapet i ett omrade som utgors av jordbruks- och
angsmark. Sodra stambanan passeras pa bro i sned vinkel som kraver en
specialanpassad brolosning. Eggebybacken passeras pa en 100 meter lang
bro som har utformats med tre spann. Denna broutformning mojliggor
att backen kan aterstillas till ett skick likt utgéngsliaget. Soder om Eggeby-
backen och fram till kommungransen mellan Norrkoping och Linkoping
gar Ostlanken pa bank som Gvergar i skarning genom betes- och dkermar-
ker.

Teknikgardar for drift och skotsel av anldggningen placeras utmed jarn-
vagen. Ytor for raddningstjanst kommer att finnas vid strategiska platser
langs strackan. Jirnvigens anldggningar och ytor nés via servicevigar som
foljer delar av jarnvigen och ansluter mot befintligt vignat. For att hin-
dra djur och obehoriga att na sparomradet kommer minst 2,5 meter hoga
stingsel att omsluta jarnviagsanlaggningen.

Forvantad miljopaverkan

Ostlanken vantas medféra konsekvenser for miljon langs med den ténkta
strackningen. De storsta effekterna som Ostldnken forviantas medfora for
miljo och hélsa pa den aktuella delstrdckan beskrivs kortfattat nedan.

Landskapets varden
Stads- och landskapsbild

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggning-
ens storskalighet och pa karaktéiren i de landskapstyper som passeras. En
hoghastighetsjarnvig innebar stora terrangingrepp i form av hoga bankar
och djupa skiarningar samt stora nya landskapselement i form av broar och
portar. Kontaktledningstolpar, teknikbyggnader, servicevigar, master och
annat som hor till jairnviigen paverkar ocksi landskapsbilden. Aven vissa
tillfalliga ingrepp far konsekvenser som blir langvariga, till exempel dar
skog avverkas for att skapa arbets- och upplagsytor.

Paverkan pé landskapsbilden blir storst i kénsliga landskap dér stora for-
andringar sker. Pa delstrackan Klinga-Backeby giller det passagen genom
herrgardslandskapet vid Landsjo och strackan genom mosaiklandskapet
vid Ostra Bickeby gird och mosaiklandskapet vid Eggeby gird. I dessa
omraden har landskapet hoga samverkande varden i form av naturmiljo,
kulturmilj6 och landskapsbild och dessa varden har svért att tila kom-
binationen av markintrang, visuella barridrer och skalférandringar som
Ostlanken innebar hir. Ostlanken kommer att bli ett storskaligt landskaps-
element som gor det svarare att uppleva betes- och hagmarkslandskapets
landskapsbildsméssiga kvaliteter.

Kulturmiljé

Ostlanken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom béde direkt och in-
direkt paverkan. Hoga bankar och djupa skiarningar kommer att gd genom

flertalet kulturlandskap och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa
miljoer. Det kommer adven att ske intrdng genom direkt markansprak i
fornldmningar och fornlamningsomraden samt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomraden och regionala intressen for kulturmiljovarden.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.
Ett arbete med atgirder som stéirker och tydliggor kulturmiljovarden langs
strackan genomf6rs inom ramarna for projekt Ostlanken, delprojekt Norr-
koping.

Naturmiljé

Ostlianken kommer att innebira bade habitatforluster och fragmentering
av olika habitat. Lings med strackan finns viktiga habitat for manga olika
arter, vilket dven innebar att flera skyddade och rodlistade arter kommer
att paverkas. Habitatforluster och fragmentering ar tva av de fraimsta hoten
mot biologisk méngfald. Olika arter kraver olika stora habitat for att 6ver-
leva och det maste dven finnas mojlighet till spridning mellan habitaten.
Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig funktion i ett habitatnitverk,
vilket innebar att paverkan kan bli mycket storre dn for just det utpekade
omréadet.

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa en art genom
att stora artens spridning, vandring eller jakt. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig at mellan organismgrupper och arter. Gemensamt for de flesta
arter Ar att barriireffekten 4r storre om jirnvigen gar pa bank. Aven indi-
rekta effekter kan uppsta. Genom att utgora en barriar for betesdjur kan
betestrycket minska i ett omrade vilket leder till igenvaxning och havdgyn-
nade arter forsvinner och med dem aven vissa arter av insekter.

Befolkning och méanniskors halsa

Befolkning och levnadsférhallanden

Sett utifran det nationella perspektivet och i relation till Ostlinkens om-
fattning ar intrangen begriansade i boendemiljon eftersom bebyggelsen
lings med delstrackan ar gles. Dock minskar detta inte den faktiska bar-
ridreffekten som uppstar lokalt och for ett fatal individer.

Ostlanken kommer att paverka manniskors levnadsforhallanden ldngs
strackan Klinga-Backeby pa olika sitt. Storningar kan uppkomma i form
av buller och vibrationer, eventuellt ljussken fran tag, for de fastigheter
som ligger nédra sparen. Det kan paverka livskvaliteten for de boende, och
péaverka det psykiska maendet.

Den planerade anldggningen foljer i storsta mojliga man befintlig E4. Stora
avstand mellan de bada infrastrukturanldggningarna har inte alltid kunnat
undvikas till foljd av hoga krav pa jarnvagsanldggningens plan- och profil-
standard. I och med detta skapas hoga bankar och djupa skarningar vilket
skapar en bestindig barriar genom landskapet och for boende i narmiljon

Rekreation och friluftsliv

Inom delstriackan Klinga-Backeby samlokaliseras Ostlinken med E4 for
att minska fragmenteringen av landskapet, men det forstarker ocksa
infrastrukturens barridarverkan. Ostlanken kommer att ha en skyddande

inhéagnad i hela sin strickning. Inga omréden som ar av sarskilt virde for
friluftslivet kommer att bli svara att na, exempelvis Lovstad slott och Gota
kanal. Daremot finns det omraden med vardagsnatur som i vissa fall blir
mer svértillgangliga.

Buller

Ostlanken gar pa delstrackan Klinga-Backeby i ett landskap som redan i
nuldget paverkas av trafikbuller primart genom E4 och befintlig spartrafik.
Det gor att kinsligheten langs hela strackan bedoms som mattlig. Hog-
hastighetstagen kommer att orsaka 6verskridanden av riktvirden bade
inom- och utomhus i bostdder vilket gor att effekten far anses vara mattligt
negativ.

Vid en sammanvagning av kiansligheten och effekten for delstrickan Klinga-
Bickeby bedoms Ostldnken medfora méattliga konsekvenser med avseende
pa buller. I det fortsatta arbetet planeras bullerskyddsétgarder for att efter-
strava att uppna riktvarden for buller.

Stomljud och vibrationer

Utredning av stomljud och vibrationer pagar, dock bedoms risken for
stomljud och vibrationer fran tagen som liten.

Luft

Konsekvenserna av projekt Ostlinken bedoms som smé under driftskedet,
da det relativa partikelbidraget inte leder till 6verskridande av miljokvali-
tetsnormerna.

Elektromagnetiska falt

hilsaMagnetfilt frdn kontaktledningar kommer att vara laga dar mann-
iskor vistas och innebar inte nagra 6kade risker for manniskors hélsa.

Risk och séakerhet

Risken for att obehoriga tar sig in pa sparomradet bedoms vara lag pa
grund av att hela banan kommer att vara stangslad. Samtliga korsningar
med vigar kommer att vara planskilda. Ostlanken kommer inte att trafike-
ras med godstrafik, och darfor inte heller med farligt gods. Detta innebar
att olycksrisker kopplade till godstrafik och farligt gods elimineras inom
anldggningen.

Mark, vatten och resurshushallning

Grundvatten

Den sammantagna konsekvensen for Ostlinkens paverkan péa grundvatten-
forekomster ldngs strackan Klinga-Béackeby bedoms som liten.

Det finns inga identifierade skyddsobjekt som kraver forebyggande hy-
drogeologiska skyddsétgarder langs aktuell delstricka. Enstaka enskilda
dricksvattenbrunnar (gravda och borrade) kan bli paverkade genom att
grundvattennivan sinks i brunnen. Men antalet enskilda brunnar ar fa
indrheten av strackor dir jarnviagen gar i skdrning. Vid passagerna av
grundvattenforekomsterna berors grundvattenytan i begransad omfattning.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY
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Ytvatten

Den sammantagna konsekvensen av delstrackan Klinga-Backebys paver-
kan pé ytvattenomréden som har ett varde som dricksvattenforsorjning
bedoms som liten. Vid passagerna sker en paverkan i olika grad genom
forandringar i narmiljon for sjoar/vattendrag, minskad/okad avrinning,
forlust av vatmarksyta och utslapp av dagvatten. For en hoghastighets-
bana bedoms fororeningspaverkan till ytvatten generellt vara lag. Foro-
reningspaverkan fran Ostlinken bedoms motsvara paverkan fran den i
omradet befintliga Sodra stambanan.

Jord (ras, skred och séttningar)

Skyddsatgarder for att grundlagga jairnvigen pa betryggande sétt vidtas i
byggskedet och risken for framtida skred och ras bedoms som mycket lag.

Risk fér 6versvdmning

Ostlanken kommer att paverka vattendrag och andra ytliga avrinnings-
vagar, under byggskedet och nir Ostldnken ar fardigbyggd. Den fysiska
barridr som Ostldnken utgor medfor att avrinning och avledning kommer
att ske pa ett annat satt dn i nuldget. Det kan fordndra risken for 6versvam-
ningar. Detta kan leda till att risken for 6versvimningar blir hogre lokalt
pa platser som idag inte ar utsatta, eller att risken blir mindre. Hur anlagg-
ningen paverkar riskerna utreds vidare och &tgarder vidtas for att minska
péverkan.

Kraftigare nederbord kan pa grund av klimatférandringar 6ka risken for
oversvamning langs Ostlankens korridor, oavsett om Ostlanken byggs eller
inte.

Hushallning med resurser

Sammantaget antas minst cirka 23 hektar jordbruksmark tas ur produk-
tion péa delstrackan Klinga-Béckeby till foljd av Ostlanken. Detta bedoms
inte i ngon storre grad paverka den produktiva Akermarken i Ostergot-
land, men paverkar enskilda fastigheter. Fragmentering av akermark sker
vid Lovstad, Landsjo och Biackeby/Eggeby.

Totalt blir 74,8 hektar skog paverkat av jairnvagsanlaggningen, delar av
dessa nyttjas som arbetsomriden som behover aterstéllas. Utover det finns
det stora risker med sekundira effekter i form av 6kade angrepp av skade-
insekter och vindfillen pa grund av att ldnga kantzoner skapas under kort
tid i kombination med dikning av skog som stressar traden.

Masshantering ar en stor friga inom ett s omfattande projekt som Ostlan-
ken. Massbalansen mellan massor som uppstér vid schakter och behovet av
anldggningsmassor ar relativt god inom delstrackan.

Byggskedets miljokonsekvenser

Byggandet av jarnvagen kommer att medfora ett omfattande arbete med
avverkning, sprangningar, schakter och transporter. Storningar i form av
buller och vibrationer, avgasutslapp, stoft och damm samt grumling av vat-
tendrag dr att vinta. Paverkan pa narboende, den ndrmaste omgivningens
naturliv, kulturmiljo och rekreationsmojligheter kan darfor bli stor under
sjilva byggtiden. Vid upprittande av bygghandlingar kommer behov och
atgarder for skydd mot storningar under byggtiden att preciseras. Vissa
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ytor kommer att nyttjas tillfalligt under byggtiden for exempelvis uppstall-
ning av bodar och maskiner. Den tillfalligt nyttjade marken kommer s&
langt som mojligt att dterstéllas till det skick marken hade innan utbygg-
naden eller till det skick som 6verenskommits med markagaren. Tillfalliga

upplag och uppstallningsplatser kan ha en negativ paverkan pa landskaps-
bilden.

Miljokvalitetsnormer

De miljokvalitetsnormer som berors ar miljokvalitetsnormerna for yt- och
grundvatten. Miljokvalitetsnormen for vatten ger en indikation om miljo-
statusen i vattendrag och grundvattenmagasin. De férekomster som omfat-
tas av miljokvalitetsnormer betecknas som vattenférekomster. Statusen
faststills av myndigheter och finns redovisad avseende olika kvalitetsfak-
torer och parametrar. Verksamheter far inte medfora att miljokvalitetsnor-
men dventyras eller att kvalitetsfaktorer forsamras.

Delstrickan Klinga-Bickeby beror ytvattenforekomsten Albéckens avrin-
ningsomrade och Gota kanal som &r en preliminir ytvattenférekomst. Al-
backen ligger inom delstracka Loddby-Klinga och planeras passeras pa bro.
Albicken kommer att ta emot dagvatten fran dven delstriicka Klinga-Béck-
eby. Gota kanal passeras pd en hog och lang bro. Dagvatten ska inte ledas
direkt till kanalen. Inget av dessa vattendrag bedéms paverkas avseende
miljokvalitetsnormer. Langs delstrackan finns dven en grundvattenfore-
komst, som ligger norr om Norsholm. Denna passeras pa bro 6ver Gota
kanal och varken kvantitativ eller kvalitativ paverkan bedoms uppkomma.

Klimat och energieffektivisering

Byggandet av Ostlinken kommer att ge stora utslapp av viaxthusgaser
jamfort med de utslapp som uppstér under driftskedet. Utslappen kom-
mer framst frén tillverkning av betong och stél samt vid hanteringen av de
stora mangderna massor. Ett lopande arbete med att minska anldaggning-
ens klimatpaverkan pagar. Nagra av atgarderna for att minska klimatpé-
verkan ar att minska material- och energiatgéng, att vilja material som ger
upphov till mindre utslédpp och att nyttja fornybar energi samt ateranvanda
material.

Fortsatt arbete

Efter samradet kommer arbetet med jarnvagsplanen att fortsatta. Sam-
radssynpunkterna redovisas i en samradsredogorelse dar Trafikverket
beskriver hur man forhaller sig till de synpunkter som kommit in. Nar
forslaget till jirnvagsanlaggningen ar fardigstillt och den slutliga mil-
jokonsekvensbeskrivningen framtagen kommer Trafikverket att begira
Lansstyrelsens godkdnnande av miljokonsekvensbeskrivningen. Efter
godkidnnande av miljokonsekvensbeskrivningen kommer jarnviagsplanens
granskningshandling att kungoras och halls tillgénglig under 30 kalender-
dagar for allménhet, kommuner, myndigheter och organisationer. Efter
remiss och granskning sammanstéller och kommenterar Trafikverket de
synpunkter som har kommit in. Om inkomna synpunkter gor att planen
behover dndras i vasentlig omfattning fornyas granskningsprocessen.

Med jarnvagsplanens faststillelsehandling, som innefattar ett gransk-
ningsutldtande med bemdétanden av inkomna synpunkter, begér Trafikver-
ket ett utlatande 6ver jarnvagsplanen fran lansstyrelsen. Trafikverket begar
darefter faststillelseprovning hos en sarskild instans inom Trafikverket,

planprovning. Har kontrolleras att jarnvagsplanen uppfyller de krav som
stills pa en jarnvagsplan och att synpunkter och yttranden hanterats och
bemdtts pa ett korrekt sdtt. Om planen uppfyller alla krav fattas beslut
om faststéllelse. Om planen inte uppfyller alla krav atervisas planen for
upprattning,.

Den faststillda planen kan sedan 6verklagas till regeringen. Om planen
inte Overklagas, eller 6verklagan avslés sa vinner planen laga kraft. Beslu-
tet om att faststilla jarnviagsplanen galler fem é&r efter att det vunnit laga
kraft. Nar planen ar faststilld paborjas arbetet med att ta fram detaljerade
handlingar, sa kallade bygghandlingar, innan byggnationen av jairnvigen
kan paborjas. Innan entreprenadarbeten paborjas kan det kravas ytterli-
gare tillstind som Trafikverket eller entreprencr ska soka.

Jarnvagens paverkan pa yt- och grundvatten provas i en sirskild prov-
ning dar Trafikverket soker en vattendom hos mark- och miljédomstolen.
Denna provning kan ske forst efter att jarnvagsplanen faststallts.

Uppfoljning och kontroll

Syftet med miljouppfoljning ar att kontrollera sa att den miljopéverkan
som uppstar under byggskedet, men ocksa driftskedet, begransas och att
tillstdndsvillkor efterlevs.

En viktig del ar att folja upp de skydds- och forsiktighetséatgiarder som f6-
reskrivits sé att de uppfyller den funktion (miljéanpassning/miljokvalitet)
som efterstravas.

Innan byggstart kommer kontrollprogram att upprittas for att sakerstalla
kontroll och uppf6ljning av verksamheten och den paverkan som kan upp-
komma i omgivningen under bygg- och driftskede. Kontrollprogrammet
beskriver vilka kontroller som ska utforas, néar atgiarder ska vidtas och hur
resultat ska redovisas och kommuniceras med tillsynsmyndigheterna.

Kontrollprogram ar levande dokument som i samrad med tillsynsmyndig-
heten tas fram och revideras allteftersom byggnationen fortskrider och mer
matresultat erhélls.



Medverkande

Detta avsnitt uppdateras till slutlig MKB.

Denna miljokonsekvensbeskrivning for jairnvagsplan har tagits fram
genom samarbete mellan en rad olika experter inom olika teknikomra-
den. Ansvariga personer har den utbildning och erfarenhet som behovs
for att miljokonsekvensbeskrivningsprocessen, miljobedémningar och

den slutliga miljokonsekvensbeskrivningen ska uppfylla miljobalkens krav.

Sammantaget innebar det att kompetenskravet i 6 kapitlet miljobalken &ar
uppfyllt.

Nedan namnges ansvarig for respektive sakomrade i miljokonsekvensbe-
skrivningsprocessen. Utover dessa har ytterligare expertis anvants for att
utreda sakfragor. Nedan presenteras nyckelkompetenser som deltagit i
beddmningar och beskrivningar inom respektive sakfraga.
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skapsarkitekt LAR/MSA med 6ver 20 érs erfarenhet som konsult inom
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Huvudredaktor for MKB: Bertha Ekstrand Amaya. Arkeolog och miljokon-
sult med 17 &rs erfarenhet, varav 10 ar som handlaggare pa lansstyrelsen.
Har som handldggare jobbat med drenden kopplade till Miljobalken, Plan-
och bygglagen samt Kulturmiljolagen.

Stads- och landskapsbild

Ansvarig Landskapsbild MKB: Asa Hermansson Landskapsarkitekt med
mangarig erfarenhet av landskapsplanering pa olika nivaer och med olika
typer av projekt med ett arbetsfilt fraimst inom oversiktliga utredningar
och miljokonsekvensbeskrivningar.

Kulturmiljé

Ansvarig Kulturmiljo: Fredrik Engman. 23 ars erfarenhet med bred kom-
petens inom kulturhistoriska forstudier, kulturarvsanalyser, arkeologiska
utredningar och for- och slutundersckningar i stora infrastrukturprojekt.
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Naturmiljé

Ansvarig Naturmiljo: Kaj Almqvist. Ekolog och miljoutredare med bred och
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log pé fritiden. Har som konsult arbetat med olika typer av milj6-, frilufts-
livs- och naturutredningar i samband med infrastrukturprojekt. Har som
kommunekolog drivit projekt dar fokus har varit miljo- och naturvardsfra-
gor med inriktning mot fysisk planering, programarbete och férvaltning av
vardefull natur.

Expert Artskydd: Gry Strandell. Biolog med 15 ars erfarenhet.

Rekreation och friluftsliv, befolkning och levnadsvillkor,
barnkonsekvensanalys

Ansvarig Barnkonsekvensanalys: Lars Bolling. Manga ars erfarenhet av att
leda och arbeta med samhallsutvecklingsprojekt ofta inom infrastruktur
och bygg/fastighet med bade privata foretag och statliga organisationer
som uppdragsgivare. Sarskild kometens inom projektledning, dialog- och
processledning, verksamhetsutveckling, utredning och bestéllarstod inom
social hallbarhet och samhallsutveckling.

Ansvarig Friluftsliv: Kaj Almqvist. Se Naturmiljo ovan.

Buller och vibrationer

Ansvarig Akustik: Sebastian Larsson. Masterexamen inom fornybara en-
ergisystem. 4 ars erfarenhet som akustiker med kompetens inom akustik,
samhallsbuller och ljud.

Expert Akustik: Henrik Naglitsch. Hogskoleingenjor, inriktning bygg, med
25 ars erfarenhet som konsult inom samhallsbyggnad varav 20 ar som
specialist inom omradet trafik- och industribuller respektive rums- och
byggnadsakustik. Henrik ar specialiserad pa berakning av samhallsbuller
med erfarenhet av vibrationsutredningar och ett stort kunnande géllande
regelverket som reglerar buller och vibrationer fran infrastruktur och verk-
samheter samt vid planering och projektering av bostider, skolor, kontor
mm.

Luft

Expert Luftkvalitet: Carl Thordstein. Masterexamen i Miljovetenskap med
flera ars erfarenhet av uppdrag innefattande spridningsmodellering av
luftfororeningar i urbana komplexa omraden, samt bedomning mot upp-
rattade grans- och riktvirden; bade i rollen som konsult och som myndig-
hetsutovare.

Risk och sékerhet

Ansvarig Risk och sikerhet MKB-krav: Johan Nimmermark. Civilingenjor
i riskhantering med 6ver 10 ars erfarenhet gillande miljo-, infrastruktur-
och stadsbyggnadsfrigor. Har genomfort riskhantering inom en rad olika
omraden, bland annat vig- och jarnvagsprojekt, samt lett projektriskanaly-
ser for olika infrastruktur- och byggprojekt.

Vatten

Ansvarig Vattenresurser i MKB: Elin Nannstedt. Universitetsutbildning
inom biologi med sarskild betoning p& miljo och hallbar utveckling. Drygt
3 ars erfarenhet som konsult och besitter god kompetens inom MKB och
samrad kopplat till vattenverksamhet.

Ansvarig Hydrogeologi: Jonathan Udén. Masterexamen i hydrogeologi
med grundvatten och bergrundsgeologi som framsta kompetens. 6 ars
erfarenhet som konsult och har frimst arbetat med konceptualisering av
grundvattenmagasin och paverkan i dessa vid stora byggen eller annan
verksamhet.

Ansvarig Ytvatten: Patricia Moreno Arancibia. Doktorsexamen fran Har-
vard inom fysisk-biokemisk oceanografi med 6ver 15 ars erfarenhet som
expertkonsult inom analys och numerisk modellering av hydrodynamiska
och ekologiska forhallanden i hav, kustomraden och sjoar.

Ansvarig MKN Ytvatten: Anna Nydahl. Doktorsexamen i marinbiologi med
over 10 ars erfarenhet av vattenmiljo, dtgiardsarbete, offentlig forvaltning,
kunskap inom miljolagstiftning och intresse for fragor relaterade till klimat
och miljo.

Naturresurser

Ansvarig Jord- och skogsbruk: Asa Lindberg. Miljéutredare och upp-
dragsledare som arbetar med radgivning, besiktningar och miljéstod till
industrier, framtagande av miljokonsekvensbeskrivningar och tillstdnds-
ansokningar och miljosidkring- och miljésamordning i infrastruktur- och
byggprojekt. Asa har erfarenhet fran arbete pa myndighet och inom indu-
strin och arbetar i alla skeden i projekten. Fran miljobedémningar i tidiga
skeden, identifiering av miljokrav och framtagande av miljoplaner, till
genomforande i byggskedet.

Mark

Anvarig Geoteknik, Berg och Hydrogeologi: Gunnar Larsson. Civilingenjor
inom vag och vatten och har arbetat med geotekniska utredningar i 6ver 20
ar. Utredningarna har avsett trafikverksprojekt, industribyggnader, bosta-
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dragsledare eller teknikansvarig for mark/banunderbyggnad. Besitter bred
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erfarenhet och bred och djup insikt i miljobalkens tillimpningsomrade
samt undersokningar, riskbedomningar och atgardsutredningar kopplade
till fororenade omréden.
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Klimat
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dinator med 1 ars erfarenhet.
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1 Ostlanken

1.1 Introduktion till projektet

Vart transportsystem behover standigt utvecklas och forbattras. Ett utveck-
lingsomrade ar jairnvagen dar vi ser att jirnvagens kapacitet inte racker till.
Samtidigt 6kar antalet resenirer, fler tigoperatorer vill kora tag, och storre

mangder gods ska transporteras.

Med Ostlénken tas det forsta steget mot en ny stambana i Sverige. Ostlan-
ken dr en 16 mil 1ang dubbelsparig hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och

Linkoping, se Figur 1.

Ostlinken gir genom tre lin: Stockholm, S6dermanland och Ostergotland.
Fem nya resecentrum ska byggas i Vagnhéarad, Skavsta, Nykoping, Norrko-
ping och Linkoping, se Figur 2. Vid Skavsta och Nykoping byggs en bibana

till Skavsta flygplats och centrala Nykoping.

JERMA

LINKGPING

GOTEROR:
BORAS

HASSLEHOLM
[ ]

LUND
MALMO ,

Hoghastighetstdgen kommer att stanna vid Norrkoping och Linkoping.
Regionaltagen kommer att stanna pa alla stationer. Nér de snabba per-
sontégen flyttas till Ostldnken blir det mer plats for godstég och regional
persontrafik pa Sodra och Vastra stambanan (de gamla stambanorna). Det
ger dven forbattrade mojligheter till omledning av trafiken, sé att jarnvigs-
systemet blir mindre sérbart.

Den befintliga Nykopingsbanan mellan Jirna och Aby bibehalls och upp-
lats i huvudsak for godstrafik och regional pendeltagstrafik.

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i tim-
men. Nar Ostlédnken &r helt utbyggd ar restidsmalet drygt en timme med
de snabba regionaltdgen mellan Stockholm och Linkoping. Darmed knyts
regionerna samman till en arbetsmarknadsregion. Ostlinken berdknas
vara fardig 2035.

Fullt utbyggt ska det nya hoghastighetsnitet bidra till kortare restider i re-
gionen. Mélet ar att restiden Stockholm—Goteborg ska vara 2 timmar och 8
minuter och restiden Stockholm—Malmo ska vara 2 timmar och 35 minuter
utan uppehall, vilket knyter Sveriges tre storsta stider ndrmare varandra.

STOCKHOLM

Ostlanken Jarna—Linkdping =5 oakiolm

Sodertalie g

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkdpings
resecentrum

Linkdpings
resecentrum

Figur 1. Ostldnken, en del av en ny generation jérnvdg mellan Stockholm, Géteborg och

Malmé. Ostldnken &r bla markering mellan Jérna och Linkdping.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Figur 2. Ostldnkens planerade stréckning i rétt. E4 illustreras med gra linje.

Ostlanken ar uppdelad i foljande jarnvagsplaner med tillhorande miljokon-
sekvensbeskrivningar, beskrivet fran norr till soder:

« Gerstaberg-Langsjon, Sodertilje kommun, Stockholms lan

« Langsjon-Sillekrog, Trosa kommun, Sodermanlands lan

« Sillekrog-Sjosa, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an

« Sjosa-Skavsta, Nykopings kommun, Sodermanlands lan

« Skavsta-Stavsjo, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

« Bibana Nykoping, Nykopings kommun, Sédermanlands lan

«  Nykopings resecentrum, Nykopings kommun, S6dermanlands 1an
« Stavsjo-Loddby, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1dn

« Loddby-Klinga, Norrkopings kommun, Ostergétlands 1in

« Klinga-Biickeby, Norrk6pings kommun, Ostergétlands l:in
«  Bickeby-Tallboda, Linkdpings kommun, Ostergotlands 1dn

En lokaliseringsutredning infor kommande jarnviagsplan inom Linképings
centrala delar dr padborjad. Namnet pé denna jarnvéagsplan ar darfor inte
bestdmt dnnu och finns darfor inte med i listan ovan.



1.2 Bakgrund och behov

Ostlianken ingar i nationell plan for transportsystemet 2018-2029, vilken
faststilldes av regeringen i juni 2018.

Den nya hoghastighetsbanan ska knyta ihop de tre storstadsregionerna
Stockholm, G6teborg och Malmo samt fungera som ett alternativ till flyg.
Redan idag ar Sodra stambanan mellan Norrkoping och Linkoping, samt
Vistra stambanan pa striackan Katrineholm—Flen—Jérna, hért belastade
med trafik. Den hoga belastningen innebér forlangda restider till f61jd

av exempelvis hastighetsnedsittningar och underhéallsarbeten. Det rader
ocksa storre risk for storningar som kan medfora ytterligare forlangda res-
tider samt att aterstallningstiden, alltsé tiden det tar tills trafiken ater foljer
tidtabellen blir lang. Den téta trafiken medfor dven svarigheter att utfora
storre underhéllsatgarder som kraver att jarnvagen ar fri fran tagtrafik.

I takt med att regionerna Ostergotland och Milardalen utvecklas och vixer
okar behoven av fler transporter for bade arbete och fritid. Efterfragan

pa tagresor ar redan idag storre dn utbudet. Pa grund av den redan hoga
trafikbelastningen &r det idag inte majligt att sitta in fler tag pa de tider
nar efterfrdgan pa tégresor ar som storst, utan att forlanga restiderna. I
dagslaget hammas utveckling av tigtrafiken och ddrmed dven en 6vergang
till ett mer miljéanpassat och héllbart resande.

1.3 Restider och trafikering

Ostlanken planeras for persontag i hastigheter upp till 250 kilometer i
timmen. Den bidrar till kortare restider mellan Ostergotland och Mélar-
dalen och darmed knyts regionerna samman till en arbetsmarknadsregion.
Restiderna forkortas ocksé pa strickorna Stockholm—Goteborg och Stock-
holm—-Malmo, vilket knyter Sveriges tre storsta stader ndrmare varandra.
Nir hoghastighetsnatet ar fullt utbyggt dven pa 6vriga strackor ar malsatt-
ningen att restiden Stockholm—-Goteborg ska vara 2 timmar och 8 minuter
utan uppehall respektive att restiden Stockholm—Malmo ska vara 2 timmar
och 35 minuter utan uppehall. Restidsmaélet for Ostléanken, strackan Jarna—
Linkoping, ar 42 minuter.

Ostlianken ska tillféra ny kapacitet i jirnvigssystemet samt frigora kapaci-
tet pa befintliga banor: delar av Sodra stambanan, delar av Vastra stamba-
nan och Nyképingsbanan. Darmed 6ppnas mojligheten for en 6kning av
regionaltag och godstagstrafik pa ovan nimnda befintliga banor.

1.4 Tidplan

Byggstart sker successiv och 2035 dr malet att de forsta tdgen rullar p& Ost-
lanken, se Figur 3. Samrad/oppet hus kommer att héllas under varen 2020
och granskningsperioden kommer att ske under varen 2021.

Denna miljokonsekvensbeskrivning tillhor jairnvagsplanen for delstrackan
Klinga-Bickeby, se Figur 4.

Ostlankens tidplan

PLANERINGSARBETE

2001-2010 2014 -2022

Farstudia och

Figur 3. Ostlénkens tidplan.

2019 -2025

2022-2034

Héghastighetsjdrnvag

Ostlanken Jarna—LinkoOping

Sdodertalje ®

Jarna ®

Vagnharad
resecentrum

Skavsta
resecentrum

Nykopings
resecentrum

Norrkopings
resecentrum

Linkopings
resecentrum

® Stockholm

Figur 4. Ostlédnkens planerade strackning i rétt, delstrédckan Klinga-Backeby &r markerad med grén cirkel. E4 illustreras med gra linje.
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1.5 Planlaggningsprocessen Vagplan/jarnvagsplan
1.5.1 Lagstiftning

Samradsunderlag Samradshandling

Granskningshandling | Faststéllelsehandling
Ett jarnvags- eller vagprojekt ska planeras enligt en sirskild planlaggnings-

process som styrs av lagen om byggande av jairnvig respektive viaglagen

. -
: :
tillsammans med tillhorande forordningar. Processen leder slutligen fram E Framtagning av underlag 27 frfimtag::llng Ev. tillatlighets- Fral;nﬁnlll‘lg E .
till en jarnvagsplan eller en végplan. Parallellt tillampas miljobalken, plan- for Iinﬁstymls?'?s beslut om ava t1e rnfatwa prévning R e - Kungérande och granskning Faststallelse
och bygglagen, kulturmiljolagen och ytterligare ett flertal forfattningar. :  betydande miljspaverkan lokaliseringar sl "
Bestimmelser om miljokonsekvensbeskrivningar finns i 6 kapitlet miljo- E 1 T T :
balken och ilagen om byggande av jirnvig samt véaglagen. Miljobalkens 6 : . . . . .
kapitlet indrades den 1 januari 2018. . Lansstyrelsens beslut om Ev regeringes val Lansstyrelsens: Lansstyrelsens yttrande
. betydande miljopaverkan av alternativ  godkdnnande » (tillstyrkande)

I planldggningsprocessen utreds var och hur jarnvéigen eller vigen ska avev KB :
byggas. I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram underlag som . SAMRAD .
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan =~~~ T TTTITITITnmmammmmsmmmsmmmmans s s mmnmananaannnnnent
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. Sedan ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till jairnvags- eller vagplanen, dar
Trafikverket beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets-
och skyddsatgérder.

Figur 5. Planldggningsprocessen fér jarnvdgar och végar. Jarnvagsplanen har olika status under processens gang.

Samradsprocessen pagar fram till dess att planen ar i granskningsske-

det och hélls tillganglig for granskning. Samraden ska belysa jairnviagens
lokalisering, utformning och miljopdverkan. Synpunkterna som kommerin  Faststills och Underl ag
under samraden sammanstélls i en samradsredogorelse.

< Lans-
far rattsverkan | styrelsens

godkannande

Da planeringen av Ostlianken har pagatt under en lang tid har processen o
som foregatt jarnvagsplanen skett enligt en tidigare lagstiftning. Det inne-
bér att forstudie och jarnvigsutredning tagits fram, vilket motsvaras av
samradsunderlag respektive samradshandling — framtagande av alterna-

tiva lokaliseringar, se Figur 5. Plankarta

Inklusive tillfdllig Plan- Samrads- Gestaltnings- | Fastighets- Ovriga
Projekt Ostlanken innebar paverkan pé befintliga vigar. Ombyggnaden nyttjanderdtt och beskrivning iy redogérelse program forteckning handlingar
av allminna vigar for att mojliggora Ostldnken regleras i jairnvagsplanen, miljddtgéirder beskrivning
enligt vaglagen.

I Figur 6 framgér de dokument som tas fram inom planprocessen, varav
denna miljokonsekvensbeskrivning ar ett underlag till jarnvagsplanen. Underlags-

rapporter

Figur 6. Jdrnvagsplanens dokument.
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1.6 Tidigare utredningar och
beslut
1.6.1 Forstudie

En forstudie genomfordes under 2002-2003 av Nykdping-Ostgotalinken
AB och omfattade strackan Jarna-Linkoping. Forstudien benamns i detta
dokument som Forstudie Ostlanken. I forstudien analyserades ett antal
alternativa korridorer vilket resulterade i tre korridorer som utreddes dju-
pare i Jarnvagsutredning Ostlanken, se nedan.

1.6.2 Beslut om betydande
miljopaverkan

Léansstyrelsen i Sodermanlands ldn var sammanhaéllande for berérda lans-
styrelser och beslutade den 9 oktober 2002 att projektet Ostlinken kan
antas medfora betydande miljopaverkan. Beslutet fattades med Forstudie
Ostlanken som underlag.

1.6.3 Jarnvagsutredning,
miljokonsekvensbeskrivning

En jarnvagsutredning togs fram av Banverket aren 2004-2010. Jarn-
vagsutredningen utfordes som en gemensam del f6r hela Ostldnken och
en avsnittsutredning for strackan Jarna-Norrkoping respektive strackan
Norrkoping-Linkoping. Till varje avsnittsutredning upprattades en miljo-
konsekvensbeskrivning som godkéndes av lansstyrelserna ar 2008.

Den gemensamma delen behandlade behov, &ndamal, gemensamma forut-
sdttningar samt samlad nytta och utvirdering mot transportpolitiska mal.
Avsnittsutredningarna behandlade avsnittsspecifika forutsiattningar, analys
av trafiksystem, genomforbara alternativ och jaimforelse mellan korridoral-
ternativen.

1.6.4 Jarna-Norrkoping

Jarnvagsutredningen for strackan Jarna-Norrképing (Loddby) grundar sig
pa tre korridorerna fran forstudien. Bla korridor avfardades inledningsvis
och utredningen fokuserade framst pa rod korridor och gron korridor, se
Figur 7. Det alternativ som ansags mest fordelaktigt var rod korridor, som i
grova drag foljer E4. Hoghastighetsjarnvigen kunde dock inte félja motor-
vagen annat an pé korta strackor, pd grund av geometriska krav. P4 delen
mellan Stavsjo och Loddby lag korridoren norr om E4 och korsade motor-
vigen och Sodra stambanan strax sydost om Aby.

1.6.5 Norrkoping-Linkoping
Aven for jarnvigsutredningen Norrképing (Loddby)-Linképing C 1&g de tre
korridorerna fran forstudien till grund. Se Figur 7.

Pé strackan Loddby-Béckeby forordades bla korridor som bedomdes ge

bést restid och likvardig, eller mindre, pdverkan pa omgivningen jamfort
med 6vriga korridorer. Pa strackan Backeby-Linkoping C forordades rod
korridor da den var samhéllsekonomiskt battre dn gron och bla korridor.

NORRKOPING

—+ Backeby

; __,-""'

LINKOPING

SODERTALJE

Gerslaberg

|
" Langsjon

zd

_:_Bﬁiékrog

Figur 7. De tre utredda korridorerna i jarnvéagsutredning Ostlénken.
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1.6.6 Tillatlighetsprovning

Regeringen beslutade den 16 april 2015 att tillatligheten av Ostldnken

ska provas enligt 17 kap. miljobalken. Den 7 juni 2018 meddelade re-
geringen sitt beslut om tillatlighet (dnr M2015/03829/Me, TRV dnr
2014/35728:16). Regeringens beslut om tillatlighet innebar att Ostlankens
lokalisering ar provad enligt 17 kap. miljobalken. Linkopings centrala delar
har inte ingétt i tillatlighetsprovningen. For tillatligheten giller elva villkor,
varav sju ar generella villkor och fyra ar platsspecifika villkor, som reglerar
Ostlankens miljohansyn. I jarnvigsplanen for delstrackan Klinga-Backeby
ar inget av de platsspecifika villkoren aktuella.

Villkoren omfattar foljande &mnesomraden respektive f6ljande platser:
1. Lokalisering, utformning och gestaltning

2. Brévikens forkastningssystem

7. Odlingslandskapet och jordbruksmark
8. Masshantering

9. Klimatpaverkan

10. Risk for 6versvimning

11. Bullerskyddsatgarder

I samband med detta drende har regeringen tagit beslut om korridor for
Ostlanken. Se I Figur 8 visas avgransningarna for den tillatlighetsprovade
korridoren inom delen jarnvagsplan Klinga-Backeby.

3. Trosaans dalgang
4. Algutsbo Natura 2000-omréade
5. Vattenresurser (yt- och grundvattenférekomster)
6. Skiren
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Figur 8. Ostldnkens korridorsgrénser pa delstréckan Klinga-Béckeby.
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1.7 Genomford
samradsprocess

Trafikverket har tidigare haft samrad i och med Ostléankens forstudie
2001-2003 och under jirnvigsutredningen 2004—2010. Aven under det
pagaende arbetet med jarnvagsplan genomfors lopande samrad. Samrad
genomfors med allménheten, de fastighetsdgare och intressenter som
berérs, intresseorganisationer, Norrkopings kommun, Linsstyrelsen Ost-
ergotland och berérda myndigheter. Genomforda samrad finns samman-
stillda i den samradsredogorelse som ar en del i jarnviagsplanen. Nedan
ges en kort sammanfattning.

1.7.1 Forstudie och jarnvagsutredning

De tidiga planeringsstegen genomférdes under tidigare lag om byggande
av jarnvag och det genomfordes “tidigt samrad” enligt tidigare planldgg-
ningsprocess. Samrad holls med lansstyrelser, myndigheter, organisatio-
ner, berérda kommuner och allménhet. Under samrédstiden bjods en bred
allméanhet in till 6ppet hus via brevutskick med inbjudan och informations-
blad samt via annonsering i ortspress. Fordjupade samrad géllande kul-
turmiljo holls, vilket bland annat ledde till att separata virdebeskrivningar
togs fram for berorda riksintresseomraden. Inledande samradsméten
holls hosten 2004 och uppfoljande samradsmoten holls i december 2006.
Utover dessa samradstillfallen har sarskilda samrad hallits bland annat vid
korridorutvidgningar. Samraden i de tidiga skedena syftade bland annat
till att samla in information och att hitta 16sningar i samforstand utifran
Ostlankens dandamal. Det finns utférliga samradsredogorelser for forstudie
och jarnvagsutredningen. Yttranden finns i sin helhet i jirnvagsutredning-
ens samradsredogorelse.

Vid samrddsméten med allménheten framkom forslag till jairnvagsstrack-
ningar, synpunkter pa korridorval, kunskap som viardefulla omraden och
enskilda fragor.

] ] - L1 ]
1.7.2 Tillatlighetsprovning
I samband med tillatlighetsprovningen av projektet enligt 17 kapitlet miljo-
balken har en sa kallad beredningsremiss riktad mot myndigheter och be-
rorda organisationer genomforts. Denna skickades ut i juni 2014. En kom-
pletterande beredningsremiss skickades ut under perioden februari-mars
2015 och september-oktober 2015. I november 2015 skickade Trafikverket
in ans6kan om tillatlighetsprovning till regeringen. I april 2017 aterkom
regeringen med en begidran om komplettering av ansokan. Trafikverkets
komplettering inklusive beredningsremiss genomfordes under sommar/
host 2017. Den 7 juni 2018 meddelade regeringen sitt beslut om tillatlighet
(dnr M2015/03829/Me, TRV dnr 2014/35728:16).

1.7.3 Jarnvagsplan

Ijarnvagsplaneskedet har samradsprocessen genomforts genom méten
med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kommun och 6vriga myn-
digheter och organisationer, dels 6ppet hus for allmanhet, lokala intresse-
foreningar, fastighetsiagare och verksamhetsutévare. Samrad genom é&ter-
kommande personliga kontakter och mdten med berorda fastighetsigare
har dven genomforts. Uppdaterad information och status kring projektet
har funnits pa projektets webbplats. Samradsméten angdende risk och
sdkerhet har genomforts regelbundet med berorda raddningstjanster och
lansstyrelser.

Samrad om forslag till sparlinje har skett under 2016, 2018 och 2019.
Under 2016 presenterades en sparlinje som bland annat innebar en flytt

av E4 mellan Lovstad och Melby. Efter samradet utreddes spéarlinjen
vidare men alternativet visade sig innebéra for stora anlaggningskostnader,
klimatpéverkan samt paverkan pa vigtrafiken. Under 2018 foreslogs en
sparlinje som passerade under Klinga bergtikt men studier har visat att

en jarnvagstunnel ar olamplig i omrédet. Linjen justerades darefter till att
passera sydost om Klinga bergtékt. I april-maj 2019 genomforde Trafikver-
ket samrad kring forslag till sparlinje pa strackan Riksvigen-Backeby. En
samradsremiss limnades till Lansstyrelsen Ostergotland och Norrkopings
kommun. Information om den foreslagna sparlinjen fanns pa projektets
webbplats och det gavs majlighet att liamna synpunkter. Under samradsti-
den inkom cirka 25 skriftliga synpunkter, varav cirka 10 kom fran myndig-
heter och organisationer och resterande fran fastighetsagare. Synpunkter-
na fran enskilda berorde i huvudsak paverkan pa egen fastighet och brunn
samt bullerstorningar. Varken lansstyrelsen eller kommunen hade nagra
invandningar mot Trafikverkets forslag.

I mars-april 2017 genomfordes ett samrad kring de allménna vagar som
paverkas av Ostlinken med Linsstyrelsen Ostergotland, Norrkopings kom-
mun och Ostgotatrafiken. En samrédsremiss skickades till Linsstyrelsen
Ostergotland, Norrkopings kommun och Ostgétatrafiken varefter samtliga
inkom med sina skriftliga yttranden. For allménhet och enskilda fanns
samradsunderlaget tillgingligt for synpunkter pa projektets webbplats.

I samradsmotena med lansstyrelsen har foljande generella fragor lyfts fram
till samrad 2 (februari 2020):

+  MKB-mall

« Hantering av miljokvalitetsnormer for vatten

« Trafikverkets tolkning av tillatlighetens villkor

o Artskydd féagel

« Strategisk masshantering

« Klimatpéaverkan och klimatanpassning

« Hantering av artskydd, biotopskydd och strandskydd
» Séankning av hastigheten till 250 km/tim

Specifikt for delstrackan Klinga-Béackeby har féljande fragor lyfts vid sam-
raden med lansstyrelsen fram till samrad 2 (februari 2020):

« Fordjupad landskapsanalys och kulturarvsanalys
« Linjeval

«  Oversvimningsrisk och klimatfrandringar
« Eggebybicken

« Placering av teknikgard vid Vanningen

« Passage av Gota kanal

« Byggtiden

« Miljokvalitetsnorm for yt- och grundvatten
e Artskydd

« Lantbruksutredning

« Avvikelse fran korridor vid Vianningen

« Passageplan

« Ostlankens péaverkan pa produktionsskogen

Inga skriftliga synpunkter inkom frén allmanheten eller fastighetsagare.

1.8 Aktuell planeringssituation

Jarnvigsplan tas fram for Klinga-Backeby med denna tillhérande miljo-
konsekvensbeskrivning. Under arbetet med jarnvagsplanen har det utforts
faltundersokningar och inventeringar parallellt med projekteringsarbetet.
Geotekniska faltundersokningar, naturviardesinventeringar och arkeolo-
giska utredningar med mera har utforts. Detta fordjupar kunskapen om
omradets forutsiattningar. En fordjupad landskapsanalys och kulturarvs-
analys har tagits fram. Aven andra aspekter, sisom buller, markintring
och barridreffekter, har studerats vidare. Utredningarna och analyserna
har utforts for att sdkerstilla att pdverkan pa miljo och hélsa blir sé liten
som mojligt.

Detta avsnitt kompletteras till slutlig MKB.
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2 Aktuell delstracka Klinga-Backeby

Den aktuella delstrdckan av Ostlanken borjar i norr i hojd med trafikplats
Lovstad och stracker sig till Backeby, strax soder om Eggebylund. Strackan
ir totalt cirka 12 kilometer 1ang och ligger i Norrkopings kommun, Oster-
gotlands lan.

I delstrackans forsta del, oster om trafikplats Lovstad, ligger Ostlanken pa
dkermark innan den fortsitter i en relativt kuperad terrang. Ostlanken gar
forst i skdarning genom ett skogslandskap och ligger i h6jd med Vanningen
nara E4. Forbi Landsjo passerar delstrackan pa bank och i skiarning. Efter
Landsjo passerar Ostlinken Norsskogens grustikt i skdarning. Gota kanal
samt viag 793 passeras sedan i en ldng landskapsbro. S6der om Géta kanal
striacker sig Ostlanken genom skogs-, betes- och jordbruksmark fram till
Bickeby och Trafikplats Norsholm. I denna del ligger jarnviagen pa bade
bank och i skarning. Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybacken ligger
delstrackan pé bank. Sista delen fram till kommungréansen mellan Norr-
koping och Linkoping ligger jarnvagen pa bank och i skdrning. Langst den
aktuella delstrackan planeras for tolv jairnvagsbroar, en vagbro och en
ekodukt for att kunna bevara befintliga passagers funktion och behov dven
i framtiden. Se Figur 9 for illustration av hur Ostlanken projekterats pa
bank, i skdrning och bro.

2.1 Strackning och utformning
av Ostlanken

Jarnvagen kommer att byggas for tdg som ska kora i 250 km/tim, vilket
stiller krav pa stora kurvradier da tgen inte kan koras i snava kurvor. Det
medfor att hoghastighetsjarnvigen far en storre stelhet i plan (sidled) i
jamforelse med traditionell jarnvig. Kraven tillater dock brantare lutningar
i backarna for hoghastighetstig dn for traditionell jarnviag med godstra-

fik. Detta innebér att det dr svarare att anpassa jarnvagsanldggningen i
landskapet i sidled men det dr négot lattare att anpassa den i terrdngen i
héjdled.

Jarnvagens stela geometri och tagens hoga hastighet gor att sparlinjen inte
kan f6lja terrdngens formationer. Darfor ligger Ostldnken vixelvis pa bank,
pa bro och i skidrning. I Figur 11, Figur 12, Figur 13 och Figur 14 presen-
teras typsektioner for ett antal olika satt att dra jirnviagen genom olika
landskapstyper.

Jarnvagsanlaggningen utformas for omhéndertagande av vatten, vilket
beskrivs i avsnitt 2.2 Tekniska system. Detta gors genom att anldgga diken
och dammar, drianeringsledningar samt gora anpassningar av befintliga
diken.

Delstrickan inleds i hgjd med trafikplats Lovstad. Langst i norr gar Ostlin-
ken pa bank 6ver akermark Gster om trafikplats Lovstad, diarpé gar jarn-
vagen i relativt kuperad terring, forst i skarning genom ett skogslandskap
och darefter i mera ldglant terridng, déar en enskild vég till avfallsanldggning
och bergtikt korsas. Den enskilda vigen passeras pa en drygt 160 meter
lang bro eftersom grundlaggningsforhéllanden gor att bank skulle krava
dyrbara forstarkningsétgiarder. I samma omrade passeras Skvalbicken.
Sparlinjen gar cirka 100 meter fran bebyggelsen vid Aspedalen, Lillies sta-
tion.

I anslutning till Aspedalen, p& b&da sidor om Ostlinken, anliiggs tva nya
enskilda vagar. Dessa behovs for att na en fastighet samt for att ersitta en
vag till befintlig telemast och for att skapa en viaganslutning till en dag-
vattendamm som anldggs for Ostlanken. Ostldnken fortsétter i skdarning
genom skogsmark i Lovstad storskog, som mest ned till cirka 17 meters
djup. Aspedalen passeras direfter p& bank och sen i skirning fram till Vin-
ningen.

I h6jd med Vanningen passerar Ostldnken péd bank nira och parallellt
med E4. Dar avstandet ar som minst mellan jarnviag och vag planeras en
skyddsvall for att minska risken for att avkorande vagfordon hamnar pa
jarnvigsanldggningen.
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Figur 9. Den planerade strdckningen fér Ostldnken pa delstréckan Klinga-Béckeby.
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Vinningen, Landsjo och Melby utgors till storre delen av skogs- och be-
tesmark och passeras omvixlande pa bank och i skiarning. For att minska
jarnvagens barridreffekt planeras en port vid Vanningen for att mojliggora
tillganglighet for det rorliga friluftslivet till en fornborg samt atkomst till
en innesluten &ker mellan E4 och Ostldnken. Fornborgen vid Vanningen
passeras i skiarning.

Betesmarkerna i Landsjo passeras i cirka 20 meter djup skérning. I om-
radet finns hoga natur-, kultur- och bruksvéarden. Vid en betesmark, som
har mycket hga miljovarden, har en ekodukt planerats for att mojliggora
fortsatt betesdrift samt passage for det rorliga friluftslivet och djur. Eko-
dukten utformas genom att bergskiarningen tdcks av en cirka 50 meter bred
betongkonstruktion. Ovanpé konstruktionen skapas ett naturlikt mark-
och vegetationsskikt.

Akermarken mellan Landsj6 och Melby passeras p& en 8 meter hog bank.
Den enskilda vigen mellan Landsjo siteri och Melby gérd, som kantas av
en allé, passeras pa en drygt 40 meter ldng bro i tre spann med anpass-
ning till vigens och alléns karaktir. Soder om Melby gard passeras vag 795.
Vig 795 kommer att ligga kvar i befintlig strackning i plan men byggs om i
hojdled for att passera 6ver Ostlidnken péa bro.

Efter Melby fortsatter Ostldnken i skarning fram till Norsskogens grustékt.
Efter grustidkten fortsitter anlaggningen pa bank fram till Stenstorp. Norr
om Gota kanal berors flera storre kraftledningar som behover hojas. Vid
Skoga passerar Ostlanken en enskild vag pa jarnvigsbro och den befintliga

Ostlanken passerar 6ver Gota kanal pa en drygt 720 meter lang landskaps-
bro med upp till 14 meter hoga anslutande bankar som majliggor en segel-
fri h6jd om 22 meter. Soder om kanalen passerar jairnviagsbron dven vig

793, som kan ligga kvar i befintligt l4ge, samt en enskild vag vid Rosenlund.

Den enskilda vigen som berdrs av jarnvigen laggs om pa en stricka av
cirka 100 meter och far en korsning mot vag 793.

Soder om Géta kanal striacker sig Ostlanken genom skogsbetes- och jord-
bruksmark fram till Backeby och trafikplats Norsholm. Delstrackan gar
hiir pa bank och i skiirning forbi Sveden, fram till Asen. Vid Asen passerar
Ostlanken en gangvig pa jarnvagsbro. Den forsta delen av denna gangvag
kommer att anvindas som servicevig och viagen behover darfor breddas.

I omradet mellan Asen, férbi Fredrikslund och fram till trafikplats Nors-
holm ligger Ostlanken nédra E4 pa bade bank och i skiarning.

Vig 210 passeras med en jarnvagsbro i tre spann. Vagen foreslas ldggas
om sa att den passerar Ostldnken mer ratvinkligt. En ny avfartsramp frén
E4 foreslas, som ansluter till en ny cirkulationsplats vid anslutningen till
vag 210. Befintlig pafartsramp mot E4 behalls och behver endast justeras
nagot vid anslutningen mot den nya cirkulationsplatsen.

I delen mellan trafikplats Norsholm och Eggebybicken ligger Ostlanken
pé bank, upp till cirka 10 meters hojd, hogt i landskapet i ett omrade som
utgors av jordbruks- och dngsmark. Tvé lokalvagar samordnas har till en

Landskapet vid Eggeby har stora natur-, kultur- och landskapsbildsvarden.
Eggebybicken passeras pa en 100 meter lang bro som har utformats med
tre spann. Tva portar, en pa vardera sida om backen, mdjliggor passage
med jordbruksfordon samt betesdjur for d&tkomst till brukbar mark.

Soder om Eggebybacken och fram till kommungransen mellan Norrkoping
och Linkoping gar Ostldnken pa bank som overgar i skdrning genom betes-
och dkermarker.

Tabell 1. Projekterade passager.

Platsnamn Foreslagen sparlésning

Aspedalen Bro dver vag till bergtakt
Fornborgen-Vanningen Bro
Landsjo ekodukt Ekodukt &ver jarnvag
Allévag Melby

Vg 795 - Melby

Bro dver allévag
Bro

Skoga - Norsskogen Bro Over grusvag

Gota kanal Bro dver kanalen samt vag 793

Asen Bro 6ver gangvag
Trafikplats Norsholm Bro 6ver vag 210

Béackeby Bro dver lokalvag

Sddra stambanan Bro

dir Ostlanken passerar pa jarnvagsbro och en ny enskild vag anldggs paral- Béckeby Bro Gver tillfartsvég
enskilda véigen sénks cirka 4 meter. lellt pa den sydostra sidan om Ostlanken. S6dra stambanan passeras i sned Eggebybécken Bro
vinkel som kréver en specialanpassad brolosning.
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Figur 10. Oversikt 6ver byggvégar och arbetsomréden i byggskedet.
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Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal och
tele placeras efter behov ldngs strickan, foretradesvis i lite storre omraden
som kallas for teknikgardar. De mindre anldggningarna som inte kraver
extra utrymme langs banan benidmns har som signalskap. Totalt ror det sig
om sju stycken teknikgardar och sex stycken ar signalskap. Se Tabell 2.

For att nd dammar, teknikgardar samt signalskap planeras for 14 service-
vagar langs sparen. Se Tabell 3.

Tabell 2. Planerade teknikgardar och signalskap.

Nr Lagen for teknikbyggnader Langdmatning (km)
1 Teknikgard 122+384
2 Teknikgard 124+023
3 Teknikgard 126+240
4 Teknikgard 1274790
5 Teknikgard 129+604
6 Teknikgard 130+709
7 Teknikgard 132+270
8 Signalskap 121+491
9 Signalskap 125+491
10 Signalskap 126+965
1 Signalskap 128+691
12 Signalskap 130+291
13 Signalskap 131+791

Tabell 3. Planerade servicevégar.

Servicevag Placering i forhal- Langdmatning
lande till spar (km)

Servicevag till sparledningsskap Aspedalen Ostra sidan 121+500
Servicevag till dagvattendamm Aspedalen Sydostra sidan 122+420
Servicevag till teknikgard Vanningen Sydostra sidan 124+050
Servicevag till sparledningsskap Melby Syddstra sidan 125+490
Servicevag till teknikgard Norsskogens Syddstra sidan 126+300
grustakt

Servicevag till dagvattendamm Norsskogen Syddstra sidan 126+600
Servicevag till sparledningsskap Norsskogen Sydostra sidan 126+700
Servicevag till dagvattendamm Géta kanal Nordvastra sidan 127+260
Servicevag till teknikgard Rosenlund Sydostra sidan 127+620
Servicevég till sparledningsskéap Asen Sydostra sidan 128+700
Servicevag till teknikgard Fredrikslund Syddstra sidan 128+800
Servicevag till dagvattendamm Fredrikslund Nordvastra sidan 129+500
Servicevag till sparledningsskap Backeby Nordvastra sidan 130+300
Servicevag till teknikgard Trafikplats Nordvastra sidan 130+700

Norsholm
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2.1.1 Generella skyddsatgarder

I arbetet med att ta fram forslaget till Ostliankens ldge och utformning har
det ingatt att sa langt som majligt ta hdnsyn till miljovarden och minska
paverkan pa miljon. Det har till exempel skett genom att forlagga Ost-
lanken nira E4 och att de storre vattendragen passeras med broar med
landpassager for vilt. Generella skyddsatgarder beskrivs kortfattat nedan.
Specifika atgiarder som foreslds sammanstalls i kapitel 7 under respektive
avsnitt.

Ostlianken kommer av sikerhetsskil att omges av en fysisk barriar for att
forhindra att manniskor och djur tar sig in pa sparomrédet. Den ska vara
minst 2,5 meter hog och vara nedgravd i nederkant.

Langs jarnvagen kommer det att finnas en tradsakringszon pa 25 meter
frdn narmaste sparmitt. Tradsakringszonen regleras genom ett servitut
som ger Trafikverket ritt att avverka trad som annars kan riskera att or-
saka driftstorningar for tagtrafiken.

I det 6ppna landskapet ska banvallens sldnter ha en sddan lutning att de
kan besas med lag marktidckande ort-/grasvegetation. Det gor att anligg-
ningens paverkan pa landskapsbilden minskar och att det skapas en gron
zon som kan ge utrymme for dngsviaxter. Det medfor ocksa rening och
fordrojning av dagvatten.

For medelstora diaggdjur kommer passagemdjligheter aven att finnas vid
vattendragens broar eller via trummor. For att skapa passager kommer
torrtrummor vid behov att anlidggas vid vattendrag eller dar de bedoms
behovas.

Kabelbrunnar i anldggningen utformas med utrymning for att skydda smé-
djur som till exempel grod- och kraldjur.

Erosionsskydd utfors pd bank- och jordskarningssektioner samt pa vissa
diken dar det finns risk for erosion.

Anlaggningen ska utformas sé att risken for stromgenomforing av faglar
minimeras. Vid potentiella figelstrak kommer dtgirder att utredas som
kan minska risken att storre faglar flyger in i banans omrade och skadas
eller dor.

I projektet har identifierade varden for jordbruksmark varit en del i be-
démningen av spérlinjealternativ. Dar det har varit méjligt har en samlo-
kalisering av ytor for jairnvagsanlaggningen genomforts for att minimera
markintrang och inte forsamra &tkomst till brukbar mark.

Ett aktivt och systematiskt arbete har genomforts for att begriansa ener-
gianvandning och klimatpaverkande utslapp som kommer att uppsta vid
byggande och drift av Ostldnken, dels genom successiva klimatkalkyler
som del av beslutsunderlag, dels genom strategisk planering av projektets
masshantering.

2.1.2 Ombyggnad av allmanna vagar

I jarnviagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen ingar den ombyggnad
av allminna vigar som kravs for Ostlanken. De statliga vigar som paver-
kas berors av Ostldnken pé delstrackan Klinga-Backeby ar vag 795, vag 793,
vag 210, och E4.

Vig 795

Vigen kommer att ligga kvar i befintlig strackning i plan men justeras i
profil och passerar pé bro 6ver Ostlanken. Vigen paverkas pa en stricka av
cirka 470 meter.

Vig 793

Végen kan ligga kvar i befintligt 14ge da den klarar bade foreslagna bro-
stod och fri h6jd under Gota kanalbron. Récken placeras vid passage forbi
brostod.

Viag 210

Ostlanken passerar pa bro over vag 210. Vagen dras om sa att den passerar
Ostlanken mer ratvinkligt och det anldggs en cirkulationsplats dir ram-
perna fran E4 ansluter till vig 210. Avfartsrampen frdn E4 dras om s att
den gar narmare E4.

E4, trafikplats Norsholm

Statlig viag som ligger kvar i befintligt l14ge. Statlig vig som laggs om for att
passera Ostlanken pé bro mer ratvinkligt. Fran E4 ansluter en ny avfarts-
ramp till en ny cirkulationsplats i korsningen med vag 210. Befintlig pa-
fartsramp mot E4 behalls och justeras endast ndgot vid anslutningen mot
den nya cirkulationsplatsen.

2.1.3 Enskilda vagar

For att né vissa servicevigar forutsatts att enskilda vagar kan utnyttjas.
Normalt behéller enskilda vagar sin bredd men vissa vagar kan behéva
breddas, forstarkas och kompletteras med moétesplatser. Foreslagna 16s-
ningar kan komma att dndras vid ett senare skede da projekteringen har
kommit langre.

Aspedalen (km 122+100-122+500)

P& den nordvastra sidan om Ostlanken anlaggs en ny enskild vig for att nd
en fastighet vid Aspedalen.

Aspedalen (km 122+400-122+600)

Ny enskild vig anldggs pa den sydostra sidan om Ostldnken. Vigen ersatter
befintlig vig till telemast d& Ostldnken skir av nuvarande vig. Vigen be-
hovs dven for att kunna na en dagvattendamm som anliggs for Ostlanken.

Skoga, norr om Goéta kanal (km 126+700)
Ostlanken passerar enskild vig pa jarnvagsbro, delar av befintlig vag sanks.

Vister om Dalhem (km 127+500 — 127+600)

Ny enskild vdg, mellan vag 793 och Sveden, behover anlidggas da den be-
fintliga paverkas av bron 6ver Gota kanal.



Asen (km 128+750)

Del av befintlig gdngvig behover breddas for att ven kunna fungera som
servicevag.

Bickeby (km 131+300)

Befintlig enskild vig leds under Ostlanken. Det innebér inte nagra forand-
ringar mot nuvarande utformning, vigen behéver inte breddas eller siankas
under Ostlanken.

Bickeby (km 131+300 — 131+800)

Ny vag anliggs pa den sydostra sidan om Ostldnken. Vagen pa den nordos-
tra sidan om Ostldnken rivs och marken aterstills till akermark.

2.2 Tekniska system

Teknikbyggnader med teknisk utrustning for el, kontaktledning, signal och
tele placeras efter behov langs strackan, foretradesvis inom de planerade
teknikgérdarna. Alla teknikgérdar innehéller inte teknikbyggnader for
samtliga teknikslag. I mojligaste mén placeras teknikbyggnader dar jarnva-
gen inte gar i bergskdrning, men dir detta inte dr mdjligt sker placeringen
s att berguttaget begransas. Totalt ror det sig om sju stycken teknikgérdar
och sex stycken ar signalskép pa delstrackan Klinga-Backeby. Se Tabell 2.

Totalt tillkommer sju nya master for radiokommunikation som behovs for
tagdriften. Atkomst till teknikbyggnader och master ges via servicevigar.

For att Ostlanken ska avvattnas i tillrdcklig omfattning anpassas djup och
bredd for pa jarnviagsdiken efter floden for ett dimensionerande 10-ars
regn. Nya diken leder vatten fran jarnvagsdiken till befintliga avvattnings-
system i riktning mot lamplig recipient. Pa vissa strackor dar jirnvagen gér
pé bank och dar terrangen lutar mot jarnvagen, kravs bankdiken for avled-
ning av omgivande vatten.

Befintliga vigars avvattningssystem behélls i sa stor utstrackning som
mojligt med kompletteringar eller justeringar utifrén nya vagar och den
nya jarnvagsanlaggningen. Som fordrojningsatgarder foreslas fyra magasin
langs striackan, se Tabell 4.

Dar jarnvagen gér i skarning kommer dagvattnet och grundvattnet att
ledas bort via drineringsledningar och 6verdiken. Overdiken sikerstiller
att dagvatten ytligt avrinnande vatten frdn de omgivande omradena inte
nar jarnvagsdiken utan istéllet leds till narliggande diken som i sin tur
leder till recipient. Overdiken placeras generellt fem meter fran slintkron
for jarnvagsskiarning men i vissa fall ar avstdndet storre for anpassning till
befintlig markyta. Overdiken forekommer p4 stor del av striickan dir jirn-
vagen ligger i skarning. Infiltrationsdammen norr om Géta kanal kommer
att braddas till ett nytt dike.

Tabell 4. Lagen for férdréjningsatgérder Iangs stréckan.

Nr Lagen for fordréjningsatgarder Langdmatning (km)
1 Damm invid Skvalbacken 122+350
2 Damm i Vanningen, norr om Landsjo 123+650
3 Infiltrationsdamm norr om Géta kanal 127+050
4 Damm med slapp till markavvattningsféretag 129+450

2.3 Trafikering

Trafikverket har tagit fram trafikprognoser for vag- och jarnvig for nulaget
ar 2015, nollalternativet ar 2040 och utbyggnadsalternativet med Ostlan-
ken fullt utbyggd ar 2040. Trafikmingden for samtliga trafikslag paverkas
av Ostldnkens utbyggnad.

Tagtrafiken mellan Stockholm och Norrképing kan idag g& antingen pa
Vistra stambanan till Katrineholm och sedan vidare pa Sodra stambanan
till Norrkoping eller pa Nykopingsbanan via Nykoping. Soder om Norrko-
ping fortsitter tagen pa Sodra stambanan mot Linkoping och Malmé. Vis-
tra och Sodra stambanan &r viktiga strak for bade nationell och internatio-
nell tagtrafik liksom for regional och lokal tagtrafik. Mellan Norrkoping och
Linkoping bestar huvuddelen av trafiken av persontig: Ostgétapendeln, SJ
Snabbtag och dubbeldickat regionaltdg. Tva typer av regionaltig trafikerar
banan, Ostgétapendeln Norrkoéping-Trands och Norrkoéping-Motala samt
SJ Regionaltag Gavle-Linkoping. SJ Snabbtag gar bade sdderut till Malmo-
Kopenhamn och norrut till Stockholm.

Sodra stambanan passerar Kimstad station som ligger cirka 15 kilome-

ter sydviast om Norrkoping, och gir sedan vidare soderut mot Linkoping.
Striackan Norrkoping-Kimstad trafikeras av drygt 200 tag per dygn. Tagen
mellan Stockholm-Malmo géar i regel via Katrineholm.

Om inte Ostlanken byggs visar trafikprognosen for ar 2040 att det kom-
mer att ske en marginell 6kning av tagtrafiken pa den berorda strackan
Kimstad-Linkoping. Prognosen visar att i genomsnitt kommer strackan att
trafikeras av 192 persontédg och 27 godstéag per dygn.

Ostlanken berdknas vara i bruk &r 2035. Banan ska vara trafikerad mellan
klockan 06.00 och 24.00. Mellan klockan 24.00 och 06.00 ska ingen trafik
forekomma, utan banan ska vara tillginglig for underhéllsarbeten. For
trafikering pa Ostlanken ar 2040 riknar man med 50 hoghastighetstég i
250 km/tim, varav 10 tg som ar 400 meter langa och 40 tig som ar 200
meter langa.

Prognosen for ar 2040 nir Ostlanken ar fullt utbyggd visar att tagtrafiken
pa Sodra stambanan, strackan mellan Kimstad-Linkoping, kommer att
trafikeras av 142 persontag och 25 godstag per dygn. Strickan Nyképing V-
Linkoping kommer i genomsnitt att trafikeras av 110 persontég per dygn.

2.3.1 Berorda allmanna vagar

De statliga vagar som péaverkas berors av Ostlanken pa delstrackan Klinga-
Backeby ar E4, vig 1149, vag 795, Vag 793, och vag 210.

E4 ar utpekad som en nationellt och regionalt viktig vag och ingér i det
funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga personresor, godstransporter,
kollektivtrafik samt l&ngviga personresor. E4 ar dven utpekad som primar
vig for farligt gods. Ar 2018 trafikerades E4 intill delstrickan Klinga-
Bickeby dagligen av knappt 16 000 fordon i norrgiende riktning och drygt
16 000 fordon i sodergdende riktning. Den tunga trafiken utgjorde cirka
15—17 procent av den totala trafiken. Delaren av E4 som passerar delstrack-
an Klinga-Backeby ingar i ett regionalt kollektivtrafikstrak.

Vig 1149 fungerar priméirt som forbindelse mellan Kimstad och E4 via
trafikplats Lovstad. Vagen l6per parallellt med E4 fran trafikplats Lovstad
mot Norrkoping. Hastighetsgransen ar 70 km/tim pa den vistra sidan om
E4 och 80 km/tim pa den 0stra sidan. Trafikméngden var ar 2011 i snitt
knappt 1 800 fordon per dygn pé den vistra sidan om E4 och knappt 1 400
fordon per dygn pé den ostra sidan. Andelen tung trafik var drygt 6 procent
pé den vistra sidan respektive 14 procent pa den ostra.

Vig 795 gar fran Kimstad i norr via trafikplats Melby pa E4 och ansluter
till vig 793 i soder. Hastighetsgriansen ar 70 km/tim. Trafikméingden var ar
2011 i snitt drygt 100 fordon per dygn pa strackan norr om E4 och knappt
400 fordon per dygn soder om E4, varav knappt 10 procent var tung trafik.

Vég 793 gér fran Norsholm och korsar bade vig 215 och E4, varefter vigen
fortsitter vidare visterut. Hastighetsgriinsen #r 70 km/tim. Ar 2013 trafi-
kerades vigen av i snitt drygt 500 fordon per dygn varav 9 procent var tung
trafik.

Vig 210 ansluter till vig E4 i trafikplats Norsholm och viker sedan av
osterut till bland annat Vastra Husby och Soderkoping. Fram till vag 796
ir hastighetsgrinsen 9o km/tim. Ar 2013 var trafikmingden i snitt cirka
4 000 fordon per dygn pé delen niarmast E4. Andelen tung trafik var drygt
12 procent.

2.4 Byggskedet

Detta avsnitt kompletteras till slutlig MKB.

Nedan ges en 6vergripande beskrivning av byggskedet utifran de olika
arbetsmomenten som kommer att vara aktuella inom jarnvégsplan Klinga-
Bickeby. Beskrivningen ar generell och visar pa ett mojligt utforande. Slut-
ligt arbetsutforande planeras och genomfors av entreprendren i byggskedet.
D4 anliaggningsarbetet omfattar flera arbetsmoment och bland annat pas-
serar boendemiljoer och andra miljovarden, kommer planerade atgéarder
att behdva anpassas beroende pa var de utfors.

Beskrivningen av byggskedet i detta kapitel ligger till grund for konse-
kvensbedomningen av byggskedets miljokonsekvenser som redovisas i
avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning. I sam-
radsskedet pagar fortfarande utredningar av hur byggandet av jarnvigen
ska genomforas samt hur 6verskottsmassor ska hanteras. Detta innebar att
bade beskrivningen och konsekvensbedémningen kan komma att justeras.

Den planerade byggstarten for jarnvagsanldggningen pa aktuell delstracka
ar ar 2025 och byggtiden berdknas till cirka 3 ar.

2.4.1 Beskrivning av byggskedet
2.4.1.1 Forberedande arbeten

Innan sjilva byggandet av jirnvédgen kan pabdrjas behover vissa forbere-
dande arbeten genomforas. I dessa forberedande arbeten ingéar exempelvis
ledningsomléaggningar eller forstarkningsarbeten pa befintliga konstruktio-
ner for att klara transporterna. De forberedande arbetena kan genomforas
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innan jarnvagsplanen vunnit laga kraft, om det ar arbeten utanfor jarn-
vagsplanen, men dessa kan dock krava andra tillstand.

2.4.1.2 Inledande arbeten

Inf6r byggnationen av jarnviagens bankar, skarningar, broar, brostod och
landfasten inleds arbetet med att avlagsna trad och annan vegetation. I
tidigt skede iordningstills arbetsomraden och stingslas in.

Arbetsomraden och uppslagsytor kommer att behovas under byggtiden
for olika &ndamal. Dessa behovs intill jairnviagsomradet. Arbetsomraden
behdvs for kontor, personalbodar, uppstillning av arbetsfordon samt for
att tillfalligt kunna forvara bland annat teknisk utrustning. Upplagsytor
anvands som upplag for byggmaterial samt berg- och jordmassor. I jirn-
vagsplanen faststills dessa ytor med tillfallig nyttjanderatt.

Massor kommer att aterfyllas utan mellanlagring dar detta ar mojligt. Dar

det inte dr majligt kravs ytor for mellanlagring, majlighet till krossning av

berg samt etablering av maskiner och dylikt, for att maximalt kunna nyttja
de schaktmassor som uppkommer till f6ljd av byggnationen.

Det behovs generellt mark 8 meter utanfér den permanenta anldggning-
ens yttre grians for byggande av anldggningen. Vid broar kravs ett storre
omréde vid sidan av bron, for bland annat kranuppstéllning, upplag och
mojlighet att passera utanfor kranen.

Transporter i samband med byggnationen av jirnviagsanlaggningen kom-
mer periodvis att paverka befintligt vignit 1angs stora delar av hoghastig-
hetsjarnvagen. Befintliga vagar som planeras att anvindas som arbetsvagar
kommer eventuellt att forbattras, forstarkas och/eller breddas. Arbetsva-
gar ansluts vidare till allmidnna végar. Dir det inte finns nagra arbetsvagar
kommer nya anléggas for att gora det majligt att ta sig till arbetsomradet.
Malsattningen ar att nyttja de servicevagar och/eller raddningsvagar som
kravs for anldggningen i driftskedet som arbetsvigar.

Preliminar placering av arbetsomraden och byggvégar visas i Figur 10.

2.4.2 Byggmetod for bank

Innan jarnvagsbanken borjar byggas upp tas vegetation och mulljord bort.
Bankens 6verbyggnad, raknat uppifran, utgors av ballast, forstarkningsla-
ger och frostisoleringslager. Bankslanter stélls i lutning 1:2 och utfors vege-
tationskladda upp till niva for underkant forstarkningslager. Enligt stillda
krav fran Trafikverket far jarnvagsbanken inom Ostlanken endast byggas
upp av krossmaterial eller av jord. Bank far inte byggas med jord inom 50
meter fran bro.

Inom strickan Klinga-Backeby kommer grundlaggning att ske med négon
av foljande metoder: djupstabilisering med kalkcementpelare, Gverlast
samt bankpalning (borrade eller slagna péalar). Vid djupstabilisering med
kalkcementpelare och bankhéjd 6ver 6 meter utfors jarnvagsbanken delvis
med lattfyllning for att begransa vertikalspanning pa pelarna. Dessa me-
toder utfors alla i kombination med tryckbankar. . Tryckbankar innebar
att fyllning laggs ut utanfor sjélva jairnviagsbanken. Genom tryckbankens
tyngd okar markens stabilitet.
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Djupstabilisering med kalkcementpelare dr en metod som anvands for att
reducera sittningar, reducera risken for skred och ras, hoja siakerheten i
slanter samt reducera vibrationer i marken. Kalkcementpelaren skapas
genom att verktyget borras genom leran till angivet djup eller fastare lager.
Vid rétt djup blandas kalk och cement med befintligt material.

Bankuppbyggnaden sker etappvis beroende pa undergrundens egenskaper
och vald forstarkningséatgiard. Grundldggning av fundament for kontakt-
ledningsstolpar och bullerskyddsskidrmar utfors i samband med bankupp-
byggnad. Bankar ges en liggtid om minst ett ar for att sattningar ska hinna
utvecklas under byggtiden.

2.4.3 Byggmetod for skarningar i jord
och berg

Skarning utfors pa vissa platser helt i jord men i vissa fall utfors skarning i
berg med overliggande jordlager, se vidare nedan. Vid mindre djupa skir-
ningar schaktas jord bort, och eventuellt spriangs berg, ner till det djup dar
banken kan borja byggas upp.

Djupa skirningar, dir ocksa jorddjupen ar stora, kraver atgarder for stabila
schakter under byggskedet och stabila slanter under driftskedet. Skar-
ningsslanter erosionsskyddas och vid jordskarning under grundvattenytan
kan dranerande slitsar behovas i sldnterna for att ytterligare motverka
erosionsskador. Vid schaktning i torv kan schaktning behova ske inom tét
spont for att begriansa paverkan pa omgivande mark.

Efter att arbetsomraden har anlagts paborjas bergschaktning, bergrens-
ning och bergforstarkning av slanterna. Bergschakt kommer att utforas
som konventionell borrning och sprangning. Det innebir att bergmassor
behover hanteras. Schaktat berg kan komma att krossas i bergskdrningen
innan det kors bort. Krossverksamhet kommer att bli aktuellt i anslutning
till bergskarningar utmed strackan, vilket kommer att innebéra bullerstor-
ningar till omgivningen. Beroende péa placering av krossverksamheten samt
arbetstider kan bullerskyddsatgirder komma att behovas for att innehélla
gallande riktvarden. Tillstand soks av entreprendren, vilka ocksa ar ansva-
riga for framtagande och uppforande av eventuella bullerskyddsatgarder.

For att undvika inlackage av grundvatten i skarningen kan det majligen
vara nodvandigt pa vissa platser med tiatning av berget. Bergskirningar ska
utforas generellt i lutning 3:1.

2.4.4 Byggmetod for broar

Vid broar kravs generellt ett arbetsomrade med en bredd av 20-40 meter
utanfor respektive bro pa en stricka som dven omfattar 25-50 meter i
langd fran respektive brofiste. Detta for att fa plats med kranar, materiel
och etablering. Det avstandet kan minskas om det krdavs men da finns risk
att byggbarheten begriansas och byggkostnaden blir hogre.

I samband med de inledande arbetena anlédggs en arbetsvig parallellt med
bron. Darefter utfors jord- och bergschaktningsarbete for vissa brostod och
landfasten. Palning och spontning kommer att vara aktuellt for vissa bro-
stod och beroende pa hur omradet ser ut kan dven andra forstarkningsar-
beten vara nodvandiga innan bottenplattorna gjuts. Tillfalliga grundvatten-
sdnkningar kan behova ske for grundlaggning av brostod for jairnvagsbroar.
Darefter paborjas byggnation av mellanstod och landfasten. Nar dessa ar
pa plats byggs brooverbyggnaden.

Vid en brospannvidd pa under 35 meter byggs 6verbyggnaden med stéll-
ning fran mark. Ar spannvidden lingre anvinds ofta en stillningsvagn som
flyttas fram steg for steg. Stillningsvagnen medger gjutning av 60 meters
spann utan nigra mellanstod, uppdelat i tva gjutningar per spann. Stall-
ningsvagnen mojliggor en utbyggnad som i andra projekt visat sig vara
tidseffektiv. Denna metod ar aktuell for bron 6ver Gota kanal. Nar betong-
arbetena ar klara monteras 6vrig broutrustning, som broracken, eventuella
bullerskydd samt spar och Gvriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesys-
tem).

Produktionen av brospannet 6ver Gota kanal bor genomforas nar det inte
ar batsasong da segelfri hojd inte kan garanteras under byggtiden. Liggti-
der for bankar ar tidsstyrande och brofastet samt troligen &ven en del av
bron behover vara klart innan banken byggs i narheten av det, sa att den
klarar trycket fran banken. Bron 6ver Go6ta kanal kommer dven att stracka
sig 6ver vig 793 och en enskild vig. Noggrann planering av byggandet
kravs for att minska storningarna i trafiken och nyttjandet av kanalen sa
langt som majligt.

2.4.5 Byggmetod for bana

Efter att banken har byggts upp fardigstills anldggningen med spar- och
ovriga jarnvagssystem (el-, signal- och telesystem). For att 14gga betong-
slipers beh6ver en avjimning eller justering forst genomforas pa banken.
Justering och avjamning utfors forst langs ena spéret for att maojliggora
materialtransporter lings det andra sparlaget. Betongslipers kommer pre-
fabricerade till anldggningen och ldggs ut pa plats tillsammans med rilen
med hjalp av en spérldggningsmaskin. Nar det ena sparet ar pa plats byggs
sedan det andra sparet. Mellanlagring av material, som exempelvis betong-
slipers, kommer att ske inom de tillfalliga arbetsomradena.
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2.4.6 Produktionsplan

For strackan Klinga-Backeby bedoms den totala byggtiden bli cirka 3 &r.
Ostlanken ligger pa denna delstriacka omvixlande pa bank och i skdrning,
dar bank ar mer vanligt forekommande soder om Go6ta kanal. Samman-
fattningsvis kommer de mest omfattande markarbetena att genomforas

de tva forsta aren. Under dessa ar anlaggs byggvigar, arbetsytor, tillfalliga
arbetsvagar, bergskiarningar, markforstairkning med kalkcementpelare och
tryckbankar.

Arbetet paborjas med att anldgga byggvagar for att kunna underlétta fram-

komligheten till arbetsytor. Darefter anldggs arbetsytor och etableringsytor.

Efter det paborjas arbetet med att frildgga ytor och ta bort vegetation.

Nista steg i produktionen dr sprangning for bergskarningar. I anslutning
till varje bergskiarning kommer det att ske krossning av de massor som
produceras. Materialet som man tar loss vid skdrningarna kommer att
anviandas inom delstréackan.

Parallellt med arbetet med bergskarningarna anldggs dven byggvigarna
och etableringsytorna for broarna. Det mest omfattande arbetet kommer
att vara anldggande av bron 6ver Gota kanal. Denna bro beriknas ta cirka
1,5 ar att bygga och kan inte byggas sommartid da segelfri h6jd inte kan
uppnés under byggtiden.

Efter vegetations- och mulljordsavtagning for jairnvagsbank och tryckbank

kan djupstabilisering med kalkcementpelare eller likvirdig metod péborjas.

Efter att kalkcementpelarna har installerats anldggs jarnvagsbanken etapp-
vis beroende pa kalkcementpelarnas hallfasthetstillvaxt.

For att minska antalet kalkcementpelare och dirmed klimatbelastningen
kombineras djupstabilisering med tryckbankar for att uppna erforderlig
stabilitet. Tryckbankarna anldggs i samband med den etappvisa uppbygg-
naden av jarnvagsbanken. Tryckbankarna utfors huvudsakligen med 6ver-
skottsmassor som annars inte kan nyttjas inom projektet. Ovan tryckban-
karna laggs den tidigare avtagna mulljorden och vegetationsskiktet.

Inom delar av strackan diar sedimentjorden bestar av silt och/eller dar
lermiktigheten ar ringa utfors ingen djupstabilisering med kalkcementpe-
lare. Utmed dessa striackor anldggs tryckbankar dar s& behovs for att uppna
erforderlig stabilitet. Ofta utfors detta i kombination med 6verlast pé jarn-
vagsbanken for att mota stallda krav pa storsta tillaitna sattningar.

Overlast innebir att man forutom jirnvigsbanken ligger upp ytterligare
massor pa denna. Metoden erfordrar en liggtid for att sattningar for fardig
jarnvigsbank huvudsakligen ska utvecklas under byggtiden. Overlast ut-
fors med samma material som jarnvagsbanken. Metoden kraver siattnings-

uppfoljning da Gverlasten tas bort di prognosticerade siattningar utvecklats.

I anslutning till broar som ar djupgrundlagda pé spetsburna palar kommer
bankpélning att utforas i kombination med kalkcementpelare och tryck-
bank.
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2.4.7 Masshantering

Byggnationen av Ostlinken kommer att medfora omfattande hantering av
berg- och jordmassor. Av villkor 8 i tilldtlighetsbeslutet (se avsnitt 1.6.6)
framgar att Trafikverket ska, efter samrad med berdrda lansstyrelser, upp-
ratta en masshanteringsplan for de berg- och jordmassor som uppkommer
vid byggandet av Ostlanken. Motivet till villkoret ar att berg- och jord-
massor sa langt majligt ska ateranviandas inom projektet for exempelvis
anldggande av jarnviagsanlaggningen, skyddsatgirder kopplat till jarnvéags-
anldggningen samt aterstillande av mark. Mélet ar att arbeta avfallsfore-
byggande med cirkuldr masshantering.

Inom delstrackan Klinga-Backeby kommer det att vara ett underskott av
massor fran omradet norr om Géta kanal och ett 6verskott av massor i om-
radet soder om Gota kanal. De massor som produceras inom delstrackan
kommer att kunna anvindas inom den aktuella delstrackan.

2.4.7.1 Planering for masshantering

Det finns flera utmaningar i arbetet med masshantering i projektet och
arbete pagar och kommer att fortsatta dnda fram i byggskedet. Utmaningar
bestar exempelvis i avstinden mellan omraden ddr massorna uppkommer
och omréaden dar utfyllnader behovs, massornas lamplighet for ateran-
vandning, tidsaspekten (massor produceras sillan samtidigt som behov av
utfyllnad uppkommer), behov av lagring med mera. En utmaning ar darfor
att forsoka optimera masshanteringen utifran perspektiven med kostnader,
tidplanering och klimatpaverkan. For att maximera mojligheterna till en
effektiv masshantering inom aktuell strdcka och hela Ostlanken arbetas det
brett med fragan. Faktorer som studeras ar mangder, platser, tidplanering,
resurser som behovs (till exempel fordon, maskiner), kritiska moment (till
exempel behovet av lampliga vagar for fordon), kostnader och klimatpa-
verkan.

2.4.7.2 Berg

Bergmassor uppkommer fran bergskarningar. Bergmassorna bedoms till
storsta del utgoras av berg med god kvalitet som exempelvis kan anvindas
till bankfyllning, forstarkningslager och frostisoleringslager till viag och
jarnvag. Bergmassorna bedoms dven kunna anviandas som ballast i betong
och for tillverkning av jarnvigsmakadam. Hantering och volymer av berg-
massor beskrivs vidare i avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvdndning.

Beroende pé anvandningsomrade kan utspriangda bergmassor behova
tvittas innan det anvinds till exempelvis jarnvagsmakadam. Tvittvattnet
kommer att vara férorenat med partiklar och kvive och rening kravs, se
vidare under avsnitt 2.4.10.

2.4.7.3 Jord

Jordmassorna utgors till storsta del av naturligt lagrad jord. De geotek-
niska forhallandena varierar pé striackan och jordlagren utgors i huvudsak
av moran samt lera.

For att undvika att jordmaterial i projekt Ostlidnken klassas som avfall més-

te anvandning for dessa volymer identifieras gemensamt med Norrkopings
kommun. Mgjlighet till anvindning av jordmassor inom Ostldnken kan bli
aktuellt, till exempel till viss landskapsmodellering och bullerskyddsvallar
med mera. Detta arbete 4r dnnu inte klart och endast delar av massover-
skottet kan hanteras inom jarnvagsplanen.

Matjord och forna behover hanteras sarskilt for att dess innehall av le-
vande organismer ska bevaras. Det handlar till exempel om begransningar
i hur hoga jordhogar som far laggas och hur lange de far ligga.

Hantering och volymer av jordmassor beskrivs ytterligare i avsnitt 7.4
Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdndning.

2.4.8 Transporter

Bergmaterialet kan anvindas till baknfyllning och for betongtillverkning
eller makadam som sedan transporteras ut langs linjen. Detta kommer
resultera i stort antal tunga transporter i anslutning till dessa arbetsytor.

I byggskedet kommer transporter till och fran arbetsomradet att ske pa ar-
bets- och servicevigar och vidare ut till befintligt vignat. Dar det 4r mojligt
anvands befintliga végar. I flera fall innebar detta att bide breddnings- och
forstarkningsatgarder kommer vara nodvéandiga for de mindre vigarna.
Trafiksituationen under byggskedet behéver utredas vidare for att minska
storningar och sikerstélla att trafiksdkerheten inte paverkas.

I arbetet med jarnvagsplanen har stravan varit att nyttja de servicevagar
som krévs for anlaggningen som arbetsvigar. Det finnas dven mdjlighet att
anldgga arbetsviagar inom omradet som nyttjas med tillfallignyttjanderatt
langs jarnviagslinjen under byggtiden.

I jarnvagsplanen finns utrymme for att anlagga arbetsvagar lings med
jarnvagsomradet pa stor del av striackan. Dar det inte ar lampligt, till
exempel med hansyn till natur- eller kulturviarden, har den mojligheten
begrinsats.

I Figur 10 visas de arbets- och serviceviagar samt arbetsomraden som
kommer att anlaggas eller byggas ut for att kunna nyttjas i byggskedet. Yt-
terligare vagar i det befintliga vignétet kommer att anvandas som trans-
portvigar till och fran byggplatserna. Det finns risk for storningar pa vagar
da stora mangder massor behover fraktas dar. Det kan till exempel kravas
begrinsning av hastighet vissa strickor. Aven tillfilliga omliiggningar av
vagar kan bli aktuella.

Vid spriangning och vissa andra arbeten sa kan det behovas kortare av-
stingningar av trafiken. Aven kortare avstingningar och hastighetsnedsitt-
ningar av jarnvagstrafiken pa befintliga S6dra stambanan kan bli aktuellt
vid anldggande av bro 6ver Sodra stambanan.



2.4.9 Vattenhantering
2.4.9.1 Lanshallningsvatten

Nir anldggningsarbeten sker som innebér att vatten hanteras bildas ett
lanshallningsvatten som behover tas omhand. I byggskedet kommer rening
av lanshallningsvatten fran byggplatser ske med den reningsutrustning
som kravs for att uppfylla krav pa till exempel partikelhalter. Utredningar
pagar for att klarlagga lagen for hantering, volymer och sammanséattning
av lanshallningsvatten och dranvatten vilka ska utgora underlag for beslut
om slutlig hantering. Hantering av lanshéllningsvatten beskrivs ytterligare
under avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och resursanvdandning.

Pa de platser dar arbetet sker eller kommer att ske under grundvattenytan
kommer grundvatten att behéva ledas bort, till exempel vid anldggande av
skiarning och brostod.

Detta avsnitt kompletteras till slutlig MKB.
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3 Alternativ samt motiv till valda och bortvalda alternativ och losningar

Alternativa spérlinjer inom korridoren har utretts under det inledande
arbetet med jarnvagsplanen for Ostlinken delen Loddby-Backeby. Under
ar 2017 delades Loddby-Biackeby upp i tvé jarnvagsplaner, delen Loddby-
Klinga och delen Klinga-Backeby. Detta kapitel beskriver de alternativa
strackningar inom korridoren som har studerats vid framtagande av spar-
linje for delen Klinga-Backeby inklusive de varianter som valts bort under
jarnvagsplaneprocessen av olika anledningar.

Alternativa utformningar av anldggningen har utretts i en integrerad pro-
cess, vilket beskrivs i avsnitt 3.2 Alternativa utformningar samt 3.3 Miljo-
sakring.

3.1 Alternativa sparlinjer

I detta kapitel redovisas de bortvalda, moéjliga sparlinjealternativen for Ost-
lanken pé delen Klinga-Béckeby. Alternativen har tillsammans med vald
sparlinje ingétt i en fordjupad utredning, med ett omfattande underlags-
material, bendmnt PM Forslag till sparlinje dar de jamforts med varan-
dra inom fem omraden: anlaggningens funktionalitet, pdverkan pa miljo
och landskap, paverkan pa méanniska och samhille, livscykelkostnad och
klimatpéaverkan. Utover dessa har ett stort antal alternativ studerats och
forkastats under tidigare skeden pé grund av orimliga kostnader eller stora
risker for betydande konsekvenser.

Till grund for jamforelserna av spéarlinjer ligger en fordjupad landskaps-
analys dar milj6- och planforutsittningar har kartlagts genom de land-
skapsmassiga forutsattningarna samt landskapets talighet for intrang i
form av hoghastighetsjarnvig. I den fordjupade landskapsanalysen har
foljande vardeomraden klassats med hog kanslighet och har ddrmed varit
avgorande for val av linje:

« Borg (inom jarnvéagsplan for Loddby-Klinga)
e Lovstad slott

« Landsjo

«  Bickeby mosaiklandskap

« Eggeby jordbrukslandskap

Arbetet med utredning och val av linje har lett fram till att ett alternativ
forordats inom den tillatlighetsprévade korridoren. Efter att beslut tagits
om val av linje har arbetet fortgitt med att forfina linjen till en beslutad
spargeometri, det vill siga ett last lage av jairnvagsstrackningen i plan
och profil. Samraden som skett kontinuerligt under planeringsperioden
har kunnat péaverka linjens placering och vilka atgiarder som foreslagits.
Jarnviagens lage och utformning redovisas i kapitel 2. Aktuell delstrécka
Klinga-Bdckeby.

De alternativnamn som anviands nedan ar kopplade till det underlagsma-
terial som tagits fram i jirnvagsplanens tidiga skede och alternativstudier.
Stora anstrangningar har gjorts for att undvika och minimera intrang
genom att hansyn tagits till landskapets, naturmiljons och kulturmiljons
samlade strukturer, karaktéarer och virden langs strackan i sin helhet. Al-
ternativens planlige &terfinns i Figur 16.

Under arbetet med jarnvagsplan har kravbilden for Ostlanken justerats och
regeringen har lamnat beslut om tillatlighet med villkor. Dessa forandrade
forutsattningar har paverkat lokaliseringen av jarnvégen vilket beskrivs i
Avsnitt 3.1.2 Optimering av spdrlinje samt 3.1.4. Justering av hastighet till
250 km/tim. Nedan ges en sammanfattning av de stillningstaganden som
haft baring pé jarnvagens lokalisering vilket dven illustreras i Figur 17.
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Figur 16. Karta 6ver alternativa strédckningar som utretts i arbetet med jérnvégsplanen delstrdcka Klinga-Béackeby.
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Inom den nu tillatlighetsprovade korridoren for Ostlanken har flera alter-
nativa sparlinjer utretts. Sex alternativ valdes bort 2016. Av alternativ 1 och
4 fanns varianter kallade 1B och 4B som valdes bort tidigt i urvalsproces-
sen. Alternativ 3B valdes for fortsatt arbete och samréd. I samband med
milstolpen Beslut om fortsatt projektering (TDOK 2012:350) genomfordes
en kostnadsoversyn. Den resulterade i ett beslut (daterat 2018-05-09) som
innebar att det alltfor kostsamma alternativ 3B valdes bort. Under kost-
nadsoversynen togs tre alternativa sparlinjer fram mellan Riksvigen och
Bickeby, namligen alternativ 2C/2D och 5. Dessa kvarstod for jamforelse
och utvirdering vilket beskrivs i PM Forslag till sparlinje — Samlad be-
domning 2.0, Ostldnken delen Klinga-Bdckeby. Alternativ 2D forordades
och valdes med huvudargument att det hade ldgst livscykelkostnad, att al-
ternativet var bast ur klimatsynpunkt, att alternativets negativa konsekven-
ser for landskapet kunde mildras med rimliga hansynsatgirder. Alternativ
2D forordades framfor 2C pa grund av nagot kortare linjestrackning totalt
sett. I oktober 2018 beslutade Trafikverket att Ostlanken ska dimensio-
neras for en hastighet pa 250 km/tim istillet for 320 km/tim. Den valda
spérlinjen 2D verifierades i PM Analys av vald spdrlinje, med avseende pG
andrad hastighet fran 320 km/h till 250 km/h (2019).

Dimensionerande
maximal
hastighet

Samrad 1 PM Férslag

sparlinjer

X for delen till sparlinje
Samrad och PM Klinga- _ Samlad
Backeby beddmning
(2016) (2016)
Stu_c_ierade 1, 2B, 3A, Forordad
och forordade 3B. 4 linje 3B

320 km/tim

Kostnadsoversyn

2C,2D, 5

2016 2018 2019 I

2017

250 km/tim

Samrad 1
PM Fdrslag till sparlinje for delen
— Samlad bedémning 2.0 Klinga-
Klinga-Backeby (2019) Backeby
(2019)
PM Analys av vald

sparlinje, med avseende
pa andrad hastighet fran
320 km/tim till
250 km/tim (2019)

Beslut
om andrad
sparlinje
2D

Figur 17. Schematisk éversikt och tidslinje av genomférda alternativstudier, beslut och férutséttningar som haft baring pa méjliga sparlinjealternativ.
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3.1.1 Bortvalda sparlinjer

I samband med utredningen av lampliga sparlinjer har ett antal alternativ
valts bort, se Figur 16. Alternativjamforelser har studerats i PM Forslag
till sparlinje — Samlad bedomning (2016) samt PM Forslag till sparlinje
— Samlad bedomning 2.0, Ostldnken delen Klinga-Bdckeby (2019). Alter-
nativen skiljer sig at for de bedomningar som gjorts for pdverkan pa miljo
och landskap, paverkan pa manniska och samhille, livscykelkostnad och
klimatpéverkan.

Alternativ 1

Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo Himmelstalund-Leo-
nardsberg-Skilv, som &ar en fornlamningsmiljo med bland annat hallrist-
ningar, i tunnel. Det nar markniva norr om E4 och Natura 2000-omradet
Borg, tillika naturreservat, for att undvika intrang. Alternativet gar pa
norra sidan av E4, forbi Lovstad slott, fram till Bickeby dar den korsar

E4 pé en 1,4 kilometer 1ang bro. Alternativet undviker ddrmed intréng i
Landsjo. Det innefattar nio broar, varav den langsta gar 6ver E4 i Biackeby.
Alternativ 1 valdes bort pa grund av stor negativ paverkan pa riksintresset
for kulturmiljo Lovstad slott och landskapsbilden vid Norsholm. Dartill
skulle samhallet Norsholm paverkas negativt.

Alternativ 2B

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intrdng. Alternativet
fortsétter pa sodra sidan av E4 och ligger bitvis nara denna, vilket medfor
att E4 maste flyttas pa en 1,6 kilometer lang stricka. Alternativet innefat-
tar flera djupa skarningar, nagra langre bankar samt fyra broar, varav den
langsta, 6ver Gota kanal, ar 1,2 kilometer 1ang. Alternativet har en hog
klimatbelastning. Alternativ 2B har pa delen mellan Klinga bergtikt och
Gota kanal stora likheter med alternativ 2C, 2D och 5.

Alternativet valdes bort pa grund av risk for paverkan pa Natura 2000-om-
radet Borg vid tunnelpéaslag samt intrdng och fragmentering vid Landsjo,
Bickeby och Eggeby. Alternativet skiar av ménga landskapsrum samt pa-
verkar grupperingar av bostadshus langs strackan. Ytterligare en nackdel
ar att alternativet, till skillnad fran alternativ 2C/2D och 5, medfor att E4
maste flytta.

Alternativ 3A

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skalv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intrdng. Alternativet
fortsitter pa sodra sidan av E4, som behover flyttas pa en stracka av cirka
3 kilometer. Alternativet innefattar flera djupa skiarningar, nagon enstaka
langre bank, sju broar, varav den langsta, som gar langs E4 6ver Sodra
stambanan i soder, ar 1,3 kilometer lang. Alternativet har i huvudsak mer
brokonstruktioner och har den hiogsta klimatbelastningen.

Alternativet innebar ett stort intrang och fragmentering vid Landsjo, Back-
eby, Eggeby, dock mindre negativt &n alternativ 3B. Alternativet valdes
bort pa grund av risk for paverkan pa Natura 2000-omradet Borg vid
tunnelpaslag, samt att det bedomdes innebira en osdker maluppfyllelse pa
grund av hog klimatpéaverkan.
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Alternativ 3B

Alternativet passerar riksintresset Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv och
Natura 2000-omradet Borg i tunnel for att undvika intréng. Tunnelmyn-
ningen ar beldgen vid Leverstad gard och fortsitter pa sodra sidan av E4.
Drygt 800 meter soder om trafikplats Lovstad behover E4 byggas om pa en
striacka av cirka 2 kilometer. Alternativet passerar dkermark vid Landsjo
och Melby pa landskapsbroar. Alternativet liknar alternativ 3A frén Land-
sjo till Backeby och passerar Gota kanal pa en cirka 1 kilometer l&ng bro.
Mellan trafikplats Norsholm och Eggebybiacken har alternativet tva land-
skapsbroar med mellanliggande bank. Landskapsbroarna 16ser passagerna
av vag 210, lokala vigar, Sodra stambanan och Eggebybicken. Alternativet
innefattar en djup skiarning, ndgon enstaka langre bank samt sju broar.

Slutsatsen i tidigt utredningsskede var att alternativ 3B forordades. Huvud-
argumenten var narhet till E4, en av de l4gsta graderna av fragmentering
av jordbruksmark samt att alternativet hade den lagsta klimatbelastningen.
Det var dven basta alternativ forbi Lovstad vad géller landskapsbild. Infor
milstolpen Beslut om fortsatt projektering (TDOK 2013:350) visade alter-
nativet pa en orimligt hog kostnad jamfort med projektets ramar.

Alternativet valdes bort pa grund av en hog kostnad, dar sarskilt ombygg-
naden av E4 och stora kostnadsdrivande byggnadsverk utgjorde avgorande
nackdelar for alternativ 3B.

Alternativ 4

Alternativet ar en kombination av alternativen 1 och 2B. Det passerar riks-
intresset Himmelstalund- Leonardsberg -Skélv i tunnel och nar markniva
norr om E4 och Natura 2000-omrédet Borg for att undvika intrang, likt
alternativ 1. Vid Landsjo korsas E4 och alternativet fortsatter pa sodra
sidan av E4, likt alternativ 2B. Soder om Go6ta kanal ar alternativet iden-
tiskt med alternativ 2B. Det innefattar ndgon enstaka djup skiarning, nagon
enstaka langre bank samt nio broar, varav den langsta, 6ver Gota kanal, ar
1,2 kilometer lang.

Motivet till varfor alternativ 4 valdes bort ar att det ger storst paverkan

pé riksintresset for kulturmiljo Lovstad slott (E49), ger stora intrang och
fragmentering vid Landsjo, storst paverkan pa kulturmiljon, samt ger
storst intrang och fragmentering vid Backeby och Eggeby. Alternativet skar
dessutom av manga landskapsrum och paverkar flest intresseomraden for
kulturmiljon.

Alternativ 5

Alternativet ar likt 2C/2D. Alternativet passerar riksintresse for kulturmiljo
Himmelstalund- Leonardsberg -Skilv och E4 i bergtunnel. Alternativet
passerar i bergtunnel knappt 100 meter vister om trafikplats Norrkoping
Sodra och passerar ater under E4, precis vister om, Natura 2000-omréa-
det Borg. Alternativet passerar genom Klinga bergtikt och Leverstad gard.
Alternativ 5 fortsatter pa sodra sidan av E4 och ligger bitvis niara denna
samt ndra gransen for den tillatlighetsprévade korridoren vid Vanningen.
Diarmed undviks en ombyggnad av E4. Alternativet passerar Landsjo och
Melby pa bank och i skiarning. Gota kanal passeras pa en 700 meter lang
landskapsbro. Soder om passagen av Gota kanal har alternativet samma
planldge som alternativ 3B. I delen mellan trafikplats Norsholm och Eg-
gebybicken ligger alternativet pa bank med planskilda korsningar for vag
210, lokala vigar, S6dra stambanan och Eggebybacken.

Alternativet innebar intrang och fragmentering vid Landsjo, Backeby och
Eggeby. Alternativet valdes bort da strackningen under Klinga bergtakt
efter vidare studier visat sig vara mindre lamplig for en jairnvagstunnel. Al-
ternativet hade nackdelar i jamforelse med alternativ 2C/2D da det innebar
hogre livscykelkostnad samt hade hogre klimatbelastning.

Alternativ 1B och 4B

Alternativ 1B och 4B har samma linjestrackning som alternativ 1 respek-
tive alternativ 4, men med en kortare tunnel fran Norrkoping som har
provats i olika varianter. Losningarna har valts bort pa grund av intrang
i Hedelunda by samt genom riksintresse for kulturmiljo Himmelstalund-
Leonardsberg-Skalv.

- L] o L] -
3.1.2 Optimering av sparlinje
Vid samrédet for delen Klinga-Bickeby ar 2016 presenterades sparlinjeal-
ternativ 3B som bland annat innebar en flytt av E4 mellan Lovstad och
Melby. Alternativ 3B valdes och efter samréadet utreddes sparlinjen vidare
med fortsatt optimering och projektering.

Under véaren 2018 genomforde Trafikverket en kostnadsoversyn som finns
sammanstilld i PM Beslutsunderlag Oversyn Arbetspaket Samlad bedom-
ning. Utredningarna visade att alternativ 3B, som innebar en flytt av E4,
medférde hoga anldggningskostnader, hog klimatbelastning och stor pé-
verkan pa vagtrafiken. Utifran kostnadsoversynen som gjordes i uppdraget
identifierades sparlinjealternativ pa delen Klinga-Backeby med potentiella
kostnadsbesparingar. Genom att flytta sparlinjen till 6ster om E4 kunde
ombyggnad av trafikplats Lovstad och E4 undvikas samt att kostnaderna
for grundlaggning minskade. Mgjligheten att passera pa bank istéllet for
bro genererade ocksé kostnadsbesparingar. Tre alternativa sparlinjer fran
Riksvagen till Backeby kvarstod for jaimforelse och utviardering, alternativ
2C, 2D och 5, vilket beskrivs i PM Forslag till sparlinje — Samlad bedom-
ning 2.0, Ostlanken delen Klinga-Backeby 2019. Alternativ 2C beskrivs
kortfattat i avsnitt 3.1.3 och alternativ 5 beskrivs kortfattat i avsnitt 3.1.1
Bortvalda sparlinjer. Strackningen under Klinga bergtikt visade sig vara
mindre lamplig for en jairnvagstunnel, och darfor foreslogs en ny sparlinje
som passerar sydost om Klinga bergtéakt. Sparlinjen justerades pa strackan
forbi Klinga bergtakt till Gota kanal och den nya sparlinjen fastslogs i maj
2018.



3.1.3 Vald sparlinje
Alternativ 2D

Inom jarnvagsplan Loddby-Klinga passerar alternativet riksintresset for
kulturmiljo Himmelstalund-Leonardsberg-Skilv, Borgs kyrka och Natura
2000-omradet Borg i bergtunnel.

Alternativet passerar 6ster om Klinga bergtikt. I h6jd med Leverstad

gard 6vergar bergtunnel till betongtunnel. Alternativet passerar soder om
garden. Efterhand som betongtunneln stiger minskas behovet av schakt.
Bygget av betongtunnel sker fran markytan. Betongtunneln fylls 6ver efter
byggandet sa att marken kan helt eller delvis aterstillas. Vag 1149 passeras
i bergtunnel.

Vid Jalmarstorp kommer jarnviagen ut ur betongtunneln. Bebyggelsen vid
Jalmarstorp kan komma att bli kvar och fortsitta att vara bebodd. Jord-
och skogsbruk vid Jalmarstorp forutsitts fortsitta.

Vid plangrinsen till den jarnvigsplan som denna MKB tillhor, Klinga-
Bickeby, passerar jirnviagen genom dkermarken oster om trafikplats
Lovstad. Hojdpartiet soder om dkermarken passeras i kanten. En mindre
vig mot Aspedalen skiirs av och behéver liggas om och i samma omréde
passeras Skvalbacken. Jarnvigen passerar cirka 100 meter fran bebyggel-
sen vid Aspedalen, Lillies station.

Soéder om Aspedalen #r sparlinjen identisk med alternativ 5, se beskrivning
ovan.

Alternativ 2 valdes med huvudargument att det innebar lagst livscykelkost-
nad, det ar bast ur klimatsynpunkt, att alternativets negativa konsekvenser
for landskapet kan mildras med rimliga hansynsatgarder. I jaimforelse med
alternativ 5 gar alternativ 2C och 2D i bergtunnel pé en stricka av cirka
700 meter langre vilket medférde en sammantaget mindre stracka med
paverkan pé landskapet och miljon ovan mark. Fran i h6jd med Klinga
bergtikt och soderut ar alternativ 2D identiskt med alternativ 2C. Alter-
nativ 2D forordades framfor 2C pa grund av ndgot kortare linjestrackning
totalt sett.

Det valda alternativet beskrivs utforligare i avsnitt 2.1 Strdackning och
utformning av Ostldnken.

3.1.4 Justering av hastighet till 250
km/tim

Iinledningen av arbetet med jarnvagsplanen var forutsattningen att
jarnvagen skulle utformas for en hogsta tillditna hastighet pa 320 km/tim.
Under hosten 2018 beslutade Trafikverket om dndrad hastighet till 250
km/tim samt att anldggningen ska anvinda ballasterat spar istéllet for
fixerat spar.

I och med Trafikverkets beslut om sénkt hastighet har en genomlysning
genomforts av de sparlinjeval som gjordes fore beslutet om &dndrad hastig-
het. I samband med genomlysningen gjordes dven en kontroll mot villko-
ren i beslutet om tillatlighet som fattades av regeringen den 7 juni 2018.
Syftet med genomlysningen av sparlinjer for Ostlanken var att undersoka
om det sparlinjeval som tidigare presenterats fortfarande uppfyllde de nya
forutsattningar och krav som tillkommit, eller om det fanns ndgon tidigare
bortvald sparlinje som behovde ses 6ver igen. Den justerade hastigheten
innebar att det gar att nyttja mindre kurvradier pa sparlinjen. En mindre
radie ger simre komfort och hogre underhéllskostnader, varfor en storre
radie bor anviandas dir det 4r mojligt. Mindre kurvradier kan teoretiskt
dven innebdra att utpekade varden kan undvikas och darmed mojliggora
en minskad paverkan pa dem. De studerade sparlinjerna utvarderades
utifran villkoren i regeringens tillatlighetsbeslut (daterad 2018-06-07) for
att sikerstalla att inget av villkoren paverkar sparlinjevalet. Resultatet av
genomlysningen finns beskrivet i PM Analys av sparlinje med avseende pa
dandrad hastighet och villkor i tillatlighetsbeslut. Utfallet av analysen veri-
fierade den valda sparlinjen 2D och visade att varken nya forutsattningar
och krav eller tillatlighetsbeslutet paverkar de val som har gjorts.

3.2 Alternativa utformningar

Utover val av 1dge pa sparlinjen har alternativa utformningar av jirnvigen
och kringanlaggningar studerats for att forbattra och anpassa anldggning-
en till den omgivande miljons forutsiattningar och intressen. Detta avsnitt
beskriver bortvalda alternativa utformningar av jairnviagsanlaggningen. I
det ingér att beskriva exempelvis alternativa etableringsldgen, bortvalda
broldngder och bankhgjder samt bortvalda vagdragningar.

3.2.1 Bank- och brolangder

Under arbetet med jarnvagsplanen har optimering av anldggningens broar
och bankar pagatt. Vid justering av hastigheten till 250 km/tim och de nya
forutsattningarna som det innebar blev de ekonomiska fordelarna med
bank istéllet for bro storre, det vill sdga att det gar att bygga hogre bankar
till en mindre kostnad &n kostnaderna for bro med motsvarande sparprofil.
Pé vissa delar av strackan har studerade broar kortats av i utbyte mot bank
med motiv som dels varit ekonomiska, da grundlaggning pa fast mark har
visat sig mindre kostsam for vissa delar av sparlinjen. Nagra broar korta-
des darfor och ersattes av bank. Optimeringar har dven skett av tidigare
studerad striacka med lang bank och kort bro, dar 1ang bro slutligen fore-
slagits da grundlaggningsforhallandena paverkat kostnaderna till att bro
istillet for bank dr den mest ekonomiska 16sningen for platsen. I samband
med studierna av bankar och broar har sparprofilen setts 6ver for att
anpassas till forutsiattningarna med 250 km/tim. Profilen har framférallt
studerats vid Landsjo-Melby och Backeby-Eggeby.

Korsning med enskild vig samt jirnvigsbank i Aspedalen

Vid cirka km 121+800 korsar Ostldnken en enskild vig till en bergtakt samt
en gammal jarnvagsbank till den nedlagda Lillie station. Har har en 16s-
ning med bankar och en kort bro fér den enskilda vigen valts bort. Grund-
laggningsforhéllandena gor att en kombination av bankar och kortare bro
skulle krava sa stora forstarkningsatgarder att det blir dyrare dn det valda
alternativet med en langre bro. Den ldngre bron tillfor dessutom andra
varden och uppfyller behov som den bortvalda, korta bron inte gjorde.

Korsning med Allévig i Melby,

Langden pa bron 6ver en enskild vag med allé vid km 125+050 har stude-
rats i syfte att optimera avvigningen mellan natur- och kulturmiljohansyn
respektive kostnader. En trespannsbro har valts till forman for en kortare
bro for att bevara siktlinjen 1angs den allékantade vigen med hinsyn till
landskap och kulturmiljo. I ett tidigt skede foreslogs en langre landskaps-
bro 6ver dkermark och den allékantade viagen, som dock valdes bort i
samband med kostnadsoversynen ar 2018.

For Ostlankens passage over vagen har en 16sning studerats dér vattendra-
get norr om vagen skulle ledas om for att passera jarnviagen under samma
bro som viagen. Denna 16sning valdes bort, da den skulle krava forstark-
ningsatgirder for jairnvagsbanken. Den 16sning som valts ar att vattendra-
get leds i trumma genom banken.

Korsning med enskild vig i Norsskogen

Norr om Géta kanal vid km 126+710 gér Ostlanken 6ver en enskild vag. I
ett tidigt skede foreslogs viagen dras om i ett 14ge under bron over Gota
kanal. Efter att G6ta kanalbron kortades av kostnadsskil var denna 16sning
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inte ldngre mgjlig. Den valda 16sningen innebar darfor en bro 6ver den
enskilda vigen som ligger kvar i befintligt lage, men far en négot justerad
vagprofil.

Bro over Gota kanal

I ett tidigt skede studerades en mycket 1ang bro, uppemot 1 kilometer, som
valdes bort av kostnadsskil i samband med kostnadsoversynen ar 2018
och ersattes av en 700 meter lang bro. En broutformning med sé kallade
A-stod har avfardats, da den nu foreslagna losningen med V-stod bedoms
som mer fordelaktig fran gestaltningssynpunkt. Losningen med V-stod
valdes dven for att markintranget, sett till yta, blev ndgot mindre samt for
att stoden hamnade ldngre bort fran kanalmiljon vilket har fordelar utifran
upplevelsevirdena.

Bro over Sodra stambanan

I ett tidigt skede studerades en cirka 540 meter l&ng landskapsbro over
bland annat S6dra stambanan. Denna l6sning valdes bort av kostnadsskal
vid kostnadsoversynen ar 2018. Eftersom Ostldnken korsar 6ver Sodra
stambanan med en mycket sned vinkel har olika l6sningar som klarar detta
och med en 1ag sparprofil som minimerar bankhgjden pé anslutande ban-
kar studerats. En 16sning med en galleribro har valts.

3.2.2 Placeringar av teknikgardar

Pé delen Klinga-Biackeby finns sju teknikgardar. Placeringen beslutades
under 2018. Ar 2019 gjordes en 6versyn och ett nytt forslag pa placering
av teknikgardar togs fram, i syfte att minska antalet fran sju till sex teknik-
gardar och ddrmed fa minskad kostnad och minskat markintrang. Dock
innebar forslaget med sex teknikgéardar olampliga lagen. Detta utifran stu-
derade vardeomréaden for miljo och vissa tekniska aspekter. Bland annat
hamnade en telemast under Gota kanalbron och en i anslutning till var-
defull natur- och kulturmiljo i Landsjo. Alternativet med sex teknikgardar
gick inte att anpassa sa att negativa konsekvenser pa dessa platser kunde
undvikas. Darfor beslutades att tidigare framtaget forslag till placering
med sju teknikgéardar galler. En 6versyn pagar och detta avsnitt kommer
att uppdateras till slutlig MKB.

Forutom placering studeras daven teknikgardars lage i hojd utifran att
kunna ge ett mindre markintrang och ett mindre massbehov. Detta be-
hover vagas mot behovet av dtkomst till sparomradet fran teknikgarden.
Nedan beskrivs motiven till bortvalda teknikgardsplaceringar samt motiv
till justeringar av teknikgardarnas lagen.

Vid Vanningen (km 124+050) har alternativa lagen studerats. Teknik-
gardens ursprungliga placeringen var mellan E4 och Ostlinken, dir den
berorde en kinslig betesmark samt en fornborg. Savil teknikgarden som
vagen till den tog jordbruksmark i ansprak pa ett sidant satt att brukandet
av marken bedomdes omojliggoras. Ett alternativt 14ge pa sydostra sidan
sparet valdes for att minska intranget i jordbruksmark.

Vid Norsskogens grustakt (km 126+250) lag teknikgdrden ursprungligen
nordviast om sparet. Den l4g d& i en bergskarning, vilket skulle innebara
mycket schakt och sprangning. Teknikgarden flyttades darfor séderut och
placerades dessutom pa sydostra sidan av jarnvagen, detta for att hamna
lampligare i forhallande till den befintliga tikten.
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Soder om Rosenlund (km 127+800) foreslogs initialt ett 14ge mellan E4
och Ostlanken, det paverkade dock ett omrade med hogt naturvirde. Dis-
kussion kring mojligheterna att vagforsorja teknikgarden utan att paverka
naturomradet ledde till att teknikgérden flyttades till sydostra sidan av
spéret, med en marginell justering i langsled.

Vid Fredrikslund (km 129+650) hade teknikgarden en ursprunglig place-
ring mitt 6ver ett vattendrag och var inte geotekniskt optimal. Teknikgér-
den flyttades dirfor sdderut. Aven en placering mellan E4 och Ostlinken
har 6vervigts, men dar var inte utrymmet tillrackligt.

Vid trafikplats Norsholm (cirka km 130+740) var teknikgérden ursprung-
ligen placerad inom ett naturvirdesobjekt. Den flyttades darfor soderut.
Ett l4ge i anslutning till trafikplats Norsholm studerades, men visade sig
ha nackdelar i form av bland annat hog bank och stort behov av forstark-
ningsatgarder. I stillet valdes annat ett 14ge, intill E4:s pafartsramp. Det
har diskuterats om teknikgarden kan placeras séder om trafikplatsen,
vilket skulle vara battre ur miljosynpunkt da omradet redan ar paverkat
av den befintliga avfartsrampen som kommer att rivas. Detta ar dock inte
mojligt pa grund av omradet ligger inom férsvarsmaktens stoppomrade
for hoga objekt, som hor till riksintresset Malmens flottiljflygplats. Inga
anldggningsdelar far sticka upp mer dn 20 meter 6ver befintlig mark, vilket
péverkar var en teknikgard med telemast kan placeras.

Vid Eggeby (km 132+290) var den ursprungliga placeringen norr om spa-
ret i dkermark mellan E4 och Ostlanken. Omrédet kring Eggeby gard dr en
kéanslig miljo och teknikgarden flyttades soder om sparet for att minimera
paverkan pé jordbruksmarken och dess viarden. Dessutom justerades laget
nagot i langsled. Flytten innebar dven att teknikgdrden hamnade pa fastare
mark, vilket ar fordelaktigt.

3.2.3 Servicevagar

Servicevagar har lokaliserats s att befintligt vignit anvinds i stor ut-
strackning, for att minimera nyanlaggning av vagar. Inom projektet har
man dven stravat efter att samlokalisera serviceviagar med tryckbankar.
Detta ger bade kostnadsmaissiga och miljomaissiga fordelar, genom mins-
kat markintrang. Vid projektering av servicevagar har hansyn tagits for

att undvika intrang i vardefulla natur- och kulturmiljoer samt i jordbruks-
mark. Detta har i nagra fall lett till att servicevdgarna inte ger kortast maj-
liga vag till sparomradet. Alternativ som ger kortare vaglangd men innebar
mer nystrackning har alltsa valts bort.

3.2.4 Diken och dammar

For avvattningen av jarnvigsanldggningen har 16sningar som innebér att
befintliga diken skulle behova breddas eller fordjupas valts bort, detta for
att befintliga dikesforetag inte ska paverkas. Fordrojningsdammar har pla-
cerats dar mark- och hgjdférutsiattningarna ar lampliga. Lagen som ligger
langre fran sparet eller beror vardefulla natur- och kulturmilj6er har dock
valts bort.



3.2.5 Ovriga I6sningar och
anpasshningar

Viltanpassning av planskild passage vid Vinningen

Vid Vanningen (km 124+100) kréavs en planskild passage for lantbruksma-
skiner for att 16sa atkomsten till marken som blir instingd mellan E4 och
Ostlanken. Det har diskuterats om det finns mojlighet att bredda porten
och anpassa den for storre vilt. Det ar tekniskt mojligt men har en betydligt
hogre kostnad. Dessutom ligger denna port nara den planerade ekodukten
vid Landsj6. Det har darfor inte bedomts finnas tillrackliga skal att bredda
porten av hansyn till hogre vilt.

Ekodukt vid Landsjo

Vid betesmarken vid Landsjo planeras for en ekodukt (km 124+600 —
124+650). I ett tidigt skede studerades ett alternativ med en ldngre bro
over den enskilda vigen som kantas av en allé samt en viltpassage mel-
lan jordbruksmarken och betesmarken vid Landsjo. Detta valdes bort i
samband med kostnadséversynen ar 2018, som ledde till att bron 6ver
den enskilda vigen kortades. For ekodukten har alternativa utformningar
studerats for att landa i en tekniskt genomforbar 16sning som inte medfor
en orimlig kostnad.

Korsning med vag 795

Den valda 16sningen har utformats med vag 795 pa bro 6ver Ostldnken i
samma planldge som idag (km 125+400). Flera olika 16sningar har stude-
rats, bdde med vig 795 under Ostlanken och med olika ldgen for en viagbro
over Ostlanken. Losningen med vag 795 under Ostlinken innebar att vigen
skulle behdva sidnkas cirka 8 meter jamfort med befintligt profillage. Detta
visade sig innebéra risk for grundvattensankning, alternativt ett cirka 200
meter lingt trdg och en 80 meter lang stodmur mot intilliggande fastighet,
med kostsamma l6sningar for att hantera detta. Det har dven studerats

att flytta vig 795 langre soderut och ldgga en vagbro 6ver jarnvagen. Detta
skulle innebira en simre vigdragning.

Passage vid Trafikplats Norsholm

Vid trafikplats Norsholm (km 131+000) behélls vig 210 nastan helt i
nuvarande strackning. I ett annat studerat l4ge anpassades losningen till
en dldre arbetsplan for vig 210, med mer omlaggning av vag 210. Denna
arbetsplan har bedomts inte langre vara aktuell och behdver darfor inte
beaktas. Om vig 210 behélls i sin nuvarande strackning blir vinkeln mel-
lan vagen och Ostlanken véldigt sned och bron darmed ldng och kostsam.
Ett nytt 14ge for vag 210 har darfor valts, som gor att vigen passerar mer
ratvinkligt mot Ostlanken.

Brolosningar vid Eggeby

Landskapet vid Eggeby har stora natur-, kultur- och landskapsbildsvarden.
Bron 6ver Eggebybéacken (km 132+100) har darfor studerats sarskilt. I ett
tidigt skedde studerades en langre landskapsbro. Denna 16sning valdes
bort av kostnadsskal. Dérefter har flera olika brolésningar studerats. En
170 meter ldng balkbro med sex fack valdes bort. En 100 meter lang tre-
facksbron tillsammans med tva portar for lantbruksfordon har en lagre
kostnad an en 170 meter 1dng sexfacksbro. Sexfacksbron var dock ett battre
val vad géller landskapsbilden.

I den valda l6sningen ingar tva portar for jordbrukets behov, en pa var sida
om backen. Dessa portar ar placerade utifran brukningsforutsattningarna
samt var sparprofilen ger tillrackligt utrymme i h6jd. Ligen som medfor
onodiga schakter har valts bort sévil av miljoskil som av kostnadsskal.

Utover ovan beskrivna alternativ studerades dven en kort bro, cirka 30
meter ldng. Denna l6sning valdes bort av hdnsyn till naturmilj6 och land-
skapsbild.

Skyddsvall mellan E4 och Ostléinken vid Vinningen

Skyddsvallen mellan E4 och Ostlanken ar utformad enligt PM Skyddsav-
stdnd for att forhindra végfordon att vid en olycka komma ut pa Ostlan-
kens spar. Ett alternativ ar att sitta vigracken, men det har valts bort da
en vall kraver mindre insatser for drift och underhéll samt innebér en lagre
kostnad.

Geotekniska forstirkningsatgirder

Tryckbankar foreslas for att stabilisera jairnvagsbanken dar marken har
dalig stabilitet. Losningen har valts av ekonomiska skal, i stillet for mer
kostsamma alternativ sdsom stabilisering med kalkcementpelare.

Arbetsomraden

Arbetsomraden som kommer att anvandas tillfallig under byggskedet ar i
samradsskedet grovt tilltagna for att sakerstilla byggbarhet. Placeringar
som skulle ha inneburit intrdng i omrdden med natur- och kulturmiljovar-
den eller andra miljovarden har valts bort.
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4 Miljokonsekvensbeskrivningens avgransning och genomforande

4.1 Miljokonsekvens-
beskrivningens syfte

Syftet med en miljobedémning &r att integrera miljoaspekter i planering
och beslutsfattande sa att en héllbar utveckling frimjas. I detta arbete
ingdr att ta fram en miljokonsekvensbeskrivning som ska ge en samlad bild
over verksamhetens miljoeffekter.

Miljobedomningen ska identifiera, beskriva och bedoma direkta eller indi-
rekta effekter, positiva eller negativa, tillfilliga eller bestdende, kumulativa
eller inte kumulativa och som uppstar pa kort, medellang eller lang sikt
med avseende pa sévil befolkning och manniskors hilsa, djur- eller vaxt-
arter (som ar skyddade enligt 8 kapitlet miljobalken), biologisk méngfald i
ovrigt, mark, jord, vatten, luft, klimat, landskap, bebyggelse och kulturmil-
jO, hushéllningen med mark, vatten och den fysiska miljon i 6vrigt, annan
hushéllning med material, rdvaror och energi, eller andra delar av miljon.
Vidare ar syftet att mdojliggora en samlad bedomning av miljéeffekterna.
Med miljokonsekvensbeskrivningen ges beslutsfattaren ett underlag som
beskriver projektets positiva och negativa paverkan pa miljon.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om lokalisering,
utformning och omfattning, uppgifter om alternativa l6sningar, uppgifter
om radande miljoforhallanden innan verksamheten pabdrjas och hur de
forhéllandena forvintas utveckla sig om verksamheten inte paborjas, en
identifiering, beskrivning och bedomning av de miljéeffekter som verksam-
heten kan antas medfora i sig eller till foljd av yttre handelser, uppgifter
om de atgirder som planeras for att forebygga, hindra, motverka eller av-
hjélpa de negativa miljoeffekterna, uppgifter om atgiarder som planeras for
att undvika att verksamheten bidrar till att en miljokvalitetsnorm inte foljs,
en sammanfattning samt slutligen en redogorelse av genomforda samrad.

Genom miljolagstiftningens krav pa att verksamhetsutévare ska uppratta
en miljokonsekvensbeskrivning for projekt som kan antas medfora bety-
dande miljopéaverkan forviantas huvudsakligen tre behov bli tillgodosedda,
namligen:

« att det inom projektet ska eftersokas och efterstravas att anvanda sa
miljoanpassade 16sningar som mojligt

« att allminhetens insyn och mdjligheter att paverka projektet sikerstalls

« att forvintade effekter och konsekvenser av det aktuella projektets
betydande miljopaverkan redovisas 6ppet och fullstindigt innan ansva-
riga myndigheter beslutar om projektets genomforande.

Den forsta punkten forutsitter att miljéfragorna hanteras 16pande och
integrerat i den 6vriga projektutvecklingen. Allménhetens insyn och moj-
lighet att paverka tillgodoses i forsta hand genom att samrad hélls och att
jarnvagsplanen och miljokonsekvensbeskrivningen gors allmént tillgang-
liga.
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4.2 Avgransning
4.2.1 Tematisk avgransning

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver konsekvenser med atgarder

som faststills i jarnvagsplanen. Utover dessa atgirder foreslas ytterligare
atgiarder som ska arbetas in i miljosdkringsplaner, vara villkor i kommande
miljoprovningar med mera, for att minska projektets miljokonsekvenser.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 7 beskriver effekter och konsekven-
ser av jarnvagsplanen for delen Klinga-Backeby. Kapitel 7 tar upp anléagg-
ningens konsekvenser for landskapets varden, befolkning och ménniskors
hélsa samt mark, vatten och resurshushéllning. Dessa omraden omfattar
stad och landskap, kulturmiljo, naturmiljo, levnadsforhéllanden, rekrea-
tion och friluftsliv, buller, luft, vibrationer och stomljud, elektromagnetiska
falt, risk och sidkerhet, grundvatten, ytvatten, jord, risk for 6versvamning
och hushallning med naturresurser. Avgransningen av respektive aspekt
beskrivs i avsnitt 7.1—7.3. Avsnitt 7.4 om byggskedet, beskriver tillfalliga
storningar som uppstar for landskapets varden, befolkning och méannis-
kors hélsa samt mark och vatten.

De miljoaspekter som beskrivs och bedoms i MKB redovisas i Tabell 5.
Tabellen redovisar en generell tematisk avgransning for MKB. Tabellen
redovisar vilken geografisk skala och vilken tidsskala som bedémningen
sker pd, samt om det ar direkta eller indirekta konsekvenser som &r viktiga
att redovisa. Med lokalt menas omrédet i jarnviagens niarhet. Med regionalt
menas att konsekvenserna som beskrivs beror en storre del av kommunen
eller lanet.

Under arbetet med MKB har dven genomforda samrad med lansstyrelsen
haft inverkan pa miljokonsekvensbeskrivningens avgransning i avseendet
vad det laggs extra fokus pa. Vilka frdgor som varit uppe i samradsméten

med ldnsstyrelsen redovisas i avsnit 1.7.3 Jarnvdgsplan.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 8 beskriver anldggningens effekter
och konsekvenser avseende miljokvalitetsnormer.

Miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 9 beskriver klimat och energieffek-
tivisering samt mojligheterna till att begransa projektets klimatpaverkan.

Utover de kapitel som lyfts i miljokonsekvensbeskrivningen har ett gestalt-
ningsprogram tagits fram inom ramen for arbetet med jarnvéagsplanen.
Gestaltningsprogrammet utgor underlag till jirnvigsplanen och beskriver
hur anlaggningen ska utformas och passas in i landskapet. Sociala konse-
kvenser for barn beskrivs i en separat Barnkonsekvensanalys, som ocksa
ar ett underlag till jairnvagsplanen. I jirnvagsplanens planbeskrivning
beskrivs effekter och konsekvenser avseende till exempel markanviandning
och trafik.

Tabell 5. Sammanstéllning av avgrénsning fér miljbaspekter som beskrivs, avseende
avgransning fér geografisk skala och tidskala samt om bade direkta och indirekta konsekven-
ser beskrivs.

Miljoaspekt Lokalt Regionalt Direkt Indirekt Byggskede Driftske-
de

Stad och X X X X X

landskap

Kulturmiljo X X X X X X

Naturmiljé X X X X X X

Befolkning X X X X

Rekreation X X X X X

och friluftliv

Buller X X X

Stomljud och X X X

vibrationer

Luft X X X X

Elektromane- X X X

tiska falt

Risk och X X X

sakerhet

Grundvatten X X X

Ytvatten X X X X

Jord X X X

Férorenade X X X

omraden

Risk for X X X X

Oversvamning

Hushallning X X X X X

med

naturresurser

Klimat och X X X X X

energieffektivi-

sering

4.2.1.1 Avgransade miljoaspekter

I detta avsnitt beskrivs de miljoaspekter som har avgriansats bort och alltsa
inte tas upp i miljokonsekvensbeskrivningen. Nedanstaende géller aktuell
MKB och kan avvika fran avgransningen i tabell 4, som ar mer generell.

Markfororeningar

Det finns ett kint riskobjekt, ett omrade i Melby som tidigare fungerat

som deponi/avfallsupplag for hushélls- och industriavfall. Miljogeoteknisk
provtagning ar genomford. Generellt har 1aga fororeningshalter patraf-

fats inom det undersokta omradet. Endast ett fatal prover hade halter

over Naturvardsverkets generella riktvarden for kanslig markanvandning
(KM), 6% av proverna for metaller och 10% for organiska amnen. Inga
analyserade halter o6versteg riktvarden for mindre kanslig markanvandning
(MKM). PCB patréffats i tva punkter i halter 1,5-5 ginger riktvardet for KM.
Analysresultatet bor ses mot bakgrund av att forhallandevis fa punkter har
provtagits over ett stort omréade. Utifran analysresultatet gors bedomning-
en att massorna vid eventuell bortschaktning inte kan hanteras som rena
utan behover undersokas och klassificeras ytterligare.

Hur eventuella fororenade massor ska hanteras klargors och kravstills in-
for byggskedet. Risker till foljd av markfororeningar i byggskedet redogors



for i avsnitt 7.4.

Omfattningen av grundvattenundersokningen dr begransad men utifran
analysresultatet bedoms risk for spridning av féroreningar 1ag vid grund-
vattensankning.

Mark — skred och ras

For delstrackan Klinga-Backeby har inga omraden patraffats dar totalstabi-
liteten ar otillfredsstéllande varfor avsnittet bedomts kunna avgransas bort
i miljokonsekvensbeskrivningen. Hantering kring skred och ras lyfts vidare
under avsnitt 7.4 Byggskedets miljékonsekvenser och resursanvdndning.

Sjalva anldggningen sidkras mot ras och skred genom flertalet atgiarder
skirningar och bank féorekommer.

4.2.2 Geografisk avgransning

Ostlanken som helhet har ett mycket stort influensomrade, storleken
varierar for olika miljoaspekter. Miljokonsekvensbeskrivningen fokuserar i
huvudsak pa konsekvenser som uppstar i jairnvagsplanens naromrade.

Natur- och kulturviarden paverkas i ménga fall genom direkta intréng, men
ocksé indirekt genom buller, vibrationer eller grundvattensankningar. Nar
vattendrag korsas kan det leda till paverkan bade upp- och nedstréms.
Storre geografiska omraden som kan péaverkas ar exempelvis spridnings-
korridorer eller ssmmanhingande kulturhistoriska landskap.

Storningar under byggtiden kommer framst att uppsta lokalt, men for
transporter kan influensomradet bli storre. Jarnvagsplanens miljokon-
sekvensbeskrivning behandlar inte miljokonsekvenser av materialforsorj-
ning, till exempel en bergtakt.

Lokalt forandrade resmonster och paverkan pa exempelvis stader och
tatorter hanteras framfor allt i den kommunala planeringen. Konsekvenser
som uppstar pa grund av foljdexploateringar, till exempel bebyggelseut-
veckling, beskrivs inte i denna miljokonsekvensbeskrivning utan hanteras i
kommunernas planeringsprocesser.

Den nya jarnvagen forandrar resandet i ett storre perspektiv séavil regionalt
som nationellt. Bilresor, och pa sikt dven flygresor, flyttas over till tag, vil-
ket paverkar miljoaspekter som buller, luftkvalitet och utslapp av klimatga-
ser. Inom dessa amnesomréaden redovisas overgripande miljokonsekvenser
i ett storre perspektiv, dock gors endast berdkningar av fordndrade nivaer i
naromradet.

Geografiska avgransningar beskrivs utforligare for respektive miljoaspekt i
kapitel 7.

4.2.3 Tidsmassig avgransning

Enligt miljobalken ska konsekvenser beskrivas pa kort, medelldng och
lang sikt. Med kort sikt menas i denna MKB byggskedet. Medellang sikt ar
referensaret (2040), driftskedets konsekvenser beskrivs. Lang sikt avser
skeenden langt efter referensaret, exempelvis rivning av anlaggningen
samt 6versvamningsrisker langt in i framtiden.

Enligt 18 § miljobedomningsforordningen ska en MKB innehélla beskriv-
ning av sddana miljoeffekter som kan forviantas uppkomma till f6ljd av
verksamhetens uppbyggnad, drift eller rivning. D& rivningen av Ostlanken
som helhet, 1angt i framtiden, ar behiftad med sddana osidkerheter har riv-
ningens miljoeffekter inte utretts i denna MKB. Det kan dock tilliggas att
Ostlankens anldggningsdelar bor ses som resurser som kan ateranvindas.
Den rivning av befintliga anlaggningar med mera som aktualiseras under
byggskedet beskrivs under avsnitt 7.4 Byggskedets miljokonsekvenser och
resursanvdndning.

4.2.4 Kumulativa miljoeffekter

For de kumulativa effekterna, det vill saga nar effekter frén flera olika
paverkansskallor samverkar, har paverkansskéallorna avgransats till E4 och
Sodra stambanan. I nigra fall kan dven planerad utbyggnad likt i nollalter-
nativet inverka pa de kumulativa effekterna.

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med var-
andra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar, i det har fallet Ostlainken. Exempelvis kan bade
buller och luftféroreningar innebara hélsoeffekter. Ett annat exempel kan
vara nir en skyddsvird biotop paverkas bade av utslapp till vatten och av
att markyta tas i ansprak.

4.3 Bedomningsmetodik
4.3.1 Process

Med metodik menas det tillvigagédngssatt som anvands for att identifiera,
beskriva och bedoma projektets konsekvenser pa manniskor och miljon.
Arbetet med miljokonsekvensbedomningen ar en process som foljer pla-
neringen och projekteringen av jarnviagsanlaggningen. Analys av effekter
och bedomning av miljokonsekvenser har skett integrerat med studier av
den tekniska utformningen av anldggningen. Underlag och konsekvensbe-
skrivningar har legat till grund for de beslut som successivt har fattas om
anldggningens lage och utformning. Processen att sdkra miljchénsyn och
miljéanpassning av projektet paborjades i forstudien och fortsiatter tills
jarnvagen, vagarna och andra ingdende anldggningar ar driftsatta och dess
langsiktiga effekter har klarlagts. Denna miljokonsekvensbeskrivning ar en
del i den processen.

Arbetet med att ta fram jarnvagsplan inleddes med att fordjupa kunskapen
om miljoforutsattningarna inom korridoren och studera mojliga strack-
ningar. Miljoforutsiattningarna sammanstilldes och analyserades i en
fordjupad landskapsanalys. I den férdjupade landskapsanalysen bedémdes
aven landskapets kanslighet for forandringen som en ny stambana for hog-
hastighetsjarnvig innebar i landskapet. Infor beslut om lokalisering inom
korridoren jamfordes alternativens kostnader, funktionalitet, paverkan pa
samhalle och planer, klimatpaverkan samt miljokonsekvenser.

Efter val av alternativ lokalisering har kunskapen om de tekniska och
miljomassiga forutsattningarna fordjupats och jarnvigens lage och utform-
ning studerats vidare i en optimeringsprocess.

De utredningar och inventeringar som utforts under arbetet utgér underlag
till miljokonsekvensbeskrivningen och ar en viktig del i processen.

4.3.2 Miljosakring plan och bygg

For att anlaggningen ska bli s& miljéanpassad som mojligt arbetar Tra-
fikverket med att beakta och dokumentera miljofragor i Miljosakring Plan
och Bygg. Miljosidkringen avser en systematisk hantering av miljofragor

i syfte att bidra till en bra miljoanpassning, tillgodose lagkrav om miljo
samt undvika negativa miljokonsekvenser. Det omfattar metoder for att
identifiera och hantera miljoaspekter, teknikintegrerade arbetssatt samt
dokumentation som ger transparens och sparbarhet bland annat avseende
valda respektive bortvalda l6sningar och alternativa utformningar. Mil-
josdkringen dokumenteras i en lista dar alla miljovarden/miljbomraden
som kan beroras eller som paverkas av projektet listas. I samband med
detta noteras vad som ska bevaras eller uppnas samt hur anpassningar
och atgarder gors i jarnvagsplaneskedet. I miljosdkringslistan listas dven
behovet av anmaélningar och tillstdnd enligt miljobalken med mera. Detta
arbete har skett kontinuerligt under jarnviagsplane- och MKB-processen. I
byggskedet ska miljosdkringen kontrollera att entreprenaden genomfors
och anldggningen utformas i enlighet med stillda miljokrav. Dokumenta-
tionen sker dven i detta skede i miljosakringslistan.
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4.3.3 Orsakssamband

I dagligt tal gors inte alltid en atskillnad i betydelsen mellan begreppen
paverkan, effekt och konsekvens. Effekt och konsekvens anvands till exem-
pel ofta som synonymer. I miljokonsekvensbeskrivningar anviander man
diaremot begreppen med skilda betydelser, for att gora beskrivningarna sa
entydiga som mojligt. For att underlitta forstdelsen av innehallet i de kom-
mande kapitlen om effekter och konsekvenser ges hir korta forklaringar
till hur begreppen anviands i miljokonsekvensbeskrivningen.

4.3.3.1 Paverkan — effekt — konsekvens

Paverkan ar den fysiska forandring som Ostlanken medfor, till exempel att
en fast fornlamning behdver tas bort. Effekt ar den forandring i miljon som
uppstar till f6ljd av paverkan, till exempel hégre omgivningsbuller eller
forandrad landskapsbild.

Konsekvens ar den betydelse som effekten eller flera effekter har pa olika
miljoaspekter, till exempel natur- och kulturmiljovarden. Om kumulativa
effekter forekommer, beskrivs de under respektive miljoaspekt/miljoom-
rade dar det ar relevant.

Konsekvensernas grad av betydelse (hur allvarlig en konsekvens ar) kan i
vissa fall bedomas med hjalp av olika hjalpmedel och metoder. I ménga fall
redovisas dock konsekvenserna endast i beskrivande termer, till exempel
att upplevelsevardena féorsamras pa grund av en forandrad landskapsbild
eller att risken att skadas i olyckor minskar betydligt om en planskild kors-

ning byggs.

4.3.3.2 Skyddsatgard

Med skyddsatgiard menar man skadeforebyggande eller skadebegransande
atgarder for att motverka storningar fran anlaggningen och trafiken. I
kapitel 7 dar effekter och konsekvenser av planen redovisas finns rubriken
”Skyddsétgarder och andra forsiktighetsmatt” under varje miljbomrade.
Under denna rubrik finns en redovisning av de dtgirder vars genomfor-
ande regleras i jarnvagsplanen eller avtal samt ytterligare atgarder som
foreslas. I konsekvensbedomningen forutsatts att inprojekterade miljo-
anpassningar som tagits fram i projekterings- och miljokonsekvensbe-
skrivningsarbetet genomfors. . Det kan till exempel vara broars langd och
andra generella skyddsétgiarder som beskrivs i avsnitt 2.1. Strdckning och
utformning av Ostldnken. Konsekvensbedomningen kommer sedan att
belysa foljande scenarier:

« utan skyddsétgarder eller 6vriga atgarder (men inklusive inprojekte-
rade forutsdttningar)

« med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan

« med skyddsatgarder som kan regleras med jarnvagsplan och 6vriga
atgarder.

De skyddsatgirder som star listade under rubriken “Skyddsétgarder som
regleras i jarnvagsplanen” utgor forutsattningar i de konsekvensbedom-
ningar som finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Ovriga atgirder som foresls #r atgirder som inte kan faststillas i plan.
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Atgirderna sikras di genom till exempel krav pa entreprenorer, avtal
med andra parter som kommunen eller markagare eller att Trafikverket
uppréttar kontrollplaner som ska féljas upp. Foreslagna atgarder fors in i
den miljosakringslista som ligger till grund for Trafikverkets upphandling
av nista steg i byggandet av Ostldnken. Nésta steg kan vara fortsatt pro-
jektering eller upphandling av entreprendr beroende pé vilka upphand-
lingsformer som Trafikverket beslutar om. For vissa atgiarder kan sarskilda
tillstdnd kravas och dessa soks da separat. Beroende pé vad och hur en
friga regleras/kommer regleras kan dven skyddsatgarder som regleras i
avtal ingar i konsekvensbedomningarna. Detta sker da i separata steg och
framgér tydligt.

4.3.4 Nulaget som jamforelse

Nulégets befintliga miljotillstdnd anvands som huvudsaklig bedomningsre-
ferens for effekter och konsekvenser pa miljon. Miljopaverkan till f6ljd av
bygg- respektive driftskede och det sa kallade nollalternativet, det vill siga
miljosituationen vid referensaret 2040 om inte Ostlanken byggs (se kapitel
6) utreds gentemot nulégets befintliga miljotillstind under respektive mil-
joaspekt/miljoomrade i kapitel 7.

For vissa miljoaspekter racker det med en kortfattad jamforelse mellan
nuldge och nollalternativ medan andra miljoaspekter kriaver en detaljerad
jamforelse. En detaljerad jamforelse giller framfor allt de miljéaspekter
dar nuldget och nollalternativet skiljer sig at. I nagra fall 4r det mer osa-
kert vad som ingar i nollalternativet vilket medfor att bedomningen av

Miljopaverkan

A
Mollalternativ

B

[
Nu!l _ |- o
Miljemal

Tid

Figur 18. Principfigur som visar sambandet mellan nulége, nollalternativ och planeringsalter-
nativ. Kélla: Naturvardsverkets handbok med allménna rad om med allmédnna rad om
miljébeddémning av planer och program.

miljokonsekvenser for planforslaget blir osiker. I dessa fall papekas detta
sarskilt i kapitel 7.

4.4 Bedomningsskala och
bedomningsmatris

Bedomningsskalor ar framtagna for effekter i bygg- och driftskede i syfte
att likrikta bedomningarna i Ostlankens olika plan-MKBer. Bedomningen
av miljokonsekvenser grundar sig pa de aktuella intressets virde samt
storningen eller ingreppets omfattning. Bedomningsskalorna redovisas i
PM Bedomningsskala, Bilaga X.

Omrédets antagna varde och de sammantagna effekternas betydelse for
ett varde vags ihop i en matris enligt nedan. Matrisen ger en forenklad
beskrivning av metodiken bakom dessa bedomningar. Matrisen medfor en
femgradig skala (stor, mattlig-stor, mattlig, liten-maéttlig och liten negativ
konsekvens). Darutover kan konsekvenserna vara positiva. Positiva konse-
kvenser kategoriseras inte enligt ovan utan beskrivs i text.

Den femgradiga skalan gor att varje steg far ett stort omfang och att
mindre skillnader darmed inte alltid framgéar. Konsekvensbedomningarna
atfoljs darfor alltid av beskrivande texter som innehaller motiveringar till
bedémningarna.

. Effekt (beroende av omfattning och varaktighet)
Intressets varde/

kanslighet

Stor paverkan/effekt Mattlig paverkan/effekt Liten paverkan/effekt
Hf’gt yarde/ Mattlig-stor konsekvens Mattlig konsekvens
kanslighet

N!_a ttllgt vl Mattlig-stor konsekvens Mattlig konsekvens g
kanslighet konsekvens

L.a.lgt Yarde/ Mattlig konsekvens Liten-mattlig Liten konsekvens
kanslighet konsekvens

Figur 19. Matris som illustrerar bedémningsmetodik i Ostldnkens MKB for jarnvéagsplan.



Bedomningsgrunder for bedomning av varde och paverkan for respektive
miljoaspekt, redovisas i faktarutor under respektive miljoaspekt i kapitel 7.

4.5 Osakerheter

Miljokonsekvensbedémningar ar alltid forknippade med osdkerheter. Det
finns dels genuina osédkerheter i alla antaganden om framtiden och dels
finns osdkerheter forknippade med analytisk kvalitet och kunskapslage, sa
kallade havbara osidkerheter. I detta fall beror de genuina osidkerheterna
framst i att jirnvagen inte berdknas tas i drift forran ar 2035. Det inne-
bar att det kommer att ske samhallsforandringar som vi inte kan forutse
idag men som kan komma att paverka planeringen och bedomningen av
miljokonsekvenserna. Vidare kommer det under perioden mellan idag och
driftsattningen att tillkomma nya planer och projekt som Ostlanken maéste
forhalla sig till.

De hivbara osidkerheterna ligger i att de underlag och kéllor som anvénts
for miljobedomningen kan vara behéftade med olika brister. Prognoser
och berdakningar kan exempelvis vara missvisande pa grund av felaktiga
antaganden, felaktiga ingadngsvarden eller begransningar och brister i
bakomliggande modeller. Arten och omfattningen av osékerheter framgér
heller inte alltid av kallrapporterna varfor samradet ar en viktig del i miljo-
beddmningsprocessen. Synpunkter som kommer in under samradet kom-
mer att paverka miljokonsekvensbedomningens omfattning, dess sakliga
innehall med mera.

De havbara osdkerheterna i miljokonsekvensbedémningen har efter plane-
ringsprocessens fortgdng minskat eftersom kunskapslaget for olika fragor
okat genom fordjupade utredningar.
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5 Mal och regelverk

5.1 Lagar och forordningar
5.1.1 Allmant

Miljohénsyn i planeringsarbetet for projekt Ostlanken regleras
framst lagen om byggande av jarnvég och véglagen samt miljobalken.
Overgripande lagkrav redovisas i detta kapitel.

5.1.2 Lagen om byggande av jarnvag
och vaglagen

Enligt kraven i kapitel 6 miljobalken ska en miljokonsekvensbeskrivning
tas fram om jarnvagsplanen kan antas medféra en betydande miljopaver-
kan. I annat fall ska planen d4nda innehéalla uppgifter om verksamhetens
forutsagbara paverkan pa ménniskors hilsa och pa miljon. Lagen om byg-
gande av jarnvig och vaglagen anger ocksa regler for vad som ska faststal-
las i jirnvagsplanen, samrad, granskning och processen for faststillelse av
jarnvagsplanen.

5.1.3 Miljobalken
5.1.3.1 Hansynsregler

Miljobalkens allménna hansynsregler enligt kapitel 2 ar en grundlidggande
forutsattning i arbetet med att ta fram en jairnvagsplan. For skyddsatgar-
der och forsiktighetsmaétt ar skilighet ett centralt begrepp som innebar

att nyttan ska bedomas och jamféras med kostnaderna. I kapitel 10 Mal-
uppfyllelse och samlad miljobedomning finns en mer utforlig redovisning
av hansynsreglerna och hur projektet uppfyller lagstiftningens krav. De
allmianna hansynsreglerna i miljobalken omfattas av:

«  bevisbordesregeln

« kunskapskravet

« forsiktighetsprincipen

» lokaliseringsprincipen

« hushéllnings- och kretsloppsprinciperna
« produktvalsprincipen

» skadeansvar

« skilighetsregeln.

5.1.3.2 Hushallningsbestammelser och
riksintressen

Miljobalkens grundldggande och sirskilda hushéllningsregler enligt kapitel
3 och 4 tillimpas i arbetet med jarnvigsplanen. Mark- och vattenomréden
ska anviandas for det eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade
med hinsyn till beskaffenhet och lage samt foreliggande behov. Foretrade
ska ges sddan anvandning som medfor en frén allman synpunkt god hus-
héllning. Riksintressen ar nationellt betydelsefulla omraden som regleras i
3 och 4 kap miljobalken och giller for storre omraden med stora natur-och
kulturvarden samt varden for friluftslivet. Omraden som ar av riksintresse
ska skyddas mot pataglig skada. Om en konflikt finns mellan olika intres-
sen maste en avvagning goras och foretrade ska ges at det eller de Andamal
som pa lampligaste sitt fraimjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt. Lansstyrelsen representerar staten
och bevakar riksintressena i planeringsprocessen.

Langs delstrackan finns ett antal riksintressen som redovisas i Figur 20.
Den planerade hoghastighetsbana mellan Stockholm och Goteborg, dar
Ostlanken ingar, ar ett riksintresse for kommunkation enlligt 3 kp 8 § MB.

Ett riksintresse enligt 3 kap 6 § MB for Friluftsliv berors pa delstriackan,
Goéta kanal. Tva riksintressen enligt 3 kap 6 § MB for Kulturmiljovard
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Figur 20. Samtliga riksintressen pa aktuell delstrécka.
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berors pa delstrackan, Lovstad och Géta kanal. Ett riksintresse enligt 3
kap 9 § for totalforvaret, Malmens flottiljflygplats, berors pa delstrackan.
De riksintressen som ar relevanta for arbetet med miljokonsekvensbeskriv-
ningen beskrivs i respektive amnesavsnitt i kapitel 7.

5.1.3.3 Miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt styrmedel som regleras enligt kapitel
5 i miljobalken. Regeringen, eller vissa myndigheter, far utfarda miljokva-
litetsnormer, det vill siaga foreskrifter om kvaliteten pa mark, vatten, luft
och miljon. Enligt miljobalken ska en miljokvalitetsnorm ange de “forore-
ningsnivaer eller storningsnivder som manniskor kan utséttas for utan fara
for olagenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas
med utan fara for patagliga oldgenheter”. Foljande miljokvalitetsnormer ar
aktuella for Ostlanken:

« normer for utomhusluft enligt Luftkvalitetsforordningen

« normer for vattenforekomster enligt Férordning om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon

« normer for fisk- och musselvatten enligt Forordning om miljokvalitets-
normer for fisk- och musselvatten

« normer for omgivningsbuller.

I kapitel 8 beskrivs miljokvalitetsnormerna utforligare. I kapitel 10 Mal-
uppfyllelse och samlad bedomning ges en samlad redovisning av hur

projektet uppfyller normerna.

5.1.3.4 Miljokonsekvensbeskrivning

Kravet pé framtagandet av miljokonsekvensbeskrivningar regleras i 6
kapitlet miljobalken. Miljokonsekvensbeskrivningar beskriver effekter pa
miljo och hushallning med naturresurser samt gor det majligt att gora en
slutlig och samlad bedomning av miljoeffekterna.

5.1.3.5 Vattenverksamhet

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksahet.
Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Atgirder som syftar till att foriandra vattnets djup eller lige genom mudd-
ring, gravning eller rensning, uppforande av anlaggningar i vattenomrade
genom utfyllnad, pilning eller gjutning, bortledande av grundvatten eller
infiltration for att 6ka grundvattenméangden &r per definition vattenverk-
samhet liksom markavvattning.

For vattenverksamhet kravs generellt tillstand fran mark- och miljo-
domstolen. For vissa mindre omfattande vattenverksamheter racker det att
anmadla dem till ldnsstyrelsen.

Markavvattningsforetag, tidigare dikningsforetag, har tillstdnd att avvattna
mark i syfte att varaktigt 6ka en fastighets lamplighet for ett visst &ndamal.
Dessa ska skotas enligt sitt tillstdnd och ingen andring av djup och lage far

ske utan tillstand fran Mark- och miljodomstol.

Detta avsnitt kompletteras till slutlig MKB.

5.1.4 Plan- och bygglagen

Plan- och bygglagen innehaller bestimmelser om planlaggning av mark
och vatten samt om byggande. Respektive kommun ansvarar for att redo-
visa planerad anvandning av mark- och vattenomraden inom kommunen.
Viktiga verktyg i det kommunala planeringsarbetet ar 6versiktsplaner och
detaljplaner.

5.1.4.1 Oversiktsplaner

Oversiktsplanen dr kommunens langsiktiga vision om anviindning av mark-
och vattenomraden och om hur bebyggelsen ska utvecklas.

Oversiktsplanen for Norrkopings kommun bestér av tre delar: gemensam
oversiktsplan med Linkopings kommun som utgor en plattform for strate-
giska beslut om framtida markanvandning, versiktsplan for staden samt
oversiktsplan for landsbygden.

Utover dessa finns ett drygt tiotal fordjupade oversiktsplaner for orter och
stadsdelar inom Norrkopings kommun. Visionen med en gemensam 6ver-
siktsplan ar en storstadsregion med tva samverkande stadskiarnor. Bebyg-
gelseutvecklingen ska g& hand i hand med transportsystemets utbyggnad
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Figur 21. Géllande detaljplaner samt plangréansen for férdjupad éversiktplan Norsholm.
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och befintlig infrastruktur férutsitts bli uppgraderad for att stodja en
snabb tillvixt i regionen. Planen foreslar nya banor for hoghastighetstag
till Stockholm, Jonkoping och Goteborg samt nya resecentrum i Linkoping
och Norrkoping.

Den fordjupade 6versiktsplanen (FOP) for Norsholm anger att sparkapaci-
tet kan frigoras pa Sodra stambanan om Ostldnken byggs vilket mojliggor
framtida pendeltdgstopp. Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ocksa pa
att om Ostlanken placeras pa den nordvéstra sidan av E4 erhalls ett scena-
rio som narmast omojliggor en héllbar bebyggelseutveckling i Norsholm.

Norrkopings kommun vill utveckla Norsholm till en storre tatort med
pendeltagsstation och upp till 9 000 invanare. Utbyggnad planeras i tva
etapper dir den forsta fardigstills till 2030. Bostadsbebyggelse planeras
mellan E4 och vag 215.

5.1.4.2 Detaljplaner

Detaljplaner ar juridiskt bindande dokument som regleras enligt plan- och
bygglagen. For att jarnvagsplanen ska vinna laga kraft kravs att géllande
detaljplaner inte strider mot planforslaget. Om syftet med detaljplanen
inte motverkas far dock mindre avvikelser goras. Striackan mellan Klinga-
Backeby berdr inga detaljplaner.

5.1.5 Kulturmiljolagen

Kulturmilj6lagen anger grundlaggande bestammelser till skydd for viktiga
delar av kulturarvet. Lagen innehaller bland annat bestimmelser for skydd
av vardefulla byggnader liksom fornlamningar, fornfynd, kyrkliga kultur-
minnen och vissa kulturféremal. Fornlimningar ar skyddade i enlighet
med bestimmelser i lagen och far inte skadas. I lagen anges vad en forn-
lamning ar, vilken utbredning en sddan har och hur tillstindsprévningen
gar till. En visentlig del av skyddet ar de bestimmelser som ror ansékan
om att gora ingrepp i fornlamning i samband med till exempel markexplo-
ateringar eller skogsbruksatgirder. Lansstyrelsen beslutar i arenden som
ror fornlimningar.

I kulturmiljolagen finns ocksa bestimmelser om byggnadsminnen, hur de
inréttas och vilket skydd de har samt i vilken méan de far &ndras. Bestim-
melserna reglerar skyddet for de kulturhistoriskt mest vardefulla bygg-
naderna och anldggningarna som inte ags av staten. Bestimmelserna ar
ett starkt instrument som ska ge ett 1angsiktigt skydd. Av detta foljer att
lagens tillampning maste vara restriktiv och att urvalsfragor och konse-
kvensbedomningar méste dgnas stor omsorg. I beslut om byggnadsminnen
anges de skyddsbestimmelser som géller. Dessa talar om pa vilket satt en
byggnad eller anlaggning ska vardas och underhéllas, samt i vilka avseen-
den den inte far dndras. Lansstyrelsen kan medge undantag fréan skyddsbe-
stimmelserna om det finns sirskilda skal.
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5.2 Nationella mal

5.2.1 De transportpolitiska malen

Overgripande transportpolitiskt mal

Ar 2009 antog riksdagen nya transportpolitiska mal, “Mdl for framtidens
resor och transporter, proposition 2008/09:93”. Det 6vergripande malet
for svensk transportpolitik &r att sdkerstilla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgare och
néringsliv i hela landet. Det 6vergripande malet stdds av ett funktionsmal
och ett hansynsmal.

Funktionsmal

Funktionsmélet handlar om att skapa tillganglighet for méanniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska med-
verka till att ge alla en grundliaggande tillganglighet med god kvalitet och
anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstallt, det vill sdga likviardigt svara mot allas
transportbehov oavsett konsidentitet.

Hansynsmal

Hénsynsmaélet handlar om sékerhet, miljé och héilsa. Transportsystemets
utformning, funktion och anvandning ska anpassas sa att ingen dodas eller
skadas allvarligt och ska bidra till att det 6vergripande generationsmalet
for miljo och miljokvalitetsmalen uppnés, samt bidra till 6kad halsa.

5.2.2 De nationella
miljokvalitetsmalen

De svenska miljomaélen finns definierade i proposition 2009/10:155
“Svenska miljomal - for ett effektivare miljoarbete”. Det 6vergripande mil-
jopolitiska malet dr att till nasta generation lamna Over ett samhalle dar de
stora miljoproblemen i Sverige ar 16sta.

Riksdagen har med utgéngspunkt i detta antagit 16 miljokvalitetsmal som
ar formulerade utifran den miljopaverkan naturen antas tala och som defi-
nierar det tillstind for miljon som miljoarbetet ska sikta mot.

Miljokvalitetsmalen dr en grundlaggande utgédngspunkt for miljoarbetet
pa nationell, regional och lokal niva. De nationella mal som bedéms vara
relevanta for Ostlanken redovisas i punktlistan nedan. Mélen Skyddande
ozonskikt och Storslagen fjallmiljo berors inte av Ostldnken.

« Begréansad klimatpaverkan

o Frisk luft

« Bara naturlig férsurning

o Giftfri miljo

»  Séker stralmiljo

« Ingen 6vergddning

« Levande sjoar och vattendrag
« Grundvatten av god kvalitet

« Havibalans samt levande kust och skargard
«  Mpyllrande vatmarker

« Levande skogar

«  Ett rikt odlingslandskap

*  God bebyggd miljo

«  Ett rikt vaxt- och djurliv

Miljokvalitetsmalen och projektets maluppfyllelse beskrivs i kapitel 10
Maluppfyllelse och samlad bedomning.



5.2.3 Nationella folkhalsopolitiska mal

Ijuni 2018 antog riksdagen ett nytt 6vergripande mal och en ny malstruk-
tur for folkhalsopolitiken. Det nationella malet for folkhalsopolitiken ar

att hilsan ska vara mer jamlikt fordelad 6ver befolkningen och att hilso-
Kklyftorna i samhallet ska minska. Syftet med folkhélsopolitiken ar ocksa
att skapa en mer ldngsiktig och forebyggande struktur for folkhilsoarbetet.
Folkhilsomyndigheten har ett ssamordnande nationellt ansvar fé6r malupp-
fyllelse.

Under det 6vergripande folkhédlsomaélet finns dtta malomraden, dessa
redovisas nedan. Malomradena pekar ut de faktorer som har storst paver-

kan pa manniskors hilsa samt arbetsomraden for hilsofraimjande atgarder.

Framst ar det malomréde 5 och 7 som kan berdras av Ostldnkens bygg-
och/eller driftskede.

De atta malomréaden ar foljande:
1. Det tidiga livets villkor

2. Kunskaper, kompetenser och utbildning

3. Arbete, arbetsforhallanden och arbetsmiljo
4. Inkomster och forsorjningsmojligheter

5. Boende och narmiljo

6. Levnadsvanor

7. Kontroll, inflytande och delaktighet

8. En jamlik och hilsoframjande hélso- och sjukvard

5.3 Regionala och lokala mal

Lansstyrelsen har uppdraget att samordna det regionala arbetet for att
uppni de svenska miljomélen. Linsstyrelsen i Ostergotland har i bred
samverkan i lanet arbetat fram ett regionalt dtgirdsprogram for miljoma-
len i Ostergdtland som faststilldes 2014.

Programmet bestar av fyra teman:
e kust och vatten
« vaxter och djur

skog och odling

« manniskan i miljon

Programperioden for atgardsprogrammet stracker sig fram till 2020.
Ambitionen ar att atgardsprogrammet ska vara ett verktyg for miljoarbetet
i Ostergotland. Atgirdsprogrammet ir tinkt att ge aktorer i linet inspira-
tion och st6d for prioriteringar av atgarder till nytta for miljon och inom
omraden dar arbetet i vissa fall har varit eftersatt de senaste aren. Syftet ar
att forbattra miljotillstindet samt att 6ka samverkan inom miljoarbetet i
lanet.

5.4 Projektmal

I detta avsnitt redovisas de projektmal som ar formulerade for Ostlinken
och direkt kopplade till miljo. Projektmélen omfattar &ven mal avseende
funktion, restid, gestaltning samt mal for resecentrum. Dessa lyfts vidare
i planbeskrivningen. Projektmalen bygger pa de transportpolitiska méalen
samt de nationella miljokvalitetsmalen.

5.4.1 Miljo

Projekt Ostldnken ska efterstrava att uppfylla de nationella miljokvalitets-
malen. Genom att belysa de mest betydande miljoaspekterna med specifika
projektmal och aktiviteter blir arbetet tydligare och kan f6ljas upp. Nedan
redovisas projektmalen for miljo. Till varje mal ar det kopplat aktiviteter
som beskriver hur mélen ska foljas upp och i vilka skeden det ska goras,
detta beskrivs vidare i respektive miljoaspektavsnitt och kapitel 11 Malupp-
fyllelse och samlad bed6mning.

5.4.1.1 Overgripande miljomal

Det 6vergripande miljomalet ar att Ostlanken ska vara en hallbar och land-
skapsanpassad jarnvigsanlaggning som majliggor god hilsa och minskad
klimatpaverkan.

Kulturmiljo, landskap och friluftsliv

« Landsbygdens och titorternas kulturmiljoer ska i méjligaste mén beva-
ras, anviandas och utvecklas genom att karaktar, funktion och histo-
riska varden varnas.

« Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den far-
diga anldggningen ska utformas med omsorg till sdvil landskapet som
enskilda platsers karaktir, d&ven beaktat ur ett “resandeperspektiv”.

« Landskapets friluftsvarden och dess tillgdnglighet ska varnas. Storning-
arna i stora opaverkade omraden ska begriansas.

Naturmiljo och vattenmiljo

»  Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk méngfald och en hallbar yt- och grundvattenfor-
sorjning.

Halsa

« De boendes miljo ska vara god och hilsosam.

Klimat och resurshushallning

« Ostlanken ska arbeta aktivt och systematiskt for att minska klimatgas-
utslappen i planering, byggande och drift av jarnvagen.

« Minst 50 % av de valda linjerna inom Ostlankens korridor ska ge ett
lagre klimatgasutslapp dn genomsnittligt utslapp fran utredda linjer.

e Under projektering av systemhandling ska summan av genomforda
effektiviseringsatgarder uppga till minst 3 % av den slutliga klimatkal-
kylens varde.
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« Massor ska anvéindas i projektet till att skapa mervarden och samtidigt
minska transportarbetet.

« Tillgidnglighet och goda produktionsenheter ska sdkerstilla fortsatt
bruk sa att ett rationellt jord- och skogsbruk ska kunna bedrivas

Sakerhet

Sékerhetsmalen for Ostlanken géller for plétsliga handelseforlopp som kan
komma att paverka olika samhalleliga intressen och omfattar bade bygg-
och driftskede. Det 6vergripande sidkerhetsmalet for byggandet och driften
av Ostlanken utgar fran det transportpolitiska hansynsmalet, det vill sdga
foljande:

« Anliggningen ska utformas si att antalet omkomna och allvarligt ska-
dade inom jarnvagstransportomréadet fortlopande minskar (hdnsyns-
mélet).

For byggskedet innebar detta:

« Byggandet ska genomforas sa att dodsfall och allvarliga olycksfall som
drabbar tredje man inte intraffar.

« Byggandet ska genomforas sa att det inte uppkommer allvarlig skada
pé samhallsfunktioner, infrastruktur, egendom och naturmiljo.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att byggandet av jarnvagsanliagg-
ningen ar minst lika sdkert som byggandet av andra jarnvagsanldggningar.

For driftskedet utgér sdkerhetsmalet, forutom hansynsmalet, dven fran det
transportpolitiska funktionsmaélet, det vill sidga foljande:

« Anliggningen ska utformas si att den dr anvandbar for personer med
funktionsnedsattning.

Detta innebar att det ska kunna styrkas att trafiken pa Ostlanken &r minst
lika sidker som den som bedrivs pd andra jairnvagsanlaggningar samt att
anldggningen ar mojlig att anvanda for personer med funktionsnedsatt-
ning dven i hindelse av en olycka.
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5.5 Samhallets krav pa
klimatanpasshning

Parallellt med forebyggande insatser for att minska klimatpaverkan ar det
viktigt att integrera ett forebyggande klimatanpassningsarbete i den fysiska
planeringen for bebyggelse och infrastruktur. Behovet av att planera for
klimatanpassningsétgirder ar stort och darfor bor dven klimatanpassning
redovisas i planer (Regeringens proposition 2008/09:162 En sammanhal-
len klimat- och energipolitik — Klimat S 139).

Sveriges nationella strategi avser skydd av samhillsviktig verksamhet,
vilket bland annat innefattar de funktioner som viktig nationell transport-
infrastruktur, sa kallad kritisk infrastruktur utgor. Det 6vergripande maélet
med strategin ar ett samhélle med god forméga att motsta och aterhdmta
sig fran allvarliga storningar i samhallsviktig verksamhet. Strategin ar en
del av Sveriges krisberedskap och ska bidra till att minska risker, sarbarhe-
ter och konsekvenser av allvarliga handelser i samhéllet. (Ett fungerande
samhalle i en foranderlig varld - Nationell strategi for skydd av samhalls-
viktig verksamhet, MSB).

5.6 Gron infrastruktur

Gron infrastruktur definieras som ett ekologiskt funktionellt natverk av
livsmiljoer och strukturer, naturomraden samt anlagda element som utfor-
mas, brukas och forvaltas pa ett sitt s att biologisk méangfald bevaras och
for samhillet viktiga ekosystemtjanster fraimjas i hela landskapet (Natur-
vardsverket, 2019).

Fréan oktober 2018 finns det regionala handlingsplaner for alla 1dn. Hand-
lingsplanerna ska vara det centrala verktyget i arbetet med att bevara och
utveckla gron infrastruktur. Ett viktigt syfte med handlingsplanerna ar att
ge Okad kunskap om virden i landskapet. Handlingsplanerna har utfor-
mats sa att de kan anvdndas som underlag for att kunna ta 6kad hiansyn till
ekologiska samband i landskapet vid beslut om markanvandning.

5.7 Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster ar produkter och tjanster som manniskor far fran natu-
rens olika ekosystem. Landskapet inrymmer en rad virden for manniskan:
ekologiska, kulturella, sociala och ekonomiska. Virdena dr sammanlan-
kade med varandra och finns spridda i hela landskapet. Om funktioner och
egenskaper i landskapet identifieras och varderas kan de nyttor manniskan
far av naturen erhéllas, naturens sa kallade ekosystemtjanster.

Vilka ekosystemtjanster som ar viktiga pa en plats ar beroende av naturty-
per i landskapet, markforhéllanden och forekomsten av ekosystemtjansten
bade lokalt och i ett storre perspektiv. Dessutom ar det viktigt att beakta
vem som far nytta av tjansten idag eller i framtiden och hur denne paver-
kas om tjansten forsvinner. En konsekvens av befintlig infrastruktur ar att
manga nuvarande samband redan ar svaga, vilket paverkar ekosystem-
tjdnsternas utbredning och funktion.

Ekosystemtjanster grupperas i kategorierna producerande, reglerande,
kulturella och stodjande ekosystemtjanster (Naturvardsverket, 2019). En
prelimindr bedomning av vilka ekosystemtjanster som ar relevanta for
Ostlanken redovisas i Tabell 6.



Tabell 6. Ekosystemtjénster som &r relevanta for Ostlénken.

EKOSYSTEMTJANSTER
Producerande ekosystemtjanster
Mat/Livsmedel

Dricksvatten

Material (vaxter/fibrer/tra)
Bioenergi

Reglerande ekosystemtjanster
Rening av luft

Klimatreglering

Rening av vatten

Vattenreglering

Pollinering

Bullerddmpning

Visuell avskarmning
Naringsreglering i kantzoner
Erosionskontroll
Flédesdampning
Temperaturreglering

Kolbindning

Kulturella ekosystemtjénster
Fritidsupplevelser/Rekreation/Tysta omraden/Inspiration
Estetiska varden

Sociala relationer

Undervisning och kunskap
Kulturarv

Stodjande ekosystemtjanster
Biologisk mangfald

Habitat

Biokemiska kretsloppet

Jordmansbildning

BEHANDLAS | AVSNITT

7.3.5 Hushallning med naturresurser
7.3.1 Grundvatten
7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.3.5 Hushallning med naturresurser

7.2.5 Luft
7.1.3 Naturmiljoé
7.3.1 Grundvatten och 8.3.2 Ytvatten

7.3.4 Risk for 6versvamning
7.1.3 Naturmiljo

7.2.3 Buller

7.1.1 Stad och landskap
7.1.3 Naturmiljo

7.3.3 Jord

7.3.4 Risk for dversvamning
7.1.3 Naturmiljoé

9 Klimat

7.2.2 Rekreation och friluftsliv
7.1.1 Stad och landskap
7.2.1 Levnadsférhallanden
7.2.1 Levnadsférhallanden

7.1.2 Kulturmiljé

7.1.3 Naturmiljoé
7.1.3 Naturmiljoé
7.3.5 Hushallning av naturresurser

7.3.3 Hushallning av naturresurser
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6 Nollalternativet

Kompletteras till slutlig MKB.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska innehélla uppgifter om rddande milj6-
forhéllanden samt de miljokonsekvenser som kan forviantas uppsta om den
planerade verksamheten eller tgirden inte genomfors. En sddan utveck-
ling bendmns projektets nollalternativ. Nollalternativet dr miljosituationen
vid referensaret 2040 om inte Ostldnken byggs. Vid bedomning av projek-
tets konsekvenser gors jamforelser med nollalternativets konsekvenser.

Utan Ostlédnken uteblir bidraget till en 6nskad regionforstoring i omrédet
Ostergotland-Sodermanland-Milardalen. Mdjligheten att rekrytera ar-
betskraft blir simre och stddernas och orternas utveckling bedéms bli mer
begriansad. Inriktningen i kommunernas 6versiktsplaner i Trosa, Nykoping,
Norrkoping och Link6ping dr idag starkt kopplade till Ostlankens utbygg-
nad. Dock ar det svért att vara precis i beskrivningen av vilken utveckling
som kommer att utebli.

Nedan beskrivs forutsattningar for Ostlankens nollalternativ. Miljokon-
sekvenserna av nollalternativet beskrivs i respektive miljoaspektavsnitt i
kapitel 7.

6.1 Projektets nollalternativ

6.1.1 Avgransning och generella
forutsattningar

Att definiera ett nollalternativ for Ostlanken ar 2040 ar forknippat med
stora osdkerheter, da den framtida markanvindningen och bebyggelse-
och infrastrukturutvecklingen ar svarbedémd. Miljokonsekvensbeskriv-
ningen fokuserar generellt sett pd konsekvenser som uppstar i niara anslut-
ning till jirnvagsplanen, se dven avsnitt 4.2 Avgriansning. Detta giller dven
for nollalternativet.

Markanviandning och bebyggelseutveckling i jarnvagens ndromréade
begrinsas till att omfatta vil forankrade planer som faststillda detaljpla-
ner, jirnvagsplaner och viagplaner. Planer direkt kopplade till Ostlankens
genomforande antas inte genomforas i nollalternativet. Dar det inte finns
antagna planer antas markanvandningen fortsitta som idag. Nagra storre
forandringar i bruket av jordbruks- och skogsmark antas inte ske. Aven
vardefulla naturomraden forvantas skotas som idag.

Dessa antaganden innebir att markanvandningen lokalt snarare aterspeg-
lar en situation som kommer att gilla inom négra ar, 1angsiktiga effekter
av andrad markanvandning i tatorter och stider konsekvensbeskrivs inte.
Nollalternativet blir dirmed inte heltdckande for markanvindningen ar
2040, men ger en vigledning i jamforelsen mellan utbyggnadsalternativet
och en mojlig framtida situation utan Ostlanken. Det langre tidsperspek-
tivet med ar 2040 som referensir ror framfor allt konsekvenser som &ar en
foljd av eller kan kopplas till trafikarbetet, till exempel luftkvalitet, buller,
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dagvattenfororeningar, risksituationen langs jarnvéagen och koldioxidut-
slapp.

For statliga jarnvagar och vagar forutsitts nybyggnads- och underhélls-
atgirder vidtas i enlighet med nationella och regionala planer. Undantag
gors for atgarder direkt kopplade till Ostlankens utbyggnad. Exempel pa
investerings- och underhéllsétgarder som kan bli aktuella om Ostlanken
inte byggs ar forbigdngsspar, byte av vixlar, atgarder for optimering av
hastigheter och effektivare signalsystem.

6.1.2 Trafikprognoser

Kapaciteten pa Sodra stambanan ar redan i dag fullt utnyttjad och majlig-
heten att utoka trafikeringen i framtiden ar mycket begréansad. Jarnvags-
trafiken i nollalternativet antas darfor inte skilja sig mycket jamfort med
nuldget.

Trafiken pa E4 forvéantas oka, vilket kommer att generera 6kat buller i
omgivningen. Inga bullerskyddsatgarder planeras varken lings E4 eller
langs befintlig jairnvag. Trafikokningen pa det statliga vagnatet ar likartad
i nollalternativet och i utbyggnadsalternativet, i bida alternativen okar
vagtrafiken. En storre 6kning av personbilstrafiken och godstrafik pa vag
forviantas da en overflyttning till tgtrafik uteblir. Den berdknade trafike-
ringen pa bade jarnvagar och vigar i ett nollalternativ beskrivs i avsnittet
2.3 Trafikering.

6.1.3 Markanvandning och infrastruk-
tur langs korridoren

Antaganden for markanvindning och bebyggelseutveckling i jarnviagens
naromrade begrinsas i nollalternativet till att omfatta val forankrade
planer som faststillda detaljplaner, jarnvigsplaner och viagplaner. For
detaljplaner som ar under utarbetande gors en bedémning i varje enskilt
fall huruvida aktuell plan bedoms bli genomford dven utan Ostlidnken. I
sddana fall ingar dven dessa i nollalternativet.

Den férdjupade 6versiktsplanen (FOP) for Norsholm anger att sparkapaci-
tet kan frigoras pa Sodra stambanan om Ostldnken byggs vilket mojliggor
framtida pendeltigstopp. Den fordjupade 6versiktsplanen pekar ocksa pa
att om Ostlanken placeras pa den nordvéstra sidan av E4 erhélls ett scena-
rio som narmast omojliggor en héllbar bebyggelseutveckling i Norsholm.

Planer direkt kopplade till hoghastighetsjarnvigens genomférande antas
inte genomforas. Planomrédet for Ostlanken beror ett antal befintliga
detaljplaner inom Norrkopings kommun. Inom strackan Klinga-Béackeby
berors dock inga detaljplaner.

Markanvandningen langs korridoren, utanfor de tatbebyggda omradena,
bedoms kvarsté i stor utstrackning. Den jordbruksmark som brukas idag
antas fortsitta brukas pa likartat sitt. Skogsmarken antas dven fortsatt-
ningsvis brukas till storsta delen som produktionsskog.



Figur 22. Trafikprognos av végtrafik, jdmférelse av nulédge, nollalternativ och utbyggnadsalternativ. Kompletteras till slutlig MKB.
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I avsnitt 7.1 Landskapets varden behandlas aspekterna stad och landskap,
kulturmiljo samt naturmiljo samlat, i enlighet med hur den europeiska
landskapskonventionen betraktar ett landskap. Den europeiska landskaps-
konventionen syftar till att forbattra skydd, forvaltning och planering av
europeiska landskap. Den innefattar alla typer av landskap som méanniskor
moter i sin vardag och pa sin fritid och utgar fran ett helhetsperspektiv. I
avsnitt 7.1.1—7.1.3 behandlas varje aspekt separat. I dessa avsnitt ges en
mer detaljerad beskrivning av specifika virden for de olika aspekterna
samt Ostlankens konsekvenser for dessa varden.

Under arbetet med jarnvagsplanen har en fordjupad landskapsanalys,
Fordjupad landskapsanalys, delen Loddby-Bdckeby, avsnittet Motala
strom-Bdckeby, och ett PM Passageplan tagits fram. Avsnittet Fordjupad
landskapsanalys nedan utgor en sammanfattning av landskapsanalysens
resultat och ger en 6versiktlig beskrivning av landskapet inom delstrackan.
Avsnitt Passager utgor en sammanfattning av PM Passageplan, som
beskriver passagebehovet i samband med att Ostlidnken byggs och de 16s-
ningar som ingér i jarnvagsplanen. Passagebehovet redovisas i avsnitt 7.1
Landskapets vdrden eftersom det beror flera aspekter av konsekvenser.

Fordjupad landskapsanalys (FLA)

Om landskapsanalysen

Syftet med den fordjupade landskapsanalysen ar att pé ett systematiskt
satt beskriva landskapet och dess forutsittningar, kianslighet och potential
for forandring. Den fordjupade landskapsanalysen beskriver hela land-
skapet pa ett likartat sétt for att skapa forstaelse inte bara for de delar i
landskapet som har ett utpekat skydd eller virde utan ocksa ge en bild av
maéanniskors vardagslandskap. Landskapsanalysen ar riktad, vilket innebar
att analysarbetet forhaller sig till den planerade hoghastighetsjarnvagen
och hur landskapet kan utgora en resurs alternativt innebéra svarigheter
for jarnvagsutbyggnaden. Metodiken beskrivs narmare i Fordjupad land-
skapsanalys, delen Loddby-Bdckeby, avsnittet Motala strom-Bdckeby.

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapet delats in i landskaps-
typer och karaktiarsomraden. Dessutom har virdeomraden identifierats.
Landskapstyper, karaktarsomraden och virdeomraden beskrivs narmare i
landskapsanalysen. Pa de kommande sidorna ges ett kortfattat referat. De
geografiska namn som anvinds i detta avsnitt 4r himtade ur den fordju-
pade landskapsanalysen och stimmer darmed inte alltid 6verens med de
geografiska namn som anvands i 6vrigt i denna MKB.

Landskapstyp

En landskapstyp ar ett omréde i landskapet som har en viss generell upp-
byggnad. Foljande fem landskapstyper har identifierats lings delstrackan
Klinga-Bickeby. Se Figur 24.
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Oppet landskap. Flack, frimst Akermark. Bebyggelse i centrala gards-
bildningar eller 1angs kanterna mot omgivande landskapstyper. Storskalig
landskapstyp med langa utblickar.

Mosaiklandskap. Varierat, smakuperat eller boljande. Sma avgransade
landskapsrum. Bebyggelse i smé grupper eller enskilt. Ofta tilltalande
landskapsbild med korta utblickar.

Skog. Huvudsakligen skogstickta och slutna landskap. Hyggen, sma aker-
eller betesmarker och tikter kan finnas. Bebyggelse fraimst enskilt, ofta i
gransen till andra landskapstyper.

Sjo6. De storre sjoarna med en tydlig egen karaktér. Sjoarnas strander
ingér i landskapstypen.

Tétort. Storre sammanhéllna bebyggelseomraden dar upplevelsen av tat-
ort och stad &r starkare dn den landskapstyp som bebyggelsen ligger i.

Karaktidrsomraden

Ett karaktarsomrade ar en unik del av landskapet med egen identitet, his-
toria och geografi. Ofta namnsatts karaktarsomradet med ett platsrelaterat
namn. Pa delstrackan Klinga-Backeby finns totalt 14 karaktidrsomraden.
Se Figur 24. De karaktidrsomraden som berors av Ostldnken presenteras
under rubriken Beskrivning av karaktarsomraden.

Vardeomraden

Vardeomraden har identifierats i den fordjupade landskapsanalysen, i ett
samarbete mellan olika teknikomraden och kompetenser och omfattade
foljande aspekter: Geologi, Befolkning och boendemiljo, Infrastruktur,
Kommunala planer och samhallsfunktioner, Vattenmiljo, Markanvandning,
Naturmiljo, Kulturmiljo samt Rekreation och friluftsliv.

Viardeomréaden ar omraden som har flera hoga varden och/eller kinsliga
strukturer, alternativt flera samverkande varden. Det kan dven vara nagot
enstaka men helt unikt varde. Virdeomradena framgar av analyskartan,
Figur 24, och beskrivs i texten om det karaktdrsomrade som virdeomradet
ligger i. I Fordjupad landskapsanalys, delen Loddby-Bdckeby, avsnittet
Motala strom-Bdckeby beskrivs dessa omraden narmare.

Landskapet mellan Klinga och Backeby

Delstrackan Klinga-Béckeby ligger i slattlandskapet mellan Norrképing
och Linkoping, men &r inget rent jordbrukslandskap, utan mer omvéxlan-
de med inslag av skogklddda hojder och savil storskaliga akermarker som
smaskaligare betesmarker. Bebyggelsen bestar framst av jordbruksgéardar.
Den enda titorten pé strackan ar Norsholm, som ligger drygt 500 meter
fran Ostlankens planerade lage. E4, Sodra stambanan och Gota kanal bil-
dar tvd markanta kommunikationsstradk genom landskapet.

Gota kanal gér i en dalgidng mellan sjoarna Asplangen och Roxen. Kanalen
har hoga varden for friluftslivet, som turistmal och som kulturmiljé. Pa
strackan finns ytterligare tva sjoar, Lovstadsjon och Landsjon.

Omrédet kring Lovstad slott har savil hoga naturvarden, bland annat ddel-
l6vskog, som hoga kulturmiljovarden. Det ar dven ett vialbesokt turist- och
utflyktsmal.

Omradet kring Landsjo ar ett sméskaligt mosaiklandskap med savil hoga
naturvirden som hoga kulturmiljovarden.

Omrédet kring gardarna Backeby och Eggeby ar ett rikt och varierat
jordbrukslandskap med dkerholmar och betesmarker. Det har savil hoga
naturvirden som hoga kulturmiljovarden.
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Figur 23. Topografiprofil I&ngs delstrdckan Klinga-Béckeby som visar topografin genom varje karaktdrsomrade. MELLAN BORG OCH LOVSTAD
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Figur 24. Karta landskapstyper och karaktdrsomraden.
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Beskrivning av karaktarsomraden

I detta avsnitt redovisas karaktarsomradena pa striackan Klinga-Béackeby,
med fokus pa omréadenas sarskiljande och karaktarskapande egenskaper.
De beskrivs narmare i den férdjupade landskapsanalysen. Vissa karaktars-
omraden ligger utanfor korridorsgransen men ar 4nda beskrivna da de ar
viktiga for forstaelsen for landskapet i stort. De kan dven paverkas indirekt,
till exempel av buller eller att utblickar i landskapet foréndras.

Mosaiklandskap mellan Borg och Lévstad

Mellan Borg och Lovstad ar landskapet varierat, med skogskladda hojder
i nordvast-sydostlig riktning och flackare partier med jordbruksmark och
smé akerholmar. Denna typ av mosaiklandskap har en variation som &r
vardefull ur natur- och kulturmiljésynpunkt och ocksé ger en tilltalande
landskapsbild. Omrédets nordostra del ingar i en kulturmiljo av regionalt
intresse. I den delen finns dven hoga ekologiska véarden.

Endast en mindre del av karaktdrsomradet ingar i delstrackan Klinga-
Biackeby och Ostlinken kommer gé pa bank i den sddra delen av karaktars-
omradet.

Lévstadsjon

Lovstadsjon har héga landskapsbildsviarden och ligger inom riksintresset
Lovstad slott. Fran E4 har man en kort utblick 6ver sjon. Skogsomradena
langs stranden har ekologiska virden och Lovstadsjon med omgivande
vatmarker ar vardefulla fagelmiljoer.

Ostlanken kommer att gi utanfor detta karaktarsomrade.

Lovstad slott

Lovstad slott med kringliggande mark och byggnader har héga natur- och
kulturmiljévarden. Omradet ar en kulturmiljo av riksintresse och slottet ar
aven ett byggnadsminne. Slottsparken med sitt 4dellovbestdnd har hoga
naturviarden. De hoga natur- och kulturmiljovardena har bade kunskaps-
varden och upplevelsevarden och bidrar till att gora Lovstad till ett véalbe-
sokt turistmaél. Vid trafikplats Lovstad pa E4 ligger Lovstad krog. Lovstad
krog ingér i riksintresset men inte i byggnadsminnet.

Karaktarsomradet ar utpekat som ett vardeomrade dé det finns héga och
delvis samverkande varden for kultur- och naturmiljo, friluftsliv och land-
skapsbild.

Ostlanken kommer att ga utanfor detta karaktirsomrédde men kan komma
att paverka landskapet indirekt.

Lévstad jordbrukslandskap

Jordbrukslandskapet vid Lovstad slott utgors av flack, ssmmanhéng-
ande dkermark mellan kuperade, skogsklddda héjder. Det utgor ett tyd-
ligt avgransat landskapsrum som korsas av viagen mot Lovstad slott och
E4. Lovstad jordbrukslandskap har héga kulturmiljévarden kopplade

till fornldmningsbilden och det narbeldgna Lovstad slott. Delen narmast
slottet har hoga, samverkande viarden, dar dven ddellovskogen med sina
natur- och upplevelseviarden samt turistiska viarden och friluftslivsvarden
ar starka. Hela omradet ingar i kulturmiljo av riksintresse. En stor del av
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odlingslandskapet har ekologiskt viktiga funktioner, med habitatnatverk
for adellov och grasmarker.

Ostlianken kommer att ga utanfor detta karaktarsomrade.

Lévstad storskog

Lovstad storskog utgors av tat sammanhiangande skog. Omrédet ar kuperat,
ligger hogt och ar tydligt avgransat mot omgivande akerlandskap. Omréadet
genomkorsas av E4.

Nordvastra delen av Lovstad storskog ingér i en kulturmiljo av riksintresse,
Lovstad. Det gamla stationshuset vid Lillie som var en station pa den smal-
spériga jarnvigen till Lovstad ligger inom korridoren och det gar att se spar
av den gamla banvallen.

Hoga naturvirden finns pa enstaka platser i skogen. Utkanterna av omréa-
det har ekologiskt viktiga funktioner genom att de ingér i habitatnitverk
for grasmark i oster respektive ddellov i nordvast.

Genom Lovstad storskog kommer Ostlanken kommer att gd omvéaxlande
pa bank och bro i den norra delen av karaktarsomradet och darefter i skir-
ning nira E4.

Kimstad jordbrukslandskap

Kimstad jordbrukslandskap, med sina skogskladda &dkerholmar, ar flackt
och mer storskaligt 4n det angriansande omradet Landsjo. Det ar ett jord-
brukslandskap med en tilltalande variation i landskapsbilden. Omradets
sydostra del ingar i de ddellovskogar vid Landsjo som &r en viktig varde-
trakt for ek. I nordvést finns habitatnatverk for ddellov. Nordostra delen ar
fornldmningsrik, med flera gravfalt, och darfor utpekad som en kulturmiljo
av regionalt intresse.

Figur 25. Lévstad slott.

Genom detta omrade kommer Ostldnken gé pa bank 6ver jordbruksland-
skapet Oster om E4 och 6vergé till skdrning i gransen till nasta karaktars-
omrade, Lands;jo.

Landsjé

Karaktarsomradet Landsjo ar ett sméskaligt mosaiklandskap med 16vtrad
och betesmarker. Det sluttar svagt ner mot Landsjon och upplevs som
smaéskaligare an Kimstad jordbrukslandskap pa andra sidan om E4. Om-
kringliggande hgjder ar bevuxna med skog.

Omradet ar en herrgérds- och fornlamningsmilj6 vid sjon Landsjon, utpe-
kat som en kulturmilj6 av regionalt intresse. Bebyggelse och fornlimningar
ligger pa4 mordanholmar som i manga fall &ven har hoga naturviarden. Land-
sjo ar en viktig vardetrakt for ek. I 6stra delen av omréadet finns 6verlap-
pande habitatnétverk for grasmark och ddellov. I sydost finns habitatnat-
verk for tallskog.

Smaskaligheten och de hoga natur- och kulturmiljévarden ger en tillta-
lande variation i landskapsbilden.

Omrédet har hoga virden inom flera olika omraden och som delvis ar
beroende av varandra. Utifrén omradets samlade virden ar hela omrédet
utpekat som ett virdeomrade.

Genom hojderna i den norra delen av omrédet gar Ostlédnken i skidrning for
att sedan ga pa bank 6ver den lagre jordbruksmarken. Ostlanken passerar
over Alléviag Melby pa bro och gér sedan pa bank forbi Melby gérd och
darefter i skirning.

Norsskogen

Norsskogen ir ett varierat och kuperat, hogt belidget skogsomrade norr om
Gota kanal. Omradet genomkorsas av E4 och flera storre kraftledningsga-
tor. I skogen finns kulturviarden i form av flera gamla torp och den gamla
landsviagen mellan Linképing och Norrkoping.

Forkastningsbranten ner mot kanalen hyser flera hoga naturvarden. I 6ster
finns ett klapperstensfilt. Klapperstensfilt ar ovanliga i omradet. De be-
traktas som ett av de mest patagliga och tydliga sparen av tidigare havsni-
vaer och darmed landhéjningen.

Ostlanken gar i skdrning genom den norra halvan av omradet. Darefter gar
den omvixlande i skarning och pa bank fram till dar bron 6ver Géta kanal
borjar.

Gota kanal

Karaktarsomradet Gota kanal omfattar kanalen och intilliggande flacka
halvéppna markomraden. Langs kanalens strander vaxer gamla, grova
adellovirad. Det lagsta partiet, nirmast kanalen, 6versvimmas regelbun-
det.

Gota kanal ar landets fraimsta kanalmiljo, anlagd &ren 1810—32. Den &r
av stor teknikhistorisk betydelse. Gota kanal &r av riksintresse bade som
kulturmiljo och for friluftsliv.



Aven omradets nordvistra del ingar i en kulturmiljo av riksintresse. Nors-
holm-Tangestad. Det ir ett herrgardslandskap med ett flertal historiska
lamningar. Har ligger ‘Braskens grav’, ett sankt strdk med 6ppet vatten till
vilken sdgnen knutit biskop Brasks planer fran ar 1525 pa att anldgga en
kanal.

Omrédet hyser hoga naturvirden och har stor betydelse som nirrekrea-
tionsomrade for Norsholmsborna.

Kanalmiljon ar utpekad som virdeomrade till f6ljd av de ménga viarden
som sammanfaller och delvis samverkar i detta omréade.

Ostlanken kommer att passera Gota kanal pa en hog bro (22 meters fri
hajd).

Norsholm

Norsholm ligger strax utanfor korridoren. Tatorten utgors huvudsakligen
av villabebyggelse och har cirka 580 invénare. Norra delen av titorten
ligger inom riksintresset Gota kanal. Norra delen av Norsholm &r dven en
kulturmiljo av regionalt intresse sdsom kanalmiljo, samhlle och slussvak-
tarbostille med mera. Att Gota kanal passerar vid Norsholm, med en sluss
mot Roxen, praglar landskapet.

Ostlanken kommer att ga utanfor detta karaktdrsomrade men kan komma
att paverka landskapet indirekt.

Figur 26. Géta kanal.

Skog vid Norsholm

Karaktarsomradet ar ett varierat, kuperat skogsomrade soder om Géta
kanal. Det gransar till titorten Norsholm i véster och 6vergar till 6ppnare
mosaiklandskap i séder och Oster. Flera skogsdungar, dkerholmar och
skogsomraden har hoga naturvirden och omradet har ekologiskt viktiga
funktioner med habitatnatverk for ddellov i norra delen.

Ostlanken kommer att g pa bro i den norra delen av omradet, sedan hu-
vudsakligen pa bank med négra kortare partier med skidrning pa resten av
strackan genom karaktarsomradet.

Béckeby mosaiklandskap

Bickeby mosaiklandskap ar ett varierat landskap med betade skogsomra-
den och 6ppen hagmark. Det blir gradvis mer 6ppet och 6vergar i vaster till
Jordbrukslandskap vid Eggeby. Omradet har en tilltalande landskapsbild
och héga samverkande viardena for kultur- och naturmiljo.

Hoga naturvarden kopplat till skogsbete finns framfor allt i de vastra de-
larna av omradet. I stort sett hela karaktarsomradet har ekologiskt viktiga
funktioner, med habitatnitverk for adellév, tall och grasmarker, som delvis
overlappar varandra.

Det finns flera kulturmiljévarden inom omradet i form av bland annat bo-
platser, gravar och stenstrangar vilka hanger ihop och bildar ett komplext
fornldmningssystem.

I omrédets vistra del ar ett virdeomrade utpekat. Vardeomradet stracker
sig in i angransande jordbrukslandskap och hyser hoga och delvis sam-
verkande varden for kultur-, natur- och vattenmiljo, markanviandning och
landskapsbild.

Ostlanken kommer att ga varierande pa bank, 6ver jordbruksmarken, och
i skiarning, genom hojdpartier, fram till trafikplats Norsholm. Dar kommer
Ostlanken ga pa bro 6ver vig 210 och sedan ga pa bank in i nésta karak-
tarsomrade.

Jordbrukslandskap vid Eggeby

Karaktarsomradet ar ett boljande, varierat jordbrukslandskap, med manga
smé akerholmar och betesmarker. Omradet har en tilltalande landskaps-
bild och hyser hoga samverkande viardena for kultur och naturmiljs. Jord-
brukslandskapet vid Eggeby har unika naturviarden kopplat till betesmar-
kerna och dkerholmarna. Omradet har ekologiskt viktiga funktioner med
habitatnétverk for grasmarker, tall och ddell6v som i stora delar av omra-
det 6verlappar varandra. Centralt genom omradet gar Eggebybicken som
ar tillflodet till vatmarken Lillkyrkakarret.

Jordbrukslandskap vid Eggeby ar ett fornlamningsrikt omrade med fram-
for allt jairnalderslamningar. Det representerar ett forhistoriskt kulturland-
skap med tyngdpunkt i dldre jarnalder.

I omrédets norra del ar ett virdeomréde utpekat. Har finns hoga och delvis
samverkande virden for kultur-, natur- och vattenmiljo, markanviandning
och landskapsbild.

Ostlanken kommer g& pa hog bank fram till S6dra stambanan, som pas-
seras pa bro. Darefter fortsitter Ostlainken pa bank fram till Eggebybacken
som ocksa passeras pa bro. Darefter fortsétter jirnvagen genom omradet,
omvixlande pa bank och i skdrning fram till delstracksgransen.

Lillkyrkakérret

Lillkyrkakarret ar ett flackt, 6ppet omrade precis utanfor jairnvagskorrido-
ren, pa norra sidan av E4. Det ar en betydelsefull rast- och hiackningslokal
for vatmarkslevande faglar. Hir finns ocksa viardefulla habitatnatverk for
grasmarker och adellov.

Ostlanken kommer att ga utanfor detta karaktirsomrade men kan komma
att paverka landskapet indirekt.
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Passager

Ostlanken medfor en kraftig barridrverkan. En dubbelspérig, instdngslad,
hoghastighetsjarnviag med héga bankar och djupa skiarningar utgor en mer
eller mindre definitiv barriar i landskapet. Den planerade jirnviagsanlagg-
ningen foljer i stort infrastrukturkorridoren som E4 utgor. Detta har ef-
terstravats i tidigare processer for att minska storskalig fragmentering och
mildra tillkomsten av ytterligare en kraftig barriar i landskapet. Ostlanken
kan dock inte ligga nara E4 pa hela striackan med hansyn till de mycket
hoga krav som stills pa hoghastighetsjarnvagens plan- och profilstandard.

Landskapet behover analyseras ur ett helhetsperspektiv och i ett lokalt per-
spektiv for att hitta platsanpassade 16sningar. Darfor har PM Passageplan
tagits fram for att utreda passagebehoven for Ostlanken pa delstrackan
Klinga-Béackeby. Arbetet med PM Passageplan pagar parallellt med fram-
tagande av jarnvagsplan och miljokonsekvensbeskrivning, mer fordjupat
och detaljerat efterhand. Syftet med PM Passageplan ar att beskriva passa-
gebehov och vad som behdvs for att minimera barridr- och fragmenterings-
effekter. PM Passageplan ska utgora ett underlag for arbetet med placering
och utformning av passager langs Ostlanken.

PM Passageplan beskriver behov utifran foljande perspektiv:

Friluftsliv — Passager for att uppratthalla rorelsestrak/passagebehov
med héansyn till friluftslivets varden.

Boende — Passager for att uppratthalla samband mellan till exempel
grannar eller till narrekreationsomréaden och lokala malpunkter. Barn-
perspektivet ar en viktig utgdngspunkt.

Jord-/skogsbruk — Passager for markiagare/arrendatorers mojlighet
att bruka sin mark och bedriva djurhéllning. Géller skogs-/betes- och
akermark.

Vattendrag — De vattendrag som kraver bro alternativt trumma med
over 2 meters diameter.

Naturmiljo — Passager for vilt (klovvilt, mindre ddggdjur) och vissa
faglar samt vattenlevande fauna. Passager for att bibehalla och stirka
ekologiska samband, biologisk mangfald och spridningsstrak.

Kulturmiljo — Passager som stirker kulturmiljoernas samlade struk-
turer och varden.

Landskapsbild — Passager som stirker landskapets samlade struktu-
rer och varden och minskar fragmentering.

PM Passageplan redovisar behovet av passager som definieras som bygg-
nadsverk, det vill saga med minsta bredd av 2 meter.

De platser dar behov av passager har identifierats visas i Tabell 7 och Figur
27. Har redovisas bade de passager som ingar i jarnvagsplanen och de pas-
sagebehov som inte tillgodoses.

De passager som planeras anldggas beskrivs narmare i avsnitt 2.1. Konse-
kvenser avseende om passagebehov uppfylls eller ej beskrivs i respektive
miljoaspekts avsnitt avseende konsekvensbedomning i kapitel 7.
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Figur 27. Karta éver passagebehovet.
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Tabell 7. Redovisning av passagebehov och de projekterade passagerna.

NR

Platsnamn

Aspedalen A
Aspedalen B
Vanningen

Landsjé 1

Landsjo 2

Landsj6é ekodukt
Allévag Melby

Vag 795 - Melby
Norsskogen

Skoga - Norsskogen
Gota kanal
Rosenlund

Asen

Backeby A eller B
Trafikplats Norsholm
Lokalvag Backeby 1
Lokalvag Backeby 2
Stambanan

Eggeby 1
Eggebybacken
Eggeby 2

Eggeby 3

Skarkind - Backeby

Solbacka - Backeby

Foéreslagen
sparlésning

Bro

Bro
Skarning
Bro
Skarning
Ekodukt
Skarning
Bro
Skarning
Bro

Bro

Bro

Bro
Skarning
Bro

Bro
Bank
Bro

Bro

Bro

Bro
Skarning
Bank

Bank

Passagens
foreslagna lage
i forhallande till
Ostlanken

Under

Under

Ingen passage
Under

Ingen passage
Over

Under

Over

Ingen passage
Under

Under

Under

Under

Ingen passage
Under

Under

Ingen passage
Under

Under

Under

Under

Ingen passage
Ingen passage

Ingen passage

Projekterad passage
(nummer pa byggnadsverk enligt PM
Byggnadsverk i parentes)

Vagpassage under jarnvagsbro. (301)
Passage under jarnvagsbro. (301)
Ingen passage

Passage under jarnvagsbro. (302)
Ingen passage

Passage over Ostlanken. (303)
Vagpassage under jarnvagsbro. (304)
Vagbro 6ver Ostlanken. (305)

Ingen passage

Vagpassage under jarnvagsbro. (306)

Passage under jarnvagsbro foér Ostlanken. (307)

Véagpassage under jarnvagsbro for Ostlanken. (307)

Gangpassage under jarnvagsbro. (308)
Ingen passage

Vagpassage under jarnvagsbro. (309)
Vagpassage under jarnvagsbro. (310)

Ingen passage (ersatts av ny vag)

Passage fér Sédra stambanan under jarnvagsbro. (311)

Passage under jarnvagsbro. (312)
Passage for vattendrag. (313)
Passage under jarnvagsbro. (314)
Ingen passage

Ingen passage

Ingen passage

Fordonstrafik

x

Jarnvagstrafik

Aspekter for passagebehov

GC-trafik

Bruksvag

x

Betesdjur

Friluftsliv

x

Klowvilt

Medelstora
daggdjur

Vattenlevande
organismer
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7.-1.1.1 Allmant

I detta avsnitt behandlas landskapsbildsaspekterna av Ostlanken delstrack-
an Klinga-Backeby.

Landskapets fysiska forutsattningar och manniskans tolkning av dessa
kallas landskapsbild. Landskapsbilden &r starkt kopplad till badde nutida
och kulturhistorisk markanvandning och till naturvirden i form av na-
turtyper, topografi och markegenskaper. Landskapsbilden ar ofta starkt
identitetsskapande, det vill sdga den styr hur man upplever och beskriver
landskapet, bade for boende och for de som ér tillfalliga besokare.

Aven om en upplevelse till stor del 4r subjektiv finns vissa allmingiltiga
strukturer som bygger upp landskapsbilden. Genom att gora en struktur-
analys avseende landskapets struktur, skala och komplexitet kan det be-
skrivas och karaktiriseras. For att gora detta ar foljande faktorer viktiga:

Riktningar ir tydliga, naturliga riktningar i landskapet, oftast knutna till
bergformationer eller vattendrag.

Landskapsrum ar ytor/rum tydligt avgriansade av till exempel vaxtlighet
eller hojdskillnader, ofta del av ett smaskaligt landskap.

Utblick ir en lang siktlinje i landskapet, som leder 6gat mot en viss punkt.

Landmaiirken syns pa héll nar man ror sig i landskapet och utgor darmed
orienteringspunkter.

Malpunkter ir platser eller omréaden som manniskor ofta besoker. De
kan i vissa fall d&ven vara landmarken.

Barriirer bryter av landskapet, fysiskt, visuellt eller bide och.

Hur ett landskap upplevs visuellt ar subjektivt. Det paverkas av méannis-
kans relation till landskapet, hur man nyttjar det och vad det framkallar
for kianslor. Hur landskapsbilden upplevs paverkas ocksa av omgivningen
— vilket landskap det sitts i relation till. Att objektivt bedoma landskaps-
bildens virde ar darfor komplext. Varderingen av landskapsbilden i denna
MKB utgér darfor ifrén hur kinsliga de strukturer som bygger landskaps-
bilden &r for forandring. I virderingen bedéms om ett landskap tal ett
ingrepp eller inte, om dess sardrag i form av till exempel utblickar, rums-
ligheter och strak péaverkas eller inte. Detta bendmner vi landskapets kins-
lighet for forandring och utifrén detta har en viardering i tre nivéer gjorts:
lag, méttlig eller hog kéanslighet for forandring.

Miljoaspekten Stad och landskap ar avgransad till paverkan, effekter och
konsekvenser pa/for den visuella upplevelsen av staden och/eller landska-
pet, dess bestdndsdelar och uppbyggnad.

7.1.1.2 Nulage

I den fordjupade landskapsanalysen har landskapets kénslighet for for-
andring bedomts. Liksom analysen i stort dr bedomningen riktad mot den
atgird som planeras i landskapet, en hoghastighetsjarnvag, da landskap
kan vara olika kansliga for olika saker. Malet i arbetet har varit att finga
in hela landskapet och inte bara titta pa de avsnitt i landskapet som har ett
utpekat varde eller skydd. Efter fardigstillandet av landskapsanalysen har
arbetet fortskridit och kunskapen om landskapet lings foreslagen strack-
ning 6kat. Darfor kan vissa bedomningar ha fordndrats om man jaimfor
slutsatser i landskapsanalysen med slutsatser i MKB.

Landskapsbilden varierar langs Ostlankens planerade strackning och kan
upplevas olika beroende pa om man befinner sig i ett omréade, betraktar det
utifrén eller fardas igenom det. Ett storskaligt landskap praglas av stora
sammanhéingande ytor och uppfattas mer enhetligt dn ett sméskaligt land-
skap som ar variationsrikt och omvéaxlande.
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Figur 28. Férutséttningar landskapsbild.
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Det ar alltid viktigt att forhalla sig till det landskap man befinner sig i. P4
de foljande sidorna lyfts de omraden dar extra hansyn kravs, men alla
landskap har sina forutsattningar som behdver hanteras i samband med
den nya jarnvigsanlaggningen.

Strukturanalysens resultat redovisas nedan och i Figur 28. Pa en 6ver-
gripande skala finns tva tydliga riktningar i landskapet, som foljer land-
skapets former. De gar tvirs Ostlankens planerade striackning och E4. En
riktning foljer Gota kanal, som gar i en sprickdal. Den andra foljer de lagre
partierna med jordbruksmark mellan skogskladda hojder vid Landsjo.

I jarnvigskorridoren fran Klinga till Backeby har sméaskaliga rum identifie-
rats pa flera stillen, intill Lovstad slott, pa bdda sidor om E4 vid Lands;jo,
vid Géta kanal, soder om Norsholm i Loten och Fredrikslund samt kring
Bickeby och Eggeby. Samtliga dessa omraden ar sméskaliga med en tydlig
avgransning av de 6ppna landskapsrummen.

Utblickar finns bland annat langs allén mellan Melby och Landsjo, langs
Gota kanal, langs E4 samt i de stora 6ppna landskapsrummen.

E4 och Sodra stambanan utgor storskaliga barridarer inom korridoren, dels
fysiskt men pa sina stillen dven visuellt, dir vagen eller jarnvéigen ligger
hogt, pa bank i 6ppna landskapsrum.

Norsholmsbron (E4-bron 6éver Goéta kanal) och vattentornet vid Norsholm
utgor landmérken att orientera sig efter. Lovstad slott dr en malpunkt och i
viss mén ett landmaérke. Aven Gota kanal dr en malpunkt.

Omraden dar landskapsbilden har hog kanslighet
for forandring

I Figur 29 redovisas landskapets kénslighet for den férandring som en
hoghastighetsjarnviag medfor.

Herrgardslandskapet vid Landsjé

Omradet ar variationsrikt med flack jordbruksmark, h6jder med skogsbete,
alléer och bebyggelse. Landskapsbilden ar smaskalig och storskaliga in-
trang star i kontrast till omrédets karaktér och dominerar landskapsbilden.
E4 gér i omrédets nordvéstra kant och ar pataglig i detta landskap, framfor
allt som bullerkalla.

Omradet ar sarskilt kansligt for hoga bankar som bryter sambanden i land-
skapet bade visuellt och fysiskt. Bankar kan paverka majligheten att bruka
marken. Ett fortsatt brukande &r en viktig forutsittning for landskapets
oppna karaktir och variationen i landskapsbilden.

Omradet dr ocksa kinsligt for intrang i hdjderna i form av sprangning och
avverkning vilket patagligt kommer att paverka landskapsbilden och dven
mojligheten till fortsatt skogsbete pa hojderna. Pdverkan pa héjderna sud-
dar ut gransen mellan det flacka jordbrukslandskapet och de karaktarsgi-
vande hojdryggarna.

Allén som leder till Landsjo herrgard utgor en del av ett allésystem av flera
alléer kring Landsjo, med djupa rotter i historien. Den ar ett karaktarsele-

ment i det 6stgotska herrgardslandskapets kulturmiljo och ett betydelse-
fullt landskapselement for upplevelsen av omréadet.

Mosaiklandskap kring Eggeby gard

Omrédet stracker sig frin Sodra stambanan i Gster till det angransande
jordbrukslandskapet vid delstracksgriansen. Omréadet dr smaskaligt och
variationsrikt, med boljande &krar och skogskladda dkerholmar och min-
dre hojder. Omradet kring Eggebybécken bar tydliga kulturhistoriska spar
och backravinen som meandrar fram kantas av knotiga trad. Tillsammans
skapar detta en tilltalande landskapsbild med hoga upplevelseviarden. E4
gér i omradets norra kant, delvis pa bank och delvis i skdrning. Vagen ar
pataglig i detta landskap, som barriar och som bullerkalla.

Omradet ar kansligt for storskaliga intrdng som stér i kontrast till omréa-
dets karaktir och dominerar landskapsbilden. Landskapet ar kénsligt for
hoga bankar som bryter sambanden i landskapet bade visuellt och fysiskt.
Bankar fragmenterar landskapet vilket kan gora landskapet svart att bruka
vilket i sin tur leder till igenvixning. For att bibehélla landskapets karaktar
ar fortsatt havd viktigt.
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Figur 2g. Vérdering av landskapsbildens kénslighet fér den férdndring som den planerade h6ghastighetsjarnvdgen medfor.
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Omraden med mattlig kanslighet for forandring
Miljén kring Lovstad slott

Omrédet innefattar slottsmiljon med park pd en hojd (som ligger utanfor
korridorsgransen), det omgivande jordbrukslandskapet, Lovstadsjon och
Lovstad krog intill trafikplats Lovstad trafikplats. Entrén till omrédet mar-
keras av pelare pé var sida om vég 1149. Tillsammans bildas en helhet med
kulturhistoriska virden som ar tydligt férankrat i landskapet. Lovstad slott
ar dven ett besoksmal.

Omradet ar kansligt for sddana forandringar som gor de historiska vardena
svarare att uppleva och tyda. Kopplingarna mellan slottsmiljon och det
omgivande landskapet ar viktiga. Det kdnsliga omrédet fortsatter utanfor
korridorsgransen.

Gota kanal med omgivande skogskladda branter

Kanalen ligger i en forkastning som ar en tydlig landskapsformation. P4 var
sida om kanalen reser sig hoga skogsklddda backar som bryts av av mindre
dkermarker och 6ppna ytor. Liangs kanalens sodra bank gér en valanvand
gingvag och Oster om Norsholmsbron finns en rastplats. Kanalen korsas av
tva kraftledningsgator. E4 korsar kanalen pa en hog bro, Norsholmsbron.

Omrédet ar kansligt for ingrepp i som paverkar upplevelsen av kanalmiljon
och de omgivande skogskladda backarna. Det dr dven kansligt for brope-
lare som hindrar framkomlighet och utblickar langs kanalen. Utblickarna
langs kanalen &r viktiga bade for dem som fardas pé kanalen, for dem som
ror sig langs stranden samt for trafikanterna pa Norsholmsbron.

Mosaiklandskap kring Ostra Béckeby gard

Omradet innefattar det sméskaliga boljande mosaiklandskapet i Backeby
soder om E4 och trafikplats Norsholm. I vister ligger det skogskladda hoj-
der dar det bedrivs skogsbete. Centralt och i Gster i omradet ligger boljande
dkermarker som delas av mindre vigar och dkerholmar. Omradet fortsat-
ter soderut utanfor korridorsgransen och déar ligger aven gardsbebyggelsen.
Dessa delar skapar tillsammans en varierande och tilltalande landskaps-
bild. E4 gér i omrédets norra kant, delvis pa hog bank och delvis pé lag
bank och en kortare striacka i skirning. Vagen ar pataglig i detta landskap,
som barriir och som bullerkalla.

Omradet ar kansligt for fragmentering, igenvaxning och nya storskaliga
byggda element som bryter skala och siktlinjer. Fortsatt brukande ar en
viktig forutsattning for landskapets 6ppna karaktar.
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Omraden med lag kanslighet for forandring
Kimstad jordbrukslandskap

Omradet vid Bjorksatter och Vanningen nordviast om Landsjo ar ett jord-
brukslandskap med en tilltalande variation i landskapsbilden. Akrarna ir
béljande, bryts upp av akerholmar och kantas av kuperade skogsomréden.
E4 gér delvis i omradets sydostra kant och ar pétaglig i detta landskap.
Omrédets skala varierar frin smaskaligt i vissa delar till storskaligt dar
siktlinjerna O6ver det 6ppna dkerlandskapet ar langre.

Omrédet ar kansligt for fragmentering, igenvaxning och nya storskaliga
byggda element som bryter skala och siktlinjer. Fortsatt brukande ar en
viktig forutsattning for landskapets 6ppna karaktar.

Landskapsrummet intill Norsholms vattentorn/Léten

Omradet ar ett sméskaligt landskapsrum som fungerar som entré till
Norsholm fran soder. I omrédets utkant ligger landméarket Norsholms vat-
tentorn. E4 ligger i kanten av omradet pa 1ag bank och de visuella kopp-
lingarna 6ver E4 ar goda.

Omradet ar kansligt for fragmentering, igenvaxning och nya storskaliga
byggda element som bryter skala och siktlinjer. Fortsatt brukande ar en
viktig forutsattning for landskapets 6ppna karaktar.

Ekosystemtjanster
Kompletteras till slutlig MKB.



Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillétlithetsbeslutet framgér att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets, kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktirer och varden och s att barriareffekter sa
langt mojligt begransas.

En upplevelse av landskapsbilden ar till viss del subjektiv, men det
finns allméngiltiga bedomningsgrunder. Genom att analysera land-
skapsbilden avseende struktur och element kan landskapsbilden
beskrivas och karaktiriseras. I Fordjupad landskapsanalys, delen
Loddby-Bdckeby, avsnittet Motala strom-Bdckeby (FLA) som ar
framtagen for delstrackan finns mer ingdende beskrivningar.

Virderingen av landskapsbilden utgér ifrdn hur kénsliga de strukturer
som bygger upp landskapsbilden ar for forandring. I varderingen be-
doms om ett landskap tal ett ingrepp eller inte, om dess sardrag i form
av till exempel utblickar, rumsligheter och strak paverkas eller inte.
Detta benamner vi landskapets kanslighet for forandring och utifran
detta har en virdering gjorts. Varderingen av landskapsbilden, kriteri-
er for bedomning av virde och effekt, framgar i PM Bedémningsskala,
bilaga X. Bedémningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

Fordjupad landskapsanalys, delen Loddby-Bdckeby, avsnittet Mot-
ala strom-Bdckeby och platsbesok. Nuldgesbeskrivningen bygger pa
den analys som gjordes till den fordjupade landskapsanalysen. Under
arbetet med gestaltningsprogram och MKB har den vidareutvecklats.

Metoder

Arbetet med landskapsanalysen, som ligger till grund for avsnitt 7.1.1,
har utgatt fran den europeiska landskapskonventionen, Trafikverkets
“Infrastruktur i landskapet — rad for landskapsanalys” samt metodiken

Landscape Character Assessment (LCA).

Effekten beror pa ett omrades landskapsbildsméssiga kanslighet samt
vilken grad av paverkan som Ostléinken ger upphov till. Aven méjlig-
heten att begriansa negativa effekter genom olika typer av atgarder
beaktas i konsekvensbedomningen.

Lagkrav och riktvéarden

Den europeiska landskapskonventionen syftar till att forbattra skydd,
forvaltning och planering av europeiska landskap. Landskapskonven-
tionen syftar ocksa till att frimja samarbetet kring landskapsfragor

inom Europa och till att starka allmanhetens och lokalsamhallets del-
aktighet i det arbetet. Sverige godkinde konventionen den 12 novem-
ber 2010 och har darmed forbundit sig att f6lja konventionens regler.

En barande del i landskapskonventionen &r att betrakta landskapet
utifran alla de aspekter som bygger upp landskapet. Vardagslandska-

pet dir manniskor bor och arbetar ar lika viktigt att ta hansyn till som
landskap med omradesskydd. I arbetet med landskapsanalysen och
med denna miljokonsekvensbeskrivning innebar det att det ar vik-

tigt att se landskapet som en helhet och att identifiera de varden och
karaktiarsdrag som ar av vikt for upplevelsen av landskapet. Utover
landskapets karaktirsdrag bidrar till exempel geologiska varden,
kulturhistoriskt intressanta miljéer och omraden med naturvéarden till
landskapets helhet. Negativ paverkan pé de viardena kan f3 till foljd att
upplevelsen av landskapsbilden paverkas negativt.

Andra bedémningsgrunder

Ostlankens projektmal for kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt
5.4.

Det nationella miljomaélet "Ett rikt odlingslandskap” har baring pa
landskapsbilden. I preciseringen av det nationella miljomalet, Ett rikt
odlingslandskap finns en tydlig landskapsekologisk dimension och hir
pekas pa betydelsen av gron infrastruktur for att inte ytterligare oka
fragmenteringen av populationer och habitat.

Osékerheter

Det finns en osédkerhet i bedomningarna beroende pa att gestaltningen
av anlaggningen inte avgors i jairnvagsplaneskedet utan forst i senare
detaljprojektering.

Det finns dven en osdkerhet i bedomningen av vad nollalternativet
innebir, eftersom bland annat jordbrukslandskapets utveckling fram
till &r 2040 ar svar att bedoma.

Bedomningar av kénslighet och viardeomréden ar gjorda utifran
landskapet som det ser ut under landskapsanalysens och miljokon-
sekvensbeskrivningens framtagande. Landskapet ar under standig for-
andring och kan darfor se annorlunda ut och ha dndrad anvindning
nar Ostldnken vl byggs.

7.1.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Med nollalternativet (som innebér en situation ar 2040 utan att Ostlinken
har byggts) forutses inga storre forandringar av markanvandningen ske pa
delstrackan Klinga-Bickeby, forutom i Norsholm, dar ny bebyggelse till-
kommer. I géllande fordjupad 6versiktsplan forutsatts att Ostlanken byggs
sd att kapacitet frigors pa Sodra stambanan och en ny pendeltagstation
kan byggas i Norsholm. Om Ostlanken inte byggs bedoms utbyggnaden av
Norsholm bli mindre dn vad som anges i den férdjupade oversiktsplanen.
Delar av det jordbruks- och skogslandskap som idag omger Norsholm blir
ett bebyggelselandskap, men landskapsbilden i Norsholm med naromrade
fordandras mindre med nollalternativet an med utbyggnadsalternativet.

Jordbruksmarken i det aktuella omradet mellan Klinga och Backeby be-
doms komma att fortsitta brukas, men bedomningen dr nagot mer osaker
for de smaskaliga betesmarkerna &n for akermarken. Fortsatt hdvd ar bero-
ende av det finns jordbrukare i omrédet som har betesdjur. Hur jordbru-
ket utvecklas i framtiden ar alltsa en osdkerhetsfaktor i bedomningen av
nollalternativets landskapsbild.

Skogsbruket bedoms bedrivas som idag, det vill siga landskapsbilden for-
andras nar skog avverkas, i ungefar samma omfattning som sker idag.

Nollalternativet bedoms fa smé negativa konsekvenser for landskapsbilden.
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7.1.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Oversiktlig beskrivning av effekter utan
skyddsatgarder

I detta avsnitt beskrivs den generella paverkan och effekter jairnvigen far
pé landskapsbilden. Platsspecifik pdverkan och effekter beskrivs i nista
avsnitt.

En hoghastighetsjarnvag som Ostlanken blir ett nytt storskaligt landskaps-
element som kommer att forandra det landskap dér jarnvéagen gér fram.
Effekterna for landskapsbilden beror pé hur jarnvagen ligger i plan och
profil, i vilken man den ar synlig frdn omgivningen samt hur jairnviagens
naromrade utformas. Jirnviagens utformning beskrivs narmare i doku-
menten PM Gestaltningsavsikter och PM Gestaltningsprogram.

Den storsta generella paverkan som Ostlanken kommer att medfora i
landskapet ar att jairnvagen kommer att utgora en barriar, bade fysiskt som
visuellt. Detta ger effekt pa sa val upplevelseviarden som pé ekologiska och
kulturhistoriska samband.

E4 utgor redan en barridr i landskapet som forstarks da Ostlanken placeras
indrheten av den. Narheten till E4 innebar utmaningar sdsom landskaps-
fragmentering men ocksa mojligheter att skapa mervarden i miljoerna mel-
lan E4 och Ostlinken. A andra sidan minskas fragmenteringen i ett storre
perspektiv genom att E4 och Ostlinken samforlaggs.

Karaktéren i landskapet forandras. Ostldnken gar genom ett kultur- och
naturlandskap med god lasbarhet, format av naturgivna forutsiattningar
och manniskors brukande. Jarnvigen kan gora att 1asbarheten och forsta-
elsen for landskapets karaktar minskar.

Ostlanken fragmenterar landskapet vilket kan leda till f6randrad markan-
vandning om till exempel de ytor som blir kvar pa 6mse sidor om jarnva-
gen blir for sma for att fortsitta bruka.

Ostlanken har en storskalighet som kan férdndra den visuella upplevelsen
samt samband och skalférhéllanden i landskapet. Den negativa paverkan
blir storst i smaskaliga landskapsrum och nagot mindre negativ i de stor-
skaliga landskapen. Men dven i storskaliga landskap kan paverkan bli stor
da anliaggningen blir synlig pa langt hall och 6ver stora ytor.

Hoga bankar bryter siktlinjer. Det blir framfor allt markbart i 6ppna jord-
brukslandskap men kan dven spela roll i slutna landskap om till exempel
siktlinjen langs en vag bryts. Utformning av bankar paverkar hur man kan
anvanda marken vilket i sin tur paverkar landskapsbilden. Hoga bankar
ger aven ett stort markintrang.

Nya byggda element, exempelvis broar, praglar landskapsbilden om de
ligger i ett exponerat lage. Broarnas utformning styrs inte i detalj i jarn-
vagsplanen, men planen ger viktiga forutsattningar for hur bron ligger i
landskapet och hur brostéd kan placeras.

Bullerskyddsatgirder i form av bullerskyddsvallar eller bullerskyddsskar-
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mar forstérker jarnvéagens barriéreffekt. Sérskilt i 6ppna landskapsrum kan
bullerskyddsatgirder komma att dominera landskapsbilden. Aven paflyg-
ningsskydd for faglar kan paverka pa samma satt.

Bedomningar avseende tryckbankar samt om byggytor generellt och ater-
stillande ska kompletteras till slutlig MKB.

Detta avsnitt ska utvecklas vidare till slutlig MKB.

Platsspecifik paverkan och effekter

I detta avsnitt beskrivs paverkan och effekt pa landskapsbilden fran norr
till s6der. Fokus i bedomningarna ar de platser som bedémts som kénsliga
for forandring i avsnitt 7.1.1.2 Nuldge.

Text och kartor ska kompletteras till slutlig MKB med samtliga ytor, till
exempel serviceviagar och permanenta ytor for masshantering.

I detta avsnitt ska visualiseringar fran gestaltningsprogrammet laggas till
dar det behovs.

Miljén kring Lévstad sloftt

Ostlanken kommer gé utanfor detta omréde och bedéms inte paverka det
kansliga omradet. Inga negativa effekter bedoms uppsta.

Kimstad jordbrukslandskap

Péverkan vid Kimstad jordbrukslandskap ror utkanten av omrédet vid
Véanningen dar E4 och Ostldnken gér parallellt med varandra. Ostlanken
kommer ligga pa bank och en teknikgérd kommer anlédggas intill Ostlanken
pé sodra sidan. Dock sker paverkan i utkanten av landskapsrummet, som
redan delas av E4, vilket gor att paverkan p& Kimstad jordbrukslandskap
som helhet blir begransat. Effekten blir att landskapsbilden i denna del av
dkerlandskapet kommer att fordndras och samband bryts. De negativa ef-
fekterna bedéms bli sma.

Herrgardslandskapet vid Landsjé

Paverkan pa herrgardslandskapet vid Landsjo bestar av flera delar. Med
borjan i norr kommer Ostlanken gé i djupa skdrningar genom hojderna
med fornborg och betesmarker. Vidare séderut kommer den ga pé hoga
bankar 6ver akermarken med en bro 6ver allén. Bron 6ver allén medfor
att ett antal trad kommer tas ner. Frén allén och soderut fortsatter den
hoga banken forbi Melby gérd. En bro for vig 795 kommer anlaggas 6ver
Ostlanken.

For att minska den negativa paverkan av skdrningen genom hgjderna kom-
mer en ekodukt anldggas 6ver Ostldnken péd hojderna vid Landsjo. Utform-
ningen av denna utreds.

Effekten bestar i en stor forandring av siktlinjer, skala och samband. Den
storskaliga och stela jarnviagsanldggningen star i stor konstrast till det
varierande mosaiklandskapets karaktér. Intrdnget medfor dven dndrad
markanvéndning nar akermark tas i ansprék och betesmark slutar brukas
som betesmark. Ostldnken skapar dven en ny visuell barridr med sina hoga
bankar.

Detta omride omfattas dven av hoga varden for naturmiljé och kulturmiljo
som till stor del samspelar for att bygga upp den tilltalade landskapsbild
som finns i omradet. Negativa effekter for dessa varden far aven till f6ljd
negativa att effekter pa landskapsbilden uppstér. De negativa effekterna
bedoms bli stora.

Tryckbankarnas ldgen och utformning kommer att beskrivas ytterligare i
slutlig MKB.
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Figur 31. Férutséttningar och vérdering landskapsbild pa avsnittet Landsjé-Melby.
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Gota kanal

Péverkan langs kanalen bestar i att en ny hog landskapsbro passerar 6ver
kanalen. Bron kommer att bli synlig frdn kanalen, lings gangvagen utmed
kanalen och fran E4. Brons foreslagna gestaltning och placering av brope-
lare innebair att framkomligheten ldngs med kanalen fortsatt kommer vara
god och ger mojlighet till att bron blir ett nytt landmairke ldngs kanalen.
Den negativa effekten bedoms som liten.

Landskapsrummet vid Norsholms vattentorn

Viss paverkan kommer att ske langs med landskapsrummet vid Norsholms
vattentorn. Har kommer Ostlanken att ga parallellt med och ndra E4. Upp-
levelsen fran E4 och hur Ostldnken upplevs fran landskapsrummet paver-
kas. Ostlanken kommer att ligga hogre 4n E4 och darmed blir mer synlig.
Det innebér att den visuella barridreffekten kommer att bli storre dn den
ir idag. Hur ytan mellan E4 och Ostldnken hanteras far betydelse f6r hur
omradet paverkas. Detta utreds for narvarande.

Tryckbankarnas ldgen och utformning kommer att beskrivas ytterligare i
slutlig MKB.

De negativa effekterna bedoms bli sma.
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Mosaiklandskap kring Ostra Béckeby gard

Paverkan kring Ostra Bickeby gérd innebir skirningar genom skogsbeten
och héga bankar 6ver dkermarken. En teknikgard kommer anlédggas i kan-
ten av skogsomradet. Ostlanken kommer passera vig 210, som far en ny
strackning, pa bro och en port for en lokalvig kommer anlidggas i banken.
Sodra stambanan i omradets grans korsas pa bro.

Genom hela omréadet paverkas skalan stort i och med att landskapet ar
smaskaligt och smakuperat, medan Ostlanken ar storskalig och gar pa en
jamn niva genom landskapet. Storskaligheten forstarks av att banken ar
hog pa en lang stracka. De hoga bankarna och skdrningarna kommer pa-
verka omradets topografi och sméskalighet. I de 6ppna partierna kommer
Ostlanken bli en ny visuell barriar. Mojligheten att bruka omradet mellan
E4 och Ostlanken forsdmras vilket kan paverka upplevelsen av landskapet
negativt. De negativa effekterna bedoms bli mattliga.

Tryckbankarnas ldgen och utformning kommer att beskrivas ytterligare i
slutlig MKB.
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Mosaiklandskap kring Eggeby gard

Péaverkan i omradet kring Eggeby gérd bestar av flera delar. Med borjan

i norr kommer Ostldanken ga pa hog bank 6ver jordbruksmarken. Sedan
korsas Eggebybicken och ravinen pa bro. Pa var sida om biacken kommer
det anldggas portar i banken for att sidkra tillgdngligheten till markerna
mellan Ostlanken och E4. Fran Eggebybacken fram till delstracksgransen
gar Ostlanken pa omvixlande bank och i skdrning.

Genom hela omréadet paverkas skalan stort i och med att landskapet ar
smaskaligt och smakuperat, medan Ostldnken ar storskalig och gar pa en
jdmn niva genom landskapet. Storskaligheten forstarks av att banken ar
hog pa en lang stracka. De hoga bankarna och skdarningarna kommer pa-
verka omradets topografi och sméskalighet. I de 6ppna partierna kommer
Ostlénken bli en ny visuell barridr. Markanvandningen paverkas i och med
att stora ytor dkermark och betesmark tas i ansprak. Fragmentering kan
ocksa gora det svarare att bruka marken framéver, framfor allt paverkas
mojligheten att bruka marken mellan E4 och Ostlanken pé ett rationellt
sitt. Detta omrade omfattas dven av hoga varden for naturmiljoé och kul-
turmiljo som till stor del samspelar for att bygga upp den tilltalade land-
skapsbild som finns i omrédet. Negativa effekter for dessa varden far dven
till f6ljd att negativa effekter pa landskapsbilden uppstar.

Sammantaget innebdr denna paverkan att landskapets karaktar kommer
forandras stort. De negativa effekterna bedoms bli stora.

Tryckbankarnas ldgen och utformning kommer att beskrivas ytterligare i
slutlig MKB.

Vérdering landskapsbild

i_ ! Landskapsrum [l Hég kénslighet

Mattlig kanslighet
Lag kanslighet

Kumulativa effekter

I den fordjupade Gversiktsplanen for Norsholm redovisas en bebyggelseut-
veckling som forutsatter att Ostlanken byggs. En ny pendeltagstation kan
byggas i Norsholm som ddrmed blir mer attraktiv som bostadsort. Den
fordjupade oversiktsplanen redovisar bland annat att Norsholm ska vixa

i form av blandstad, koncentriskt ut fran det nya stationsldget, och att ett
stort nytt logistikomrade ska byggas soder om titorten. Byggandet av Ost-
lanken far alltsa kumulativa effekter for landskapsbilden, inom ett betyd-
ligt stérre omrade &n det som enbart Ostlanken paverkar. Landskapsbilden
i omradet séder och sydost om Norsholm forandras fran jordbruks- och
skogslandskap med lantlig karaktar till bebyggd miljo.

I jordbrukslandskapet kan Ostlanken komma att paverka brukningsfor-
utsittningarna i ett storre perspektiv pa ett sddant satt att brukandet av
marken forandras eller upphor dven pa ytor som inte berors direkt av
intranget av Ostldnken. Detta kan pa sikt paverka landskapsbilden negativt
i omraden som ar kansliga for forandring.

Barridreffekt med nuvarande E4 ska beskrivas.
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Avsnitt: Karta 4: Backeby - Eggeby
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Figur 33. Férutséttningar och vérdering landskapsbild pa avsnittet Backeby-Eggeby.
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Sammantagen bedomning — Stad och landskap

Detta ar ett utkast som ska kompletteras till slutlig MKB. Textens omfatt-
ning och upplaggning ska stimmas av mot andra avsnitt i MKB.

Ostlankens konsekvenser for landskapsbilden beror bade pa anldggning-
ens storskalighet och pa karaktaren i de landskapstyper som passeras. En
hoghastighetsjarnvig innebar stora terrangingrepp i form av hoga bankar
och djupa skiarningar samt stora nya landskapselement i form av broar och
portar. Kontaktledningsstolpar, teknikbyggnader, servicevigar, master och
annat som hor till jirnvigen paverkar ocksa landskapsbilden. Aven vissa
tillfalliga ingrepp far konsekvenser som blir 1angvariga, till exempel dar
skog avverkas for att skapa arbets- och upplagsytor. Graden av negativa
konsekvenser for landskapsbilden beror pa anldaggningens storskalighet
och pé karaktiiren i de omraden som passeras. Aven hur arbetsomraden
aterstills och brukas efter byggskedet paverkar detta.

Ostlanken kan fa positiva konsekvenser vid passagen pa bro 6ver Gota
kanal. Det finns mojligheter att gora bron till ett arkitektoniskt landmarke.

De negativa konsekvenserna for landskapsbilden blir storst i kidnsliga
landskap dér stora forandringar sker. Pa delstrackan Klinga-Biackeby galler
det passagen genom herrgardslandskapet vid Landsjo och strackan ge-
nom mosaiklandskapet vid Ostra Bickeby gérd och mosaiklandskapet vid
Eggeby gard. I dessa omraden har landskapet hga samverkande virden

i form av naturmiljo, kulturmiljo och landskapsbild och dessa varden har
svart att tdla kombinationen av markintrang, visuella barridrer och skal-
forandringar som Ostldnken innebér har. Ostlainken kommer att bli ett
storskaligt landskapselement som gor det svarare att uppleva betes- och
hagmarkslandskapets landskapsbildsmassiga kvaliteter.

Kumulativa effekter uppstér vid Norsholm, diar Ostlanken mojliggor en
tatortsutveckling som fordndrar landskapsbilden séder och sydost om
Norsholm frén jordbruks- och skogslandskap till bebyggd miljo.

Sammantaget bedoms Ostldnken medfora stora negativa konsekvenser for
landskapsbilden pa delstrackan Klinga-Backeby.

Nollalternativets konsekvenser for landskapsbilden bedoms som sméa. En
viss utbyggnad av Norsholms tatort kan komma till stdnd &ven utan Ost-
linken. Andrade forutsittningar for jordbruket kan leda till att de smaska-
liga jordbrukslandskapen inte ldngre brukas och att landskapsbildsmassiga
kvaliteter ddarmed gar forlorade.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

7.1.1.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt
Kompletteras till slutlig MKB.

Principer for atgarder

Gestaltningsprogrammet tillhérande jairnvagsplanen tas fram for att arbeta
med anldggningens gestaltning och syftar bland annat till att minska kon-
sekvenserna for landskapsbilden.

Slanter ska anpassas till den miljo jarnviagen passerar igenom, genom att
avbaningsmassor fran aktuell plats laggs tillbaka pa sldnterna. Detta inne-
bar att i skogsomraden ska avbaningsmassor fran skogen laggas tillbaka
pa sldnten for att dteretablera de vaxter som finns i omgivningen, i 6ppet
landskap ska massor fran 6ppet landskap anvindas och sa vidare.

Slanter som ligger nira bostader eller kansliga miljoer ska detaljstuderas
for att undvika stora intrang.

Markmodellering ska utformas som en “naturlig” del av landskapet, till
exempel genom att ytskiktet ska vara det samma pa modelleringen som pa
omgivande mark, slinternas lutning varieras och slantavrundning utfors.

I 6ppna, flacka landskapsrum ska markmodellering undvikas.

Broutformning for landskapsbild — principiellt, till exempel spannvidder
och placering av st6d.

Planskilda passager, samt dimensioner och placering av dessa. Samordna
med rorelser for fauna.

Ta fram principer for olika typer av bullerskydd som exempelvis vallar och
skarmar. Generellt 4r det minimeringen av bullerskyddens visuella bar-
ridrverkan som ar den stora utmaningen i arbetet med gestaltningskraven,
béade ur betraktarperspektiv och resandeperspektiv.

Gestaltnings- och miljomassig utformning av fordrojningsmagasin och
dagvattendammar.

Utformning av eventuell omledning av vattendrag ska goras naturmiljoan-
passad.

Se dven gestaltningsprogram.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Kompletteras till slutlig MKB.

Skyddsatgarder som regleras i avtal samt forslag
pa eventuella ytterligare skyddsatgarder
Kompletteras till slutlig MKB.
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7.1.2.1 Allmant

En kulturmiljo ar en plats som visar pa ett omrades historia och gor det
mojligt for oss idag att kunna forstd manniskorna forr i tiden. Manniskans
paverkan pé sin miljo berattar om de historiska skeenden och processer
som lett fram till dagens landskap. Kulturmiljoer férandras 6ver tid och
forandringarna kan ske pé olika satt. En direkt paverkan kan vara skada
eller intréng i en enskild ldmning, miljo eller byggnad. En indirekt paver-
kan kan vara en barridreffekt, det vill siga att man skar av viktiga samband
eller gor strukturer svara att uppfatta. I samhéllsplaneringen maste man
enligt miljobalken, kulturmiljolagen och plan- och bygglagen virna kultur-
miljovarden. Detta kan ske genom att identifiera historiska samband och
strukturer och uppratthélla en kontinuitet i miljon. Med god kunskap om
karaktéarsdrag och dess kinslighet ges forutséattningar for en god planering.

Kulturlandskap ar landskap paverkade av manniskan. Har innefattas spar
och lamningar fran dldsta stenélder fram till idag, allt ifrén gravar och
boplatser fran forntid, till torp, stenmurar och industrilaimningar fran
historisk tid. Fornlamningar och historiska miljoer berittar ndgot om sin
samtid och kan berika och 6ka var forstaelse for det som har varit. Synen
pa hur vi véljer att bevara och varda dessa minnen har fordandrats 6ver tid
och kommer alltid att fordndras och ar darfor en produkt av var samtid.

Begreppet kulturmilj6 kan ha tva olika betydelser och bagge dessa anviands
i arbetet med Ostldnken och delstrackan Klinga-Béickeby.

Begreppet kulturmilj6 kan innebéra:

« en generell betydelse i meningen att det dr en egenskap hos landskapet.

+ en kulturmiljo som ett konkret och, i ndgon mén, avgransat geografiskt
omréade med mer definierat innehall och egenskaper.

Miljoaspekten Kulturmiljo ar avgransad till den fysiska och visuella paver-
kan, effekter och konsekvenser som jairnvidgsanliaggningen har pa/for mil-
joer, karaktarer, strukturer och enskilda objekt av viarde for kulturmiljon.

7-1.2.2 Nulage

Foljande avsnitt redovisar de formellt utpekade kulturmiljéer som har
legat till grund for arbetet med val av linje inom Ostléankens korridor och
aven for landskapsanalysen, for forutsattningar se Figur 34. En fordjup-
ning av jarnvagens paverkan pd kulturmiljon och dess komponenter langs
vald linje finns att 1dsa mer ingdende om i PM Kulturarvsanalys, Ostlan-
ken. Delprojekt Norrkoping, delstrdcka Loddby-Bdckeby.

Riksintressen for kulturmiljovarden

Lovstad, KE49

Odlingslandskap med monumentalt utformad slottsanldggning och omgi-
vande engelsk park. Lovstad slott dr uppfort vid 1600-talets mitt och har

en ovanligt vialbevarad 1600- och 1700-talskaraktar. Engelsk park fran
omkring ar 1800. Kringbyggd ekonomibyggnad samt grindstuga. I omradet
ingdr aven bland annat jarnaldersgravfilt och en fornborg. Invid E4 ligger
idag Lovstad krog, placerad dar landsvéigen passerade 6ver Lovstads mark.
Gaistgiverirorelsen var ett privilegium for satesgardarna och trafiktiathe-
ten i omradet gjorde krogarna lukrativa. Lovstad krog ar uttryck for detta
samband som kan avldsas an idag. Lovstad krog uppfordes runt ar 1700.
Krogen anviandes som viardshus fram till 1860-talet da den gjordes om till
bostadshus. Lovstad krog ar av mycket stort viarde for riksintresset Lovstad,
dé den visar pa hur landsvagen varit traktens centrala huvudstrak, samt
visar pa kommunikationssystem och infrastruktur frdn de senaste 400
aren. Vidare ar byggnaden genom sin dlderdomlighet en séllsynt byggnads-
kategori.

Gota kanal, KE9

Kommunikationsmiljé med landets frimsta kanalmiljo, anlagd &ren
1810—32. Gota kanal ar av stor teknikhistorisk betydelse och har ett domi-
nerande lage i det omgivande landskapet. Till kanalmiljon med omgivande
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Figur 34. Férutséttningar kulturmiljé, Klinga-Béckeby.
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landskap och bebyggelse hor slussvaktarbostillen, planterade alléer, kanal-
mairken, hamn och lossningsplats, lotsstation, lotsbostad och tullpackhus.
Miljon beror ocksa Motala, Soderkoping och Linkopings kommuner samt
Skaraborgs lan och ar dven riksintresse for friluftslivet.

Fornlamningar

Fornlamningar ar spar efter mansklig verksamhet och skyddas enligt
kulturmiljolagen. De kan till exempel utgoras av boplatser, gravfilt, gru-
vor, kvarnar, kulturlager i medeltida stiader. I kulturmiljolagen anges vad
som &r en fornldimning och dirmed omfattas av lagskyddet. I lagens andra
kapitel finns en uppriakning som inleds med tre kriterier. Fornlamningar
ska vara lamningar efter manniskors verksamhet under forna tider, de ska
ha tillkommit genom é&ldre tiders bruk och vara varaktigt 6vergivna. Detta
giller dock inte en lamning som tillkommit ar 1850 eller senare, om inte
lansstyrelsen gjort en sarskild fornlamningsforklaring.

Langs linjen finns en stor méangd fornlamningar vilka redovisas niarmare
i PM Kulturarvsanalys, Ostldnken. Delprojekt Norrképing, delstrdcka
Loddby-Bdckeby.

Arkeologiska utredningar genomfors lings med jarnvagsstrackningen vil-
ket innebar att d&ven nya fornldmningar pétraffas, exempelvis har ett flertal
boplatser patraffats. Exempel pa fornlamningar ar fornlimningsomradet
vid Eggeby-Bickeby med lamningar som visar pa kontinuitet fran stenal-
der till medeltid. Vid Landsjo finns dven flera gravfalt samt en fornborg.

Byggnadsminnen

Kulturhistoriskt vardefulla byggnader, miljoer och anldggningar kan
skyddas som byggnadsminnen. Byggnadsminnena spanner 6ver en lang
tidsperiod, fran medeltida borgar till modern bebyggelse. Syftet med
byggnadsminnen ar att bevara spar av historien som har stor betydelse for
forstielsen av dagens och morgondagens sambhille och att garantera mén-
niskors ratt till en viktig del av kulturarvet. For att reglera hur det kultur-
historiska virdet ska tas tillvara faststills skyddsbestimmelser for varje
byggnadsminne. Det finns tvé typer av byggnadsminnen, enskilda bygg-
nadsminnen enligt kulturmiljélagen (SFS 1988:950) och statliga byggnads-
minnen enligt forordningen (SFS 2013:558) om statliga byggnadsminnen.

Byggnadsminnen enligt kulturmiljélagen (enskilda)

Byggnader med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde eller som ingar
i ett bebyggelseomrade med ett synnerligen hogt kulturhistoriskt varde
kan skyddas som byggnadsminne enligt 3 kapitlet i kulturmiljolagen (SFS
1988:950). Det giller bland annat bostadshus som industrianlaggningar,
parker och broar. Det &r lansstyrelserna som beslutar om en byggnad eller
anlaggning ska forklaras for byggnadsminne och har tillsynsansvar 6ver
byggnadsminnena.

Lovstad slott

Byggnadsminnet Lovstad slott ar en storre anldggning med medeltida anor
och vilbevarad 1700-talskaraktér. Den ar unik eftersom den har bevarats
i huvudsak orord béde exteriort och interiort sedan 1700- och 1800-talen.
Byggnadsminnesomradet inkluderar sex byggnader: slottet, norra och s6d-
ra flygeln, magasins- och stallbyggnad, lusthus, grindstuga samt parkom-
radet. Skyddsforeskrifterna fastslar att vissa byggnader inte far rivas eller

till det yttre byggas om eller pa annat sitt fordndras. Pa vissa byggnader far

den befintliga rumsindelningen inte forandras och ingrepp inte goras i den
fasta inredningen. Inom ett visst omréade far man inte ytterligare bebygga
eller pd annat sitt visentligen forandra miljon. Parken vardas enligt en
sirskild skotselplan. Enligt beslut frin Linsstyrelsen Ostergétland 2012-
12-20 utgor inte Lovstad krog byggnadsminne.

Figur 36. Lévstad slotts huvudbyggnad.

Statliga byggnadsminnen

Inga statliga byggnadsminnen berors.

Kyrkliga kulturminnen
Inga kyrkliga kulturminnen berors.

Regionalt kulturmiljoprogram

Ostergotlands kulturmiljéprogram #r i forsta hand ett regionalt kunskaps-
underlag som kan anviandas vid samhillsplanering pa savil kommunal
som statlig nivd. Kulturmiljoprogrammet ar dven ett kunskapsstod for
bland annat markégare, myndigheter, museer och hembygdsférbund samt
en levande del av ldnsstyrelsens strategiarbete for kulturmiljovarden.

Loévstad-Aspa m fl, EKNOz25

Slotts- och fornlamningsmiljo. I omradet finns ett tiotal gravfilt och en-
staka fornlamningar, bland annat en fornborg. I omradet ligger Lovstads-
jon och pa ett mordnbundet bergparti Lovstad slottsanlidggning. Det forsta
séteriet pa Lovstad uppfordes pa 1500-talet och var placerat dar nuva-
rande ekonomibyggnader vister om slottet ligger. Slottsanldggningen med
huvudbyggnad av sten i tre vaningar flankerad av tva tornforsedda flyglar
uppfordes vid 1600-talets mitt. Efter en omfattande brand ar 1750 skedde
flera forandringar, bland annat lades nytt tak. Till anldggningen hor dven
en stallbyggnad med fore detta smedja fran ar 1783 uppford i sten, samt en
engelsk park anlagd omkring &r 1800.

-u.-d'»:.-iir |rﬁ:um.uﬂ -I#-Zf'"ua.l:-l.

Landsj6, EKNO26

Herrgérds- och fornlamningsmiljo pa lerslitt invid Landsjon, bruten av
moréanholmar, pé vilka fornlamningar och bebyggelse ligger. I soder av-
gransad av en skogskladd forkastningsbrant. Centralt inom omradet finns
tva gravfalt av dldre respektive yngre jairnalderskaraktar, vilka bor ha hort
till Melby by. Vidare finns en fornborg invid tomtplatsen for Eke gard. Gar-
den ar kdnd sedan medeltid, men troligen avhyst i samband med bildandet
av Landsjo sateri ar 1634. Pa en holme i Landsjon ligger ruinerna efter en
medeltida borg. Nuvarande Landsj6é huvudbyggnad ar uppford i tva va-
ningar av sten under brutet tak vid 1700-talets mitt. En tillbyggnad gjordes
ar 1913. En allé, Figur 35, som leder fran Melby upp mot Landsjo siteri
anlades sannolikt vid 1800-talets mitt och finns exempelvis med pa Ha-
radskartan upprattad aren 1868—77. Alléer ar ett sardrag for hogrestands-
miljoer och besitter hoga saval kultur- som naturvirden. Traden i allén har
pa senare ar bytts ut och den ar nu helt nyplanterad. Detta innebar att det
kulturhistoriska vardet har sakerstillts for framtiden. I omgivningen finns
faluréda ekonomibyggnader, tradgard, ekbevuxna backar med mera, vilket
ger en herrgardspragel at kulturlandskapet. Vid Melby gérd, som varit
utgard till Landsjo, kan ndmnas en dlderdomlig parstuga.

AT L, R . —

o

e

Figur 35. Allévdgen mellan Melby och Landsjé séteri.
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Ovriga skyddsvérda kulturmiljéer

Ostlankens strackning genom landskapet mellan Klinga och Backeby pas-
serar miljoer som besitter stora kulturhistoriska virden som inte omfattas
av formella skydd i lagstiftningen. Dessa miljoer har pekats ut vid tidigare
utredningar for Ostldnken och i samband med projekteringsarbetet, men
det ar forst med faststilld sparlinje som paverkan och konsekvens kan
bedomas. Omradena illustreras pa karta, Figur 37, men avgransningarna
ar inte exakta.

Det aktuella omrédet 16per lings E4 och domineras av &ker- och betesmark.
Omrédet 1ag under vatten under dldre stenélder. Landhdjningen har gjort
de hogre liggande partierna lampliga for bosattning fran stenalder och
framat. Landskapet soder om Norrkoping utmarks av stora jordbruksen-
heter med lang bebyggelsekontinuitet som karaktiriseras av omvixlande
markanvandning med 6ppna jordbruksfilt uppbruten av betesmarker och
lovskogsbevuxna moranholmar.

Denna del av Ostgotaslitten dr mycket rik pa fornlimningar i form av sten-
sattningar, gravfalt, stenstrangssystem och skélgropar. De ovan mark synli-
ga fornlamningarna tillhoér perioden yngre bronsélder till yngre jarnalder.

Utover dessa dterfinns ett omfattande dolt kulturlandskap, framst i form av

overodlade gravar och boplatslimningar tillhérande ovan nimnda period.

Lillies station

Stationsmiljo med delvis bevarad banvall efter den smalspériga jairnviagen
mellan Kimstad och Norrkoping.

Skogskilen

Skogsbundet tidigare utmarksomrade, soder om Gota kanal, innehéllande
kvarstaende torpbebyggelse och rester efter dldre torp och tidigare kom-
munikationsnit.

Fornlédmningsmiljé B&dckeby—Eggeby

Mycket rik fornlamningsmiljé med stenaldersboplatser, gravfalt, gravar
och stenstriangssystem. Har finns dven en medeltida bytomt. Omradet
representerar ett forhistoriskt kulturlandskap fran sten- och jarnalder med
tyngdpunkt i dldre jarnalder och byar med medeltida beldgg. Delstrdackan
Klinga-Bickeby avslutas i vistra delen av omradet.

Ekosystemtjanster
Kompletteras till slutlig MKB.
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Figur 37. Ovriga skyddsvérda miljéer, Klinga-Béckeby,
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Beddmningsgrunder

I villkor 11 tillatlighetsbeslutet framgar att Ostlankens narmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hinsyn till landskapets kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och virden och s att barridreffekter sa
langt mojligt begransas.

Med kulturmiljo menas av manniskan paverkade spér i landskapet
som berittar om de historiska skeenden och processer som lett fram
till dagens landskap. Méanniskors livsmonster under olika tider kan
foljas i landskapets fysiska strukturer, samband och rérelsemonster.
Det kan gilla allt fran enskilda objekt till stora landskapsavsnitt och
tidsmassigt spanna over allt frén forhistoriska lamningar till dagens
bebyggelsemiljoer.

En forutsattning for en medveten planering ar kunskap om pa vilket
sdtt samhallets utveckling avspeglas i olika miljoer. I det arbetet stu-
deras platsens struktur, innehéll och samband. Virdebarande karak-
tarsdrag, samband, strukturer och egenskaper som ar visentliga for
att avlasa och uppleva landskapets historia och utveckling identifiera.
Genom att belysa vad som ar kinnetecknande for en miljo ges ramar
for mojligheter och begransningar vid forandring.

De viktigaste bedomningsgrunderna for kulturmiljo ar

» forutsittningar i form av riksintressen, regionala och 6vriga
skyddsvirda miljoer

formella skydd och restriktioner (fornlamningar, 6vriga kulturhis-
toriska lamningar och byggnadsminnen)

vardebarande objekt och karaktirsdrag

landskapskonventionen (i samband med kulturarvsanalysen)

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgér i PM Bedom-
ningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

Den europeiska landskapskonventionen (i samband med kulturarvs-
analysen).

PM Kulturarvsanalys och dar angivna referenser.

Metoder

Skrivbordsbaserade studier inklusive studier av historiska kartor,
GIS-analys och arkivstudier. Besiktning i falt.

Lagkrav och riktvérden

Miljobalken (1998:808), kulturmiljolagen (1988:950), plan- och )
bygglagen (2010:900) och riksintressen for kulturmiljovarden — Ost-
ergotlands lan.

Andra bedémningsgrunder
Regionala kulturmiljévardsprogram.

Ostlankens projektmal kulturmiljé/landskap/friluftsliv, se avsnitt
5.1.3.

Osékerheter

En osédkerhet ar att inventeringar gjorts inom Ostlankens korridor,
vilket resulterat i ett omfattande kunskapsunderlag som skiljer sig
fran omgivande landskap. Det kan ge intrycket av att Ostlanken ger
ett storre intréng i vardefulla kulturmiljoer dn den faktiskt gor. Vidare
sd framkommer standigt ny kunskap om kulturmiljon langs linjen
vartefter de arkeologiska undersckningarna fortskrider.

7.1.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet innebér en situation ar 2040 utan att Ostlanken har byggts.
I ett sddant lage forutses inga storre forandringar ske langs delstrackan
Klinga-Béackeby gillande markanviandning. Det kan dock antas att om Ost-
lanken inte byggs kommer trafiken sannolikt 6ka pa det befintliga vag- och
jarnvagsnatet, vilket till exempel medfor 6kat buller och utslapp av avgaser.
De befintliga barridrerna i landskapet kommer att ligga kvar och den 6kade
trafikeringen kan gora att dessa forstarks. Man kan dock anta att nollalter-
nativets konsekvenser for kulturmiljon i de flesta fall ar sma.
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7.1.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Konsekvenserna for kulturmiljons virden pa Ostlankens delstracka Klinga-
Bickeby under driftskedet sker delvis genom direkt markansprak men
ocksa genom visuell och audiell paverkan, samt genom barridreffekter i
landskapet. Det audiella sker i forsta hand genom ljudnivéerna fran sjilva
jarnvagsanldaggningen och det visuella genom skiarningar och bank- och
brokonstruktioner som loper genom landskapet. Detta medfor att siktlinjer
bryts och landskapet riskerar att fragmenteras.

Samtliga objekt beskrivna under avsnitt 7.1.2.2 Nuldge redovisas i Tabell 8.
De objekt som bedoms fa storst konsekvenser beskrivs mer i detalj utifran
paverkan, effekt och konsekvens dir konsekvenserna redovisas under
Sammantagen bedomning.

Riksintressen for kulturmiljovarden
Lévstad, KE49

Paverkan

Ostlénkens strackning forbi Lovstad ligger en bit fran E4 som redan idag
utgor en pataglig barridr i landskapet. Ostlanken kommer att paverka od-
lingsmark och skapa ytterligare en barriar i landskapet. Ostlankens paver-
kan pa Lovstad bedoms ddarmed bli visuell och audiell.

Lévstad
storskog

123+000

== Grans for delstrackan
—-=—-= Jarnvagskorridor

Servicevag/
Raddningsvag

Jarnvéagsanlaggning
Bank °

=—== Bro °

/7 |
7 m

s SkArning

Ny eller ombyggd vag Angransande
Teknikgardar delstracka D
Slanter

Effekt

Visuellt och audiellt kommer férandringen i landskapet att upplevas nega-
tivt och innebéra en negativ effekt pa kulturmiljon kring Lovstad krog och
entrén till Lovstad slott. Riksintressets begransning mot syddst utgors av
E4, vilket ar en grans som saknar historisk anknytning. Ostlankens strack-
ning kommer innebéra att ytterligare en linje skapas i kulturlandskapet. De
visuella barridrer som E4 och Ostlanken utgor gor att det moderna kom-
munikationslandskapet kommer att dominera 6ver det historiska landska-
pet.

Den rumsliga organisationen, sociala symboliken och de funktionella sam-
banden inom herrgérdslandskapet blir svarare att forsta och uppleva. De
kommunikativa begransningslinjerna i landskapet dominerar 6ver de dldre
strukturerna.

Gota kanal, KEg
Paverkan

Paverkan sker genom att jarnvigen gar pa en hogbro 6ver kanalen. Paver-
kan blir saval visuell som audiell.

Effekt

Ytterligare en hogbro, tillika modern infrastrukturanldggning, utover E4
korsar riksintresset och forstarker det moderna inslaget i kulturmiljon. En
viss audiell och visuell storning av det lugn som préglar kanalen kommer
att uppsté. Samlokaliseringen med E4 kommer dock att ddmpa detta, lik-
som hojden pé bron.

1 LlIIles
statlon

Lagskyddade miljéer

Fornlamning (punkt, linje, yta)

Ovrig kulturhistorisk lamning (punkt, linje, yta)
Regionala Intressen Kulturmiljé (yta)
Riksintresse Kulturmiljévard, MB 3:6

Ostlankens passage over Gota kanal 16per 6ster om strackningen for E4
och kan komma att forstarka den karaktar av kommunikationslandskap
som utmirker Gota kanal. Jirnvagen kan ytterligare ldgga ett kommuni-
kationsstrak till de generationer av infrastruktur som praglar landskapet,
vilket innebér en positiv effekt.

Regionala intressen
Loévstad-Aspa m fl, EKNOz25

Paverkan och effekt
Se riksintresse Lovstad.

Landsjé, EKNO26
Paverkan

Vid Lands;jo bildar E4 redan nu en barriar som klyver herrgardslandskapet
och forsvarar upplevelsen av landskapets rumsliga organisation och sociala
symbolik. Ostldnken forldggs i ndra anslutning till motorvigen men da
jarnvagens strackning inte till fullo foljer E4 skapas en restyta mellan jarn-
vag och motorvig. Ett flertal fornlamningar kommer att direkt beroras av
jarnvagen. Bland annat finns en fornborg invid tomtplatsen for Eke gard.
Ostlanken kommer att passera omedelbart 6ster om fornborgen och dess
fornlamningsmiljo kommer séledes att skéras av pa bada sidor, E4 i vast
och Ostlanken i 6st. En passage under Ostlanken ir en forutsittning for att
mojliggora tillgénglighet till fornborgen. Jarnvigen kommer dven att skdra
av allén mellan Melby och Landsjo, och hamna nira tradgardsmastarbo-
staden med orangeriet, vilket innebér ett stort ingrepp i kulturmiljon.

e
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Datum: 2020-02-18

Skala: 1:10 000

Delprojekt: Norrképing

Delstracka: Klinga - Backeby
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Figur 38. Férutséttningar kulturmiljé, L6vstad-Lovstad storskog.
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Figur 4o0. Férutséttningar kulturmiljé, Norsskogen-Géta kanalomradet.
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Effekt

Den barriar som E4 redan nu utgor forstarks av jirnvagen och herrgérds-
landskapet fragmentiseras ytterligare, vilket forsvarar upplevelsen och
lasbarheten av landskapet. Restytan mellan jarnvig och motorviag riske-
rar att forlora sin brukbarhet och den historiska markanvandningen gér
forlorad, ndgot som dven det forsvarar forstaelsen av det 6ppna herrgards-
landskapet. De fornlamningar som berors kommer att behova undersokas
och tas bort, vilket gor att viktiga komponenter i kulturlandskapet for alltid
gar forlorade. Allén vid Landsjo kommer att skiras av, vilket ytterligare
forsvarar forstdelsen och forminskar upplevelsen av kulturmiljon.

Ovriga skyddsvirda kulturmiljéer

Lillies station
Paverkan

I byggskedet kommer delar av banvallen att tas bort for att majliggora byg-
gandet av landskapsbro.

Effekt

Efter byggskedet aterstills banvallen i sin nuvarande strackning vilket
innebér en ny banvall men linjen i landskapet bibehalls.

Skogskilen
Paverkan

Dragningen genom Skogskilen kommer ytterligare att stycka upp kultur-
miljon.

Effekt

Det dldre vagnitet kommer att splittras upp och Ostldnken kommer att ha

en negativ effekt pa 1600-talets vagmiljo vid Landsjoberg genom att patag-
ligt forsvara framkomligheten ldngs vigarna och paverka den kvarvarande
torpbebyggelsens struktur och avldsbarhet pa ett genomgripande satt.

Fornlamningsmiljé Backeby—Eggeby
Paverkan

Ostlanken styckar av den nordligaste delen av Skarkindslétten och skapar
mindre restytor i den sammanhingande odlingsmarken.

Effekt

Flera fornlimningar kommer att beh6éva undersokas och tas bort. Detta far
till f61jd att den sammanhéingande fornlamningsmiljon bryts och det blir
svarare att uppfatta den. Vagforbindelser och bebyggelse skiljs fran sitt
sammanhang vilket gor att avlasbarheten, bruket och upplevelsen minskar
eller helt forsvinner. Jarnvagen kommer att berora Eggeby bytomt vilken
helt kommer att forstoras. Genom att Ostlanken samlokaliseras med E4
minskar de negativa effekterna pa odlingslandskapet men bidrar till bar-
ridren.

Andringar kan ske i konsekvensbedémningarna vid eventuella forindring-
ar i markanspraket.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Kumulativa effekter

Ostlanken kommer att paverka det agrara kulturlandskapet som en fysiskt
dominerande komponent med péatagliga barridrbildande effekter som f6ljd.
Om mojligheterna till att aktivt bruka fragmenterad dkermark férsdmras ar
risken stor for en igenvixning av det 6ppna kulturlandskapet.

Sammantagen bedomning — Kulturmiljo

Ostlénken innebar stora ingrepp i kulturmiljon genom bade direkt och in-
direkt pdverkan. Hoga bankar och djupa skarningar kommer att gd genom
flertalet kulturlandskap och bidra till en forsdmrad upplevelse av dessa
miljoer. Det kommer dven att ske intrang genom direkt markansprak i
fornlamningar och fornlamningsomréden samt kulturhistoriskt vardefulla
bebyggelseomréiden och regionala intressen for kulturmiljovarden.

Sammantaget bedoms Ostlanken medfora mattligt-stora negativa konse-
kvenser pa delstrackan Klinga-Bickeby. Nollalternativets konsekvenser for
kulturmiljon bedoms som inga till smé.

I stort sett alla konsekvenser for kulturmiljon kommer att bli permanenta.

En kort sammanfattning foljer i bade text och i Tabell 8.

Lévstad, KE49

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta. Miljon kommer fortsatt att
kunna brukas som historiskt besoksmél och som turistattraktion, men
riskerar att f4 en minskad attraktionskraft.

Lillies station

Sma negativa konsekvenser bedoms uppsta. Stationsomréadet berors inte
och banvallen aterstills i sin nuvarande strackning efter byggskedet.

Landsj6, EKNO26

De permanenta konsekvenserna under driftskedet bedoms bli mattliga till
stora genom negativ visuell och audiell paverkan pé landskapet.

Gota kanal, KEg

Sma negativa konsekvenser. Upplevelsen av Gota kanal nar man fardas pa
den bor inte forandras namnvart.

Skogskilen

Maéttliga negativa konsekvenser bedoms uppsta genom ett visst intrang i
kulturmiljon samt en forstarkning av nuvarande barridrer i landskapet.

Fornlédmningsmiljé6 Backeby—Eggeby

Mattliga till stora negativa konsekvenser bedoms uppsta genom ett intrang
i kulturmiljon vid Eggeby bytomt samt en forstarkning av nuvarande bar-
ridrer i landskapet.

Tabell 8. Sammantagen bedémning.

Objekt Negativa konsekvenser av Nollalternativ
utbyggnadsalternativet
Lovstad Sma Inga till sma
Lillies Station Sma Inga till sma
Landsjo Stora Inga till sma
Skogskilen Mattliga Inga till sma
Gota Kanal Sma Inga till sma
Backeby-Eggeby Mattliga-stora Inga till sméa

7.1.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Principer for atgarder

Planeringsskede

Kulturmilj6er ar befintliga miljoer/byggnader/objekt som genom sin
autenticitet formedlar kunskap om géngen tid och formedlar upplevelser
for dagens manniskor. Utformning och placering av anldggningen ar den
grundldggande skyddsétgarden for kulturmiljo. Kulturmiljoer kan inte flyt-
tas, byggas upp pa nytt eller ersittas utan att autenticiteten och dktheten,
och ddarmed det kulturhistoriska vardet paverkas.

Anlaggningen maste placeras och utformas sa att de grundlaggande kultur-
historiska karaktarsdragen och viardena blir kvar i miljon. Gestaltning av
miljon vid sparen men ocksa placering av anslutande vigar, bankar, broar
med mera ar avgorande for platsens kulturmiljovarden.

De viarden som genom projekteringen inte gar att undvika behover under-
sokas och dokumenteras genom exempelvis arkeologiska undersokningar
och antikvariska dokumentationer for att dess vetenskapliga varden inte
ska ga forlorade. Aven detta kan ses som en slags skyddsétgird for kultur-
miljo.

Upplevelsevirdet av kulturmiljoer kommer att forsdmras i och med byg-
gandet av Ostlanken. Utformning av bullerskyddsskdrmar och planteringar
kopplat till avskdrmning ar siledes viktig ur bade audiell och visuell aspekt.

De kulturviarden dar forsamringen av upplevelsevirdet kan minskas genom
bullerskyddsskidrmar och planteringar ar:

« riksintresset Lovstad, se Figur 38

« Landsjo med fornlamningsmilj6er, fornborg och Landsjo séteri tillho-
rande ett regionalt intresse for kulturmiljovard, se Figur 39.

Detta kompletteras till slutlig MKB.



Atgérder som stérker och tydliggér kulturmiljévérden

I de fall en skada inte kan begriansas och kulturvirdet inte kan skyddas
eller aterstillas kan det bli aktuellt att utfora dtgarder som starker och
tydliggor liknande kulturmiljovarden. Direkta skador pa kulturmiljon kan
namligen sillan ersédttas med fysiska kompensationsatgirder for de paver-
kade objekten, men ett sitt ar att ta fasta pa kulturmiljovardens pedago-
giska funktion, att visa nuvarande generation om tidigare generationers

liv och leverne. Darfor bér man i viss mén kunna kompensera ingrepp i
kulturmiljon med upprustningar av andra nergangna kulturobjekt i samma
landskap och fran samma tid.

Inom ramarna for projekt Ostlanken delprojekt Norrkoping har ett arbete
med starkande och tydliggérande atgiarder for kulturmiljovardena langs
strackan pagéatt parallellt med MKB-arbetet.

Arbetet med atgarder som starker och tydliggor kulturmiljovarden ar en
pagaende process och inget som #nnu ir beslutat. Atgirderna far tillsvi-
dare ses som atgardsforslag.

Urvalet av kulturmiljéviarden langs striackan som anses lampliga for atgér-
der har gjorts utifran foljande kriterier:

« Pedagogiskt virde. Gar det att forsta platsens kulturhistoriska virde
och dess historiska sammanhang?

«  Upplevelsevirde. Hur upplevs omradet? Ar niromradet stort av exem-
pelvis ny infrastruktur?

« Bevarandegrad. Hur bevarat ar kulturmiljon eller har den forandrats
eller forvanskats?

« Tillginglighet. Hur tillginglig dr kulturmiljon och for vem?

« Representativitet. Visar kulturmiljon pa specifika sardrag for omradet/
regionen eller ar lamningen unik?

Typer av atgarder:

« skyltning

tillgangliggorande av miljoer
« utstéllning

« digitalt tillgangliggorande

o tidskrift

e filmer

+ informationsbroschyrer

« laserscanning av miljoer

Nedan listas kulturmiljovarden, inklusive dtgardsforslag, som anses
lampliga for starkande och tydliggorande atgiarder langs strackan Klinga-
Bickeby.

Riksintresse Lovstad

Mojlig atgard:
Verksamheten vid Lovstad beskriver omradet varfor ytterligare atgiarder
invid slottsmiljon inte ar aktuell.

« Skyltning pa annan plats. Saterimiljoerna, Lovstad och Landsj6, bor
beskrivas vid rastplatsen vid Klinga trafikplats, se sida XX. Har bor
aven den aldre landsvigen och Lovstad krog beskrivas.

« Inl6sen av Lovstad krog samt restaurering av byggnaden.

Lillies station

Mojlig dtgard:

« Skyltning p& annan plats. Beskrivning 6ver den dldre jarnvagen och Lil-
lies station bor beskrivas vid rastplatsen vid Klinga trafikplats.

Fornborg vid Landsjo

Mojlig atgard:

« Tillgdngliggorande. Ostlinken kommer att passera omedelbart Gster
om fornborgen. En passage under jirnvagsanldggningen planeras norr
om borgen. Frin denna passage bor en stig iordningsstallas fram till
fornborgen.

«  Skyltning. Fornborgens virden bor beskrivas pa en skylt i anslutning
till denna stig.

» Vigvisarskyltar fran storre viagar bor utredas nar projekteringen av
jarnvigsanliaggningen ar klar.

« Tydlig parkeringsplats invid teknikhus med vagvisarskylt.

Landsjo Sateri

Mojlig atgard:

«  Skylt pa plats. En skylt bor sittas upp som beskriver siteriet och dess
landskapselement. Viktigt att 4ven lyfta relationen mellan siteriet
och torpen samt Melby utgérd och dédrigenom beskriva de obesuttnas
kulturarv. Utrymme for resultat av de kommande arkeologiska under-
sokningarna i omradet bor finnas.

« Skyltning pa annan plats. Siterimiljoerna, Lovstad och Landsjo, bor
beskrivas vid rastplatsen vid Klinga trafikplats.

Riksintresse Gota kanal

Mojlig atgard:

« Iden planerade jarnvagslinjen finns ett kanalmirke, Kimstad 212:1,
registrerat som fornlamning som kommer att paverkas av brobygge.
Kanalmarket bor efter att jairnvagsbron byggts dterplaceras i anslutning
till sin ursprungliga plats.

+  Skyltning. I anslutning till jarnvigsbron bor en ny skylt sittas upp som
beskriver resandets historia da denna plats visar pa flera olika trans-
portsitt, kanalen, motorvéagen och jarnvag. I omradet finns dven rester
efter dldre vagnat, Kimstad 151:1 och 302.

Det ar inte alla kulturmiljoer som ar tillgdngliga for direkta insatser, sdsom
skyltning pa plats, men om det kulturhistoriska vardet dr hogt ar det &nda
angeldget att berétta historien kring kulturmiljon. Detta kan da goras
genom skyltning vid en annan plats. Platsen bor da vara lattillgédnglig och
vara en plats som har ménga besokare. Dessa platser kan dven fungera som
viagvisare/intresseviackare for miljoer som ar mojliga att besoka. Platserna
kan aven beskriva eventuella virden som forsvunnit genom till exempel
arkeologiska undersokningar. En mojlig plats har identifierats som lamplig
for denna typ av samlad information langs strickan Klinga-Backeby, nim-
ligen rastplatsen vid Klinga trafikplats.

Rastplats vid Klinga trafikplats

Trafikverket driver idag rastplatsen invid trafikplats Klinga utefter E4. Vid
rastplatsen finns en informationstavla med information om trafik, skriven
av Trafikverket och information om Norrkoping, skriven av Destination
Norrkoping. En plakett berittar dven att rastplatsen blev utsedd till lanets
bésta rastplats r 2005. Har finns stora mdjligheter till att lyfta narland-
skapets kulturvarden. En mindre kulturslinga skulle kunna anlaggas dar
kulturvardena beskrivs. Mgjligen kan detta utformas med modeller och
aven fungera som lekplats. De teman som kan vara lampliga att belysa &r:

«  Maktens landskap - med beskrivning av de omkringliggande herrgar-
darna, exempelvis Lovstad, Landsjo och Klinga.

« De obesuttnas kulturarv — med beskrivning av torp och backstugor och
deras relation till herrgdrdarna.

« Resandets historia — med beskrivning 6ver de dldre landsvéagarna, Lov-
stad krog och den smalspariga jarnvagen invid Lillies station.

« Arkeologiska resultat — med resultat fran de stora infrastrukturprojek-
ten i landskapet, bade utbyggnaden av E4 och Ostldnken kan beskrivas.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

65



7-1.3 Naturmiljo

7-1.3.1 Allmant

Avsnittet 7.1.3 Naturmiljé inleds med en 6versiktlig beskrivning av natur-
varden mellan Klinga och Backeby. Harefter redogors for viktiga ekologis-
ka samband (gron infrastruktur), viltfloden, lagskyddade omraden, riksin-
tressen, skyddade och rodlistade arter, invasiva arter, sarskilt skyddsvarda
trad och naturvardesobjekt. P4 kartor och i tabeller presenteras sedan na-
turvarden uppdelade i delomréden langs strackan. I avsnitt 7.1.3.4 redovi-
sas effekt- och konsekvensbeskrivningar, i 7.1.3.5 redovisas skyddsatgirder.

Miljoaspekten Naturmiljé ar avgransad till den paverkan och de effekter
och de konsekvenser som delstrackan Klinga-Backeby har pa naturom-
raden och enskilda djur- och vaxtarter pa land och i vatten. Aspekten
inkluderar savil fysiska intrang som faktorer som pa andra sétt kan ha en
negativ paverkan pa vaxt- och djurlivet sdsom fragmentering, barriareffek-
ter, buller, kollisionsrisk, spridning av invasiva arter med mera.

7.1.3.2 Nulage

Oversiktlig beskrivning av naturvirden lings

strackan
Delstriackan Klinga-Backeby borjar vid Lovstad. Det mosaikartade land-
skapet 6vergar hér till ett landskap med skogskladda morén- och bergryg-

gar. Vid Lovstadomradet finns ddellovmiljéer och rika Lovstadsjon med
vatmarker som har betydelse for fagellivet.

Tva storre sammanhéngande skogsomraden &r beldgna i korridoren. Det

ar Lovstad storskog, som ansluter soder om Lovstad slott pa bada sidor om

E4, samt skogsomradet Norsskogen, som ar beldget bade norr och séder
om Gota kanal. Dessa bada skogsomraden ar av betydelse for bland annat

vilt. Mellan de bada skogsomraden ar hagmarksmiljoerna vid Landsj6é och
det 6ppna jordbrukslandskapet vid Melby beldgna. Strax 6ster om korrido-

ren finns den lilla fagelsjon Landsjon.

Norsskogen har sin utstrackning pa bada sidor om Goéta kanal. I niara
anslutning till kanalen finns fina skogliga miljoer med adellovirad. Od-

I detta landskap finns ssmmanhidngande akermarker med dkerholmar,
naturbetesmarker och skogsbeten. I en av hagmarkerna slingrar sig Eggy-
backen fram i en liten dalgéng. Eggebybicken mynnar i den stora vdtmar-
ken Lillkyrkakarret, som ar en betydelsefull rast- och hidckningslokal for
faglar.

lingslandskapet mellan Backeby och Eggeby ansluter soder om Norsskogen.
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Figur 41. Oversiktlig karta naturvérden pé delstréckan Klinga-Béckeby.
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Gron infrastruktur Mosaiklandskap

Langs korridoren finns flera avsnitt med hog grad av variation som gynnar
manga olika arter. Landskapet kring Norsholm-Géta kanal har en sarskilt
hog multifunktionalitet. Omradet pekas ocksa ut som viktigt for fladder-
moss och groddjur och fynd av béda artgrupperna har gjorts i omradet.
Béde fladderméss och groddjur #r beroende av mosaikartade miljoer. Ov-
riga omraden dr bland annat Lovstad och Landsjo och i viss mé&n Béckeby.

Inneborden av gron infrastruktur ar att livsmiljoer ska hinga samman pé
ett satt sé att djur och vixter kan forflytta sig och spridas i landskapet. Det
ar av stor vikt hur vardekarnor ligger i forhéllande till varandra och det

ar viktigt att undvika barriarer inom och mellan vardenatverk. Vardenat-
verk kan stidrkas genom att restaurera strak av miljoer som stiarker den
grona infrastrukturen. Att uppratthalla ekologiskt funktionella nétverk ar
mycket viktigt for de stodjande ekosystemtjiansterna habitat och biologisk
mangfald. Landskapsekologiska modelleringar och analyser med hjalp av
GIS-verktyg har genomf6rts lings Ostlanken. Det ror sig om forekomst av
mosaiklandskap och ett antal habitatnatverk som beskrivs nedan. Model-
leringen bygger pa data fran fjarranalys men dven data om kidnda vardekar-
nor vid tidpunkten for analysen.

Sedan 2018 finns regionala handlingsplaner for gron infrastruktur fram-
tagna av lansstyrelserna. De utgor ett underlag for att kunna ta 6kad
hinsyn till ekologiska samband. I Ostergotlands lin har kartunderlag
hittills tagits fram for tre insatsomraden, torra till friska blomrika grasmar-
ker, adellovmiljoer och vattendragsmiljoer. De tva tematiska GIS-analyser
(grasmarker och ddellovmiljoer) som bade lansstyrelsen och Trafikverket
har 14tit ta fram var for sig har en god samstimmighet. Nedan redovisas de
analyser som Trafikverket ltit ta fram.
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Figur 42. Mosaikartade multifunktionella landskap.
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Angs- och betesmarker Vildbin och fjérilar

Flera vardekarnor i habitatnatverk for dngs- och betesmarker ligger inom Livsmiljoer for vildbin och dagfjarilar finns framst i hagmarker, brynmil-
korridoren och sparomréadet. De viktigaste virdekarnorna utgors av hag- joer, vagkanter och kraftledningsgator. Detta dr miljoer som alla finns
marker vid Landsjo, Backeby och Eggeby. Hagmarkerna och skogsbetena representerade i olika grad langs Ostlankens strackning, dels i de vardekar-

vid Eggeby och Bickeby har sirskild betydelse och utgér en del avde mest  nor som nimns under rubriken ”Angs- och betesmarker” och dels lings de

betydelsefulla natverken for grasmarker pa fastlandet i Sverige. Detta 6ver-  olika strukturer som namns ovan samt dar de sammanstrélar. Ett exempel

ensstaimmer bade med regionala och nationella analyser. ar i Norsskogen dar ett antal kraftledningsgator med 6ppna grasmarker
som ger god tillgdng pa habitat och goda forutsattningar for spridning for
flera arter av vildbin och fjarilar.

Adellévtrdd med haligheter

Habitatnédtverken for ddellovirad med héligheter stracker sig mellan
Lovstad och Norsholm med koppling norrut till bland annat Natura
2000-omradet Borgs ekhagar. Omradet ingér i en av lansstyrelsen utpekad
virdetrakt for ek i Ostergotland som stricker sig frin Norrkdpingstrak-
ten till omradet mellan Glan och Roxen samt Skérkind. Inom korridoren
finns ett antal viktiga virdekarnor med adellov dar Lovstad slottspark med
omgivningar, Landsjo och omréadet kring Gota kanal dr de mest vardefulla.
Hur vl fungerande nétverket ser ut att vara beror pa vilken modellart

som anvinds. I detta fall har laderbaggen varit modellart vilket gor att
natverket ser ut att vara ganska 16st sammansatt. Dock har laderbaggens
spridningsforméga omvarderats pa senare ar (efter att modelleringen har
gjorts), da det visat sig att spridningsformagan ar nagot battre 4n vad man
trodde tidigare.
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Figur 43. Habitatndtverk dngs- och betesmarker.
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Vattendragsmiljber Fladderméss Groddjur

Enligt lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron infrastruktur finns Habitatnatverk for fladdermoss visar hur fladdermdssens rorelser foljer En oversiktlig och generell analys av habitatnitverk for grodor och paddor
varken virdetrakter eller virdenitverk for vattendragsmiljoer (limniska linjara element som vattendrag och tridridaer i de omraden som domi- indikerar forutsattning for forekomst av grodor och paddor utmed stora
miljoer) i ndrheten av Ostlanken. Narmaste vardetrakt, enligt lansstyrelsen, neras av jordbruksmark. Markerna kring Lovstadsjon, Landsjo och Gota delar av delstrackan.
ar Roxen. kanal ar sirskilt viktiga for fladdermoss med nodvandiga nyckelbiotoper

och bra jaktmarker.
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Figur 46. Habitatnatverk for fladderméss.
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Figur 47. Habitatnatverk fér grodor och paddor.
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Viltfloden
Klowvilt

Storre vilt innefattar klovdjur samt varg, bjorn och lodjur. En teoretisk
simulering av sannolika viltrorelser har genomforts for klovvilt langs Ost-
lanken. Simuleringen for dlg och kronhjort visar framfor allt pa ett flode

av potentiellt nationell betydelse vid Norsholm. Flodet gar i nordvastlig-
sydostlig riktning utmed Go6ta kanal och sjon Roxen, se Figur 48. Flodet
beror pé ett stérre sammanhéangande omrade med barrskog. Utover det
markerade flodet finns flera mindre betydelsefulla floden som samman-
kopplar det storre flodet vid Norsholm. Vid Gistad och Karlslund finns
utpekade kdrnomréden for dlg och kronhjort. Dessa omréden skapar min-
dre regionala floden som gar 6ver odlingsmarken s6der om E4 samt utmed
E4. Mellan Gistad och Backeby finns ett potentiellt flode, dock utgoér Sodra
stambanan och vag 210 barriarer och fragmentering av naturmark gor att
det inte fungerar fullt ut som viltstrak. Flodet fortsiatter dock norrut efter
jarnvagen utmed Kumlain och fram till sjon Roxen. For radjur och dov-
hjort finns flera simulerade viltfloden for hela sddra striackan som framfor
allt gar i odlingslandskapet samt utmed bryn till odlingsmark, se Figur 49.
Utmed hela striackan, Klinga-Béackeby ar E4 en stark barriar for allt vilt.
Betydande sannolik vandring av vilt enligt simulering av viltfloden finns pa
flera platser dar E4 har otillracklig passage eller ingen passage alls.
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Medelstort vilt och smavilt

Medelstort vilt och smavilt innefattar till exempel hare, mard, gravling, rav
och utter samt mindre djur som nibbmus, vessla, iller och ekorre. Hur
smavilt ror sig och pa vilka avstadnd varierar mellan arter och dven indivi-
der. Smavilt finns darfor 6ver hela landskapet och &r ofta generalister i sina
val av biotoper nir de ar i rorelse. Det finns dock ett undantag for utter och
baver som ror sig i eller utmed vattendrag. Rorelsemonster och beteenden
hos vilt vid rorelse paverkas mer av linjestrukturer som finns i landskapet,
exempelvis bryn och vattendrag dar smavilt kan finna skydd.
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Skyddade omraden

Natura 2000-omraden och naturreservat

Natura 2000-omréden och naturreservat finns inte inom Ostlankens influ-
ensomride pé delstrackan Klinga-Béackeby.

Strandskydd

Strandskydd enligt 7 kapitlet 13 § miljobalken géller vid sjoar och vat-
tendrag inom 100 meter fran strandlinjen, ldngs Gota kanal giller utokat
strandskydd pé 150 meter. Syftet med strandskydd ar att sikerstélla all-
manhetens tillgang till strandomraden samt att skydda vaxt- och djurli-
vet. Dispens for intréng i strandskyddsomréden ingar i jarnvagsplanens
provning. Det innebar att det hanteras i samrad med lansstyrelsen under
planarbetet. For atgiarder som inte omfattas av jarnvagsplanen giller inte
undantaget utan krav pa dispensansokningar galler.

Inom korridoren finns strandskyddsomréden ldngs sjéar, dammar och
vattendrag. Strandskyddade omréden redovisas i Figur 41 och i delomra-
deskartorna. Delstriackan beror sju omraden med strandskydd. Av dessa
ar det fem strandskyddade omréden som paverkas direkt av sparlinjen,
resterande strandskydd paverkas under byggtid, en paverkan som troligen
ocksé for merparten kommer att bli permanent.

Biotopskydd
Biotopskyddsomraden 7 kapitlet 11§ miljobalken avser skydd av smé& mark-

och vattenomraden som ar viardefulla livsmiljoer for hotade djur- eller
vaxtarter. Inga beslutade biotopskyddsomraden finns langs strackan.

Objekt som omfattas av generellt biotopskydd ar stenmurar, odlingsrosen
ijordbruksmark, dkerholmar, sméavatten och vatmark i jordbruksmark,
pilevallar och alléer. Dispens for intrang i biotopskyddsomréaden ingar i
jarnvagsplanens provning. Det innebér att det hanteras i samrad med ldns-
styrelsen under planarbetet. For atgiarder som inte omfattas av jarnvags-
planen giller inte undantaget utan krav pa dispensansokningar galler.

Langs strackan berdrs 24 generella biotopskyddsobjekt. Objekten finns
spridda i odlingslandskapet och utgors av tolv objekt med definitionen
smavatten och vatmarker i jordbruksmark, atta dkerholmar, tre stenmurar
samt en allé. Objekten smavatten och vaitmarker i jordbruksmark utgors
framst av diken i betesmark och akermark. 20 av biotopskyddsobjekten
paverkas direkt av sparlinjen, resterande fyra biotopskyddsobjekt paverkas
under byggtiden, som troligen ocksé for merparten kommer att leda till en
permanent paverkan.

Generella biotopskydd kompletteras till slutlig MKB.

Riksintressen for naturvard

Inga riksintressen for naturvard kommer att paverkas av Ostldnken pa
delstrackan Klinga-Backeby. Gota kanal ar riksintresse for friluftslivet.

Skyddade arter

I anslutning till Ostldnken finns ett flertal vaxt- och djurarter som ar skyd-
dade enligt Artskyddsférordningen 2007:845. Vissa av de skyddade arter-
na ar ocksa rodlistade. Arter som ej ar skyddade men ar rodlistade redovi-
sas i avsnitt Rodlistade arter (ej skyddade). Fordjupade artinventeringar
har genomforts 2016-2019 och resulterat i avgransning av omraden som

ar viktiga habitat for skyddade arter (artmiljoer), se Figur 51 och Tabell 9.
Observera att avgransningarna ar ungefiarliga bedomningar som baseras
pé genomforda inventeringar och data fran Artdatabanken. F6ljande arter/
artgrupper ar aktuella for delstrackan: faglar, fladdermdss, groddjur samt
laderbagge. Arbete med en separat artskyddsutredning pagar.

Dé&ggdjur

Generella skyddsatgarder vidtas vid passager av vattendrag for att mojlig-
gora att medelstora daggdjur, till exempel utter, kan passera jairnvigen. Se
under avsnitt 7.1.1.5 Skyddsatgdrder och andra forsiktighetsmatt. Utter
har i och med detta inte inventerats.

Samtliga fladdermusarter ar skyddade och har inventerats med frisok och
autoboxar i naturomréden som bedomts innehélla den variation av ratt
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habitat som artgruppen kraver. Langs strackan har tre omraden invente-
rats enligt nedan.

Lovstad

Omradet utgors av Lovstad slott och dess omgivningar. Dar forekommer
adellovskog och delvis tradkladd betesmark. I norr gransar omradet till
Lovstadsjon. I omradet patraffades sammanlagt atta arter, varav en var
den starkt hotade sydfladdermusen. I omréadet finns goda forutsiattningar
for fladdermosens hela livscykel tack vare haltrad, gamla byggnader och
goda jaktmarker. Omradet ar dven utpekat som sarskilt viktigt for fladder-
moss i GIS-modelleringar.

Landsjo

Vid Landsjo observerades svirmningsbeteende som visar att fladdermus-
kolonier finns pa tva platser. En koloni av nordfladdermus patraffades i

en dldre trabyggnad i gardsmiljon, och en koloni av dvirgpipistrell finns
iett ihaligt trad i skogspartiet norr om garden. Sammanlagt patraffades
nio fladdermusarter vid Landsjo. Tva rodlistade arter patraffades, namli-
gen sydfladdermus (EN) och sydpipistrell (CR). Fyndet av sydpipistrell ar
anmirkningsvirt di endast ett fynd av arten har gjorts i Ostergotlands lin
tidigare 2015. Landsjo ar en mycket artrik lokal med hela nio férekomman-
de arter. Sannolikt kan dven en tionde art, brunlédngora, tankas forekomma
vid Landsj6 da biotopen bedoms lamplig for arten.

Norsholm—Gota kanal

Markerna kring Gota kanal och Norsholm har goda forutsattningar for
fladdermossens hela livscykel. Det finns viardefulla jaktmarker for flad-
dermoss under reproduktionsperioden da honorna har sina yngelkolonier
och den rika forekomsten av grova ddellovtrad utgor hir viktiga boplatser
for kolonierna i omradet. Langs kanalen patraffades atta arter inklusive
den starkt hotade sydfladdermusen. Omradet ar dven utpekat som sarskilt
viktigt for fladdermoss i GIS-modelleringar.

Faglar

Samtliga fagelarter ar skyddade, men genomforda figelinventeringar har
varit inriktade mot rodlistade arter och arter som ar méarkta B i Artskydds-
forordningen. Atta omraden har avgrinsats som artmiljder.

Inventeringarna visar att ett antal sarskilt vardefulla omraden (artmiljoer)
for skyddade faglar finns langs strackan. Dessa artmiljoer, som ar viktiga
fagelmiljoer pa grund av artrikedomen eller att de hyser prioriterade arter,
redovisas pa Figur 41 och i Tabell 9 (som inte ar sorterad pa omraden).

Foljande viardefulla omraden for faglar har identifierats:

Lovstadsjons stranding

Buskmark och skogsdungar. Hackningsindicier for sanglirka, stare,
kungsfagel, gulsparv, sdvsparv och buskskvitta. Oster om strandingen, dir
linjen passerar, finns fortsittningen av Albécken och 6ppna marker som 4r
habitat for flera av arterna ovan.

Lovstad slottspark

Aldre héliga 16vtrid med hickningsindicier for grongoling, stare och
gulsparv. Koppling till ekmiljo 6ster om Lovstad dar till exempel gamla
haltrad finns.

FAKTARUTA

Skyddade och skyddsklassade arter
Vaxt- och djurarter som ar betecknade med bokstaven N eller n i artskyddsférordningens bilaga 1 eller finns upptagna i bilaga 2 ar fridlysta. Alla vilda fagelarter ar
ocksa fridlysta. Syftet med fridlysningen ar att skydda arter som riskerar att férsvinna eller utsattas for plundring. Manga av arterna ar aven hotade utanfor landets
granser och har fridlysts for att uppfylla internationella ataganden sasom Fageldirektivet 2009/147/EG och Art- och habitatdirektivet 1992/43/EEG. Da syftet med

skyddet ar olika for de fridlysta arterna sa ser det olika ut.

For vaxtarter innebar det oftast att det ar forbjudet att plocka, gréava upp eller pa annat satt ta bort eller skada vaxterna (galler vaxtens alla levnadsstadier).
For djurarter innebar det att man inte far déda, skada eller fanga djuren (galler alla levnadsstadier). Faglarnas, grod- och kraldjurens samt ryggradslésa djurens agg
och bon &r ocksa skyddade.

Faglar och ett antal andra arter i bilaga 1 i artskyddsférordningen har ett starkare skydd som innebar att arterna inte far stéras och att deras fortplantningsomraden

och viloplatser inte far skadas.

For nagra vaxtarter galler fridlysning endast i vissa lan.

Alla vilda daggdjur och faglar ar fredade enligt jaktlagen, med undantag for vissa arter som far jagas under delar av aret. Enligt fiskelagstiftningen férordning
1994:1716 ar det forbjudet att fiska mal och flodparimussla samt tjockskalig malarmussla och sirlig skivsnacka.

Tabell 9. Skyddade arter

Skyddad art/
artgrupp

Utter

Fladdermdss 9-10
arter

Faglar cirka 30 arter

Storre vattensala-
mander

Vanlig groda, vanlig
padda, akergroda,
mindre vattensala-
mander

Laderbagge

Orkidéer

Antal arter
(rodliste-
kategori)
VU

CR,EN, LC
EN, VU, NT
LC

LC

NT

NT

Plats

Gota kanal?
Eggebybacken

Lovstad, Landsjo,
Norsholm-Géta
kanal

Framst Lovstad,
Landsj6, Norsholm-
Gota kanal,
Béackeby-Eggeby
Taktomrade
Norsskogen

Ska vi ha med varje
biotopskyddsdike?

Oster om Lovstad,
Landsjo, Skogen

Angsnattvioler éster
om Lovstad,
Béackebyhagen

Paverkan driftskede

Barriar, fragmentering, habitatforlust,
buller, ljus

Barridr, fragmentering, habitatforlust,
buller, ljus. Intrang i jaktomrade och
spridningsvag vid Landsj6 inklusive
kollisionsrisk. Risk for paverkan pa
koloni vid Landsjé. Detta galler aven
Norsholm-Goéta kanal men barriarver-
kan, buller och ljus troligen i mindre
omfattning da passagen utgdrs av en
hég bro.

Barriar, fragmentering, habitatforlust,
kollision tag och ledning, elddd, buller

Barriar, fragmentering, habitatforlust?

lanspraktagande av lekplatser och
livsmiljGer, barridrpaverkan.

Miljder inom habitatnatverket, som ar
svara att aterskapa, tas i ansprak. Ek
och andra adellévtrad avverkas vid
Lovstad, Géta kanal och Skogen.
Paverkan pa livsmiljder och potentiella
livsmiljoer inom natverket samt
forsdmrade spridningsvéagar.

Habitatforlust

Skyddsatgarder
Kompletteras till slutlig MKB

Paverkan bevaran-
destatus (prelimi-
nar bedémning)
Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen

Ingen
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Landsjo

Tradkladd naturbetesmark i anslutning till en gammal park med ddellov.
Utmarkande ar en stor tathet av hackspetten goktyta, men har finns ocksa
gott om smafiglar som stare och gulsparv. I en halasp hdckar skogsduva.

Landsjo sodra

Strandéng och vass intill Landsjon med hackningsindicier for nagra par
sangliarka och nagot par angspiplarka, tofsvipa och gulsparv. Omradet
nyttjas for fodosok av skogsduva, stare och rovfagel. Den senare hackar
troligtvis i anslutning till sjon.

Gota kanal och Rosenlund

Frodig aspdominerad 16vskog med haltrad med hackningsindicier for gron-
goling, gulsparv och stare.

Bickeby

Aldre betad tallskog, akerlappar och bryn med hickningsindicier for trid-
larka, kungsfagel och gulsparv.

Lillkyrkakiirret

Stort 6ppet kirr omgivet av dkrar och skogsdungar med héckningsindicier
for vattenrall, rovfagel, savsparv, buskskvitta och trana. I anslutning till
kirret hackar sannolikt ocksa nattskérra, vaktel och hornuggla. Under
striacktid och vinter kan omrédet ocksé ha betydelse for fjallvrak och jord-
uggla. Viktig rastlokal for singsvan och i viss man géss.

Storre vattensalamander

Storre vattensalamander har patraffats i tre dammar pa delstrackan
Klinga-Biackeby. Det giller Norsskogens grustikt, hagmark soder om Géta
kanal och i Backeby skogsbete.

Ovriga groddjur

En oversiktlig generell analys av habitatnétverk for grodor och paddor
indikerar forutsattning for forekomst av grodor och paddor utmed storre
delen av delstrackan. P4 ngra platser ar forutsattningarna sarskilt goda:
vid Lovstad krog, Lovstad storskog, Landsjo, Braskens grav och skogen
mot Fredrikslund, Biackeby och Eggeby.

Insekter

Insekter (dagfjarilar, bastardsvarmare, trollslindor, vedlevande skalbaggar
samt steklar och andra torrmarkslevande insekter) har inventerats i ut-
valda omraden i syfte att finna lokaler dar skyddade arter kan finnas. Inga
skyddade arter har dock patraffats. Detta inkluderar aven en riktad inven-
tering av laderbagge i ekbacke oster om Lovstad, Gota kanal och Skogen.
Inga fynd gjordes men omradena bedoms dnda som potentiella miljoer for
laderbagge.

Kérlvaxter

Angsnattviol finns spridd i Bickeby skogsbete (N23-0063, N23-0069, N23-
0070, N23-0072) och kan paverkas av servicevag.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Rodlistade arter (ej skyddade)

Rodlistade arter redovisas pa kartor i avsnitt Delomrdden. De arter som

paverkas redovisas dven i Tabell 10. Inga sarskilda omraden har avgransats.

Flera av de rodlistade arterna har inget juridiskt skydd men ar ett hjdlpme-
del for att gora naturvardsprioriteringar och forekomster ingar i samrad
med lansstyrelsen. Ett antal rodlistade arter kommer att paverkas antingen
genom att deras livsmiljo tas bort eller att det skapas fysiska hinder som
begransar deras mojligheter till forflyttning eller spridning. Generellt
paverkar en jarnvag fler arter som har svart att sprida sig dn de som har
latt att sprida sig. Vissa omraden som ar utpekade dar det finns ett flertal
rodlistade arter tillsammans med manga andra arter ar alltid klassade som
naturviardesobjekt klass 1-3. Dessutom finns det enstaka forekomster av
rodlistade arter i landskapet utan att livsmiljon som helhet néar upp till en
NVI Kklass 1-3.

FAKTARUTA
Rodlistade arter

Den svenska rddlistan &r en sammanstélining av arters status avseende risk
for utdéende. Den svenska rodlistan tas fram vart fiarde ar, den senaste ar
fran 2015. Arterna klassas i kategorier enligt nedan.

RE Nationellt utdod

CR Akut hotad

EN Starkt hotad

VU Sarbar

NT Néara hotad

LC Livskraftig

Hantering av sekretessbelagda arter

Ett flertal sekretessbelagda arter har inventerats. Att de ar sekretessbelagda
innebar att uppgifter om specifika arter ddljs eller diffuseras i varierande grad
for att skydda dem mot olika hotfaktorer som till exempel direkt forfoljelse/jakt,
kommersiell insamling, insamling i studiesyfte och storning eller slitage pa
grund av 6kad besodksfrekvens. En nationell skyddsklassning av arter tas fram
och revideras periodiskt av Artdatabanken. Alla data finns samlade hos
Trafikverket dar materialet &r tillgangligt fér en begransad grupp handlaggare
med behdrighet att hantera sekretessbelagda data.

FAKTARUTA

Naturvardesklasser

Beddmning av naturvarden har genomférts enligt svensk standard for
naturvardesinventering, SS 199000:2014 och SS 199001:2014. Enligt denna
standard klassas naturvardena enligt foljande

klass 1 — Hogsta naturvarde
klass 2 — Hogt naturvarde
klass 3 — Patagligt naturvarde

Invasiva arter

Ingen riktad faltinventering har genomforts och inga invasiva arter har
patraffats vid naturvardesinventeringen.

Sarskilt skyddsvarda trad

For vedlevande insekter ar omréden med skyddsvirda ddellovirad sarskilt
viktiga. Med sarskilt skyddsvirda avses jattetrdd, mycket gamla trad och
grova haltriad av naturligt forekommande triadslag enligt Atgdrdsprogram
for sdrskilt skyddsvarda trad Mal och Gtgdrder 2012—2016, Rapport
6946 Naturvardsverket 2012. De trad som bedoms vara sarskilt skydds-
varda har stor betydelse for bevarandet av biologisk méngfald.

Ett flertal sirskilt skyddsvarda trad kommer péaveras av Ostlanken. Uppgif-
terna dr bade fran ldnsstyrelsen i Ostergotlands inventering fran 1997 till
2008 och Swecos inventering fran 2015. Det ror sig om ddelloviraden 16nn,
ek och ask samt triviallovirdden asp, apel, paron, silg, bjork, oxel och pil.
Aven gamla tallar kommer att paverkas.

Antal trad som paverkas uppdateras niar inméitning ar klar.

Naturvardesobjekt

Inom korridoren har en naturviardesinventering utforts, se avsnitt Be-
domningsgrunder och Tabell 10. Detta innebar en klassning av “nya” och
tidigare kdnda naturviarden som till exempel nyckelbiotoper och naturbe-
tesmarker.

I nuldget bedoms 31 naturvardesobjekt paverkas mer eller mindre, fordelat
pa: inga objekt med klass 1 hogsta naturvérde, 7 objekt med klass 2 hogt
naturvirde samt 24 objekt med klass 3 patagligt naturvirde.

Objekten med hoga naturvirden (klass 2) utgors huvudsakligen av dngs-
och betesmarker klassade som Natura 2000-habitat (naturtyper som om-
fattas av EU:s habitatdirektiv) av typerna silikatgrasmarker och tradkladda
grasmarker. Flertalet ar beldgna inom delomradet Backeby—Eggeby. Tva
skogliga objekt har erhallit klass 2 och innehéller Natura 2000-habitat.

Objekt med patagligt naturvirde (klass 3) utgors till stor del av olika skog-
liga biotoper sasom tallskog, hallmarkstallskog, blandskog, triviallovskog
och niringsfattig ekskog.



Tabell 10. Naturvérdesobjekt och rédlistade arter, prelimindra bedémningar utan skyddsatgérder.

Naturvardesobjekt ID
Myr/Sumpskog

Smavatten séder om Gota kanal N23-0046
Grasmark

Skogsbete 6ster om Eke N23-0036
Landsj6é hage N23-0038
Kraftledningsgata syddst om Lugnet N23-0043
Kraftledningsgata vid Lugnet N23-0042
Kraftledningsgata séder om Lugnet N23-0045
Ekhage vaster om Dalhem N23-0053
Grasmark vid Backeby N23-0069
Betesmark i nordost om Stora Eggeby Norrgard N23-0076
Betesmark norr om Skéarkind Eggeby N23-0079
Oppen betesmark dster om Stora Eggeby Norrgéard N23-0080
Betesmark mellan Stora Eggeby Vastergard och Norrgard N23-0081
Betad skog intill Skarkind Eggeby N23-0084
Tidigare betad tallskog séder om Eggeby N23-0086
Skog

Gammal ekhage dster om Lovstad N23-0027
Tallskog norr om Stora Skvalbacken N23-0029
Traddunge med asp, salg och tall sdder om Melby N23-0041
Blandskogsmiljo éster om E4-bron vid Géta kanal N23-0048
Lévmiljé vid Rosenlund N23-0050
Ekhage 6ster om Skogen N23-0054
Hallmarktallskog och bergbrant vid Ravbergen N23-0061
Tallskog norr Backeby N23-0064
Tallskog med I6v norr om Backeby N23-0070
Betad skog vid Backeby N23-0072
Adellévskog intill Stora Eggeby Norrgard N23-0083
Sjo

Inga sjoar berdrs pa sodra delstrackan

Vattendrag

Smavatten vid Torpskogen N23-0089
Gota kanal N23-0047
Smavatten sdder och norr om Géta kanal, éster om E4-bron N23-0046
Béckravin vid Stora Eggeby N23-0077
Park och tradgard

Tradgard med gamla trad vid Melby N23-0040
Gardsmiljo kring Stora Eggeby (Norrgarden & Vastergarden) N23-0082
Sarskilt skyddsvarda trad

Gammal ekhage Oster om Lovstad N23-0027
Gallrad tallskog cirka 900 meter sydost om Lovstad.

Tallskog norr om Stora Skvalbacken N23-0029
Hagmark norr om Landsjo N23-0
Landsjo hage N23-0038
Gota kanal N23-0048 och N23-0050
Ekhage oster om Skogen N23-0054
Backravin vid Stora Eggeby N23-0077
Rodlistade arter (ej skyddade)

Gulbent kamklobagge (NT) N23-0027
Tallticka (NT) N23-0029
Bergjohannesort (NT) N23-0036
Allékantlav (VU), gulvit blekspik (VU), korskovall (NT), blagryn (EN), ask (EN) N23-0038
Adellav (EN) N23-0041
Mindre blavinge (NT) Ej aktuellt
Violettkantad guldvinge (NT) Ej aktuellt
Klosterlav (VU), gulvit blekspik (VU), grentaggsvamp (NT) N23-0048
Gulvit blekspik, ask (EN) N23-0050
Gulbent kamklobagge (NT), ekticka (NT) N23-0054
Silversmygare (NT) N23-0069
Blagryn (EN) N23-0070

NVI
klass
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Paverkan inklusive orsak

Placering av byggkranar riskerar att andra hydrologin, vilket kan kvarsta.

Stor habitatforlust, delar ett objektet pa mitten, forsvarar havd.

Stor habitatforlust, delar ett objektet pa mitten, forsvarar havd.

Ingen paverkan.

Ingen paverkan.

Stor habitatforlust, hela forsvinner.

Liten habitatforlust, framfor allt byggskedet kan bli stor paverkan vid brobygge.

Viss habitatforlust i norra delen av objektet.

Ej paverkad rent fysisk, blir dock inklamd mellan Ostlanken och E4.

Ej paverkad rent fysisk, blir dock inklamd mellan Ostlanken och E4.

Habitatforlust, stora delar av omradet tas i ansprak vid brobygge och for permanenta servicevagar.
Habitatforlust, hela omradet 1dggs under spar, bank, eller servicevag.

Habitatforlust i norra delen av omradet, kanteffekter, servicevagen bidrar till habitatférlust.
Habitatforlust, sparomradet skar mitt i objektet. Hela forsvinner.

Habitatforlust, forlust av haltrad, stérning narhet till hdga naturvarden, fladdermdss (10-15% av ytan férsvinner).

Habitatforlust, forlut av gamla tallar, 30-40% av ytan forsvinner.

Habitatforlust, hela omradet forsvinner.

Paverkan under byggskedet, mycket stor paverkan av lyftkranar.

Paverkan under byggskedet, mycket stor paverkan av lyftkranar.

Flera haltrad och cirka 30 % av ytan tas i ansprak av Ostlanken.

Habitatforlust, delar av omradet férsvinner.

Habitatférlust 70-80 % av ytan férsvinner.

Habitatforlust, 50-60% av ytan forsvinnner, kanteffekter vid fd skogsbete.

Liten habitatforlust, 10 % av ytan férsvinner, kanteffekter kan dock paverka storre yta, skogsbete.
Habitatforlust, hela omradet forsvinner.

Se arbetsomraden om paverkan.

Stor paverkan under byggskedet. Extra stora lyftkranar behéver stora ytor for stabilitet, tar mycket mark i ansprak. Stort

behov av aterstallning.
Under byggskedet finns stora risker att lyftkranarnas placering orsaker forandringar i hydrologin.
Omledning av vattendrag vid byggande av bro, 50% av ravinen tas bort men ska byggas upp igen.

Mindre del i utkanten av objektet tas bort av servicevag. Beroende av servicevagens exakta placering kan bedémningen

andras.
Bade servicevag och brobygge samt sparlinjen dras genom gardsmiljon.

Tva till tre ekar kommer att tas ned.

Tva gamla tallar, cirka 150 ar, riskerar att tas ned.

En tall, cirka 150 ar kommer att tas ned.

En till tva halaspar tas ned.

Tva gamla hamlade askar riskerar att behdva tas ned. Ett av dem haltrad.
Ett antal skyddsvarda trad kommer att tas ned under byggfasen av bron.
Sex skyddsvarda trad i objektet tas bort samt eftertradare.

Ett antal kraftiga knackepilar tas ned vid byggnation av bro éver backen.

Ett antal ekar kommer att tas ned varav nagot haltrad. Skarningen kommer att ta en del av objektet i ansprak.
Anlaggningen tar 50 % av objektet i ansprak.

Anlaggningen delar hela skogsbetet i tva delar.

Anlaggningen delar betesmarken i tva delar, relativt stor habitatférlust av sydvand betesmark.
Hela objektet blir borttaget pa grund av anlaggningen.

Anléggningen dras rakt 6ver lokalen.

Anlaggningen dras rakt dver lokalen.

Stor risk for paverkan under byggskedet.

Stor risk for paverkan under byggskedet.

Anlaggningen placeras rakt éver lokalen.

Anlaggningen placeras rakt éver lokalen.

Anlaggningen placeras rakt éver lokalen.

Paverkansgrad

Liten

Stor
Stor
Ingen
Ingen
Stor
Liten
Liten
Ingen
Ingen
Stor
Stor
Mattlig
Stor

Mattlig
Stor
Stor
Mattlig
Mattlig
Stor
Liten
Stor
Stor
Mattlig
Stor

0
Mattlig

Liten
Stor

Liten

Stor

Mattlig
Liten
Liten
Liten
Mattlig
Mattlig
Stor
Mattlig

Liten
Medel
Medel
Stor
Stor
Stor
Stor
Stor
Stor
Stor
Stor
Stor
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Delomraden

Nedan beskrivs naturviardena inom de fyra delomradena Lovstad—Lovstad
storskog, Landsjo—Melby, Norsskogen—Gota kanalomradet samt Backeby—
Eggeby. Aven virden som ligger utanfor det omrade som direkt berdrs av
Ostlanken beskrivs om de riskerar att paverkas pa ett betydande sitt, ex-
empel kan vara omraden viktiga for fagel eller fladdermoss som riskerar till
exempel bullerstérning. Paverkan under byggtiden beskrivs och bedoms i
avsnitt 7.4.

Lovstad—Lévstad storskog

Omradet kring Lovstad utgor ett kritiskt viktigt omrade for att upprétthélla
spridningssamband i ett storre habitatnitverk for ddellévtrad och darmed
den skyddade arten ldderbagge. Omradet ingar i en utpekad vardetrakt for
adellov. Omréadet ar som en getingmidja for spridning och knyter samman
adellovtradsomréden pa var sida om Ostldnken och E4. Bland annat Borgs
och Klockartorpets ekbackar strax norrut (pa delstriackan Loddby-Klinga)
pé ena sidan och Lovstadomrédet pd bada sidor av E4 sidan ar viktiga
viardekarnor. Inom Lovstad slottspark och Borgs ekhagar har fynd av lager-
bagge gjorts, vilket ytterligare styrker betydelsen av nédtverket.

De fragment av 6ppna grasmarker som utgors av framst vagrenar och
grasytor mellan av- och pafarter i omradet kring trafikplatsen vid Lovstad
krog ar potentiella livsmiljoer f6r vildbin och fjarilar och utgor en del av ett
storre sammanhallet habitatnatverk for vildbin och fjarilar. Vagrenar ut-
med befintlig E4 utgor den enda spridningsldnken soderut genom Lovstad
storskog. Sambanden genom skogen ar mycket svaga och kan sannolikt

]
| Lovstad
storskog

123+000

bara nyttjas av mer spridningsbenigna arter och da mojliggora nitverkets
delar vid Lovstad med delarna vid Landsjo.

Markerna kring Lovstadsjon pekas ut som viktiga jaktmarker for flad-
dermdss. Har finns ocksa ett stort antal nyckelbiotoper for fladdermoss
koncentrerade i anslutning till sjon. Forekomsten av nyckelbiotoper kring
Lovstadsjon utgor en forutsattning for den forekomsten av fladdermass
som analysen forutspar dven pa Ostra sidan av E4. Av spridningsanalysen
framgar att det finns mojligheter for fladdermossen att passera E4 pa ett
par, tre platser i omradet. Inventeringarna visar att det finns gott om flad-
dermusarter (7 arter) i de utpekade nyckelomradena. Mest sillsynt av de
patraffade ar den rodlistade sydfladdermusen (EN).

I delomrédet finns vitmarker och mindre vattendrag som formar ett habi-
tatnatverk for groddjur dar Lovstadsjon ar ett storre kirnomrade.

Vid Leverstad och Lovstad finns flera simulerade viltfloden for radjur och
dovhjort, se Figur 49. Tva simulerade strak finns dven for 4lg och kron-
hjort vid Lovstad, det tydligaste utmed Albéicken som leder till Lovstasjon,
se Figur 48. Norr om Leverstad planeras Ostlanken att ga i tunnel, vilket
innebdr att ingen viltpassageatgird dr nodvandig for Ostlanken. Dock

har omradet mellan Norrkoping och Lovstad hogt antal viltolyckor med
framfor allt radjur i anslutning till E4 och intilliggande allméanna vagar
med mycket trafik, se Figur 50. Flera befintliga broar och véigportar for E4
mellan Norrképing och Leverstad skulle behova anpassas till viltpassager.

—-—-= Ostlanken korridor Jarnvagsanlaggning Naturvardesobjekt (yta, linje) Skyddsvarda trad
——— Ny eller ombyggd vdg === Bro I 1 - Hogsta naturvarde O Adelldv
Servicevag/ Tunnel 2 - Hogt naturvarde O Triviallov
Raddningsvéag s SKArNING 3 - Patagligt naturvéarde o Tall
Teknikgardar Bank Skyddad natur
Slanter [] Generellt biotopskydd, (punkt, linje, yta)
"t Strandskydd

Inom delomrédet finns tva diken som omfattas av det generella biotop-
skyddet. Dikena kommer att passeras av sparlinjen samt paverkas av en
arbetsvig.

I delomrédet paverkas tva naturviardesobjekt med hogt respektive pa-
tagligt naturvirde. Sparlinjen beskar den 6stra kanten av en vardekiarna
(N23-0027) klass 2 som utgors av en forre detta ekhage beldgen Oster om
Lovstad med stort inslag av ekar varav en del dr senvuxna. P4 minst fem
ekar har lunglav (NT) pétraffats och den missgynnade gula dropplaven
(NT) observerats och flera andra rodlistade dr patriffade. Aven taggbock
(NT) och en haltradslevande art som ddelguldbagge observerades pa en ek.
I sparlinjen finns ocksé en mindre talldominerad vardekarna som halveras
(N23-0029) och strax nordost om den forsvinner en grupp sarskilt skydds-
varda tallar 6ver 150 ar.

I delomrédet finns fem omraden som &r utpekade artmiljoer. Av dessa
berors tva direkt. Ett storre omrade som inkluderar Lovstadsjon och an-
slutande omraden i linjen utgor ett hackningsomréde for rodlistade faglar,
bland annat sénglarka, buskskvitta och stare. Vid Lovstadsjon och dsterut
finns ocksa flera storre fagelarter som troligen har strak som passerar spar-
linjen. Ekhagen (N23-0027) som namns ovan har potential att vara habitat
for laderbagge. Har finns viktiga element som grova haltrad samt stor
variation av fore detta betesmarker, tradstrukturer, brynzoner och 6ppna
ytor. Dock pétriffades inga spar vid inventering av arten 2019 i triden som
paverkas. Se ocksa ovan resonemang om omradets habitatnitverk for flad-
dermdss och vedlevande insekter.
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Figur 52. Karta 6ver Lévstad—Lévstad storskog. Inom omradet finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljber samt generella biotopskydd.
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Landsjé—Melby

Den varierande naturen med bland annat sléttsjo, naturbetesmarker, ddel-
l6vskog och brynmiljoer ger ett mosaiklandskap som hyser funktioner

for flera artgrupper. Delomrédet ligger i ett betydande habitatnétverk for
fladdermoss diar Landsjon utgor goda jaktmarker och adellovskogen hyser
flera kolonier. Landsj6 och Melby utgor centrala delar av ett habitatnat-
verk bade for ddellovirad — laderbagge, vildbin och fjarilar samt dngs- och
betesmarker. Enligt analysen har vardekirnorna i Landsjo och Melby stor
betydelse for natverkens konnektivitet och storlek. Omradet ligger ocksa
inom av lansstyrelsen utpekade vardetrakter for bade ddellovskog och
grasmarker.

Vid omradet Landsjo och Melby finns ett storre och bredare viltstrak for
ilg och kronhjort mellan Lovstad och Melby. En flaskhals finns dock for
alg och kronhjort vid Landsjo, dar hogst koncentration av viltfloden gar,
se Figur 48. For radjur och dovhjort finns de hosta viltflodena vid Landsjo
som gar over odlingsmarkerna samt bryn som angransar till odlingsmark,
se Figur 49.

Inom delomrédet finns fyra objekt som omfattas av det generella biotop-
skyddet. Objekten utgors av tre diken i betes- och dkermark och en allé.

Spérlinjen passerar genom tre naturviardesobjekt med patagligt-hogt
naturvarde. Aktivt bete sker pa de tradkladda betesmarkerna 6ster om Eke
(N23-0036) och i betesmarkerna i Landsjo hage (N23-0038), bdda med

hogt naturviarde. Omradena bestar av tydligt kuperade hagmarker med
naturvarden knutna artrik kirlvaxtflora och marksvampflora med varie-
rat tradskikt som innehaller dldre triad, bland annat ek, ask, asp och bjork
varav en ask ar sarskilt skyddsvird. Flera rodlistade arter har noterats i
omradena av lavar, faglar, fladdermdss och kirlvaxter. Ostlanken passe-
rar dven genom en traddunge séder om Melby (N23-0041) med patagligt
naturvirde som utgors av en traddunge med grova aspar, silgar, bjorkar
och tallar, varav tre trid ir sirskilt skyddsvirda. Adellav (EN) som lever pa
lovtradsbark ar patraffad i omradet. Dod ved finns i méttlig méngd. Nagra

av traden ar héltrad vilket ar en viktig livsmiljo for bade faglar och insekter.

I delomradet finns fyra omraden som ar utpekade artmiljoer. Av dessa
berors tre direkt. Landsjo gard och omgivande tradklddda marker och

dkerholmar ar dven en artrik miljo for fladdermdoss. Har patraffades 9 arter,

daribland sydfladdermus (EN), sydpipistrell (CR) samt kolonier av dvarg-
pipistrell och nordfladdermus. Aven utanfér korridorsgrinsen vid Landsjo
fortsitter gynnsam miljo for fladdermoss, artrika naturbetesmarker och
grova adellovtrad kring garden samt sjilva gdrdsmiljon som innehéller
flera gamla byggnader. Vister om Landsjo finns tvd sammanhéngande
sarskilt artrika miljoer for fagel. Omréadena ar viktiga hacknings- och f6-
dosoksmiljoer och har varierande strukturer bestdende av stora samman-
hingande betesmarker med variation i tradskiktet, &krar samt strandangar
och vassar invid Landsjon. Utmarkande ar en stor tathet av hackspetten
goktyta, men hir finns ocksé gott om sméfaglar som sénglarka, stare och
gulsparv. Vid Landsjon och visterut finns ocksa flera storre fagelarter som

—
- htraflkpla

S ébpargarden
()

Norsskogen

Sandstugan

—-—-== Ostlanken korridor Jarnviagsanlaggning Naturvardesobjekt (yta, linje) Skyddsvarda trad

——— Ny eller ombyggd vdg === Bro I 1 - Hogsta naturvarde O Adelldv
Servicevag/ Tunnel 2 - Hégt naturvarde O Triviallov
Réddningsvag s SKEMNING 3 - Patagligt naturvéarde o Tall
Teknikgardar Bank Skyddad natur
Slanter [] Generellt biotopskydd, (punkt, linje, yta)

%4 Overdackning : Strandskydd

troligen har strik som passerar sparlinjen. Adellovomrédet runt Landsjo
gard har ocksa potential att vara habitat for 1aderbagge. Dock patraffades
inga spar vid inventering av arten 2019 i de trad som péverkas. Se ocksa
resonemanget ovan om omradets habitatnatverk for fladdermoss och ved-
levande insekter.
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Figur 53. Karta éver Landsjé och Melby. Inom omréadet finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda trad, artrika miljéer samt generella biotopskydd.
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Norsskogen—Géta kanalomradet

Vid Gota kanalomrédet skapar den varierande naturen med bland an-

nat vattenmiljon, naturbetesmarker, ddellovskog och brynmiljoer ett
mosaiklandskap som hyser funktioner for flera artgrupper. Markerna
kring Norsholm och Gota kanal utpekas som nyckelbiotopsomraden och
vardefulla jaktmarker for fladdermoss samt en stor mangd gamla haltrad
som kan hysa kolonier. Habitatnitverket visar att kanalen utgor ett viktigt
spridningsstrak i 6st-vistlig riktning med hog koncentration av fladder-
moss. Ett ssmmanhingande habitatnatverk for adellovtrad — ldderbagge
stracker sig langs Géta kanal fran ett storre omrade runt Norsholm och
avsmalnande vidare 6sterut mot sjon Asplangen. Omradet ligger i en
utpekad vardetrakt for ddellovskog. Omradet dir spérlinjen korsar habi-
tatnatverket utgor en midja som ar viktig for att knyta samman omrédena
pa var sida. Fynd av laderbagge har gjorts strax soder om Norsholm vilket
ytterligare styrker betydelsen av natverket. Soder om kanalen i linjen lig-
ger en tidigare hivdad ekhage med cirka 200-ariga ekar som ar en viktig
vardekirna i habitatnatverket. Kring Norsskogen sammanstralar ett antal
kraftledningsgator som ger god tillgang pa habitat och goda forutsattningar
for spridning for flera arter av vildbin och fjarilar.

Mellan Landsjo och Gota kanal gér ett sannolikt storre viltflode for bade
radjur och dlg. Omradet har dven hogst viltolycksstatistik for hela del-
strackan Klinga-Backeby, se Figur 50. Viltstraket gar precis norr om Gota
kanal vid Norsskogen och vidare visterut utmed sjon Roxen, se Figur 48
och Figur 49. Algar och radjur forutsitts passera Motala strom enligt
modelleringen av sannolika viltfloden. Osterut gar viltstraket soderut 6ver
sjon Asplangen, dar dven ett potentiellt kirnomréde for alg identifierats.
Over Gota kanal planeras en landskapsbro for Ostlinken.

Fredrikslund 4

Inom delomrédet finns tva objekt som omfattas av det generella biotop-
skyddet. Objekten utgors av ett dike och en dkerholme.

Sparlinjen passerar genom &tta naturvirdesobjekt med patagligt-hogt na-
turviarde. Omradet Norsholm och Gota kanal utgors av ett skogslandskap
med inslag av dldre odlingslandskap. Gota kanal skir genom landskapet

i ost-vistlig riktning och omgéardas av flera omraden med naturviarden.
Sparlinjen passerar med landskapsbro 6ver igenvixningsmarken med pa-
tagligt varde som dr beldgen i kraftledningsgatan soder om Lugnet (N23-
0045), bland annat vardefull for fjarilar. Linjen gar vidare med landskaps-
bro och passerar Gota kanal (N23-0047, klass 3) som har en naturliknande
strandzon. Langs stranderna finns en 16vdominerad tridbard mot omgi-
vande mark. Lévbarden ger goda forutsattningar for ett rikt fagelliv samt
skydd och fodoresurser for fisk. Troligtvis nyttjar fisken asp (NT) kanalen
for passage mellan Roxen till Asplangen. Langs norra delen av kanalen
finns en gles blandskogsmiljo (N23-0048 och N23-0050 samtliga klass

3) med inslag av grova gamla trad. Det &r relativt gott om héltrad och de
mest vardefulla traden ar riktigt gamla, grova lonnar. Pa dessa viaxer den
rodlistade klosterlaven (VU) och grentaggsvamp (NT). Norr och s6der om
Gota kanal finns tva skogkladda vatmarker (N23-0046) med klass 3 med
en delvis Oppen vattenyta som troligen uppkommit efter ndgon form av
taktverksamhet. Naturvardet i vattnen ligger framst i att de utgor bestan-
digt fiskfria vatten som sannolikt har betydelse som reproduktionslokal for
groddjur.

Soder om Gota kanal finns en ekhage med klass 3 (N23-0053) med flera
grova och sirskilt skyddsvarda ekar samt dod ved. Ytterligare en bit sode-
rut finns ett klass 2-omraden med sarskilt skyddsvirda ekar (N23-0054).
Har finns ménga grova ekar (25 stycken), flera med en omkrets storre an
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300 c¢m, som delvis innehéller stor andel déd ved och flera héltrad. De
grova ekarna och forekomsten av dod ved ar miljéer som manga vedle-
vande insekter trivs i. Omride N23-0061 bestar av ett klass 3-omrade med
héllmarkstallskog med delvis gamla och senvuxna tallar. Flera av tallarna
riaknas som sarskilt skyddsvarda trad. Objektets naturviarde utgors av en
bergsbrant med lang triadkontinuitet. Dar finns haliga naturvardestrad,
senvuxna tallar och ekar samt viss tillgdng pa dod ved. Pa en ek vixer
ektickor (NT).

Inom delomrédet finns fyra omraden med sarskilt artrika miljoer. Mar-
kerna kring Gota kanal ar vardefulla for fladdermdss och utpekas som bade
nyckelbiotopsomraden och vardefulla jaktmarker under reproduktionspe-
rioden d& honorna har sina yngelkolonier. Den rika forekomsten av grova
adellovtrad utgor har viktiga boplatser for kolonierna i omradet. Langs
kanalen pétraffades atta arter inklusive den starkt hotade sydfladdermu-
sen (EN). Omradet ar dven utpekat som sarskilt viktigt for fladdermoss i
GIS-modelleringar. Har finns nyckelbiotoper och omradet far hoga poang

i berdknat sommarindex. For flera prioriterade fagelarter utgor ett omrade
utefter Gota kanal en viktig hackningsmiljo, bland annat grongoling (NT)
och stare (VU). For dessa arter en frodig aspdominerad 16vskog genomsku-
ren av kanalen och med manga héltrad en séarskild dragningskraft. Soder
om Stora Asen nira linjen finns en liten koloni med backsvalor (NT), en av
fa kvarvarande i kommunen. Strax norr om kanalen finns en liten damm

i Norsskogens grustdkt som hyser storre vattensalamander (N23-00809).
Denna ligger i kanten men kan paverkas av en servicevig. Vidare finns ett
omréde vid Skogen med potential for 1aderbagge som utgors av en ekdunge
med aldre ek omgiven av ung barrskog. Inga liderbaggar har noterats

men arten kan inte uteslutas d& den patraffats cirka 500 meter sydvist om
Skogen.
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Skala: 1:10 000
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Figur 54. Karta 6ver Norsskogen—G6ta kanalomradet. Inom omréadet finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rédlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréad, artrika miljiéer samt generella biotopskydd.
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Béckeby—Eggeby

Den varierande naturen med bland annat en vidstrackt vatmark, naturbe-
tesmarker inklusive betad skog och brynmiljéer ger ett mosaiklandskap
som hyser funktioner for flera artgrupper. Hagmarkerna och skogsbetena
vid Béckeby och kring Eggeby har hoga naturviarden bade som enskilda ob-
jekt och deras nirhet till varandra men ocksa for att de utgor vardekarnor
i ett av de mest betydelsefulla natverken for dngs- och hagmarker i sodra
Sverige. Utmed en lang stracka mellan Eggeby och Backeby ar spridnings-
sambanden forhéllandevis starka dven for pollinerande insekter. Kombi-
nationen av kraftledningsgatan med havdade grasmarker som foljer E4,
akerholmar och naturbetesmarker av varierande storlek bidrar till konnek-
tivitet mellan fler liknande livsmiljoer.

Mellan Gota kanal och Backeby finns framfor allt flera sannolika viltfloden
for rddjur men aven sannolika viltfloden for dlg och kronhjort. Ett kirnom-
rade for dlg/kronhjort har identifierats vid Askeby, vilket sammanlénkas
med kirnomradet vid sjon Asplangen genom fragmenterade skogspartier
over jordbrukslandskapet, se Figur 48. Dessa omraden kopplas dven ihop
med viltfloden som gér utmed E4 mellan Norsskogen och Gistad, dar
viltfloden gar norrut mot sjon Roxen. Vid Backeby finns flera viltolyckor
registrerade framfor allt pa vag 115 och vag 110 samt Sodra stambanan, se
Figur 50.

Inom delomrédet finns 15 objekt som omfattas av det generella biotopskyd-
det. Objekten utgors av fyra diken i jordbruksmark, en naturlig backfara i
jordbruksmark, tva stenmurar i jordbruksmark samt atta kerholmar.

Eggebylund

Bickeby—Eggebyomradet ar av stor vikt for konnektivitet mellan varde-
kirnor i habitatnatverken for naturbetesmarker. Vid Biackeby finns fyra
naturviardesobjekt som ligger intill varandra. Ostlanken gar igenom tva
tallskogsobjekt med klass 3 (N23-0064 och N23-0070). Tallskogarnas
naturvirden dr knutna till de gamla triden i en tidigare hivdad miljo. I
omradena finns forutsidttningar for bland annat rodlistade svampar och
insekter. Soder om tallskogen finns ett klass 2-objekt, hogt naturviarde med
pagaende skogsbete (N23-0072) med ldng kontinuitet. Omradet med paga-
ende skogsbete i Backeby har dven en stor utbredning utanfor Ostlankens
sparomrade och korridor. Naturviardena ar knutna till kontinuiteten av
trad och den vilhavdade griassvalen. Den torra och friska marken &r i stort
sett opaverkad av godsel. Forutom lagvixande betesgynnad flora sdsom
kattfot, jungfrulin, blasuga och nattviol patraffas ménga av de vanligare
hiavdgynnade kirlvixterna. I skogen finns dven insprangda fuktigare och
blota partier som ocksa dr betespraglade och artrika dar dven storre vat-
tensalamander har noterats under senare r. Aven ett parti med mer Sppen
betesmark med klass 2 (N23-0069) forekommer i en korsande kraftled-
ningsgata. Vid jordbruksmarkerna och i betesmarkerna runt Backeby finns
bland annat fynd av den starkt hotade laven blagryn (EN), dngsnattviol
(NT) och backsmérblomma (NT).

Invid E4 finns objekt N23-0076 och N23-0078 med klass 2 som utgors av
betesmarker beldgna strax norr om spérlinjen och beroérs knappt. I ob-
jektets hogre, torrare partier finns en havdgynnad flora med bland annat
mandelblom och jungfrulin. Objekten utgors till stor del av en kraftled-
ningsgata.

Gérdsmiljon kring Stora Eggeby (N23-0080-0083) bestar av fyra objekt
— — —
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som har patagligt-hogt naturvirde. Har vaxer dldre grova lovtrad till
exempel 16nn, vildapel och paron. Vid garden Skarkind Eggeby finns ett
aldre skogsbete, klass 2 (N23-0084), som har ett hogt naturviarde knutet
till en vialhdvdad griassval med ldng kontinuitet och relativt opaverkad av
godsel. Omradets topografi och bryn med havdgynnad flora ger objektet en
hog grad av mangformighet. Marksvampfloran ar artrik med bland annat
vaxskivlingar.

Ostlanken passerar Eggebybacken som virderats till klass 2 (N23-0102).
Den meandrande backen som kantas av grova knickepilar rinner i en djupt
nedskuren ravin, med klass 3 (N23-0077), genom en vilbetad betesmark. I
ravinen finns det allmant med dod ved och tradridan fungerar som skydds-
zon for vattendraget. Vattenmiljon ar variationsrik och karaktiriseras av
lugnflytande till svagt strommande partier med finsediment, sand och
spridda sten och block. Men hir finns dven fallstrackor med hogre vat-
tenhastighet och grovre bottenmaterial. Vattenvegetationen ar gles, men
tackningen oOkar i solbelysta ldgen. Vanliga arter ar mannagras, sjofriken,
topplosa, andmat, rostnate, nackmossa och fintraddiga gronalger.

Aven skogsbetet vid Eggeby (N23-0084) som har hogt naturvirde paverkas.
Har finns hog artrikedom bland karlvaxter, brynmiljoer och betesmarks-
strukturer som blockighet och blommande buskskikt.

Vid kommungransen finns ett skogsbete (N23-0086) som virderats till
klass 3. Skogen bestar av relativt likaldrig tallskog med en alder pa cirka 8o
ar men sannolikt rdder det langre kontinuitet. I 6vrigt finns inslag av en del
lovtrad, vildapel, sldn och en och faltskiktet utgors av havgynnad flora.

Datum:
Skala:
Delprojekt:
Delstracka:
Avsnitt:

2019-11-15

1:10 000
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Figur 55. Karta 6ver omradet Béckeby—Eggeby. Inom omréadet utefter linjen finns objekt med naturvérden, skyddade arter, rodlistade arter, sérskilt skyddsvérda tréd, artrika miljber samt generella biotopskydd.
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Inom delomradet finns tre omriden med sarskilt artrika miljoer. Mellan
Béckeby och Eggeby finns tva artomraden for figel som priglas av betad
skog och andra mer 6ppna hagmarker. Fagelfaunan i omradet ar typisk
for den héar typen av landskap, med en hel del tittingar som trivs i kantzo-
nerna mellan 6ppen mark, skog och buskage. Exempel pa siddana arter ar
gulsparv (VU), tornsdngare, buskskvitta (NT), stenskvitta, naktergal, steg-
lits, stare, hampling och grasparv. I de tradkladda delarna finns tradlarka,
tradpiplarka, gronfink, tofsmes, kungsfigel (NT), nattskirra och rédhake.
P& dkrarna hiackar flera par sdnglarka (NT) och hir fodosoker ringduvor
och stare (VU). I luften finns ladusvala som héckar pa byggnader i nirom-
radet.

Norr om korridoren utgor Lillkyrkakarret en sarskilt artrik miljo bade i
form av en viktig hackningsmiljo och en rastplats for faglar (N23-0068).
Karret ar 6ppet och paverkat av dikning.

Sarskilt skyddsvérda trad finns registrerade inom omrédet N23-0083 vid
Stora Eggeby Norrgard och i backravinen utefter Eggebybicken (N23-
0077). I ravinen véxer grova trad i form av oxel, pil och ek och den kantas
av runhagtorn och spetshagtorn.

Ekosystemtjanster

Kompletteras senare.

Bedomningsgrunder

I villkor 11 tillatlithetsbeslutet framgar att Ostlankens ndrmare loka-
lisering i plan och profil, utformning och gestaltning ska planeras och
utforas med hansyn till landskapets kulturmiljons och naturmiljons
samlade strukturer, karaktarer och viarden och sa att barriareffekter sa
langt som mojligt begriansas.

Bedomningen av naturvirden for land- och vattenmiljoer har ge-
nomforts enligt svensk standard for naturviardesinventering, SS
199000:2014 och SS 199001:2014 (SIS 2014a och 2014b) utifran tva
bedomningsgrunder: art och biotop. Enligt denna standard klas-

sas naturviarden enligt 1 — hogsta naturvarde, 2 — hogt naturvérde,

3 — patagligt virde och i vissa fall med 4 — visst naturvirde. Klass 4
har inte ingatt vid inventeringen av Ostldnkens korridor. Vidare har
hansyn tagits till omradets betydelse for ekologiska samband och den
grona infrastrukturen. Paverkan 6kar med 6kad rumslig eller mangd-
massig storlek. Effekter kan vara positiva eller negativa, direkta eller
indirekta, ldkbara eller irreparabla, kortsiktiga eller langsiktiga och
lokala, regionala eller globala. Darmed kan &dven paverkan som sker
under en begrinsad tid fa irreparabla, 1angsiktiga stora effekter. Sam-
tidigt kan pataglig paverkan som sker under mycket begransad tid ha
sma effekter om omréadet kan dterhdmta sig relativt snabbt. Kriterier
for bedomning av viarde och effekt, framgar i PM Bedémningsskala,
bilaga X.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

I Trafikverkets riktvarden for buller och vibrationer frian vag- och
spartrafik TDOK 2014:1021 version 2.0 framgér att riktvardet for be-
tydelsefulla fagelomraden ar 50 dBA dygnsekvivalent ljudniva. Defini-
tionen “betydelsefulla omraden” ar att dessa har avgorande betydelse
for fagellivet och dar trafikbuller riskerar att avsevirt paverka djurens
beteende, forsdmra reproduktionen, 6ka dodligheten och minska
populationstitheten.

Underlag

Kunskap om kénda naturvarden har hamtats fran nationella och
regionala databaser hos ldnsstyrelsen, Norrképings kommun, Skogs-
styrelsen, Naturvardsverket och frén Trafikverkets jarnvigsutredning
och korridorsinventering. Uppgifter om rodlistade och skyddade arter
har hamtats ur Artdatabankens Observationsdatabas.

Studier av ekologiska samband har gjorts genom analys av habitatnat-
verk utmed Ostldnken (2017). Dessa utgor underlag for bedomning av
habitatforluster, fragmentering och barriareffekter pa landskapsniva,
se redovisning i foregéende kapitel. Viltanalyser har genomforts over-
siktligt langs hela Ostldnken och mer detaljerat genom Norrkopings
kommun (2016).

Naturvardesinventering har utférts inom Ostlankens korridor (2015,
kompletteringar 2016-2019) enligt svensk standard SS 199000 med
detaljerad redovisning av artfynd samt fordjupad artinventering.
Dessutom har smévatten, sarskilt skyddsvirda trad (enligt rapport
6496 Naturvirdsverket) och omréden som omfattas av generellt bio-
topskydd kartlagts. Naturvardesbedomningarna utgar frén identifie-
rade geografiska omraden och enskilda objekt av betydelse for biolo-
giska méngfald. ID-nummer som aterfinns pé detaljkartor och i texter
hénvisar till objektens nummer i naturvardesintenteringen.

Fordjupade artinventeringar har utforts 2016—2019. I utvalda om-
raden har inventering skett av fladdermdss, prioriterade fagelarter,
storre vattensalamander, fisk, dagfjarilar, flodkréfta, trollslandor,
sandlevande steklar, vedlevande insekter (fokus laderbagge), bot-
tenfauna och stormusslor. Utter kan finnas i vissa omraden men har
undantagits fran inventering pa grund av att rorbroar med diameter
over 2 meter samt broar ska ha torr passage.

Beddémningsmetodik

Vid bedomning av naturvirden foljs den svenska standarden for na-
turviardesinventering (SS 19000:2014), se beskrivning ovan. Hansyn
tas dven till omradets betydelse for ekologiska landskapssamband i ett
storre perspektiv. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Lagkrav och riktvérden

Lagkrav redovisas i kapitel 5. Lagrum av sarskilt intresse for natur-
miljoaspekter ar 3 och 4 kapitlet miljobalken, grundlaggande och
sarskilda bestaimmelser for hushéllning med mark- och vattenomréa-
den. 7 kapitlet miljobalken som avser skydd av omraden. Artskydds-
forordningen 2007:84 med regler om skydd och fridlysning av véxter
och djur. Forordning om omradesskydd 1998:1252. 8 kapitlet miljo-

balken, bestimmelser om skydd for biologisk méangfald. Forekomst av
rodlistade arter har beaktats i Ostlanken. Den svenska rodlistan dr en
sammanstillning av arters status avseende risk for utdéende. Rédlis-
tade arter har inget juridiskt skydd men ar ett hjalpmedel for att gora
naturvardsprioriteringar.

Andra bedémningsgrunder

Vid bedomning av konsekvenser for naturmiljon tas hansyn till fol-
jande mal:

» Nationella miljokvalitetsmal. Ett rikt vaxt och djurliv, Levande sko-
gar, Ett rikt odlingslandskap, Myllrande vatmarker, Levande sjoar
och vattendrag.

« Ostergotlands regionala miljomal. Bevara den biologiska mangfal-
den, bevara ekmiljoernas vaxt- och djurliv, forbattra statusen for
hotade arter.

» Ostlankens projektmél naturmiljo/vattenmiljo. Ostlanken ska vara
forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska funktioner,
biologisk mangfald och en héllbar yt- och grundvattenférsorjning.

« Mal for naturmiljo i Trafikverkets Riktlinje landskap. Den avgo-
rande paverkan transportinfrastrukturen har pa naturen och den
biologiska mangfalden atgdrdas med foljande anpassningar: Sikra
passagemdjligheter for djur ska finnas, Ingen allvarlig bullerstor-
ning fréan trafik i ekologiskt viktiga naturmiljéer, Undvik biotop-
forlust, Skota, utveckla och tillfora artrika infrastrukturmiljoer och
Bekampa och motverka frimmande invasiva arter.

Osékerheter

Kartering och inventering av naturen innebar ett mer eller mindre stort
inslag av osidkerheter. Genomforda karteringar och inventeringar byg-
ger pa ett omfattande underlag som har gjort det mojligt att kunna salla
fram ett nira heltdckande material med potentiella naturviardesobjekt
som sedan faltbesokts och det bedoms inte att nagra naturvardesobjekt
saknas. Bedomning av naturvirdesklass kan skilja mellan olika inven-
terare men den inventeringsstandard som anvints, specialistkompe-
tens och kalibreringstraffar som genomforts minimerar problematiken.

Aven om forskning om infrastruktur och dess paverkan pa biologisk
méngfald expanderat under de senaste decennierna, finns fortfarande
stora kunskapsluckor om olika organismers respons pa ny infrastruk-
tur i landskapet. Exempelvis finns bara enstaka rapporter om faglar
och bullerstorning frén jarnvag. Detta gor det svart att med sdkerhet
beskriva effekterna vid olika typer av paverkan pa naturmiljon langs en
hoghastighetsjarnvag.



7.1.3.3 Effekter och konsekvenser av
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7.1.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Detta avsnitt inleds med en 6versiktlig beskrivning av Ostlankens effek-
ter pa naturmiljon utan sirskilda skyddsatgarder utifran typ av paverkan
som habitatforluster, fragmentering, kollisionsrisker, buller osv. Harefter
redovisas effekter och konsekvenser pa ekologiska samband, skyddade om-
raden och arter, och naturvardesobjekt. Konsekvensbedomning av natur-
vardesobjekt gors sammanfattat for olika typer av naturviarden, som sjoar,
vattendrag, adellovmiljoer med mera. Paverkan och effekt for enskilda
objekt redovisas i tabeller i avsnitt 7.1.1.2 Nuldge med direkt koppling till
beskrivning av objektet.

Oversiktlig beskrivning av effekter utan
skyddsatgarder

Habitatférlust och fragmentering

Ostlianken kommer att innebdra bade habitatforluster och fragmentering
av olika habitat. Lings med strackan finns viktiga habitat for manga olika
arter, vilket dven innebar att flera skyddade och rodlistade arter kommer
att paverkas. Habitatforluster och fragmentering ar tva av de fraimsta hoten
mot biologisk méngfald [Naturvardsverket.se 2019]. Olika arter kraver
olika stora habitat for att 6verleva och det méste dven finnas mojlighet till
spridning mellan habitaten, annars riskeras genetisk utarmning och lokala
utdoenden av populationer. Vissa omraden kan dven ha en sarskilt viktig
funktion i ett habitatnétverk, vilket innebér att paverkan kan bli mycket
storre an for just det utpekade omradet.

Viardefulla naturomraden kommer att paverkas av projektet. En del viarde-
fulla omraden har dock kunnat undvikas genom optimering av linjen. Men
framfor allt i fyra omraden blir effekterna méattliga-stora for olika aspekter
i naturmiljon. Detta géller 6ster om Lovstad, Landsjo, omradet runt Gota
kanal samt Backeby—Eggeby. Dessa omraden ingér som viktiga vardekar-
nor i habitatnétverk for 4dell6v- och grasmarksmiljoer och olika arter kom
mer att paverkas i varierande grad. Bland annat paverkas skyddade arter
som fladdermoss, faglar och laderbagge.

Barriareffekt

Ostlankens barridreffekt kan ha en direkt negativ effekt pa en art genom
att stora artens spridning, vandring eller jakt. Hur stor barridreffekten blir
skiljer sig at mellan organismgrupper och arter. Gemensamt for de flesta
arter Ar att barriireffekten 4r storre om jirnvigen gar pa bank. Aven indi-
rekta effekter kan uppsta. Genom att utgora en barriar for betesdjur kan
betestrycket minska i ett omrade vilket leder till igenvixning och havdgyn-
nade arter forsvinner och med dem aven vissa arter av insekter.

Stangsel langs jairnvagen medfor att barridreffekten for bade klovvilt och
medelstort vilt 4r mycket stor om inte lampliga passager ordnas. For

grod- och kréldjur utgor jarnvigen, om den inte gir pa bro, en nést intill
fullstdndig barriar som leder till att djuren inte kan vandra mellan lek- och
overvintringsplatser, felaktigt planerad infrastruktur kan resultera i mass-
dod vid vandring. For faglar ar barriareffekten svarbedomd och skiljer sig
mycket at. Stora arter som rovfaglar, gass och sangsvan loper risk att do
vid kollision med elledningarna eller tigen, se vidare nedan. Aven for in-
sekter skiljer det sig dt, manga orienterar med bade lukt- och synsinne for

att detektera nya vardvaxter, till exempel ddellovirad. Med jarnviag pa bank
tvirs spridningsldnkar uppstar allvarlig risk for barriareffekt. Ju hogre
bank desto storre risk for en reduktion av spridningsméjligheterna (Cal-
luna 2016). Barridren medfor dven indirekta negativa effekter. Genom att
utgora en barriir for betesdjur minskar betestryck i omradet dar betesdjur
inte kan beta vilket leder till igenvixning av biotopen. Floran i faltskiktet
utarmas och med de hiavdgynnade arterna forsvinner dven till dessa arter
knutna insekter.

Hoghastighetsjarnvagen kommer att utgora en ny barriar i landskapet med
mattliga-stora effekter som f6ljd. Detta blir sarskilt tydligt ldngs de strack-
or da linjen skir genom landskapsavsnitt med vardekarnor da manga olika
skyddade/rodlistade arter riskerar att bli negativt paverkade. Detta ar
samma omraden som nidmns under rubriken “Habitatforlust och fragmen-
tering”. Effekterna blir d&ven pétagliga for vilt pa nagra platser dar tydliga
vandringsstrak finns. Ostlanken ger en betydande forstarkning av befintlig
barriar som E4 utgor for vilt lings strackorna som gar i ytlage.

Paflygningsrisk och eldéd

For faglar innebar luftledningar risk for kollision med trddarna eller risk
att eldodas om de sitter sig pa oskyddade stolptoppar eller transformato-
rer (Loss et al 2014). Sarskilt utsatta ar storre figlar som rovfaglar, svanar,
giss, dnder, tranor och skogshons. Uppskattningar om hur manga faglar
som arligen dodas varierar stark mellan olika studier men bedoms sam-
mantaget som betydande méngder. Sarskilt hog risk for dodlighet finns vid
omraden med hog fageltdthet eller dar jairnvagen korsar viktiga fagelstrak.
Det finns lite forskning kring effekterna pa fagelpopulationer, det ar dock
troligt att arter med mindre lokala populationer paverkas negativt. Det
kommer att finnas en risk for att faglar forolyckas pa grund av stromge-
nomforing eller kollision med linor. Storst risk for kollision foreligger for
storre faglar vid Lovstadsjon, Landsjo, Gota kanal och soder om Lillkyrka-
karret. Effekterna dr svirbedomda men bedoms som maéttliga.

Kollisionsrisk

Djur loper risk att kollidera med téget. Barridren langs sparomradet hin-
drar storre djur att korsa jarnvagen medan smavilt, fladdermoss, faglar och
insekter kan passera.

Tyska studier har visat att flera faglar dor per kilometer tdgspar dn per
kilometer vig (Eisenbahn-Bundesamt, 2004). Dodligheten ar sarskild

hog om narmande tag doljs av kurvor eller buskage, om djuren inte kan
bedoma tagets hastighet (accelerationsstricka), flykten hindras (elledning-
ar, branta slianter, trag, tatt buskage) regelbunden 6verflygning lag hgjd
(tag gar pa bank, viktiga fagelhabitat i narheten), doda djur inte tas bort
fran sparomradet samt om ménga tag passerar under nétterna. Risken att
dodas i en tagkollision varierar mellan olika arter. Riskfaktorer ar ungfag-
lar, anviandandet av elledningar som utsiktsplats, 1dg 6verflygning, f{édosck
och parningslek. Det dr framfor allt ugglor och rovfaglar som drabbas da
sparomradet ar ett attraktivt jakthabitat aret runt, pa vintern kan det vara
ett av fa snofria omraden. Artspecifika beteenden paverkar risken, honsfag-
lar lyfter inte forran taget ar mycket nira och har ingen chans att komma
undan, larkor och starar anvander tradsiakringszonen for fédosok, busk-
skvitta flyger 1agt 6ver spéret. Det finns inga sikra siffror 6ver hur ménga
faglar som dodas arligen langs hoghastighetsbanor, men det bedéms finnas
en risk att lokala populationer av utsatta och mer séllsynta arter kan péaver-
kas negativt.
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Spanska studier (http://www.lifeimpactocero.com) visar bland annat att:

» De flesta individer som korsade sparet i riskzonen (oberoende av hur
jarnvagen lag jamfort med omgivande landskap) var mindre faglar med
litet till medelstort vingspann.

e Andelen dédade sméafaglar var hogre an for storre arter. Dessutom
bedoms att endast 25 % av smafaglarna hittades (hogre %-andel hit-
tade av medelstora och storre faglar ar storre). Sannolikt av den enkla
anledningen att de ar fler till numerar men ocksa for att de i storre ut-
strackning uppehaller sig i smagrupper eller flockar och darfor riskerar
att ett storre antal kolliderar samtidigt. Samma risk géller dven rastan-
de faglar som gar in for landning eller lyfter i samlade flockar.

« Arter med riskbeteende (till exempel hampling) kolliderade oftare dven
om de inte var bland de vanligaste observationerna vid jarnvagen.

« For en art var det s manga som 80 % av de passerande figlarna som
dog vid passagen.

Jordbruksmiljéerna som undersokts i den spanska rapporten ar betyd-

ligt mer storskaliga &n i Norrképing men ménga av arterna ar de samma.
Resultatet fran bada rapporterna ar entydiga i att ett stort antal faglar dor
pé grund kollision med tég och att det ar fler faglar ju hogre hastigheten pa
taget ar.

Fladdermusarter, sarskilt unga individer, 16per risk att kollidera med hog-
hastighetstag. Sarskilt utsatta 4r mindre arter som flyger relativt langsamt
och nira marken eller vegetationen. De ar 4ven mycket litta och sugs latt
in mot taget (Ecocom 2016). Insekter kommer att kollidera med tagen nar
de sugs in mot tagets luftstrom. Det finns dock fa studier som undersoker
dessa effekter och inga publicerade siffror. Sammantaget bedoms effek-
terna av kollisioner som stor.

Buller, vibration och ljus

Den nya hoghastighetsbanan alstrar buller, vibrationer och ljus. Dessa
storningar forsamrar kvaliteten av kringliggande habitat. Sarskilt stor-
ningskansliga artgrupper ar figel- och fladdermusarter som samtliga ar
skyddade enligt artskyddsférordningen.

Det ar kint att fladdermdss kan péaverkas av ljus och ljud och att kolonier
har overgetts i samband med paverkan (Ecocom 2016). Fladdermoss
verkar anpassa sin sonar till ljudstérningar, dock diskuteras inom forsk-
ningen om buller paverkar fladdermdossens formaga att hitta sina bytesdjur
(Bunkley et al 2015).

Flertalet faglar ar sarbara for buller, de kommunicerar med ljud och om
sangen Overrostas av trafikbuller kan flera arter hélla sig borta fran dessa
omraden (Banverket 2005) och att hackningsframgangen kan férsdmras.
For faglar kan de forsta méatbara effekterna pa fageltatheten markas vid
bullernivéer pa 42-47 dB (Aeq). Vid 48-49 dB har miljokvaliteten minskat
till 80% jamfort med den ostérda omgivningen. Vid nivéer pa 54-57 dB
var miljokvaliteten i omradet halverad, och daréver var reduktionen d&nnu
storre (Heldin 2013). Data kommer fran forskning pa végtrafik, enstaka
rapporter om paverkan fran jarnvagstrafik antyder liknande resultat.

Den nya hoghastighetsbanan kommer att 16pa parallellt pa cirka 20-500
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meters avstand fran E4. E4 fororsakar redan idag hoga bullernivaer.
(kompletteras till slutlig MKB).

Spridning av invasiva arter

Invasiva arter ar introducerade arter som kan utgora ett hot mot andra
arter i landskapet. Idag finns totalt 388 arter som klassas som invasiva och
ytterligare ett 80-tal som betecknas som potentiellt invasiva i Sverige (NO-
BANIS 2015). Av dessa finns cirka 150 arter inom ruderatmarker som till
exempel jarnvigsomraden. Invasiva arter sprider sig latt langs vagar och
tagspar dar de hittar lampliga habitat till exempel i vdag- och jarnvigsslan-
ter. Det finns risk att invasiva arter sprider sig fran infrastrukturmiljoer i
det omgivande landskapet dar de kan tranga undan inhemska konkurrens-
svaga arter. Generellt 4r bedomningen att utan atgarder finns en ganska
stor risk for spridning av invasiva arter med stora negativa effekter som
foljd.

Féroreningar

Jarnvagstrafik ger upphov till spridning av partiklar, frimst vid inbroms-
ningar. Partiklarna bestar i huvudsak av metaller som sprids via luften och
faller ner pa marken i jairnvigens omedelbara néarhet. Femtio meter fran
jarnvagen uppmats inga forhgjda halter i forhéllande till bakgrundsvardet.

Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalterna-
tivet med inarbetade skyddsatgarder

Konsekvensbedomningar ar delvis preliminara

Grén infrastruktur
Mosaiklandskap

Langs delstrackan finns fyra omraden med extra hog multifunktionalitet:
Lovstad, Landsjo, Gota kanal samt Backeby—Eggeby. Ostlanken kommer
att korsa samtliga nimnda omraden med habitatforluster inom viardekér-
nor som foljd. Sammantaget bedoms effekterna som méttliga-stora. Den
nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medféra mattlig-stor konsekvens for
mosaiklandskapet d& berérda omraden utgor viktiga vardekarnor i dessa
nétverk.

Angs- och betesmarker

Linjen passerar tre habitatniatverk for dngs- och betesmarker: Landsjo,
Bickeby och Eggeby. Vid Biackeby sker paverkan i norra delen av virde-
kiarnorna medan paverkan och fragmentering sker mitt i hagmarkerna
vid Landsj6 och i Eggebyomradet. Sammantaget bedoms effekterna vara
mattliga-stora. Den nya hoghastighetsjarnviagen bedoms medfora mattlig-
stor konsekvens for habitatnitverket dngs- och betesmarker dé de paver-
kade omradena utgor virdekarnor i ndtverken.

Vildbin och fjiril

Betydande viardenitverk finns vid Landsjo, Norsskogen, Biackeby och Eg-
geby. Vid Backeby sker paverkan i norra kanten av virdekdrnorna medan
paverkan och fragmentering sker mitt i hagmarkerna vid Landsjo och i
Eggebyomradet. Aven vid Norsskogen sker en fragmentering och habitat-
forlust. Vid Norsskogen och Bickeby passeras ocksa kraftledningsgator
som ingar i niatverket. Sammantaget bedoms effekterna av den nya hoghas-
tighetsjarnvagen medfora mattlig konsekvens for habitatnitverket natverk
vildbin och fjarilar.

Adellvtrid med hiligheter

Vid Lovstad gar hoghastighetsjarnvigen i utkanten av en potentiell livs-
miljo for 1dderbagge med risk for en viss habitatforlust. Jarnvigen kommer
att forstirka barridren for spridning norrut respektive osterut mot Borgs
ekbackar (Natura 2000-omrade) och ekmiljoer vid Klinga i omkringliggan-
de habitatnatverk. Omrédet utgor lite av en getingmidja for spridning av
svarspridda vedlevande insekter som laderbagge, knutna till 4dell6vtrads-
miljoer. Hoghastighetsjarnviagen gar pa bank, skiarning och bro genom
omradet. Om spridningsvigen forsdmras foreligger risk att ett omfattande
habitatnatverk for den rodlistade och skyddade arten 1dderbagge (NT) att
delas i tva isolerade delar. Delarna kring Borg och Klinga far da en forsam-
rad kontakt med nétverket som fortsatter utmed sodra sidan av Lovstads-
jon och vidare norr och sydviast om Lovstad. Mattlig effekt.

Vid Landsjo finns risk for forsvagning av spridningssamband mot ekbackar
vid Kimstad och fragmentering av habitatnitverket pa grund av risk for
bortfall av ett antal 4dellovtrad. Det finns ocksa risk for viss barridreffekt
dar spéret gar pa bank. Mattlig effekt.

Langs Gota kanal finns ett smalt strak av natverket i 6st-vastlig riktning.



Hir orsakar hoghastighetsjarnviagen en habitatforlust i ndtverket da adel-
lovtrad som utgor livsmiljoer kommer att tas ned. Under drift finns dock
plats for passage och viss livsmiljé under bron. Samma habitatnétverk bre-
der ut sig séderut och vid Skogen sdder om Géta kanal gar hoghastighets-
jarnvagen pa bank genom en vardekdrna. Har kommer flera grova ekar att
avverkas. Foljden blir att natverkets utbredning minskar och barridreffekt
for spridning uppstar. Fynd av laderbagge har gjorts i en viardekdrna med
ekar cirka 500 meter sydvist om Skogen och habitatforlusten kan negativt
paverka ldderbaggens bevarandestatus. Méttlig-stor effekt.

Vid Eggeby gar hoghastighetsjarnviagen genom en liten virdekirna strax
utanfor en vardetrakt for ddellévmiljoer. En stor del av virdekarnan kom-
mer att paverkas genom habitatforlust. Liten effekt.

Den nya hoghastighetsjarnviagen bedéms medfora mattlig-stor negativ
konsekvens for adellovnatverket.

Fladdermoss

Dar viktiga omraden for fladdermdss korsar Ostlanken bedoms fladder-
mossen paverkas negativt av dessa forandringar. Utan skyddsatgérder
paverkas jaktomradenas kvalitet ockséd negativt av buller och ljus som
alstras av hoghastighetstagen (se nedan under skyddade arter). Sarskilt dar
linjen gar pa bank bedoms Ostldnken ocksa utgora en barriar och sarskilt
sma arter l6per risk att do i kollision med tag (se nedan). Genom att av-
verka haltrad forsvinner potentiella boplatser for fladdermdss. Vardefulla
omréaden som bedoms paverkas negativt ligger vid Lovstad, Landsjo och
Gota kanal-Norsholm. Paverkan bedoms som liten vid Lovstad dér linjen
gér utanfor det mest viirdefulla omradet. Aven vid Géta kanal blir paverkan
liten da passagen sker pd en hég bro. Vid Landsjo blir paverkan troligen
storre da linjen gér nara en koloni. Men djup skiarning och ekodukt mildrar
paverkan. Genom att minska kvaliteten av viardefulla jaktomréden nagot
sker en viss forsvagning av natverket for fladdermoss. Hoghastighetsjarn-
vagen bedoms medfora risk for sma-mattliga negativa konsekvenser for
fladdermusnétverket.

Groddjur

Ostlanken kommer att utgora en stark barriar tillsammans med E4. Detta
kan uppvigas med lampligt utformade och placerade passager. Effekterna
bedoms som méttliga. Hoghastighetsjarnvigen medfor risk for sma-mattli-
ga negativa konsekvenser for groddjursnitverket.

Vattendragsmiljoer

Enligt lansstyrelsens regionala handlingsplan for gron infrastruktur finns
varken virdetrakter eller virdenatverk for limnisk miljo nara Ostlanken.
Nirmaste viardetrakt ar Roxen.

Viltfloden

Klovvilt

Ostldnken kommer med sin instdngsling innebira en betydande barri-
areffekt om inte atgirder i form av passager vidtas. For att viktiga land-
skapsekologiska processer ska fungera behover vandring av vilt kunna ske
obehindrat i landskapet. Vid hindrad vandring kan viltstammen pa lang-
sikt paverkas ekologiskt negativt i form av férsdmrad reproduktion. Vidare
kommer Ostldnken innebara en risk for viltkollisioner som dven minskar
och férsdmrar viltstammen samt bidrar till stora kostnader for samhillet.
For att minska barridreffekten och risken for kollisioner beh6vs passager
som kan bidra till en langsiktig och héilsosam viltstam (Triekol, 2017). )
Lampligt intervall ar var 4-6 km.

Flera passager planeras mellan Klinga och Béackeby. Samtidigt stricker sig
Ostlanken utmed E4 som har begriansade passagemojligheter. Konsekven-
ser av ej samordnade passagemojlighet kan leda till att vilt blir instdngda

i kilar mellan E4 och Ostlanken och att vilt tar sig upp pa korbanan till E4
eller Ostlanken. Risk for detta finns framfor allt vid Landsjo, dir ingen
passage for E4 finns idag samt vid Backeby, dar vilt riskerar komma in vid
trafikplats Norsholm.

Medelstort och smavilt

For medelstort vilt och smévilt kommer samma barridreffekt finnas som
for storvilt. Rovdjurs jaktrevir kommer bli fragmenterat och det finns en
risk att deras populationer paverkas negativt. Detsamma galler for utter
som standigt dr pa vandring utmed och mellan vattendrag for att hitta foda
och forsvara reviret.

Medelstora daggdjurs hemomraden ar av sadan storlek att avstandet mel-
lan varje planskild passage rekommenderas ligga pa cirka var 500 meter
(Arrendal J 2019. Undersokning av och forslag till hur titt och var fauna-
passager for medelstora daggdjur ska placeras). Passagen ska placeras i
anslutning till ledlinjer i landskapet, till exempel terrangformer, vatten-
drag, diken eller skogsbryn.

Skyddade omraden
Strandskydd

Intrang i strandskyddet kommer att ske i atta omréden, se Tabell 11. Av
dessa omraden finns det risk for mattlig-stor paverkan i strandskyddat
omrade vid Albicken, dike frin Aspedalen, dike fran Skattegarden, sma-
vatten i Norsskogen, Gota kanal (N23-0046, N23-0047, N23-0048, N23-
0050), diket fran Visdngen, smavatten vid Backeby (N23-0069, N23-0072)
och Eggebybicken (N23-0102, N23-0077, N23-0080, N23-0081, N23-
0083). Liangs Gota kanal ingér aven 16vmiljoer med grova trad som hyser
rodlistade arter. Aven lings Eggebybicken utgor ravinen och omgivande
grasmarker viardekarnor. Vid sméavattnet i Backeby ingar ett skogsbete. Pa-
verkan bestér i habitatforluster, fragmentering och att en mer eller mindre
svarforcerad barriar uppstar. Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms
medféra mattlig negativ konsekvens for strandskyddsomréden.

Biotopskydd

Den nya hoghastighetsbanan medfor intréng i 24 objekt som omfattas

av det generella biotopskyddet, 8 dkerholmar, 11 diken, 1 damm, 1 allé, x
odlingsrosen samt 3 stenmurar (se Tabell 11). En stor del av akerholmarna
ligger mitt i, eller néra, linjen och kommer att férsvinna helt. En del av de
berorda dikena kommer att korsas av sparet och maste kulverteras. Be-
roende pa utformningen av trummorna kan detta ha negativa effekter pa
dikenas funktion som spridningsvag. Andra diken kommer att breddas

for att ta emot dagvatten fran anldggningen. Vissa diken tangerar bara
tradsdkringszonen och gravs om och flyttas utanfor tradsakringszonen.
Allén kommer att mista cirka 12 unga trad. Tva av stenmurarna ligger

mitt i linjen och kommer att férsvinna, den tredje kortas med en fjardedel.
Generella biotopskydd kompletteras till slutlig MKB. Effekten bedoms som
liten-mattlig.
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Skyddade arter

Arbete med att ta fram en artskyddsutredning pagar. I artskyddsutred-
ningen studeras den gynnsamma bevarandestatusen for berérda skyddade
arter. Innan denna ar klar ar beddmningar nedan preliminara.

Med ritt utformade passager vid de tva vattendrag som har tillrackligt stort
flode for att vara intressanta for utter, Landsjodiket och Eggebybicken,
bedoms utter utsittas for en liten paverkan.

Ostlanken korsar tvd omraden som utgor viktiga livsmiljoer och jaktom-
raden for ett flertal fladdermusarter: Landsjo och Gota kanal och utgor en
storskalig forandring av landskapet. Omradenas kvalitet som livsmiljé och
jaktomrade riskeras paverkas negativt av hoghastighetsbanas buller och
ljud. Vid Landsjo finns dven forhojd kollisonsrisk for nagra arter. Effekten
av den nya hoghastighetsbanan skiljer sig mellan olika arter da de skiljer
sig bade i flyghdjd samt storningskinslighet, se Tabell 9.

Ostlanken péaverkar sex sarskilt artrika figelmiljoer: Lovstad slott, Landsjo,
Landsjo sodra, Gota kanal-Rosenlund, Biackeby och Lillkyrkakérret (se
Figur 51 och Tabell 9). Forutom vid Lovstad slott och Lillkyrkakarret kom-
mer projektet att medfora fysiskt intrang i dessa artomraden som leder

till habitatforlust. I fem omréaden, Landsjo, Landsjo sodra, Gota kanal-
Rosenlund och Béckeby finns risk for att bullerstérningen kommer att 6ka
jamfort med nollalternativet utan bullerskyddsatgérder.

Utan skyddsatgarder bedoms finnas en forhojd risk for att storre faglar
flyger pa anldggningens ledningar vid Landsjo sodra, Gota kanal-Rosen-
lund och Lillkyrkakirret. Negativa effekter for den lokala populationen av
mindre vanliga arter som till exempel olika rovfaglar kan inte uteslutas.

Forhojd kollisionsrisk med tdget bedoms finnas vid sex omraden: 6ster om
Lovstad strandédng, oster om Lovstad slottspark, norr och séder om Land-
sjo, Géta kanal samt Bickeby-Eggeby. Aven hir kan negativa effekter pa
lokala populationer av mindre vanliga arter som till exempel rovfaglar inte
uteslutas. Detta kan gilla &ven mindre faglar som sanglarka och gulsparv.
De skyddade och prioriterade fagelarter som bedoms paverkas av den nya
hoghastighetsbanan ar gulsparv, kungsfagel, stare, singliarka, grongoling,
angspiplarka, buskskvitta, tradlarka, nattskarra och brun karrkok, se
Tabell 9.

Vid Bickeby skogsbete finns en damm med storre vattensalamander som
troligen inte kommer att paverkas. Daremot kommer delar av populatio-
nens sommar- och vinterhabitat att reduceras. For groddjur generellt kom-
mer Ostldnken innebira habitatforluster och forstarkning av den barriar
som E4 utgor. Torrtrummor kommer att anlaggas for att motverka detta.
Paverkan bedoms som mattlig.
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Tabell 11. Tabell 6ver skyddade omraden, paverkansfaktorer och paverkansgrad.

Skyddade omraden
Strandskydd

Albécken

Dike fran Aspedalen

Dike fran Skattegarden

Smavatten i Norsskogen

Gota kanal

Smavatten vid Rosenlund

Diket fran Viséangen
Smavatten vid Backeby

Eggebybéacken

Biotopskydd
Dike 6ster om Lovstad
Dike 6ster om Loévstad

Norra diket Landsjo
Dike fran Skattegarden
Allé vid Landsjo

Sddra diket Landsjo
Dike norr om Skogen
Dike 6ster om Backeby
Akerholme 6ster om
Béackeby

Smavatten vid Backeby

Akerholme 1 vid Backeby

Akerholme 2 vid Backeby
Akerholme 3 vid Béckeby

Akerholme 4 vid Bickeby
Akerholme 5 vid Backeby
Akerholme 6 vid Backeby

Eggebybacken
Stenmur 1 vid Eggeby

Stenmur 2 vid Eggeby
Akerholme véster om
Eggeby

Dike 1 vaster om Eggeby
Stenmur 3 vid Eggeby
Dike 2 vaster om Eggeby

Dike vid kommungrans

ID

N22-0212
N23-0209
N23-0210
N23-0211

N23-0048,
N23-0047,
N23-0048,
N23-0050
N23-0212
N23-0213
N23-0069,

N23-0072

N23-0102,
N23-0077,
N23-0080,
N23-0081,
N23-0083

N23-0901
N23-0902
N23-0903

N23-0904

N23-0905

N23-0906

N23-0907

N23-0908

N23-0801

N23-1001

N23-0802

N23-0803

N23-0804

N23-0805
N23-0806
N23-0807
N23-0102

N23-0909

N23-0910
N23-0808

N23-0911

N23-0912

N23-0913

N23-0914

NVI- Vattenfo-
klass rekomst

- X
3 Preliminar
2
2-3
2

Biotop-
skydd
X

Smavatten
Smavatten

Smavatten
Smavatten
Allé

Smavatten
Smavatten
Smavatten
Akerholme
Smavatten

Akerholme

Akerholme
Akerholme

Akerholme
Akerholme
Akerholme

Smavatten
Stenmur

Stenmur

Akerholme
Smavatten
Stenmur

Smavatten

Smavatten

Beskrivning
Aker
Dike, barrskog

Dike, aker, vag

Smavatten i grustakt med storre
vattensalamander

Kanal med battrafik, adellévtrad,
grasmark, tomtmark, aker, vag

Smavatten i hagmark med storre
vattensalamander

Dike, akermark, vag

Smavatten i hagmark med storre
vattensalamander

Vattendrag, ravin, hagmark, aker

Aker, skogsbryn
Aker, skogsbryn
Aker, hagmark

Aker

Aker, vag
Aker, grasmark
Aker

Aker

Aker

Hagmark

Aker

Aker
Aker

Aker
Aker
Aker
Aker, hagmark

Hagmark

Hagmark
Aker

Aker, hagmark
Hagmark
Aker, hagmark

Aker, hagmark

Paverkan inklusive orsak Paverkans-
grad
Habitatforlust - drift Liten
Habitatforlust, dagvatten, barriar - trumma, bank, servicevag Mattlig
Habitatforlust, dagvatten, barriar, buller - bro/trumma, bank Mattlig
Habitatforlust? - servicevag, drénering Mattlig?
Habitatférlust - byggtid Mattlig
Troligen ingen paverkan -
Habitatférlust - byggtid Liten
Habitatforlust i kanten, barriar, buller, vibrationer - bank Ingen-liten
Habitatforlust, dagvatten, barriar, buller - omledning, bro, bank, Stor
byggtid
Dagvatten - fran byggyta Liten
Habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering Stor
Habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering Stor
Habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering Stor
Habitatforlust, barriar - byggyta, kulvertering Stor
Habitatférlust, barriar, dagvatten - byggyta, kulvertering Stor
Mindre del habitatforlust, dagvatten - servicevag, kulvertering, Mattlig
omledning

Mindre del habitatforlust, barridr, dagvatten - byggyta, kulvertering, Mattlig
omledning

Liten del habitatforlust - byggvag Liten

Troligen ingen paverkan -

Liten del habitatforlust - byggvag Liten
Habitatforlust - mitt i linjen Stor
Habitatforlust - mitt i linjen Stor
Habitatforlust - mitt i linjen Stor
Habitatforlust - nara linjen Stor
Habitatforlust - nara linjen Stor
Habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning Stor
Habitatfrlust - mitt i linjen Stor
Delvis habitatférlust - bank, servicevag Mattlig
Delvis habitatforlust - bank Mattlig
Mindre del habitatforlust, barridr, dagvatten - byggyta, bro, Mattlig
omledning

Habitatforlust - mitt i linjen Stor
Liten del habitatforlust - byggvag Liten
Habitatforlust, barriar, dagvatten - byggyta, bro, omledning Stor




Fyra omraden som bedémts som lampliga miljoer for laderbagge kom-
mer att paverkas: soder om Lovstads trafikplats, Landsjo, Gota kanal och
Skogen. Arten har inte patraffats i ndgot av omradena vid inventering 2019
men omrédena innehaller gamla ddellovtrad och olika passande fodoresur-
ser. Cirka 20 trdd kommer att behova tas ned i dessa omraden. Laderbag-
gen paverkas dven negativt av den ovan beskrivna férvindande forsvag-
ningen av adellov.

Angsnattviol finns spridd i Bickby skogsbete och det intrdng som Ostlin-
ken gor har innebar att bade vixtplatser samt individer kan komma att
forsvinna. Paverkan av gynnsam bevarandestatus av denna art bedoms
inte trolig.

Sammanlagt bedoms projektet medfora mattliga negativa konsekvenser for
skyddade arter.

Rodlistade arter (ej skyddade)

De rodlistade arter som inte ar skyddade och berérs av Ostlanken framgar
av Tabell 10. Inga sarskilda omraden har avgriansats for enskilda rodlistade
arter. Rodlistade arter har inget juridiskt skydd men &r ett hjalpmedel for
att gora naturvardsprioriteringar och forekomster ingdr som underlag vid
samrad med lansstyrelsen. Rodlistade arter forekommer pa manga olika
platser lings med strackan. Nagra av arter forekommer inom befintliga na-
turviardesobjekt, andra pa enskilda gamla trad, i kraftledningar eller pa en
akerholme. Vidare medfor den nya hoghastighetsbanan intréng i habitat av
mindre blavinge (NT), violettkantad guldvinge (NT) och kl6verhumla (NT).
Dessa arter paverkas ockséd av den ovan beskrivna forviantade forsvagning
av angs- och betesmarksnatverk samt natverk av grasmarker som utgor
livsmiljo for vildbin och fjarilar. Fem rodlistade arter av karlvaxter paver-
kas: vanlig akerkulla (NT), backsmérblomma (NT), bergjohannesort (NT),
angskara (NT) och dngsnattviol (NT). Vardtrad av tva rodlistade lavar,
gulvit blekspik (VU) och klosterlav (VU) riskeras avverkas. Vidare kom-
mer dven vaxtplatsen for blagryn (EN) att paverkas. Detta kan ha till foljd
att dessa arter forsvinner fran dessa omraden. For de rodlistade karlvax-
terna blir konsekvenserna sma-maéttliga d& arterna vanligen forekommer
ien viss numerar aven i angriansande landskap. For de hotade lavarna pa
enskilda trad blir konsekvenserna storre da deras hoga krav pa kvaliteten
pa substratet gor att nér det enskilda vardtradet forsvinner sa forsvinner
sannolikt arten helt fran trakten.

Invasiva arter

Ingen riktad féltinventering ar gjord och inga arter har patréffats vid na-
turvardesinventeringen. Kunskapsunderlaget ar i nulédget for bristfalligt for
att gora en vialunderbyggd bedomning. Generellt &r bedomningen att utan
atgarder finns en risk for spridning av invasiva arter med negativa konse-
kvenser som foljd.

Sarskilt skyddsvarda trad

For vedlevande insekter, lavar och svampar ar omraden med de skyddsvir-
da ddellovtraden sarskilt viktiga. Med sarskilt skyddsvirda avses jattetrad,
mycket gamla trid och grova héltrad av naturligt forekommande tradslag
enligt Atgdrdsprogram for sirskilt skyddsvdrda trdid Mdl och dtgdrder
2012—2016, Rapport 6946 Naturvardsverket 2012. De trad som bedéms
vara sarskilt skyddsvirda har stor betydelse for bevarandet av biologisk
mangfald bade som enskilda trad och som grupper.

Ett trettiotal sarskilt skyddsvirda trad kommer att avverkas varav 16 ar
adellovtrad (nio ekar, tre askar, fyra 1onnar) och tva aspar samt femton
tallar, Tabell 10. Sarskilt skyddsvarda trad utgor livsmiljo for ménga 1000-
tals arter. Att avverka ett sddant trid innebar darmed alltid en habitatfor-
lust for arter som ar knutna till traden. Att ersatta habitat (tradet) med ett
nytt habitat (gammalt trad) tar mycket langt tid. Effekten av forlust av sar-
skilt skyddsvirda trad pa den biologiska mangfalden beror pa om triaden
ar del av ett habitatniatverk och om traden har stor eller lite betydelse for
natverkets konnektivitet. Att forlora enskilda gamla trad inom ett omrade
som utgor vardekarnor i habitatnidtverk minskar direkt mdjligheterna for
arten att 6verleva dir pa bade kortare och langre sikt. Detta genom att

det tar 1ang tid innan nya lampliga trad aldras och utvecklar ggnnsamma
barkstrukturer eller haligheter med mulm. Konsekvensen bedoms som
mattlig negativ pa grund av att det ar relativt fa adellovtrad samtidigt som
varje enskilt trad dr av mycket stor betydelse for bevarande av biologisk
mangfald.

Antal trad som paverkas uppdateras nar inmatning ar klar.

Naturvardesobjekt

Vattendrag och sj6ar

Liangs Eggebybécken finns en vil utbildad ravin med meandrande backféra
som kommer att behova griavas om vid byggande av bron 6ver backen for
att sedan dterskapa ravinen sé langt som mojligt till ursprungligt skikt. Dar
blir habitatforlusten stor vilket medfor stor negativ effekt.

Limniska strénder och trivial skog

Ostlanken medfor fysiskt intréng i ravinen och i strandskogen vid Eggeby-
backen, se ovan.

Den nya hoghastighetsjarnviagen bedoms medfora risk for sma till mattliga
negativa konsekvenser for biologisk mangfald kopplat till strandskogar och
andra limniska strander.

Vatmarker

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for sma negativa
konsekvenser for biologisk méngfald knuten till vitmarker. En sumpskog,
N23-0046, soder om Gota kanal som klassas som smavatten kommer att
bli paverkad under byggnadsfasen.

Aven de reglerande ekosystemtjinsterna vattenrening och flodesdimpande
vattenmagasinering som tillhandahalls av vatmarker paverkas negativt.

Bortledning av grundvatten kan leda till minskad tillrinning till vitmarker,
ytvattendrag eller sjoar med risk for tidvis torra miljoer och forandrade
livsbetingelser. Avsankning i ytliga grundvattenmagasin kan dven minska
maéangden vaxttillgangligt vatten for grundvattenberoende naturtyper.

Adellévmiljéer

Ostlanken medfor fysiskt intréng i nagra ddellvmiljoer. Vid ekomrade
Oster om Lovstad kommer en naringsfattig ekskog (N23-0027, klass 2) att
paverkas i 0stra delen. Objektet innehéller flera rodlistade arter som gul
dropplav (NT), 4delguldbagge (NT) och ask (EN) med flera. Tre sarskilt
skyddsvirda ddlellovtrad kommer att avverkas. Objekt utgor dven en vér-
dekirna i habitatnatverk for ddellv.

Vid Véanningen (N23-0036) och Landsj6 hage (N23-0038) delas tva objekt
upp och det skapas en korridor dir senvuxen ek i Vianningen tas bort samt
askar i Landsjo betesmark tas bort. Dessa miljéer ingér ocksa i habitatnat-
verket for ddellévmiljéer. Vaster om Landsjo finns dven en allé som berdrs
samt ett naturviardesobjekt klass 3 med visst ddellévinslag (N23-0041).

Under bron vid Gota kanal finns det tva naturvardesobjekt (N23-0048 och
N23-0050). Har finns rikligt forekomst av 16nn, ek och ask varav nagra ar
héltrad. Ett flertal rodlistade arter forekommer pa traden. Traden kommer
att paverkas, sannolikt kommer de att tas ned.
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Fortséttningsvis finns ett objekt viod Skogen som domineras av grova ekar
(N23-0054). Har kommer cirka 10 sérskilt skyddsvarda trad att tas bort
och omrédet blir uppdelat med stor paverkan pa virdekarnan som foljd.

Den nya hoghastighetsjarnvigen bedoms medfora risk for mattliga till
stora negativa konsekvenser for biologisk méngfald knuten till 4dellovmil-
joer.

Angs-och betesmarker

Upp till tta naturbetesmarker och/eller skogsbeten med tallskog kom-
mer att forsvinna, fragmenteras helt eller delvis paverkas vilket far stor
paverkan pa naturtypsarealen. Utover det blir tre betesmarker lite-mattligt
paverkade. For de betesmarker eller delar av betesmarker som finns kvar
innebar en minskad areal ett forsvarande av skotsel av marken och darmed
en stor risk for indirekt negativ paverkan. Den nya hoghastighetsjarnva-
gen bedoms medfora risk for méttliga till stora negativa konsekvenser for
biologisk méangfald knuten till betesmarker d& betesmarkerna ligger nira
varandra och utgor virdekarnor i en vardetrakt med hog koncentration av
artrika betesmarker.

Barrskog

Nagra tallskogsobjekt med patagliga naturvirden samt enskilda bestand
med dldre tallar forsvinner. Den nya hoghastighetsjarnviagen bedoms med-
fora risk for smé negativa konsekvenser for biologisk mangfald knuten till
tallmiljoer.
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Ekosystemtjanster

Pollinering (reglerande)

Langs sodra strackan berors flera grasmarker i bdde hagar och ledningsga-
tor som &r viktiga habitat med pollen- och nektarresurser for vildbin eller
fjdrilar. Aven virdekirnor som inneh&ller dldre déd ved som kan utgora
boplatser for vissa arter ar vardefulla.

Temperaturreglering (reglerande)
Ska kompletteras

Biologisk mangfald och upprétthallande av livsmiljéer/habitat
(stédjande)
Ska kompletteras

Buller och vibrationer kommer behandlas i slutlig MKB dé bullerberzk-
ningen blivit fardig sent och inte hunnit analyserats med avseende pa
effekter och konsekvenser.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB

Sammantagen bedomning — Naturmiljo

Tabell Sammanstillning av konsekvensbedomningar

Kompletteras till slutlig MKB



7.1.3.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Generellt om skyddsatgarder

Vid planeringen av den nya hoghastighetsjarnvigen har den sa kallade
skadelindringshierarkin tillampats. Skadelindringshierarkin innebar att
skador i forsta hand ska undvikas, i andra hand minimeras och avhjilpas
pa plats och endast i sista hand kompenseras, se Figur 56.

Vid val och utformning av linjen har paverkan pé den biologiska mangfal-
den minimerats sa ldngt som mgjligt. Detta har skett i en trestegsprocess. I
forsta steget 1ag fokus pé att minimera paverkan pé identifierade hotspots
for biologisk méngfald: Lovstad, Gota kanal och Backeby—Eggeby. I ett
andra steg 1g fokus pé att undvika klass 2 naturviardesobjekt. I tredje ste-
get 1ag fokus pa att undvika klass 3 naturviardesobjekt. Genom att anldgga
landskapsbron 6ver Gota kanal minimeras bade fysiskt intrang i vardefull
natur samt barriareffekten for flera djurgrupper i detta omréde. For att
minska den negativa paverkan pa den biologiska mangfalden har ett flertal
skyddsétgarder utarbetats, en del av dessa skyddsétgarder regleras i jarn-
vagsplanen. Andra skyddsétgiarder kommer att regleras i avtal, ytterligare

atgirder foreslas nedan. En del av effekterna pa den biologiska méngfalden
ir bara tillfalliga och omraden kan aterhdmta sig snabbt efter aterstillning,
medan andra biotoper behover langre tid.

Okning av naturvarden |
kompensationsomradet

Forlust av naturvdrden pa platsen for
exploateringen

Forvantad skada efter att
alla rimliga atgarder fir
undvikande, minimering och
aterstalining pa plats
vidtagits

Figur 56. Skadelindringshierarkin innebér att alla rimliga atgérder fér att undvika och minimera paverkan fran en exploatering ska vidtas innan behovet av

kompensation faststélls (Naturvardsverket 2016)

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Dessa atgarder kommer i slutlig MKB beskrivas i planbeskrivning. Inte alla
nedan nimnda atgarder har faststillts eller diskuterats med projektgrup-
pen och uppdragsgivaren.

Faunapassager

Se under rubrik Passager i avsnitt 7.1 for kartor och allméan information
kring passager. Anldaggningen utformas sé att passagemojligheter skapas
for bade storre och mindre djur.

Krialdjursevakuering
Brunnar och kabelrannor forses med kraldjursevakuering.

Trummor ska inte utgora vandringshinder

Trummor som leder vattendrag genom vag- eller jarnviagsbank utformas
sd att inget vandringshinder uppstar for vattenlevande organismer. Botten
pé trummorna forladggas minst 30 cm djupare dn vattendragets botten, om
mojligt.

Bullerskydd (fagel, fladderméss)

Bullerskyddsskiarmar ldngs spéret foreslas pa nagra platser, se avsnitt 7.2.3.
Dessa dr framtagna for att minska buller vid bostdder, men ger en buller-
dampning dven for faglar och fladdermdoss. Behov av ytterligare atgarder
med avseende pa fagel utreds. Kompletteras till slutlig MKB.

Kollisionsskydd fér fagel & fladderméss

Kollisionsskydd for fagel och fladdermoss utreds. Kompletteras till slutlig
MKB.

Stéangsel

2,5 meter hoga stangsel sétts upp kring sparomradet som fysisk bar-

ridr. Stangslet ska utformas sa att medelstora och stora daggdjur inte kan
komma in i sparomradet. Stangslet ska griavas ned i nederkant, alternativt
forankras i berg.

El

Anlaggningen ska utformas si att faglar inte riskerar stromgenomledning.

Invasiva arter

Spridning av invasiva arter ska undvikas. I senare skede ska inventering
ske av invasiva arter i omriden dar massor ska ateranviandas/hanteras
inom projektet.

Dagvattenhantering

Avledning av dagvatten fran sparanldggningen utformas s att risk for
spridning av fororeningar till recipient inte uppstar. Hanteringa v davatten
beskrivs narmare i avsnitt 7.3.2 Ytvatten.

Anldggande av torrdngsmiljéer

Torrang ska anldggas pé jarnviagsbank samt intilliggande bank och skar-
ning till servicevigar. Mineraljord fran naromréadet bor framst anviandas
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till det 6versta vegetationslagret, i annat fall ska en ograsfri, mager jord-
man anviandas.

Anldggande av stekelmiljer

Stekelmiljoer ska finnas pé solbelysta slanter, dar det anses lampligt. Gene-
rellt bor 5 stycken ytor, om 10 kvadratmeter vardera, pa en stracka av 100
meter skapas. Ytorna placeras jamt fordelat pa strackan och ska utforas
med grusigt/sandigt material. Nya ytor skapas med 5 ars mellanrum f6r

att uppratthélla tillgdngen pa habitat. Detta kan goras fran serviceviag med
hjélp av gravmaskin, det 6versta lagret om 5 cm skrapas dé bort.

Forslag pa ytterligare skyddsatgarder

Kommer att utvecklas med mer plats- och artgrupps-/artspecifika atgéarder.

« Fagelskydd pa sparets kontaktledning till exempel genom “Animal
Guards”.

« Val och anvindning av vixtbekdmpningsmedel.
« Smaviltpassager.
«  Minimera barridreffekt for groddjur genom faunapassager.

« En kontrollplan bor goras for att folja upp funktionen av passagerna
samt framtagning av skotselplaner for att sdkerstilla passagernas funk-
tion langsiktigt.
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Skyddsatgarder i byggskede (ska flyttas till
byggskede-kapitel sen)

« Skogsavverkningar av ytor som kommer att tas i ansprak av projektet
och som genomfors av Trafikverket ska ske under perioden september-
januari.

» Arbeten ilekmiljoer for groddjur far inte ske under perioden april-juli.

« Griavning, schaktning och utfyllnad i naturviardesklassade och framfor
allt fiskférande vattendrag ska om mgjligt undvikas. Om det inte gér
att undvika ska arbetena utforas si att intrdngets omfattning begrénsas
som l&ngt som mojligt.

« Under byggskedet ska process-, lans- och lakvatten frén arbetsomra-
dena samt fran massupplagen renas innan det slapps till recipient.

«  Processvatten fran skdrningar samt lansvatten fran byggomradet ska
renas fran fororeningar och vid behov PH-justeras sé att negativa ef-
fekter pa nedstroms liggande recipienter begransas.

« Uppmarkning av omrdden med naturviardesklass 1 och 2
« Aterstillning av temporira ytor

« Instdngsling av vardefulla trad

« Nyplantering av trad

« Skapande av faunadepaer

Kompensationsatgarder

Ska detta anvindas, eller ska det vara skyddsatgard? Kommer att utvecklas
med mer plats- och artgrupps-/artspecifika atgarder.

Allmént

For att en kompensationsétgird ska bidra till att uppvéaga den forvintade
skadan frén en exploatering (helt eller delvis) méste den medfora en reell
naturvirdsnytta i forhallande till ett scenario dar ingen kompensation
genomfors. Detta innebéar att kompensationen dels méste bidra till att 6ka
eller uppritthélla naturviardena pé platsen diar den genomfors, dels att
kompensationen inte ska utgoras av atgiarder som dnda hade kommit till
stand [referens Naturvardsverket 2016].

Naturvérdsverket anser att man i férsta hand bor underséka om det ar
mojligt att utforma kompensationsétgarder som dterskapar de specifika
naturvérdena eller ekologiska funktioner som péverkas negativt vid en ex-
ploatering. I de fall de naturviarden och funktioner som paverkas av en ex-
ploatering ar av stort virde finns det enligt Naturvardsverkets uppfattning
sarskilt starka skal att om mojligt ge kompensationen ett sdidant innehall
att den sé langt som majligt motsvarar intranget.

Naturvardsverket anser att det ocksa kan finnas skal att fringd principen
om att kompensera lika for lika om det gjorts en analys av vilka typer av
biotoper det finns brist pé i ett storre landskapsperspektiv. I sidana fall
kan det finnas motiv att utforma kompensationen si att den pa bésta sitt
bidrar till att avhjédlpa de identifierade bristerna.

Ekologisk kompensation kan i princip ske genom nyskapande, restaurering,
skydd och/eller skotsel av ett omrade, i syfte att 6ka omradets naturvirden.

Restaurering

Atgiirder som syftar till att 6ka naturvirden eller forbittra ekologisk funk-
tionalitet genom att bygga vidare pa och utveckla befintliga naturviarden
pé en plats. Det handlar ofta om atgarder for att aterstilla naturvarden
som degraderats till f6ljd av naturlig succession, mansklig aktivitet eller i
kulturlandskap, avsaknad av mansklig aktivitet.

Nyskapande

Atgirder i form av anliggning av strukturer eller biotoper i ett omrade for
att 6ka naturviardena och tillfora nya ekologiska funktioner. Det handlar
ofta om att komplettera ett omrades funktion utifrén identifierade brister.

Skétsel eller anpassat brukande

Atgirder i form av naturvardsskotsel for att forbéttra naturvirden i ett
omrade som redan i dag har vissa eller betydande naturvarden.

Skydd mot exploatering

Skydd av omréden som annars skulle riskera att exploateras. Naturvérds-
nyttan bestér hér i en utebliven forlust av naturvarden. Att skydda ett
kompensationsomrade mot negativ paverkan fran olika verksamheter kan
ocksa vara nodvandigt for att sdkerstilla att de positiva effekterna av andra
kompensationsatgarder kvarstar over tid.

Lokalisering

Lokalisering av kompensationsatgirder bor enligt Naturvirdsverkets upp-
fattning ske utifréan ett ekologiskt funktionellt perspektiv, med beaktande
av kostnaderna samt de tekniska och praktiska férutsiattningarna. Detta
innebar att valet av lokalisering bor utga ifran mélet med kompensations-
atgiarderna.

Kompensationsatgirder kan delas in i tva kategorier:

« Kompensationsatgarder som kravs enligt miljobalken i samband med
olika dispenser i samband med drenden som ror artskydd, biotopskydd
eller strandskydd.

« Kompensationséatgarder som Trafikverket vidtar frivilligt for att minska
den negativa paverkan av projektet pa den biologiska mangfalden. I
Trafikverkets Riktlinje landskap beskrivs myndighetens mélsattning.



Kompensationsatgérder som kan krévas enligt miljébalken
Artskydd

Kompensationen ska bidra till att motverka den negativa paverkan som
riskerar att uppkomma pa den bertrda artens population. Detta innebar
att kompensationsatgiarderna i de flesta fall bor utféras nira den plats dar
skadan uppstéar. Om det finns god kunskap om vilka faktorer som péaverkar
den regionala populationen av den berorda arten och kostnadseffektiva
atgarder for att paverka dessa faktorer i positiv riktning ar majliga att
identifiera kan det dock i vissa fall vara motiverat att vidta kompensations-
atgarder pa annan plats. Aktuellt for projektet kan vara fagel- samt flad-
dermusarter, groddjur, laderbagge och orkidéer. Vid en evenetuell dispens-
provning kan det bli aktuellt med kompensationsatgarder. Kompletteras
nar artskyddsutredning kommit langre.

Biotopskydd

Vid prévning av dispens for biotopskydd kan lansstyrelsen stélla krav pa
kompensationsétgiarder. Skyddade smébiotoper har ofta stor betydelse for
den grona infrastrukturen i den lokala skalan, vilket innebar att 1ampliga
kompensationsomraden bor sékas nara den biotop som skadas eller tas
bort. Kompensationsitgiarderna bor syfta till att paverkan pa populationer-
na av de arter som ar beroende av eller gynnas av den berorda biotopen ska

bli sa liten som mojligt och att konnektiviteten i landskapet kan uppratt-
héllas.

Alléer

Aterplantering av inhemska triidslag (alm och ask undantagna) med fordel
av samma triadslag som finns i den paverkade allén idag, Traden som
planteras ska ha en stamomkrets pa minst 14 cm och bevattnas regelbun-
det under de tva forsta aren efter planteringen. Nya allétrad som inte lever
tre ar efter planteringen ska ersittas genom ytterligare nyplantering enligt
villkoren ovan. Avverkade trad laggs upp pé faunadepa pé ett sddant satt
att de kan komma till nytta for exempel vedlevande insekter och svampar.

Akerholmar

Stenar, jord och dod ved frén befintlig &kerholme ska ldggas som en ny
dkerholme. Akerholme ska planteras med enstaka trid som ek, tall, ronn
och oxel.

Smavatten/diken

Som kompensationsétgard kan lika manga meter 6ppet dike anldggas

som det dike som tas bort eller rorliggs. Dessa diken ska anldggas i direkt
anslutning till jordbruksmark och inom omradet. De nya dikena anléggs s&
att de om mgjlig kommer att hysa samma habitat som de som tas bort eller
rorlaggs.

Som kompensation for det igenlagda diket kan ocksa vatmarker om minst
1000 m2 anldggas. Vatmarker ska ha en djuphéla som garanterar en per-
manent vattenspegel. Vatmarken ska utformas med flacka strander i vat-
tenbrynet pa minst tva tredjedelar av vitmarkens omkrets, med maximal
lutning 1:5. Vatmarken ska ges en naturligt formad strandlinje.

Odlingsrosen
De borttagna stenarna ska som kompensationsatgérd placeras som tva nya
stenrdsen i angransade jordbruksmark.

Stenmurar

For att kompensera for den borttagna delen av stenmuren ska en ny mur
uppforas. I samband med ateruppbyggandet ar det viktigt att stenarna ar
fria fran jord- och vixtdelar samt att moss- och lavbeklddda stenar inte
placeras i botten av muren. Stenmurarna ska placeras i jordbruksmark.
Kring stenmuren ska en minst 2 meter bred odlingsfri zon lamnas pa var-
dera sidan om stenmuren. Denna zon far inte gédslas eller besprutas.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

N



Kort sammanstillning for att skapa forstaelse for ssmbanden mellan
kapitlen under denna huvudrubrik, det vill saga Levnadsforhéllanden,
Rekreation och friluftsliv, Buller, Vibrationer och Stomljud, Luft, Elektro-
magnetiska falt samt Risk och sdkerhet. Komplettering av text och material
kommer att ske I6pande.

Ostlanken kommer att pdverka de manniskor som lever och verkar langs
jarnvagsstrackningen. Omfattning av paverkan ar beroende av befolk-
ningssituation och levnadsforhéllanden i omradet idag samt jarnvagens
utformning och forutsittningar i aktuellt landskap.

Befolkning i detta ssmmanhang avser de manniskor som bor och verkar
nara Ostlanken.

I nedanstdende avsnitt hanteras olika fragestillningar som har anknytning
till befolkningen och ménniskors hilsa.

Buller, vibrationer, luftféroreningar och elektromagnetiska falt kommer att
alstras fran jarnvagen. Berdkningar som har utforts och bedéomning av i vil-
ken omfattning dessa faktorer fordandras till f6ljd av Ostldnken presenteras

i respektive underkapitel.

I kapitlet Levnadsforhallanden belyses hur forandringar till f61jd av Ost-
lankens drift- och byggskede kan komma att paverka manniskors levnads-
forhallanden. (Hur manniskor faktiskt uppfattar att de paverkas av forand-
ringarna ar svart att faststélla, men mojlig paverkan analyseras.)

Mogjligheten till rekreation och friluftsliv dr viktigt for manniskors hilsa.
Tillganglighet till och paverkan pa omréaden for rekreation och friluftsliv
redovisas i avsnitt "Rekreation och friluftsliv”.

Befolkning och boende

Korridoren gér genom ett jordbrukslandskap med gles bebyggelse inom
och narmast utanfor korridoren. Bebyggelsen utgors av enstaka bostidder
men ocksa mindre grupperingar av bostadshus.

Tatorten Norsholm med cirka 580 invanare ligger nordvést om korridoren.
Norsholm utgors huvudsakligen av villabebyggelse men det finns dven
flerfamiljshus. I tatorten finns forskola, butiker, och fritidsanldggningar.
Norrkopings kommun vill utveckla Norsholm till en storre tatort med
pendeltégsstation och upp till 9 000 invinare. Enligt den fordjupade 6ver-
siktsplanen planeras utbyggnad i tva etapper dar den forsta fardigstalls till

2030. Utbyggnaden giller bade bostadshus och verksamheter. Bostads-
bebyggelse planeras narmast Norsholm inom korridoren for Ostlanken
mellan E4 och vig 215.

1 Figur 57 ges en oversiktlig redovisning var boende finns langs med del-
strackan. Varje bostadshus ar markerat med en cirkel, dar bostadshuset
ligger i centrum och radien dr 100 meter. Markeringens syfte dr enbart att
tydliggora bostadens placering.
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Figur 57. Férutséttningar boende ldngs delstrdckan Klinga-Béckeby.
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Infrastruktur och befintliga storningar/
risker

Jarnvagskorridoren foljer i princip dagens E4 och genomkorsas av flera
allminna vigar, jairnvag och kraftledningar, se Figur 58. Inom korridoren
finns flera storre vigar som ar av nationell, regional samt lokal betydelse.
E4 ligger till stora delar inom jarnvagskorridoren och beror bade den
norra och sodra sidan av korridoren. Det finns tre trafikplatser lings med
strackningen. Trafikplatserna forbinder flera mindre tétorter bland annat
Kimstad, Skirblacka och Norsholm. 2014 trafikerades denna striacka av E4
av cirka 28 500 fordon/arsmedeldygn. E4 dr rekommenderad transportled
for farligt gods. Ett antal mindre viagar (med trafikering hogst 4 100 for-
don/ arsmedeldygn) som forbinder mindre orter i lanet finns i korridorens
omgivning.

Befintlig jirnvdg, Sodra stambanan, som forbinder Stockholm med Malmo,
Skéne och kontinenten, ligger till storre delen norr om och pa ett langt
avstand fran korridoren. Sodra stambanan ar rekommenderad transport-
led for farligt gods. Strax vister om Norsholm vid Eggeby korsar befintlig
jarnvag korridoren och stracker sig sedan pa den sodra sidan om korrido-
ren. Inom delstrackan finns ett par kraftledningsstrak (luftledningar) som
ar av nationell och regional betydelse. Straken &r lokaliserade strax oster
om Norsholm.

Figur 58. Férutséttningar befintlig infrastruktur ldngs delstrédckan Klinga-Bédckeby.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY 93



94

7.2.1.1 Allmant

Manniskors levnadsforhallanden kan utgoras av manga olika delaspekter
sdsom boende, ekonomisk situation, hilsa, fritid, medborgliga aktiviteter,
sociala relationer, sysselsidttning och arbetsmiljo, samt trygghet och séker-
het (delaspekter enligt SCB:s statistik). Ostlinken kommer under bade
driftskedet och byggskedet att paverka levnadsforhéllanden for befolk-
ningen i ndaromréadet (padverkansomradet). Det viktiga inom denna aspekt
ar saledes att belysa hur manniskorna i omradet paverkas av de effekter
som redovisas i andra kapitel i MKB (som till exempel passager, buller,
arbetsomraden med mera), samt fanga upp den paverkan pa befolkningen
som eventuellt inte dr belyst i de 6vriga kapitlen. Det kan till exempel vara
negativ upplevelse av 6kat buller, barridreffekter som paverkar mojlig-

het till narrekreation och lek, boende som tvingas flytta till fo6ljd av inlost
fastighet, och forsdmrade eller forandrade forutsittningar att bedriva olika
typer av verksambheter.

7.2.1.2 Nulage
Befolkning och bebyggelse

Befolkningen ska i detta kapitel ses som de individer som bor eller ver-
kar inom det paverkansomrade som Ostlanken kan komma att ha, under
driftskedet samt i de omraden som far bestdende paverkan av byggskedet.

Bebyggelsen inom och narmast utanfor korridoren utgors i huvudsak av
gles smahusbebyggelse som ar lokaliserad ldngs med vigar. Ostlanken gar
mestadels genom glest befolkade omraden, men i spardragningen finns
dock bade boende och verksamheter som kan komma att paverkas. Utan-
for korridoren finns samlad bebyggelse i tva storre omraden, Norsholm
och Kimstad. Vid Trafikplats Lovstad ar Lovstad slott med omnejd delvis
innanfor Ostldnkens korridor. Kimstad ligger en bit norr om Ostlénkens
tankta korridor och ar en ort med blandad bebyggelse vister om Sédra
stambanan. Kimstad har en tagstation for pendeltdgstrafik. Norsholm &r
en ort med blandad bebyggelse mellan S6dra stambanan och E4.

Ekosystemtjanster

De ekosystemtjanster som tillfor nytta och kvalitet till levnadsvillkor inom
paverkansomradet ar frimst naturupplevelser som rekreation och fri-
luftsliv. Lovstad slott, Stora Skvalbacken, Gota Kanal och dess anslutande
kanalmiljoer och skogsomrédena Lovstad skog och Norsskogen ar mal-
punkter och/eller omraden dar rekreation och friluftsliv ar mojligt.

Varierad natur, tystnad, mojlighet till rekreation utan barriarer och barn-
vanlig narmiljo ar exempel pa kvaliteter som skapar trivsel och mervarden
i boendet, och som utgor ekosystemtjanster att virna om.

Inom paverkansomréadet finns jordbruk, betesmarker och skog vilket
skapar forutsattningar for den biologiska mangfalden och 6ppna landskap
som ocksa ger mervirde for de manniskor som bor eller vistas i dessa
omréden.
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Bedomningsgrunder
Underlag

For bedomningen har inventering gjorts av nuldge och utrednings-
alternativ med avseende pa bland annat infrastruktur, méalpunkter,
samhaillen och foreslagen linjedragning for Ostlanken inom delstrack-
an. Utover inventering har PM Forstudie barnkonsekvensbeskriv-
ning for delstrackan anvénts vilken beskriver mojliga effekter pa barn
och unga, samt forslag pa anpassnings- och skyddsatgiarder under
byggskedet.

Metoder

De bedomningar som gjorts ar resultatet av en serie analysmoten, dar
de olika parametrarna diskuterats i relation till relevanta mal och kon-
ventioner med utgdngspunkt i nollalternativet och utbyggnadsalter-
nativet. Bedomningarna ar subjektiva. I analysmdtena har darfor ett
flertal personer deltagit for att tillsammans enas om rimliga bedom-
ningar och antaganden. Se Tabell 7.

De positiva effekterna av forbattrad tillgdnglighet och ddrmed region-
forstoring/regionfortatning ar val belagda inom forskning pa omradet.
Kortare restider innebér tillgdnglighet till en storre arbetsmarknad
och fler utbildningsmgjligheter, eftersom méanniskor nar ett storre
omland med snabbare tdg. Bittre tillginglighet 6kar dven aktorers
vilja att bygga bostader, och befintliga bostader kan 6ka i varde.

Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Lagkrav och riktvédrden
« FN:s konvention om barnets rattigheter

+ FN:s globala héllberhetsmal Agenda 2030. Framst mal 2, 3, 4, 5,
9, 10 och 11.

Andra bedémningsgrunder

« FN: konvention om rattigheter for personer med funktionsned-
sattning

Miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo
De transportpolitiska malen
Sveriges jamstdlldhetsmaél

Sveriges folkhalsomal

Linsstyrelsen Ostergotland, regionala miljomal.

Osékerheter
Kommunens atgirder har stor betydelse for att den lokala marknaden

ska kunna dra fordel av att Ostlanken gor uppehall i Norrkoping. Det
behovs ett synsitt som omfattar hela resan, och att det finns goda
forbindelser fran omraden inom delstrackan Klinga-Béackeby in till
Norrkopings resecentrum. Det ar dven viktigt att ha i atanke att den
regionala trafiken har storst betydelse for arbetspendling och region-
forstoring. Detta hela resan-perspektiv ar séledes centralt for att Ost-

lankens positiva effekter pa bostadsbyggande, tillganglighet, arbete
och ekonomi, forbattrad mobilitet, jamstalldhet, jamlikhet etcetera
ska uppnas.

Tabell 12. Diskussionsunderlag for bedémning, parametrar och paverkansaspekter.

Parameter Paverkansaspekter

Boende och boendemiljé Isolering
Barriareffekt
Forutsattningar for nybebyggelse och/eller inflyttning till bostadsomra-
den/byar forandras
Trivselfaktor
Halsa

Arbetspendling

Fragmentering av jordbruksmark

Samband héghastighetstag och regional tagtrafik
Tillférlitlighet

Utbildning Utbud

Tillganglighet

Specialutbildning

Utbildningsniva

Méjlighet att arbeta heltid

Arbetspendling

Arbete och ekonomi

Jamstélldhet
(mellan kénen)

Jamlikhet Isolering

(mellan grupper) Delaktighet
Barn, aldre och personer med funktionsvariationer
Landsbygd och stad

Sammanhangande infrastruktur
Trafikflode

Trafiksystem

Trafiksdkerhet

Psykosociala aspekter Isolering
Trygghet
Iniésen
Trygghet Synlighet
Overblickbarhet
Méjliga vagar
Geografisk paverkan
Sakerhet Trafiksakerhet
Sparomrade
Drift- och underhall
Overblickbarhet
Méjliga vagar
Landskapsbild
Sociala relationer och Tillganglighet
socialt liv Mbtesplatser
Sammanbindande (bonding)
Overbryggande (bridging)
Barriar

Trafik och mobilitet

Overblickbarhet och
orienterbarhet




7.2.1.3 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet

Enligt Fordjupning av 6versiktsplanen — Kimstad ska det i Kimstad mojlig-
goras for en utokning av befolkningen fran cirka 1 500 till cirka 3 500—

4 500 invanare. Kimstad tagstation invigdes 2009 vilken i planen anges
som en forutsittning for befolkningsokningen. Den 6vergripande visionen
for Norsholm ar enligt Fordjupning av 6versiktsplanen for Norsholm

en levande sméastad med cirka 9 000 invénare och en pendeltagsstation.
Norsholm ska bade fortitas och utvidgas. Pendeltagsstationen ar tiankt att
vara i bruk ar 2030. I nollalternativet ar dessa visioner realiserade. I den
gemensamma OP pekas ett cykelstrak ut mellan Linkoping och Norrképing
via Norsholm och Kimstad. Stréket foljer Sodra stambanan pa dess Gstra
sida fran Kimstad och vidare sydvist upp till Kimstad for att sedan vika av
nordost. Straket passerar E4 planskilt strax 6ster om Trafikplats Norsholm.
I nollalternativet ar ovan ndmnda visioner och planer realiserade.

Befolkningsokningen skapar underlag for bland annat utékad service och
ett storre foreningsliv. Nya omraden och mélpunkter kan skapas i fram-
tiden, vilket paverkar rorelsestrak. D& E4 och stambanan kommer finnas
kvar ar skillnaden mot nuldget liten men en viss minskning av barriaref-
fekter kan vintas och darmed forbattra forutsiattningarna for bland annat
rekreation och ett socialt liv.

Barridreffekten som befintlig infrastruktur utgor kvarstar men daremot
kan okade trafikméngder pa E4 pa sikt oka bullernivierna och darmed
forsamra boendes hilsa och boendemiljo. Inom paverkansomradet for-
dndras inte forutsattningarna for nybebyggelse och/eller inflyttning till
bostadsomraden/byar. Dock finns en risk att en oférandrad utveckling av
infrastruktur och utbud pa lang sikt kan innebira en 6kad isolering och
avbefolkning.

I nollalternativet sker ingen forstarkning av jirnvagens infrastruktur i form
av ny bana. Behovet av 6kad kapacitet pd Sodra stambanan bedéms kvar-
std men de konkreta mojligheterna att forstarka kapaciteten dr begransade.
Risk finns att biltrafiken darfor fortsitter att behalla sin attraktivitet och
marknadsandel. Nollalternativet innebér att boende inom paverkansomra-
det dirmed kommer att f4 en mindre konkurrenskraftig sparburen kollek-
tivtrafik jamfort med bilen vilket kan tdnkas paverka valet av firdmedel till
bilens fordel.

I 6vrigt forvintas inga betydande konsekvenser uppsta for méanniskors
levnadsforhallanden till f6]jd av den utveckling som forvantas i omradet
om Ostlianken inte byggs.

7.2.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Generellt for hela strackan

Boende och boendemiljé

Sett utifran det nationella perspektivet och i relation till Ostlinkens
omfattning ar intrdngen begransade i boendemiljon eftersom bebyggel-
sen ldngs med jarnvagsstrackningen ir gles. Dock minskar detta inte den
faktiska barridreffekten som uppstar lokalt och for ett fatal individer. Den
planerade anlidggningen foljer i storsta mojliga man befintlig E4. Stora
avstand mellan de bada infrastrukturanlaggningarna har inte alltid kunnat
undvikas till f6ljd av hoga krav pa jairnvagsanlaggningens plan- och profil-
standard. T och med detta skapas héga bankar och djupa skiarningar vilket
skapar en besténdig barridr genom landskapet och fér boende i ndrmiljon.

Trafikverket har forvarvat ett fatal fastigheter lings med strackan. Eventu-
ellt kommer dven ndgon ytterligare fastighet att erbjudas forvarv till f6ljd
av forhojda bullernivéer. De individer som berors kan uppleva forsamring,
isolering, en kénsla av att bli borttvingade eller minskad mojlighet till
arbete om de blir av med sin bostad eller far forsamrade mojligheter till
forsorjning (lantbrukare).

Storningar i form av buller och vibrationer, eventuellt ljussken fran tag, for
de fastigheter som ligger nira spéren. Det kan paverka livskvaliteten for
de boende, och paverka det psykiska méendet. Sparomrédet och drift- och
underhéllstunnlar kan medfora sikerhetsrisker for narboende, se mer i
avsnitt 7.2.7 Risk och sdkerhet.

Fastigheter som far forbattrad tillganglighet och samtidigt inte paverkas av
okat buller eller 6kade vibrationer, kan fa hojda fastighetsvarden. Fastighe-
ter som paverkas av 0kat buller kan ddremot, &ven med bullerskyddsatgér-
der, fa sjunkande vérde.

Forutsattningar for nybebyggelse paverkas langs delstrackan. Nya bostads-
fastigheter kommer exempelvis inte att byggas i bullerutsatta ldgen.

Att Ostlanken bryter genom landskapet pé bank, skarning eller bro skapar
forutom visuella barridr i landskapet en forsdmrad mojlighet till rekreation
jamfort med nollalternativet. Att Ostlinken kommer att ha en skyddande
inhdgnad i hela sin strackning okar barriareffekten ytterligare. Intrang i
naturen och buller skapar en lagre kvalitet pa trivsel och mervarde i omréa-
det och naturen kan ocksé upplevas som otillgdnglig nar en barriar tillkom-
mer.

Arbete och ekonomi

Ostlanken innebar snabbare restider. Det innebar att boende inom del-
strackan kan na fler arbetsplatser inom rimliga pendlingstider. Hela
Norrkopings kommun kan dra fordelar av det, bdde vad géller arbetstillfal-
len, utbildning och bostider. Det har positiva effekter for den som soker ett
nytt jobb eller ska komma in pa arbetsmarknaden. Det 6kar d&ven mojlighe-
ten for foretag att kunna rekrytera kompetent personal.

Satsning pd modern tégtrafik medfor en 6kad tillforlitlighet, vilket ar
mycket positivt for alla som arbetspendlar med tig. Etablering av jairnvag

och tagstationer ses som permanenta dtgirder vilket skapar en tillit till
systemet och som paverkar bade arbetsgivare och arbetstagare. Tilliten
medfor en majlighet till etablering av foretag da dessa ar forsakrade om
att trafikforsorjningen fungerar under lang tid framat. Ostldnken kan leda
till nyetableringar av foretag i Norrkopings kommun vilket kan ge upphov
till en storre lokal marknad. Detta kan ge fordelar for boende inom del-
strackan.

P4 den negativa sidan finns fragmentering av jordbruksmark och skogs-
mark, markansprak och forsamring av jordbruksmarkens kvalitet (exem-
pelvis av markpackning frén etableringsytor och tillfalliga arbetsvigar).
Trots erséttning fran Trafikverket for markintrang och markinlosen, kan
fragmentering och bortfall av arealer pa sikt ge forsimrad lonsamhet.

I utbyggnadsalternativet har ett antal passager for brukstrafik antagits vara
realiserade. De redovisas under rubriken Passager i avsnitt 77.1. Passagerna
mojliggor en fortsatt anvandning av jordbruksmark i omrédet.

Utbildning

Restidsforkortningarna innebér forbattrade majligheter for boende inom
delstrackan att na fler skolor och hogre utbildningsanstalter. Det ar positivt
for ungdomar som vill na speciella gymnasieutbildningar i exempelvis
Stockholm som inte finns pa hemorten. Det 4r ocksa positivt for studenter
som kan na fler hogskolor och universitet inom rimliga restider. Slutligen
kan det underlitta for vaxna med familjer att utbilda/vidareutbilda sig
utan att behova flytta frin boende och eventuella forskolor eller skolor.

LinkOpings universitet har idag verksamheter bade i Linkoping och Norr-
koping. Med Ostlanken finns potential att utveckla och forbattra univer-
sitetets samverkan mellan dessa tva stider. Boende inom delstrackan har
direkta nyttor av att kunna na fler larosaten och av hogre kvalitet. En effekt
av detta kan vara att det blir mer attraktivt for studenter att bosétta sig
inom delstrackan.

Trafik och mobilitet

Befintliga vigar som péaverkas kommer att byggas som planskilda passager.
I nagot fall sa ansluts végen i ett annat lage. Inga storre kopplingar kom-
mer att tas bort permanent. Passagerna beskrivs under rubriken Passager
1avsnitt 7.1.

Ostlankens strackning innebér ett 6kat behov av passager tvirs Ostlanken
och E4 for att bibehalla befintlig mobilitet i omradet. Utover att passager
maste skapas ar det dven utformning och koppling till befintligt vig-, cykel
och géngnit som avgor mobiliteten i omradet. Dar spéret ligger néra E4
finns det risk att passagerna upplevs som otrygga da passagens langd okar
och detaljutformningen blir viktig.

Inom delstrackan gor Ostlanken inget uppehall for resandeutbyte. Boende
inom delstrackan bedoms fa ett storre behov av att resa in till Norrkopings
resecentrum for att kunna utnyttja det nationella tagsystemet som Ostlan-
ken erbjuder.
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Ovriga parametrar

Forbattrad kollektivtrafik och arbetspendling med tag anses generellt
stirka jamstalldheten och jamlikheten, da arbetspendlingen kan bli mer
likvardig mellan mén och kvinnor i relationer samt mellan grupper som
har olika forutsattningar ekonomiskt och socialt. En delforklaring ar att ef-
fektivare och snabbare arbetspendling 6kar kvinnors majligheter att jobba
heltid samt 6kar méns vilja att resa med kollektivtrafik i stillet for bil. Bo-
ende inom delstrackan kan ocksa fa ldttare att resa 1anga avstand utan att
behdva dga en bil. Forkortad restid kan ocksa underlétta resor med barn
eller for personer med funktionsvariationer som har svart att sitta stilla
langre strackor.

For barn, dldre, icke svensktalande och personer med kognitiva funktions-
variationer kan det dock vara svart att forsta helheten nir ytterligare en
tagtyp/aktor introduceras. Det giller exempelvis vid biljettkop, informa-
tion, service, trafikstorningar med mera.

Som konstaterat tidigare skapar Ostlinkens dragning genom landskapet en
stor barriar. En ytterligare visuell barriar dr de bullerskyddsskdrmar som
planeras langs med sparen. Barridren kan dock underlatta orienteringen.
Daremot kan 6verblickbarheten forsdmras dar Ostlanken gér pa bank eller
bro, eftersom siktlinjerna da forkortas. Dar jarnvagen foljer befintlig E4
bedoms orienterbarheten inte forsimras namnvart. Daremot skapar nar-
heten till E4 en mycket bred barriir med f& och langa passager.

Barridrer och omvégar forsvarar manniskors mojlighet att uppréatthélla so-
ciala relationer i vardagen. Detta dr mest patagligt for barn och andra som
har begriansad mobilitet. Inlosen av fastigheter tvingar boende att bryta
upp frén sociala ssmmanhang vilket kan innebéra negativa effekter pa
sociala relationer och socialt liv. Omliaggning av befintligt vignit kan skapa
barridrer och lingre avstind mellan grannar som tidigare kunde rora sig
snabbt och enkelt mellan varandra.

Ostlanken bor i teorin underlatta for manniskor att uppréatthalla sociala re-
lationer Over storre geografiska avstind. Den kan dven bidra till méanskliga
relationer genom Gverbryggande motesplatser som till exempel Norrko-
ping resecentrum.

Norsholm

Ostlankens strackning forbi Norsholm planeras sydost om E4, en placering
som mgjliggor att orten kan utvecklas enligt kommunens visioner. Med
forutsattning att det skapas goda kommunikationer och god tillganglig-
het till framtida Norrkoping resecentrum kan fastighetspriserna stiga och
Norsholm som bostadsort bli mer attraktivt. Barridren hindrar dock en
framtida expansion av Norsholm at oster och bidrar till att det blir mindre
attraktivt att bosétta sig pa landsbygden oster om Ostlanken och E4.

Utblicken 6ver landskapet kommer att fordndras, dels pa grund av den
permanenta infrastrukturen dels pa grund av férandringen av landskapet
(avskogning, schaktning, upplag med mera) till f6ljd av produktionen.
Arbetsytorna ska aterstéllas men det kommer att ta tid for naturen att ater-
hamta sig. Ostlankens passage 6ver Gota Kanal kan paverka upplevelsen av
kanalen och utblicken 6ver det 6ppna landskapsrummet.

Fastigheter som paverkas av 6kat buller kan, d&ven med bullerskyddsatgar-
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der, fa sjunkande varde. I ett langre perspektiv kan trafikflodet pa strackan
mellan Norsholm och Norrkoping antas 6ka om orten vixer och for att
boende nar det nationella tagsystemet via Norrkoping. Trafikmangderna
forvantas dock inte medfora en naimnvart 6kad bullerniva utan det ar
framst tagtrafiken som i sa fall resulterar i hdgre bullernivéer.

Sett utifran det nationella perspektivet och i relation till Ostlinkens om-
fattning ar intrangen begriansade i boendemiljon. Sett i det lilla perspekti-
vet dr paverkan storre. Inlosen av fastigheter och jordbruksmark kommer
att behova ske, vilket paverkar enskilda individer.

Kimstad

Kimstad, som ligger nordviast om strackan, far ingen direkt paverkan i
form av markintrang. Med forutsattning att det skapas goda kommunika-
tioner och god tillganglighet till framtida Norrkoping resecentrum kan fast-
ighetspriserna stiga och Kimstad som bostadsort bli mer attraktivt.

I ett langre perspektiv kan trafikflodet pa strackan mellan Kimstad och
Norrkoping antas 6ka om orten véxer och for att boende nar det nationella
tagsystemet via Norrkoping.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB.

Sammantagen bedémning — Levnadsforhallanden

Ostlianken kommer att pdverka manniskors levnadsforhallanden langs
strackan Klinga-Béackeby pé olika sitt. Konkreta forsamringar paverkar
dem som bor néra Ostlankens dragning. Det kan handla om buller, vibra-
tioner, ljussken fran passerande tdg, inlosen av fastighet, markansprak,
rivning av byggnader och omlaggningar av vagar. Paverkan kan dven ske
genom sjunkande fastighetspriser. I relation till Ostlankens storlek be-
doms det antal boende som paverkas mycket negativt vara fa pid denna
delstracka.

Ostlanken innebar okad tillgdnglighet till regionens bostads- och arbets-
marknad samt larosaten. Det kan ge positiva effekter pa bostadspriser

och bostadsbyggande i kommunen. Okad tillginglighet kan #ven medfora
att nyanldnda, asylsokande och invandrare lattare kan né slaktingar och
landsmén genom resor, i stillet for att tvingas flytta till storstdder. Den po-
sitiva effekten sker dock inte med automatik, utan forutsatter att kommu-
nen och andra aktorer agerar genom exempelvis planberedskap, forbattrad
infrastruktur till Norrk6pings resecentrum och dtgiarder som underlittar
ett héllbart resande i ett hela resan-perspektiv.

Ostlanken, i kombination med ett hela resan-perspektiv, kan ocks& under-

stodja positiva effekter pa hélsa och vilbefinnande genom béattre mojlighe-
ter for boende att ta del av och delta i en storre regions utbud av aktiviteter
sdsom kultur, féreningsliv, politisk verksamhet, idrott med mera.

Effekter pa jamstilldhet, jamlikhet, trygghet, sikerhet, 6verblickbarhet
och orienterbarhet samt manniskor psykosociala vilbefinnande ar mer
svarbedomt. Flera av dessa parametrar ar subjektiva uppfattningar, andra
ar mycket beroende av utformningsatgiarder och kompletterande dtgarder
som inte kan bedomas dnnu.

7-2.1.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Utformningen av passager under Ostlinken samt belysning ar starkt kopp-
lat till den upplevda tryggheten. Da passagernas langd i ménga fall 6kar
med utredningsalternativet ar det viktigt att siktlinjer och belysning ses
over och anpassas sd att samtliga passager upplevs trygga och 6verskadliga.
Utformningen kommer att ha mycket stor betydelse for om passagerna
anvands eller inte.

Beakta ocksa olika typer av bullerskyddsatgirder da fastigheter som péver-
kas av okat buller kan, dven med bullerskyddsatgarder, fa sjunkande virde.
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7.2.2.1 Allmant

Friluftsliv kan definieras som vistelse och fysisk aktivitet utomhus, med
naturkontakt och utan sirskilda krav pa prestation. Det ar en viktig del i
manniskors vardag och har positiva effekter pa hilsa och vélbefinnande.
For barn och unga ar vistelse i naturen extra viktig, det framjar kreativi-
tet, lek och utveckling. All naturmark har ett visst viarde, hur stort vardet
ar beror pa omrédets kvaliteter och tillginglighet. Ostlankens projektmal
innebdr att landskapets friluftsvarden och dess tillgénglighet ska virnas,
storningar i stora opaverkade omraden ska begrénsas. Tillgdnglighet till
rekreativa miljoer ska bibehéllas eller aterskapas och tysta miljoer ska om
mojligt skyddas genom lamplig anpassning och/eller med bullerskydds-
atgarder. Paverkan kan ske genom direkta intrang, bullerstérningar och
visuell paverkan. Utover dessa ar passager och framkomlighet langs viagar
och strék av avgorande betydelse for hur stora barridreffekter som erhalls.

Miljoaspekten Rekreation och friluftsliv ar i forsta hand avgréansad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvagsanlaggningen har
pé/for narrekreation och naturrekreation/friluftsliv, det vill saga den typ
av rekreation som dger rum i gréna utomhusmiljoer sdsom friluftsomriden
och parker men aven pa allméant tillgingliga vattenytor. Aspekten inklude-

rar saval fysiska intréng i omréden av varde for rekreation och friluftsliv
som faktorer som minskar kvaliteten pa dessa sdsom buller. Eventuella
barriareffekter for de méanniskor som ror sig i de aktuella omradena ar
aven de inkluderade.

7.2.2.2 Nulage
Oversiktlig beskrivning

E4 och S6dra stambanan utgor idag stora barridrer i landskapet for rorligt
friluftsliv, och omradet langs E4 &r kraftigt bullerstort. Langs E4 finns dven
ett omfattande parallellviagnit och bebyggelse i olika grad av tithet. Pas-
sager och strak som finns vid korsande vigar dr generellt viktiga att behélla
for att inte forsamra tillgangligheten till olika malpunkter for friluftslivet.
Det giller till exempel besoksmal, strak for motion och titortsnira natur.
Aven framkomlighet i viignitet i anslutning till E4 r viktig.

Lovstad slott med omgivningar utgor riksintresse for kulturmiljévard och
ar ett stort besoksmal med virdefulla rekreationsomraden med parkmiljo
och natur- och kulturstigar. Gota kanal med omgivningar ar av riksintresse
for friluftsliv och dven kulturmiljo, och ligger relativt ndra Norsholms tat-
ort, omradet dr ddarmed viktigt for narrekreation.

(Text och karta ska kompletteras, bland annat en noggrann genomgang av
passagebehovet langs striackan. Text ska kompletteras med info om infor-
mation fran foreningar som visas pa kartan. )

Strandskydd

Utover strandskyddsomradet for Gota kanal (se ovan) paverkas inga omra-
den som har nagon sarskild betydelse for friluftslivet.

Lovstad, riksintresse for kulturmiljovarden

Lovstad slott ar ett populart besksmél med omkring 60 000 besokare per
ar, slottet byggdes pa 1600-talet och drivs idag av Ostergétlands museum.
Har erbjuds guidade visningar, utstéllningar och teaterarrangemang. Det
omges av en av Sveriges bast bevarande engelska parker, har finns dven
tradgardshandel och café. Parken &r 6ppen for allmédnheten aret om och
ar ett populart promenadstrak. Fran slottet utgar en langre natur- och
kulturstig som striacker sig i omgivningarna runt slottet och dven pa Gstra
sidan om E4. Lovstad slott med omgivningar ar av riksintresse for kultur-
miljovard.
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Figur 59. Férutséttningar friluftsliv.
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Viégnatet i anslutning till Lovstad slott och kopplingen till E4 ar av avgo-
rande betydelse for tillgangligheten till omradet. Vag 1149 och trafikplatsen
vid E4 leder all trafik in till slottet med omgivningar.

Vigen vid Grevens kélla ar en viktig passage for tillgangligheten till sméva-
garna runt Stora Skvalbacken.

Gota kanal, riksintresse for friluftslivet

Gota kanal ar ett av Sveriges mest kinda turistmal med mer an tre miljoner
besokare érligen och ar av riksintresse bade for friluftsliv och kulturmiljo.
Den har ett mycket hogt rekreationsvarde. Under sommaren ar kanalen en
starkt trafikerad batled med batfolk fran bade Sverige och 6vriga Europa.
Kanalen fungerar dven som kanotled och pa vintern ar kanalen ett populart
strak for langfardsskridsko som bitvis plogas. Kanalbanken anviands aret
runt for vandring och cykling och har dven betydelse for narrekreation.

Norsholm narrekreation

Norrkopings kommun har schablonmaissigt avgransat nirrekreationszoner
som en buffert runt tatorterna. Runt Norsholm stricker sig zonen fram till
E4, alltsa inom Ostlankens korridor men ganska langt fran den planerade
strackningen. Strax Oster om Ostldnkens bro 6ver Gota kanal finns 16vskog
och hagmark som ocksé sannolikt har betydelse som narrekreationsom-
ride for boende i Norsholm. Vagnat och stigar i anslutning till narrekrea-
tionsomradet och i synnerhet kanalomrédet ar av vasentlig betydelse for
tillgangligheten. Viktiga strék for friluftslivet redovisas nedan i Tabell 13.

Omrade som nyttjas av orienteringsklubben
Denseln

De foreningar som ar aktiva i anslutning till korridoren for Ostlanken har
tillfradgats om de berors av Ostlanken. Langs strackan Klinga-Backeby ar
det endast OK Denseln som svarat att de berdrs. Denseln utgar fran Skar-
blacka med omnejd och nyttjar naturen och vigar i omradet fér den plane-
rade sparlinjen. De har dock inget kartomrade i anslutning till Ostlankens
korridor forutom en sprintkarta 6ver Norsholms samhille. De anvinder
befintliga passager som finns idag 6ver E4, det ar viktigt att det blir pas-
sager forbi Ostlanken i anslutning till dessa strak. Klubben nyttjar strackan
fran Leverstad till Eggeby och forordar s ménga som mdjligt for att kunna
anpassa traningen med olika langder sa att alla kan medverka efter egen
formaga.

Jakt och fiske

Inga fiskevatten av betydelse berdrs.
Ska kompletteras avseende jakt och vilt.

Algforvaltningsomraden visas i Figur 60.
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Figur 60. Algférvaltningsomréden.
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Vagnat, passager och strak for friluftslivet

Framst mellan Lovstad och Norsholmsomrédet finns méalpunkter for fri-
luftslivet av olika dignitet, se ovan. I ett regionalt och nationellt perspektiv
framtrader straken Gota kanal och viagar till Lovstad slott som sarskilt vik-
tiga. Gota kanalstraket ar aven viktigt i ett lokalt perspektiv for de boende
i ndromradet, till exempel Norsholm och Kimstad. Mindre vagar och stigar
ar ocksa vardefulla for det lokala friluftslivet, bland annat orientering. I
Tabell 13 visas strak for friluftslivet langs strackan.

Ekosystemtjanster

Foljande ekosystemtjinster ar relevanta for avsnittet Rekreation och
friluftsliv: fritidsupplevelser, rekreation, tysta omraden samt inspiration.
De tillhor kategorin kulturella ekosystemtjanster (Naturvardsverket 2019)
med vilket man menar att manniskan anviander naturen for rekreation,
upplevelser och sé vidare. Naturen bidrar pa manga sitt till méanniskors
valbefinnande, trivsel, mentala och fysiska hilsa, tillgang, narhet, kvalitet,
mangfunktionalitet och sammanhingande strukturer ar nyckelbegrepp for
att sikra val fungerande rekreativa naturomraden.

Naturmiljon dr en viktig del av de kulturmiljohistoriskt intressanta besoks-
mal och strdk som nidmns ovan. Exempelvis skogsmiljoer med stora trad
och vattenmiljoer som spelar stor roll for de besokandes upplevelser.

Utgangspunkten ar att projektet ska bidra till de nationella miljokvali-
tetsmalen och till mal for friluftslivet som regeringen har tagit fram. En
konkretisering av miljokvalitetsmalen i Ostergétland finns i ett atgérds-
program som lansstyrelsen och en ldng rad aktorer star bakom, dar 6kad
mojlighet till rekreation och friluftsliv i skogar ar en atgard.

Tabell 13. Vagar, vandringsleder och passager med bedémd paverkan. Tabellen ska kompletteras

ID NR Beskrivning Passage Ostlanken Varde Paverkan Paverkansgrad
(nytt)
F300 FS-81 E4 Trafikplats Lévstad. Oster om trafikplats Hogt Trafikplats berors inte. Ta Ingen
bort denna?
F301 FS-S2 Allman vag 1149. Ansluter till Lévstad Oster om trafikplats Hogt Berdrs inte. Ingen
slott.
F302 FS-S3 Enskild vag, Grevens kalla. Natur-/ Bro, passage under Ostléanken Hogt Ingen. Ingen
kulturstig Lévstad slott (fd smalsparig
jarnvag) Orientering.
F303 FS-S4 Enskild vag langs E4. Ingen passage Mattligt Ostlanken blir barriar. Mattlig-stor?
Dessa tre kan goras till en
punkt.
F304 FS-S5 Enskild vag, Lovstad storskog (norra). Ingen passage Mattligt Ostlanken blir barriar.
F305 FS-S6 Enskild vag, Lovstad storskog (s6dra). Ingen passage Mattligt Ostlanken blir barrir.
F306 FS-S7 Enskild véag till Landsjé Bro, passage under Ostléanken Mattligt Ingen Liten
F307 FS-S8 Enskild vag vid Melby gamla tomt. Ingen passage Lagt Ostlanken blir barriar Mattlig-stor?
F308 FS-S9 Allman vag 795, sdder om E4 vid Melby Bro, passage 6ver Ostlanken Hogt Ingen Ingen
F309 FS-S10 Enskild vag s6der om Melby Ingen passage Lagt Ostlanken blir barriar Mattlig-stor?
F310 FS-S11 Stig/skogsvag Norsskogen, norr om Passage? Hogt
Lugnet
F311 FS-S12 Enskild vag, Lugnet (norra) Bro, passage 6ver Ostlanken Hogt Ingen Ingen
F312 FS-S13 Enskild vag, Lugnet (sédra) Ingen passage Lagt Passage precis norr om Ingen
F313 FS-S14 Gota kanal Bro, passage under Ostlénken Hogt Ingen Ingen
F314 FS-S15 GC-vag Gota kanal sddra sidan. Bro, passage under Ostlanken Hogt Ingen Ingen
F315 FS-S16 Allman vag 793, 6ster Norsholm Bro, passage under Ostléanken Hogt Ingen Ingen
F316 FS-S17 Enskild v&g till Asen/Sveden Bro, passage under Ostléanken Hogt Ingen Ingen
F317 FS-S18 Stérre stig vid Asen 310/800 Viktig strak Trumma, passage under Ostlanken? Hoégt
for friluftsliv.
F318 FS-S19 Allman vag 210, séder TPL Norsholm Bro, passage 6ver Ostlanken Hogt Ingen Ingen
F319 FS-S20 TPL Norsholm Behovs? Hogt Liten
F320 FS-S21 Enskild vag (belagd) séder/vaster TPL Bro?, passage under Ostlanken Hogt Ingen Ingen
Norsholm
F321 FS-S22 Enskild vag (belagd), Stora Eggeby Ingen passage? Hogt Ostlanken blir barriar Mattlig-stor?
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Bedomningsgrunder

Bedomningsgrunder for friluftsliv och rekreation utgors av vardebe-
skrivningar av omraden med lagstadgat skydd som riksintresseom-
raden, naturreservat eller strandskyddsomraden. Ett viktigt underlag
utgor dven beskrivningar i kommunens naturvardsprogram och
ldnsstyrelsens regionala kartliggning av friluftslivet i Osterg6tland.
Underlag i form av intervjuer och samrad som visar pa hur manniskor
faktiskt anvinder omréden i anslutning till Ostldnken och i vilken
omfattning, utgor ocksa en viktigt bedomningsgrund.

Utgangspunkten ar att projektet ska bidra till de nationella miljokva-
litetsmaélen och till mal for friluftslivet som regeringen har tagit fram.
En konkretisering av miljokvalitetsmélen i Ostergétland finns i ett
atgardsprogram som lansstyrelsen och en lang rad aktorer star bakom,
dar okad mojlighet till rekreation och friluftsliv i skogar ar en atgard.

Regeringen har ar 2012 beslutat om maél for friluftslivet for att stodja
manniskors mojligheter att vistas i naturen och utéva friluftsliv.
Friluftspolitiken syftar till att alla manniskor ska ha mojlighet att fa
naturupplevelser, social gemenskap och 6kad kunskap om natur och
miljo. Malen anger bland annat vikten av tillgdnglig natur for alla, att-
raktiv tatortsnira natur och friluftsliv for god folkhalsa och att skyd-
dade omréden ar en resurs for friluftslivet.

Kriterier for bedomning av varde och effekt, framgar i PM Bedoém-
ningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

Tidigare utredningar och underlag for Ostlanken. PM Passageplan.
Linsstyrelsens regionala kartliggning av friluftslivet i Ostergotland
(2010). Norrkopings kommun Naturvardsprogram (2008-2011).
Kommunala planer. Aktuell kunskap om hur landskapet anvinds och
nyttjas har inhdmtats genom enkitundersokningar och samrad med
organisationer och intresseféreningar som ar verksamma i omradet.

Metoder

Enkatundersokningar, samrad, studier av underlag, faltstudier.
Lagkrav och riktvéarden

« Miljobalken (1998:808).

« Riksintressen for friluftsliv — Ostergotlands l4n.

« Strandskydd.

e Naturreservat.

Andra bedémningsgrunder

Regeringens mal for friluftslivet. Projektmal for Ostlanken. Miljokvali-
tetsmal. Transportpolitiska mél (funktionsmal, hansynsmal).

Osékerheter




7.2.2.3 Effekter och konsekvenser av

nollalternativet
Kompletteras till slutlig MKB.

7.2.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Oversikt

Ostlanken kommer att ha en skyddande inhdgnad i hela sin strackning och
kommer darmed att bli en kraftig barriar for friluftslivet. Den befintliga E4
som har sin strackning parallellt med den planerade jarnvégslinjen forstar-
ker barridreffekten ytterligare.

Tack vare att den fardiga anldggningen kommer att vara forlagd parallellt
med och ganska nira E4, som mest lings delstrickan cirka 450 meter,
kommer mattligt stora markomraden tas i ansprak. Inga omraden som ar
av sarskilt varde for friluftslivet kommer att bli svéra att na. Daremot kom-
mer vardagsnaturen att i vissa fall bli mer svartillganglig.

Omrédet langs linjen &r till stor del redan bullerstort av E4. Storning av
manniskors upplevelsevirden pa grund av 6kade bullernivder och annan
karaktdr pa bullerstorningen eller pa grund av vetskap om anlaggningens
forekomst i landskapet kommer att finnas.

Strandskyddade omraden

Av de strandskyddade omraden som paverkas ar det endast Gota kanal
som har ett hogt varde for friluftslivet. Ostlanken kommer att g& 6ver
kanalen pé en hog bro och ingen barridar kommer att uppsta. Paverkan och
konsekvens, se nedan under "Gota kanal”.

Tabell 14. Strandskyddade omraden som paverkas av Ostlénken.

Vardefulla omraden

Buller och vibrationer kommer behandlas i slutlig MKB d& bullerkorningen
blivit fardig sent och inte hunnit analyserats med avseende pa effekter och
konsekvenser.

Gota kanal — riksintresse for friluftslivet

Jarnvagsanlaggningen kommer att passera Go6ta kanal pa en hég bro och
pa sa sétt undviks barridreffekter helt i kanalomréadet. Bropelarna ar pla-
cerade utanfor kanalen, gdngvagen och det omedelbara ndromradet. Det
visuella intrycket av bron och den skuggning som den medfér kommer att
fordndra den relativa ostérdhet som finns i omrédet nu. Infrastrukturen
“flyttar fram positionerna” ytterligare jamfort med nuldget da endast E4-
bron finns. Detta kommer troligen inte fa ndgra betydande effekter for be-
soksfrekvensen da kanalen har en stor dragningskraft i sig. Sammantaget
kommer dock denna péverkan att ge negativa effekter pa upplevelsevirdet
vid denna del av kanalen. Konsekvensen bedoms som liten-mattlig.

Lovstad

Lovstad slott ar beléget cirka 850 meter fran linjen och slottsparken som
narmast cirka 650 meter. Detta gor att Ostlanken inte syns fran omradet
och ddarmed inte paverkar upplevelsen av slottsomradet visuellt. Lovstad ar
beldget sa pass 1angt bort att paverkan blir liten med sma eller inga effekter
som foljd. Da virdet for friluftslivet ar hogt bedoms konsekvensen dndé bli
mattlig.

Vardefullt omrade Nrpa Varde for Strand- Omgivning
karta  friluftslivet  skydd
(m)
Lovstadsjon Patagligt 100 strandang, buskmark, skog
tillgangligt via kérvag under E4
Albicken Inget sarskilt 100 vagar, aker, produktionsskog
varde
Dike fran Skattgarden Inget sarskilt 100 aker
varde
Smavatten i Norsskogen Visst varde 100 skog, grustakt
Smavatten vid Gota kanal Visst varde 100 skog, hagmark, kanal
Gota kanal Hogt varde 150 adelldvskog NVI-klass 3,
skyddsvarda trad
Smavatten vid Backeby Visst varde 100 betad skog, hagmark
Eggebybacken Visst varde 100 hagmark, ravin NVI-klass 3

Paverkan Effekt (preliminart bland annat bullerdata ej

analyserade annu)

liten, bullerstérning dkar Fa manniskor utsatts for bullerstérningen?

liten Tillganglig yta minskar med XX m?.

bro, mindre mangd dagvatten Fa& manniskor utsatts for bullerstérningen.

arbetsomrade Fa& manniskor utsatts for bullerstérningen.

troligen ingen F& manniskor utsatts for bullerstérningen.

bro, etableringsytor, mindre mangd Tillganglig yta minskar med XX m?, viktigt beséksmal

dagvatten manga manniskor utsatts for bullerstérning, visuell
stérning?

servicevag Fa manniskor utsatts for bullerstérningen.

bro, etableringsytor, mindre mangd Fa manniskor utsatts for bullerstérningen?

dagvatten

Norsholm - rekreationsomraden

Nérrekreationszon

Den niarrekreationszon som Norrkopings kommun har pekat ut ligger pé
ett avstand pa cirka 70-350 meter fran linjen med E4 som grans. Ostldnken
kommer inte att inkrakta upplevelsemissigt d& E4 redan ar en betydande
storningskalla. Den tillkommande paverkan blir hir liten. Konsekvensen
bedoms som liten. For bedomning av Gta kanal-omrédet narmast linjen
se avsnitt om kanalen ovan.

Vagnat, passager och strak for friluftslivet

Strék mot viktiga malpunkter

Tillgdngligheten vad galler de viktiga mélpunkterna Lovstad slott och Gota
kanal kommer inte att paverkas. Inga konsekvenser.

Strék som nyttjas av féreningsdrivet friluftsliv

Orienteringsklubben Denseln har i sitt enkétsvar visat pa sex strdk som de
anvander regelbundet for sina traningsrundor. Inget av dessa kommer att
stdngas pa grund av Ostldnken. Ingen negativ konsekvens bedoms uppsta
pa grund av Ostlanken.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning — Rekreation och
friluftsliv
Kompletteras till slutlig MKB.

7.2.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Kompletteras till slutlig MKB.
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7.2.3 Buller

7.2.3.1 Allmant

Buller definieras som oonskat ljud, vilket innebar att det delvis ar subjek-
tivt vad som betraktas som buller. Buller fran industrier, bil- och jarn-
vagstrafik ger upphov till stérningar och besvarsreaktioner av olika slag.
Vanliga rapporterade hilsoeffekter dr exempelvis somnstorning, kognitiv
storning (nedsatt forméaga att bearbeta information) och kopplingar till
hjart- och kérlsjukdomar [Eriksson, Nilsson, & Pershagen, 2013].

Tagbuller ar en stor miljopaverkan som forvéntas tillkomma i och med det
nya tillskottet som Ostléanken innebar. Till skillnad mot konventionella tag
innebar en hoghastighetsjarnvég att ljud inte bara alstras vid kontakten
mellan spar och ril. De hoga hastigheterna innebér att ljudalstringen kring
hjul/boggi och kontakten med stromavtagaren, 4,5 meter 6ver ral, kom-
mer att ha en storre paverkan. Ett mer lagfrekvent ljud forvantas ocksé pa
grund av de stora luftmassorna som kommer i rorelse.

Avgorande faktorer for nivan av paverkan ar fraimst

« avstand till ljudkalla

« ndirvaro av skirmande objekt

« antal tAgpassager

« tagets hastighet.

Strackor som gar langt fran bebyggelse ar fordelaktiga eftersom avstandet

innebdr att ljudnivén hinner avta innan den nér det bebyggda omradet
vilket minskar risken for stérningar for manniskor.

Strackor som gér pa bro antas skapa en hogre ljudniva. Hogt beldgna ljud-
kallor ar emellertid oftast lattare att skdrma av och positiva eller negativa
effekter av strackor som gar pa broar bedéms fran fall till fall.

P& grund av hoghastighetstidgens ljudalstrande karaktar har en anpassad
berdkningsmetod for bullerutbredning anvants som tar hansyn till de olika
ljudkallornas placering.

Miljoaspekten Buller dr avgrinsad till det buller som trafiken inom del-
strackan Klinga-Backeby alstrar (full utbyggnad) och de effekter och konse-
kvenser for boendemiljo, levnadsforhallanden och hilsa som detta medfor.
Aktuella bullerutredningar redovisas i bilaga X, PM Buller.
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7.2.3.2 Nulage

Péa delstrackan Klinga-Backeby gar Ostlanken genom ett landskap som

i nulédget paverkas av buller fran E4. Utover detta finns en plankorsning
mellan S6dra stambanan och Ostlanken. Delstrackan utgors av ett omrade
med relativt gles bebyggelse tillsammans med stora delar &kermark och
skog.

I nuléget visar berdkningar att 25 hus utsétts for ekvivalenta ljudnivaer
som overskrider de riktviarden som stélls for ny infrastruktur, 60 dBA, se
Figur 61. Nar det kommer till maximala ljudnivaer vid uteplats ar det 7 hus
som har ljudnivder som 6verskrider 70 dBA, se Figur 62.

Langs med, och i vissa fall inom, korridoren for Ostlanken finns ett antal
fagel- och friluftsomraden. Med "friluftsomréde” avses omraden i 6ver-
siktsplan for det rorliga friluftslivet eller andra omréaden som nyttjas mer
frekvent for friluftsliv dar naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar 1ag
bullerniva utgor en sarskild kvalitet. Riktvirdet for ekvivalent ljudniva
inom ett friluftsomrade ar 40 dBA [TDOK 2014:10021].

Ekosystemtjanster

Bullerreducering ar en ekosystemtjanst som uppstar vid forekomst av
skdrmande topografi alternativt absorberande egenskaper hos mark/mark-
bekladnad intill en bullerkilla. Vaxtbekladd mark kan indikera att marken
under ar mjuk och darav fordelaktig da den dampar ljud. Landskapets
topografi kan péverka bullerutbredningen eller genom att skarma eller
reflektera ljudet.

Pé delstrackan Klinga-Backeby ar Ostlanken ténkt att ndstan enbart gé pa
vaxtbekladd mark. Omkringliggande mark kommer da kunna bidra med
bullerreducering och minskad storning hos mottagare jamfért med om om-
kringliggande mark hade varit hard och mer reflekterande.

Landskapet langs delstrackan Klinga-Backeby utgors av skog varvat med
akermark. I nordostra halvan av delstrackan ar det nagot mer skog, medan
det i sydvastra halvan ar det istdllet det omvinda med nagot mer dkermark
an skog.

Terriangen dar hoghastighetsspéret planeras ar 6verlag plan men emel-
lanéat 1att kuperad. Detta medfor att buller fran hoghastighetsspéaret bitvis
skdrmas av mer effektivt av omkringliggande mark nir sparet skiar genom
den befintliga terrdngen, exempelvis 6ster om Béckeby.
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Figur 62. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran befintlig jarnvag i nuldget. Maximalljudnivan anger den hégsta ljudnivan nér ett tdg passerar. Maximala ljudnivaer fran végtrafik berdknas inte

foér projektet Ostldnken, da dessa &r markant lagre i niva jamfért med ljudnivaer fran tag och darmed inte atgérdsdrivande.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

103



Beddmningsgrunder

I Bilaga PM Buller finns underlag, metoder, riktvirden, bedomnings-
grunder samt osdkerhet presenterade som har anvints f6r bullerbe-
rakningar och bedomningar av skyddsatgarder.

Kriterier for bedomning av kinslighet och effekt, framgar i PM Be-
domningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

For att berdkna buller fran hoghastighetstag anvands berdkningsmo-
dellen Nord2000 [Nord2000] med anpassningar enligt PM Berdk-
ningsmanual for buller frdn Héghastighetstdg, skapad av AF och
Tyréns, dar forutsiattningar for att rakna pa buller fran hoghastighets-
tdg mer noggrant ges.

Metoder

P& grund av hoghastighetstégens ljudalstrande karaktar har en anpas-
sad berdkningsmetod for bullerutbredning anvénts. En metod som tar
hénsyn till de olika ljudkéallornas placering.

For att ta fram ljudnivaer har berdkningar genomforts i programmet
Sound PLAN [SoundPLaN]. For att uppskatta fasaddampning pé fast-
igheter anviands schabloner. I undantagsfall gors fasadinventeringar.

Lagkrav, riktvédrden, MKN, skyddade omraden

De riktviarden som ska uppfyllas ges i TDOK 2014:1021 [TDOK
2014:10021, version 2.0].

De riktviarden som géller for tagbuller fran Ostldnken ges i tillat-
lighetsbeslut (M2015/03829/Me, 2018-06-07) [REF] samt TDOK
2014:1021 Buller och vibrationer frén trafik pa vag och jarnvag [TDOK
2014:10021, version 2.0]. Utifran riktvarden enligt ovan har projek-
tet Ostlanken uppriattad PM Hantering av buller (Trafikverket, TRV
2019/38439, 2019-04-01) [REF]. Riktviardena stéller krav pd bade
ekvivalenta och maximala ljudnivéer inom- och utomhus.

I regeringens tillatlighetsbeslut finns elva villkor, varav ett om buller-
skyddséatgarder. Villkoret lyder enligt foljande:

Bullerskyddsétgarder 1angs Ostldnken ska vidtas avseende buller

som harror frén trafikeringen av jairnvagen med stravan att innehalla
foljande riktviarden i den mén det ar tekniskt mojligt eller ekonomiskt
rimligt:

+ 30 dBA dygnsekvivalent ljudniva inomhus

+ 45 dBA maximal ljudnivd inomhus nattetid

« 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid uteplats

+ 60 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadsomradet i 6vrigt

« 70 dBA maximal ljudniva vid uteplats i anslutning till bostad.
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Redovisade riktvarden bor dven tillimpas for fritidsbostader och
vardlokaler. For arbetslokaler ar riktviardet 60 dBA maximal ljudniva
inomhus samt for undervisningslokaler 45 dBA maximal ljudniva
inomhus under lektionstid. I rekreationsomréden i tatort ar riktvirdet
55 dBA dygnsekvivalent ljudniva. [PM Hantering av buller].

Riktlinjerna utgors av Trafikverkets riktlinjer for buller och vibratio-
ner fran trafik pa viag och jarnviag (TDOK 2014:1021, version 2.0), som
géller fran 1 april 2017. Denna TDOK har beaktats i tillampliga delar i
projekteringen. Vad giller den dygnsekvivalenta ljudnivan vid bosta-
der har inte TDOKS riktviarde 55 dBA vid fasad beaktats utan 60 dBA
dygnsekvivalent ljudniva, enligt tillatlighetsvillkoret, har tillampats.
Vad giller arbetslokaler &mnade for tyst verksamhet har riktviardet

50 dBA maximal ljudniva inomhus tillimpats, i enlighet med TDOK.
Detta dr en skirpning i jamforelse med beskrivet tillatlighetsvillkor
ovan. Vad giller undervisningslokaler har projektet beaktat TDOK
bade vad giller maximal ljudniva inomhus under lektionstid (45 dBA
med mojlighet till 6verskridande med hogst 5 dBA fem génger per
timme dagtid) respektive ekvivalent och maximal ljudniva pa skolgard
(55 dBA respektive 70 dBA).

I Bilaga PM Buller finns samtliga riktvirden och fortydliganden sam-
lade.

Andra bedémningsgrunder
Ostlankens projektmaél halsa, se avsnitt 5.3.1.

Trafikverkets anvisningar om hur bullerskyddsatgirder ska tas fram
foljer en prioriteringsordning. I forsta hand 6vervags jarnvagsnira
atgarder. I andra hand en kombination av jirnvigsnara atgarder och
fastighetsnira atgarder. I tredje hand endast fastighetsnira atgérder.

Osékerheter

Osikerheten i berdkningarna kommer dels frén indata till berdknings-
modellen som markmodell och antagna ljudeffekter for hoghastig-
hetstagen. I berdkningsmodellen har tagens hastighet satts till 250
km/tim for hela strackan, det antagandet ar gjort for att inte riskera
att underskatta den resulterande ljudtrycksnivan. En modell {for att
uppskatta den totala osdkerheten i berdkningarna finns i Nord2oo0o
[Nord2000].

7.2.3.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Bedomning av vilken paverkan och vilka effekter som Ostldnken har pa
omgivningen gors utifran nuldget. Da kan bade nollalternativ och ett byg-
gande av Ostldanken jamforas och dess respektive paverkan studeras.

I nollalternativet uppskattas trafiken pa E4 att 6ka med néstan 50% jam-
fort med i nulaget, och trafiken pa Vag 215 6ka med ungefar 40 procent.
Tagtrafiken pa Sodra stambanan uppskattas aven att 6ka nagot, exempel-
vis uppskattas det ga cirka 20% fler godstég pa sparen i nollalternativet
jamfort med nuléaget.

For nollalternativet berdknas 26 hus fa ekvivalenta ljudnivéer vid fasad
som overskrider riktvirde 60 dBA, se Figur 63. Nar det kommer till maxi-
mala ljudnivaer vid uteplats berdknas 7 hus fa ljudnivaer som 6verskrider
riktvarde 70 dBA, se Figur 64. For mer detaljer kring vilka hus som 6ver-
skrider riktviarde hanvisas till bilaga PM Buller.
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Figur 64. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran all jarnvégstrafik i nollalternativet.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY 105



106

7.2.3.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

For alla bostader som utan bullerdimpande atgirder utsatts for buller Gver
riktvarden utgar behovet av atgarder fran den verkliga framtida bullersi-
tuationen. Bullerberdkningarna behover darfor inkludera buller genererat
av trafik dven utanfor ombyggd stricka samt trafik pa all annan statlig
infrastruktur. De riktvarden som anvénds for att bedoma behovet av bul-
lerdampande atgirder utgar fréan tillatlighetens villkor.

Enligt berdkningar kommer 32 hus att fa ekvivalenta ljudnivéer 6ver rikt-
varde 60 dBA. Av dessa far 6 hus betydande bullerbidrag till ekvivalenta
ljudnivaer fran Ostldnken, resterande 6verskridanden kommer enbart fran
befintlig statlig infrastruktur, se Figur 65.

Vad giller maximala ljudnivder berdknas 48 fastigheter fa nivder som 6ver-
skrider riktviardet 70 dBA vid uteplats, se Figur 66. For mer detaljer kring
vilka hus som overskrider riktvarde hanvisas till bilaga PM Buller.

For att begransa bullret fran Ostlainken kommer ett antal skyddsatgéarder
att vara nodvandiga for att bibehélla en god ljudmiljo. Det planeras for att
bygga bullerskyddsskarm enligt Tabell X.

Dar bullerskyddsskarm inte bedoms som en lamplig 16sning, till exempel
pé grund av att det utgor ett for stort vindfing, men déar det dndé finns hus
som overskrider riktvirde planeras det for fastighetsnara atgarder. Det gél-
ler totalt XX fastigheter som anges i Tabell X.

For bostdder som blir indirekt berorda, det vill siga far ett bullerbidrag
fran Ostlanken som gor att den sammanvégda ekvivalenta ljudnivan fran
all statlig infrastruktur 6kar med minst 2,0 dB samt 6verskrider riktvardet
60 dBA vid fasad, ska bullerskyddsatgarder tas fram. For strackan Klinga-
Béckeby finns inga bostdder som klassas som indirekt berdrda.

De ekosystemstjanster som ar aktuella idag kommer kunna nyttjas dven

i utbyggnadsalternativet. Den mjuka marken kring korridoren kommer
bevaras och ge ljudddampande effekt. Landskapets topografi kommer i
stort vara orord, i vissa delar kommer den fordndras for att mojliggora
byggandet av hoghastighetsjarnvigen. Det kommer i vissa fall handla om
att bygga upp en banvall som minskar topografins inverkan och i vissa fall
kommer hoghastighetsjarnvigen ga under den befintliga topografin och
diarmed fa en storre skarmverkan.

Berakningsresultat finns nu och har presenterats 6verskadligt men ytter-
ligare berdkningar pagar och resultaten kan komma att dndras. Skyddsét-
giarderna ar inte bestimda och kommer presenteras langre fram, hir ar det
foreslaget som tabeller. Det kan ocksa bli sa att det enbart presenteras i PM
Buller och éterges i korthet hir. Resultat efter skyddsatgarder ska ocksa
presenteras. Resultat for fagel- och fladdermusomraden tas fram till slutlig
MKB. Se dven avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.
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Kumulativa effekter

Vid bedomning av vilka byggnader som anses som bullerberorda gors det
kumulativt for bade den nybyggda hoghastighetsjarnvigen och den forand-
ring som kommer ske pa ovriga statlig infrastruktur. Det gor att i avse-
ende for buller blir de kumulativa effekterna och effekterna av utbyggnad
samma.

De byggnader som anses bullerberorda ar de som antingen far ljudnivaer
som overskrider riktvirden (ekvivalent eller maximal ljudniva) fran strack-
an Klinga-Backeby samt de byggnader dar den logaritmiskt summerade
ljudnivan dr minst 2,0 dB hogre dn den ljudniva som forekommer fran
ovrig statlig infrastruktur och riktviardet om 60 dBA i ekvivalent ljudniva
vid fasad overskrids.

Sammantagen bedomning — Buller

Ostlanken gar pa delstrickan Klinga-Backeby i ett landskap som redan i
nuléget paverkas av trafikbuller primart genom E4 och befintlig spartrafik.
Det gor att kénsligheten langs hela strackan bedoms som maéttlig. Hog-
hastighetstigen kommer att orsaka 6verskridanden av riktvarden bade
inom- och utomhus i bostader vilket gor att effekten far anses vara mattligt
negativ.

Om en sammanvagning av kiansligheten och effekten gors fas en méttlig
konsekvens fréan Ostlanken med avseende pa buller for delstrackan Klinga-
Bickeby.

Nir samtliga atgarder dr kdnda kan detta avsnitt kompletteras.

7.2.3.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Trafikverkets riktvarden for buller [TDOK 2014:1021] ska normalt uppnés
for alla investeringsprojekt som ar klassade som nybyggnad eller vasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Nyttan av skyddsatgiarden ska vagas mot kost-
naden for atgarder vilket innebar att tekniskt mojliga skyddsatgarder ska
vagas med avseende pa ekonomisk rimlighet. Om det for enskilda fastighe-
ter bedoms orimligt att uppna samtliga riktvirden gors 6verviaganden om
vilka riktvirden som ir rimliga att uppna. Overviganden ska goras utifrn
en helhetsbedomning som omfattar ljudmiljon bade inomhus och utomhus.

« Jarnvigsnara atgarder, som bullerskyddsskarmar eller bullerskyddsval-
lar dimpar effektivt storande ljud vid kéllan. Atgirden limpar sig vil da
ett storre antal fastigheter ar bullerutsatta. Fordelen med bullerskydds-
skiarmar och bullerskyddsvallar ar att de sanker ljudnivan for ett stort
omrade och dven forbattrar ljudmiljon for kringliggande omréaden.
Bullerskyddsskarmar placeras i regel s nara ljudkéllan som majligt.
Om det inte 4r mgjligt att placera en skarm vid killan bor den istéllet
placeras niara mottagaren. Langd, h6jd och placering pa bullerskydds-
skarmar ska specialstuderas i alla fall dir det ar aktuellt.

» Fastighetsnira atgérder kan vara limpliga da ett mindre antal fastighe-
ter ar bullerutsatta. Fastighetsnira atgirder kan innefatta atgiarder pa
sjalva fasaden men dven fonster och ventilationsdon. Fastighetsnara at-
garder kan i vissa fall behova kompletteras med dtgarder kring uteplats
for att sdkerstilla att 4ven dessa riktvarden innehalls.

Vid berdkning av ljudnivaer inomhus anvinds en schablon pa att byggna-
dens fasad dampar bullret med 25 dB. Vid bedomning av 1ampliga skydds-
atgarder kommer generellt jairnvagsnira atgarder utforas i de omraden
dir de maximala ljudnivaerna, Lmax,F > 73 dBA vid fasad. Detta gors da
fasadéatgarder bedoms kunna sikerstilla en fasadisolering pa minst 28 dB
vilket innebar att riktvardet pa 45 dBA inomhus i maximala ljudnivaer kan
innehallas.
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Figur 66. Utbredningskarta maximala ljudnivaer fran all jarnvagstrafik inklusive Ostldnken i utbyggnadsalternativet utan bullerskyddsatgarder. Maximalljudnivan anger den hégsta ljudnivan nér ett tag
passerar. Maximala ljudnivaer fran végtrafik berdknas inte for projektet Ostldnken, da dessa dr markant lagre i niva jamfért med ljudnivaer fran tag och ddrmed inte atgérdsdrivande.
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7-2.4 Vibrationer och stomljud

7.2.4.1 Allmant

Vibrationer bestar av en snabb serie rorelser. Dadremot uppfattar ménnis-
kan vibrationer som medelrorelsen 6ver en forhallandevis lang tidsperiod
(1 s) jAmfort med vibrationernas svingningsperiod som generellt varierar
mellan 1-80 Hz. Amplitudens effektivvirde for rorelsen under ett bestamt
tidsintervall (1 s) anvénds vanligtvis for att forutse hur méanniskan upple-
ver vibrationer. For att bedoma vibrationer kommer bade accelerationer
och hastigheter i mark att studeras, dessutom kommer bade linjara skalor
(mm/s och mm/s2) samt logaritmiska skalor (dB) att anvéndas.

Vibrationer frén tag beror framst pa tagtyp, rilsens ytbeskaffenhet, stod-
lager, massa och styvhet hos konstruktion samt den omgivande markens
egenskaper. Hoghastighetstdg som kors pd markniva eller bank ger sillan
problem i byggnader langre &n 20—25 meter fran sparets grundlaggning.

Vibrationer frén upphdjda konstruktioner (ej metall) ar lagre dn de frén
markforlagda konstruktioner i och med den extra massan, minskad kon-
takt med omgivande mark och det extra vertikala avstindet som den upp-
hojda konstruktionen innebér. Om vibrationsatgirder 4nda ar nodvandiga
sé erbjuder den upphdéjda konstruktionen emellertid farre dtgiardsalterna-
tiv 4n den markforlagda.

Utover de fysiska forklaringarna av vibrationsfenomenet och hur man
uttrycker det, s bor den paverkan som jiarnvéigsvibrationerna genererar,
studeras i flera olika steg. Det forsta steget motsvarar vibrationernas kalla
(rullande material), det andra centrerar sig i interaktionen mellan taget
och ytan som omger sparet, det tredje centrerar sig kring utbredningen av
vibrationerna genom terrangen, det fjirde behandlar vibrationerna som
utbreder sig i terrdngen och deras interagerande med befintliga strukturer
och byggnader runt sparen och till sist det femte steget som rér hur mann-
iskor svarar pa vibrationsexponering.

Som grundregel giller: ju tyngre konstruktion, desto lagre vibrationsniva.
Men koppling till marken, stod och andra utbredningsfoérutsattningar
spelar ocksa roll.

Miljoaspekten Vibrationer och stomljud ar avgransad till de vibrationer
som trafiken pa delstrackan Klinga-Backeby alstrar (full utbyggnad) och
de effekter och konsekvenser som detta riskerar att medfora for de boende
(hélsa) och de byggnader (sprickor eller sittningar) som finns utmed del-
strackan.

7.2.4.2 Nulage

Kompletteras till slutlig MKB.

Den hir delen av Ostlinken gar genom ett landskap som i nulédget ar paver-

kat av vibrationer frin E4. Sodra stambanan korsar den planerade strack-
ningen for Ostlanken i delstrackans sodra del.

108 MKBOSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Lokaltyp eller omradestyp
Bostader!?
Vardlokaler*

Bedomningsgrunder

For att bedoma risk for storningar pa grund av vibrationer kan
beriknade nivéer jaimforas mot riktvirden som ges av Trafikverket.
Dessa riktviarden 6verensstimmer med riktvirden i SS 460 48 61 dar
det anges att mycket f& ménniskor bedoms uppleva vibrationer som
underskrider riktviardena.

Kriterier for bedomning av kanslighet och effekt, framgar i PM Be-
domningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

RIVAS (Railway Induced Vibration Abatement Solutions) standardise-
rade metoder och arbetssitt for att studera paverkan fran vibrationer
fran jarnvagstrafik.

Metoder

For att berdkna vibrationer fran tdg maste foljande faser studeras:
simulering av rullande material, rilsens dynamiska beteende, vibra-
tionernas utbredning genom terrangen, karaktérisering av terringen
samt vibrationer inuti byggnader.

Lagkrav och riktvérden

De riktvarden som ska uppfyllas ges i TDOK 2014:1021 [TDOK
2014:10021].

Andra bedémningsgrunder

SS 460 48 61:1992: Vibration och st6t-Méatning och riktvarden for
bedomning av komfort i byggnader samt Banverket, Naturvardsverket
(2006): Buller och vibrationer fran sparburen trafik-Riktlinjer och
tillampning, Dnr. S02-4235/SA60

Osékerheter

I berdkningarna gors antaganden om att terrdngen ar helt homogen
samt att tagen alltid kors i maximal hastighet for att inte underskatta
vibrationsnivierna men det 6kar ocksa osidkerheten i bedomningen.
Aven andra antaganden om indata p&verkar osiikerheten.

Tabell 15. Riktvérden géllande vibrationer enligt TDOK 2014:1021 [REF].

Maximal vibrationsniva, mm/s vagd RMS inomhus
0,4 mm/s®
0,4 mm/s$

7.2.4.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Bedomning av vilka konsekvenser som Ostlanken har pd omgivningen gors
utifran nuldge. D& kan bade nollalternativ och ett byggande av Ostldnken
jamforas och dess respektive paverkan studeras.

For att bedoma om atgarder ar nodviandiga jamfors berdknade nivaer mot
riktvarden. Det leder till att fastigheter som redan idag ligger 6ver riktvar-
den kan komma att behova atgarder for att sdkerstilla att riktvarden fran
trafik innehalls d& Ostlanken &r i drift.

7.2.4.4 Effekter och konsekvenser av

utbyggnadsalternativet
Kompletteras till slutlig MKB.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB.

Sammantagen bedomning — Vibrationer och
stomljus
Kompletteras till slutlig MKB.

7.2.4.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt
Kompletteras till slutlig MKB.
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7.2.5 Luft

7.2.5.1 Allmant

Emissioner till luft fran elektrifierad jarnvagstrafik bestar till storsta
delen av metallpartiklar som frigors vid slitage pa hjul, rils, bromsar och
kontaktledning. Partiklar forekommer i olika storlekar och kan ha olika
kemiska sammanséttningar (exempelvis metaller, sulfat, nitrat, organiska
foreningar och sot).

Partiklar definieras oftast efter storlek dir partiklar som dr mindre 4n 10
um bendmns som PM10 och partiklar mindre 4n 2,5 pm bendmns som
PM2,5. Emissioner av kvavedioxid (NO2) sker inte vid elektrisk tagdrift.
I driftskedet kan dieselavgaser dock forekomma i samband med service
och underhall. Dessa sker dock sé pass sillan att bidraget av kvavedioxid
bedoms som forsumbart.

Hoga halter av partiklar har framfor allt kunnat pévisas i tunnelmiljoer.
Jarnvagstrafiken utanfor tunnlar genererar ocksa partikelemissioner.
Dessa ir ofta langt under den norm for luftkvalitet som finns for att skydda
manniskors hélsa pa grund av att emissionerna effektivt ventileras bort.
Hoga partikelhalter uppstér endast under mycket korta tidsperioder i ome-
delbar nérhet till sparen, och kan antas vara som storst dar inbromsning
och acceleration sker.

En stor andel av partiklarna i jairnvagsmiljoer bestar av slitagepartiklar och
metaller som exempelvis jarn, koppar, antimon och zink. Metallpartiklar
som genereras fran jairnvagstrafik ar tunga och depositionen av den grévre
partikelfraktionen kring PM10 sker normalt inom 50—100 meter fran
jarnvagen.

Partiklar som alstras frén spartrafiken ar i genomsnitt storre an forbran-
ningspartiklar, som férekommer i storre omfattning i gatumiljoer. Parti-
kelutslappen fran spartrafiken anses darfor vara mindre hilsoskadliga dn
forbranningspartiklar. Detta eftersom partiklarna inte tranger ned lika
langt i lungorna och att partiklarna fran spartrafiken har lagre inflammato-
riska effekter i jamforelse med partiklar fran gatumiljo.

Miljoaspekten Luft ar avgransad till de luftféroreningar som trafiken pa
delstrackan Klinga-Backeby alstrar och de effekter och konsekvenser for
boendemilj6 och hilsa som detta medfor utmed delstrackan.

7.2.5.2 Nulage

Delstriackan utgors till storsta delen av ett omrade med relativt gles bebyg-
gelse tillsammans med stora delar akermark och skog. Halterna av partik-
lar (PM10) langs sparlinjen ar saledes ldga som ars- och dygnsmedelvarde
(90-percentil) och ligger pd omkring 7—10 pg/ms3 respektive 12—18 ug/ m3.
Halterna bedoms ligga i nivd med regionala bakgrundshalter. Uppmitta
partikelhalter vid den regionala bakgrundstation Aspvreten visade att det
inte skett nagot overskridande de senaste dren av miljokvalitetsnormernas
eller miljokvalitetsmalens grans- och riktvarden.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Delstrickan Klinga-Béckeby kommer delvis att gé 1angs med E4. Narmast
E4 ar halterna av partiklar (PM10) méttliga och ars- och dygnsmedelvérde
(90-percentil) ligger p& 15—20 ug/m3 respektive 25—-35 ug/m3. Halterna
avtar snabbt med avstandet till E4 och cirka 50 meter fran vagen s har
halterna sjunkit till regionala bakgrundsnivaer. Miljokvalitetsnormen Gver-
skrids inte for ndgon del lings med E4 eller S6dra stambanan i nuléaget.

I omradet finns inga arbetsplatser eller forskolor i jirnvigens naromrade.
Det finns nagra bostider langs sparlinjen, dock ar ingen av dessa belagna
niarmare an 50 meter fran sparmitt.

Ekosystemtjanster

Luftreducering ar en ekosystemtjanst som uppstér vid forekomst av av-
skdrmande topografi alternativt absorberande egenskaper hos mark/mark-
bekldadnad intill en utsldppskilla. Vegetation som placerats i narheten av

trafiken har pavisats ha en positiv inverkan pa fororeningskoncentrationen.

Delstrackan Klinga-Backeby gar genom omraden med vegetation. Om-
kringliggande vegetation kommer d& kunna bidra med luftférorenings-
reducering och minskad exponering jamfort med om omkringliggande
omraden langs sparlinjen inte haft vegetation.

Bedomningsgrunder

For att skydda méanniskors hélsa och miljon har regeringen utfardat en
forordning om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhusluft, i 6verens-
stimmelse med EU-direktivet 2008/50/EG.

I luftkvalitetsfrordningen (LKF) om miljokvalitetsnormer for utom-
husluft beskrivs dels fororeningsnivier som inte far 6verskridas eller
som far overskridas endast i viss angiven utstrackning och dels forore-
ningsnivaer som “ska efterstravas”.

Kriterier for bedomning av kanslighet och effekt, framgar i PM Bedém-
ningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

PM Sammanstillning trafikuppgifter Ostlanken. Bakgrundshalter fran
SMHI, som ar nationell datavard for luftkvalitetsdata.

Metoder

Partikelhalterna fran E4 har modellerats fram med trafikuppgifter fran
Trafikverket. Jimforelseanalys av delstrackans relativa partikelbidrag
och partikelhalter 1angs sparlinjen mot upprattade miljokvalitetsnor-
mer och miljokvalitetsmal.

Lagkrav och riktvérden

For projektet har miljokvalitetsnormerna (MKN) och miljomaélet Frisk
luft identifierats som relevanta krav och riktlinjer att utviardera luft-
kvaliteten ldngs delstrackan mot. I dessa krav och riktlinjer finns grans-
och riktvirden som har utgjort bedomningsgrunderna i foreliggande
utredning. Miljokvalitetsnormerna ar gransvarden, vilket innebar att
projektets bidrag av luftfororeningar inte far leda till att miljokvali-
tetsnormerna Overskrids. Miljokvalitetsmaélet Frisk luft 4r det mél som
ska vigleda luftkvalitetsarbetet och mélens riktviarden har bland annat
tagits fram av Varldshalsoorganisationen (WHO).

Osékerheter

Kunskapen géllande héghastighetstagens slitage och emission av
partiklar ar i nuldget bristfallig. Det kan dock antas att 6kad hastig-

het leder till 6kad belastning och slitage av rilsen samt att mer virme
genereras mellan hjul och rils, vilket skulle kunna féranleda 6kade par-
tikelemissioner (Abbasi m.fl., 2013). Uppgifterna om bakgrundsnivaer
langs sparlinjen ar bristfilliga. Matningarna tiacker inte in hela spar-
omradet. Detta har foranlett att en regional bakgrundsniva anvénts pa
platser dar métningar inte finns tillgingliga.

Foreslagna transportvigar och antalet masstransporter under byggske-
det aterspeglar den fas som projektet befinner sig i for tillfallet och kan
komma att dndras.



Miljokvalitetsnormer

I forordningen (2010:477) om miljokvalitetsnormer (MKN) for utomhus-
luft beskrivs dels fororeningsnivaer som inte far 6verskridas eller som far
overskridas endast i viss angiven utstrackning och dels fororeningsnivaer
som “ska efterstravas” [5]. I Tabell 16 och Tabell 17 redovisas miljokvali-
tetsnormerna for partiklar som PM10 och kvivedioxid (NO2). Dessutom
forekommer miljokvalitetsnormer for partiklar som PM2,5, svaveldioxid,
koloxid, bly, bensen, arsenik, kadmium, nickel, PAH (BaP) och ozon. Miljo-
kvalitetsnormerna for arsenik, kadmium, nickel, PAH och ozon definierar
nivaer som “ska efterstravas”.

Miljokvalitetsnormerna giller generellt f6r luften utomhus, dock férekom-
mer undantag/riktlinjer enligt féljande:

o Iluftkvalitetsférordningen (2010:477) anges att miljokvalitetsnormer-
na inte ska tillampas for luften pa arbetsplatser samt viagtunnlar och
tunnlar for sparbunden trafik.

« Enligt luftkvalitetsdirektivet (2008/50/EG) ska Gverensstimmelse
med gransvirden avsedda for skydd av ménniskors hilsa inte utvirde-
ras pa foljande platser:

e Varje plats inom omraden dit allménheten inte har tilltrdde och det
inte finns nagon fast befolkning.

« Fabriker eller industrianlaggningar dar samtliga relevanta bestimmel-
ser om hilsa och sikerhet pa arbetsplatser tillimpas.

« Paviagars korbana och mittremsa utom om fotgangare har normalt
tilltrade till mittremsan.

Nar det giller att beddma huruvida en miljokvalitetsnorm Gverskrids eller
inte och om det finns behov av ett atgdrdsprogram har Naturvardsverket
beaktat de forutsattningar som kan betraktas for ett normalar.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft

Den 26 april 2012 beslutade regeringen om preciseringar och etappmal i
miljomalssystemet, svenska miljomal preciseringar av miljokvalitetsmalen
och en forsta uppsattning etappmal, Ds 2012:23.

Miljokvalitetsmalet Frisk luft preciseras s& att med malet avses att halterna
av luftfororeningar inte 6verskrider lagrisknivaer for cancer eller riktvar-
den for skydd mot sjukdomar eller paverkan pa vixter, djur, material och
kulturforemal.

Riktvarden satts med hansyn till kidnsliga grupper och innebar att

« halten av partiklar PM10 inte 6verstiger 15 pg/m3 luft berdknat som
ett &rsmedelvirde och 30 pg/m3 luft berdknat som ett dygnsmedel-
varde (9o-percentil)

«  halten av kvivedioxid ett &rsmedelvarde underskrider 20 ug/ms3 och
som 98-percentil for timmedelvirde underskrider halten pa 60 ug/ms3.

Dessutom finns delmaél for partiklar som PM2,5, bensen, bens(a)pyren,

butadien, formaldehyd, ozon och korrosion.

Tabell 16. Miljkvalitetsnormer for partiklar som PM1o i utomhusluft.

Miljokvalitetsnormer for Partiklar (PM10) i utomhusluft

Normvérde Skydd for mannis- Maximalt antal

kors hilsa overskridanden
Arsmedelvarde " 40 pg/m? Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvéarde ? 50 pg/m? 35 ganger per

kalenderar

) Arsmedelvarde definieras som aritmetiskt medelvérde dar summan av alla varden
dividerats med antalet varden.

) For dygnsmedelvarde galler *°-percentilvarde, vilket innebar att halten av partiklar
(PM™) som dygnsmedelvarde far verskridas maximalt ** dygn pa ett kalenderar.

Tabell 17. Miljékvalitetsnormer fér kvévedioxid

Miljokvalitetsnormer for kvavedioxid (NO2) i utomhusluft
Miljokvalitetsnormer for
kvavedioxid (NO2) i
utomhusluft

Skydd for mannis- Maximalt antal 6verskridanden

kors hélsa

Normvarde Skydd for manniskors Maximalt antal 6verskridanden
hélsa
Arsmedelvarde " 40 pg/m?® Aritmetiskt medelvarde
Dygnsmedelvéarde ? 60 pug/m* 7 ganger per kalenderar
Timmedelvéarde ¥ 90 pg/m? 175 ganger pa kalenderar om féroreningsni-

van aldrig 6verstiger 200 pg/m? under 1 timme
mer an 18 ganger per kalenderar

" Arsmedelvérde definieras som aritmetiskt medelvérde dar summan av alla vérden divideras med antalet
varden.

9 For dygnsmedelvarde galler *®-percentilvarde, vilket innebéar att halten av kvavedioxid som dygnsmedel-
varde far 6verskridas maximalt 7 dygn pa ett kalenderar (*% av ** dagar).

’) For timmedelvarde galler *®-percentilvarde, vilket innebar att halten av kvavedioxid som timmedelvarde far
overskridas maximalt '7° timmar pa ett kalenderar (2% av #* timmar) om halten 2° pgfm? inte éverskrids
mer an '@ timmar (*°,® percentilvarden).

7.2.5.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Luftkvaliteten i gatumiljo avgors framst av biltrafikens avgaser och slitage-
partiklar. Nollalternativet innebar att Ostlanken inte byggs. Det ar enligt
Trafikverkets basprognoser prognostiserat att viagtrafiken fortsétter att
oka, vilket in sin tur kan ha en negativ inverkan pa utsldppen av avgaser
och i slutindan partikelhalten. Utbygganden av Ostlinken kan dirav fa

en positiv inverkan pa luftkvaliteten genom att fler kan vilja tag framfor
bilresande.

7.2.5.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Hoghastighetsjarnvagen Ostlanken kommer under driftstiden att paverka
luftkvaliteten genom utslapp av luftféroreningar fran jarnvagstrafiken. Pa-
verkan frén Ostlanken bedoms dock som liten och miljokvalitetsnormerna
bedoms innehéllas langs hela delstrackan.

Strackningen kommer pé vissa stéllen att ga nara E4, cirka 20 meter som
narmast. Ventilationsforhallandena ar goda langs E4, vilket leder till att

halterna pa E4 avtar relativt snabbt med avstindet till vigen och efter 20
meter har halterna sjunkit till 1dga nivéaer. Ostldnkens relativa bidrag be-
doms saledes inte leda till att miljokvalitetsnormerna 6verskrids.

Med partiklarnas korta uppehallstid i luften och det relativt 1anga avstan-
det till nirmaste bostadshus bedoms Ostlénkens relativa bidrag av partik-
elemissioner till omgivningen som sm4, och konsekvensen for boendemiljo
och hilsa blir som foljd liten.

Kumulativa effekter

Uppforande av bullerreducerande skarmar langs strackningen Klinga-
Bickeby kommer att ha en positiv paverkan av pa luftkvaliteten. Aven om
bullerskyddsskdrmars primira syfte ar att minska bullernivaerna fran
trafiken genom att blockera och att avbdja ljudvagor, sa har det pavisats
att bullerskyddsskarmar kan ha en positiv effekt pa luftkvaliteten. Buller-
skyddsskarmar har bade en begriansande och reducerande effekt pa luft-
fororeningar omedelbart bakom bullerskyddsskdrmen. Detta da skiarmen
héller kvar partikelemissionerna fran hoghastighetsbanan och darmed
minskar risk for att manniskor exponeras for partiklaremissionerna. Se
kapitel 7, som beskriver Ostlankens 6vergripande miljokonsekvenser.

I ett ldngre perspektiv kan luftkvaliteten komma att forbattras langs
strackan Klinga-Backeby, detta genom att fler viljer att resa med hoghas-
tighetsjarnvagen i stillet for bil, vilket framfor allt minskar utslappen av
luftféroreningar langs E4.

Sammantagen bedomning — Luft

Konsekvenserna av projekt Ostlinken bedoms som sméa under driftskedet,
da det relativa partikelbidraget inte leder till 6verskridande av miljokvali-
tetsnormerna.

7.2.5.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Det finns inget behov av sirskilda skyddsatgiarder pa anlaggningen.
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7.2.6.1 Allmant

Elektromagnetiska falt (EMF) ar ett samlingsnamn for bade elektriska falt
och magnetiska falt. Elektriska falt alstras av spAnningen och magnetfalt
alstras av strommen. Elektriska och magnetiska falt uppkommer nar el
produceras, transporteras och forbrukas. Elektriska falt och magnetfalt
kan vara dels statiska, dels viaxlande. Det magnetfilt som omger jorden ar
ett exempel pa ett statiskt falt. Magnetfalt uppstar ocksa 6verallt dar det
finns elektrisk strom. Om det ar fraga om vaxelstrom blir ocksad magnetfal-
tet vixlande. Vaxlande magnetfilt finns darfér omkring de flesta elektriska
apparater i var omgivning, och ar ndgot som hela tiden omger oss.

Elektromagnetiska filt skapas runt jairnvagens kontaktledning nar tag pas-
serar. Elektriciteten 6verfors till loket via en kontaktledning som &r cirka
5,5 meter ovanfor rialsen. Magnetfiltet fran kontaktledningen &ar svagt nir
det inte dr nagot tag i narheten, men okar nar taget passerar. Detta mag-
netfilt varar nagra minuter och ar starkast vid jairnvagen och avtar snabbt
med avstandet frdn banan. Bade det elektriska och magnetiska faltet avtar
fran killan. Magnetfiltet intill en jairnvig varierar frimst beroende pa av-

stdnd till ledningen, strémlasten och hur de olika ledningarna ar placerade.

I Sverige fordelas ansvaret for hilsofragor med anknytning till magnetfalt
pa fem myndigheter — Arbetsmiljoverket, Boverket, Elsdkerhetsverket,
Folkhilsomyndigheten och Stralsdkerhetsmyndigheten (SSM). Dessa
myndigheter genomfor matningar, utviarderar forskning inom omradet,
ger rad och rekommendationer samt tar fram foreskrifter. De ansvariga
myndigheterna rekommenderar en viss forsiktighet vid samhéllsplanering
och byggande om &tgirderna kan genomforas till rimliga kostnader, enligt
forsiktighetsprincipen nedan:

«  Strava efter att utforma eller placera nya kraftledningar och andra
elektriska anldggningar sa att exponering for magnetfalt begréansas.

«  Undpvik att placera nya bostdder, sjukhus, skolor och forskolor néara
elanldggningar som ger forh6jda magnetfalt.

«  Strava efter att begrinsa falt som starkt avviker frdn vad som kan
anses vara normalt i hem, skolor, férskolor respektive aktuella arbets-
miljoer.

I myndigheternas gemensamma broschyr "Magnetfalt och hilsorisker”
som kan hamtas pd SSM hemsida (www.stralsakerhetsmyndigheten.se)
finns mer information. I broschyren framgar att langs jarnvagsspar ar
falten som starkast under kontaktledningen men minskar snabbt med
avstandet frdn denna. P4 20 meters avstand ar filten 0,1 uT nir taget ar
langt bort. Nar taget passerar okar filten under ndgon minut till 0,3-1,2
uT. Sedan 2002 finns ett allmént rad fran tidigare Statens stralskyddsinsti-
tut (nuvarande SSM) som anger referensviarden for allmdnhetens expone-
ring for magnetfilt. Syftet med ett referensvarde ar att skydda allmanheten
mot kanda halsoeffekter vid exponering av magnetfilt. Inom jarnvigsnitet
(16,7 Hz) ar referensvardet 300 puT.
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Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP (International Commis-
sion on Non-Ionizing Radiation Protection), har publicerat en 6versikt om
kunskapslaget for magnetfaltens hilsoeffekter. De konstaterar att det inte
finns nédgot entydigt samband mellan exponering for svaga, lagfrekventa
magnetfalt och ndgon kronisk sjukdom.

Socialstyrelsen har konstaterat att forskningen inte kan se nagon ckad risk
for sjukdom for den som utsétts for elektromagnetiska falt med ett 1ang-
tidsmedelviarde under 0,4 pT. Darfor vidtar Trafikverket inte négra ytterli-
gare dtgarder utover normal standard om ldngtidsmedelvirdet ligger under
den nivan. Trafikverket foljer forsiktighetsprincipen.

I den magnetfaltsutredning som har gjorts for Ostlanken konstateras att
efter 20 meter har den magnetiska flodestédtheten avklingat under drsme-
delvirdet 0,4 uT (Sweco, 2019). Detta ar ungefar samma avstand som for
konventionell jarnvig i Sverige.

7.2.6.2 Nulage

Delstrickan gér i ny strackning genom skogs- och jordbruksmark dar det
finns spridd bebyggelse. Elektromagnetiska falt forekommer ldngs befint-
liga kraftledningar samt langs S6dra stambanan.

Inom 150 meter fran Ostldnken forekommer enstaka bostadshus vid Lillies
station, Aspedalen, Melby, runt Gota kanal, vid Asen samt Karlslund. Det
finns ingen samlad bebyggelse i anslutning till Ostlanken. Ingen kénslig
bebyggelse som skolor eller férskolor forekommer i anslutning till den
planerade anlidggningen.

Bedomningsgrunder

Strélsdkerhetsmyndigheten ansvarar for miljokvalitetsmalet Saker
stralmiljo. I malet anges att "Manniskors halsa och den biologiska
maéngfalden ska skyddas mot skadliga effekter av strilning”. I reger-
ingens precisering av miljomaélet anges att:

Exponeringen for elektromagnetiska falt i arbetslivet och i 6vriga mil-
jOn ar sa 1ag att manniskors hilsa och den biologiska méngfalden inte
péverkas negativt.

Utifran forsiktighetsprincipen beskriven ovan har Ostlédnken f6ljande
krav:

Pé platser dit allmanheten har tilltrade langs jarnviagen, samt runt
kraftforsorjningsanlaggningar far magnetfilten inte Gverstiga refe-
rensvirdet 300 uT (16,7 Hz). Referensvirdet giller momentant, €j
medelviarde (SSM FS 2008:18). Platser dar allméanheten vistas under
langre perioder ska beaktas med sarskild hiansyn till barn, vilket
framst omfattar men inte begréinsas till bostdder, forskolor och skolor.
Dar far det sammanlagda arsmedelvirdet inte 6verstiga 0,4 uT savida
detta kan astadkommas till en rimlig kostnad.

Kriterier for bedomning av kénslighet och effekt framgér i PM Bedom-
ningsskala, bilaga X. Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.




7.2.6.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

I nollalternativet kvarstar dagens forhallanden och det byggs ingen ny jarn-
vag. Det blir inga positiva eller negativa konsekvenser.

7.2.6.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Anlaggandet av en ny hoghastighetsjarnvig innebar att de mest narliggan-
de husen kommer att 16sas in pé grund av direkta intréng eller pa grund

av hoga bullernivaer. Inga manniskor kommer att varaktigt vistas inom 20
meters avstand fran anlaggningen och det kommer genom detta inte att
uppsta ndgra negativa konsekvenser for méanniskors hélsa av anldggningen.

Kumulativa effekter

Inga kumulativa effekter kommer att uppsta pa strackan.

Sammantagen bedomning — Elektromagnetiska
falt

Sammantaget kommer det inte att finnas nagon bebyggelse som kan utsit-

tas for exponering av elektromagnetiska falt 6verstigande riktvardet 0,4 pT.

Det blir inga positiva eller negativa konsekvenser.

7.2.6.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Det finns inget behov av sarskilda skyddsatgarder pa anlaggningen.
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7.2.7.1 Allmant

For att siakerstilla att risker kopplade till projekt Ostldnken ar acceptabla
har arbetet med risk och sidkerhet fokuserat pa att uppfylla projektets si-

kerhetsmal, sett bland annat utifran de i projektet kravstéllda &tgarderna.
Darutover har ytterligare atgarder 6vervigts diar behov finns.

Trots att transporter med tagtrafik ar sikert sker cirka 100 dédsfall och
vagda allvarliga personskador® per ar inom svensk tagtrafik (Transportsty-
relsen, 2015).

Figur 67 visar att den vanligaste olyckstypen ar personolycka?, f6ljt av plan-
korsningsolycka och ursparning. Pa hoghastighetsjarnviagen kommer alla
korsningar vara planskilda, vilket eliminerar risken for plankorsningso-
lyckor. I statistiken ingér inte de olyckor som tydligt kunnat kopplas till
sjalvmord. Ett mycket stort antal personer tar sitt liv genom jarnvagen.
Aren 2010-2014 omkom mellan 60 och 90 personer pa grund av jirnvigs-
relaterade sjdlvmord (Transportstyrelsen, 2015). For fordjupning kring
personpakdrning och dven ursparningar hianvisas till underlagsrapport
Risk och sikerhet.

Trafikverket har ar 2012 beslutat om ett halveringsmal for antalet omkom-
na inom jarnvagstrafiken till ar 2020 jamfort med ar 2010 vilket innebar
att hogst 55 personer ska omkomma ar 2020. Efter ar 2020 innebar det att
Trafikverket fortsatt kommer stilla hoga krav pa jarnvagstrafikens siker-
het i allmdnhet men pa planerad hoghastighetsbana i synnerhet (Trafikver-
ket, 2018).

For hoghastighetsbana forutsitts den tekniska anldggningen i sig sjalv
vara tillrackligt siker, sikerhetsbevisning av det tekniska systemet ska ha
utforts. Detta ingér inte i arbetet med jarnvagsplan och MKB. Risk och si-
kerhet inom MKB behandlar sédkerhetsanpassning av den tekniska anlagg-
ningen utifran den valda lokaliseringen. Detta sett till den tekniska anligg-
ningens paverkan pa omgivande miljé och omgivande miljos paverkan pa
den tekniska anliggningen. Aven lokala effekter pa sikerheten for resande
beaktas.

Att resa med tag ar sammantaget mycket sakert. Mellan 2006 till 2016
forekom enbart dodsfall av passagerare ar 2010, dd omkom 2 personer
(Transportstyrelsen, 2017).

Risk

Risk brukar normalt definieras som en sammanvégning av sannolikheten
for en oonskad handelse (olycka) och konsekvensen av denna hiandelse
(olycka).

Sannolikheten beskriver hur troligt det ar att en olycka intraffar och kon-
sekvensen beskriver omfattningen av de skador som uppstér vid olyckan.

! Vagda allvarliga personskador innebar att varje allvarligt skadad person tilldelas vardet o,1 nar
personskadorna f6ljs upp. 10 allvarligt skadade personer far darfér samma varde som en omkommen

2 En olycka klassificeras som personolycka nér nagon skadas av jarnvagsfordon i rérelse och
olyckan inte tacks in av 6vriga kategorier. Dessa utgors framst av pakdérningsolyckor av manniskor som
befinner sig obehdrigt pa sparomradet.

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

g

=

5 =

"

s

X

_ | 2014 2015

E Annan B 5 1 & 7
H Brand 2 3 2 3 2
B Personolycka 28 14 16 17 16
B Flankorsningsolycka 7 11 13 13 9
B Ursparning 7 10 9 10 3
M Pakéming 3
H Kallision 2 4 2 4 0

Figur 67. Antal allvarliga jarnvégsolyckor 2011—2015 per olyckstyp, observera att sjdlvmord
inte inkluderas (Transportstyrelsen, 2016)

Risk kan i andra ssmmanhang anvéndas liktydigt med sannolikhet men
hir asyftas alltsd en sammanvégning av sannolikhet och konsekvens och
da specifikt for olyckor. "Risk och sikerhet” behandlar de olyckor som sker
vid riskobjekt, som spartrafik eller till jairnviagsanldggningen externa risk-
objekt, som kan drabba skyddsobjekt i form av ombordvarande (resenérer
och tagpersonal pa tag som trafikerar jairnviagsanldggningen), resenérer pa
stationer, och dven paverkan péa tredje man, se Figur 68. Darutover beak-
tas sidkerheten for raddningstjanstpersonal.

Riskobjekt Olycka

Skyddsobjekt

Pa kt‘rrning

Sparolycka

Figur 68. Schematisk beskrivning av riskobjekt och skyddsobjekt.

Sparolycka

Sannolikheten for olika typer av olyckor ar olika hog, till exempel ar det
betydligt mer sannolikt att en eller flera personer kommer att bli pdkorda
av tag vid otillaten sparpassage under anliggningens livstid an att ett tag
kommer att spara ur.

Risker (olyckor) skiljer sig fran andra miljoeffekter i det att utfallet inte

ar definitivt. Risk beskriver sidant som kan intréffa, inte sddant som med
sdkerhet kommer att intraffa. Detta till skillnad frén den definitiva paver-
kan pa till exempel jordbrukslandskapet eller forhgjda bullernivaer som
kommer att ske vid anldggning och eller nyttjandet av jarnvagsanlagg-
ningen. Darmed ar det inte i samma utstrackning relevant att jamfora med
nollalternativet. For att sikerstalla att jirnvagsanldaggningen blir en séker
anlaggning har de transportpolitiska hinsynsmalen legat till grund for
sdkerhetsarbetet.

Risk och sdkerhet ar avgriansad till de effekter och konsekvenser som
olyckor pa delstrackan Klinga-Backeby medfor pd passagerare och tagper-
sonal (ombordvarande) fran externa riskobjekt, obehoriga pa spdromradet,
manniskor som vistas i anldggningens niarhet och evakueringsmajligheter
vid olycka eller avbrott. I detta avsnitt beskrivs dven eventuell paverkan
som innebar risker for samhallsviktiga funktioner. Samtliga av dessa as-
pekter ar kopplade till Ostlankens sédkerhetsmal.

For detaljer gillande risk och sékerhet se bilaga PM Risk och sdkerhet.

7.2.7.2 Nulage

Inom korridoren finns riskobjekt som kan ge upphov till olyckor som kan
paverka ménniskor.

E4 och Sédra stambanan utgor mer betydande riskobjekt i korridoren.
Bada dr primira transportleder for farligt gods. Darutover finns flera min-
dre végar i korridoren.

E4 gar inom korridoren 1angs med hela delstrackan Klinga-Backeby.

Sodra stambanan korsas av Ostlianken pé bro vid Bickeby, cirka kilometer
131+815.

Skyddsobjekt utgors av de personer som vistas inom jarnvagskorridoren,
till exempel niarboende, manniskor pa skolor, arbetsplatser och personer
pé transportleder. Darutover ar d&ven samhallsviktiga funktioner skyddsob-
jekt.



Bedomningsgrunder

Nedan listas bedomningsgrunderna som legat till grund for bedom-
ningarna géllande Risk och sdkerhet.

Bedomningsgrunderna for risk och sikerhet kopplat till Ostlanken
utgar fran de transportpolitiska hdnsyns- och funktionsmaélen:

Hansynsmal: Anlaggningen ska utformas sé att antalet omkomna
och allvarligt skadade inom jarnvagstransportomradet fortlopande
minskar (hdnsynsmalet).

Funktionsmal: Anlidggningen ska utformas sa att den ar anviand-
bar for personer med funktionsnedsittning.

De transportpolitiska hdnsynsmalen har utvecklats till sikerhetsmél
for Ostlidnken enligt nedan.

For berorda manniskor galler att:

jarnvagstrafiken ska bedrivas med en sdkerhet som ar minst lika
hog for resenérer och tdgpersonal som vid dagens jarnvagstrafik

barns och funktionshindrade personers behov ska sarskilt beaktas

anlaggningen ska utformas si att det forebyggs att tredje man
forolyckas eller skadas allvarligt, oavsett om det beror pa oaktsam-
het eller intrang

anlaggningen ska utformas sa att uppkomsten av suicider fore-
byggs.

anlaggningen ska utformas sé att underhéllspersonalens sikerhet
beaktas

raddningstjansten ska ges mojlighet att stodja vid utrymning

raddningstjanstpersonalens sidkerhet i hindelse av en insats ska
beaktas.

For jarnvagsanldggningen och de skyddsvarden i omgivningen i 6vrigt
som omfattas av de angivna mélen giller att:

« jarnvagsanliaggningen ska utformas si att uppkomsten av allvarlig
skada pa samhallsfunktioner, infrastruktur och egendom fore-

byggs

jarnvagsanlaggningen ska uppfylla de krav som stélls pa tillforlit-
lighet dven i hdandelse av en olycka.

Tredje man omfattar de som bor, arbetar eller befinner sig i jarnva-
gens nirhet. Det omfattar &ven dem som av oaktsamhet eller genom
intrang passerar in pa jarnvagsanlaggningens omrade. Sjalvmord
(suicid) omfattas av de som uppsétligen soker sig till jarnvigens ome-
delbara nérhet.

I den vidare analysen har tredje man delats upp i obehoriga pa spar-
omradet och personer som vistas utanfor anlaggningen, fortsatt kallad
tredje man. Detta eftersom olycksorsaker och atgirder skiljer sig at

mellan dessa kategorier.

Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Underlag

PM Risk och sckerhet och dess bilagor samt dir angivna referenser.

Metoder

Flera metoder har valts for att kartlagga och bedéma risknivderna
utmed delstrackan. De huvudsakliga metoderna utgors av en riskin-
ventering kombinerad med en grovriskanalys och en kompletterande
riskanalys som bygger pd en modell i geografiskt informationssystem
(GIS) kopplad till Excel.

Hela delstriackan studeras med den kompletterande riskklassificering
i GIS. Klassificering av relativ riskniva gors punktvis var 20:e meter
utmed strickan med avseende pa fyra olika kategorier (tredje man,
obehoriga pa spér, externa riskobjekt och evakueringsmojligheter).
Platser med forhojd risk bedoms och eventuellt beslut om vidare
atgard tas.

Lagkrav och riktvérden

Styrande dokument for manniskors sikerhet omfattar bland annat
Trafikverkets tekniska krav for planering, projektering, byggande och
drift av hoghastighetsbanor — Teknisk systemstandard for hoghastig-
hetsbanor (TSS) — samt TSD — Sakerhet i jirnvagstunnlar.

TSS omfattar sdkerhetskrav om exempelvis fysiska barridrer langs
med banan med mera. TSD omfattar tunnelsikerhet och krav gil-
lande raddningsplatser i anslutning till tunnlar.

Andra bedémningsgrunder

Vedertagen branschpraxis géillande virdering av risk 4r Rdddningsver-
kets Vardering av risk (1997).

Osékerheter

I en miljokonsekvensbeskrivning jamfors normalt nollalternativet
med utbyggnadsalternativet. For Risk och sdkerhet skulle det inne-
bara att risknivén i nollalternativet skulle berdaknas/bedomas och
jamforas med risknivan for utbyggnadsalternativet.

For att bli en relevant jaimforelse méste forandringen i “hela” trans-
portsystemet, inte enbart for delstrickan, i sa fall bedomas. Denna
jamforelse hor till ett tidigare planeringsskede, jairnviagsutredning och
redovisas darfor inte. Se dven avsnitt 7.2.7.3 Risker i nollalternativet.
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7.2.7.3 Risker i nollalternativet

Nollalternativet innebéar att utbyggnaden av Ostlianken inte genomfors och
att nuvarande jarnvagsanlaggningar i stort sett forblir oférandrad och trafi-
keras med den trafik som ar majlig med hansyn till tillganglig kapacitet.

Sodra stambanan utgor fortsatt ett riskobjekt i korridoren, med héansyn till
transport av farligt gods och ursparning. Den passerar jarnvagskorrido-
ren och E4 diagonalt vid Backeby. Mangden gods som kommer att kunna
transporteras pa Sodra stambanan ar mindre 4n om Ostlanken byggs ut.

E4 kommer fortsatt att utgora ett riskobjekt i korridoren.

Om Ostlianken inte tas i drift kommer passagerartrafiken pa Sodra stam-
banan att 6ka. Det innebir att mindre kapacitet finns for att transportera
gods pa jarnvag. Detta leder sannolikt till att mer gods kommer att trans-
porteras pa vig.

7-2.7.4 Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlanken kommer anldggas pa en plats dir det idag inte finns ndgon
jarnvagsanlaggning och det innebar att ett nytt riskobjekt tillkommer i kor-
ridoren. Risknivan i korridoren kommer diarmed att 6ka. For att forhindra
olyckor och begrinsa konsekvenserna av dem finns en rad atgiarder inarbe-
tade i anlaggningen.

Nedan beskrivs forst var de externa riskobjekten passerar anldggningen

och darmed kan péaverka denna, darefter beskrivs paverkan pa de olika
skyddsobjekten och négra av de mer betydande kravstillda atgdrderna som
finns for att skydda dessa och begrénsa olyckors konsekvenser. Darefter
bedoms forandringar avseende andra riskobjekt i korridoren. Avslutnings-
vis visas exempel pa de relativa risknivaer for de olika skyddsobjekten
(tredje man, obehoriga i sparomrédet och ombordvarande) som kartlagts
samt sammantagen bedomning och kumulativa effekter.

Externa riskobjekt

E4 ligger inom korridoren pa hela delstrackan Klinga till Backeby, och lig-
ger inom hundra meter fran hoghastighetsbanan vid tvd omraden, Lovsta
storskog (km 123+240 till 124+040) och Fredrikslund (km 128+520 till
130+400).

Olyckor eller sabotage i anldggningens narhet kan leda till att vagfordon
eller andra foremal hamnar i sparomradet. For att forhindra att vigfordon
hamnar péa jarnvagen har ett generellt minsta skyddsavstand pa 25 meter
faststillts mellan viag och anlaggningen. For omraden dar det finns en 6kad
sannolikhet for att vagfordon eller andra foremal hamnar i sparomradet
har riskbedémning avseende behov av ytterligare dtgarder genomforts,
som till exempel vid stora hojdskillnader mellan viag och jarnvag.

For delstrackan Klinga-Backeby géller detta vid vagbron vid km 125+400
och striackan utmed E4 mellan km 123+400 och 123+900.

Tredje man

Tag som trafikerar Ostldnken kan paverka tredje man vid en olycka. Detta
framst vid en ursparning som kan triffa byggnader och personer som vistas
i anldggningens nirhet men dven vid en brand i anldggningen. For att sa-
kerstilla att risknivan, sett till ursparningsolyckor och brand, ar acceptabel
ska ett avstdnd pa 30 meter fran bebyggelse till anliggningen uppratthallas.
Vid situationer dar detta inte uppfyllts har en riskbedomning genomforts
for att avgora om risknivan ar acceptabel.

Obehoriga personer

For att forsvara obehorigt intréng i jarnviagsanlaggningen ska det finnas en
2,5 meter hog fysisk barriar langs hela strackningen. Den ska vara utfor-
mad sé att den inte gar att klattra 6ver utan hjalpmedel. Grindar till anlagg-
ningen ska vara utrustade med las. Sarskilt fokus har lagts pa situationer
dar det varit svart att sdkerstalla utformningen av den fysiska barridren
eller dar ytterligare atgiarder bedomts nodvéandiga utifrdn de relativa riskni-
véerna.

Obehoriga personer kan, trots sikerhetsatgarder, ta sig in pa jarnvigsan-
laggningen och kan da forolyckas. Att jairnvagsanlaggningen tillkommer
okar risknivan i omradet. Det &r troligt att personer kommer omkomma
vid pakorning av tdg under anlaggningens livstid. Dock ar antalet personer
som vistas i anldggningens néarhet begriansad langs delstrackan.

Vagbron 6ver anldggningen, vid km 125+400 har identifierats som extra
utsatta for intrang.

Figur 69. Exempel pa relativa atgardsbehovsnivaer fér externa objekts paverkan pa anldggningen. Nedan anges bedémningar for de kilometertal dér sannolikhet for atgéard klassats som mattlig (gul) eller férhéjd (brun). Observera att de krav som anges i kravdokument och projekteringsfér-
utséttningar inte anges har och att det ar relativa nivaer som anges. Km 123+240-124+o040 Avstandet mellan E4 och anldggningen &r férhallandevis kort och i kombination med att delar har oférdelaktigt topografi planeras atgérd: Vall mellan km 123+400-123+900. Km 125+020-125+140
anldggningen korsar 6ver mindre vag: Ingen atgérd nédvéndig. Km 125+360-125+460 védgbro passerar 6ver anldggningen: Férstérkt vagrécke och fysisk barriér for att férhindra vagfordon och féremal pa spar utreds.
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Ombordvarande

For ombordvarande paverkar utformningen av banan, narliggande vagar
och nirliggande verksamheter deras siakerhet. For hghastighetsbanan
forutsitts den tekniska anlaggningen i sig sjélv vara tillrackligt sdker ge-
nom Trafikverkets sdkerhetsbevisning. Vagar och verksamheter hanteras i
Externa riskobjekt. Evakueringsmojligheter vid olycka eller annan o6n-
skad héandelse ar viktigt for de ombordvarandes sikerhet. Utformningen
av jarnviagsanlaggningen kan begransa konsekvenserna av en olycka som
intraffar och dess nirhet till evakueringsplatser kan underlitta evakuering
och raddningsinsats.

Relativa risknivaer

I Figur 69 visas exempel pa relativa risknivéer for externa riskobjekts

Tabell 18. Bedémning avseende uppfyllande av sékerhetsmal. Nedan star en férklaring av
respektive verifieringsmetod.

paverkan pé anldaggningen. Darutover finns kartor for paverkan fran
obehorigt sparbetride, risk for tredje man och evakueringsmgjligheter

for ombordvarande vid olycka eller avbrott, vilka redovisas i PM Risk och
sdkerhet. De relativa risknivierna visar pa punkter dir ytterligare atgarder
har 6vervigts utifran principer for vardering av risk. Notera att riskniva-
erna ir relativa for delstrackan och alltsa inte berdknade utifrin en absolut
risk. Om risken anses vara acceptabel eller inte bedoms darfor i en sarskild
bedomning utefter de exakta forhallandena kring en belyst punkt (gul eller
rod).

Observera att analysen dnnu inte ar fardig och att dirmed slutsatsen i
Sammantagen bedomning kan komma att dndras.

Kumulativa effekter

Uppforande av bullerskyddsskarmar langs strackningen Klinga-Backeby
kan ha en positiv effekt fér Risk och sikerhet. Aven om bullerskyddsskir-
mars primara syfte ar att minska bullernivaerna frén trafiken genom att
blockera och att avbgja ljudvagor, s kan bullerskyddsskarmar majligen
forsvara intrang i hogre grad an stangsel. En skdarm kan aven i liten grad
begriansa konsekvenser av farligt gods olyckor pa E4 och dess paverkan pa
hoghastighetsjarnvagen.

I ett ldngre perspektiv kan personsidkerheten komma att forbattras langs
strackan Klinga-Backeby. Detta genom att fler véljer att resa med hoghas-
tighetsjarnvagen istéllet for bil, framforallt pa E4.

Sammantagen bedomning — Risk och sakerhet

Siakerhetsmaélen for utbyggnadsalternativet uppfylls, se Tabell 18. Dar-
med kan sdkerheten i anlaggningen generellt betraktas som god och dess
riskpaverkan pa omgivningen som acceptabel. Darutéver har ytterligare
skyddsatgarder foreslagits dar det bedomts rimligt utifran riskvarderings-
principer, se avsnitt 7.2.7.5 Olycks- och skadeforebyggande atgarder.
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7.2.7.5 Olycks- och skadeforebyggande
atgarder

De atgarder som beskrivs nedan ar i mycket 6vergripande beskrivna och
kommer att justeras och fortydligas efterhand som arbetet och olika delut-
redningar fortskrider.

Den projekterade banstandarden kommer att vara betydligt hogre dn da-
gens jarnvagsstandard. Bland annat ska hela jarnviagen omges av en fysisk
barriar som forebygger intrang. Det innebar att hoghastighetsjarnvagen
blir betydligt sikrare dn befintliga jairnvagar i Sverige.

For att sdkerstilla en acceptabel riskniva har riskreducerande atgarder
inarbetats i tva nivéer:

« Krav fran Trafikverkets styrande dokument, exempelvis fysisk barriar
utmed banan.

« Atgirder dir riskutredningen visat att ytterligare behov finns och
atgarderna ar rimliga utifran riskvarderingsprinciper, exempelvis,
skyddsvallar, blandningsskydd och vagracken.

Detaljerad beskrivning av samtliga inarbetade och bortvalda atgirder finns
i Bilaga X, PM Risk och sdkerhet.

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan

Nedan (Olycksforebyggande och Skadebegransande) rader viss osidkerhet
eftersom kraven fortfarande ar under framtagande och darfor ar de inte
helt uppdaterade i denna leverans.

Olycksférebyggande

« 2,5 meter stangsel pd bada sidor av jarnvigen.

« Kameradvervakning av vissa strackor, dar sannolikheten f6r obehorigt
tilltrade bedoms bli hogre eller i tunnlar och eventuellt pé broar (ka-
meraovervakning kan béde vara olycksforebyggande och skadeforebyg-
gande).

»  Skydd mot inkastade foremal (cyklar, stenar) vid broar Gver jarnvagen.

« Inlosen eller forvarv utreds for byggnader déar oacceptabel riskniva
bedoms forekomma (frimst inom 30 meter).

Skadebegrdnsande

»  Mojlighet till utrymning fran tag, hojder pa gangbanor, hojd pa bro-
racken och sa vidare.

«  Utrymningsvagar till saker plats, skyltning av utrymningsvagar, led-
stinger langs utrymningsvagar och sé vidare.

« Insatsvagar for riddningstjansten.

e Km 123+400 — 123+900 Vall mellan E4 och anldggningen for att
skydda hoghastighetsbanan frén avikande viagfordon och tappad last.
E4 ligger inom cirka 30 — 50 meter fran anldggningen med sluttande
mark mot anlaggningen.
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e Km 128+620 — 128+800 Tva fastigheter ligger inom skyddsav-
standet for anldggningen och behdver 1osas in. Ytterligare en fastighet
ligger nira planerad anlaggning och kommer erbjudas inlosen for att
riktvirdena for buller inte kommer att kunna uppnas.

Skyddsatgarder som regleras i avtal samt forslag
pa eventuella ytterligare skyddsatgarder

Kilometertalen kommer att kompletteras med omradesbendmningar néir
det &r beslutat vilka dtgirder samt var exakt de ska implementeras, leve-
rans slutlig MKB.

Olycksférebyggande

e Km 125+400 Forstérkta racken och stangslen enligt principlosning 2
pa korsande vigbro rekommenderas for att skydda anldggningen fran
nedfallande objekt som vigfordon eller gods, men dven personintrang.
Typ av ricke avgors till markansprak 100%

e Km 126+760 Inlosen av enfamiljshus som korsas av anldggningen pa
bro kommer att ske.

e Km 127+460 — 127+640 Forstirkning av pakorningsskydd for
anldggningens bropelare pa de platser som pelarna ligger intill viagen.
Exakt behov och placering av pakorningsskydd avgors till markan-
sprak 100%.
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I detta avsnitt behandlas aspekterna grundvatten, ytvatten, jord, risk for
oversvamning samt hushallning med naturresurser i avsnitt 7.3.1 - 7.3.5.
Avsnitten ger en mer detaljerad bild av specifika varden for de olika as-
pekterna samt Ostlankens konsekvenser for dessa viarden for delstrdckan
Klinga-Bickeby. Aspekterna dr sammanlénkade pa si sitt att konsekven-
serna i en aspekt kan bero av paverkan pa en annan. Till exempel kan
grundvattenavsankning leda till minskad méngd ytvatten och eventuellt
orsaka sattningar i marken beroende pa hur geologin ser ut i omradet. Nu-
lage beskrivs under respektive miljoaspekt.

Avsnitt 7.3.1 beskriver bade grundvattenkvantitet och grundvattenkvalitet
med viarden som vattenforsorjning eller andra viarden kopplade till grund-
vattenbortledning.

Avsnitt 7.3.2 beskriver paverkan pé vattendrag, vitmarker och sjoar genom
det intrang Ostldnken gor i landskapet.

Avsnitt 7.3.3 beskriver geotekniska forhéllandena lings delstrickan Klinga-
Bickeby och fokuserar kring risker kopplat till skred och ras i driftskedet
samt erosion.

Avsnitt 7.3.4 beskriver riskomréden for hoga vattenstdnd och behovet av
en klimatanpassad jarnvag dé dven kortvariga 6versvamningar kan resul-
tera i stora konsekvenser.

Avsnitt 7.3.5 utgar ifran miljobalkens héansynsregler och beskriver hur
energi, naturresurser och omraden ska anvandas och nyttjas pa ett effektivt
sdtt i syfte minimera belastningen pa omgivningen. Centralt i Ostlanken ar
frdgan om masshantering och hur den ska optimeras.

Detta avsnitt kompletteras till slutlig MKB.
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7-3.1.1 Allmant

Grundvatten bildas genom att ytvatten tranger ner i marken och vidare
nerét till dess att det nar en ogenomtranglig yta, exempelvis en sprickfri
berghill. Dar borjar det fylla ut de halrum, sprickor och porer som finns i
de jord- och berglager till dess att de dr vattenfyllda. Den niva dar samtliga
hélrum, sprickor och porer ar vattenfyllda kallas for grundvattennivan.
Med hjalp av tyngdkraften ror sig grundvattnet fran hogre till ldgre nivéer i
landskapet. Inom ett avrinningsomrade styrs grundvattennivan av ett antal
olika faktorer sisom marknivans hojdskillnader, vaderleksforhallanden,
narliggande vattendrag, lokala berg- och jordarter samt antropogen paver-
kan s& som brunnar eller dranerande konstruktioner. Grundvattennivan
kan darfor variera stort mellan olika omraden.

I omréden som ar tdckta av lera ar det endast en liten eller mycket liten
del av nederborden som infiltrerar till den underliggande friktionsjorden
(grovkornig jord), storre delen avrinner ytligt i exempelvis torrsprickor i
lera och leds bort i diken och ytvattendrag. Nybildningen av grundvatten
sker huvudsakligen via hogre liggande omraden med friktionsjord i dagen
(som syns vid markytan).

Grundvattenmagasin som tillater tillrackligt stora uttag av grundvatten
kan vara sarskilt utpekade som grundvattenforekomster. Grundvattenfo-
rekomster dr skyddade och utgor ménga ganger dricksvattentikter eller
skyddas med héansyn till deras majlighet till framtida vattenforsorjning.
Ovriga grundvattenmagasin kan anvindas vid exempelvis enskild vat-

ten- och energiforsorjning. Vissa ytvatten och grundvattenmagasin utgor
sé kallade vattenforekomster. For dessa har sirskilda miljokvalitetsnormer
satts upp, se narmare redovisning i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.

Jarnvagsanlaggningens framsta inverkan pa grundvattnet dr di den gar i
skiarning genom jordlager och berg. Grundvattennivén kan dé paverkas ge-
nom avsdnkning vilket kan medféra omgivningspaverkan som till exempel
forminskad kapacitet for dricksvattenférsorjning eller sattningsproblema-
tik.

Miljoaspekten Grundvatten ar avgrinsad till den paverkan samt de effek-
ter och konsekvenser som Ostldnken har pé séval grundvattenkvalitet som
grundvattenkvantitet. Aspekten inkluderar exempelvis paverkan pé vat-
tenforsorjning eller andra varden kopplade till bortledning av grundvatten.
Konsekvenser for naturmiljon beskrivs narmare i avsnitt 7.3.1.4 Effekter
och konsekvenser av utbyggnadsalternativet. En grundvattensiankning kan
orsaka sittning i mark, men forutsattningar for sattningar beror dven pa

jordens sittningsegenskaper. Kianslighet for sattningar redovisas narmare i
avsnitt 7.3.3 Jord.

I stort sett allt arbete och byggande i vattenomréde ar vattenverksam-
het. Bestimmelserna om vattenverksamhet finns i 11 kapitlet miljobalken.
Péverkan pé grundvatten ar tillstindspliktig vattenverksamhet enligt 11
kapitlet miljobalken.

7-3.1.2 Nulage
Hela strackan

Landskapet mellan Lovstad och kommungriansen soderut vid Backeby ar
mestadels kuperat med hojdomréden i form av uppstickande morén och
bergpartier som gér i dagen, med mellanliggande flacka slattomraden dar
morénen framst overlagras av lera, se Figur 71. Nagra mindre omraden
med vatmark (torvmark) forekommer pa enstaka platser. Det finns dven ett
antal isdlvsavlagringar langs strickan varav tva omraden, Melby och Nors-
skogen, berors av jarnvagsstrackningen. Norra delen av strackan praglas
mer av skogsmark dn soder om Gota kanal som passeras efter drygt halva
strackan dar landskapet dr ndgot mindre kuperat och landskapet mer 6p-
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Figur 70. Grundvattenférekomster.
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pet. Norr om Norsholm, precis innan Ostlianken passerar Géta kanal, finns
en utpekad grundvattenforekomst i form av en isidlvsavlagring som bestar
av sand och grus, (Norsholm SE648862-150964). Se Figur 70. Denna pa-
verkas inte av Ostldnken.

Grundvattenmagasin aterfinns framst i mordn men &ven i isdlvsavlagring-
arna och i berget. Dessa magasin ar till stor del slutna (det vill sdga 6ver-
lagras med tata lerlager) i lagre terrdng medan 6ppna magasin forekommer
i hogre liggande omraden. Grundvatten forekommer i berget i dess sprick-
system, men storre mangder dterfinns vanligtvis pa storre djup. Grund-
vattenbildningen till magasinen sker framfor allt dar isélvsavlagringar,
morén och berg gar i dagen. Vattengenomsléappligheten i morén ar lagre 4n
ien isdlvsavlagring. Grundvattennivan i moranen under leran ar vanligtvis
beldgen niara markytan till ndgon meter under markytan. I en isdlvsavlag-
ring ar det inte ovanligt att den ligger djupare. Grundvattennivén i vatmar-
kerna ligger vanligtvis ytligt.

Enskilda vattenbrunnar for dricksvattenuttag och energibrunnar finns
langs strackan och visas i Figur 70.

Trafikplats Lovstad-Landsjo

Strackan mellan trafikplats Lovstad och Landsjo ar generellt ett kuperat
hojdomréade med mellanliggande mindre dalgédngar och dr mestadels
skogbekladd. Vid trafikplats Lovstad passeras Resebromosse (kéarrtorv
enligt SGU’s jordartskarta). Bade i borjan och i slutet av strackan finns
omraden med odlingsmark. Har ar omradet laglant och jarnviagen gar pa

bank. Diaremellan passerar jairnvigen i skarning h6jdomraden med moran
och berg i dagen. I den ldgre terrdngen aterfinns lera och silt vid marky-
tan som Overlagrar moréanen. Jarnviagen kommer att passera i skirning
nira ett mindre vatmarksomrade (karrtorv enligt SGU’s jordartskarta) vid
Vinningen. Grundvattennivierna i morénen ligger vanligtvis cirka 0,5 — 2
meter under markytan.

Landsjo-Rosenlund
Isélvsavlagring Melby

I den norra delen av delomradet, mellan Landsjé och Melby, ar det ett i
huvudsak ldglant slattomrade med lera vid markytan.

Under lerlagret i detta omrade i Melby finns en isdlvsavlagring som gar

i dagen lite langre soderut intill vdg 795 dar marknivan stiger. Isdlvsav-
lagringen vid Melby med tillhérande grundvattenmagasin har SGU ID
201000040 och har bedomts som en mindre grundvattenférekomst men
har ingen beslutad miljokvalitetsnorm (enligt www.viss.lst.se).

Grundvattenmagasinet, se Figur 70, bedéms stracka sig fran Landsjon i
oster till Lera i nordvist, Bjorksétter i norr och Melby i soder. Magasinet ar
i huvudsak slutet (6verlagrat med lerlager) men med ett mindre 6ppet om-
rade i Melby som berors av jarnvagsstrackningen pa en striacka av cirka 150
meter med start vid vig 795. Jarnvigen ligger har i skarning, dock ovanfor
grundvattenytan.

Uttagsmojligheter har enligt SGU uppskattats till 1—51/s i detta grundvat-
tenmagasin. Grundvattenstromningen sker i huvudsak mot Landsjon i
Oster. Vattenniva i Landsjon ligger pé cirka +36. Vid vag 795 ligger grund-
vattennivan i isalvsavlagringen pa cirka +41 (markniva +55) och langre
oOsterut vid jairnvagens passage over Alléviag Melby ligger grundvattennivan
pa cirka +38 (markniva +39). Dar markytan ligger lagre dn +38 forekom-
mer héga grundvattentrycknivéer och uppnér artesiska forhéallanden (da
trycknivéerna Overstiger markytans lage). De artesiska nivaerna forekom-
mer i de ldglinta delarna av isidlvsavlagringes utbredning medan grundvat-
tennivéerna hogre upp i terrdngen ligger mer an 5 meter under markytan.
Variationen bero pé skillnad i markniva. Lerlagrets méktighet gor att yt-
vatten i backen och grundvattenmagasinet i princip ligger atskilda ndrmare
Landsjon.

Melby-Norsskogen

Strackan mellan Melby och Norsskogen praglas av ett skogbeklitt h6jdom-
rade dar jarnvagen kommer att ga i skarning. Grundvattennivan relativt
markytan varierar stort langs denna skdarningsstriacka. I hgjdomradet har
den uppmatts nara markytan medan den ligger djupare nar markytan blir
lagre mot s6der. Samma géller for bergytan. Jordarterna i detta omréade
varierar och bestar av morin, utsvallad sand, silt och lera, med uppstick-
ande berg i dagen vid det hogst beldgna omrédet.

Isélvsavlagring Norsskogen
Vid Norsskogen #r omréadet svagt sluttande ner mot Géta kanal. Aven hir
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Figur 71. Jordarter.
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finns en isdlvsavlagring som stracker sig 6ver den sédra halvan av Norssko-
gen och i den sydvistra delen, strax norr om Géta kanal, dterfinns sandav-
lagringar. Isilvsavlagringen kommer att beroras av jarnviagsskarning men
endast den norra delen.

Isédlvsavlagringen vid Norsskogen, se Figur 71, med tillh6rande grundvat-
tenmagasin SGU ID 201000034, se Figur 70, och har bedémts som en
mindre grundvattenférekomst men har ingen beslutad miljokvalitetsnorm.
Grundvattenmagasinet bedoms vara 6ppet i merparten av omradet, det
vill sdga inte Gverlagrat av lera. Uttagsmojligheter har enligt SGU upp-
skattats till mindre &n 11/s i norra delen av magasinet och i den sodra har
det uppskattats till 1—51/s. I den norra delen av isidlvsavlagringen finns

en pagaende grus- och bergtikt, Norsskogens grustikt. Grundvattnets
stromningsriktning i isdlvsavlagringen bedoms vara riktad mot Gota kanal
i soder, forutom i den nordostligaste delen. Grundvattennivaer varierar

pa grund av varierande bergldagen, men generellt ligger nivan flera meter
under markytan i omradet.

Rosenlund-Backeby

Soder om Gota kanal mellan Rosenlund och Béackeby ar landskapet négot
mindre kuperat och mer 6ppet. Jordarterna i omradet bestar av morian
som till viss del ar 6verlagrad med lera i slattlandskapet, med uppstickan-
de berg i dagen och morin vid héjderna. Osterut vid Sveden och Asen finns
mindre omraden med isdlvsmaterial. Dessa isdlvsavlagringar forekommer
dock cirka 100 meter Oster om strackningen och blir inte berorda. Slutna
grundvattenmagasin finns i morénen under leran i slattlandskapet. Grund-
vattennivaer niara markytan eller strax 6ver (artesiskt) har konstaterats pa
flera platser ldngs planerad sparlinje, men det har 4ven uppmaétts nivaer pa
cirka 3 meter under markytan i omréadet.

Ekosystemtjanster

Dricksvatten

Med hjilp av ekosystemen tillhandahalls dricksvatten frén sjoar, vatten-
drag och grundvatten. For att vi ska kunna fortsitta fa rent vatten behover
vattnet kunna filtreras genom jord som inte ar fororenad eller 6vergodd.

Dricksvatten dr en producerande ekosystemtjinst, vilket innebar att det
ar en fysisk tjanst som ar ett direkt resultat av naturens arbete. Exempel
ar bland annat den mat vi far fran véxter och djur, farskvatten, fornybara
bréanslen och genetiska material. Producerande ekosystemtjanster utgor
samhaillets resursbas.

Grundvattenrening

Grundvattnet fylls pa genom att regn- och dagvatten infiltrerar ner i och
langsamt silas ner genom marken. Reningseffekten dr beroende av hastig-
heten pa vattenflodet samt markmiljons sammansattning. Ett langsamma-
re flode ger 6kad majlighet for marken att reagera med vattnet och darmed
bittre reningseffekt. Grundvattenrening ar en reglerande ekosystemtjanst,
vilket ar mer specifika tjanster som natursystemen tillhandahaller. Denna
grupp innefattar alla de tjanster som produceras via naturens egen regle-
ring av kritiska processer, genom att till exempel rena luft och vatten, reg-
lera lokalt och globalt klimat, forhindra 6versvimningar och jorderosion,
och pollinera grodor och vilda véxter.
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Bedomningsgrunder

De geologiska och hydrogeologiska forhéllandena langs delstrackan
Klinga-Backeby kan delas in i tre huvudkategorier for bedomning av
kanslighet och skyddsvirde med avseende pa grundvattenforekomst
och uttagskapacitet:

Omrade med isdlvsavlagringar men relativt lag kapacitet for grund-
vattenuttag enligt SGU.

Hojdomréade och kuperad terrdng med moranjord, delvis 6ver-
lagrad av lera, och uppstickande berg i dagen med mindre grund-
vattenmagasin.

Laglant terrang med lera i markytan och storre grundvattenmaga-
sin i underliggande morén men med begrinsad uttagsmdajlighet.

Kategori 1 bedoms ha mattlig kinslighet och skyddsvarde. De hydro-

geologiska forutsattningarna medger till viss del uttagsmajligheterfor
dricksvattenforsorjning. Grundvattenmagasinets utbredning ar dock

begransad. Det kan vara delvis skyddat av 6verlagrande lerlager.

Kategori 2 bedoms ha ldg kénslighet och skyddsvérde eftersom det
hydrogeologiska forutséttningarna i hGjdomréden begransar grund-
vattenavsidnkning och aven uttagsmojligheterna for dricksvattenfor-
sOrjning.

Kategori 3 bedoms ha lag kanslighet och skyddsvarde dé de hydrogeo-
logiska forutsattningarna begransar uttagsmajligheter men samtidigt
skyddar det vattenforande jordlagret.

Underlag
Topografisk karta

Jordartskarta

Undersokningar utférda for framtagning av systemhandling och
tillstandshandlingar vattenverksamhet (Markteknisk undersok-
ningsrapport (MUR), Teknisk beskrivning och Miljokonsekvensbe-
skrivning for vattenverksamhet).

Lagkrav och riktvérden
Miljokvalitetsnormer for grundvatten

Bedomningsgrunder ekologiska och kemiska parametrar grund-
vattenforekomster

Skyddsvirda vattenforekomster for vattenforsorjning
Vattenskyddsomraden

Kap 11 miljobalken

Yt- och grundvattenstatus enligt vattenférvaltningen

Statusen (ekologisk, kemisk eller kvantitativ) fir inte forsamras i vat-
tenforekomsterna. Aven om projektets egentliga paverkan pa miljon

ar likartad i olika vattenforekomster bor av juridiska skil de vattenfo-
rekomster vars status riskerar att forsdmras till foljd av jarnvagsdrag-
ningen prioriteras. En metodik for bedomning av projektets paverkan
pé status presenteras overgripande i den parallella tillstdndsprocessen,
tillstandsprovning av vattenverksamhet.

I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgar f6ljande:

“Trafikverket ska, efter samrad med Sveriges geologiska undersok-
ning, Statens geotekniska institut, berorda lansstyrelser och kom-
muner, vidta skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt i den omfattning
som krdvs for att skydda yt- och grundvatten fran fororeningar fran
byggnads- och anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sdrskilt fokus
ska ldggas pa de yt- och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas
som dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential att utnyttjas
som sadana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med ldnssty-
relserna for att folja upp paverkan pa berorda yt- och grundvattenfo-
rekomster fore och under byggskedet samt under drift.”

Miljbmalet Grundvatten av god kvalitet

Riksdagens definition av miljomaélet ar "Grundvattnet ska ge en siaker
och héllbar dricksvattenforsorjning samt bidra till en god livsmiljo for
vaxter och djur i sjoar och vattendrag.” Regeringen har dven preciserat
miljomalet enligt nedanstaende.

Grundvattnets kvalitet (med avseende pa dricksvattenforsorj-
ning)

God kemisk grundvattenstatus

Kvaliteten pa utstrommande grundvatten (god livsmiljo for
vaxter och djur i killor, sjoar, vitmarker, vattendrag och hav)

God kvantitativ grundvattenstatus

Grundvattennivéer (inte orsaka negativa konsekvenser for vat-
tenforsorjning, markstabilitet eller djur- och vaxtliv i angransande
ekosystem)

Bevarande av naturgrusavlagringar (de som har stor bety-
delse for dricksvattenforsorjning, energilagring, natur- och kultur-
landskapet)

Andra bedémningsgrunder

Ostlankens projektmal for naturmiljo/vattenmiljo, se avsnitt 5.4 Pro-
jektmal.

Osékerheter

Bedomningarna baserar sig pa information fran utférda undersékning-
ar om jordlagerforhallanden samt grundvattenmagasinens utbredning
och egenskaper. Undersokningar har framst utforts langsmed planerad
sparlinje. Grundvattenmagasinen stracker sig pa flera stillen langt
utanfor sparlinjen och dar har antaganden gjorts utifran kartmaterial
fran SGU. Dar kartmaterialet inte verifierats genom sondering eller
installation av grundvattenror kan osakerheter forekomma om grund-
vattenmagasinens egenskaper.




7.3.1.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nulaget av omradets grundvatten har utgjort bedomningsreferens till
nollalternativets effekter och konsekvenser pa grundvatten.

Nollalternativet innebéar att paverkan pa omréadets grundvatten pa grund
av nya storre infrastrukturprojekt inte kommer att uppsta. Paverkan pa
grundvattennivaer och grundvattenkvalitet kommer darfor inte att upp-
komma.

Trafikméangden ar prognostiserad att 6ka till och med horisontaret 204o0.
Om jarnvagsnitet inte byggs ut innebar nollalternativet att antalet trans-
porter pa viagnitet kommer att 6ka. Eftersom transporter med motorfor-
don medfor utsldpp av fororeningar till omgivande mark och ner till grund-
vattnet bedoms nollalternativet innebéara ett 6kat utslapp av fororeningar
jamfort med nuléget.

7.3.1.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Spar eller vag pa bank

Dar spéarlinjen planeras att anlédggas pa bank utfors inget arbete under
grundvattenytan. Att anlaggningen installeras pa marken innebair att ingen
grundvattensankning i jordlagren utfors som kan paverka kvantiteten eller
orsaka sittningar. Dock kan dranering av lerjord eller massutskiftning
komma att paverka grundvattennivierna. Grundvattenkvaliteten ar skyd-
dad av det 6verlagrande lerlagret dar sadant forekommer. Konsekvensen
av anldggningen bedoms darmed som liten.

Spar eller vag genom skarning i jord och/eller
berg

Grundvattennivaerna kommer att paverkas vid skarningar om jarnvags-
konstruktionen och/eller korsande végar ligger under grundvattenytans
niva. Grundvattennivdn kommer dé att séankas av till dikesbottens niva
och medfora en omgivningspaverkan vars omfattning till stor del beror av
storleken pé nivasiankningen samt jordartstypen och/eller bergkvaliteten i
skiarningen.

Anléaggningen gér i skdrning fraimst i h6jdomraden med berg i dagen

och omkringliggande morin, ibland med ovanliggande lerlager. Omgiv-
ningspaverkan i hogt liggande terrang blir vanligtvis mindre da grundvat-
tenmagasinens utbredning och egenskaper har ar begransad.

Anlaggningens konsekvenser pa grundvattenforhallanden dar de geologis-
ka forhallandena utgors av berg eller ringa jordlager bedoms som liten. For
isdlvsavlagringar kan effekten uppga till mattlig.

Dar téata konstruktioner installeras i jord eller berg, till exempel trag kan
yt- och grundvattenflodet ddimmas. Lokalt kan grundvattennivan stiga med
risk for 6versvamning som foljd.

Grundvattenkvaliteten kan paverkas av infiltrerat yt- och dagvatten, men
effekten bedoms som liten.

Trafikplats Lovstad-Landsjo

Inga grundvattenforekomster paverkas i detta delomrade. Enstaka enskil-
da vattentakter kan paverkas.

Landsjo-Rosenlund

Det finns tva grundvattenforekomster i omradet som berors. Enstaka en-
skilda vattentékter kan paverkas.

Isdlvsavlagringen vid Melby med tillhérande grundvattenmagasin (SGU ID
201000040) bedoms ha ett méttligt varde. Jarnvagslinjen gar i detta om-
rade pa bro 6ver Allévag Melby vilket medfor tillfallig grundvattensédnkning
(grundvattenbortledning) dé schakt/pélning sker under grundvattennivi
vid grundlaggning av brostod. Strax soder om Melby gar jarnvagslinjen

i skirning i denna isilvsavlagring men ovanfor grundvattenytan. Sam-
mantaget blir paverkan liten pa denna grundvattenférekomst och effekten
bedoms som liten.

Isdlvsavlagringen vid Norsskogen med tillh6rande grundvattenmagasin
(SGU ID 201000034) bedoms ha litet (norra delen) till méttligt (sodra de-
len) virde. Skarning kommer att ske i norra delen av isdlvsavlagringen och
kan hiar medféra grundvattensiankning (grundvattenbortledning). Sam-
mantaget bedoms paverkan bli liten pa denna grundvattenférekomst och
effekten bedoms som liten, da det endast ar norra delen som berors.

Rosenlund-Backeby

Inga grundvattenforekomster paverkas i detta delomrade. Enstaka enskil-
da vattentakter kan paverkas.

Effekter av sankt grundvattenniva

Vattenférsérjning

Den tillgidngliga uttagsméangden for en dricksvattentdkt kan minska om
grundvattenbortledning sker eller tillrinningsomradet minskar. En sank-
ning av grundvattennivan kan innebéra forandrade stromningsmonster
och att vattenkvaliteten paverkas genom att exempelvis fororeningar mobi-
liseras. Grundvattenmagasinets egenskaper (storlek, jordlager, tillrinning
med mera) ar avgorande for vilka effekter som uppkommer. Detta kan leda
till:

- minskad uttagskapacitet i dricksvattenbrunnar

o forsamrad vattenkvalitet i dricksvattenbrunnar.

Byggnader och anléggningar

Sattningsrorelser orsakade av en grundvattennivasiankning beror pa att
lerlagrets portryck minskar och att lerlagret darmed trycks ihop. Organisk
jord (torv, dy och gyttja) kan kompakteras av en portryckssankning men
aven till f6ljd av nedbrytning av vaxtdelar och annat organiskt material da
det utsatts for luftens syre.

Sattning i lerjord ar sallan lika stor 6verallt. Hojdskillnaderna som uppstar
pa grund av de olika stora sittningarna kallas differentialsattningar. Risk-
omréden for differentialsittning utgor omréden vid grinsen mot annan
jordart. Inom den centrala delen av leromréden ar risken for differential-
sdttning normalt mindre.

Ojamna marksattningar kan ge upphov till skevande vagar, lokala svackor
eller lutande belysningsstolpar. Invid byggnader eller anlaggningar som ar
fast grundlagda kan marksattningar ge upphov till ledningsbrott pa anslu-
tande ledningar (till exempel servisledningar) som inte ar fast grundlagda.

Byggnader och anldggningar som har tragrundlaggning, det vill sdga ar
grundlagda pa trapélar eller rustbadd av tra, kan skadas om grundvatten-
nivierna sjunker under tragrundlaggningens 6verkant, eftersom nedbryt-
ningen av tra paskyndas d den utsétts for luftens syre.

Marksattningar medfor inte risk for skada inom naturmark.

Risken for sattningsskador till {6]jd av grundvattensdnkning ska sittas i
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relation till eventuella pagéende séttningar. Om det redan pagar sattningar
sd kommer sannolikt skador forr eller senare att uppkomma dven om man
inte leder bort grundvatten. En grundvattensiankning kan dock paskynda
sdttningsforloppet. Konsekvenserna beskrivs narmare i avsnitt 7.3.3 Jord.

Energibrunnar

Varmeoverforingen i en energibrunn mellan omgivande berggrund och
kollektorslangarna sker genom vattnet i brunnen. Ovanfor grundvatteny-
tan sker i princip inget virmeutbyte eftersom luft isolerar effektivt. Vid en
grundvattennivdavsankning minskar kontakten mellan kollektorslangen
och vattnet, vilket medfor att effektuttaget minskar.
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Naturmiljé

I ett kuperat landskap ar det i slantfoten ner mot ldglant mark som vaxt-
ligheten ar mest kénslig for paverkan genom grundvattenbortledning. I
denna del av en sluttning ar grundvattnets tryck riktat uppat, grundvattnet
finns ytligt i marken, och vixtligheten ar ofta anpassad till en mer fuktig
miljo, se Figur 72. Hogre upp i sluttningen sker naturligt en dranering av
grundvattnet och vaxtligheten ar anpassad till torrare drianerade forhal-
landen eller till lokala fuktiga omréden i tita svackor som inte paverkas av
underliggande grundvattenniva.

Det ar ocksé nedanfor slantfoten som man hittar de vattensystem som

ar sirskilt beroende av en naturlig grundvattentillstromning som kallor,
kallsjoar (det vill sdga sjoar utan storre tillfloden), grundvattenmatade vat-
tendrag samt vatmarker.

KALKFUKTANG |

Ostord hydrologi

9 | Axagkarr

i

I sjoar och vattendrag med utstromningsomréden i strand- eller botten-
miljoer kan det finnas arter som dr beroende av det utstrommande grund-
vattnet. Konsekvenser for naturmiljon till f61jd av grundvattenavsidnkning
beskrivs narmare i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

Sammantaget innebéar det att bortledning av grundvatten for naturmiljon
kan leda till foljande effekter:

«  minskad tillrinning till vitmark, ytvattendrag eller sjo ger avsénkt vat-
tenniva och risk for tidvis torra miljoer och forandrade livsbetingelser

« avsankning i ytliga grundvattenmagasin kan minska mangden vaxttill-

gangligt vatten for grundvattenberoende naturtyper.

RIKKARR | AGKARR

Knappagkarr

Medealvallenstand

I

leke

Axagkamen beroends av grundvatten Bleke
Bla siffroma visar vatmarkstypernas med utfalining av bleke (kalislam)
maximala talighet mot forandringar i .45 / +50 em | 15 /+5¢em | -10 / +5 em 40 | +15 cm
medelvattenstandet
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Figur 72. Véxtlighet i torra och friska marker utnyttjar enbart vatten i markens ométtade zon medan véxtlighet i utstrémningsomraden i sléntfot &r mer beroende av ytligt grundvatten. Bilden
visar exempel pa nagra vatmarkstypers kénslighet for férandrad hydrologi (illustration Naturvardsverket). Effekter av ddmning beskrivs i avsnitt X.



Kulturmiljé

Kinsliga kulturmiljoobjekt kan vara fornlaimningar eller byggnader som
ar skyddade enligt kulturmiljélagen och som har en grundlaggning som &ar
kianslig for nivaforandringar i grundvatten.

Fornlamningar kan besta av konstruktioner och avsatta kulturlager som
rymmer information om hur en plats har brukats. Kulturlager bestar av
bade organiskt och icke-organiskt material. Ben, tri, 1ader, froer och pollen
kan brytas ner, medan icke organiskt material som brant ben och kol inte
bryts ned.

Effekten av en grundvattensiankning eller 6kad genomstromning av syrefo-
rande vatten ar att organiskt material och metaller i konstruktioner (bétar,
brygg- eller huslamningar med mera), anldggningar (stolphal, hardar,
gravar med mera) och kulturlager bryts ner snabbare. Konsekvenserna
beskrivs narmare i avsnitt 7.1.2 Kulturmiljo.

Areella nédringar

Det som styr tillvixten av grodor inom jordbruket dr markvattenhalten,
vilken framst paverkas av nederbordens fordelning 6ver aret och om det

ar ett vatar, normaléar eller torrar. Laglanta jordbruksmarker ar i hog grad
utdikade for att sinka grundvattenytan och darmed 6ka produktionen och
en grundvattensankning medfor inte minskad tillvaxt. Minskad tillvaxt

pa grund av sdankt grundvattenniva bedoms endast kunna uppkomma i
silt/sandjordar dar kapillarkraften gor att grundvattenytans ldge paverkar
markvattenhalten. Forhgjda grundvattennivaer kan ge negativ paverkan
pa tillviaxten. Konsekvenserna beskrivs ndrmare i avsnitt 7.3.5 Hushallning
med naturresurser.

Sammantagen bedomning

Den sammantagna konsekvensen for Ostlinkens péverkan pé grundvatten-
forekomster langs striackan Klinga-Backeby bedoms som liten.

Det finns inga identifierade skyddsobjekt som kréaver forebyggande hy-
drogeologiska skyddsétgarder langs aktuell delstricka. Enstaka enskilda
dricksvattenbrunnar (gravda och borrade) kan bli paverkade genom att
grundvattennivén sanks i brunnen. Men antalet enskilda brunnar ar fa
indrheten av strackor dir jarnvéagen gar i skdrning. Vid passagerna av

grundvattenforekomsterna berors grundvattenytan i begransad omfattning.

Vid nollalternativet antas trafiken pa E4 6ka. E4 passerar pa denna del-
stracka over grundvattenforekomsten i Melby vilket kan medfora en 6kad
fororeningsrisk for denna mojliga dricksvattenresurs.

7.3.1.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

For denna strackan blir det aktuellt med kontrollprogram for 6vervakning
av grundvattennivder och grundvattenkvalitet. I 6vrigt kommer inga sar-
skilda skyddsatgarder att vidtas.
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7-3-2 Ytvatten

7-3.2.1 Allmant

Texten ska ses over till MKB Samrad med avseende pa hur begreppen
drianvatten och dagvatten anvinds sa att det blir tydligare vilket vatten det
handlar om.

Miljoaspekten Ytvatten omfattar vattnets varde som dricksvattenforsor;j-
ning och vattenkvalitet enligt miljokvalitetsnormerna (MKN) for ytvatten.
Miljoaspekten Ytvatten ar avgransad till den paverkan och de effekter och
konsekvenser som jarnviagsanliaggningen har pa/for ytvattnet i narliggande
sjoar och andra vattendrag. Aspekten Forhéllningen till miljokvalitetsnor-
mer i vatten hanteras i kapitel 8. Aven byggskedet hanteras i ett sirskilt
underkapitel. Naturviarden kopplade till vattendrag, sjoar, vatmarker och
diken beskrivs i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo. Konsekvenser till f61jd av klimat-
forandringar beskrivs i avsnitt 7.3.4 Risk for 6versvdmning.

7.3.2.2 Nulage
Hela strackan

Inom och i nédra anslutning till sparlinjen pa delstriackan Klinga-Backeby
finns sjoar, vattendrag och vatmarker i ett landskap som utgors av omvax-
lande skogs- och jordbruksmark. Landskapet mellan Lovstad och Backeby
ar mestadels kuperat med h6jdomraden i form av morin och bergpartier
som gar i dagen. Mellan hjderna finns flacka slitter dar lera tacker mora-
nen och dar de flesta av strackans vatmarker finns. De bestar till storsta del
av torv, men det forekommer dven mindre omraden med karrtorv. Vatmar-
kerna har klassats inom den specifika naturviardesinventering som gjorts
inom uppdraget och samtliga har bedomts ha sma till obetydliga naturvar-
den. Naturviarden beskrivs vidare i avsnitt 7.1.3 Naturmiljé. Storre ytvatten
som berdrs av anliggningen lings delstrickan ir delar av Albicken, Lov-
stadsjon, Landsjon, Gota kanal, Eggebybicken, samt ett antal vatmarker,
diken och en grus- och bergtikt.

Se beskrivningar av delstrackans berdérda ytvatten i Tabell 19 samt Figur 73.
Av Tabell 19 framgar dven de markavvattningsforetag som kan bli berorda
av Ostlanken.

Lovstad-Landsjon

Delstrickan Klinga-Bickeby borjar vid trafikplats Lovstad néira Albacken.
Nordligaste delen av delstrackan ligger i ett laglant omréade intill Lovstads-
jon och gar sedan in i ett h6jdomrade med skog som stracker sig soderut
mot Aspedalen och Landsjon. Landskapet 4r generellt kuperat med berg
och morén i dagen. Langs strackan finns dkerdrianering, skogsdrianering
och befintliga dagvattenanldggningar kring till exempel vagar. Ytvatt-

net i omradet avrinner via Albicken, sjén Stora Runken mot sjén Glan i
nordvist och omradet ingar i Motala Stroms avrinningsomrade. Glan ar
en vattenforekomst enligt vattendirektivets artikel 7 (2000/60 EG) samt
dricksvattentakt for Borgs vattenverk som omfattas av riksintresse for an-
laggningar for vattenforsorjning. Glan ar Norrkopings storsta vattentékt.

Vid Aspedalen gar spérlinjen genom skogsmark och passerar det mindre
vattendraget Skvalbicken. Skvalbicken rinner vidare ner mot Albiicken
vars huvudfara ingar i markavvattningsforetaget Lovstad-Resebro vatten-
foretag (1931). Albécken har ett medelfléde pa 0,17 m3/s och &r en vatten-
forekomst (SE 649192-15147), vilken omfattas av bade miljokvalitetsnor-
mer och statusklassificering, se kapitel 8 Miljokvalitetsnormer for vidare
beskrivning.
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Figur 73. Sjéar, vattendrag och vatmarker.
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Skogen-Fredrikslund

Sydost om Norsholm finns ett skogsomrade vid namn Skogen. I omradet
finns en hojd som agerar vattendelare i landskapet. Detta medfor att ytvatt-
net avrinner 6sterut mot Soderképingséans avrinningsomrade respektive
vasterut mot sjon Roxen och Motala Stroms avrinningsomrade pa var sida
om hojden. Vid Fredrikslund och Léten finns ett dike vid Visdngen. Diket
ansluter till markavvattningsforetaget Ojeby dikningsforetag (1942).

i Landsjon. Landsjon och Géta kanal ingér i Soderkopingséns avrinnings-
omréde och ytvattnet avrinner dsterut mot sjon Asplangen. Gota kanal ar
en dammanliggning som inte ingér i den naturliga avrinningen i omradet.
Det finns dykarledningar under kanalen som leder ytvattnet i ett separat
system mot sjon Asplangen. Gota kanal dr en preliminir vattenforekomst
och kommer att fa miljokvalitetsnormer, se kapitel 8 Miljokvalitetsnormer
for vidare beskrivning. Mellan Landsjon och Gotakanalomradet finns dker-
drinering, skogsdranering och befintliga dagvattenanlaggningar kring till

Backeby och Eggeby

Vid Béckeby finns en mindre vatmark som ar beldgen strax norr om ett
skogsomrade. Eggebybacken korsas av Sodra stambanan och vag E4. Det
finns ett flertal markavvattningsforetag i Eggebybackens avrinningsomra-
de. Sjilva Eggebybacken ar ett markavvattningsforetag langs flera strackor.
Péaverkan pa markavvattningsforetagen beskrivs under rubrik Markavvatt-
ningsforetag. Eggebybacken har ett medelflode pa 0,12 m3/s och rinner in i
ett omfattande vatmarkssystem, Lillkyrkakarret, norr om E4. Lillkyrkakar-

Landsjo-Gota kanal
Pa akern vid trafikplats Melby finns ett storre jordbruksdike som mynnar

exempel vagar. Vid Norsskogens grustikt finns idag 6ppna vattenytor kan
vara intressanta ur ytvattensynpunkt, fraimst vad géller naturmiljévarden.
Naturvirden beskrivs vidare i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

ningsforetag (1952).

Tabell 19. Ytvatten och markavvattningsforetag ldngs delstrédckan, fran norr till séder samt de ytvatten som &r utpekade vattenférekomster med statusklassning.

ret mynnar ut i sjon Roxen som ar en vattenforekomst.

Langst i soder pa delstrickan finns markavvattningsforetaget Eggeby dik-

Sjoar
Lovstadsjon

Landsjon

Vattendrag
Albécken

Gota Kanal

Eggebybacken

Vatmarker

Dikad sumpskog vid km 121
+600

Vatmark vid km 123+500
Sumpskog vid km 126+200

Smavatten, skogbekladd
vatmark vid km 127+ 300.

Vatmark vid 300+400
Lillkyrkakarret
Markavvattningsfoéretag
Lovstad-Resebro vattenféretag

Lera, Aspa, Wallby m.fl.
Norsholm, Skrumlésa, Wallby

Ojeby dikningsféretag

Lunnebjorke dikningsféretag
Lundby invallningsforetag

Markebybéckens torrlagg-
ningsforetag

Eggeby dikningsféretag

Réannefjalla-Lundby invall-
ningsforetag

Vattenskyddsomrade

Ovrigt
Jordbruksdike vid Landsjo

Beskrivning

Lovstadsjon ar en knappt 70 hektar stor sjo, dar 0,8 hektar av den &stligaste delen av sj6n ligger inom den planerade korridoren for Ostlanken. Delen av sjon har naturvardesinventerats och klassificerats till en mycket kénslig miljo (ett omrade med
hoga naturvarden dar skydds- och kompensationsatgarder inte ar mojliga om naturvardena ska bibehallas) med ett hdgt naturvarde. (naturvardesklass 2) (Trafikverket, 2016). Lévstadsjon ar sankt, naringsrik och tydligt paverkad av évergddning.
Den har ett rikt fagelliv och ar potentiellt reproduktionsomrade for fisk. (Trafikverket, 2016).

Landsjon har en area pa cirka 0,4 km?och avvattnar via ett dike till Géta kanal. Sjon ar enligt uppgifter fran Naturvardsverkets vatmarksinventering omgiven av vatmark pa alla sidor utom de 6stra delarna dar landskapet till storsta del utgérs av skog.

Vatmarken som omger Landsjon har naturvardesklass 2 enligt Vatmarksinventeringen. Landsjon betecknas enligt VISS (Vatteninformationssystem Sverige) som 6vrigt vatten och omfattas inte av miljokvalitetsnormer for vatten.

Albacken &r ett cirka 13 kilometer l&ngt vattendrag som rinner i nordvastlig riktning fran Borlejasjon via Alséterssjon, Lévstadssjon, Stora Runken och mynnar till sist i Roxen. Avrinningsomradet r cirka 38 km?. Vattendraget ingar under cirka 6
kilometer i markavvattningsforetaget Lovstad-Resebro vattenforetag och ar ratat under langa strackor. Den storsta delen av avrinningsomradet bestar av jordbruksmark, en mindre del bestar av skog.

Gota kanal ar ett gravd kanal som korsar Sverige fran ost- till vastkusten. Kanalens strackning inom delstrackans korridor ar cirka 7 kilometer mellan sjon Roxen (vid Norsholm) till sjon Asplangen (vid Hulta sluss). Landskapet i anslutning till kanalen
utgdrs av jordbruks- och skogsmark.

Eggebybacken &r ett cirka 12 kilometer langt vattendrag som mynnar i Roxen. Enligt SMHI:s Vattenwebb ar avrinningsomradets storlek cirka 38 km? vid mynningen i Roxen. Inom de 6vre delarna av avrinningsomradet rinner backen till storsta del
genom jordbruksmark och ar ratad. Ostlankens planerade korsning av vattendraget &r mellan stambanan och vag E4. Backen rinner dar genom en ravin med erosionsbranter som ar upp till ett par meter hdga. Backen rinner under vag E4 i trumma
med diameter 3,0 meter cirka 300 meter nedstréms korsning med Ostlanken.

Med nagra undantag dr majoriteten av vatmarkerna langs delstréckan beldgna i skogsomraden. Totalt 6 vatmarker har identifierats som riskerar att paverkas vid planerad strackning.
Mindre dikad sumpskog vid 121+600 - Cirka 180 meter nordvast om sparet finns en mindre sumpskog som till viss del star under vatten. Sparet utgor eventuellt en vattendelare och en ledning laggs under jarnvagen for att méjliggéra avvattningen.

En sumpskog som vattnas ned mot E4. Jarnvagen blir en ny vattendelare och en trumma /ledning forlaggs under sparet for sakerstalla att ytvattnet kan passera.

En dikad gransumpskog &r beldgen cirka 270 meter nordvast om sparlinjen. Anlaggningen utgdr en vattendelare och en del av flédet fran omradet kommer att ledas till dstra sidan av jarnvagen i dagvattendiken ned till en damm vid Goéta kanal km
126+600. Sumpskogen kommer darfor troligen att tillféras mindre vatten jamfért med idag.

Vatmarken ar belagen cirka 60 meter nordvast om sparet. Dagvattendammen ar idag placerad mellan vatmarken och sparet. Jarnvagen utgor vattendelare och en rinnvag skars troligen av.

En vatmark beldgen nara Backeby norr om skogsbetet vid km 300+400 kommer att forsvinna, da den ligger under dragningen av sparanlaggningen.

Vatmarken Lillkyrkakarret ligger 17 kilometer sydvast om Norrkoping. Idag gar den befintliga S6dra stambanan delvis igenom vatmarken. Avvattning av sparomradet kommer att ske till Eggebybacken som avrinner till vatmarken.

Lokalisering

Markavvattningsforetag fran ar 1930 som ligger i linje med Ostlankens planerade strackning. Lovstad-Resebro markavvattningsféretag avvattnar bland annat Resebro mosse och sanker Lévstadssjon. Féretaget avvattnas mot nordvast till Lovstads-
sjon. Jarnvagen innebar intrang i batnadsomradet och avledning av dagvatten kan komma att ske till &kerdréneringar.

Markavvattningsforetag fran 1902 som ligger cirka 600 meter vast om Ostléankens planerade strackning. Féretaget avvattnas i sydéstlig riktning, rinner i trumma under vag E4 och ansluter via Landsjodiket till Landsjon. Féretagets diken verkar, efter
analys av satellitfoton, relativt oférandrade mot forrattningen. Eftersom féretaget ligger uppstroms Ostlanken paverkas det sannolikt ej av jarnvagsanlaggningen.

Markavvattningsforetag fran 1919 som ligger cirka 300 meter vast om Ostléankens planerade strackning. Foretaget avvattnas i 6stlig riktning, rinner i trumma under vag E4 och ansluter via Landsjodiket till Landsjon. Uppstroms i foretaget verkar
dikena relativt oférandrade mot forrattningen men vid trafikplatsen vid vag E4 har diket dragits om och gar genom flera kulvertar. Eftersom foretaget ligger uppstroms Ostlanken paverkas det sannolikt ej av jarnvagsanlaggningen.
Markavvattningsforetag fran 1942 som ligger cirka 100 meter norr om Ostlankens planerade strackning. Foretaget avvattnas i vastlig riktning, rinner under stambanan och ansluter till dike fran Lillkyrkakérret och fortsatter sedan norrut mot sjon
Roxen. Foretaget har genomgatt relativt stora forandringar jamfort med forrattningen. Delen langst uppstroms i foretaget verkar inte finnas kvar men ett dike 6ver akern fran vag E4 ansluter till foretaget. Foreslaget dagvattenslapp fran jarnvagen
ansluter till Ojeby dikningsféretag, efter passage genom jordbruksdike. Féretaget ligger nedstréms Ostlanken och kommer tillféras vatten fran jarnvagsanléaggningen. Vidare utredning av paverkan kommer att utféras.

Markavvattningsforetag fran ar 1951 dar batnadsomradet bestar av tva delar. Den 6stra delen avvattnar i syddstlig riktning medan den vastra delen av batnadsomradet verkar avvattna till Herseberga markavvattningsforetag. Eftersom foretaget
ligger uppstroms Ostlanken paverkas det sannolikt ej av jarnvagsanlaggningen.

Invallningsforetag fran 1951 som ligger cirka 700 meter norr om Ostlankens planerade strackning. Invallningsforetaget avvattnas via en pumpstation till Eggebybécken och Roxen. Forrattningen anger en vall som skyddar batnadsomradet mot hoga
vattenstand i sjon Roxen. Foretaget ligger nedstroms Ostlanken men ar invallat sa inget vatten beddms tillféras och preliminar beddmning ar ingen paverkan sker.

Markavvattningsforetag fran 1936 som ligger cirka 300 meter séder om Ostlankens planerade strackning. Féretaget utgors framst av delar av Eggebybacken. Foretaget ar delstrackans langsta, cirka 5 km, och 6vergar efter stambanan i Eggeby-
backen som avvattnar norrut via Lillkyrkakarret till Roxen. Dikets strackning &r relativt oférandrad mot forréttningen. Eftersom foretaget ligger uppstroms Ostlanken paverkas det sannolikt ej av jarnvagsanlaggningen.

Markavvattningsforetag fran 1952 som ligger i linje med Ostléankens planerade strackning. Foretaget avvattnas i 6stlig riktning och ansluter till dike som rinner i vidare under vag E4 i nordéstlig riktning. Forrattningen anger tackdike genom hela
batnadsomradet. Ostlanken gar rakt 6ver Eggeby dikningsféretag och gor stort intrang i dess batnadsomrade och medfér stor paverkan pa dess dikes- och ledningssystem.

Invallningsféretag fran 1943 som ligger cirka 1 400 meter norr om Ostlankens planerade strackning. Invallningsféretaget avvattnas via en pumpstation till Roxen. Forrattningen anger en vall som skyddar batnadsomradet mot hdga vattenstand i sjon
Roxen. Foretaget ligger nedstroms Ostlanken men ar invallat sa inget vatten bedéms tillféras och preliminar bedémning ar ingen paverkan sker.

Lokalisering

Langs strackan Klinga-Backeby finns inga vattenskyddsomraden som beddmts vara intressanta ur ett ytvattenperspektiv. En del av delstréckan ligger inom sjon Glans avrinningsomrade som ar vattentékt for Norrkdpings kommun och hela sjon ar
skyddad som vattenskyddsomrade.

Ett storre dike som avvattnar jordbruksmark, det ar beldget nedstroms markavvattningsféretagen "Lera, Aspa, Wallby med flera” och "Norsholm, Skrumlésa, Wallby”. Diket rinner i kulvert under E4 och i 6ppet dike forbi korsning med planerad
strackning for Ostlanken ner mot Landsjon. Nedstroms korsning med planerade stréackning gar diket under en vag i trumma med en diameter pa 1,0 meter vilket observerades vid faltbesok. Enligt uppgift fran markagare finns ytterligare en trumma
med diameter 1,0 meter mellan Landsjon och planerade strackning. Enligt uppgift fran samma markéagare gar diket fullt ungefar vartannat ar.

Ytvattenférekomst (EU-CD)

Nej

Nej

Ja, se narmare beskrivning under
kapitel 8.

Preliminar vattenférekomst, se
narmare beskrivning under kapitel 8.

Nej

Nej

Nej
Nej

Nej

Nej
Nej

Ja, Albécken
Nej
Nej

Nej

Nej
Nej
Nej
Nej

Nej

Nej
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Ekosystemtjanster

Ekosystemtjanster som ar aktuella for ytvatten pa delstrackan Klinga-
Béckeby handlar om vattenrening, flodesutjamning, vattenmagasinering
och livsmedelsproduktion. Aven Priméirproduktion och Livsmilj6 4r eko-
systemtjanster som har koppling till vatten men behandlas i avsnitt 7.1.3
Naturmiljo. Ytvattnets ekosystemtjanster kan delas in i férsorjande eko-
systemtjanster som exempelvis dricksvatten och stodjande eller reglerande
ekosystemtjanster sdsom vattenrening. (Havs- och vattenmyndigheten,
2019)

Projektets paverkan pa ekosystemtjansterna gér att lasa vidare om i avsnitt
7.3.2.4 Effekter och konsekvenser av utbyggnadsalternativet.

Vattenrening (reglerande)

Vattenrening ar en reglerande ekosystemtjanst och sker genom att orga-
nismer i sjoar och vattendrag binder kol och niringsdmnen genom foto-
syntes. Vart ytvatten renas ocksa genom retention, det vill sdga att vattnets
omséttningstid r sa pass lang, s att partiklar kan sjunka till botten och
sedimentera (Havs- och vattenmyndigheten, 2019). Ytvatten kan ocksa
filtreras genom markens ekosystem. Detta kan ske i vattendrag, men ocksé
genom att vatten rinner 6ver och genom marken. Generellt giller att ju
langsammare vattnet flodar desto béttre kan reningen bli. Det forutsatter
att marken inte innehaller fororeningar och att bdde marken och vattnet
har fungerande ekosystem. (Boverket, 2019.)

Flédesutiamning och vattenmagasinering (reglerande)

Vétmarker, sjoar och vattendrag bidrar genom naturlig fordrojning bland
annat till att minska risken for 6versvimning. Svimplan, som &r plana ytor
langs med vattendrag, formas genom aterkommande Gversvimningar. De
ar vanliga langs bade smé och stora vattendrag i Sverige och ddmpar hoga
floden och minskar naringstransporten i vattendragen. (Naturvardsverket,
2017)

Livsmedelsproduktion (férsérjande)

Sotvatten ar varldens viktigaste livsmedel och kan inte ersattas. Om vattnet
ien sjo anvands som dricksvatten ska ett tillhandahallande av dricksvatten
betraktas som en direkt ekosystemtjianst. (Naturvardsverket, 2017)
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Bedomningsgrunder

For ytvattenforekomster bedoms paverkan pa gillande statusklassning
och miljokvalitetsnormer enligt Havs- och Vattenmyndighetens fore-
skrifter om klassificering och miljokvalitetsnormer avseende ytvatten
(HVMFS 2013:19), se kapitel 8 Miljokvalitetsnormer for narmare
beskrivning. Naturviardesklassning beskrivs i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

I villkor fem i tillatlighetsbeslutet framgér f6ljande:

"Trafikverket ska, efter samrdad med Sveriges geologiska undersok-
ning, Statens geotekniska institut, berorda ldansstyrelser och kom-
muner, vidta skyddsatgdrder och forsiktighetsmdtt i den omfattning
som krdavs for att skydda yt- och grundvatten fran fororeningar fran
byggnads- och anldggningsarbetena samt tagtrafiken. Sarskilt fokus
ska ldggas pa de yt- och grundvattenforekomster som i dag utnyttjas
som dricksvattentdkter eller i framtiden har en potential att utnyttjas
som sadana. Ett kontrollprogram ska tas fram i samrad med ldnssty-
relserna for att folja upp paverkan pa berorda yt- och grundvattenfo-
rekomster fore och under byggskedet samt under drift.”

Ostlankens bedomningsskalor och matris for paverkansbedomning, be-
skrivs i avsnitt 4.3.5 Bedomningsskala och bedomningsmatris. Bedom-
ningsskalan for ytvattnet baseras endast pa att ytvatten har ett virde
som dricksvatten (bilaga PM Bedémningsskala).

Miljmaél
Kortas ned till slutlig MKB

Riksdagens beslutade miljokvalitetsmal:

Ingen 6vergodning

Riksdagens definition av miljomaélet ar "Halterna av godande &mnen
i mark och vatten ska inte ha ndgon negativ inverkan pa méanniskors
hilsa, forutsattningar for biologisk mangfald eller mgjligheterna till

allsidig anvandning av mark och vatten”.

Regeringen har dven faststallt fyra preciseringar av miljokvalitetsmalet
enligt nedanstéende.

Paverkan p4 havet

Den svenska och den sammanlagda tillforseln av kvaveforeningar och
fosforforeningar till Sveriges omgivande hav underskrider den maxi-
mala belastning som faststills inom ramen for internationella 6verens-
kommelser.

Péverkan pé landmiljon

Atmosfariskt nedfall och brukande av mark ska inte leda till att eko-
systemen uppvisar nagra viasentliga l1&ngsiktiga skadliga effekter av
overgodande 4mnen i ndgon del av Sverige.

Tillstand i sjar, vattendrag och grundvatten
Sjoar, vattendrag, kustvatten och grundvatten uppnar minst god status

for naringsdmnen enligt férordningen (2004:660) om forvaltning av
kvaliteten pa vattenmiljon.

Tillstand i havet

Havet har minst god miljostatus med avseende pa 6vergodning enligt
havsmiljoférordningen (2010:134).

Levande sjoar och vattendrag

Riksdagens definition av miljomaélet ar ”Sjoar och vattendrag ska vara
ekologiskt héllbara och deras variationsrika livsmiljoer ska bevaras.
Naturlig produktionsforméga, biologisk mangfald, kulturmiljovarden
samt landskapets ekologiska och vattenhushallande funktion ska beva-
ras, samtidigt som forutsattningar for friluftsliv varnas”.

Regeringen har aven faststallt elva preciseringar av miljokvalitetsmélet
enligt nedan:

God ekologisk och kemisk status

Sjoar och vattendrag har minst god ekologisk status eller potential och
god kemisk status i enlighet med forordningen (2004:660) om forvalt-
ning av kvaliteten pa vattenmiljon.

Oexploaterade och i huvudsak opéverkade vattendra
Oexploaterade och i huvudsak opéverkade vattendrag har naturliga
vattenfloden och vattennivéer bibehéllna.

Ytvattentékters kvalitet

Ytvattentakter som anvinds for dricksvattenproduktion har god kvali-
tet.

Ekosystemtjanster
Sjoar och vattendrags viktiga ekosystemtjanster ar vidmakthallna.

Strukturer och vattenfléden

Sjoar och vattendrag har strukturer och vattenfloden som ger majlighet
till livsmilj6er och spridningsvigar for vilda vaxt- och djurarter som en
del i en gron infrastruktur.

Gynnsam bevarandestatus och genetisk variation

Naturtyper och naturligt forekommande arter knutna till sjoar och vat-
tendrag har gynnsam bevarandestatus och tillracklig genetisk variation
inom och mellan populationer.

Hotade arter och éterstéllda livsmilj6er
Hotade arter har aterhamtat sig och livsmiljoer har aterstallts i varde-
fulla sjoar och vattendrag.

Frimmande arter och genotyper

Frammande arter och genotyper hotar inte den biologiska mangfalden.

Genetiskt modifierade organismer



Genetiskt modifierade organismer som kan hota den biologiska méng-
falden ar inte introducerade.

Bevarade natur- och kulturmiljévirden
Sjoar och vattendrags natur- och kulturmiljévarden ar bevarade och
forutsattningar finns for fortsatt bevarande och utveckling av vardena.

Friluftsliv

StrandmiljGer, sjoar och vattendrags viarden for fritidsfiske, badliv,
bétliv och annat friluftsliv 4r varnade och bibehéllna och péverkan frén
buller 4r minimerad.

Ostlankens projektmal: “Ostlanken ska vara forenlig med ett 1angsiktigt
bevarande av ekologiska funktioner, biologisk méangfald och en hallbar
yt- och grundvattenforsorjning.

Underlag
Uppdateras till slutlig MKB

Kunskap om ytvatten har himtats fran foljande underlag
« Naturvirdesinventering av ytvattenmiljoer

« Inventering av material hos Linsstyrelsen i Ostergotland och Norr-
kopings kommun

« Kartliggning av omradets avrinningsomraden och rinnvagsanaly-
ser med hjilp av hoéjddata

+ Skyfallsmodellering
« Hydrologisk modellering av vattendrag

« Flodesberdakning samt berdkning av fororeningskoncentrationer i
dagvatten fran sparanldggningen

+ Referensprovtagning av ytvatten — information om nuléget stélls
mot uppskattade fororeningsmangder och féroreningskoncentra-
tioner

Riktlinjer for bedémning av Ostldnkens pdverkan pa miljokvalitetsnor-
mer for vatten samt Bilaga 1, Amnen som kan behova beaktas :

« Inventering och utredning av markavvattningsforetag som kan
péverkas av Ostlanken

Metoder
Uppdateras till slutlig MKB

Metodik och utgdngspunkter frén statusklassning och miljokvalitets-
normer for vatten har anvants vid bedomningen av miljoeffekter, det
vill sdga forandringar som uppstér i vattenforekomster till foljd av
dragningen av Ostldnken. Detta beskrivs i kapitel 8 Miljékvalitetsnor-
mer.

StormTac ar ett web-baserat modelleringsverktyg for att berdkna dag-
vattenfloden och féroreningar som en funktion av markanviandning och
regnbelastning.

Osékerheter

Den nationella h6jdmodellen (GSD-Hé6jddata, grid 2+, Lantmiteriet)
har anvants for flodesberdkningar, hydraulisk modellering av vat-
tendragen och skyfallsmodelering. Héjdmodellen har upplésningen
2 meter, vilket innebar den missar en del hojdskillnader till exempel
vid diken vars bredd dr mindre dn 2 meter. Platsbesok, inmétningar,
granskning av satellitbilder, samt justeringar efter andra tillgingliga
underlagsdata har utforts for att komplettera hGjdmodellen.

I tillgéngligt underlag rader brist pa floden inmitta under langre
tidsperioder. Uppgifter om floden bygger darfor i stor utstrackning pa
modellerade virden. Resultat fran mitstationer i nérliggande, liknande
vattendrag anvands i vissa for kalibrering av modeller.

Det saknas matningar av vattenkemi under ldngre tidsperioderi de
flesta vattendrag och sjoar. Ett referensprovtagningsprogram har tagits
fram for att ge en bild av nuléget i ytvattendragen sa att en konsekvens-
bedomning av Ostldnkens paverkan kan goras.

Pagiende klimatforandringar gor att uppgifter for att beskriva fram-
tida klimat, nederbord, vattennivaer och floden ar behaftat med stora
osiakerheter.

Modelleringen av bade dagvattenfloden och fororeningar fran jarn-
vagen bygger pa antaganden som i sig kan vara osdkra. StormTac
modellen ska ses som en vigledning och inte som ett absolut svar pa
hur verkligheten beter sig. De underlag som anvints kan ibland ocksa
innehalla felaktig information, exempelvis vad géller tidigare uppmatta
fororeningshalter. (StormTac, 2019.)

I databasen VISS (Vatteninformationssystem Sverige) forekommer
ocksa osdkerheter i det underlag som ligger till grund for statusklass-
ningen i ytvatten.

7.3.2.3 Effekter och konsekvenser av
nollalternativet

Nollalternativet baseras pa en markanviandning och bebyggelseutveckling
fran nuldget fram till 2040. Dar det idag inte finns ndgra antagna planer
for annan markanviandning antas anviandningen forbli oférandrad vilket
gor att dagens forhéllanden gillande avrinningsomraden, vattendrag och
diken kvarstar.

Trafikméangden ar prognostiserad att 6ka till och med horisontaret 2040
och d& jarnvagsnatet inte byggs ut innebar nollalternativet att antalet
transporter pa vignatet kommer att oka. Eftersom transporter med mo-
torfordon medfor utslapp av fororeningar till omgivande ytvatten innebar
nollalternativet troligen ett 6kat utslapp av ytvattenfororeningar till omgi-
vande vatmarker och vattendrag jamfort med nuldget. Det kan innebéra att
fororeningshalterna okar i de ytvattenomraden som anvands for dricksvat-
ten eller har en potential att anvindas som dricksvatten i framtiden.
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7.3.2.4 Effekter och konsekvenser av
utbyggnadsalternativet

Forst i detta avsnitt beskrivs paverkan och effekter for ytvattnet till foljd av
den fiardiga anldggningen pa delstriackan Klinga-Backeby generellt. Darpa
beskrivs en bedomning av paverkan pa respektive ytvatten beskrivet i
Tabell 19.

Bedomningarna ar preliminira och kan komma att &ndras nir permanent
markansprak ar beslutade.

Texten kommer att redigeras och bearbetas och fragorna besvaras till slut-
lig MKB.

Oversiktlig beskrivning av paverkan och effekter
langs hela delstrackan

I avsnittet beskrivs paverkan och effekter oversiktligt frin den fardiga
anldggningen utan dtgarder.

En detaljerad beskrivning av platser eller strackningar dar delstrackan
Klinga-Backeby kommer att fungera som vattendelare kommer att beskri-
vas till slutlig MKB.

Hydrologi och avrinning

E4 och befintliga jarnvigar utgor langs vissa strackor vattendelare idag.
Ostlanken kommer att fordndra avrinningsomraden dar sparet gar i skar-
ning eller pa bank och de nuvarande avrinningsmonstren darfor att dndras.
Befintliga vattenvagar kommer i storsta majliga mén att bevaras. Tillstrom-
mande vatten frén omgivande marker kommer att ledas via diken langs
spéret till en lamplig plats déar det kan passera forbi jarnvéagen.

Avstandet till narliggande vattendelare avgor hur stor piverkan som pla-
nerad jarnviagsanldggning innebar. Dar det nya sparet gar néra befintliga
vattendelare blir pdverkan mindre dn dar sparet ligger ldngre bort. Stor-
leken péa avrinningsomrédet som péverkas avgor ocksa hur stor paverkan
spéret ger.

Passage av vattendrag/Kulvert

Mindre vattendrag som korsar jairnvagen kommer att forlaggas i kulvert.
Alla kulvertar som anlaggs kommer att vara dimensionerade for att av-
borda minst ett 50-arsflode. Passagerna ska inte medfora vandringshinder
for vattenlevande fauna. For kulvertar med dimensionen 1,5-2,0 meter ska
en landpassage erbjudas i sjdlva kulverten eller som en fristdende mindre
kulvert. Kulvertar ska vidare dimensioneras och anliaggas sa att lutningen
och flodeshastigheten inte avviker frin omgivande delar av vattendraget.
Kulvertars dimensionering och placering gor att den hydrologiska regimen
inte férandras ndmnvart och att vandringsmojligheter finns for vattenle-
vande faunas.

Passage av vattendrag/Bro

Jarnvagen och servicevigar anldggs normalt pa bro 6ver korsande vatten-
drag. I driftskedet ar det framst vid underhéll av broar som miljostorning
kan uppsta. Broar dimensioneras och utformas for att fungera sa att fau-

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

nan kan passera dem pa ett effektivt satt. Strandmiljon kommer att vara
modifierad i anslutning till bron. Stranden i niromradet kommer i manga
fall behova forstiarkas med erosionsskydd och i vissa fall behover marken
forstarkas med kalkcementpelare. Erosionsskydden kan péverka sediment-
transporten i vattendraget och dirmed fordndra vattendragets botten och
strandernas egenskaper.

Vissa omraden som anvinds i byggskedet kan orsaka permanenta skador
pa marken. Om marken exempelvis packas hért av stor last under byggske-
det kan det paverka mojligheterna for vixter att ateretablera sig kring
vattendraget.

Dagvattenutslépp

Tillrinning av vatten till utslappspunkterna sker fran sparomradet, service-
vagar och andra permanenta ytor samt intrangande grundvatten dar jarn-
vagen gar i skdrningar och tunnlar. Effekten av dagvatten bade i kvantitet
och kvalitet beror till stor del pa recipientens eget flode och vattenkvalitet.

Erosion i vattendrag och striander ar en naturlig process men dir dagvatten
slapps fran anldggningen till recipient kan det behévas skydd for att und-
vika oonskade skador sdsom 6kad grumling.

Trafikering av hoghastighetsjarnvag innebar att bromsar, hjul och kontakt-
ledningar slits mekaniskt och slapper ifran sig metallpartiklar till omgiv-
ningen. Ostlanken kommer inte att trafikeras av godstrafik och risken for
storre punktutslapp ar darfor nast intill obefintlig.

Den léga till méattliga fororeningsgraden innebar att dagvattnet fran ban-
vallarna kan behandlas genom att vattnet leds bort i makadamdiken ldngs
sparen till nadrmaste dike, draneringsledning eller recipient. Makadamdi-
ken har mycket god reningsformaga vad galler partikuldra metallforore-
ningar (uppat 80-90 procent beroende pa uppehéllstid), kombinerat med
en utjamningskapacitet.

Uppstéllnings- och serviceplatser fér fordon

Dar det blir aktuellt att ha uppstillnings- och serviceplatser for fordon och
maskiner behover dessa anordnas sa att inte lackage och spill av drivmedel
och brianslen kan ldcka till yt- eller grundvatten, annars finns risk for skad-
lig paverkan till f6ljd av utslapp.

Trafikverket stiller krav pa hantering av brinslen och miljéfarliga kemika-
lier samt service och hantering av maskiner och fordon vilket ska mini-
mera risken for fororeningar nar omgivningen.

Bedomningarna ar preliminéara och kan komma att dndras nar dagvatten-
utredningar samt permanent markansprak ar beslutade.

Platsspecifika effekter och konsekvenser utan
skyddsatgarder

I det hir kapitlet beskrivs de effekter och konsekvenser som kan uppsta

for de ytvatten som ligger i anslutning till eller korsas av sparanldggningen.
Paverkan pa strandskydd och naturmilj6 samt tillhorande skyddsatgiarder
beskrivs mer ingaende i avsnitt 7.1.3 Naturmiljo. For varje sjo och vatten-
drag gors en bedomning av Ostldnkens paverkan utifran intressets viarde
som dricksvattenforsorjning. Bedomningen sammanfattas i Tabell 20.

I avsnittet beskrivs paverkan och effekter fran den fardiga anldggningen
utan atgarder. Bedomningarna ar preliminira och omfattar nuvarande
uppgifter om dagvattendammar pa fyra platser lings strackan. Detta kan
komma att dndras nar dagvattenutredningar samt permanent markan-
sprak ar beslutade. Figurerna for varje objekt nedan ar darfor inte fardig-
stallda.

Bedomningarna ar prelimindra och kan komma att &ndras nir dagvatten-
utredningar samt permanent markansprak ar beslutade.

Texten kommer att redigeras och bearbetas och fragorna besvaras till slut-
lig MKB.

Sjéar
Lovstadsjon
Lovstadsjon ligger cirka 680 meter vister om planerad anldggning.

Till Lovstadsjon kommer dranvatten fran anlaggningen att avledas via
Skvalbécken och Albicken. Avrinningsomradet till sjon kommer att pa-
verkas genom en 6kad andel hardgjorda ytor, avverkning av skog och en
eventuell tillforsel av fororeningar. Den mark som tas i permanent ansprak
i Lovstadsjons avrinningsomrade ar sparomradet inklusive tryckbankar,
servicevagar samt en dammanldggning (placerad vid Skvalbacken). Se

Figur 73.

Konsekvenserna for Lovstadsjon bedoms inledningsvis, baserat pa att sjon
ar belagen uppstroms ett ytvattenomrade som har ett mattligt viarde och
kénslighet som dricksvattenférsorjning, vara liten-maéttlig. Se Tabell 20.

Nir dagvattenberdkningar har genomforts kan en sidkrare bedémning av
fororeningspaverkan genomforas

Landsjon

Landsjon ingar i S6derkopingsans avrinningsomrade och det finns inga
dricksvattenforekomster eller vattenskyddsomréden nedstréms Landsjon.
Den mark som tas i ansprak i Landsjons avrinningsomrade ar fran Van-
ningen till Norsskogen. Dranvatten kommer att samlas upp i en damm
norr om sjon och sldppas ut via diket som leder till sjon. Se Figur 75.

Avrinningsomradet till Landsjon kommer att paverkas av Ostldnken ge-
nom en 6kad andel hardgjorda ytor, avverkning av skog och en eventuell
tillforsel av fororeningar.

Det saknas idag tillrackligt med information om flédesvolymer i de vatten-



drag dit dagvatten kommer att ledas. Nar den informationen finns kan det
konsekvensbedomas.

Konsekvenserna for Landsjon bedoms, baserat pa att sjon avrinner mot ett
ytvattenomrade som har 1ag prioritet for dricksvattenforsorjning, men att
det sker en paverkan av avrinningsomradet, vara liten-obetydlig. Se Tabell
20.

Vattendrag
Albicken

Albicken ligger vid trafikplats Lovstad, utanfor grinsen for denna del-
stracka.

Albiicken kommer att passeras pa bro och sparomradet och servicevigar
kommer att avvattnas till backen via ett dike. Se Figur 74.

Paverkan pa Albicken kommer att uppsta i delar av bickens avrinnings-
omréde. Utslapp av dranvatten fran anlaggningen kan innebéra utslapp av
fororeningar. Nar dagvattenberdkningar har genomforts kan en sikrare
bedémning av féroreningspaverkan genomforas. Albickens avrinningsom-
rade dr cirka 38 km? och generellt kan sigas att de floden som kan uppsta
genom utslapp av dranvatten fran sparomréadet ar marginella jamfort med
storleken pA tillrinningen till Albécken fran hela Albickens avrinningsom-
rade.

Bedémning av paverkan p& miljokvalitetsnormerna for Albicken beskrivs i
kapitel 8. Miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for Albéicken beddms vara sma-méttliga, baserat pa att
backen ar beldgen uppstroms ett ytvattenomrade som har ett mattligt
varde och kinslighet som dricksvattenforsorjning. Se Tabell 20.

Skvalbacken

Ostlanken passerar Skvalbacken pa bank och backen kommer att ledas i
kulvert under jarnviagen. Den mark som tas i ansprak permanent vid Skval-
backen ar forutom sjilva sparlinjen inklusive tryckbankar ett omréade for
en dagvattendamm samt tva servicevagar. Se Figur 74.

Sparanlaggningen och servicevigar kommer att avvattnas till en dagvatten-
damm. Dagvattnet sldpps efter fordrojning och rening till Skvalbiacken som
sedan avrinner till Albicken, Lovstadsjon och direfter Glan som r dricks-
vattentakt for Norrkopings kommun.

Effekter som bedoms kunna uppsta ar att avrinningen i omradet paverkas,
vilket leder till ett 6kat eller minskat flode till backen jamfort med nula-
get. Ett minskat flode kan paverka vattenlevande organismer och vaxter
negativt. Ett okat flode kan orsaka 6versvimningar/erosion nedstroms
sparomradet.

Konsekvenserna for Skvalbacken bedoms, baserat pa att backen ar belaget
uppstroms ett ytvattenomréde som har ett méttligt viarde och kinslighet
som dricksvattenforsorjning, vara sma-mattliga. Se Tabell 20.

Det saknas idag tillrackligt med information om flodesvolymer i de vatten-

drag dit dagvatten kommer att ledas. Nar den informationen finns kan det
konsekvensbedomas.

Gota kanal

Ostlanken kommer gé pa en hog bro 6ver Gota kanal, vilket gor att kanalen
inte ska péaverkas i driftskedet. Flodet i Gota kanal ar reglerat och avvatt-
ningen frén jairnvagen kommer att utformas i samspel med de skyddsan-
ordningar kanalbolaget har anlagt for att skydda kanalen med kanalbrinkar
fran skadlig hydrologisk paverkan. Sparanldggningen och servicevigar
kommer att avvattnas till en damm. Se Figur 76.

En av de effekter som bedoms kunna uppsta i Asplangens avrinningsom-
rade (dit vatten fran Gota kanal avleds) till f6ljd av Ostlanken ar att den
naturliga avrinningen forandras genom att nya vattendelare bildas.

Gota kanal ar en preliminiar vattenférekomst och bedémningen av paver-
kan pa miljokvalitetsnormer beskrivs i kapitel 8 Miljokvalitetsnormer.

Konsekvenserna for Gota kanal bedoms, baserat pa att kanalen avrinner
mot ett ytvattenomrade som har 1ag prioritet for dricksvattenforsorjning,
vara sma-obetydliga. Se Tabell 20.

Eggebybicken

Ostlianken kommer att korsa Eggebybacken pa bro vid Eggeby. Eggeby-
backen ar kinslig for paverkan pa paverkan av strandmiljon, se vidare
avsnitt 7.1.3 Naturmiljo.

Paverkan pa Eggebybiackens avrinningsomrade kommer att uppsta genom
att mark tas i ansprak permanent i anslutning till backen for en bro som
uppfors 6ver backen. Mark kommer ocksa tas i ansprak for langsgaende
dranvattendiken och servicevigar. Se Figur 77.

Eggebybacken ingér i ett markavvattningsforetag som beskrivs under rub-
riken Markavvattningsforetag nedan.

Effekter som bedoms uppsta i Eggebybackens avrinningsomrade till foljd
av Ostlanken ar att avrinningen till backen forandras vilket leder till ett
okat eller minskat flode till backen och att fororeningar tillfors via dran-
vattnet fran jairnvagen.

Ett minskat flode kan paverka vattenlevande organismer och vaxter. Ett
okat flode kan orsaka 6versvimning/erosion nedstréoms sparomradet om
inga atgirder vidtas.

Det saknas idag tillrackligt med information om flédesvolymer i de vatten-
drag dit dagvatten kommer att ledas. Nar den informationen finns kan det
konsekvensbeddmas. Oversyn av vilka dammar som behévs for flodesut-
jamning och rening pagar.

Konsekvenserna for Eggebybacken bedoms, baserat pé vattendragets matt-
liga varde och kanslighet som dricksvattenforsorjning, vara sma-maéttliga.
Se Tabell 20.

Vatmarker

Langs delstrackan Klinga-Backeby finns sex vatmarker som kan paverkas
av Ostldnken. Se Tabell 19. Nagra av vitmarkerna ligger i anslutning till ut-
slippspunkter for dagvatten, och vissa av vitmarkerna ligger i anslutning
till etableringsytor. Paverkan pa vatmarkerna varierar fran fall till fall.

Foreliggande typer av paverkan tas upp under ytvatten;
» planerad jarnvagsanlaggning gar genom vatmarken som forsvinner

« jarnvagens parallella diken dranerar vatmarken (leder till forlust av
vatmarksyta samt att grunden for naturvarden i vissa fall foérsvinner)

« tillrinningen till vadtmarken paverkas.

I avsnitt 7.3.1 Grundvatten beskrivs hur vatmarker paverkas av lagre
grundvattennivéer.

Det uppstar foljdeffekter nar vatmarker forsvinner. Paverkan varierar fran
fall till fall men generellt kommer det att forsvinna vatmarksyta som idag
har flera vardefulla funktioner kopplat till ytvatten. Det innebéar en forlust
av landskapets formaga till vattenmagasinering vid hoga floden samt av-
dunstning. Avrinningsforloppet kommer att bli snabbare och leder till att
nedstroms liggande vattendrag far mer vatten att ta hand om, vilket kan ge
oversvimning.

Nedan beskrivs de vaitmarker som kan paverkas av anldggningen fran norr
till séder samt i Figur 74 - Figur 77.

«  Cirka 180 meter nordvist om Aspedalen finns en mindre dikad sump-
skog som till viss del star under vatten. Jarnviagen utgor eventuellt en
vattendelare s att avrinningen till vitmarken kan minska.

« En sumpskog finns vid Vanningen. Avrinningen fran sumpskog sker
ned mot E4. Jarnviagen kommer att bli en ny vattendelare vilket gor att
avrinningen till vitmarken kan minska.

« En dikad gransumpskog norr om Gota kanal har en delvis 6ppen vat-
tenyta som troligen uppkommit efter ndgon form av taktverksamhet.
Den ir beldgen cirka 270 meter nordvast om jarnviagen. Ostlanken
utgor en vattendelare och en del av flodet fran omradet kommer att
ledas till Ostra sidan av jarnvigen i dagvattendiken vid Gota kanal.
Sumpskogen kommer darfor troligen att tillféras mindre vatten jamfort
med idag.

« En skogsbeklddd vatmark soder om Géta kanal med en delvis 6ppen
vattenyta som troligen uppkommit efter nagon form av taktverksam-
het. Vatmarken ar belédgen cirka 60 nordvist om jarnviagen. Ostlanken
utgor vattendelare och den naturliga avrinningen till vitmarken kan
paverkas troligen genom att mindre vatten nar vatmarken.

« Envitmark beldgen nira Backeby kommer att forsvinna, di Ostlanken
passerar i skdrning genom vatmarken. Vatmarken har inte bedomts
ha nagra hoga naturvarden. I avsnitt 7.1.3 Naturmiljo beskrivs narmre
vilka naturvarden som paverkas nir vatmarker forsvinner.
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« Inédrheten av Eggebybécken, pa andra sidan E4 finns en stor vatmark
som enligt Naturvardsverkets vatmarksinventering (VMI) har hogt
naturvirde (klass 2). (Naturvardsverket, 2009) Vatmarken ligger vid
Lillkyrka 17 km sydvist om Norrkoping. Idag gar den befintliga Sodra
stambanan delvis igenom vatmarken. Avvattning av Ostlankens spar-
omrade kommer att ske till Eggebybdcken som rinner till vitmarken.
Péverkan som uppstar pa vatmarkens ytvatten till f6ljd av anlaggning-
en ar framst utslapp av dranvatten frén sparomradet.

Inflodet till vitmarker i anslutning till utloppspunkter for dagvatten kan
komma att 6ka, alternativt minska, beroende pa hur Ostldnken delar
tillrinnande vattendrag. Effekten av forandrat flode av vatten till vatmar-
kerna kan innebara en forandrad vattenbalans, vilket i sin tur leder till att
vatmarken blir torrare och mindre eller blotare och storre.

Fororeningshalten i det ytvatten som nar vatmarkerna langs delstrackan
bed6ms vara av en sddan liten koncentration att det inte kommer att pa-
verka vattenkvaliteten i vdtmarkerna.
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Markavvattningsféretag

Ostlanken passerar flera markavvattningsforetag varav vissa kommer att
bli recipienter for dranvatten frén jarnvigen. Avvattningslosningarna for
Ostlanken spelar stor roll for hur markavvattningsforetagen kommer att
paverkas. For att inte 6verstiga de dimensionerande flodena for respektive
markavvattningsforetag kan fordrojningsatgarder for dranvattnet beho-
vas. Trafikverket stravar efter att paverka foretagens funktion sé lite som
mojligt sé att omprovning inte blir nodvandig.

De markavvattningsforetag langs delstrackan Klinga-Biackeby som kan
komma att paverkas av Ostldnken redovisas nedan och i Tabell 19.

« Lovstad-Resebro vattenforetag, anlaggningen kommer innebara
intrang i bitnadsomrade och avledning av dranvatten till 4kerdrane-
ringar.

« Ojeby dikningsforetag, anliggningen kommer att avvattnas till en
damm. Dammens utlopp kommer att sldppa vatten till Ojeby diknings-
foretag.

« Eggeby dikningsforetag kommer att paverkas genom att Ostlanken
passerar rakt 6ver foretaget och gor intrang i batnadsomrade och kom-
mer att paverka dikes- och ledningssystemet.

Ovriga markavvattningsforetag lings delstrickan som ligger i nirheten av
den planerade anliggningen bedoms inte paverkas av den projekterade
jarnvagsanlaggningen. Se Tabell 19.

Tabell 20. Prelimindr konsekvensbedémning utan skyddsatgérder.

Ovrigt

Jordbruksdike vid Landsjo

Ett dike som avvattnar jordbruksmark finns beldget nedstroms markav-
vattningsforetagen ”Lera, Aspa, Wallby med flera” och "Norsholm, Skrum-
16sa, Wallby”. Uppstroms Ostlanken rinner diket i kulvert under E4 och i
oppet dike forbi korsningen med den planerade strackning for Ostlanken
ned mot Landsjon. Cirka vartannat ar ar diket fullt av vatten vid regn enligt
uppgifter fran markégare i omradet och Ostlinken kommer utan skyddsat-
girder att medfora ett 6kat flode i diket via den planerade utsldppspunkten.
I dagslaget planeras en damm att fordréja dagvattnet och dammens utlopp
kommer att sldppa vatten till diket.

Det dr dnnu inte klart hur mycket vatten vi kommer att sldppa till diket och
konsekvensbedomning utfors nir dessa berdkningar ar utférda och magni-
tuden av paverkan kan bedomas.

Korsningar Intressets varde/kanslighet
Sjoar

Lévstadsjon Mattligt varde/kanslighet

Landsjon Lagt varde/kanslighet

Vattendrag

Albacken Mattligt varde/kanslighet

Skvalbacken Lagt varde/kanslighet

Gota Kanal Lagt varde/kanslighet

Eggebybéacken Lagt varde/kanslighet

Paverkan/Effekt (beroende pa omfattning och varaktighet)

Liten paverkan/effekt (damm avskiljer féroreningar)

Liten paverkan/effekt (damm avskiljer féroreningar)

Liten paverkan/effekt (damm avskiljer féroreningar)
Liten paverkan/effekt (Lillkyrkakarret avskiljer féroreningar)

Liten paverkan/effekt (damm avskiljer féroreningar)

Konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten-mattlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens

Liten eller obetydlig konsekvens




Detaljkartan kompletteras till slutlig MKB

Figur 74. Sjbar, vattendrag och vatmarker pa avsnittet Lévstad-L6vstad storskog.

Detaljkartan kompletteras till slutlig MKB

Figur 75. Sjéar, vattendrag och vatmarker pa avsnittet Landsjé-Melby.
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Ekosystemtjénster

Ostlankens planerade strickning kan paverka de ekosystemstjanster som
finns i omrédet. De ekosystemtjanster som ar knutna till ytvatten redovisas
nedan.

Vattenrening (reglerande)

Vatmarker ar sarskilt viktiga for rening av vatten och har viktiga funktioner
som fixering av kvdve och sedimentering. Anliaggningen paverkar eko-
systemtjansten vattenrening negativt fraimst genom att minska eller 6ka
tillférseln av vatten till vatmarker, omradets avrinning paverkas eller att en
grundvattensankning sker. En paverkan pa ekosystemtjansten ar ockséa att
en minde vatmark kommer att tas bort da den &r beldgen inom anlidggning-
ens markansprak.

Flodesutjamning och vattenmagasinering (reglerande)

Vétmarker, sjoar och vattendrag bidrar bland annat till att minska risken
for 6versvamning. Anldggningen paverkar ekosystemtjansten flodesutjam-
ning och vattenmagasinering negativt frimst genom att minska eller 6ka
tillforseln av vatten till vatmarker samt genom att den naturliga avrinning-
en péaverkas. En paverkan pa ekosystemtjansten ar ocksa att en vitmark
kommer att forsvinna genom anlaggningens markansprak.

Livsmedel (forsorjande)

Anlaggningens planerade strackning paverkar avrinningsomradet till Norr-
kopings kommuns dricksvattentédkt Glan. Det kommer att bli fler hardgjor-
da ytor men generellt ar fororeningsbelastning frén servicevagar forsumbar
da trafikeringen &r lag jamfort med andra typer av vagar.
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Kumulativa effekter

Kompletteras till slutlig MKB nar plankartor for de permanenta markan-
spraken ar klara.

Dammar behover reglera utslapp till diken 1/s sé att inte 6versvamning
sker

E4 och Sodra stambanan (kumulativa effekter)?

Sammantagen bedomning — Ytvatten
Detta avsnitt fardigstalls vid slutlig MKB.

Den sammantagna bedomningen av konsekvensen som Ostlanken inne-
bér for ytvattenomraden som har ett varde som dricksvattenforsorjning
bedoms som liten.

Vid passagerna sker en paverkan i olika grad genom fordndringar i narmil-
jon for sjoar/vattendrag, minskad/6kad avrinning, forlust av vatmarksyta
och utslapp av dranvatten.

I Tabell 20 redovisas preliminér konsekvensbedomning utan skyddsatgér-
der.

For en hoghastighetsbana bedoms fororeningspéaverkan till ytvatten
generellt vara 1ag. Fororeningspaverkan fran Ostlanken bedéms motsvara
paverkan fran den i omradet befintliga S6dra stambanan.

Biltrafik orsakar hogre utslapp av fororeningar till omgivande ytvatten,
jamfort med tagtrafik. Nollalternativet bedoms darfor medfora 6kade
utslapp av fororeningar till omgivande ytvatten jamfort med utbyggnads-
alternativet, eftersom nollalternativet bedoms medfora en storre andel
biltrafikanter.

Dessa bedomningar ar prelimindra och kan komma att férandras dd mo-
dellerade floden till respektive ytvatten har tagits fram och ingar i bedom-
ningen.



Detaljkartan kompletteras till slutlig MKB

Figur 76. Sj6ar, vattendrag och vatmarker pa avsnittet Norsskogen-Géta kanalomradet.

Detaljkartan kompletteras till slutlig MKB

Figur 77. Sj6ar, vattendrag och vatmarker pa avsnittet Bdckeby-Eggeby.
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7-3.2.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder som regleras i jarnvagsplan
Detta kapitel fardigstalls till slutlig MKB

Rening av drénvatten frén anldggningen

Permanenta dagvattendammar och diken anléggs for rening av dranvatten
dar det anses nodvandigt.

Nar dagvattenberdkningar har genomforts kan en sidkrare bedomning av
fororeningspéaverkan genomforas.

Slackvatten

I héndelse av olycka som medfor att slackningsarbete kravs i spairomradet
kan slackvatten né den omgivande miljon. Utredning av féroreningshal-
terna i slackvatten visar dock pa laga fororeningshalter eftersom Ostlanken
endast kommer att trafikeras av persontdg. Sannolikheten for brand ar
mycket ldg baserat pa resandeprognos och olycksfrekvenser. Inga sirskilda
atgirder for att samla upp och omhénderta sldckvatten foreslas.

Erosionsskyddproblematik

Det finns langs delstrackan Klinga-Backeby risk for erosion pa grund av yt-
vattenfloden vid utslappspunkterna for dranvatten, framfor allt vid storre
vattenfloden fran sparomradet. Genom utformning av utslappspunkterna
kommer negativ padverkan pé grund av erosion att undvikas.

Vattenfloden kommer att berdknas och darefter ingd som bedomningsun-
derlag for paverkan pa ytvatten.

Fler skyddsatgéarder ar aktuella, viss osdkerhet rdder kring dem, nya data
kan tillkomma och férandra omsténdigheterna tillika bedomningarna.
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Skyddsatgarder som regleras i avtal samt forslag
pa ytterligare skyddsatgarder

Avsnittet kompletteras till slutlig MKB.
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7-3.3.1 Allmant

Inom begreppet jord ryms aspekter som erosion, markfororeningar, orga-
nisk substans, kompaktering, hardgorning av mark, skred och ras.

Aspekterna organisk substans och kompaktering har direkt koppling till
areella naringar och hanteras darfor i avsnitt 7.3.5 Hushéllning med natur-
resurser. Aven delaspekten hardgorning av jord hanteras under hushall-
ning med naturresurser med avseende pa forandrad markanvandning
vilket exempelvis kan medfora forandrade mojligheter till ekosystemtjians-
ter. Masshantering med mera hanteras i avsnitt 7.4 Byggskedets miljokon-
sekvenser och resursanvandning.

Miljoaspekten Jord dr darmed avgriansad till risk for skred och ras i
driftskedet, erosion samt férorenad mark. Fororenad mark har i denna
miljokonsekvensbeskrivning avgransats bort, se vidare under avsnitt 4.2.1
Tematisk avgrinsning. Atgirder vidtas for att n& acceptabla risknivaer.

Ras, skred och slamstrommar ar exempel pa snabba massrorelser i jord
eller berg. Rorelserna kan orsaka stora skador pa mark och byggnader
inom drabbade omréden men dven paverka intilliggande omraden. (www.
swedgeo.se och www.msb.se).

Skred intréffar i finkorniga 16sa sediment, som framforallt utgors av silt
och lerjordar. I ett skred ar det en sammanhéngande massa som kommer
irorelse och dessa orsakas vanligtvis som effekt av ldngvariga regn som
isin tur skapar ett 6kat vattentryck i jorden, eller nar markbelastningar
overstiger lerans hallfasthet. Generellt finns forutsiattningar for skred om
undergrunden bestar av silt eller lera och markytan lutar brantare &n 1:10.
Se Figur 78.

Foto: illustration Robert Kallgren

Figur 78. Exempel pa skred
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Ras kan delas in i jordras och bergras. Jordras intréffar i friktionsjordar
(sand, grus, sten eller block.) I ett ras ror sig de enskilda delarna fritt i
forhéllande till varandra. Dessa orsakas vanligtvis i samband med kraf-
tig nederbord eller vid branta sluttningar. Se Figur 79. Bergras intraffar
vanligtvis i branta bergsslanter bestdende av uppsprucket och/eller vittrat
berg.

Slamstrommar kan intriffa i branta och 1dnga sluttningar dar vattenmaétta-
de jordmassor strommar nedfor sluttningar och samlas till slamstrommar
i dalgéngar eller raviner. Dessa orsakas vanligtvis i samband med kraftig
nederbord.

For strackan Klinga-Backeby har inga omraden pétraffats dar totalstabili-

teten ar otillfredsstillande varfor avsnittet bedoms kunna avgriansas i MKB.

Hantering kring skred och ras lyfts vidare under avsnitt 7.4 Byggskedets
miljokonsekvenser och resursanvdndning.

Foto: Musiration Robert
Kallgren

Figur 79. Exempel pa ras.

7-3.3.2 Nulage

Landskapet utgors av ett smékulligt landskap med hojdpartier bestaende
av berg i dagen och/eller morén pa berg med mellanliggande flacka omra-
den med glaciala och postglaciala sediment ovan fast friktionsjord pa berg.
Sedimenten utgors huvudsakligen av silt och lera. Sedimentens méaktighet
varierar fran nira noll upp till 15 meter.

Utmed strackan passeras tva storre hojdpartier. Hojdpartiernas huvudrikt-
ning ar nordvast-sydost och ny jarnvig korsar dessa nastan vinkelrat. Det
norra partiet med borjan strax séder om trafikplats Lovstad striacker sig
cirka 2,3 kilometer s6derut i h6jd med Vanningen. Strax soder om Melby
vid vig 795 borjar det sodra hojdpartiet och stricker sig cirka 1,3 kilometer
soderut till strax norr om Géta kanal.

Sma3 slattomraden finns vid Lovstad trafikplats, mellan Vanningen och
Melby, mellan Loten och Fredrikslund samt vid Backeby soder om trafik-
plats Norsholm.

Grundvattenmagasin finns i friktionsmaterialet (frimst moran) och ar hu-
vudsakligen slutna. Grundvattennivan bedoms vara beldgen niara markytan
och grundvattenbildningen sker fraimst dar morén och berg gar i dagen.

Isdlvsavlagringar finns pa ett flertal platser inom delstrackan. Grund-
vattenbildningen till grundvattenmagasinen bestdende av isidlvsavlagringar
sker huvudsakligen dar isdlvsmaterialet gar i dagen. Omréaden dér isdlvs-
material gar i dagen utmed aktuell spérlinje och korsas av denna ar vid
Norsskogen strax norr om Gota kanal samt soder om Melby Gard dar vig
795 passerar Ostlanken.

Inom omradet finns flera omrédden med postglacial lera som bedoms som
intressanta ur perspektivet geoteknisk byggbarhet. Inom dessa omraden
erfordras att anldggningens stabilitet samt inverkan med avseende pa
sdttningar beaktas. Forstarkningsatgarder for att uppna krav pa erforderlig
stabilitet samt siattningsutveckling vidtas. Broar erfordrar i regel djup-
grundliaggning med spetsburna pélar inom omraden med postglacial lera.



Ekosystemtjanster

Erosionskontroll utgor en sa kallad reglerande ekosystemtjianst. Det ar
tjanster som paverkar eller styr ekosystemens naturliga processer som
exempelvis vattenhallande forméga och biologisk kontroll av skadegorare.

Olika jordarter ar olika kénsliga for erosion. Grus och sten samt lera ar
svareroderade medan finkornigare jordarter som sand och silt dr mer 14t-
teroderade.

I omraden med latteroderade jordarter ar det viktigt med vegetation som
skog, buskage, skogsdungar och grasmarker som kan halla jordarterna pa
plats. Om denna vegetation tas bort kan det innebéra en negativ erosions-
paverkan.

Latteroderad jord finns generellt inom de flacka partierna med postglaciala
och glaciala sediment mellan de uppstickande héjdpartierna.

7-3-3.3 Risker i nollalternativet

Risker kopplade till nollalternativet baseras pa en markanvandning och
bebyggelseutveckling frin nuldget fram till 2040. Dar det idag inte finns
négra antagna planer for annan markanvindning antas anvandningen
forbli oférandrad inom omrédet for planerade spér.

Risken for skred och ras i befintliga slanter i omradet bedoms fortsatt vara
relativt 1ag. Vid 6kad nederbord 6kar dock risken for ett 6kat grundvatten-
tryck vilket kan paverka risken for skred och ras.

7-3-3.4 Risker i utbyggnadsalternativet

Jarnvagsanlaggningen utformas med robusta 16sningar for bland annat
bankar, skdarningar och avvattningslosningar.

Risk for negativ erosionspaverkan foreligger i skarningsslanter i finkornig
jord, exempelvis delar av hgjdpartiet som striacker sig fran vag 795 strax
soder om Melby ned mot Géta kanal.

Risk for skred kan péverkas av byggnation av bullerskyddsvallar, diken och
dammar vid banvallen och andra dndringar i marknivan som till exempel
vagar.

Framtidens 6kning av nederbord innebar att risk for skred och ras kan 6ka
pé grund av en hojning av grundvattennivan fraimst inom omraden med
djupa jordskarningar.

Kumulativa effekter
Kompletteras till slutlig MKB

Sammantagen bedomning — Jord

En sammantagen av risk for skred och ras ar att risken for framtidens
skred och ras dr mycket 1ag da jarnvagen byggs med skyddsétgarder for att
grundligga den pa betryggande sitt.

Bedomningsgrunder

Underlag
e SGU Jordartskarta

«  Geotekniska undersokningar utforda inom delstriackan

Metoder

Vid nybyggnation av jarnvig dimensioneras jirnviagsanlaggning inklu-
sive naromradet med betryggande sikerhet mot ras och skred.

Geotekniska undersokningar genomfors for att sidkerstilla forutsatt-
ningar infor anlaggande av Ostlanken. Undersokningarna borjar pa en
oversiktlig niva och kompletteras vid behov efter utviardering sarskilt
dar risk for skred och ras identifieras. De innefattar bland annat
sonderingar, provtagningar och laborationsanalyser. Resultat fran ut-
forda undersokningar sammanstills och utviarderas som underlag for
stabilitetsberdakningar. Metodik finns beskriven i Skredkomissionens
publikationer www.swedgeo.se.

I Trafikverkets regelverk framgar sakerhetskraven for att hantera ras
och skred i jarnvagsprojekt. Praktisk handledning och rekommenda-
tioner for att vid 6vrig markanvandning hantera ras och skred framgar
av Skredkommissionens publikationer.

Lagkrav och riktvéarden

TDOK 2013:0667 version 2.0, Trafikverkets tekniska krav for geokon-
struktioner- TK Geo 13

TDOK 2013:0668 version 2.0, Trafikverkets tekniska rad for geokon-
struktioner- TR Geo 13

Andra bedémningsgrunder

Osékerheter

Geotekniska undersokningar ar punktvisa undersokningar med tolk-
ningar av jordlagerfoljd dels i sjdlva undersokningspunkten och dels
mellan undersokningspunkterna. Jordlager- och grundvattenforhal-
landen kan variera stort inom korta avstind. Detta innebéar en osédker-
het mot tolkade geotekniska forhallanden i forhéllande till verkliga,
vilket i sin tur innebir en osidkerhet i bedomningen av risk for ras och
skred.
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7-3.3.5 Skyddsatgarder och andra Ovrigt

T ° En viktig del for att forebygga ras och skred ar att utforma vattenavledning,
forsikti g hetsmatt det vill sdga diken, draneringar och trummor med robusta I6sningar for att
Generella s ky dds étg Arder motsta de skador som hoga vattenfloden kan skapa.

Jarnvagsbankar Sérskilda risker och skyddsatgérder

Alla bankar utformas med bankslanter med lutning 1:2. For jarnvégsban- Sérskilda risker samt tillhorande forslag pa skyddsatgarder beskrivs mer i
kar pd fast mark erfordras inga geotekniska forstarkningsatgirder. Inom detalj i Tabell 21.

omréaden dar undergrunden bestar av 16s jord, vanligtvis lera och silt, er-
fordras daremot geotekniska grundforstarkningar. Foljande grundforstark-
ningsdtgirder planeras vid 16s undergrund:

» Vid bank pa organisk jord med mindre dn 5 meter maktighet utfors
utskiftning av 16s jord ned till fast friktionsjord.

« Vid bank pé organisk jord med mer dn 5 meter maktighet utfors pal-
dick alternativt bankpalning med spetsburna palar.

« Vid bank lagre &n 3 meter pa kohesionsjord och vid bank pa kohesions-
jord med mindre méaktighet dn 3 meter utfors 6verlast i kombination
med tryckbank.

« Vid bank hogre dn 3 meter pa kohesionsjord med mer &n 3 meter mak-
tighet utfors kalkcementpelare i kombination med tryckbank.

» Tanslutning till djupgrundlagda broar utfoérs bankpélning med spets- Tabell 21. Risker och skyddsatgérder.
burna péalar inom 6vergéngszonen.
. Langdmat- Geografiska Beskrivning av risk Skyddsatgarder
Bergskérningar ning namn
Bergskéirningar anpassas tll aktuell bergkvalitet. For framtagande av Km cirka Vanningen Jarnvagen gar mycket nara befintlig E4. Jarnvagen gar dels i Skonsam sprangning. Forstarkt erosionsskydd i jordskérningsslant.
° e . . 123+550- jordskarning och dels i bergskarning. Risk for bergutfall pa E4 vid

markansprak, berakning av mangder bergmassor och kostnader har sléant- 123+650 anlaggandet. Erosion i jordskarningsslant mot E4.

lutning 3:1 antagits. Forstarkning med bultning samt skyddsnét kan bli Km cirka Vanningen Jamvégen gar néra befintlig E4. Jamvégen gar pa hdg bank pa Installation av kalkcementpelare och tryckbankar. Férstérkningsétgard anpassas mot befintlig E4 sa

aktuell. 123+900- 16s undergrund. Jarnvagen erfordrar grundférstarkningsatgarder risk for paverkan pa koérbanan inte féreligger
124+175 med avseende pa stabilitet och sattningar.
Km cirka Landsjo Ekodukt 6ver jarnvag. Ekodukten utférs som hel kontinuerlig Skonsam spréangning erfordras. Bergférstarkning med injektering och bultning kan kravas.

Srng 124+600 platta grundlagd pa berg. Bergsskarning stalls har i lutning 3:1.
Jordskérningar L onse80
jalv: a i j arni m cirka orsskogen jup jordskarning i finkorniga sediment under grundvattenytan. orstarkt erosionsskydd i skarningsslant samt forstarkt dranering i terrass.

Sjalva anldggningen skyddas mot ras och skred genom att jordskarnin Km cirk Norssk D dsk fink d d d Férstérk kydd i sk | forstarkt d

utfors med slidntlutning 1:2 och erosionsskydd. Block i skdrningsslant R

schaktas bort och ersitts med krossmaterial lika erosmnsskydd. Km cirka Fredrikslund Jarnvagen gar mycket nara befintlig E4. Jarnvagen gar dels i Skonsam sprangning. Forstarkningsatgard med kalkcementpelare och tryckbank inom omrade med
129+200- bergskarning och dels pa bank pa I6s undergrund. Risk for 16s undergrund. Forstarkningsatgard anpassas mot befintlig E4 sa risk for paverkan pa kdrbanan inte

e o . . . .o o 129+300 bergutfall pa E4 vid anldggandet. Risk fér ojdamna och for stora foreligger.

SkarnlngSSIanter 1 k.OheSIOHSJOI'd forstirks med kalkcementpelare bero- sattningar i tvarled samt otillfredsstéllande stabilitet for jarnvagen.

ende av skiarningsdjup samt erosionsskydd. Risk for paverkan av befintlig E4.
Km cirka Fredrikslund Jarnvagen gar mycket néra befintlig E4. Jarnvagen gar pa hog Installation av kalkcementpelare och tryckbankar. Forstarkningsatgard anpassas mot befintlig E4 sa

. o R . . e . 129+300- bank pa 16s undergrund. Jarnvagen erfordrar grundforstérknings- risk fér paverkan pa kérbanan inte foreligger

For att uppna krav pa sikerhet mot stabilitetsbrott i skarningsslanter be- 129+600 atgarder med avseende pa stabilitet och séttningar.

stdende av finkorniga sediment eller moréan med stort siltinnehall erfordras

utokad schakt och ﬁterfyllning/sl'eintbelastning med ett grovt friktionsma- Km 131+800 Sddra Jarnvagen passerar Sédra stambanan pa bro. Grundlaggningsar- Djupgrundlaggning av jarnvagsbro med borrade stalrérspalar for att undvika vibrationer och

. . ° . . .. stambanan beten riskerar paverka befintlig sédra stambana. massundantrangning vid grundlaggningsarbeten samt minska sékerhetsavstand till Sédra
terial samt filter mot naturlig jord. Eventuellt behover skarningsslanter stambanan.

forses med draneringar.

Det krivs ocksa utokad schakt och forstarkt dranering for att klara
portrycksutjamning samt barighet pa terrass vid jordskédrning i finkorniga
jordarter under grundvattenytan.

Skarningar i sidolutande terrang ska alltid utféras med 6verdiken ovanfor
den hogre beldagna skiarningsslanten. Alla skarningsslanter utformas med
slantlutning och erosionsskydd anpassade till aktuell jordart samt yt- och
grundvattenforhéllanden.
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7-3.4.1 Allmant

Oversvimningar som hanteras inom projektet kan ha foljande ursprung.

« hoga floden och vattenstand i vattendrag och sjoar
» hoga havsnivaer
« extrem nederbord (skyfall).

Tidsperioder som studerats med avseende péa Gversvamningsrisk ar
byggskede och driftskede fore 2100 samt driftskede efter 2100.

Framtidens klimat kommer att skilja sig frén dagens. Klimatanpass-

ning innebar att konstruktioner anlaggs for att klara det framtida klimat
man finner troligt s att skador undviks som innebér stora kostnader for
samhadllet. FN:s klimatpanel IPCC (Intergovernmental Panel on Climate
Change) forutser en 6kning av temperatur, arlig nederbérdsméngd, inten-
sitet och frekvens av extrem nederbord, samt stigande havsvattennivaer.
Olika regioner kommer troligtvis att drabbas olika mycket. Hoga vatten-
stdnd i vattendrag, sjoar och hav gor att markomréden som normalt ar
torra svimmar 6ver. Oversvimning uppstar ocksa i samband med kraftig
nederbord och snésmaltning, nar markytan inte formaér att avleda och
infiltrera ytvattenavrinningen, dven pa platser langt fran vattendrag. Var-

aktigheten i en 6versvimning kan variera, alltifrin mindre dn en timme till
veckor (stora vattendrag) och flera manader (stora sjoar). Konsekvenserna
kan bli mycket stora dven vid en kortvarig 6versvimning.

For manga infrastrukturprojekt sdsom jarnvagsprojekt behovs en lang
planeringshorisont p&d mer 4n 100 ar eftersom anlaggningen ska finnas
under lang tid. Eftersom det tillkommer ny kunskap kontinuerligt behver
projektet ocksa se 6ver forutsattningarna med jaimna mellanrum. Eftersom
forskning om férandrade havsnivéer, extrem nederbord och vind uppda-
teras kontinuerligt, bor de dimensionerande virdena fortlopande ses 6ver
under projekterings-, bygg- och driftskedet.

Nulaget i miljokonsekvensbeskrivningen beskrivs avseende dagens klimat
medan nollalternativet och utbyggnadsforslaget beskrivs enligt klimatsce-
nario for driftskede for 2100.

Floden i vattendrag, och darmed nivéer i sjoar och vattendrag, visar olika
tendenser i framtiden. Ett litet vattendrag kan paverkas av intensiv kort-
tidsnederbord, och kan darfor f4 en 6kad 6versvamningsrisk. For stora
vattendrag, som inte pdverkas markbart av lokala skyfall, forvantas en
okning av flodet att ske. Fordandrade arstidsmonster med minskad varflod
till f6ljd av mindre snoméngder samt hégre avdunstning, leder i vissa fall

till att den forvantade flodes6kningen planar ut och i viss man minskar pa
lang sikt. Aven om de maximala flodena skulle 6ka kan den totala &rsavrin-
ningen komma att minska i vissa fall.

Intensiteten i skyfall bedoms 6ka kraftigt. Det innebar att ett regn i en
storlek som statistiskt intraffar eller 6verskrids i genomsnitt var 20:e ar,
berédknas intriffa i genomsnitt var 5:e ar i slutet av seklet.

Laglanta kustnira omraden riskerar i framtiden att svamma 6ver i hogre
utstrackning &n idag. Landh6jningen kompenserar havsnivdhojningen

till viss del, men ar mindre an den forviantade havsnivastigningen. Havet
stiger idag med omkring 3 millimeterper ar (landh6jning ej medréknat), en
hastighet som beridknas 6ka. Referenshanvisning laggs in till slutlig MKB.

Det finns omréden i landskapet som redan i dagslaget 6versvimmas utan
att orsaka nigra namnvarda skador pa infrastruktur eller andra samhaélls-
virden. Oversvimningar kan dock orsaka skador pa konstruktioner, och
leda till erosion och ras. Stora djup och/eller hoga vattenhastigheter ar ris-
kabelt for manniskor. Tillganglighet till omréden och fastigheter begrénsas,
minst under den tid 6versvamningen pagér. Orsakas skador, kan funktion
och tillganglighet paverkas ldngvarigt. De ekonomiska konsekvenserna kan
for enskilda fastighetsidgare, kommuner, forsakringsbolag och infrastruk-
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Figur 8o. Férutséattningar éversvdmningsrisk, maximal vattenutbredning vid ett berdknat hégsta fléde (BHF) i Motala strém.
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turforvaltare bli mycket omfattande. Genom att arbeta férebyggande, kan
kostnader och konsekvenser begrinsas.

Utifrén tillgdnglig kunskap har lampliga scenarier for skyfall, floden och
havsniva valts som grund for anpassning av anlaggningen.

Risken for 6versvimning varierar beroende pa platsspecifika forutséttning-
ar avseende hydrologi i relation till Ostlankens konstruktion. Konsekven-
serna av en Oversvamning blir allvarliga i de fall Ostlankens konstruktion
undermineras eller det finns kénslig bebyggelse eller andra kinsliga mil-
joer i narheten. Ostlianken utformas efter vilken konsekvens en 6versvim-
ning skulle fa pa den aktuella platsen, baserat pa en konsekvensbedémning
enligt bestimda kriterier.

Miljoaspekten Risk for oversvdmning ar avgransad till dagens och fram-
tida risker for 6versvimning.

7-3-4.2 Nulage

Inom delstrackan Klinga-Backeby finns ett antal vattendrag i naromradet:
Albicken, Eggebybicken, Géta Kanal och Motala strom. Géta kanal och
Motala strom skiljer sig visentligen fran de andra vattendragen genom
sin storlek. Motala strom passerar sjdarna Roxen och Glan pa sin viag ut
mot Braviken i Ostersjon. Motala strom regleras p flera stillen vilket gor
det mojligt att i viss man jamna ut naturliga flodesvariationer. Vid hoga
floden kan dock Motala strom svimma 6ver. I Figur 80 maximal vattenut-
bredning vid ett berdknat hogsta flode i dagens klimat. Figuren bygger pa
modelldata frin MSB for Motala strom.

Gota kanal ar en gravd kanal vars strackning inom Ostlankens korridor ar
cirka 7 kilometer mellan sjon Roxen (vid Norsholm) till sjon Asplangen
(vid Hulta sluss). Reglering finns pa bade upp- och nedstrémssidan i och
med de manga slussarna for fritidsbatar som finns langs kanalen. De min-
dre vattendragen inom delstrickan, Albicken (som berérs men ligger inom
jarnvagsplanen for Loddby-Klinga) och Eggebybacken, behover beaktas
med avseende pa hoga floden och 6versvamningsrisk.

I sjoar och stora vattendrag paverkas vattennivan av langvariga perioder
av nederbord, vattenmaéttad mark och sndsmaltning. Sma vattendrag,
diken och ytliga avrinningsvagar kan paverkas markbart 4ven av enstaka
nederbordstillfillen om nederbdrden ar kraftig. Tillfalliga vattendrag eller
s kallade ytliga avrinningsvagar styrda av topografin kan darmed uppsta.
Ocksa tillfalliga vattenansamlingar kan uppsta i topografiskt instangda

omraden dar naturliga avledningsméjligheter i 6ppna vattendrag eller 6ver
markytan saknas. Avrinningen i anslutning till Ostlanken sker i huvud-

sak vinkelritt mot striickningen, se Figur 81. Oversvimningsrisken lings
Ostlankens korridor dr i huvudsak avgransad till jordbruks- och skogsmark.

Figur 81 visar lagpunktskartering som inte ar representativ for 6versvam-
ningsrisken. Den kommer att bytas ut mot resultat fran skyfallskartering
i slutlig MKB. Mer forklarande text om vattendjup och floden kommer
tillkomma.

Hoga vattennivaer i havet utgor ingen risk i omradet, dd marknivéerna ar
hogre dn 20 meter 6ver havet.
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Figur 81. Férutséttningar éversvdmningsrisk, instdngda omraden och vattendrag pa avsnittet Klinga-Béckeby.
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Bedomningsgrunder
I villkor tio i tillatlighetsbeslutet for Ostlanken framgar foljande:

"Trafikverket ska, efter samrad med berorda myndigheter, utarbeta
riktlinjer for hur projektet ska utformas for att minimera risken for
oversvdmningar. Arbetet ska bedrivas utifran en samlad bild av
olika scenarier om framtida klimatfordndringar och havsvatten-
nivder. Utredningar och bedomningar av nédvdndiga atgdrder ska
ske kontinuerligt under projektering och uppdateras med hdnsyn till
den senaste kunskapen inom omradet."

Projekt Ostlanken har utifran villkor fem i tillatlighetsbeslutet och
tillginglig forskning tagit fram vilka klimatscenarier och 6versvam-
ningshandelser projektet ska utga ifran. Utifran tillginglig kunskap
har lampliga scenarier for skyfall, floden och havsnivaer valts ut som
grund for anpassning av anlaggningen. Bedomningar om klimatfor-
andringar, nederbord, floden och vattennivéer i baseras pa kunskaps-
underlag fran SMHI. Riktlinjer for hur 6versvimningsrisk ska han-
teras i projektet har sammanstéllts som projekteringsforutsattningar
och utgor tillsammans med plan- och bygglagens skrivningar (PBL)

i 2 kapitlet 5 § bedomningsgrunder for "Risk for 6versvimning”. I
projekteringsforutsattningarna har dven riktlinjer och rekommenda-
tioner fran MSB (Myndigheten for samhillsskydd och beredskap) och
Linsstyrelsen Ostergotland beaktats.

Dagens klimat anviands for byggtiden. For drifttiden och fram till ar
2100 och ddrmed &dven for horisontaret 2040 i miljokonsekvensbe-
skrivningen anvinds ett representativt viarde for perioden 2070-2100.
Ostlanken ska dimensioneras for drift fram till &r 2150. Detta beskrivs
under Atgirder. Nir skyddsatgirder mot dversvimning projekte-

ras anvands konsekvensklassningen enligt nedan for att bestaimma
skyddsétgardernas utformning och dimensionering.

Konsekvensklass 3 giller vid:

« uppenbar risk for allvarliga personskador

« mycket stor aterstillningskostnad

+ allvarlig och bestdende miljoskada

« allvarliga storningar av transportforsorjningen.

Konsekvensklass 3 ska alltid tillimpas for tunnel, trég och skiarning
om det finns risk for stiende vatten och négot av de 6vriga kriterierna
utover “Allvarliga storningar av transportforsorjningen” enligt ovan
ar uppfyllt. Om det finns ytterligare anldggningsdelar som uppfyller
namnda kriterier ska dessa klassas som konsekvensklass 3 i samrad
med Trafikverket.

Konsekvensklass 1 galler vid:
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mycket lag risk for personskada

mycket liten aterstillningskostnad
tillfallig och lindrig miljoskada

sma storningar av transportforsorjningen.

Konsekvensklass 2 omfattar de fall som ligger mellan grianserna for
konsekvensklass 1 och 3. Utgédngspunkten ska vara att merparten av
Ostlankens alla delar ska utredas inom ramen for konsekvensklass 2.
Under utredningen ska det identifieras vilka delar som utgor konse-
kvensklass 1 respektive 3.

Det finns begransningar i den data som ar insamlad géllande neder-
bord, floden och nivaer. Datainsamling sker i huvudsak i enskilda
matpunkter. Darmed missas handelser mellan matpunkterna. Matda-
ta har insamlats under en begransad tidsperiod, vilket gor det statis-
tiska underlaget begrénsat.

Hur nederbérd, floden och vattennivaer forandras i framtiden ar
mycket osdkert och prognoserna kommer att andras med tiden. Nya
kunskapsron och forskning f6ljs upp kontinuerligt under projekte-
rings-, bygg- och driftskedet.

Ovanstdende osdkerheter till trots, s& bedoms platserna som &r utsatta
for oversvamningsrisk kunna lokaliseras med god precision.

Underlag
Kompletteras till slutlig MKB.

Metoder
Kompletteras till slutlig MKB.

Bedomningsmetodiken beskrivs i kapitel 4.

Lagkrav och riktvéarden
Kompletteras till slutlig MKB.

Andra bedémningsgrunder
Kompletteras till slutlig MKB.

Osékerheter
Kompletteras till slutlig MKB.

Ekosystemtjanster
Ska kompletteras till slutlig MKB.



Klimatscenario som anvands som grund for
anpasshing

Da Ostldnken har en berdknad livslangd pa 120 ar ar det viktigt att jarnva-
gen konstrueras for de féorhéllanden som kan tdnkas rdda under hela denna
tidsperiod. Att anpassa jarnvagen for att klara av ett framtida klimat kraver
darfor att anldggningens delar dimensioneras utifran rddande kunskaps-
laget inom klimatforskningen. Till f6ljd av stora osdkerheter inom bade
klimatforskning och det framtida globala klimatpolitiska arbetet anvinds
det virsta tankbara stralningsdrivningsscenariot (RCP 8,5) som grund for
dimensioneringen av Ostlanken.

Dagens klimat anvinds for byggtiden. For drifttiden och fram till ar 2100
och ddrmed aven for horisontaret 2040 i MKB:n anvinds ett representativt
varde for perioden 2070-2100. Ostldnken ska dimensioneras for drift fram
till r 2150. Detta beskrivs under atgarder.

Redovisning av Trafikverkets
dimensioneringsforutsattningar

Ostlankens anldggningsdelar dimensioneras utifran tre huvudsakliga
konsekvensklasser. Val av konsekvensklass gors utifran vilka konsekven-
ser som uppstar om den specifika anliggningsdelen 6versvimmas. Dar
det ar uppenbart att det inte uppstar nagra allvarliga konsekvenser av en
oversvaimning anvands konsekvensklass 1 och dir en eventuell 6versvim-
ning skulle ge mycket allvarliga konsekvenser anviands klass 3. Utgéngs-
punkten ar att Ostlanken ska dimensioneras efter konsekvensklass 2. Vid
konsekvensklass 2 gors en konsekvensutredning samt i forekommande
fall en kostnad-nyttoanalys for att bestimma utformning av anldggningen
samt vilket dimensionerande flode som ar lampligt att anvinda. Samtliga
anlaggningsdelar ska utformas pa sa vis att brukbarheten av anldggningen
inte paverkas vid en hiandelse med dterkomsttid pa minst 50 &r med en
adderad klimatfaktor for att representera klimatet vid vald tidsperiod.
Storre dterkomsttider kan bli aktuella att dimensionera for beroende pa
val av konsekvensklass eller resultat av konsekvensutredning och kostnad-
nyttoanalys.

Havsnivén ar den klimatparameter som med storst sannolikhet kommer
fortsitta 6ka dven efter ar 2100. Det dr dock osékert hur stor den stig-
ningen kommer bli. Dimensionerande havsniva ansétts darfor till hogsta
berdknade havsvattenstind vid ar 2100 (HBH2100). Beroende pa val av
konsekvensklass kan dven en osidkerhetsmarginal tillkomma for att sikra
skyddet mot stigande havsnivéer.

7-3-4.3 Risker i nollalternativet

I nollalternativet bedoms en successiv 6kning av 6versvimningsrisken ske
jamfort med nulaget, oberoende av Ostlankens genomférande. Detta pa
grund av klimatforandringar som bedoms orsaka kraftigare regn, hogre ni-
véer i sjoar och vattendrag samt hogre havsnivaer. Eftersom Ostlanken till
stor del gar i glesbebyggda omréden, bedoms paverkan pa Gversvimnings-
risk vara i stort sett likviardig oavsett om Ostlanken byggs eller inte.

7-3-4.4 Risker i utbyggnadsalternativet

Ostlanken kommer att paverka vattendrag och andra ytliga avrinnings-

vagar, under byggskedet och nar Ostldnken ar fardigbyggd. Den fysiska
barriar och avledningsvig for vatten som Ostlanken utgor medfor att av-
rinning och avledning kommer att ske pa ett annat sitt &n i nuliget. Over-
svamningsrisk kan pa grund av Ostlanken skapas pa platser som idag inte
ar utsatta. Den kan ocksa leda till att risken for 6versvimningar blir hogre
lokalt, eller mindre. I Figur 81 redovisas topografiskt instingda omraden,
efter att Ostlanken har byggts. Med instingda omraden menas ytor dar
naturliga avledningsmojligheter i 6ppna vattendrag eller 6ver markytan
saknas.

De atgirder som vidtas for att minska 6versvamningsrisker som orsakas av
Ostlanken har en begransad kapacitet. Intraffar en handelse som ar storre
an den dimensionerande och som Gverstiger kapaciteten, kan 6versvim-
ningsproblematiken forvirras jamfort med nollalternativet. Likasd om
atgiarden har nedsatt funktion av en eller annan anledning.

Kumulativa effekter

Ostlianken kan paverkas av 6versvamning pa andra platser an i direkt
anslutning till Ostlinken. En 6versvimning som begransar framkomlig-
heten for till exempel drift- och underhéllsfordon kan paverka Ostliankens
kapacitet tillfalligt.

Ras, skred och igensattning kan orsaka att vattnet tar sig andra vagar och
péa sé vis paverkar 6versvamningsrisken for Ostlanken p& andra platser an
de nu berdknade.

Omdragningar, nybyggnation och borttagande av vagnét och annan in-
frastruktur pa grund av Ostlanken, kan paverka floden och vattendjup for
Ostlanken. Att till exempel ersédtta en mindre trumma med en bro strax
uppstrom Ostldnken, kan innebéra att vattenflodet mot Ostlanken blir
hogre. Likaval kan Ostlanken paverka annan infrastruktur pd samma sétt.

Sammantagen bedomning — Risk for
oversvamning

Riskerna med nuldget bestar i huvudsak av 6versvimmad akermark. I
nollalternativet sker ingen storre férandring av markanvandningen. Dare-
mot kan kraftigare nederbord pa grund av klimatforandringar oka risken
for 6versvimning inom Ostlankens korridor, oavsett om Ostlanken byggs
eller inte.

Identifierade platsspecifika risker beskrivs i slutlig MKB.

7-3.4.5 Skyddsatgarder och andra
forsiktighetsmatt

Skyddsatgarder foreslas sa att 6versvimningsrisken minskas sa mycket
som mgjligt i berérda avrinningsomraden pé grund av anldggandet av
Ostlanken. En konsekvensbedomning avgor omfattningen av atgérderna.
Mojliga atgarder som foreslés ar, i urval, beskrivna nedan:

« Erforderlig hojdsattning av jairnvagens konstruktionshéjd. Detta sar-
skilt i riskomraden dar stigande vattennivéer och/eller hoga floden i
vattendrag riskerar att paverka Ostlanken.

« Passager for ytvatten genom Ostlianken ska dimensioneras enligt kon-
sekvensbedomning, dock minst for ett 50-arsregn eller 50-arsflode.

« Skyddsvallar: Permanenta eller semi-permanenta skyddsvallar kan
implementeras i samband med 6versvimningskanslig infrastruktur
(vagar med mera), dar det ar tekniskt mojligt avseende grundlaggning.

« Oversvimningsytor: I omraden med identifierade lgpunkter och i
samband med distinkta ytavrinningsvigar kan omraden reserveras,
vilka tillats 6versvimmas i samband med skyfall och/eller hoga nivéer i
vattendrag.

« Ytavledningséatgarder: Exempelvis 6ppna diken och kanaler med till-
racklig kapacitet for att kunna avleda stora volymer vatten i samband
med bland annat skyfall.

For samtliga skyddsatgarder som foreslés tillimpas ar det viktigt att atgar-
derna ar flexibla och robusta samt att de bor vara gestaltningsmassiga och
kunna integreras i landskapsbilden pa ett foredomligt satt. Skyddséatgarder
konstrueras eller forbereds for att hantera kraftigare regn och floden an
vad som forekommer i dagens klimat, i linje med Trafikverkets krav och
rad for klimatanpassning och 6versvimningssakring.
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bruks- och skogsmark. Odlingsjord ar en areellt begransad resurs som vid
héllbart brukande kan ge livsmedel, foder, energigrodor och andra ravaror
itusentals ar. Med pagéende klimatforandring och for att klara att forsorja
jordens viaxande befolkning ar det nodvandigt att dagens samhalle tar

ett stort ansvar for att bevara god odlingsmark. Skogen &r en resurs som
har en viktig roll for att minska manniskans klimatpaverkan och leverera
biobrinslen och energisnéla material. Skogen &r dven en viktig livsmiljo for
maénga arter.

7-3.5.1 Allmant

Hushallning med naturresurser avser anvindningen av energi, mark,
vatten och andra naturresurser och att denna anvandning ska ske pa ett
effektivt, resursbesparande och miljoanpassat siatt. Mark- och vattenomra-
den ska anvindas for de Andamal for vilka de ar mest lampade och fore-
trade ska ges sddan anvindning som medfor en fran allméan synpunkt god
hushallning.

Ostlanken kommer inom delstrackan Klinga-Backeby vixelvis att ga pa
bank, i skirning, samt pa bro. Skiarning och utskiftning for grundforstark-
ning leder till uttag av stora miangder jord- och bergmassor, vilka méaste
hanteras. Berg av god kvalitet lampar sig vil for anlaggningsandamal,
exempelvis uppbyggnad av bankar och arbetsvigar. Berget kan krossas till
onskad fraktion men ocksa anviandas for storre utfyllnader utan att genom-
g4 krossning. Ovriga massor inom delstriickans omrade utgors av 16sa och
fasta jordarter. De fasta jordlagren utgors i huvudsak av morianer medan
de l6sa jordarterna utgors av silt, lera, torv, vegetationsavtag och matjord.
De 16sa och fasta jordarterna ar inte av anlaggningstekniskt godtagbar
kvalitet for jarnvagsanlaggningen.

Jord- och skogsbruk ar enligt 3 kapitlet 4 § miljébalken av nationell bety-
delse och brukningsvird jordbruksmark far endast tas i ansprak for anlagg-
ningar som tillgodoser visentliga samhallsintressen om detta behov inte
kan tillgodoses tillfredsstillande pd annan mark. Skogsmark ska sé langt
som mojligt skyddas frén atgéarder som forsvarar rationellt skogsbruk.

Miljoaspekten Hushdllning med naturresurser ar avgransad till den
paverkan och de effekter och konsekvenser som jarnvigsanlaggningen har
pé/for vattentillgdngar, markanvandning till jordbruk och skogsbruk samt
materialresurser. Aspekten inkluderar savél fysiska intrang i omraden som
eventuell fragmentering av landskapet som i sin tur forsvarar bedrivandet

av exempelvis jord- och skogsbruk. Respektive omréde beskrivs 6versikt-
Inom delstriackan kommer den planerade spérlinjen dven att ga 6ver jord-

ligt i avsnittet 7.3.5.2 Nuldge. Markanvindning och naturresurser langs
med strackan redovisas i Figur 82.

7.3.5.2 Nulage
Jordbruk

Omradet som berors av delstrickan stracker sig fran Klinga i norr till Mar-
keby i soder. I norr bestar omradet till stor del av skogsmark som sedan
overgar i smabrutet jordbrukslandskap med mark som anviands bade for
odling och bete. I omradet finns ett flertal vardefulla hagmarker och skogs-
marker som har betats under lang tid. De storre gardar som finns inom
omrédet och hur de brukas idag beskrivs nedan.

Akermark i norr som grinsar mot mittstrickan dgs av Riddarhuset/Lov-
stad och ar utarrenderad till i huvudsak en arrendator.

Vid trafikplats Melby ligger Landsjo gard som har ett stort virde som
jordbruksfastighet. Girden sambrukas med flera andra egna dgda fastig-
heter och arrenderad mark. Huvudbyggnaden for gérden ligger utanfor
sparomradet. Bade pa Ostra och vastra sidan av E4 ar stora jordbruksblock
beldgna vilka tillhér Landsjo gard. Nordvast om huvudbyggnaden finns en
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Figur 82. Férutséttningar markanvéndning och naturresurser 1dngs delstrdckan Klinga-Béckeby.
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tradkladd betesmark med hoga naturviarden. Garden har bra tillganglighet
till flera storre jordbruksblock samt den tradkladda betesmarken som finns
pa den 0Ostra sidan av E4. Daremot utgor E4 idag ett stort odlingshinder for
flera av gardens storre jordbruksblock som ligger pa den vistra sidan av
E4. Landsjo gérd har djurhéllning med nétkreatur. Vid Melby dger Landsjo
flera byggnader som anvinds bade till egen verksamhet och hyrs ut.

Vid Skoga norr om Goéta kanal finns en mindre hastgard med arrenderade
betesmarker.

Vid Bickeby ligger Ostra Bickeby gard och Vistra Bickeby gird som

bada har tillhorande dker- och betesmarksblock inom sparomradet. Bada
gardarnas huvudbyggnader ligger diremot utanfor sparomradet. Ostra
Bickeby gérds betesmarker utgors dven av tradkladda betesmarker som
ar nyckelbiotoper. Enbart en liten del av dessa betesmarker ligger inom
sparomradet men brer ut sig 6ver en storre sammanhangande yta utanfor
sparomradet. Idag hindras delar av tillgdngligheten till &kermarken av E4.

Vid Eggeby ligger Stora Eggeby gard med tillhérande betesmark och
akermark. Mangérdsbyggnaden ar avstyckad och markerna ags for narva-
rande av Trafikverket som arrenderar ut dessa for odling och bete. Jord-
bruksmarken har ett hogt varde dar tva betesmarksblock ar tradkladda
betesmarker med héga naturvirden. Naturvardet ar framfor allt knutet
till en vilhdvdad grassval. Stora Eggeby gard har bra tillganglighet till de
flesta jordbruksblocken d& E4 gar vister om de flesta jordbruksblocken for
garden.

Sydvast om Eggeby finns Mellangarden som har dkermark inom kor-
ridoren och marken sambrukas med Storgérden Markeby som ligger i
Linkopings kommun, beldgen s6der om Klinga-Béckebys grans. Dock har
Storgarden via arrenden bade odling och bete pa marker vid Eggeby.

Lantbruksutredning

En lantbruksutredning har genomfor inom projektet Ostlainken. Denna
beskriver och bedomer hur den foreslagna jairnviagen paverkar berorda
lantbrukares mojlighet att bedriva rationell naringsverksamhet. I lant-
bruksutredningen har en analys utforts pé vilka kundnummer som har
vilka marker och hur respektive gards marker paverkas av den foreslagna
linjen. Klassningen visar pa omraden dir hansyn ar mer eller mindre viktig
vid inplacering av jarnvagsanlaggningen, saval ur ett sparperspektiv som
ur ett profilperspektiv.

Fragmenteringseffekten av hur linjen skér i jordbrukslandskapet har ana-
lyserats bland annat genom hur ménga nya “del-block” under 2 hektar som
bildas.

Skog

Rapporten PM Ostlinkens paverkan pd produktionsskogen har tagits
fram som ett underlag i arbetet.

Langs strackan Klinga-Backeby forekommer skogspartier insprangda i det
flacka, uppodlade jordbrukslandskapet. Lovinblandningen &r har betydan-
de och kulturpéaverkan stark.

I Norrkopings kommun ar medelboniteten (skogsmarkens virkesproduce-
rande formaga) 7,1 skogskubikmeter per hektar och ér. Att medeltillvaxten
i forhallande till kommunens geografiska lage ar relativt 1dg beror till viss
del pa de utbredda omraden med forhéllandevis ldgproducerande, berg-
bundna tallskogar som préglar de nordostra, skogsdominerade, delarna av
kommunen.

Det genomsnittliga virkesforradet i kommunen ligger pa 157 skogskubik-
meter per hektar. Denna siffra ar ocksa representativ for virkesforradet
langs strickan Klinga-Backeby.
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Bedomningsgrunder

Nedan listas det som legat till grund for bedomningarna gillande
miljoaspekten naturresurser.

I 3 kapitlet 4 § miljobalken ar det vart att peka pa att det &r jord- och
skogsbruksniringen som dr av nationellt intresse, inte enbart marken.
Markens brukningsvérde &r centralt for bevarandeintresset.

Lansstyrelsen poangterar vikten av att se landskapet som en helhet
och de verksamheter som pagar diar som en del av landskapet. Euro-
peiska landskapskonventionen forutsitter samverkan mellan olika
sektorer och parter for att f4 en helhetssyn pa landskapets ménga
funktioner och jord- och skogsbruksniringen omfattar ofta verk-
samheter utanfor traditionellt lantbruk. Exempel dr gron omsorg,
handelstradgéardar, hastverksamhet, upplevelseturism, ekoturism,
vattenbruk. En avgorande faktor for dessa foretag ar att landskapets
karaktir, till exempel i enskilda enhetliga odlingslandskap, bevaras.
Aven ljudmiljén och visuella intryck ir viktiga aspekter.

Bedomningsmetodiken beskrivs i avsnitt 4.3 Bedomningsmetodik.

Underlag

Underlag till bedomningarna av jord- och bergresurser utgors av PM
Masshanteringsanalys 6vergripande for Ostlanken samt pé delstrack-
an Klinga-Béckeby.

Underlag for bedomning av paverkan pa jordbruket utgors av GIS-
analyser utforda inom ramen for lantbruksutredning och férdjupad
landskapsanalys.

Underlag for bedomning av paverkan pa skog utgors av GIS-analyser
utforda inom ramen for PM Ostldnkens pdverkan pa produktions-
skogen.

Metoder

En massberiakning for aktuell delstridcka gors med hjalp av bergmo-
dell samt jordmodell, med hjilp av tviarsektioner med ett intervall
om 20 meter. Genom detta besvaras fragor om vilka typer av massor
som kommer uppsta, i vilka méngder och var lings linjen. Redovis-
ning gors av underskott respektive 6verskott av bergmassor och rena
respektive fororenade jordmassor. Utifran massberikningen erhélls
kunskap om volymer av berg- och jordmassor som ska hanteras.

Paverkan pé skogsmarken bedoms genom en summering av hur
mycket av det genomsnittliga markforradet (det vill siga méngden
timmer per hektar) som kommer att gi férlorat med anledning av
sparlinjen med nodvandiga biytor. Forlusten beriknas genom att det
genomsnittliga antalet skogskubikmeter multipliceras med antal hek-
tar som upptas av sparlinjen.

Lantbruksutredning

Paverkan p& jordbruksmark har brutits ner till att analysera paver-
kan pa enskilda gardar och &krar eller betesmarker (jordbruksblock).

MKB OSTLANKEN, DELEN KLINGA-BACKEBY

Intrang i gdrdsmiljoer och fragmentering av brukningsarealerna ar
nagra av de viktigaste punkterna som paverkar jordbruksmarkens pro-
duktionsforméga. Arrondering anvinds som begrepp for att beskriva
hur effektiv jordbruksmarken ar att bruka. Faltets storlek och form
paverkar arronderingen och andelen viandteg ar centralt och den bor
vara sa liten som mojligt. For brukaren ar arbetet pa vindtegen mindre
produktivt i matt av att det krdvs 6kad arbetstid och insatser i form av
maskiner och briansle da vindtegen brukas flera gdnger dn resterande
del av akern da alla vandningar sker pa vindtegen. P4 vindtegen sker
ocksé en 6kad markpackning vilket paverkar vixterna negativt. En del-
ning av ett falt i tva delar ger dels dubbelt sd manga vandtegar och dels
att en storre del av faltet blir vindteg.

I Ostlidnken har det tagits fram en metod dar jordbruksmarken i omréa-
det klassificerats, Fordjupad landskapsanalys. Dar beaktas marktyper,
blockstorlekar, avstand och punktobjekt som kan anses intressanta for
klassningen av de areella naringarna. Har ingér i forsta hand dkermark,
betesmark, brukningscentra for jordbruk och produktionsplatser for
djurhéllning.

Klassningen av de areella naringarna visar pa omraden dar hansyn ar
mer eller mindre viktig vid inplacering av jairnviagsanlaggningen, saval
ur ett sparperspektiv som ur ett profilperspektiv och har utforts utifran
foljande kriterier.

Klass 3: Hogt skyddsviarde. Omraden dar stor hansyn ska tas vid inpla-
cering av jarnvagsanldggningen. Bedomningen géller for block (betes-

och dkermark) storre an 5 hektar inom 2 kilometer frén de girdar som
hor till dessa block (betes- och dkermarker).

Klass 2: Beaktansvirt skyddsviarde. Omréden dir hansyn ska tas vid
inplacering av jarnviagsanlaggning. Bedomningen géller for block (be-
tes- och dkermark) storre dn 5 hektar, pa ldngre avstand an 2 kilometer
fran tillhorande gérd. Det géller dven for block (betes- och dkermark)
mindre an 5 hektar inom 2 kilometer fréan de girdar som hor till dessa
block (betes- och dkermarker).

Klass 1: Omréde som utan speciella atgarder tal den nya jarnvagen och
som ger liten paverkan pé de areella naringarna eller annan prioriterad
markanviandning. Bedomningen giller {or alla andra block (betes- och
dkermark)

Fragmenteringseffekten av hur linjen skir i jordbrukslandskapet har
analyserats bland annat genom hur manga nya ”del-block” under 2
hektar som bildas.

Klassningen av jordbruksmark ldngs med delstrickan visas i Figur 83.

Fragmenteringseffekten av hur linjen skir i jordbrukslandskapet har
analyserats bland annat genom hur manga nya ”del-block” under 2
hektar som bildas.

Lagkrav och riktvérden

Vid hantering av massor ska avfallshierarkin foljas. Hierarkin anger
en prioriteringsordning i fem steg for forebyggande och hantering

av avfall, se Figur 84. Att forebygga uppkomst innebir att mangden
schaktmassor hélls nere genom optimering av massbalansen. De mas-
sor som schaktas ska ateranvandas inom Ostlanken eller narliggande
projekt, eller dtervinnas exempelvis genom energiutvinning av torv. I
sista hand deponeras massorna.

All jordbruksmark ar utpekad som riksintresse med hanvisning till 3
kapitlet 4 § miljobalken. Skyddade omraden géllande kulturmiljé- och
naturviarden med anknytning till jordbruksmarken behand<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>