@i
I TRAFIKVERKET

Samrad Jarnvagsplan

KLINGA-BACKEBY

Beskrivning av planforslaget och dess konsekvenser

PROJEKTET
OSTLANKEN

2020-02-21

ARENDENUMMER:
TRV 2014/72082

—



Innehall

Projekt Ostlanken

Allmanna férutsattningar

Planforslag Klinga-Backeby

Miljokonsekvenser

Byggskedet

Trafikverket

Postadress: 172 90 Sundbyberg
E-post: trafikverket@trafikverket.se
Telefon: 0771-921 921

Dokumenttitel: Beskrivning av Planférslaget och dess konsekvenser,
Jarnvagsplan Klinga-Backeby

Dokumentdatum: 2020-02-21
Arendenummer: TRV 2014/72082
Version: 1.0

Tryck: Brandfactory 2020

Foto: Trafikverket
[llustration: Trafikverket

KLINGA-BACKEBY

12

14



Inledning

For att Sverige ska kunna utvecklas maste jarnvagen rustas,
moderniseras och byggas ut. Vi gor det nu, och det blir Sveriges
nya jarnvag. Stambanorna mellan vara storstadsregioner ar

en nationell pulsader f6r gods- och tagtrafik. Idag ar de hart
belastade och det &r trangt i sparen. Fler ska kunna ta taget.
Darfor bygger vi ut jarnvagen.

Ostlinken mellan Jirna i Sérmlands lin och Linkdping i Ostergétlands lin
ar den forsta delen av de nya stambanorna. De nya sparen avlastar de gamla
och det kommer att ge férbéttrade mojligheter till pendling i regionen och
fler mojligheter till fler godstransporter pa de gamla stambanorna. Nér vi
bygger ut knyts landet ihop och det blir littare att ta sig mellan Link6ping,
Norrkoping, Nykoping och Sodertilje samt Stockholm. Var ambition &r att
Ostlidnken mellan Jirna och Linkoping ir fiardig for persontrafik 2035.

Utover vara egna undersokningar ir det viktigt for oss att fa ta del av syn-
punkter och kunskaper fran dig som bor och arbetar i niromradet. Denna
broschyr sammanfattar delar ur planbeskrivning och miljékonsekvens-
beskrivning och beskriver planférslaget samt dess konsekvenser. De
handlingar som ingar i samradet ir en 6versiktskarta och cirka 30 plan-
och illustrationskartor som visar jarnvigsanliggningens strickning och
utformning. Miljokartor samt miljokonsekvensbeskrivning kommer
ocksa att finns tillgingliga under samradet. Aven en samradsredogorelse
dir de synpunkter som framférts under foregaende samrad redovisas.

Samradshandlingarna hittar du ocksa pa Trafikverkets projekthemsida
for Ostlédnken: trafikverket.se/ostlankennorrkoping.

Aven om det tar manga ar fran det att var planering borjar till dess
att bygget startar ska du inte viinta med att siga vad du tycker.

~——— Spar N
Ostlanken korridor A
== (Grans for delstrackan me o 2 3 $
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Trafikverket ansvarar for jarnvags-
planearbetet med Ostlanken.
Jarnvagsplanen beskriver jarnvags-
anldggningens strickning, dess
huvudsakliga utformning och dess

markbehov. Till jarnvagsplanen

tas en miljokonsekvensbeskrivning
fram som redovisar bedomda
konsekvenser fé6r manniskors halsa
och miljé.
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i H\imw

Gverdike utfars vid

Allmanna foérutsattningar

TRADSAKRINGSZON 25 m TRADSAKRINGSZON 25 m

vegetations-

bekladda slnter vegetationsbekladd slant

ROK

stangsel 2,5m N Gt e . vagdike
Jj vid behoy

eventuell servicevag/vag

erosionsskydd

0 5 16m
TRADSAKRINGSZON 25 M TRADSAKRINGSZON 25 M

slantavrundning =5 m

stingsel 25 m Yl allf
i ,‘H "1‘1
/ ~ i i

sléntavrundning r=5 m
vegetations-
beklsdda slanter

dike utfrs
vid behov |

eventuell servicevag/vig
) —

Anldggning for jarnvdg i skdrning. EEEEE

Krav pa héghastighetsjarnviag

Nir jairnvigen byggs for tdg som ska kora i hogre hastigheter, 250 km/tim
eller snabbare, maste en del krav vara uppfyllda. Sarskilt viktigt &r att kurvor
ar vida och att héjdskillnader sprids ut pa en stérre striacka. Eftersom land-
skapet dr kuperat, giller det att hitta ett lige for jirnvigen dir den kan ligga
pa ungefir samma hojd hela strickan. Det dr en av flera anledningar till att
Ostldnken ibland gdr pd bro 6ver landskapet. Ibland gar jirnvigen i nedsidnkt
ldge, som kallas skdrning och ibland i upphojt lige, pa en vall som kallas bank.
Detta visas i bilderna ovan.

Sarskilda skydd

For att inga ménniskor eller djur ska kunna ta sig ut pa sparen, kommer

hela jarnvigen att stingslas in. Skyddet blir 2,5 meter hogt pa bada sidor om
jarnvigen och utformas sa att det inte gar att kldttra 6ver det. Pa vissa stillen,
dér buller 6verskrider riktlinjer, kan det ocksa behovas skydd som ska hindra
buller att spridas fran jirnvigen sa att inte riktvirdena for buller 6verskrids

i befintlig boendemiljo.



Pa strickor dér jarnvigen gar genom skog, och stillen dédr skog kan komma
att viixa, kommer trid fran sparen och 25 meter utat att fillas pa bada sidor.
Detta kallas trddsdkring och gors for att trid inte ska kunna blasa ner och
hamna 6ver kontaktledningar och spar, vilket skulle kunna orsaka avbrott

i tagtrafiken. Alla trid kommer n6dvéndigtvis inte att fllas, till exempel
kan vérdefulla tridd sparas.

Markansprak

Nir en jirnvégsplan faststéllts har Trafikverket rétt att ta i ansprak den

mark som behovs for jirnvigen med dganderitt. Trafikverket har dven ritt
att anlégga och anvénda servicevigar lings strickan med servitutsrétt. Beslut
om #ganderittens §vergang, servitut, ersittning och tid for tilltréde sker i en
lantmiéteriforrittning och beslutas av Lantméterimyndigheten, om inte en
overenskommelse tréffats innan mellan Trafikverket och markégaren.

Mark som behovs for ombyggnad eller omledning av enskilda viigar hanteras
dven de i en lantmiteriforrattning. Trafikverket ansoker och bekostar lant-
miteriforrittningen, omledningen och markintranget.

For att bygga jirnvigen behovs dven tillfdlliga transportvigar och plats

for arbetsbodar, upplag, maskiner med mera. Trafikverket kan da behova
anvinda mark som ligger utanfor sjélva jirnvigsomradet (iganderitts-
omradet) som forvérvas. Sadant markansprak kallas tillfdllig nyttjanderitt.
Fordjupad beskrivning av markansprak finns i Trafikverkets broschyr

Vig eller jarnvdg pd min mark (Dokumentbeteckning: 100586) som du hittar
i Trafikverkets webbutik.

Pa jarnvigsplanens plankartor redovisas vilken mark som beh6vs permanent
och vilken mark som behovs tillfilligt under byggtiden.
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Planforslag Klinga-Backeby

Delstrickan Klinga-Béckeby ir cirka 12 kilometer lang och planeras omvixlande
pa bank, pa bro och i skidrning. Pa strickan planeras inga stationer. Féreslagen
sparlinje grundar sigi att minimera intrang och negativa konsekvenser i skydds-
viarda omraden. Ostlinken kommer att ga parallellt med E4, da det 4r ett omrade
som redan dr paverkat av effekterna fran befintlig infrastruktur.

Oster om Lovstad knyter jirnviigen an till den planerade jirnviigsstrickningen
inom Loddby-Klinga. For den delstrickan tas en egen jarnvégsplan fram.

Nedan beskrivs jirnvigsanliggningen fran Klinga till Bickeby.

Trafikplats Lovstad

Delstrickans planférslag borjar i héjd med Lovstad dir Ostlinken gar pa bank
over jordbruksmarken dster om trafikplatsen. Pa de partier som gar pa bank
kommer det att krivas férstirkningsatgirder intill jirnviigsbanken i form

av tryckbankar. En tryckbank dr en atgird som ska agera motvikt for den
belastning som jarnvigen bidrar med och pa sa sitt minska risken for skred.

Efter trafikplatsen gar Ostldnken vidare i skogsterréing, pa en jirnvégsbro dver
en enskild viig mot Haradsuddens avfallsanliggning och nérliggande bergtikt.
I samma omrade passerar jarnvigen cirka 100 meter fran den nedlagda Lillie
station.

Ostlinken fortsitter ddrefter en kortare striicka i skirning innan Skvalbécken
passeras pa bank. Efter Skvalbdcken 6vergar jirnvigen till att ligga en kortare
stricka i skdrning genom landskapet och sedan pa bank.

Vid Aspedalen kommer en teknikgard att anléiggas. En teknikgard &r en yta
som innehaller utrustning for el, kontaktledning, signal och tele samt annan
nodvindig teknik for drift och skétsel av jirnvigsanldggningen. Atkomst
till dessa teknikgardar ges via servicevigar som anliggs och ansluter till
befintliga vigar.

I anslutning till Aspedalen kommer &ven tva nya enskilda viigar att anlidggas
pa bada sidor om jarnvigen. Dessa behovs for att na en fastighet samt for

att ersiitta en vig till befintlig telemast och for att skapa en viiganslutning
till en dagvattendamm som anléiggs for Ostldnken.

Ostlanken fortsétter sedan i skirning genom skogsterring.

Vanningen

I h6jd med Vinningen gar Ostldnken omvéxlande i skidrning och pa bank néra
E4. For att kunna uppfylla krav pa ett séikerhetsavstand mellan viigen och jarn-
viagen kommer en skyddsvall att anldggas dir E4 ligger som ndrmast Ost-
lanken. Skyddsvallen ska &ven forhindra att eventuella fordon som aker av E4
nar jairnviagsanliggningen. Tryckbankar kommer att anldggas intill jirnvigs-
banken vid passagen 6ver jordbruksmark. I niromradet anldggs &ven en teknik-
gard. Atkomst ges via en servicevig som nyanliggs. Servicevigen ansluter

till en befintlig enskild vig vister om Landsjon vid Viken.

For att anliggningen ska fa plats inom korridoren har Trafikverket ansokt
hos ldnsstyrelsen om att fa géra en mindre korridorsovertriadelse pa cirka
6 000 kvadratmeter for teknikgarden med tillhorande servicevig samt

en dagvattendamm.

Vister om Vinningen kommer en port under jirnvigen att anldggas for
att mojliggora tillgédnglighet for friluftslivet till en fornborg samt atkomst
till en aker mellan E4 och Ostldnken. Fornborgen vid Vinningen passeras
i skirning.



Landsjo och Melby

Efter Vinningen fortsitter Ostlinken en kortare stricka i skdrning. Vid Landsj6
anlidggs en ekodukt 6ver jirnvigen. En ekodukt ér en bro avsedd for att djur
ska kunna ta sig 6ver till andra sidan av anlggningen pa ett skyddat stt.

Akermarken mellan Landsjé och Melby passeras pa bank. Den enskilda vigen

mellan Landsjo6 siteri och Melby gard, som kantas av en allé, passeras pa jarnvigsbro.
Vig 795 korsas vid Melby. Vigen kommer att ligga kvar i befintligt ldge i plan, men
byggs om i hojdled for att passera 6ver Ostldnken pa en viigbro. En kortare servicevig
kommer att anldggas och ansluta till vig 795 for atkomst till ett sparledningsskap.

Efter Melby fortsétter Ostlénken i skiirning for att sedan ligga pa bank. Linjen gar
genom en bergtikt, dir det d&ven anlidggs en teknikgard. En servicevig forbinder
teknikgarden med en enskild vig som gar mellan Norsholm och Melby. Vid Skoga
gar Ostldnken pa jairnvigsbro 6ver denna enskilda vig.

Gota kanal

Ostldnken passerar 6ver Gota kanal pa en cirka 720 meter lang bro. Bron kommer att
ha samma hojd som befintlig bro for E4 och blir ddrmed inte nagot hinder for batar
eller de som ror sig langs kanalen. S6der om Gota kanal passerar jirnvéigsbron dven
vig 793, som ligger kvar i befintligt 14ge. En enskild vig som gar fran vig 793 mot
Sveden ldggs om pa en stricka av cirka 100 meter och far en ny anslutning pa vig 793.
Lite ldngre visterut anliggs dven en teknikgard med tillhérande servicevig.

Skogen vid Norsholm

Nér jarnvigen passerat Gota kanal 6vergar Ostlidnken till att ligga pa bank genom
skogen vid Norsholm. Férbi Sveden och fram till Asen ligger jirnvigen i skiirning.
Vid Asen passerar Ostlinken pa jirnvigsbro dver en gingvig. Gingviigen passerar
dven under E4 och passager under bada anliggningarna kommer att mojliggoras.
Den forsta delen av gangvigen kommer att anviindas som servicevig och vigen
kommer dérfor att breddas. Vid Fredrikslund anliggs éven en teknikgard.

Backeby

Forbi Fredrikslund och fram till trafikplats Norsholm ligger jirnvéigen néira E4
pabade bank och i skéirning. I anslutning till trafikplatsen anléiggs dven en teknik-
gard. Ostlanken kommer att passera pa jirnvigsbro 6ver vig 210, som dven kommer
att liggas om nagot vid anslutningen till trafikplatsen. Fran E4 kommer en ny
avfartsramp att ansluta till en ny cirkulationsplats vid korsningen till vig 210.
Befintlig pafartsramp mot E4 behalls och behover endast justeras nagot vid
anslutningen mot den nya cirkulationsplatsen.

Efter trafikplatsen samordnas tva lokalvagar till en, dir Ostldnken passerar pa jarn-
végsbro och en ny enskild vig anléggs parallellt pa s6dra sidan om jarnvigen.

S6édra stambanan korsas pa en cirka 14 meter lang jarnvégsbro. I nirheten av denna
bro anlidggs dven en servicevig for atkomst till ett sparledningsskap.

Eggeby

Vid Eggeby fortsitter Ostldnken att ga pa bank. Eggebybécken passeras pa en cirka
100 meter lang jirnvigsbro. Tva portar, en pa vardera sida om bécken, anldggs for
att mojliggora passage med jordbruksfordon och for djur.

Vid Eggeby gard anldggs en teknikgéard, med tillhérande servicevig som ansluter
vid Krongarden pa en befintlig enskild vig lings S6dra stambanan.

Grinsen for denna jirnvigsplan ligger vid kommungrinsen mellan Norrképing och
Linkoping. Dér binds jirnviigen samman med den planerade jirnvigsstrickningen
inom delstrickan Béckeby-Tallboda, som har en egen jarnvigsplan.

KLINGA-BACKEBY
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Regeringen beslutade den 16 april 2015
med stdd av 17 kap. 3 § miljiébalken att
tillatligheten for Ostlcinken ska prévas

enligt 17 kap. miljébalken.

Den 7 juni 2018 meddelade regeringen
tillatlighet enligt 17 kap. miljébalken.

Samrad har tidigare skett i férstudie
2001-2003 och i jdrnvdgsutredning
2004-2010. Inom jdrnvdgsplane-
processen har flera samradstillféllen
genomforts. Samrdd sker éven
kontinuerligt med Ldnsstyrelsen och
berérda kommuner kring de fragor
som uppstdr under projekteringens

gang.

Samrad om férslag till Ostlédnkens
stréckning pa delstréickan
Klinga-Bdckeby har hallits vid flera
tillféllen. Varen 2016 hélls 6ppet hus.
Ett digitalt samrad om paverkan pa
allmdnna vdgar genomférdes

i mars-april 2017. Annu ett digitalt
samrad hélls under april-maj 2019
efter att sparlinjen justerats.

Vid samtliga dessa tillfdllen Iimnades
en samrddsremiss till Insstyrelsen
Ostergétland och Norrképings
kommun.

KLINGA-BACKEBY

Miljokonsekvenser

Parallellt med planering och projektering av jirnviigsanlédggningen gors

en miljobedémning dir en miljokonsekvensbeskrivning tas fram som ska ge
en helhetsbild 6ver projektets miljoeffekter. Miljokonsekvensbeskrivningen
ir en bilaga till jirnvégsplanen och ska godkidnnas av ldnsstyrelsen innan
jarnvigsplanen kan faststéllas.

Féltundersokningar och inventeringar har utférts i omradena kring jarn-
vigsanlidggningen. Detta for att fordjupa kunskapen om omradets forut-
sittningar och méjligheter. Aven andra aspekter, sisom buller, markin-
trang och barriireffekter har studerats vidare. Alternativa utformningar,
byggmetoder och i vissa fall 4ven mojligheter att dindra sparets ldge har
studerats.

Under projektets gang arbetar Trafikverket aktivt med atgérder for att
minska projektets klimatpaverkan. Bland annat gors klimatberikningar
for att jimfora klimatpaverkan fran olika strickningar, utformningar
och material. Detta mojliggor klimatsmarta val och anpassningar av
anliggningen sa att klimatpaverkan begrénsas. Trafikverket stéller ocksa
klimatkrav i sina upphandlingar for att minska klimatpaverkan fran
byggnation och framtida underhall.

Nedan beskrivs de storsta konsekvenserna kortfattat. Fordjupade
beskrivningar av miljopaverkan och konsekvensbedémningar
med motiveringar aterfinns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Buller

Att utséttas for buller under en lingre tid kan orsaka héilsoproblem.
Ljudet fran héghastighetstag ar annorlunda én ljudet fran vanliga tag.
Vid hoga hastigheter skapas dven buller fran strémavtagaren pa tagens
tak. Mer information om detta finns i Trafikverkets broschyr Buller
frdn hoghastighetstdg som du hittar under samradet.

For att ta reda pa hur manga ménniskor som kommer att paverkas av
bullret fran Ostldnken studeras omgivningarna. Beréknade ljudnivaer
utvirderas mot riktvirden for buller. I berikningarna ingéar ocksa bullret
fran biltrafik pa nirliggande vigar och fran jarnvigstrafik pa befintliga
spar. Om beridkningarna visar att ljudnivaerna ir hogre én riktvirdena
kan Trafikverket siitta upp bullerskydd ldngs jarnvigen, sétta upp skdrmar
vid bostadshus for att skapa tysta uteplatser eller byta fénster pa hus.

Friluftsliv och rekreation

Ostlénkens lokalisering bredvid E4 innebér att jirnvigens barridreffekt

blir mindre dn vid annan lokalisering. Inga omraden som &r av sérskilt
vérde for friluftslivet kommer vara svara att na, diremot kan ”vardagsnatur”
ivissa fall bli mer svartillgéinglig. Dir Ostldnken passerar Lovstad slott och
slottsparken ligger jirnvégen sa att den inte syns och ddrmed paverkas inte
upplevelsen av omradet. Gota kanal &r ett riksintresse for friluftsliv.
Ostlénken far ingen barriéreffekt hir, eftersom jiarnvégen passerar pa bro
6ver kanalen. Diremot paverkas upplevelsen av G6ta kanal.

Naturmiljo

Naturmiljon lings delstrickan kommer att paverkas av Ostldnken i varierande
grad, men inga riksintressen for naturvard, Natura 2000-omraden eller natur-
reservat kommer att paverkas av jirnvigen. Paverkan blir storst i Lovstad,
Landsj6, omradet runt Gota kanal samt Bickeby-Eggeby. Genom att bygga
en ekodukt 6ver jirnviigen vid Landsj6é minskar Ostléinkens barridreffekt och



betesmarkerna knyts samman pa bada sidor av sparen. Omradet vid
Eggebybicken kommer att paverkas tillfilligt under byggskedet da delar
av bicken maste ledas om, men mycket av miljon kommer att kunna ater-
stillas.

Trafikverket utreder om olika typer av skyddsatgérder fér naturmiljon
kan genomforas.

Kulturmiljo

Det finns manga skyddsvirda kulturmiljéer liings Ostléinken och dven flera
fornlimningar. Arkeologiska utredningar och utgriavningar kommer att
genomforas for fornlimningar som berérs direkt av Ostldnken. Lovstad
slott och Gota kanal &r riksintressen for kulturmiljévard. Vid Lovstad
passerar Ostlinken utanfor riksintresset, vilket gor att riksintresset inte
bedoms bli patagligt skadat. Bron 6ver Gota kanal blir ett nytt inslag i kultur-
miljén men ingen betydande paverkan bedoms ske pa riksintresset. Landsjo,
Skogskilen-Landsjoberg och Biackeby-Eggeby dr andra kulturmiljéer som
ar skyddsvirda. Hir kommer jirnvigen att skapa en barridr som paverkar
de historiska sambanden. For att minska Ostldnkens paverkan har Trafik-
verket anpassat de ytor som behdvs for byggskedet och for driften av
anliggningen efter miljons kinslighet.

Trafikverket utreder atgiirder som stérker och tydliggor kulturmiljovérden.

Landskap

Ostlidnken blir ett nytt inslag i landskapet men arbete har lagts ned for

att minimera paverkan pa landskapet i mojligaste man. For ytor mellan E4
och Ostlidnken kan markanvindningen foridndras, men efter byggtiden ater-
stélls tillfalliga ytor till tidigare markanvindning sa langt det gar. Ostlinken
kan innebéra positiva konsekvenser vid Gota kanal dér en vil gestaltad bro
kan bli ett nytt landmérke. Herrgardslandskapet vid Landsjo och strickan
genom det smaskaliga jordbrukslandskapet vid Eggeby och Béickeby paverkas
da jirnvigens dragning blir en barriir bade fysiskt och visuellt.

Jord- och skogsbruksmark

Dir jirnvigen passerar kommer akrar att delas upp i mindre filt, vilket gor

att den sammanlagda akerarealen minskar. Pa de ytor Trafikverket tar till-
fillig nyttjanderétt minskar produktionen pa akrarna under en viss tidsperiod.
Pa de strickor dir Ostldnken gar genom skog kommer trid att behova féllas.

Vatten

Vattenverksamhet hanteras i en egen tillstandsprocess och redovisas inte

i denna broschyr. Samradsunderlag for vattenverksamhet hittar du pa
Trafikverkets hemsida och samrad sker parallellt med samradet for jarnvigs-
plan.

KLINGA-BACKEBY



Byggskedet

Byggandet av en jirnvig innehaller manga olika delmoment som paverkar
omgivningen pa olika sétt. En fordjupad beskrivning kring detta finns i
Trafikverkets broschyr Vad hdnder ndr en vdg eller jarnvdg byggs? (Dokument-
beteckning: 100584) som du hittar i Trafikverkets webbutik. I den broschyren
far du dven information om vad Trafikverket gor for att forebygga och minska
de storningar som uppkommer.

Byggandet av Ostldnken utgor ett omfattande projekt. Hur byggarbetet ska
ga till 4r dnnu inte detaljplanerat och férdndringar kan ddrfor ske. Stérningar
fran arbetet kommer frimst att uppsta i form av motorljud fran maskiner,
trafik till och fran omradet, springning, krossning av bergmaterial, geo-
tekniska forstirkningsarbeten samt schaktningsarbeten. Under byggtiden
forsoker Trafikverket forebygga och begréinsa storningar och skador for

de som bor eller arbetar i ndrheten. Vid behov kan arbeten avskdrmas mot
omgivningen.

For att 16sa transportbehovet till byggarbetsplatserna kommer ett antal
olika arbetsviigar att behova anliggas samt att befintliga vigar behover
forbittras, forstirkas och/eller breddas. Aven vissa enskilda viigar kommer
behdova nyttjas for byggtrafik. Arbetsvigarna kommer att ansluta till
allménna vigar dir trafikméngden i sin tur kommer att 6ka. Nir bygg-
skedet dr avslutat 4r malséttningen att i storsta mojliga utstrickning lata
arbetsvigar overga till serviceviigar déir det finns behov.

Under byggtiden krivs mer yta dn vad som behovs for den fardiga
anlidggningen. Detta markeras pa plankartorna som ytor med tillfillig
nyttjanderitt. Det dr ytor som beh6vs under upp till den cirka 10 ar langa
byggtiden och som sedan aterstills till tidigare markanvindning. Ytorna
behovs till exempel for uppstillning av maskiner, arbetsbodar, material
till anldggningen och hantering av massor. Nedan beskrivs nagra av
arbetsomradena under byggskedet.

Strackan fran Lovstad till Géta kanal

Arbete med broar ¢ver vig mot Hiradsuddens avfallsanldggning, for vig
795 6ver Ostlinken samt 6ver tva enskilda viigar kommer att paga. Under
tiden som bron 6ver vig 795 anliggs behover vigen ledas om en kortare
stricka.

Under arbetet med broarna kommer arbetsvigar och produktionsytor

att anldggas. Vid broar krivs generellt ett arbetsomrade med en bredd

av 20-40 meter pa en striicka som dven omfattar 25-50 meter i lingd.

Det behovs for att fa plats med kranar, arbetsbodar och andra redskap.
Jord- och schaktningsarbete kommer att utféras och anléggningen firdig-
stills ddrefter med spar- och 6vriga jirnvigssystem som el-, signal- och
telesystem. Vid Lillie station kommer en yta f6r etablering att paverka
banvallen, men banvallen aterstills efter byggskedet.

Jord- och bergmassor, betong och 6vrigt material behover transporteras
via E4, vilket medfér byggtrafik till och fran dessa omraden under hela
byggtiden.

For att skapa bergskérningen vid Vinningen kommer berg att spréingas
loss och dérefter att krossas. Springningen medfor tillfdlligt hoga buller-
nivaer och ibland kort avstiingning av trafik 1ings E4. Jord kommer att
grivas bort och jirnvigsbankar byggs med de bergmassor som krossats.
Da det dr underskott av berg lings den forsta delen av strickan kommer
krossat bergmaterial att transporteras fran delen s6der om Gota kanal.
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Gota kanal

Under byggskedet behdvs stora ytor pa bada sidor av kanalen. Pa Gota kanals
norra sida behovs ytor for att kunna lagra de massor som uppkommer fran
anldggningens djupa skdrningar dster om Vinningen. Darfor kommer berg-
tikten vid Norsskogen att anvindas for upplag.

Pa Gota kanals sodra sida dr arbetena frimst koncentrerade till byggande
av den jiarnvigsbro som ska ga dver kanalen. Darfor behovs stora etablerings-
ytor for att fa plats med kranar, arbetsbodar med mera.

Jarnvigsbron kommer att byggas med en stdllningsvagn som flyttas fram
steg for steg vilket minimerar intranget under bron och intill kanalen.

Nir betongarbetena dr klara monteras 6vrig broutrustning, som brorécken,
eventuella bullerskydd samt spar- och 6vriga jairnvigssystem (el-, signal-
och telesystem).

Strackan fran Goéta kanal till Bickeby

Dir jirnvigen ska ga i skdrning, kommer berg att spriangas loss. Av de
bergmassor som krossats, skapas jirnvigsbankarna. Springningen och
krossningen medfor tillfilligt hoga bullernivier. Overskottet av berg lings
strickan krossas och transporteras till anldggningen norr om Gota kanal.
Materialet kommer att transporteras via E4, vilket medfor byggtrafik.

Nir Ostldnken byggs 6ver den sodra delen av trafikplats Norsholm behover
vig 210 ledas om pa en kort stricka under tiden som bron anldggs. Arbets-
vigar och produktionsytor kommer att anldggas for att fa plats med kranar,
andra redskap och etablering.

Bron 6ver S6dra stambanan ir en kranglig passage. Byggnationen kommer
att ta tid och inverka pa framkomligheten pa stambanan i form av stérningar
i tagtrafiken under en kortare tid.

For att kunna bygga bron 6ver Eggebybécken behover bécken tillfilligt
att ledas om under byggtiden. Nér bron dr klar kommer bicken att ledas
tillbaka. Under byggtiden behovs édven ytor for kranuppstéllning for att
anldgga portarna pa vardera sida om bécken.

KLINGA-BACKEBY
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Var med och tyck till!

Samrad sker [6pande med kommun, lansstyrelse, markagare och 6vrigt berérda
under hela planeringsperioden. De synpunkter som framférs redovisas i en samrads-
redogérelse tillsammans med Trafikverkets bemdotande.

For de handlingar vi redovisar nu 6nskar vi dina synpunkter senast 2 april 2020.

Nar jarnvagsplanen sedan stalls ut fér granskning kan du lamna synpunkter

pa det fardiga forslaget. De synpunkter som framférs da redovisas i ett gransknings-
utlatande tillsammans med Trafikverkets bemétande.

Granskning planeras till vintern 2021.

Vill du I&sa mer finns Trafikverkets broschyr Nya végar och jérnvégar - sa hdr planerar vi
(Dokumentbeteckning: 100585) som du hittar i Trafikverkets webbutik.

Du kan stélla dina fragor och lamna synpunkter har:

WEBB: trafikverket.se/ostlanken

EPOST: trafikverket@trafikverket.se (Ange diarienummer TRV 2014/72082)
KUNDTJANST: 0771-921921

BREV: Trafikverket, Arendemottagningen, Region Ost, Box 810, 78128 Borlinge
(Ange diarienummer TRV 2014/72082)

Trafikverket, 78189 Borlange. Bes6ksadress: Roda vagen 1
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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