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1 Sammanfattning

Skravelsjo ar en mindre ort i Umea kommun, beldgen cirka 1,5 kilometer
sydvist om tdtorten Roback soder om Umed. Mellan Robéack och
Skravelsjo gar vag 512 med en arsmedeldygnstrafik pa cirka 3 000 fordon
(matdr 2021). Vigen ar atta meter bred och saknar separering for
oskyddade trafikanter och upplevs som otrygg.

Trafikverket avser bygga en belyst gdng-, cykel- och mopedvag langs med
den norra sidan av vig 512 mellan R6back och Skravelsjo i Umea
kommun. Atgirden innefattar dven busshallplatsitgirder vid Skravelsjo
och Robacksmyran.

Lansstyrelsen har 2025-05-27 beslutat att projektet inte kan antas
medfora betydande miljopaverkan.

Atgiirden bedoms 6ka trafiksikerheten for oskyddade trafikanter och 6ka
mojligheterna att vilja andra transportalternativ dn bil. Det finns inga
kidnda natur- eller kulturmiljévarden som péaverkas. Jordbruks- och
skogsbruksmark kommer daremot att tas i ansprak for anldggandet av den
nya gang-, cykel- och mopedvagen.

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdknad till cirka 15 miljoner
kronor.

Projektet finns med i Lanstransportplanen for Vasterbottens lan
2022-2033.



2 Beskrivning av projektet, dess
bakgrund, andamal och
projektmal

2.1 Bakgrund

Trafikverket avser bygga en belyst gang-, cykel- och mopedviag (GCM)
langs med den norra sidan av viag 512 mellan Robéck och Skravelsjo i
Umea kommun. Projektet finns med i Lanstransportplanen for
Visterbottens ldn 2022-2033. Lianstransportplanen anger den strategiska
inriktningen for lanets transportinfrastruktur och i den faststills
prioriteringar for en trafikovergripande plan som bidrar till en l&ngsiktigt
héllbar utveckling av infrastrukturnitet.

Skravelsjo ar en mindre ort i Umea kommun, beldgen cirka 1,5 kilometer
sydvist om tdtorten Roback soder om Umea. Mellan Robéack och
Skravelsjo gar viag 512 med en arsmedeldygnstrafik pa cirka 3 000 fordon
(matdr 2021). Vigen ar atta meter bred och saknar separering for
oskyddade trafikanter och upplevs som otrygg. I genomford
atgardsvalsstudie, Roback-Yttersjo, oskyddade trafikanter langs vag 512,
pekas den osdkra miljon for oskyddade trafikanter ut. Skyltad hastighet ar
80 km/tim dir oskyddade trafikanter hianvisas till en smal vigren.
Atgirder i tgirdsvalsstudien har arbetats fram utifrn Trafikverkets
fyrstegsprincip:

1. Tank om

2. Optimera

3. Byggom
4. Byggnytt

Atgirdsvalsstudien foreslar en ny belyst separerad gang- och cykelvig fran
Robick till Skravelsjo. Atgirdsvalsstudien foreslar dven en ny separerad
gang- och cykelviag mellan Skravelsjo och Yttersjo under forutsattning att
gang- och cykelvdag mellan Roback och Skravelsjo byggs.

Vag 512 tillhor det funktionellt prioriterade vagnatet for dagliga
personresor och kollektivtrafik. Funktionellt prioriterade viagnit ar sidana
vagar som Trafikverket pekat ut som viktigast for nationell och regional
tillgdnglighet.

Lansstyrelsen i Vasterbottens lan har 2025-05-27 beslutat att dtgarderna i
vagplanen inte kan antas medfora betydande miljopaverkan.



2.2 Projektandamal

Projektets andamal ar att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter
langs vag 512 mellan Roback och Skravelsjo.

2.3 Projektmal

Trafiksdkerheten ska forbattras genom tydligare separering av oskyddade
trafikanter och 6vriga trafikslag.

2.4 Nationella miljokvalitetsmal

Det svenska miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsméal och 24 etappmal. Det 6vergripande generationsmalet
innebar att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och halsoproblem
utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhillet. Malet ar att Sverige ska ha uppnatt dessa mal till 2030.

De miljokvalitetsmal som bedoms vara berorda av vigplanen ar:

Begriansad klimatpaverkan
e Frisk luft

e  Giftfri miljo

¢ Levande skogar

e Ett rikt odlingslandskap

¢ God bebyggd miljo

e Ett rikt vaxt- och djurliv



2.5 Planlaggningsprocessen

Ett vagprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som
styrs av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan, se figur 1.

I planlaggningsprocessen utreds var och hur vagen ska byggas. Hur lang
tid det tar att & fram svaren beror pa projektets storlek, hur ménga
undersokningar som kravs, om det finns alternativa strackningar, vilken
budget som finns och vad de berérda tycker.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett underlag som
beskriver hur projektet kan paverka miljon. Lansstyrelsen beslutar sedan
om projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan. I sa fall ska
en miljokonsekvensbeskrivning tas fram till vigplanen, diar Trafikverket
beskriver projektets miljopaverkan och foreslar forsiktighets- och
skyddsatgarder. I annat fall ska en miljobeskrivning tas fram. Planen hélls
tillgdnglig for granskning sa att de som berors kan lamna synpunkter
innan Trafikverket gor den fardig. Nar planen ar faststilld foljer en
overklagandetid innan planen vinner laga kraft. Forst efter detta kan
Trafikverket sitta spaden i jorden.

Samrad ar viktigt under hela planldggningen. Det innebar att Trafikverket
tar kontakt och for dialoger med andra myndigheter, organisationer och
berord allmanhet for att Trafikverket ska fa deras synpunkter och
kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad sammanstélls i en
samradsredogorelse.

Figur 1 Planlaggningsprocessen i vagplaner som inte innebar
betydande miljopaverkan
Vagplan/jarnvagsplan

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Framtagning av underlag
+ férlansstyrelsens beslut om

jEmbl sl i s . Kungérande och granskning Faststéllelse

betydande miljépaverkan samt MKB :
Lansstyrelsens beslut om  Lénsstyrelsens god- : Léansstyrelsens yttrande
betydande miljopaverkan  kadnnande av MKB : (tillstyrkande)
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3 Miljobeskrivning

Enligt vigplaneprocessen ska en vigplan som inte kan antas medféra
betydande miljopaverkan innehélla en miljobeskrivning. Denna
miljobeskrivning har till syfte att visa forutsattningarna for projektet, den
planerade utformningen, de effekter som projektet kommer att ha samt
hur detta relaterar till projektets mal.

Miljobeskrivningen innehéller uppgifter om miljéforutsiattningarna i det
omrade som kan komma att paverkas av den planerade ombyggnationen,
de forandringar i miljokvalitet som vagprojektet kan medfora och vad
dessa forandringar bedéms innebara for manniskors hélsa och miljon.
Miljoforutsattningarna redovisas i kapitel 4 och konsekvenser av
vagplanen i kapitel 6. Hur viagplanen overensstimmer med miljobalkens
allminna hinsynsregler, gillande miljokvalitetsnormer samt
hushéllningen med naturresurser redovisas i kapitel 8. Det fortsatta
arbetet beskrivs i kapitel 10.

For att avgransa arbetet geografiskt bestims utrednings- och
péaverkansomrade beroende pa vilken miljoaspekt som utreds.
Utredningsomradet har definierats utifran vigmitt pa vig 512 och cirka
40—50 meter norrut samt cirka 20—30 meter soderut. Projektet stracker
sig fran den sodra infarten till Skravelsjo till den vistra infarten till
Roback.

Projektet bedoms inte paverka foljande aspekter, som darmed inte
kommer utredas vidare:

e Luftkvalité - projektet bidrar inte till ndgon 6kad méngd
fordonstrafik som paverkar luftkvalitén.

e Buller dr oonskat ljud som ger upphov till storningar. Vad som
upplevs som buller ar individuellt, men trafikbuller ar oftast
oonskat och stérande. Bullerproblemens omfattning bedéms med
hjalp av riktvarden och vid all planlaggning ska gillande riktvarden
for trafikbuller efterstrivas. Atgirden bedoms inte paverka
bullersituationen. Bullerberdkningar har darfor inte genomforts.

e Fisk- eller musselvatten - Projektet bedoms inte padverka nigra
fisk- eller musselvatten inom utrednings- eller influensomradet.

e Skyddade omraden - Gang-, cykel- och mopedviagens planerade
strackning i norr avslutas i anslutning till Degerniasbacken. Backen
omfattas inte av strandskydd enligt Lanskarta Visterbotten.

e Generella biotopskydd - vid naturviardesinventeringen noterades
inte nagra generella biotopskyddsomraden. De diken som gar



igenom jordbruksmarken i mitten av inventeringsomradet ar
kraftigt igenvuxna av salix, och for att ett dike ska uppfylla
kriterierna for biotopskydd ska de vara 6ppna och vattenforande.
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4 Forutsattningar

4.1 Vagens funktion och standard

Vig 512 saknar separering for oskyddade trafikanter. Hastigheten varierar
mellan 70 km/h narmast Skravelsjo och 60 km/h narmast Roback,
diremellan ar hogsta tillaten hastighet 80 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken pa vig 512 var cirka 2970 fordon varav cirka 140
tunga fordon senaste mitperioden 2021. Arsmedeldygnstrafiken pa vig
526 genom Skravelsjo var samma period cirka 160 fordon varav 10 tunga
fordon.

4.2 Lokalsamhalle och regional utveckling

I Roback bor 2 545 invanare, i Skravelsjo 153 invanare, i Djaknebole 185
invanare och i Yttersjo-omradet 518 invanare (SCB, 2020). I naromradet i
ovrigt finns spridd bebyggelse.

4.3 Landskapet och staden

Aktuell striacka for ny gang-, cykel- och mopedvag ligger sydvast om Umea.
Vagstrackan gar frdn Robacks utkant till Skravelsjo och omgivande
bebyggelse bestar av bostider.

Landskapet inom viagplaneomradet utgors narmast Roback av skogsmark
(till stor del produktiv) for att ndrmare Skravelsjé 6ppnas upp i ett mer
smaskaligt odlingslandskap. Terringen i anslutning till vigomradet
varierar pa den norra sidan av vig 512 mellan sandig tallhed, skog med
berg och block, odlingsmark, myrmark och tomtmark och pa den sédra
sidan av vig 512 mellan sluttande sandig tallhed, myrmark och skog med
berg i dagen. Vig 512 korsas av en skoterled vid cirka km 0/250.

1



4.4 Kommunal och regional fysisk planering

4.4.1 Oversiktsplan

Oversiktsplan har en viktig roll som méldokument och en central funktion
i kommunernas arbete med att formulera strategier for en 1angsiktig
hallbar utveckling. Oversiktsplanen #r inte bindande men ska ge
vigledning for beslut om hur mark- och vattenomraden ska anvindas och
hur den byggda miljon ska anviandas, utvecklas och bevaras.

I Umeas kommun 6versiktsplan, antagen av fullmiktige 2018, namns det
aktuella omradet mellan Roback och Skravelsjo som aktuellt som Umeds
niista smahusomrade. Vidare hinvisar Oversiktsplanen till den fordjupade
oversiktsplanen ”Fordjupning Robdck”, antagen 27 mars 2007.

4.4.2 Detaljplaner och omradesbestammelser

Kommunen far reglera anvindningen av mark- och vattenomraden och
bebyggelse i detaljplaner eller omradesbestimmelser. Bdde detaljplaner
och omréadesbestammelser far rattsverkan vad giller anvindningen av
mark- och vattenomréaden. En vig far inte byggas i strid mot géllande
detaljplaner eller omradesbestimmelser. Om syftet med planen eller
bestammelsen inte motverkas, far dock mindre avvikelser goras.

Viagplanen beror "Omrddesbestdmmelser for Skravelsjo by”, akt 2480K-
P95/85 (laga kraft 1995-11-02). Syftet med omradesbestaimmelsen ar att
fastligga markanviandningen inom byn samt sakerstélla mark for
erforderliga trafikreservat, se figur 2.
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Figur 2 Omradesbestammelser for Skravelsjo by, karta
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4.4.3 Pagaende planarbete

Viagplanen beror pagaende planarbete "Robdck 30:60 med fler

(Robdcksliden)”, diarienummer BN-2024/02060, se figur 3. Vagplanen ar
berord av det aktuella planarbetet.

Figur 3 Planomrade i pagaende planarbete Roback 30:60 med flera
(Robacksliden). Kdlla Umea kommun.
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4.5 Miljo och halsa

4.5.1 Manniskors halsa och miljo

Vig 512 saknar separering for oskyddade trafikanter och upplevs som
otrygg. Hastigheten varierar mellan 70 km/h narmast Skravelsj6 och 60

km/h narmast Roback samt hogsta tillaiten hastighet 80 km/h daremellan,
dar oskyddade trafikanter hanvisas till en smal vagren.

4.5.2 Rennaringen

En samebys geografiska omrade stracker sig ofta fran
vinterbetesmarkerna lings kusten, via skogsomradena i inlandet till fjallen
vid griansen mot Norge. I omrédet for gang-, cykel- och mopedviagens
planerade strickning finns bide Rans samebys och Ubmeje samebys
vinterbetesomraden vilket innebéar att samebyarna har en ratt att bedriva
renskotsel i omrédet under perioden 1 oktober till 30 april, se figur 4.
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Renarna betar i dessa omraden mot kusten under vintern eftersom
markerna ofta dr beldgna i skogslandskap pé lagre hojd dar
lavfoérekomsten, beroende pa vinterforhallandena, ar tillracklig for att
tillgodose renens naringsbehov. Darefter, runt mars-maj, borjar renarna
sin forflyttning mot var- och kalvningsomraden visterut bort fran kusten.
P4 sa sitt foljer samebyarnas omraden renens arliga vandringar fran
skogsland till fjall i takt med arstidernas vaxlingar.

Cirka 1,6 kilometer sydvast om den planerade strackningen har Rans
sameby ett av sina riksintressen for rennaring, ett kirnomrade som heter
”Soder om Umed”. Nar riksintresset ritades ut beskrevs omradet som
reservbete for nagra av samebyns grupper (Lansstyrelsen, 2015). Inom
samma omrade gar en flyttled till ett annat kirnomrade i norr, ’Soder om
Brannland”. Bada kirnomradena samt omradet mellan dem ar ocksa
trivselland for renen. Trivselland dr omraden som renar spontant soker sig
till for bete och vila under langre perioder.

Figur 4 Riksintressen for rennédringen

526
1 Rébéck

) :

% '\

1] sl \/;;/77 -
) =
4
4 Skravelsjo 4

= Foreslagen dragning for géng-, Riksintresse rennaring karnomréde N
cykel- och mopedvag

Riksintresse rennarin:
Renbetesomrdden, sameby 9

Trivselland Konfidentialitetsniva: 1 Ej kanslig
0 1 2
Led — — KT

[ ] ubmeje tjeilddie © Lantmateriet, G

Ran

4.5.3 Friluftsliv och rekreation

Omréadet mellan Roback och Skravelsjo utgors av landsbygd.
Skogsmiljoerna vid nordvéstra delen av utredningsomrédet intill gdrdarna
i Skravelsjo nyttjas for rekreation av bygden och det l1oper flera stigar
genom omradet. Soder om Robéck ligger Robacksskogen, ett viktigt
friluftsomrade for tatortsnira rekreation. Detaljplanearbete pagar for en
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ny stadsdel mellan Roback och Skravelsjo med en blandning av olika

bostadstyper vilket kommer medféra ett 6kat behov for fler narboende att
kunna na omraden for friluftsliv och rekreation.

4.5.4 Naturmiljo

Under sommaren 2024 genomforde Trafikverket en
naturvardesinventering. Naturviardesinventeringen omfattar hela
utredningsomradet for viagplanen. Inventeringsomradet framgar av
orange polygon i figur 5. Gul polygon i figuren markerar den yttre gransen
for forstudieomradet, vilket omfattar hela inventeringsomradet och en
buffertzon, som anvints vid sokning efter tidigare kdnda arter och
miljodata som kan vara relevanta for inventeringen.
Naturvardesinventeringen har utforts pa faltniva enligt svensk standard
(SS 199000:2023). Inventeringen har genomférts med detaljeringsgrad
NVI medel — naturvardesklass 1-3, med tilligget detaljerad redovisning av

artforekomst samt fordjupade inventeringar av invasiva arter och generellt
skyddade biotopskyddsomraden.

Figur 5 Forekomst av invasiva arter som pavisats i utford

naturvardesinventering samt artfynd av rédlistade och/eller
skyddade arter fran Artportalen.
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Vid faltinventeringen bedomdes ingen del av inventeringsomradet att
uppfylla kriterierna for att avgransas som naturviardesbiotop inom
klasserna 1—3. Inventeringsomradet bestér i huvudsak av brukad skog och
jordbruksmark samt av bebyggelse med anlagd mark. De
landskapsomréden som kunde urskiljas i grova drag var
sammanhingande skogsomraden, jordbrukslandskap och tétort. Inga av
dessa bedoms utgora vardelandskap. Vid inventeringen noterades inte
heller nigra generella biotopskyddsomraden.

Utdrag ur Artportalen visar pa tva inrapporterade fynd av rodlistade
och/eller skyddade arter inom utredningsomradet; ett fynd av spillkréka i
den vistra delen av utredningsomradet samt ett fynd av revlummer i den
Ostra delen av utredningsomradet, se figur 5. Spillkraka ar upptagen pa
den svenska rodlistan 2020 som néra hotad (NT) och fridlyst enligt
Artskyddsforordningen §4. Revlummer ar rodlistad som livskraftig (LC).
Forekomst av dessa arter har inte kunnat bekraftas i falt vid utford
naturviardesinventering.

4.5.4.1 Invasiva arter

Under naturviardesinventeringen har forekomster av den invasiva arten
blomsterlupin (tolv platser) identifierats, se figur 5. Samtliga fynd
aterfinns i inventeringsomradets vastra del.

4.5.5 Vattenmiljo

4.5.5.1 Grundvatten

Den norra delen av vigplanen 6verlappar med en grundvattenférekomst,
Vindeladlvsasen (SE709160-171345), vilken utgor en sand- och
grusforekomst, se figur 6. Gang-, cykel- och mopedvégens planerade
strackning avslutas cirka 70 meter soder om grundvattenférekomsten.
Vindelalvsasen omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten och har en god
kemisk och kvantitativ status. Det finns utmaérkta eller ovanligt goda
uttagsmojligheter i basta delen av grundvattenmagasinet,
storleksordningen 25-1251/s.
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Figur 6 Vattenféorekomster samt o6vrigt vatten i anslutning till
vagplaneomradet.
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4.5.5.2 Ytvatten

Den norra delen av vigplanen 6verlappar med en ytvattenférekomst,
Degernasbicken (SE708386-171883), se figur 6. Gang-, cykel- och
mopedvigens planerade strackning avslutas cirka 15 meter soder om det
att vig 512 korsar ytvattenforekomsten. Degerndsbiacken omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten. Kvalitetskraven pa ytvattenforekomsten
ar satta till god ekologisk status ar 2027 samt god kemisk ytvattenstatus.
Ytvattenfoérekomstens ekologiska status dr bedomd till mattlig och dess
kemiska status uppnar ej god. Detta beror pa att gransviarden for
kvicksilver och polybromerade difenyletrar 6verskrids i alla Sveriges
ytvattenforekomster pa grund av atmosfarisk deposition.

4.5.5.3 Brunnar

Inom eller i nira anslutning till den planerade gang-, cykel- och
mopedvigen finns enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU) en
brunn, som inte dr energibrunn se bl vattendroppe i figur 7. Brunnen ar
registrerad som enskild vattentdkt for hushall, fritidshus eller mindre
lantbruk. Vid inventering har inte brunnen hittats. Den rosa punkten i

anslutning till vigplanens borjan utgors av tva brunnar med oséker
anvandning och osakert lage.
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Figur 7 Brunnar inom och i anslutning till vagplaneomradet, vilka
finns registrerade i SGU:s brunnsarkiv.
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4.5.6 Naturresurser

Jordbruks- och skogsmark omfattas av bestimmelserna i 3 kap. 4 §
miljobalken, som syftar till att skydda mark- och vattenomraden med
sarskild betydelse for naringsverksamhet. Enligt denna bestammelse far
jordbruksmark endast tas i ansprak om det dr nodvandigt for att tillgodose
ett vasentligt samhaillsintresse, och om detta behov inte kan tillgodoses pa
ett fran allméan synpunkt tillfredsstédllande sitt genom anvindning av
annan, mindre skyddsviard mark. For skogsmark géller att omraden med
betydelse for skogsbruket sa 1dngt som mojligt ska skyddas frén atgarder
som patagligt kan forsvara ett 1angsiktigt och rationellt brukande.

Planerade atgiarder kommer att innebira att brukningsvard
jordbruksmark och produktiv skogsmark tas i ansprak, bade permanent
och tillfalligt under byggtiden, se figur 8. Vid bedomning om ett omrade
nyttjas som jordbruksmark har Jordbruksverkets blockdatabas anvints.
Denna visar att jordbruksmark utgor cirka 26 % av vagplaneomrédets
totala yta. Blockdatabasen redovisar dock endast mark som det har sokts
jordbruksstod for under de senaste aren, varfor dven visuell virdering med
hjalp av satellitbilder har nyttjats. I den visuella varderingen med hjalp av
satellitbilder har det inte identifierats nagra ytterligare omraden som
nyttjas som jordbruksmark utover de av Jordbruksverket redovisade
omraden. Odlingsmarken i omradet ligger i trada.
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Skogsmiljon i narhet av vigplaneomradet utgors av ungskog.
Skogsmiljoerna vid nordvéstra delen intill gardarna i Skravelsj6 utgors av
ett homogent tallplantage med blabarsris. I det nordostra omradet, norr
om vig 512, beror vigplaneomradet enbart en remsa av ett storre och
sammanhingande skogsomrade, varpa skogen narmast viagen ar ung, har
avsaknad av dod ved och saknar naturviarden. I norddstra delen av
omradet ir den tidigare kontinuitetsskogen kalavverkad.

Figur 8 Brukningsbar jordbruksmark samt skogsmark kring
vagplaneomradet.
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4.5.7 Kulturmiljé

Inga kidnda kulturhistoriska lamningar finns i narheten till
vagplaneomradet, se figur 9. Intill planerad verksamhet finns en
fornlamning, 1.2024:980 boplatsomrade, samt ett antal 6vriga
kulturhistoriska lamningar, framst stridsvarn och en kvarnlamning. Stora
delar av vigplaneomradet har omfattats av en arkeologisk utredning
utford 2023, Lansstyrelsens dnr: 431-5710-2022. Vid den arkeologiska
utredningen som omfattade inventering, arkiv- och kartstudier samt
prospektering i vaitmarken och dirpa foljande utredningsgravning

patraffades sju lamningar. Alla har registrerats i Riksantikvarieimbetets
kulturmiljoregister.

Lansstyrelsen har meddelat att det inte finns behov av ytterligare
arkeologiska utredningar enligt kulturmiljolagens 2 kapitel.

Figur 9. Kulturhistoriska lamningar i narheten av vagplaneomradet.
Skrafferat omrade visar utbredningen av den arkeologiska utredning
som utforts 2023, vilken omfattar del av vagplaneomradet.
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4.5.8 Markfororeningar och sulfidjord

Vagtrafik ar en kalla till spridning av fororening genom avgasutslapp,
dickno6tning, nedslitning och korrosion av framfor allt rorliga delar i
motorer, transmission och lackage av petroleumprodukter vilket hamnar i
omkringliggande omraden s& som bland annat vigdiken och vattendrag.

Sulfidjordar forekommer langs Norrlandskusten. Sulfidjordar ar
finkorniga ler- och siltjordar vilka innehaller sulfidmaterial. Om sulfidjord
kommer i kontakt med syre och oxiderar, vilket sker nar jorden gravs upp
och laggs upp Oppet i luft alternativt vid grundvattensankning, kan pH
sjunka varvid metaller och svavel fran jordarnas mineral frigors. Om
jorden saknar buffringskapacitet kan detta resultera i forhojda halter av
metaller sa som svavel, jarn, aluminium, kadmium, nickel, zink och
koppar i lakvattnet fran jorden. De urlakade amnena och den sura miljon
kan paverka vattenkvalitén i omgivande vattendrag negativt. Den
geologiska bendamningen for oxiderad sulfidjord med pH < 4 ar sur
sulfatjord. Sur sulfatjord forekommer i narhet till vagplaneomradet enligt
SGU. Utforda geotekniska faltundersokningar har inom berort omrade
inte pavisat forekomst av sulfidjord. Det gar dock inte att utesluta att
sulfidhaltiga jordmassor patriffas vid kommande schaktarbeten.

4.6 Busshallplatser

I norrgiende riktning finns busshallplatser vid Skravelsj6 och
Rodbacksmyran. Vid Skravelsjo ar utgors busshéllplatsen av en stolpe vid
vagen som markerar héllplatsliaget vid parkeringsfickan norr om
korsningen vag 512/526. I Robacksmyran utgors busshallplatsen av en
stolpe vid vigen i norrgéende riktning vid korsningen vig
512/Robacksmyran.

I sodergédende riktning finns busshéllplats som utgors av en stolpe vid vig
526 i korsningen vag 512/526 som markerar héllplatslaget. Avstigning
fran buss i sodergiaende riktning kan dven ske vid parkeringsficka strax
soder om korsningen vag 512/526.

4.7 Ledningar

Inom den aktuella vagstrackningen finns VA-ledningar (1angsgaende och
korsande), elkablar (ldg- och hogspanning) samt tele- och optokablar i
marken och i luften. Dessa dgs och forvaltas av Skanova, Tele2,
Trafikverket, Ume& kommun, Umeda Energi, Skravelsjo byanat samt Vakin.
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4.8 Belysning

Den befintliga belysningen i narhet till vagplaneomradet for gang-, cykel-
och mopedvigen bestar av bade statlig och kommunal belysning.
Trafikverket har en belysningsanlaggning langs vag 512 narmast Roback,
som dr sammankopplad med Umea kommuns belysning.

Vid Robacksmyran langs vag 512 aterfinns tva befintliga belysningsstolpar
av trad som tillhor Ume& kommun.

Efter vag 512 i anslutning till korningen mot vag 526 sitter det kommunal
belysning monterat.

I Skravelsjo finns enligt uppgift kommunal belysning lings vig 526.

Belysningen i omradet ar huvudsakligen fran borjan av 2000-talet eller
aldre och har en relativt 1ag funktion och standard. De flesta armaturerna
ar bestyckade med urladdningslampor, fraimst natriumlampor, medan ett
mindre antal har bytts ut till LED.

Umea kommun dger elabonnemang och belysningscentral samt ansvarar
for drift och underhall, dar Umeé Energi AB ar nuvarande
driftentreprenor.

4.9 Byggnadstekniska forutsattningar

Inom aktuellt omrdde anger SGU, Sveriges geologiska undersokning, att
marken utgors av omvixlande moran-, silt-, sand- och torvomraden med
forekomst av ytligt berg. I figur 10 redovisas ett utdrag fran jordarskartan
dar undersokt omrade markeras med svartstreckad linje.

Langs vag 512 visar utforda geotekniska undersokningar att marken till
stor del utgors av sandig silt eller siltig finsand ovan moran. Maktigheten
pa de finare sedimenten varierar mellan cirka 0,9-4,5 meter. Mot slutet av
strackan, narmast korsningen mellan vag 512 och Skravelsjovagen,
patraffas sand alternativt siltig sand ovan moran. Berg har patraffats pa
djup om mellan 1,7-5,7 meters djup under markytan.
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Figur 10. Jordartskarta inhamtad fran Sveriges geologiska undersékning (SGU). Svartstreckat omrade utgor ungefarligt
undersokningsomrade.
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5 Den planerade vagens
lokalisering och utformning med
motiv

5.1 Val av lokalisering

Trafikverket planerar att anlagga en cirka 1,5 kilometer lang gang-, cykel-
och mopedvig pa den norra sidan av vag 512, frdn Roback till Skravelsjo.
Aktuell stracka borjar vid korsningen vag 512/Skravelsjovagen i utkanten
av Roback och stracker sig till korsningen vag 512/vag 526. Trafikverket
har beslutat att den nya gang-, cykel- och mopedvégen ska forlaggas pa
den norra sidan av vag 512.

Trafikverket har valt att forlagga gang-, cykel- och mopedvigen pa den
norra sidan da det ar den sidan som genomford atgiardsvalsstudie Roback-
Yttersjo, oskyddade trafikanter langs viag 512, rekommenderar. Detta for
att det pa striackan huvudsakligen ar pa den sidan som bostadsfastigheter
ar forlagda, och behov av passage 6ver vig 512 kan samordnas med
kommunens behov for nytt bostadsomrade, Robacksliden. Pa den sodra
sidan om vig 512 ligger dels en back i befintligt vigdike, dels ledningar,
som skulle bli kostsamma att flytta om den forlades pa den sidan vagen.

5.2 Val av utformning

5.2.1 Gang-, cykel- och mopedvag

Géang-, cykel- och mopedvagen (GCM-vag) utformas enligt Trafikverkets
kravdokument Végar och gators utformning (VGU) for en gang-, cykel-
och mopedvig. Foreslagen utformning redovisas pa illustrationsritningar
101T0501-101T0508. Markansprak redovisas pa plankartor 101To201-
101T0208.

En planpassage med refug for gdende och cyklister anlaggs cirka 50 meter
soder om korsningen vag 512/Skravelsjovagen, se figur 11. Passagen
utformas som anvisad plats att passera, inte som ett 6vergangsstille.
Hastighetsskylten for 60/80 km/h, beldgen ndrmast Roback, flyttas cirka
80 meter i riktning mot Skravelsjo.

25



Figur 11 lllustration av ordnad gang- och cykelpassage ndarmast
Roback, utklipp fran illustrationsritning 101T0508
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Gang-, cykel- och mopedvigen separeras fran vig 512 med en sidoremsa
om minst 3,0 meter, se figur 12. Dar detta inte har bedomts vara majligt,
separeras fordonstrafiken fran oskyddade trafikanter med kantsten mellan
cirka km 0/000 och 0/120, se figur 13. Den belagda bredden for gang-,
cykel- och mopedviagen uppgar till 2,5 meter, se typsektionsritning
101To4o01.

En kantremsa pa 0,5 meter forbi akermark behovs for framtida drift och
underhall av vigen.

For att inte rotter pa storre trad ska skadas och innebara risk for
stormfallning anldggs kantremsa pa 2,0 meter vid anldggande av nya
diken forbi skogsmark.

Figur 12 Typsektion friliggande gang-, cykel- och mopedvig
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Figur 13 Typsektion kantstensforlagd gang-, cykel- och mopedvég
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Gang-, cykel- och mopedvigen foljer vag 512 pa hela strickan. Se figur 14
for utformning narmast Skravelsjo och illustrationsritning 101To501 och
101To502.

Figur 14 lllustration av kantstensfoérlagd gang-, cykel- och mopedviég
langs med vag 512 vid infarten till Skravelsjo, vag 526.

Planen medfor att antalet in- och utfarter till vig 512 minskar.

Anslutningar till akermark och skogsmark har forandrats, men samtliga
fastigheter ska fortsatt kunna nas fran viag 512. Dock kommer vissa
anslutningar att flyttas och samforlaggas.

En skoterled korsar viag 512 samt den nya gang-, cykel- och mopedvigen
strax norr om Skravelsjo, vid cirka km 0/260. Utformningen av
skoterpassagen over gang-, cykel- och mopedvigen har anpassats for att
siakerstilla att skotrar kan passera pa ett siakert och smidigt satt.

Befintlig automatisk trafiksiakerhetskontrollanlaggning (ATK), i dagligt tal
kallad fartkamera, paverkas och behover flyttas. Den flyttas till ett nytt
lage vister om anslutande vag 526. Denna flytt medfor dven att den
befintliga vistra parkeringsfickan behover flyttas cirka 10 meter langre
vasterut.
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Avvattningen sker med 6ppna diken over aker- och skogsmarken samt
med en ny dagvattenledning forbi tomtmark.

5.2.2 Busshallplatser

I Skravelsjo kompletteras befintlig busshéllplats i norrgaende riktning,
strax norr om korsningen vag 512/526, med plattform och vaderskydd.
Haéllplatsen foreslas bli cirka 21 meter lang och utformas med en cirka 15
meter lang plattform. I s6dergaende riktning omvandlas befintlig
parkeringsficka strax soder om korsning vag 512/526 till busshéllplats
med pé- och avstigningsyta. Hallplatsen foreslas bli cirka 21 meter lang. Se
illustrationskarta 101To501 for placering av busshéllplatser vid Skravels;jo.
Utformningen av busshallplatserna framgar av typritning 101To402.

Busshaéllplats i norrgdende riktning vid Robacksmyran kompletteras med
med en pa- och avstigningsyta pa 1,5*8 meter. I sodergaende riktning
anlaggs en busshéllplats med en pa- och avstigningsyta pa 1,5*8 meter. Se
illustrationskarta 101To506 for placering av busshéllplatser vid
Rodbacksmyran. Utformningen av busshallplatserna framgar av typritning
101To0402.

5.2.3 Belysning

Den nya gang-, cykel- och mopedvigen mellan Roback och Skravelsjo
utrustas med belysning som styrs via narvarodetektering.
Narvarodetektering gor att belysningen automatiskt anpassar sig efter
aktivitet langs viagen. Nar en gdende, cyklist eller mopedist passerar tinds
armaturer upp i omradet och dven en bit framét langs strackan. Nar det
inte finns ndgon rorelse dimras ljuset ned till en ldgre niva. Pa sa satt
skapas en trygg och vilbelyst miljo nar vigen anviands, samtidigt som
energiforbrukningen minskar nar den inte anvands.

Belysning forses dven vid busshallplatser i Skravelsjo, korsningen mellan
vag 512/526 och den ordnade passagen for oskyddade trafikanter narmast
Roback.

Den befintliga belysningen vid Robacksmyran ar foraldrad och uppfyller ej
dagens krav pa trafiksdkerhet samt star i vagen for den nya
vagutformningen. Dessa stolpar kommer darfor att tas bort i samband
med byggnationen och ej ersittas.

Delar av den befintliga kommunala belysningen i Skravelsjo
(busshallplatser och korsningen) ersitts med ny statlig belysning for att
klara dagens krav gillande trafiksiakerhet och héllbarhet.
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Syftet ar att skapa en trygg, trafiksiker miljo for gdende och cyklister langs
hela strackan samt vid héllplatser och passager.

5.2.4 Avvattning

Avvattningen sker via 6ppna diken. Befintliga sidotrummor byts ut mot
nya trummor. Befintliga vigtrummor under vag 512 vid cirka km 0/180
och 0/490 forlangs. Ny vagtrumma for back under gang- och cykelvig
anlaggs vid cirka km 1/515.

Soder om vig 512, vid cirka km 53/400 (vigens langdmaétning), byts en
sidotrumma ut mot en ny storre och lingre trumma dimension 1200 mm
for att atgiarda en idag otillracklig avvattningslosning.

Inga registrerade markavvattningsforetag finns inom viagplaneomradet.

5.2.5 Ledningar

Markforlagda ledningar som korsas av den nya gang-, cykel- och
mopedvagen kan behova justeras i hojd och skyddas med skyddsror.
Langsgaende ledningar kan behova flyttas i sidled.

Samrad har hallits med ledningsidgare som berors av den nya
viaganlaggningen. Hantering framéat kommer att ske i dialog med berdrda
ledningsiagare i ledningssamordning.

Teleledningar av koppar kommer att rivas om de patriffas vid
schaktarbeten. Enligt Skanova ar kopparledningar inte langre i drift.

Placeringen av nya belysningsstolpar kommer att anpassas med hansyn till
befintliga hogspanningsledningar ovan mark.

5.3 Bortvalda utformningar

5.3.1 Gang-, cykel- och mopedvig friliggande narmast
korsningen vag 512/ 526

I Skravelsjo har det utretts att anldgga en friliggande gang-, cykel- och
mopedviag samt att flytta vag 512 for att skapa mer utrymme for gang-,
cykel- och mopedvag och ATK. Att flytta vag 512 bedoms bli for kostsamt
aven om det alternativet uppfyller projektmaélet om att forbattra
trafiksakerheten genom tydligare separering av oskyddade trafikanter och
ovriga trafikslag. Om man inte flyttar vag 512 och anlagger en friliggande
gang-, cykel- och mopedvig skulle ATK inte behova flyttas men
alternativet medfor daremot ett storre markintrdng pa tomtmark. For att
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minimera markintranget bedoms det vara lampligare att i stillet flytta
ATK och anldgga en kantstensbunden gang-, cykel- och mopedvag enligt
redovisat forslag.

5.3.2 Alternativ dragning av gang-, cykel- och
mopedvag genom skogen i Skravelsjo

Ett alternativ som utretts men valts bort ar att 1dta gang-, cykel- och
mopedviagen vika av fran viag 512 och g friliggande i skogskanten for att
ansluta till en enskild vag inne i Skravelsjo och sedan ansluta till vag 526,
se alternativ 2 i figur 15. Med det alternativet skulle vighéallaransvar
dndras fran enskild vag till statligt vaghallaransvar.

Figur 15 Alternativa dragningar féreslas for gang-, cykel- och

ALTERNATIV 2

-\

ALTERNATIV 1

Alternativet innebér en friliggande gang-, cykel- och mopedvig langs med
enskild vag och genom skogspartiet. Ging-, cykel- och mopedvigen
ansluter till viag 526 cirka 200 meter in fran vig 512. Se figur 16 for
utformning.
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Figur 16 Gang-, cykel- och mopedvdag genom skogen i Skravelsjo

Alternativet har valts bort da det bedoms kunna upplevas mindre tryggt an

foreslaget alternativ lings vig 512 d&ven om det ocksa uppfyller
projektmalet om forbattrad trafiksikerhet genom tydligare separering av
oskyddade trafikanter och ovriga trafikslag. Vissa trafikanter upplever det
som otryggt att forlora visuell kontakt med den allménna viagen nir de
fardas langs en belyst gng-, cykel- och mopedvig genom ett skogsparti.
Belysningen medfor att gdng-, cykel- och mopedvagen blir upplyst, men
kan samtidigt ge upphov till en kontrasteffekt dar den angransande skogen
upplevs som dnnu morkare.

Avstandet fran Skravelsjo till R6backs centrum ér cirka 2 km och till Volvo
Lastvagnar cirka 5 km. Detta innebar att en eventuell framtida férlangning
av gang-, cykel- och mopedvigen viasterut langs vag 512 inte kan uteslutas,
vilket gor alternativet mindre fordelaktigt.

Alternativet innebar att mer mark tas i ansprak 4n om gang-, cykel- och
mopedvigen gar langs med vag 512. Totalt bedoms vigomradet behova
utokas med 6 400 m2 varav 5 150 m? inom skogsmark och 1 250 m2 6vrig
mark. Befintlig privat belysning langs den privata vagen skulle behova
rivas och ersittas med ny belysning dgd av Trafikverket. Flera ledningar
paverkas av alternativet. For oskyddade trafikanter med mélpunkter
vaster om Skravelsjo, det vill sdga langs vag 512, ar alternativet langs med
viag 512 mer fordelaktigt, medan alternativet genom skogen ar béttre for de
som bor langre in langs vag 526.

5.4 Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som
redovisas pa plankarta och faststalls
Inga skyddsatgirder bedoms bli aktuella for denna vagplan.
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6 Effekter och konsekvenser av
projektet

6.1 Trafik och anvandargrupper

Projektets planerade dtgarder okar trafiksakerheten. Det bidrar positivt
for oskyddade trafikanter och okar mojligheten till att g eller cykla langs
med samt korsa vag 512 pa ett sidkert satt.

6.2 Landskapsbild, lokalsamhalle och regional
utveckling

Anlaggandet av en gang-, cykel- och mopedvig langs med strackan
bedoms endast paverka landskapets viarden i begrinsad omfattning
eftersom gang-, cykel- och mopedvigen huvudsakligen planeras att
anldggas utmed redan befintlig vag. En ny gang-, cykel- och mopedvag kan
komma att medfora att vigens utbredning i landskapet upplevs som nagot
storre, vilket skulle kunna vara negativt men utformningen innebar att
gang-, cykel- och mopedviagen smalter in i landskapet, till exempel genom
att den foljer variationer i terrdngen samt anpassar utformning av
belysning bade i utseende och hur den belyser strackan. Till exempel kan
en narvarostyrd belysning vara positivt pa natten da gang-, cykel- och
mopedvagen ar mindre synlig.

6.3 Miljo och halsa

Projektet kommer inte att paverka nagra riksintressen, Natura-2000
omraden, virldsarv, andra skyddade omréden, arter och byggnader. De
miljoaspekter eller skyddade omraden som beskrivs i detta avsnitt bedéms
vara aktuella for projektet.

6.3.1 Manniskors halsa och miljo

Projektets planerade atgarder okar trafiksakerheten. Det bidrar positivt
for oskyddade trafikanter och 6kar mojligheten till att ga eller cykla langs
med samt korsa vig 512 pa ett sidkert satt. Det bidrar dven till 6kade
mojligheter for att vilja andra transportalternativ dn bil, som exempelvis
gang eller cykel. Effekterna av detta kan bidra till minskade
luftfororeningar och bullerstorningar. Aktuellt projekt utgor utbyggnad av
befintlig infrastruktur och nagon bullerutredning kommer darfor inte att
utforas inom ramen for projektet.
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Den nya belysta gang-, cykel- och mopedvagen samt anordnade passagen
narmast Roback bedoms medfora positiva effekter for manniskors hilsa i
forma av okad siakerhet och trygghet.

6.3.2 Rennaring

Renen ar av sin natur ett skyggt djur som latt stors av sin omgivning.
Generellt sett uppstar merparten av paverkan pa rennaringen och
renskotseln genom mansklig narvaro, infrastruktur, bebyggelse, trafik,
avverkning och topografiska forhallanden som 6ppna marker och
ledningsgator. Byggnationen ger upphov till direkta effekter som
ianspraktagande av betesmark som bedoms vara av marginell betydelse.
Omradet som projektet avser ligger idag i anslutning till befintlig
bebyggelse med mansklig narvaro, en trafikerad vag, ledningsgata samt
akermark som alla har en negativ paverkan pa renniringen. Den samlade
bedomningen ar att gang-, cykel- och mopedvigen inte bedoms medfora
nagon ytterligare paverkan pa berérda samebyar.

6.3.3 Friluftsliv och rekreation

Projektets planerade atgirder, vilka syftar till att 6ka trafiksdkerheten
langs med och 6ver viag 512, ger battre mojlighet att nd omraden for
rekreation och friluftsliv.

6.3.4 Naturmiljo

Inga naturmiljoévarden berors av projektet.

Kring vigplaneomradet dterfinns den invasiva arten blomsterlupin vid
flertalet platser. Spridning av invasiva arter i miljon ar ett hot mot den
biologiska mangfalden och kan medfora skador pa ekosystem. Risken for
spridning kan minimeras genom kontroll och korrekt hantering av massor.
I bygghandlingsskedet kommer Trafikverket utreda behovet av
skyddsatgirder under byggtiden for att begriansa spridning av denna
invasiva art i samband med schaktarbeten for planerad gang-, cykel- och
mopedvag, se avsnitt 6.7.

6.3.5 Vattenmiljo

De tva brunnarna med okiand anvandning och osdkert lige (med
felmarginal pa 250 meter) ligger inom riskzon men atgarderna paverkar
inte grundvattennivan. Vattenmiljon bedoms inte paverkas av planerade
atgarder.
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6.3.6 Naturresurser

Genomforande av vagplanen innebar att brukningsvard jordbruksmark
och produktiv skogsmark tas i ansprak, bade permanent och tillfalligt
under byggtiden. Med avseende pa det permanenta anspréket till f6ljd av
vagplanen, kommer befintlig jordbruks- och skogsmark péverkas negativt
eftersom marken ersitts av hardgjord yta. Vald placering av gang-, cykel-
och mopedvag nara befintlig vag, i allt vasentligt i samma strackning,
medfor dock att den ianspraktagna ytan jordbruks- respektive skogsmark
minskar jimfort med en placering ldngre bort fran vigomradet. Den
sammanlagda ytans storlek ar forhallandevis liten och uppskattas till cirka
0,5 hektar jordbruksmark respektive cirka 1,4 hektar skogsmark,
sammanlagt omfattar vigplaneomradet en yta om cirka 1,9 hektar.
Jordbruksmarken fragmenteras inte genom ianspraktagandet och goda
forutsattningar finns for fortsatt brukande av jordbruksmarken som inte
berors. Genomforande av vagplanen forsvarar inte brukandet av
skogsmarken som inte berors av viagplanen.

Genomforandet av viagplanen bedéms vara forenlig med
hushallningsbestimmelserna i 3 kap. miljobalken.

6.3.7 Kulturmiljo

Inga kdnda utpekade kulturmiljovarden berors av projektet. Vid
markarbete finns alltid en mojlighet att dold fornlamning patraffas.
Eftersom en arkeologisk utredning utforts for stora delar av
vagplaneomradet bedoms risken att patraffa nya fynd som lag.

6.3.8 Markfororeningar och sulfidjord

Generellt bedoms vigomraden vara behiftade med fororeningar fran
vagtrafiken.

I samband med byggande av atgirderna som ar aktuella inom denna
vagplan finns risk for spridning av féroreningar. Dessa kan harrora fran
befintlig vagtrafik. Det kan dven hirrora fran sulfidhaltiga jordmassor om
sddana patriffas trots att utforda undersokningar inte visat pa forekomst.
I den fortsatta planeringen maste risker beaktas for att forhindra att
spridning av fororeningar sker till omgivande miljo.
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6.4 Kommunal och regional fysisk planering

Vagplanens markansprak bedoms ga i linje med markanvandningen i
saval oversiktsplanen som den fordjupade oversiktsplanen.

Viagplanen beror "Omradesbestaimmelser for Skravelsjo by”.
Markanspraket i vigplanen bedoms ske i enlighet med aktuell
omradesbestimmelse eftersom ytorna som tas i ansprak ar mark som
enligt omradesbestimmelsen inte ar utpekat for ndgot andamal. Syftet
med omradesbestimmelsen &r att fastligga markanviandningen inom byn
samt sikerstilla mark for erforderliga trafikreservat.

Vigplanen beror pagaende planarbete "Réback 30:60 med fler
(Robacksliden)”. Samordning behover darfor ske mellan Trafikverket och
kommunen.

6.5 Masshantering

De massor som projektet genererar ar:

e Jordschakt 13 200 m3
e Fyllning med krossat bergmaterial 12 700 m3

¢ Fyllning med dtervunnet material 3 800 m3

Projektet berdaknas generera ett 6verskott av jordmassor. Av den totala
jordschakten bedoms cirka 3 800 m3 kunna ateranviandas inom
projektomrédet, vilket resulterar i ett uppskattat masséverskott om cirka
9 400 m3.

Fyllningsmaterial i form av krossat berg kommer att tillféras fran
bergtikter beldgna utanfor det aktuella planomradet.

Avbaningsmassor och 6verskott kommer att ateranviandas inom projektet,
sé langt det ar mojligt, dar det inte ar mojligt kommer massorna att ga pa
deponi.

6.6 Samhallsekonomisk bedomning
(sammanfattning)

Ny géng- cykel- och mopedvig innebar forbattrad framkomlighet for
gdende och cyklister. En separerad gang-, cykel- och mopedviag minskar
risken for olyckor och kan dven medfora 6kad fysisk aktivitet. Drift- och
underhéllskostnaderna bedoms oka till {6ljd av mer infrastruktur att
underhalla. Valet av en narvarostyrd belysning kommer paverka
driftskostnaden for belysningen positivt da brinntiden for lampor blir
langre.
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6.7 Indirekta och samverkande effekter och
konsekvenser

Trafikverkets nya gang-, cykel- och mopedvag slutar dar den ansluter mot
vag 512 i Roback. Samverkansavtal ska upprattas mellan Trafikverket och
Umea kommun for att knyta ssmman den nya géng-, cykel- och
mopedvagen med befintlig kommunal gangvag langs Skravelsjovagen
vilket bedoms oka tillgangligheten for oskyddade trafikanter att pé ett
sdkert satt kunna ta sig mellan Skravelsjo och Roback.

6.8 Paverkan under byggnadstiden

Under byggtiden kan oldgenheter och miljopaverkan forekomma. Dessa
storningar gailler framst buller, vibrationer och damning. En riskanalys
kommer utféras och ligga till grund for eventuella skydds- och
forsiktighetsatgarder.

Beredskap for hantering av eventuell sulfidjord ska finnas under
byggtiden.

e Risk for spridning av den invasiva arten blomsterlupin finns i
samband med schaktarbeten under byggtiden. Risken for
spridning kan minimeras genom kontroll och korrekt hantering av
massor.

e Vid regn kan finare jordmaterial fran slanter spolas med i ytvattnet
ut i befintliga diken. En mindre grumling kan darfor uppsta av
dagvatten som rinner i befintliga diken liangs vig 512. Denna
grumling bedoms upphora nar vaxtlighet aterkommit i slénter.

e Byten av trumma i back vid cirka km 1/515 samt befintliga
vagtrummor under vag 512 vid cirka km 0/180 och 0/490 forlangs.
Aven cirka 100 meter av diket nirmast Réb#ck kan komma att
innebara anmalan om vattenverksamhet.
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7 Samlad bedomning
7.1 Maluppfyllelse

7.1.1 Andamal och projektmal

Ny géng-, cykel- och mopedvig bedoms ge god méluppfyllelse till
andamalet som ar att oka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter langs
vag 512 mellan Roback och Skravelsjo.

Aven projektmalet om att trafiksikerheten ska forbittras genom tydligare
separering for oskyddade trafikanter och 6vriga trafikslag bedoms
uppfyllas vil da den nya gang-, cykel- och mopedvagen huvudsakligen
separeras med skiljeremsa och dir det inte ar mojligt med kantsten.

Forutom ny gang-, cykel- och mopedviag kompletteras befintlig
busshallplats vid vag 512 i norrgdende riktning med vaderskydd och i
sodergadende riktning omvandlas befintlig parkeringsficka strax soder om
korsning vig 512/526 till busshallplats med pa- och avstigningsyta.
Busshaéllplats i norrgdende riktning vid Robacksmyran forbattras med en
pa- och avstigningshallplats. I sodergdende riktning anldggs en
busshallplats med en pa- och avstigningsyta. Sammantaget bidrar detta
positivt till trafiksdkerheten for de som dker kollektivt.

7.1.2 Transportpolitiska mal

Det overgripande malet for svensk transportpolitik ar att sakerstilla en
samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar transportforsorjning
for medborgare och naringsliv i hela landet. Under det 6vergripande malet
har regeringen ocksa satt upp funktionsmal och hansynsmal med ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillganglighet for ménniskor och
gods. Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska
medverka till att ge alla en grundlaggande tillgédnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt
ska transportsystemet vara jamstallt, det vill saga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sdkerhet, miljé och hilsa. De ar viktiga
aspekter som ett hallbart transportsystem maéste ta hansyn till.
Transportsystemets utformning, funktion och anviandning ska anpassas sa
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till det
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overgripande generationsmalet for miljo och att miljokvalitetsmalen
uppnas, samt bidra till 6kad halsa.

Den planerade dtgarden med ny gang-, cykel- och mopedvag bidrar till att
na funktionsmalet med forbattrad framkomlighet och tillginglighet for
gdende och cyklister mellan Roback och Skravelsjo.

Atgirderna beddms Aven bidra till att ni hinsynsmalet med 6kad
trafiksdakerhet for gdende och cyklister. Det bedoms kunna mojliggora for
arbetspendling med cykel mellan Skravelsjo och Umea och pa sa vis bidra
positivt till ndgot minskade utslapp samt okad halsa.

7.1.3 Miljokvalitetsmal

Det svenska miljomaélssystemet bestar av ett generationsmal, 16
miljokvalitetsmal och 24 etappmal. Det 6vergripande generationsmalet
innebar att till nasta generation lamna over ett samhalle dar de stora
miljoproblemen ar 16sta, utan att orsaka 6kade miljo- och hilsoproblem
utanfor Sveriges granser. Detta mal ar ett inriktningsmal for hela
miljopolitiken och ar vagledande for miljoarbetet pa alla nivaer i
samhillet. Av de 16 nationella miljokvalitetsméalen bedoms &tta vara
aktuella for vigplanen och 6verensstimmelsen av dessa redovisas i tabell 1
dar plus innebar en positiv konsekvens, noll en neutral konsekvens och
minus en negativ konsekvens. Inget hinsynsmal bedoms fa neutral
konsekvens.
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Tabell 1 Overensstimmelse med de miljokvalitetsmal som bedéms
vara aktuella for vagplanen. Plus innebar en positiv konsekvens och
minus en negativ konsekvens.

Miljokvalitetsmal

Végplan

Kommentar

Begransad
klimatpaverkan

Frisk luft

Giftfri miljo

Levande skogar

Ett rikt
odlingslandskap

God bebyggd
miljé

Ett rikt vaxt- och
djurliv

+

Atgarden skapar férutsattningar fér 6kat
resande med klimatvanliga transportmedel.
Okad tillganglighet och trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter kan bidra till forandrade
mobilitetsvanor och minskat bilberoende, vilket
leder till minskade utslapp av vaxthusgaser.
Anlaggningsarbetet med massor och material
kommer att medféra utslapp av
klimatpaverkande gaser.

Atgérden beddms dka méjligheterna att cykla
eller ga i stallet for att valja bil eller buss.
Minskad biltrafik kan bidra till férbattrad
luftkvalitet, ge positiva halsoeffekter for
manniskor och gynna narliggande lokala
ekosystem. Under byggskedet kan vissa
temporara utslapp av luftféroreningar
férekomma, framst fran arbetsmaskiner och
transporter.

Projektet bidrar inte direkt till uppfyllandet av
miljokvalitetsmalet, men vissa positiva effekter
kan uppsta genom minskade utslapp av halso-
och miljéfarliga @mnen fran vagtrafiken. Under
byggskedet finns en risk for att hantering av
drivmedel, asfalt, kemikalier och avfall tillfalligt
kan motverka uppfyllandet, sarskilt om utslapp
skulle ske till mark eller vatten. Den paverkan
kan minimeras genom god miljéplanering och
saker hantering av naturframmande amnen.

Planférslaget innebar att cirka 1,4 hektar
skogsmark med laga naturvarden tas i ansprak
vilket i viss man motverkar uppfyllandet av
miljokvalitetsmalet.

Planforslaget innebar att cirka 0,5 hektar
jordbruksmark tas i ansprak vilket i viss man
motverkar uppfyllandet av miljokvalitetsmalet.

Forbattringar for oskyddade trafikanter och
mdjliggérande av cykelpendling framjar en
saker, halsosam och hallbar livsmiljo.
Markanspraket medfor ett permanent intrang i
skogs- och jordbruksmark, vilket aktualiserar
fragor om langsiktigt god hushallning med mark
och naturresurser. Denna paverkan bedoms
vara begransad och vags upp av atgardens
samhallsintresse.

Planforslaget innebar forandrad
markanvandning och fysisk paverkan pa
livsmiljoer for vaxter och djur vilket i viss man
motverka uppfyllandet av miljokvalitetsmalet.
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8 Overensstammelse med
miljobalkens allmanna
hansynsregler,
miljokvalitetsnormer och
bestammelser om hushallning
med mark och vattenomraden

8.1 Miljobalkens hansynsregler

Alla som bedriver en verksamhet eller en dtgard som omfattas av
miljobalkens bestimmelser ar skyldiga att folja de allmadnna
héansynsreglerna vilka aterfinns i miljobalkens andra kapitel. Syftet med
reglerna ar att forebygga negativa effekter och att miljohansynen ska oka.
De krav som stills i de allmadnna hansynsreglerna bedoms uppfyllas i
projektet genom de utredningar och anpassningar som gors under hela
projektets gang. Trafikverket har genom sin planeringsprocess,
anvandandet av fyrstegsprincipen, integrerat miljoarbete samt
samradsforfarande beaktat de allménna hiansyns-reglerna
(bevisbordesregeln, kunskapskravet, forsiktighetsprincipen, hushallnings-
och kretslopps-principen, produktvalsprincipen och
rimlighetsavvigningen). Genom Trafikverkets kompetens inom omradet
samt krav pa kompetens vid upphandling av konsulttjanster och
entreprenad bedoms kunskapskravet uppfyllas.

8.2 Paverkan pa miljokvalitetsnormer

Miljokvalitetsnormer ar ett juridiskt bindande styrmedel gallande
kvaliteten pa mark, vatten, luft eller miljon i 6vrigt och regleras i
miljobalkens 5 kapitel. De anvands for att forebygga eller atgiarda
miljoproblem genom att fastlagga en hogsta fororenings- eller
storningsniva som méanniskor eller miljo kan belastas med. Om denna niva
overskrids ska ett atgardsprogram tas fram for att kunna klara normen. I
dagslaget finns faststillda miljokvalitetsnormer for luftkvalitet,
vattenkvalitet, fisk- och musselvatten och omgivningsbuller.

8.2.1 Yt- och grundvatten

Miljokvalitetsnormerna for yt- och grundvatten, det s kallade
vattendirektivet, fastslar ett antal kvalitetskrav vad giller kemisk och
ekologisk status for ytvatten samt kemisk och kvantitativ status for
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grundvatten. Kvalitetskraven anger att vattenforekomsters status inte far
forsamras. Projektet bedoms inte paverka nagra yt- eller
grundvattenforekomster inom utrednings- eller influensomradet.

8.3 Paverkan pa hushallning med mark- och
vattenomraden

Enligt 3 kap 1 § miljobalken ska mark- och vattenomraden anvindas for
det eller de andamal for vilka omradena ar mest lampade med hansyn till
beskaffenhet och lage. Foretrade ska ges sddan anvandning som medfor en
fran allman synpunkt god hushéllning.

Projektet bedoms inte leda till markintrang som patagligt skadar,
forsvarar eller motverkar mark- och vattenomraden som anges i
miljobalkens 3 kap 2—9 §.
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9 Markansprak och pagaende
markanvandning

Nar en vag byggs ska den ges ett sddant lage och utformas si att
dndamalet med vigen uppnas med minsta intrang och oldgenhet utan
oskailig kostnad. Hansyn ska tas till stads- och landskapsbilden och till
natur- och kulturvarden. Motivet till att gang-, cykel- och mopedvagen
separeras pa sa lang stricka som mojligt fran viag 512 ar att det ar en
trafiksdkrare 16sning &n att lagga den i direkt anslutning till vigen. Gang-
cykel- och mopedvagen forlaggs i anslutning till viag 512 och delvis inom
befintligt vigomrade. Den mark som behdover tas i ansprak bestar i
huvudsak av skogsmark och akermark. P4 nagra fastigheter gors mindre
intrang i tomtmark.

Det funktionella sambandet bibehalls d& gang-, cykel- och mopedvigen till
stora delar ligger parallellt med vig 512 och ar synlig fran vagen.

Viagratt uppkommer genom att vaghallaren tar mark, eller annat utrymme
for vag, i ansprak med stod av faststalld vagplan. Vagratten ger
vaghéllaren ritt att nyttja mark eller annat utrymme som behovs for
vagen. Vaghallaren far ritt att i fastighetsdgarens stille bestimma Gver
marken eller utrymmets anvindning under den tid vagratten bestéar.
Vidare far vighallaren tillgodogora sig alster och andra tillgdngar som kan
utvinnas ur marken eller utrymmet. Vagratten upphor nar vagen dras in.
Byggandet av vigen kan starta nar vagplanen har faststillts och vunnit
lagakraft. Se figur 17 for illustrationsbild vagratt och vagomrade.

Vagratten uppstar nar vagens strackning over fastigheten tydligt har
markts ut pa marken och Trafikverket paborjar det vagarbete som anges i
vagplanen inom fastigheten. Vardetidpunkt for intranget ar den dag da
marken tas i ansprak. Den som ager och i forekommande fall brukar
marken nir ytan tas i ansprak har ratt till ersattning for intranget som det
medfor. Den slutliga ersdttningen riknas upp fran dagen for
ianspraktagandet, med ranta och index tills ersiattningen betalas.
Eventuella tvister om ersittning avgors i domstol.

Vagratten innebar inte att fastighetsgranser andras.

Viagomradet for allmén vag omfattar utrymmet for vigen och tillhérande
vaganordningar: gang-, cykel- och mopedvig, dike, slant, skyltar och
belysning.
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Figur 17 lllustrationsbild 6ver vagomrade och vagritt.

Vaganordning
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Pa plankartorna 101T0201-101T0208 framgar vad som ar nytt vigomrade
markerat med bla farg och med beteckningen V.

For den nya géng-, cykel- och mopedviagen samt busshéllplatser kommer
cirka 19 400 m2 att tas i ansprak for vagratt, uppdelad pa cirka 13 900 m2
skogsmark, cirka 5 100 m2 akermark och cirka 500 m2 tomt- och ovrig
mark.

Under byggandet av vdganldggningen behover mark tas i ansprak utover
det permanenta markanspréket. Marken for byggandet av anldggningen
tas tillfalligt i ansprak under en angiven tidsperiod. Den mark som anvints
tillfalligt under byggtiden aterlamnas darefter till markagaren.
Trafikverket bor, sé lange det ar ekonomiskt motiverat, forsoka minska
skadan sa langt det gar. Trafikverket ar enligt lag skyldiga att ersitta
skadan.

Mark som tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt for att kunna
genomfora byggandet av anlaggningen markeras med T pa plankartorna.

Tillfallig nyttjanderétt, giller under byggtiden, dock max 3 manader efter
slutbesiktning. Omraden for tillfallig nyttjanderitt och dess anvindning
redovisas pa plankarta och behovs for foljande andamal:

e T1-Omrade med tillfallig nyttjanderatt for utforande av styrd
borrning under vag 526.

e T2-Omrade med tillfillig nyttjanderatt for etablering.
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e T3—-Omrade med tillfallig nyttjanderatt for transportvig till
etableringsyta.

Tillfallig nyttjanderatt fordelar sig pa cirka 140 m2 dkermark och 1 900 m2
tomt- och 6vrig mark.
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10 Fortsatt arbete

Inga tillstand eller dispenser kravs i detta projekt.

Ytterligare anmalningar/dispens/tillstdnd kan komma att kravas under
byggperioden gillande hantering av avfall, eventuella markfororeningar

med mera.
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11 Genomforande och
finansiering

11.1 Formell hantering

Denna viagplan kommer att kungoras for granskning under hosten 2025
och sedan genomga faststallelseprovning. Under tiden som underlaget
hélls tillgdngligt for granskning kan berorda sakédgare och 6vriga lamna
synpunkter pa planen. De synpunkter som kommer in sammanstélls och
kommenteras i ett granskningsutlatande som upprattas nar
granskningstiden ar slut.

De inkomna synpunkterna kan foranleda att Trafikverket andrar
vagplanen. De sakidgare som berors kommer da att kontaktas och far
majlighet att limna synpunkter pa dndringen. Ar Aindringen omfattande
kan underlaget dterigen behova goras tillgidngligt for granskning.

Vagplanen och granskningsutlatande 6versands till lansstyrelsen som
yttrar sig over planen. Darefter begirs faststillelse av planen hos
Trafikverket. De som har lamnat synpunkter pa viagplanen ges mojlighet
att ta del av de handlingar som har tillkommit efter granskningstiden,
bland annat granskningsutlatandet.

Efter denna sé kallade kommunikation kan beslut tas att faststilla
vagplanen, om den kan godtas och uppfyller de krav som finns i
lagstiftningen. Om beslutet 6verklagas provas 6verklagandet av
regeringen.

Hur véagplaner ska kungoras for granskning och faststillas regleras i 17—18
8§ vaglagen (1971:948).

Faststillelsebeslutet omfattar det som redovisas pa planens plankartor,
profilritningar om det behovs, eventuella bilagor till plankartorna.
Beslutet kan innehélla villkor som maste foljas nar viagen byggs. Denna
planbeskrivning utgor ett underlag till planens plankartor.

Nir vagplanen har vunnit laga kraft blir beslutet om faststillande juridiskt
bindande. Detta innebar bland annat att vagbyggaren, det vill siaga
Trafikverket i detta projekt, har ratt, men ocksa skyldighet, att 16sa in
mark som behovs permanent for vigen. Mark som beh6vs permanent
framgar av fastighetsforteckningen och plankartan. I
fastighetsforteckningen framgar ocksé markens storlek (areal) och vilka
som ar fastighetsigare eller rattighetsinnehavare.
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Inlosen kan ske genom att Trafikverket ansoker om lantmateriforrattning
hos lantméaterimyndigheten eller genom att Trafikverket traffar avtal med
berorda fastighetsédgare i forvag och sedan lamna over avtalet till
lantmaterimyndigheten, dar den forvarvade marken overfors till en av
Trafikverkets fastigheter. Lantmateriets beslut kan 6verklagas till mark-
och miljodomstolen.

Faststallelsebeslut som vinner laga kraft ger foljande rattsverkningar:

e Viaghallaren far tillstdnd att bygga allméan vig i enlighet med
faststillelsebeslutet och de villkor som anges i beslutet.

e Vighallaren far ratt att ta mark eller annat utrymme i ansprak med
vagratt. For den mark eller utrymme som tas i ansprak erhaller
berorda fastighetsigare ersattning.

e Vad som utgor allmén vag och vaganordning laggs fast.

Viagplanen ger ocksa ratt att tillfalligt anvinda mark som behovs for
bygget av anldggningen. Pa plankartan och i fastighetsforteckningen
framgar vilken mark som berors, vad den ska anvindas till, under hur lang
tid den ska anvindas, hur stora arealer som berors samt vilka som ar
fastighetsigare eller riattighetsinnehavare. Trafikverket har ratt att borja
anvanda mark tillfalligt sa fort vigplanen har vunnit laga kraft, men ska
meddela fastighetsigare/rattighetsinnehavare nar tilltrade ar berdknat att
ske.

Fastighetsagare/rattighetsinnehavare far inte utan tillstand fran
Trafikverket uppfora byggnader eller pa annat satt forsvara for
Trafikverket att anvinda den mark som behdvs for anldggningen.

Trafikverket har ratt att bygga den anliaggning som redovisas i vigplanen.

11.1.1 Samverkansavtal

Trafikverkets nya géng-, cykel- och mopedvag slutar diar den ansluter mot
vag 512 i Roback. Samverkansavtal upprattas mellan Trafikverket och
Umea kommun for att knyta ssamman den nya géng-, cykel- och
mopedvigen med befintlig kommunal gangvag langs Skravelsjovagen.

11.2 Genomforande

Efter att vagplanen vunnit laga kraft kan projektet genomforas. Projektet
kommer genomforas som utférandeentreprenad.

Byggtiden berédknas till 2 ar frn byggstart, preliminart ar 2027.
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11.3 Finansiering

Anlaggningskostnaden for vagforslaget ar berdaknad till cirka 15 miljoner
kronor i 2025 ars prisniva. I anldggningskostnad ingar inte kostnader for
byggherre och marklosen.

Projektet finns med i Lanstransportplanen for Visterbottens lan 2022—
2033.
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