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1 Sammanfattning

Stockholm &r en av Europas snabbast vixande huvudstadsregioner. Det
stiller hoga krav pé infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar
samhallet for att alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt, vilket ar
en forutsattning for att regionen ska fortsitta att vara en attraktiv plats
for alla att leva och arbeta i.

Omrédet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla kommun och Stockholms
stad kommer de narmaste 15 aren att genomgé en kraftig forandring till
foljd av storskalig exploatering. Det stéller nya krav pa infrastrukturen.

Nar E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer resménstren i regionen
att forandras. Den nya dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta

till en viktig knutpunkt eftersom det ar dar trafiken pa E4 och

E18 mots. Trafikplatsens utformning behover anpassas till de

okade trafikméngderna och E18 behover byggas ut med fler korfalt.
Darfor planerar Trafikverket att genomfora ett antal tgarder langs
den tre kilometer langa strackan av E18 mellan trafikplats Jakobs-
berg och trafikplats Hjulsta. De planerade dtgidrderna utgér fran den
genomforda dtgardsvalsstudien “Vagnat Hjulsta/Barkarby” som slut-
fordes ar 2016.

De atgarder som planeras i Program E18 trafikplats Jakobsberg —
trafikplats Hjulsta, inklusive kapacitetsforstdarkning till foljd av
E4 Forbifart Stockholm ar foljande:

+ Breddning av E18 med utokning av antalet korfalt (tva korfalt i var-
dera riktningen idag) till tre korfalt i vardera riktningen mellan trafik-
plats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. Mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta planeras dven for ett additionskorfalt mellan
trafikplatserna i vistlig korriktning.

« Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pafartsramper.

+ Ny avfartsramp frén E18 Ostergéende till E4 Forbifart Stockholm
sodergdende.

« Ny kloverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgéaende till E18
vastergdende. I atgarden ingar korsande ramper och broar.

Planerad byggstart ar r 2026. Byggtiden beriknas till cirka sex ar, med
ett 6ppnande ar 2032.

Detta samrédsunderlag for Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafik-
plats Hjulsta inklusive kapacitetsforstdarkning till foljd av E4 Forbifart
Stockholm ar det forsta steget i vigplanen enligt Trafikverkets planlagg-
ningsprocess, och ska utgora underlag for samréad samt for ldnsstyrelsens
beslut om betydande miljopaverkan. Trafikverket har gjort bedémningen
att projektet kan antas medfora en betydande miljopéverkan, varfér sam-
ridet redan i samrddsunderlaget genomfors med en vidare krets. Detta
dokument utgor saledes bide underlag for samridd om betydande miljo-
paverkan och om utformning och innehall i kommande miljokonsekvens-
beskrivning.

Utredningsomréadet ligger inom ett ldtt boljande sprickdalslandskap

som viaxlar mellan bordiga dalgéngar med lera och héjder av berg och
moran. Landskapet kring vigstrickan ar sedan tidigare till stor del hart
exploaterat av sévil bebyggelse som stora infrastrukturanldggningar, med
undantag av Jarvakilen som ar en av tio viktiga titortsnara grona kilar i
Stockholmsregionen. E18 utgor idag en barriar mellan de stra och vastra
delarna av utredningsomradet. Barridren forstiarks av Malarbanan, som
foljer den vistra sidan av E18 mellan trafikplats Barkarby och trafikplats
Hjulsta. E18 passerar genom flera omraden med bostadsbebyggelse i nira
anslutning till vigen. Dessa omraden utsétts for trafikbuller och luftféro-
reningar fran E18, lokalvagnatet samt Malarbanan.

Grunden i omradets kulturmiljo ar ett mycket fornldmningsrikt odlings-
landskap med l&ng kontinuitet. Jarvakilen rymmer héga kulturmiljovar-
den, skyddade bland annat genom Igelbackens kulturreservat i soder och
Norra Igelbackens samt Vastra Jarvafaltets naturreservat i norr. De flesta
naturmiljoer i omradet ar fragmenterade av bebyggelse, vigar och jarnvag
men pé Ostra sidan av E18 utgor Jarvafiltet ett storre sammanhingande
gronstrék. De hogsta naturvardena ar knutna till Jarvafaltets gronomra-
den, som ocksa ar viktiga for rekreation och friluftsliv. Ballstadn rinner
genom utredningsomrédet i nordvast-sydostlig rikining och korsas av
E18. Billstadn &r kraftigt fororenad och naringsbelastad. Omrédet kring
an ar generellt sett 1aglédnt och 6versvimningskansligt.

De planerade atgarderna innebir att ny mark tas i ansprak. Detta bedoms
kunna innebira negativa effekter for utpekade viarden for naturmiljo,
kulturmiljo och rekreation, exempelvis inom Jérvakilen och Igelbackens
kulturreservat. Planerade atgiarder kan komma att paverka fornlamningar,
rodlistade och fridlysta arter samt omraden som omfattas av det generella
biotopskyddet. Intrang sker dven i vattenforekomsten Ballstaan.

Den befintliga viagens barridreffekt bedoms forstarkas av atgarderna, dven
om effekten bedoms bli begriansad da E18 tillsammans med Malarbanan
i dagsldget redan utgor en tydlig barriar. Den breddning som gors med-
for att vigen kommer narmare bebyggelse, naturmiljoer, kulturmiljéer
och rekreationsomraden. Detta bedoms tillsammans med den 6kade
trafikmiangden medfora 6kade storningar i form av buller och utslapp till
luft. Atgiirderna innebir en 6kad andel hardgjorda ytor som kan paverka
miangden vigdagvatten som ska tas omhand samtidigt som den 6kade
trafikmangden kan péaverka fororeningsgraden i vigdagvattnet. Detta
kan medfora negativa effekter for recipienten Ballstadn. Vagen utgor en
rekommenderad transportled for farligt gods och med 6kade trafikméang-
der okar risken for olyckor och utsldapp. Planerade dtgarder kommer att
medfora att stora mangder massor ska hanteras samt bidra till 6kade
utslapp av vixthusgaser.

Pégaende och planerade exploateringar i niromradet, exempelvis stads-
utveckling i Barkarbystaden och E4 Forbifart Stockholm, kommer ocksa
att ta mark i ansprak, skapa fragmentering, orsaka storningar och utslapp

samt 6kade barridreffekter i landskapet. Detta kommer tillsammans med
de aktuella vigatgirderna att medfora negativa kumulativa effekter for
miljon i omradet.

I det fortsatta arbetet, vid utformning av vigen, kommer anpassningar att
goras for att minimera intrang och paverkan pa befintliga viarden. Detta
giller till exempel avseende Igelbdckens kulturreservat. Utredningar, som
exempelvis bullerutredning, berdkning av luftfororeningar, riskutredning,
naturvardesinventering och analyser avseende landskap och kulturmiljo
kommer att utgora grund for utformningen och anpassningarna.

Byggnation kommer innebira paverkan och storningar for omkringlig-
gande bostadsomraden och verksamheter. Atgirder kommer vid behov
att vidtas for att minimera stérningarna i form av buller och vibrationer
under byggtiden.

Miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning ska ha sin
utgdngspunkt i samradet och den inledande analys som genomfors i
samradsunderlaget. Utifran den inledande analys som genomforts i detta
skede foreslds miljokonsekvensbeskrivningen behandla samma miljo-
aspekter som i samradsunderlaget med fokus pa de viarden som berors
direkt av planerade atgéarder, indirekt inom influensomrédet och/eller ku-
mulativt. Beddmningar gors med hinsyn till byggskedet och driftskedet.
D4 de effekter och konsekvenser som uppstar for jordbruksmark snarare
ar kopplade till natur- och kulturvirden an till jordbruksmark som natur-
resurs foreslas effekter och konsekvenser for jordbruksmark beskrivas i
avsnitten for natur- och kulturmiljo.

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan paborjas arbetet
med samrédshandlingen. Under samradshandlingsskedet utarbetas ett
planforslag dar vagens utformning, markansprék och dtgiarder framgér.

I det fortsatta arbetet sker samordning med kommunerna avseende de
detaljplaner som paverkas och de pagdende exploateringarna, exempelvis
i Barkarbystaden.



2 Inledning

2.1 Bakgrund och syfte

Stockholm ar en av Europas snabbast vixande huvudstadsregioner. Det
stiller hoga krav pé infrastrukturens anpassning. Trafikverket utvecklar
sambhillet for att alla ska komma fram smidigt, gront och tryggt, vilket ar
en forutséatining for att regionen ska fortsitta att vara en attraktiv plats
for alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfilla kommun och Stockholms
stad kommer de narmaste 15 &ren att genomga en kraftig forandring till
foljd av storskalig exploatering. Det stéller nya krav pa infrastrukturen.

Nar E4 Forbifart Stockholm ar klar kommer resmonstren i regionen

att forandras. Den nya dragningen av E4 gor trafikplats Hjulsta till en
viktig knutpunkt eftersom det ar dar trafiken p& E4 och E18 mots. Trafik-
platsens utformning behover anpassas till de 6kade trafikméangderna

och E18 behover byggas ut med fler korfalt. Darfor planerar Trafikverket
att genomfora ett antal atgarder langs den tre kilometer langa strackan
av E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. De plane- e S i, X A ,
rade atgarderna utgar frin den genomforda atgiardsvalsstudien “Vignét oo P IS Sr-vead 2 Trafikplats |
Hjulsta/Barkarby” som slutférdes ar 2016. TS N e A \Barkarb

De atgéarder som planeras i Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafik-
plats Hjulsta, inklusive kapacitetsforstdrkning till folid av E4 Forbifart
Stockholm ir foljande:

+ Breddning av E18 med utokning av antalet korfalt (tva korfalt i var-
dera riktningen idag) till tre korfalt i vardera riktningen mellan trafik-
plats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta. Mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta planeras dven for ett additionskorfalt mellan
trafikplatserna i vastlig korriktning.

+ Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och pafartsramper.

« Ny avfartsramp frén E18 Ostergdende till E4 Forbifart Stockholm
sodergaende.

« Ny kloverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm norrgéende till E18
vistergdende. I atgiarden ingér korsande ramper och broar.

Oversiktskarta N

Planerade atgarder ——— E4 - framtida strackning A

[ Ny ramp/ramp som byggs om

- Vag som breddas 0 200 400 600 800 10|0°m
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 2.1 Oversiktskarta éver aktuell strécka.



2.2 Planlaggningsprocessen

Planldggning for byggande av vag foljer en process dar den som bygger
vagen och foretradare for samhillet i 6vrigt medverkar. Planldggnings-
processen regleras i viaglagen och syftar till att fa en god koppling till 6vrig
samhadllsplanering och till miljolagstiftningen. Detta innebar att projektet
forankras i kommunernas planering och att de som berors i de olika pro-
cesstegen ges goda majligheter till insyn och att framfora synpunkter.

Under processen analyseras och beskrivs alternativa 16sningar for vigens
utformning for att slutligen laggas fast. Handlingarna som tas fram under
projektet blir alltmer detaljerade. For att underlatta kommunikation

och veta var projektet dr i processen har fyra statusbegrepp definierats:
Samradsunderlag, Samradshandling, Granskningshandling och Fast-
stillelsehandling, se figur 2.2.

Samrad &r en fortlopande process som péagar frin samradsunderlag till
det att viagplanen stills ut for granskning. Det innebar att Trafikverket
samrider med andra myndigheter, organisationer, enskilda som sarskilt
berors och allménhet for att Trafikverket ska fa in deras synpunkter och
kunskap. De synpunkter som kommer in under samridet sammanstalls i
en samradsredogorelse.

I borjan av planldggningen tar Trafikverket fram ett samradsunderlag
(aktuell status) som beskriver hur projektet kan paverka miljon. Under-
laget ligger till grund for lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan. Innan ldnsstyrelsen provar om
projektet kan antas medfora en betydande miljopaverkan ska enskilda
som kan antas bli sarskilt berorda f& mojlighet att yttra sig.

Om lansstyrelsen beslutar att projektet ska antas medfora betydande
miljopaverkan ska samradet dven ske med en vidare krets bestdende

av andra myndigheter, organisationer och den allmanhet som berdrs.
Samrédet ska dven avse innehéll och utformning i den miljokonsekvens-
beskrivning som tas fram.

Trafikverket har preliminart gjort bedomningen att projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan, varfor samradet redan i samrads-
underlaget genomfors med en vidare krets. Detta dokument utgor saledes
béade underlag for samrad om betydande miljopaverkan och utformning
och innehall i kommande miljokonsekvensbeskrivning.

2.3 Andamal och projektmal

Andamalet for Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta,
inklusive kapacitetsforstdrkning till foljd av E4 Forbifart Stockholm ar
att oka kapaciteten langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och Barkarby.
Dirigenom uppnaés forbattrad framkomlighet och tillganglighet, férkor-
tade restider och forbattrad trafiksdkerhet for person- och godstranspor-
ter samt kollektivtrafik. Andamalet ir vidare att bibeh4lla eller om méjligt
forbattra forhallandena f6r manniskors hélsa och miljon inom omradet
samtidigt som hansyn till klimatpéaverkan tas.

Projektmaélen delas in i funktions- och hansynsmal, se tabell 2.1.

2.4 Tidigare utredningar

Férutredning trafikplats Barkarby

En forstudie genomfoérdes ar 2005 for ny utformning av trafikplats
Barkarby, sydost om den befintliga och som ansluter till de kommunala
vagarna Viksjoleden och Enkopingsvégen i Barkarbystaden.

Arbetsplan trafikplats Barkarby
Trafikverket tog 2010 fram en arbetsplan for norrgdende ramp i trafik-
plats Barkarby.

Kapacitetsstudie trafikplats Hjulsta
En kapacitetsstudie togs ar 2014 fram for trafikplats Hjulsta.

Atgérdsvalsstudie — végnét Hjulsta/Barkarby

2016 tog Trafikverket tillsammans med berérda kommuner och Trafikfor-
valtning Region Stockholm fram en tgirdsvalsstudie (AVS). Syftet med
atgirdsvalsstudien var att ta fram ett paket av atgirder som utgor 16s-
ningen pa identifierade problem relaterade till vignitet och framtida ex-
ploatering i omréadet. Tidigare utredningar g till grund for AVS-arbetet.

PM Barkarby trafikplats — Trafikutredning och simulering av ny utformning
Jarfilla kommun har gjort en trafikutredning for Barkarby trafikplats ar
2018. Syftet med utredningen var att studera olika utformningar av den
Ostra korsningen i trafikplats Barkarby (pa Viksjoleden) som ska bidra till
att minska koerna pa avfartsrampen soderifran pa E18.

Vagplan/jarnvagsplan

Framtagning av underlag
for lansstyrelsens beslut om
betydande miljépaverkan

Framtagning av planférslag
samt MKB

f f

Lansstyrelsens beslut om  Lansstyrelsens god-
betydande miljépaverkan kannande av MKB

: SAMRAD

Figur 2.2 Planldggningsprocessen

Kungorande och granskning

Samradsunderlag Samradshandling Granskningshandling | Faststallelsehandling

Faststallelse

Lansstyrelsens yttrande

(tillstyrkande)

Tabell 2.1

Funktions- och hdnsynsmal.

Funktionsmal

Beskrivning/indikatorer

God framkomlighet och
tillganglighet for vagtrafi-
ken

Vagen och trafikplatserna utformas for att skapa
tillracklig kapacitet och acceptabel framkomlighet i
vagsystemet. Risken for kdbildning langs E18 och
anslutande E4 Forbifart Stockholm reduceras.

Minskad restid for bil och godstrafik pa huvudvag-
natet.

God tillganglighet for
kollektivtrafiken

Bibehallen eller minskad restid mellan befintliga
omraden i férhallande till nulaget.

God tillganglighet for
gang- och cykeltrafiken

Bibehallen och om mgjligt forbattrad tillganglighet
for gang- och cykeltrafik. Bibehallen eller minskad
restid mellan befintliga omraden i férhallande till
nulaget.

God samverkan mellan
transportsystem och

Transportsystem som ar anpassat till framtida
befolkningstillvaxt och utveckling av omradet/

bebyggelse framtida bebyggelse. God férdelning av vagtrafik
mellan lokalvagnat och huvudvagnat.
Hansynsmal Beskrivning/indikatorer

God utformning avse-
ende klimatpaverkan

Val av utformning, tekniska I6sningar och material-
val ska goras utifran att fa en sa lag klimatpaverkan
som mojligt.

God anpassning till
stads- och landskapsbild
och god arkitektur

Utformningen av anlaggningen ska ske med
hansyn till stads- och landskapsbild. En god
arkitektur ska efterstravas.

Bevarade kulturmiljéer

Intrdng i kulturmiljéer och fornlamningar ska
minimeras. Kulturmiljévarden knutna till Igelback-
ens kulturreservat ska i mojligaste man bibehallas
men de ska ocksa utvecklas med avseende pa
tillganglighet och information.

Bevarade naturmiljéer
och spridningsvagar for
vaxt- och djurliv.

Intrang i naturmiljéer ska minimeras. Befintliga
spridningsvagar for vaxt- och djurliv ska bibehallas
och om mojligt férbattras.

God tillganglighet till
rekreation- och friluftsom-
raden

Bibehalla passager éver befintliga barriarer for att
framja tillgangligheten. Intrang i rekreations- och
friluftslivomraden ska undvikas.

God vatten- och mark-
miljo

Bibehallen eller om méjligt forbattrad miljo i
Ballstaan. Bibehallen eller om mgjligt forbattrad
markmiljo.

God miljé med avseende
pa bullerstorningar och
luftféroreningar

Gallande riktvarden ska innehallas i anslutning till
bebyggelse och nya exploateringsomraden.
Funktionen av befintliga bullerskyddsatgarder langs
vagen ska bibehallas.

Saker trafik

Vagen utformas for att hantera transporter med
farligt gods dar bade risker for trafikanter och
omgivningen ska minimeras.

Forbattrad trafiksakerhet for samtliga trafikanter.
Trafiken dirigeras for att skapa en saker trafikmiljo,
minska trafikstdrningar samt minska risk fér olyckor.

Trygga gang- och
cykelpassager

Utformningen av anlaggningen ska ske med
utgangspunkt i bibehallen eller om mojligt forbatt-
rad trygghet for gang- och cykeltrafikanter.




2.5 Angransande projekt

I ndaromradet pagar andra utredningar eller beslutade infrastruktursats-
ningar, se figur 2.3.

Barkarby pendeltagsstation

Barkarby station byggs om for att tjaina som héllplats for regional- och
fjarrtdg. Knutpunkten som skapas kommer da att bendmnas Stockholm
Vist. Tunnelbana och flertalet bussar kommer ocksa att trafikera statio-
nen.

Barkarbystaden
For beskrivning av pdgdende exploatering i Barkarbystaden se kapitel
4.2.1.

Béllstaan

Jarfilla kommun planerar for atgarder kring Ballstadn for att skapa battre
vattenkvalitet. Atgirder, exempelvis meandring av &n, ir planerade pa

en stracka som sammanfaller med planerade atgarder vid trafikplats
Barkarby. Se kapitel 4.8.1.

E4 Férbifart Stockholm

En ny strackning for E4 vister om Stockholm, E4 Forbifart Stockholm,
binder samman de norra och sédra lansdelarna. I trafikplats Hjulsta ska
E4 Forbifart Stockholm och E18 motas.

Projekt Mélarbanan
Trafikverket bygger ut jarnvigen fran tva spar till fyra mellan Tomteboda
och Kallhall.

Sédra Veddesta
For beskrivning av stadsomvandling i S6dra Veddesta se kapitel 4.2.1.

Tunnelbana

Tunnelbanans bl4 linje forldngs fran Akalla till Barkarby station. Barkarby
far tva nya stationer efter att tunnelbanan har byggts ut — Barkarbystaden
och Barkarby station. Ar 2026 beriiknas tunnelbanan vara klar.

Veddestabron

Pé strackan mellan trafikplats Barkarby och Barkarby station byggs Ved-
destabron som gar 6ver E18 och Milarbanan. Bron kommer att binda
ihop Barkarbystaden med Veddesta och Barkarby, och berdknas 6ppna
for trafik ar 2022.

I dagslaget forekommer tillfalliga omlaggningar av E18 pé den aktuella
strackan med anledning av byggandet av Veddestabron. E18 ska &terstal-
las nér bron ir fardigbyggd.

Gang och cykelbro éver E18

Jarfalla kommun planerar att bygga en gang- och cykelbro 6ver E18
ungefar mitt pa strickan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby. Bron stricker sig frain Hammaren till Barkarby handelsplats.
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Figur 2.3 Karta som visar angrénsande projekt redovisade som orange linjer och svart text med orange bakgrund.



3 Avgransningar

3.1 Geografisk avgransning

Utredningsomradet omfattar E18 mellan trafikplats Jakobsberg och
trafikplats Hjulsta samt E4 Forbifart Stockholm i anslutning till trafik-
plats Hjulsta, inklusive anslutande vagar/ramper i trafikplatserna. Utred-
ningsomradet avser det omrade inom vilket olika utformningsalternativ
undersoks for vag med tillhorande vaganordningar och ar tilltaget for att
dven inkludera tillfalliga arbetsomréden under byggnadstiden. Utred-
ningsomradet framgér av figur 3.1.

Influensomradet, vilket avser det omrade dir miljoeffekter kan uppsta,
ar olika stort beroende pa miljoaspekt. Influensomrédet innefattar det
omrade som berors av de fysiska forandringar som vigen for med sig, de
effekter som uppkommer i samband med att viagen byggs och tas i drift
samt kumulativa effekter fran andra projekt och verksamheter.

3.2 Tidsmassig avgransning

Planerad byggstart ar r 2026. Byggtiden beréknas till cirka sex ar, med
ett 6ppnande ar 2032. Prognosar for projektet ar &r 2040.

Utredningsomrade
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Figur 3.1 Oversiktskarta éver aktuell strécka.
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4 Forutsattningar

4.1 Riksintressen

4.1.1 Riksintresse for vag

Vig E18 utgor riksintresse for kommunikationer. Vagen ingér i det av EU
utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vdagarna som ingar
i TEN-T ar av sdrskild internationell betydelse. E18 ar bade internationellt
och nationellt viktig viag och férbinder Oslo med Stockholm och vidare

till hamnen Kapellskar i Roslagen. Vidare ar E18 en av huvudlederna for
godstransporter i Stockholms lan. For Hjulsta trafikplats finns en riksin-
tresseprecisering som anger gransen for bebyggelsefritt omréade.

E4 Forbifart Stockholm 4r ocksa av riksintresse.

4.1.2 Riksintresse for jarnvag

Malarbanan, som gar frdn Stockholm norr om Mailaren, via Vasterés till
Orebro #r av nationell betydelse och utgor riksintresse for kommunika-
tioner. Inom utredningsomrédet trafikeras jirnvigen av person- och
godstrafik samt av pendeltag. Barkarby station, beldgen ldngs Mélarbanan,
ar ocksa av riksintresse.

4.1.3 Riksintresse for flyg

Bromma flygplats ar av riksintresse och det h6jdbegransande omradet
kring flygplatsen beror utredningsomrédets sédra del. Inom omrédet
finns hojdbegransningar for nya byggnader, andra objekt och dven for
tillfalliga hinder giller att totalh6jden ska haélla sig under de reglerade
héjderna.

4.1.4 Riksintresse for friluftsliv

Utredningsomrédets nordostra del beror riksintresset for friluftsliv Jarva-
faltet (FAB 11). Jarvafiltet ar ett tatortsnira friluftsomrade dér det gér att
uppleva en levande landsbygd med aktivt jordbruk och en varierad natur.
Omrédet inbjuder till ménga olika friluftsaktiviteter och det finns ett fler-
tal friluftsanlaggningar. Jarvafaltet utgor en del av Stockholms regionala
gronstruktur och tillhor Jarvakilen.

4.2 Markanvéandning

Markanviandningen inom utredningsomrédet, 6ster om E18, bestar
huvudsakligen av Barkarbystaden, ett stort handelsomrade i norr, och
smaéskalig bostadsbebyggelse samt naturomradet Jarvafiltet i soder.
Nordost om trafikplats Hjulsta finns dven Igelbackens kulturreservat.

Norr om trafikplats Barkarby, pd den vistra sidan av E18, finns narmast
vagen ett natur- och narrekreationsomrade som 6vergar till huvudsakligen
flerbostadshusbebyggelse i Jakobsberg. Liangre soderut giar Malarbanan
parallellt med E18, och mellan vigen och jarnvigen rinner Béllstadn som
omgardas av naturmark. Vaster om infrastrukturstriket finns ett storre
verksamhetsomrade i Veddesta, dir stadsomvandling pégér, och bostads-
omrédet i Barkarby. I h6jd med Barkarby finns Barkarby station. Sder om
trafikplats Hjulsta finns bostadsomradet Hjulsta och ett verksamhetsom-
rade. Byggnation av E4 Forbifart Stockholm, som kommer att passera Gver
trafikplats Hjulsta, pagér.

Jarvafaltet

Riksintressen
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N
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Figur 4.1 Riksintressen som berdrs av utredningsomradet.




4.2.1 Regional och kommunal planering

Regional utvecklingsplan — RUFS 2050

RUFS 2050 utgor den gemensamma regionala utvecklingsplanen for
Stockholmsregionen (Stockholms ldns landsting, 2018). I utvecklings-
planen ar Barkarby-Jakobsberg utpekad som en regional stadskidrna
med storregional funktion. Barkarby-Jakobsberg ar dven utpekat som
strategiskt stadsutvecklingslage. For stadsutvecklingsldgena géller
generellt att omrédena har hog regional tillganglighet och potential
att utveckla tdta och sammanhingande stadsmiljéer. I den regionala
utvecklingsplanen redovisas Barkarbystaden. Stadsdelen planeras inne-
halla cirka 25 000 nya bostéder, ett motsvarande antal arbetsplatser
samt viktiga regionala malpunkter i form av sjukhus och hégskola.

Jarvafaltet utgor en del av Jarvakilen som &r en av tio viktiga tdtortsnira
grona kilar i Stockholmsregionen och som stracker sig fran centrala
Stockholm forbi Jarfalla kommun och vidare norrut. Jarvakilen fyller en
viktig funktion som titortsnara natur och ar ett viktigt strak for vaxter
och djurs spridningsmdjligheter.

Jérfélla kommun

Gillande 6versiktsplan for kommunen antogs ar 2014. Breddningen av
E18 mellan trafikplatserna Jakobsberg och Hjulsta finns med som en
storre atgard i 6versiktsplanen. Gronstréaket ldngs Ballstadn, som pas-
serar under E18, pekas ut som ett prioriterat ekologiskt landskapssam-
band. Sambandet ska bevaras och/eller forstarkas som spridningskor-
ridor mellan storre gronomraden.

I den framtidsbild f6r r 2030 som redovisas i kommunens 6versikts-
plan kommer E18 att omgardas av huvudsakligen urban/stadsmaéssig
struktur fram till kommungrénsen i soder. Utbyggnaden av Barkarby-
faltet, 6ster om E18, behandlas specifikt i den fordjupade 6versikts-
planen for Barkarbystaden fran ir 2006. For Barkarbystaden finns ocksa
ett program framtaget ar 2016. Programmet omfattar ett storre mark-
omrade dn den fordjupade Gversiktsplanen och ger forslag pa en titare
bebyggelsestruktur som ar anpassad till den kommande tunnelbane-
stationens lage i Barkarbystaden. Strukturplanen i programmet ersétter
plankartan i den fordjupade 6versiktsplanen.

For sodra Veddesta finns framtaget ett detaljplaneprogram som syftar
till att ge forutsattningar for Veddesta att utvecklas till en blandstad med
bostédder, kontor, service och andra verksamheter (Jarfalla kommun,
2015). Omrédets goda kollektivirafikmojligheter ska ocksa tillvaratas
och utvecklas.

Det finns ett antal detaljplaner lings med E18 och inom utredningsom-
radet i 6vrigt.

Stockholms stad

Gillande 6versiktsplan for Stockholms stad antogs 2018. I 6versiktspla-

nen utpekas ett stadsutvecklingsomréde mellan Hjulsta trafikplats och
kommungransen mot Jarfalla. Omradet kan utvecklas med blandad be-

byggelse och stiarka kopplingen till Barkarbystaden och Barkarby station.

Det finns ett antal detaljplaner kring trafikplats Hjulsta och inom utred-
ningsomradet i Gvrigt.

Detaljplaneomraden

I Aktuell vagstracka

[ utredningsomrade
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Figur 4.2 Karta éver géllande detaljplaner och planerade projekt.

il



12

4.3 Naturresurser

Enligt 3 kap. 4 § miljobalken ar jord- och skogsbruk av nationell betydelse.

Inom aktuellt utredningsomrade finns begransat med jordbruksmark en-
ligt underlag fran Jordbruksverkets blockdatabas, se figur 4.3 (Jordbruks-
verket, 2020). Mindre omraden med &kermark finns 6ster om Barkarby-
staden och Jirfilla kyrka samt i anslutning till trafikplats Hjulsta. Oster
om trafikplats Jakobsberg samt nordost om trafikplats Hjulsta, inom Igel-
backens kulturreservat, finns dven betesmark. Jordbruksverkets underlag
skiljer sig ifran hur jordbruksmarksytorna ar ianspraktagna idag. De
omraden med &dkermark som finns i anslutning till trafikplats Hjulsta ar
starkt paverkade av utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm. Jordbruks-
marken Gster om Barkarby ar ocksa delvis ianspraktagen av exploatering.

Aven mindre skogsomriden aterfinns inom utredningsomridet men
dessa utgor inte ytor for produktionsskog.

4.4 Befolkning och boendemiljo

Bebyggelsen i utredningsomradet dr blandad med verksamhetsomréden,
handelsomraden, omridden med flerbostadshus och sméhus. Flera boen-
demiljoer ar beldgna i ndra anslutning till aktuell vagstracka, med cirka
50 meter till narmaste villaomrade och strax 6ver 100 meter till nirmaste
omrade med flerbostadshus. Boende lings vagen utsitts for storningar
fran vagen i form av trafikbuller och luftféroreningar. Vagen utgor en
barriar.

Viktiga funktioner och malpunkter i omradet utgérs bland annat av
offentliga myndigheter och service, handel, forskolor och skolor, fritids-
anldggningar och rekreationsstrak. Manga av dessa ar i dagslaget knutna
till centrala delar av Jakobsberg, Barkarby handelsplats, verksamhets-
omradet i Veddesta och knutpunkter for kollektivtrafik, se figur 4.4. Nya
funktioner och malpunkter kommer att tillkomma allteftersom utveck-
lingsomradena i Veddesta och Barkarbystaden samt nya knutpunkter for
kollektivtrafik vixer fram.

Skolor och forskolor finns pd 6mse sidor om vigen dit barn transporterar
sig dagligen pa olika sitt. Det finns idag mojligheter att ta sig 6ver eller
under E18, se avsnitt 4.4.3.

4.4.1 Buller

E18 passerar genom flera omrdden med bostadsbebyggelse i néara anslut-
ning till vigen. Dessa omraden utsitts for trafikbuller frén E18, lokal-
vagnatet samt Malarbanan. Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats
Hjulsta finns bostadsbebyggelse pa bada sidorna av viagen. P4 den nord-
Ostra sidan av vigen domineras bebyggelsen av enfamiljshus, som delvis
ar skyddade av en befintlig bullerskyddsskarm och bullerskyddsvall. Pa
den sydvistra sidan domineras bebyggelsen narmast vagen av flerfamiljs-
hus samt en skola. Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby
finns framst verksamhetslokaler pa den Ostra sidan av vigen. Pa den
vastra sidan av vagen finns ett flertal flerbostadshus samt en skola i nira
anslutning till vagen.

4.4.2 Luft

Végtrafiken &r en stor kélla till spridning av luftféroreningar och orsakar
utslapp av gaser och partiklar frén forbranning samt partiklar fran forslit-
ning av bromsar, hjul och viagbanan.

Naturresurser - Jordbruksblock
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Figur 4.3 Jordbruksmark inom utredningsomradet enligt uppgifter fran Jordbruksverkets blockdatabas.




De luftféroreningar som forekommer inom utredningsomradet ar fraimst
genererade av trafiken pa E18 och vig 275 med tillhorande tillfartsvigar.
Aven befintlig E4 6ster om utredningsomradet paverkar till viss del. Det
finns en klar koppling mellan trafikméngd och den halt av fororeningar
som slapps ut.

Enligt Ostra Sveriges luftvardsforbunds (OSLF) kartliggning av partik-
lar (PM10) ligger halterna pa och intill E18 strax under normgransen for
90-percentil dygn (50 pg/ms3) med lokala 6vertradelser. For kvavedioxi-
der visar kartlaggningen att halterna for (NO2) 98-percentil dygn ligger
strax under normgransen (60 ug/ms3) pé och intill E18. Belastningen med
avseende pa luftféroreningar pa och strax intill omkringliggande tillfart-
svigar till E18 4r ocks& hog men inte i samma niva som pa E18 (OSLF,
2015). Kartldggningen ar inte dagsaktuell men bedoms &dndé ge en bra
indikation pa storleken av problematiken av luftféroreningar som finns

i utredningsomradet. Fran det att kartlaggningen genomfordes &r 2015
har trafikméngden pa E18 6kat och fordonssamansittningen och darmed
emissionsfaktorerna fordndrats négot.

Miljokvalitetsnormer for luft bedoms inte Gverskridas i dagslaget. Det
finns ett fatal bostadshus placerade pa ett avstind om 50 meter frén vi-
gen, vilka i dagsldget sannolikt paverkas negativt av luftféroreningar.

4.4.3 Barriarverkan

E18 utgor idag en barriir mellan de 6stra och vistra delarna av utred-
ningsomradet. Barridren forstarks av Milarbanan, som f6ljer den vastra
sidan av E18 mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta. Tillgidng-
ligheten till olika malpunkter som képcentrum, skolor, arbetsplatser och
knutpunkter for kollektivtrafik pdverkas av barridrer.

E18 ar av sddan storleksordning att det inte finns mojlighet att korsa va-
gen i samma plan (niva). Idag finns det fyra planskilda passager pé aktuell
stracka antingen 6ver eller under vagen for gang- och cykeltrafik samt
biltrafik. Tva av dessa &r endast till for fotgdngare och cyklister. Inom ut-
redningsomrédet finns dven passager vid trafikplats Jakobsberg och tra-
fikplats Hjulsta. Over vig 275, nordost om trafikplats Hjulsta, har det tills
nyligen funnits en forbindelse i form av en bropassage for gdng och cykel.
Denna forbindelse planeras att aterupptas enligt géllande detaljplan.

4.5 Landskapet och staden
4.5.1 Landskapstyp

Den 6verordnade landskapstypen i omréadet utgors av ett latt béljande
sprickdalslandskap som véxlar mellan bordiga dalgangar med lera och
hojder av berg och morén. Bostadsomradena Hammaren, Barkarby

och Hjulsta ar beldgna pa tre av dessa hdjder utmed viag E18 langs den
aktuella vagstrackan. Jarfalla kyrka med anor ifrdn 1400-talet ligger pa en
moranhdjd i landskapet.

Sprickdalslandskapet har en tydlig nordvast-sydostlig riktning i omradet.
I en av dalgdngarna stracker sig det aktuella avsnittet av E18. I denna dal-
gang mots Malarbanan och vag for att sedan f6lja olika riktningar i land-
skapet. Béllstadn foljer i stort Malarbanans strackning men korsar E18

i dalgdngen pa tva platser. Sprickdalslandskapet skapar tydliga avlinga
rum vilket forstiarks av infrastrukturen. Planerad E4 Forbifart Stockholm,
som anlaggs genom trafikplats Hjulsta, korsar sprickdalslandskapet i
sydvist-nordostlig riktning.
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Figur 4.4 Malpunkter inom utredningsomradet.

13



14

4.5.2 Landskapskaraktarer

I foljande avsnitt beskrivs fem landskapskaraktirer vilka har identifie-
rats langs med den aktuella vagstrackan, se figur 4.5.

1 Bebyggelse och handelsverksamhet

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby praglas vig-
striackan for trafikanterna av hoga skiarningar och vegetation. P4 den
vastra sidan av dessa skarningar ligger bostadsomradet Hammaren
som avskiljs fran vigen av ett mindre gronomréde. P4 motsatt sida
ligger ett handelsomrade. P4 grund av vigens nedsénkta lage fir den
en mer underordnad roll i landskapet. Siktlinjerna &r korta, vilket gor
landskapet i detta avsnitt mindre kansligt for padverkan ur landskaps-
bildssynpunkt.

2 Infrastruktur och vattenmiljé

Barkarby trafikplats omges av glest utspridd vegetation vilket forankrar
trafikplatsen i landskapet och gor den mindre visuellt framtradande for
betraktaren. Omgivningen &r varierad med ldnga och korta siktlinjer.
Ballstadn rinner under végen i detta parti vilket skapar en speciell na-
tur- och vattenmiljo. I 6vrigt priglas omradet av E18 och Malarbanan
samt den nirliggande handelsverksamheten.

3 Exploateringsomrade

Mellan trafikplats Barkarby och Barkarby station &r E18 vil synlig for
betraktaren. Omradet dr 6ppet och flackt eftersom landskapsrummet

i dalgéngen blir storre naturligt. Avsnittet praglas av en bred infra-
strukturkorridor dir bade vig och Milarbanan dr framtriadande i det
flacka landskapet. P4 den norddstra sidan av E18 pagéar exploatering for
bostader, kontor, kommersiella lokaler och dldreboende i Barkarbysta-
den. Exploateringen innebir att det 6ppna landskapsrummet successivt
forsvinner och ersitts av ett stadslandskap. Den sodra sidan av vigen
kantas idag av industriomrédet Veddesta dir nya bostiader, kontor och
serviceverksamhet planeras.

4 Infrastruktur och bebyggelse

Strackan mellan Barkarby station och trafikplats Hjulsta kantas av
bullerskyddsvallar, -plank och/eller vegetation pa bada sidor av viagen.
P& grund av vigens skymda ldge far den trots dess storlek en mer
underordnad roll i landskapet. Detta gor att viagens visuella padverkan
minskar ndgot, &ven om den fortfarande utgor en stark fysisk barriar
béde for manniskor och djurliv. Den sydvéstra sidan av E18 praglas av
Milarbanan och har syns Barkarby station frén vigen vilket ar en viktig
knutpunkt for kollektivtrafik.

5 Infrastruktur och naturomréde

Den sodra delen av strackan priglas av Hjulsta trafikplats och arbets-
platsen for E4q Forbifart Stockholm. Infrastrukturen utgor pa grund

av dess lige, storlek och utformning ett landmarke i landskapet. Den
nordostra delen av detta avsnitt angrinsar till Jarvafaltet som ar ett
stort ssmmanhingande naturlandskap. Omradet &r viktigt for natur-
och kulturmilj6 samt som tédtortsnira natur for de boende. E18 delar av
bostadsomradet Hjulsta fran Jarvafiltet.
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Figur 4.5 Landskapskaraktérer inom utredningsomradet.




4.6 Kulturmiljo

Utredningsomradet ligger i motet mellan urbana miljoer och Jéarvakilen.
Den grona kilen karaktariseras av ett topografiskt varierat odlingsland-
skap med skogsklddda hgjder. Kilen rymmer hoga kulturmiljovarden,
skyddade bland annat genom Igelbdckens kulturreservat i soder och
Norra Igelbackens samt Vastra Jarvafaltets naturreservat i norr, se figur
4.6.

4.6.1 Odlingslandskap med lang kontinuitet

Grunden i omradets kulturmiljo ar ett mycket fornlamningsrikt odlings-
landskap med lang kontinuitet. Landskapet har under artusenden prag-
lats av gardarnas jordbruk och odlingslandskapet ser idag till stora delar
ut som det gjorde for hundra ar sedan. Karaktaristiskt for trakten ar att
1900-talets jordbruksbebyggelse var beldgen i hojdldgen och hade ur-
sprung i yngre jirnalder. Det framgéar bland annat av nérheten till by-/
gardsgravfilt och ibland av bebyggelsens namn. Idag finns bebyggelse
kvar vid Eggeby och Husby gérd samt vid byn Akalla medan andra gardar
och byar finns kvar som fornlamningar. Bland dessa kan Kolkarr, Hjulsta
och Kalvshélla nimnas. Inom utredningsomradet finns boplatser, gravfalt
och andra ldmningstyper som tillhort dessa bosittningar. De historiska in-
och utdgomarkerna (dker/ang respektive skog) ar liksom viagnitet, som
knutit ihop gardar med odlingsmark och torp, viktiga delar av odlings-
landskapet. Jarfalla kommun har pekat ut kulturlandskapet Saby-Jarva-
faltet som sarskilt intressant.

Historiskt fanns det god tillgdng till &ker-, angs- och betesmark i Igel-
bickens och Billstadns dalgingar. Aarna utgjorde havsvikar langt fram i
jarnélder och bygden hade darfor ett kommunikativt lage utmed vatten-
vagar. Kommunikationsmgjligheter fanns dven pa land och Enkopings-
vagen markerar ett kommunikationsstrak av betydande &lder, dar byar
med forhistoriska anor kopplades ihop. Landsvigen ledde till Vésteras
och under 1600-talet fanns en gastgivargard forst i Hjulsta och sedan i
Barkarby. Barkarby torg med gistgiveri och tingshusomradet dr kommu-
nalt utpekade. I norra delen av utredningsomrédet finns en dldre del av
vagen kvar. E18 ersitter numera Enkopingsvagens funktion. Jarnvigen
mellan Stockholm och Vésterés anlades pa 1870-talet. Det fanns en station
i Spanga kyrkby samt en i Barkarby, dar Jarfilla kyrka ligger. Kyrkan och
sockencentrum med prastgirden, dlderdomshemmet och aldre villor ar
kommunalt utpekade kulturmiljovarden.

Lamningar som rosen, hillristningar och skirvstenhdgar visar att trakten
var bebodd redan under bronsalder. Boplatser ldg i ddtidens vattennéra
lagen. Bygden var tatbefolkad redan under dldre jairnalder och med tiden
gav landhojningen upphov till ny mark for bete. Mellan dldre och yngre
jarnalder skedde genomgripande férandringar med forskjutningar i be-
byggelsemonstret. Kvar i hojdlagen finns stensattningar och stenstréngar.
Stenstrangar ar enkla murar som hignade in &ker- och dngsmark och
holl boskapen borta, nir de fordes mellan det gemensamma betet pa
utmarken och gérden. De ar karaktaristika for den hir delen av Uppland
och finns pé négra fa andra platser i Sverige. Stenstrangar finns bland
annat vid Kolkarrs boplats och gravfalt, 6ster om vig 275.

4.6.2 Ovningsomrade, skjut- och flygfilt

Efter sekelskiftet 1900 beslot riksdagen att ett militirt 6vningsomrade
skulle anldggas pa Jarvafiltet och att Stockholms garnisons verksamhet
skulle flytta frin Gardet. Gardarna pa faltet forvarvades och Jarva skjut-
falt bildades. Militdren lamnade omrédet ar 1970 och marken med beva-
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Figur 4.6 Landskapskaraktéarer inom utredningsomradet.
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rade gardar forvirvades av kommunerna. Den militdra verksamheten har
haft en konserverande effekt pa kulturlandskapet, som fortsatt vara 6ppet
och obebyggt sedan jordbruket lagts ned. Landskapets 6ppenhet minner
bade om dess odlingshistoria och om dess militéra historia. Miljonpro-
gramsomradena som uppfordes i trakten nir den militdara verksamheten
upphorde bibehdll stora gronomraden som del av planeringsidealet.

Barkarby flygfalt illustrerar den svenska upprustningen och stora sats-
ningen pa flygvapnet i samband med andra varldskriget och kalla krigets
epok. Flygfiltets bansystem med start- och landningsbana, taxibanor,
anslutande hangarer med uppstillningsplatser for flygplan och transport-
vagar dr tillsammans med flottiljens byggnader och 6vriga anldggningar
barande uttryck for platsens historia. Flygfiltet och dess bebyggelse ar
kommunalt utpekat.

Pé vastra delen av flygfiltet vixer Barkarbystaden nu fram.

4.6.3 Igelbackens kulturreservat

I utredningsomradets sodra del ligger Igelbackens kulturreservat, se figur
4.6. Marken i reservatet brukas av arrendatorn vid Hasta gérd, genom
bete, slétter och vallodling. Det 4dr Stockholms stads enda aktiva jordbruk.
I kulturreservatet ar det mojligt for besokare att uppleva bevarade kultur-
landskap med pagéende verksamheter. Besokare ska kunna f& en uppfatt-
ning om de historiska skeenden som format landskapet och vinna 6kad
insikt om hur dagens moderna samhalle vuxit fram. Kulturmiljévardena
ar liknande dven utanfor reservatet.

4.6.4 Andra kulturmiljéer med rekreationsvarden

Den 6stra delen av flygfiltet skyddas genom Norra Igelbdackens natur-
reservat, se figur 4.6. Hir smalnar Jarvakilen av i en getingmidja mellan
de storre naturreservaten i norr och kulturreservatet i soder. Miljon har
ar mycket kénslig for exploatering som sondrar kulturmiljons samband
och strukturer.

Norr om flygfiltet vardas det dldre odlingslandskapet inom Véstra Jar-
vafiltets naturreservat genom bland annat betesdrift. Andamalet med
reservatet ar att bevara ett stort titortsnira naturomrade och kulturland-
skap av mycket stort virde for allmanhetens friluftsliv samt att skydda
och varda omradets vetenskapliga och kulturella varden.

4.7 Naturmiljo

Naturmiljon i utredningsomradet utgors till storsta delen av skogsmark,
igenviaxningsmark, 6ppen grasmark och brynmiljéer samt Ballstadn och
dess svimplan. Omradets historia som odlingslandskap ar tydlig och
praglar det med bryn, dkerholmar och gamla betade skogar. Naturvirden
finns bland annat knutna till jordbrukslandskapet med viss kvarvarande
héavdpraglad flora och andra viarden. Naturviarden finns ocksa knutna till
skogsmiljoer, som i utredningsomradet utgors av bland annat hallmark-
stallskog med &ldre tallar och 16vrika skogsmiljoer, varav ménga tidigare
varit betade och 6ppnare. Vattenanknutna naturviarden finns kopplat till
Billstadn och de mindre vattendragen i omradet, exempelvis finns utter i
vattensystemet.

4.7.1 Omradesskydd och andra utpekade naturvarden

I figur 4.7 redovisas omradesskydd och andra utpekade naturviarden i och
kring utredningsomrédet.

De flesta naturmiljoer i omrédet ar fragmenterade av bebyggelse, vigar
och jirnvag men pé stra sidan av E18 finns Jarvafaltet som utgor ett
storre sammanhéngande gronstrak. Genom Jarvafiltet stracker sig
Jarvakilen med Igelbackens dalgéng, som ar Stockholmsregionens mest
centrala grona kil. Jarvakilen fyller en viktig funktion som tétortsnira
natur och ar ett viktigt strék for véxter och djurs spridningsmajligheter.

Vistra Jarvafiltets naturreservat med Sdbysjon och dess vatmarksomrade,
med hoga virden for bland annat fagel, ar beldget nordost om aktuell
vagstracka. Langre o6sterut i Jarvafiltet finns Norra Igelbdackens natur-
reservat och soder om det ligger Igelbackens kulturreservat. Inget av
naturreservaten berors direkt av vigatgarderna men Vastra Jarvafaltets
naturreservat striacker sig in i utredningsomradets norra del. Igelbackens
kulturreservat berors av vagatgarderna norr om Hjulsta. Reservaten ar
viktiga delar i den grona spridningsvag som Jarvakilen utgor.

Den sydostra delen av utredningsomrédet ar dven utpekad av Stockholms
stad som ett ESBO-omréde (ekologiskt sirskilt betydelsefulla omraden).
Objektet bendmns Jarva friomréde och ar, liksom Jarvakilen, till storsta
del belédget 6ster om utredningsomradet.

Inom utredningsomradet finns det land- och vattenmiljGer som &r utpe-
kade som ESKO-omréden (ekologiskt sarskilt kinsliga omraden), varav
nagra ligger i direkt anslutning till planerade atgarder.

Skogliga virdekarnor samt Skogsstyrelsens utpekade nyckelbiotoper,
naturvarden och sumpskogar finns inom Jarvafiltet, bade vid Sabysjon
och vid Hésta klack, men inget objekt ligger i direkt anslutning till
planerade atgirder. Skyddsvarda trad och tradmiljéer finns utpekade av
Lansstyrelsen Stockholm vid Jarfalla kyrka samt i norra delen av utred-
ningsomradet inom Vistra Jarvafiltets naturreservat.

Det finns nigra omréden inom utredningsomrédet utpekade i Jordbruks-
verkets Angs- och betesmarksinventering. Objekten #r i stort sett knutna
dels till Igelbackens kulturreservat dels till Vastra Jarvafaltets naturreser-
vat. Det objekt som ar beldget ndrmast planerade dtgirder ar en ekhage
med inslag av gammal dker soder om Hasta gard, objektet ar beldget inom
Igelbackens kulturreservat och klassat som restaurerbar, vilket innebar
att marken bedoms kunna aterstallas.

4.7.2 Naturvardesinventering

En naturvirdesinventering pa forstudienivd genomfors inom projektet.

I den pekas potentiella naturviardesobjekt ut i narheten av aktuell vig-
stracka. En faltinventering planeras att genomforas under ar 2021. Alla
naturviardesobjekt ska ses som preliminira och bade forekomst och av-
gransning kan komma att revideras efter genomford faltinventering. Dar
information om naturvirde finns sedan tidigare anges detta, i 6vriga fall
har ingen bedomning gjorts i detta skede.

De potentiella naturviardesobjekten ar identifierade och avgransade med
hjalp av ortofoto, tidigare utpekade naturvirden och omradesskydd, fynd
fran Artportalen samt efter resultat fran tidigare naturviardesinvente-
ringar i omrédet. I figur 4.8 redovisas de potentiella naturviardesobjekten
(numrerade) som pekats ut lings aktuell vigstricka. Ovriga naturvirdes-
objekt som ligger pa ldngre avstand harstammar frin naturviardesinven-
teringar genomf6rda av Jarfilla kommun ar 2015 och 2017.

De hogsta viardena ar knutna till Jarvafiltets gronomraden. Av de natur-
omraden som ligger i direkt anslutning till aktuell vagstriacka finns tva
potentiella naturviardesobjekt med hogt naturvirde enligt tidigare invente-
ringar (naturvardesobjekt 10 och 62). Vidare finns det ett flertal potentiella
objekt med patagligt och visst naturviarde samt ett antal dar bedomning
annu inte kunnat goras.

Det finns ett forhéllandevis ssmmanhingande strak av bland annat
hillmarkstallskog utpekade som potentiella naturvirdesobjekt pa vastra
sidan av vigen, soder om trafikplats Jakobsberg och ned mot Barkarby.
Liangs den 6stra sidan av viagen i h6jd med Jarfalla kyrka och vidare
soderut mot Hjulsta, med kopplingen till Jarvakilens gronstrak, finns
ocksa en storre andel potentiella naturviardesobjekt, ménga med gammal
hiavdpaverkan och gamla trad. Inom Igelbickens kulturreservat finns
gamla hagmarker och ekmiljoer.

Négra av de potentiella naturviardesobjekten som finns identifierade i
tidigare inventeringar kan ha forlorat delar av sina virden. Detta giller
framst ndrmast vagen kring trafikplats Barkarby och strax séder darom,
dir naturomrédena till stora delar i dagslaget ar fragmenterade och delvis
redan exploaterade med hog paverkansgrad (se objekt 38 och 39 i figur
4.8). Delar av Ballstaan ar ocksé avgransade som potentiella naturvardes-
objekt. Vilka naturvirden som kan kopplas till dessa objekt kommer att
utredas vidare inom projektet.

4.7.3 Ekologiska spridningsméjligheter

Djur foljer giarna ledlinjer i landskapet sasom vattendrag, sjokanter och
tradkladda strak. Vissa djur ror sig uteslutande i skogsmiljoer medan
andra garna ror sig i det 6ppna landskapet. Vagar och jarnvagar fungerar
ofta som barriérer i landskapet for storre och mindre djur. I rapporten
“Ekologiska landskapssamband samt viltstrak i Jarfalla kommun” identi-
fierades spridningssamband och viltstrak (Jarfalla kommun, 2018). Har
utpekas bland annat Jarvakilen som ett av Storstockholms viktigaste sam-
manhingande naturomraden och som en viktig spridningsvag for vilt.

Spridning i landskapet i nord-sydlig riktning ar mojlig genom Jarvakilen.
I ost-vastlig riktning utgor E18 tillsammans med Malarbanan och den tita
bebyggelsen starka barridrer for manga arters forflyttning. Storre vilt som
radjur, dlg och vildsvin ror sig i huvudsak i Jarvakilen och Gorvilnkilen
langre vasterut, samt i kommunens park- och naturstrék. De ar beroende
av viltpassager for att kunna korsa E18 och sprida sig i 6st-vastlig riktning.



Flest viltolyckor i omradet och langs med anslutande vigar sker med
radjur. Det finns ocksé registrerat enstaka olyckor med #lg och vildsvin
(Nationella viltolycksradet, 2020).

Jarfalla kommun och Stockholms stad har gjort analyser av habitatnat-
verk och landskapssamband for vissa fokusarter. Livsmilj6er for bin och
fjarilar finns spridda inom utredningsomrédet och dven i anslutning till
E18. Mindre partier med adellovskog forekommer pa Ostra sidan och
ekomraden finns i sédra delen inom Igelbackens kulturreservat. Habitat
for barrskogsanknutna faglar finns pa bada sidor om trafikplats Hjulsta
och det finns ett svagt spridningssamband 6ver E18 mellan dessa skogs-
omraden. Ett majligt spridningssamband for groddjur finns utpekat langs
Ballstadn. Dar Ballstadn rinner under E18 strax soder om trafikplats
Barkarby finns en utterpassage.

4.7.4 Skyddade och rodlistade arter

Inom utredningsomradet finns ett stort antal rapporter i Artportalen om
rodlistade arter och arter som ar skyddade enligt Artskyddsférordningen
(2007:845). Merparten av dessa finns inom skyddade omréden och

inte i direkt anslutning till vigen, sdsom i ndrheten av Sabysjon i Vastra
Jarvafiltets naturreservat och i Igelbdckens kulturreservat. En del arter
forekommer dven utanfor skyddade omraden och det finns ett flertal
fynd dven niarmare vig E18. De som potentiellt bedoms kunna beroras av
vagatgarderna ar de som ar knutna till de naturomraden som ligger allra
narmast vagen.

Alla vilda faglar i Sverige ar fridlysta och det finns rapporter om fagelfore-
komster spritt 6ver hela utredningsomradet. I vigens naromréde finns det
bland annat rapporter om fagelforekomster kring trafikplats Hjulsta, vid
Jarfalla kyrka samt langs Ballstadn.

Det finns ett antal rapporter om rédlistade och fridlysta vaxter, svampar
och insekter i ndrheten av planerade dtgarder. De flesta ar knutna till
havdpaverkan i det gamla odlingslandskapet och négra till dldre skogliga
miljoer. I dldre skogliga miljoer finns bland annat négra lokaler med de
rodlistade arterna tallticka och reliktbock i nira anslutning till aktuell
végstracka, framforallt 1angs vagstrackan mellan trafikplats Hjulsta och
trafikplats Barkarby men dven vid trafikplats Jakobsberg.

Alla fladdermusarter ar fridlysta i Sverige. De flesta fynden ar lokaliserade
till omradet kring Sabysjon i Vastra Jarvafaltets naturreservat och ett
mindre antal fynd finns i Jakobsbergs centrum. Inga fynd finns i direkt
anslutning till aktuell vagstracka.

Alla grod- och kraldjur ar fridlysta i Sverige. Den storsta andelen fynd
dterfinns kring Sabysjon i Véstra Jarvafaltets naturreservat. Ett par fynd
av kopparodla och huggorm finns bland annat i narheten av aktuell véag-
striacka vid trafikplats Hjulsta. Omrédet kring Béllstadn, mellan trafik-
plats Barkarby och trafikplats Hjulsta, utgor majligt spridningssamband
for groddjur (Stockholms stad, 2007). Utter finns rapporterad inom
Billstadns vattensystem.

Utpekade naturvirden och omradesskydd

I Aktuell vagstracka

1 utredningsomrade Vatmarksinventering

[==] Jarvakilen - gron vardekama [ 7] Ej aktuell

Naturvarden

I Exologiskt sérskilt betydelsefulla omr8den, ESBO A
Ekologiskt kénsliga omraden [T]T] Nyckelbiotop

——- E4 - framtida strackning Angs- och Betesmark Land [T sumpskog . 20 w00 o0 a0 1000
[==] Nat t [ Bete =1 vattenlinje Skoaliaa vrdeks T — T— I m
aturreserva ogliga vardekarnor o
Restaurerbar :I Vattenyta © Lantméteriet, Geodatasamverkan

Figur 4.7 Omradesskydd och andra utpekade naturvérden.
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4.7.5 Biotopskydd

Smévatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar
nigra av de smé mark- och vattenomréden som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kap. 11 § miljobalken.

Miljoer som omfattas av generellt biotopskydd i jordbruksmark kommer
att kartlaggas vid den naturvardesinventering som planeras att genom-
foras i falt under ar 2021. Framf6rallt kan dessa typer av biotoper for-
vantas i det gamla jordbrukslandskapet dé de ofta ar knutna till gamla
kulturmiljoer.

4.7.6 Strandskydd

Strandskydd och utokat strandskydd géller runt Sébysjon i det norddstra
hornet av utredningsomrédet. De dtgiarder som planeras bedoms inte
bero6ra dessa omraden.
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Figur 4.8 | naturvérdesinventeringen pa forstudienivé har potentiella naturvardesobjekt pekats ut i omradet ndrmast aktuell vagstrécka, dessa har numrerats pa kartan.
Ovriga objekt som ligger pa ldngre avstand hdrstammar fran naturvérdesinventeringar genomférda av Calluna 2015 samt av Ekologigruppen 2017, p& uppdrag av

Jarfélla kommun.




4.8 Vattenmiljo

4.8.1 Ytvatten

Utredningsomrédet ar huvudsakligen belaget inom huvudavrinnings-
omradet “Norrstrom” (ID 61000) och delavrinningsomridet "Mynnar

i Milaren-Ulvsundasjon” (AROID 658750-662644), se figur 4.9. Den
modellerade medelvattenforingen i delavrinningsomrédet ar berdknad till
0,32 m3/s.

En liten del av utredningsomradets norra del, nira trafikplats Jakobs-
berg, 4r beldget inom huvudavrinningsomradet "Mellan Akersstrom och
Norrstrom” (ID 60061) och delavrinningsomrade *Utloppet av Sébysjon”
(AROID 659154-161727).

Billstadn rinner genom omréadet i nordvast-sydostlig riktning och korsas
av E18 pa tva stillen. P4 Gstra sidan av E18 ar Ballstaan tillfalligt kulver-
terad under bygget av Barkarbystaden II. Vid Jarfalla kyrka, oster om
Enkopingsvigen finns en dagvattendamm som tar emot dagvatten fran
Barkarbystaden III. I s6dra dnden av dammen ligger ett braddavlopp,
fran vilket vatten braddas och kulverteras under Enkopingsvégen for att
sedan mynna ut i Ballstadn. Ett mindre vattendrag, Veddestabacken,
rinner norr om ett bostadskvarter i Barkarby och kulverteras darefter
under en skolgédrd och E18 for att avvattnas till Ballstaan.

Omradet kring Ballstadn har tidigare utgjorts av jordbruksmark och an
har utsatts for ratning i flera omgangar. Det flacka omradet mellan Bar-
karby trafikplats och Jarfélla kyrka 16per stor risk for 6versvamning vid
hoga floden.

Dar Billstadn passerar under E18 strax séder om trafikplats Barkarby
finns en utterpassage.

Ballstaén ar klassad som ytvattenforekomst enligt Vatteninformations-
system Sverige (VISS) (SE658718-161866) med miljokvalitetsnormerna
god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus till 2021. Den
ekologiska statusen for Béllstadn ar dalig och den kemiska statusen upp-
nér ej god. Paverkan kommer dels fran diffusa killor som urban markan-
vandning, transporter och infrastruktur dels fran bade kdnda och okanda
punktkallor.

Ballstaén ar kraftigt fororenad och naringsbelastad. Ett initiativ finns 6ver
kommungranserna for att forbattra vattenkvaliteten i an. Jarfélla kom-
mun har planerat en dtermeandring av Béllstaan for att forbattra vatten-
kvaliteten samt minska risken for 6versvimning. Atgirden ér planerad

pa en striacka som sammanfaller med planerade atgarder vid trafikplats
Barkarby. En atermeandring planeras dven inom exploateringsomradet
for Barkarbystaden II.

4.8.2 Grundvatten

Det finns inga utpekade grundvattenforekomster inom utrednings-
omradet. Omrédet omfattas inte av ndgot vattenskyddsomrade.

Grundvattnet i omradet dterfinns i slutna magasin i friktionsjord under-
liggande lera. Enligt Sveriges geologiska undersokning, SGU, finns
brunnar inom utredningsomréadet. Dessa ar frimst energibrunnar i berg.
De flesta av brunnarna aterfinns kring Barkarby, Bjorkeby samt Jarfalla

kyrka, se figur 4.9.

Vattenférekomster och brunnar
I Aktuell vagstracka [”"1 Huvudavrinningsomradesgrans

[] utredningsomrade
——— E4 - framtida strackning

Brunnstyp
@ Energibrunn varme och/eller kyla
@ Hushall, fritidshus och dylikt

© Okand anvandning |:|Sj6

Industri
Annan anvandning

N
— \/ISS vattenforekomst A
Vattendrag
200 400 600 800 1000
[ —— T ] m

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 4.9 Avrinningsomraden och ytvatten inom utredningsomradet.
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4.9 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomréadet ar beldget i anslutning till Jarvakilen. De viktigaste
funktionerna i Jarvakilen ar habitatnitverk, vandringsleder och cykel-
leder, strandpromenader, kulturhistoriskt intressanta strukturer, ekosys-
temtjanster med mera vilket knyter vil an till hoga varden for rekreation
och friluftsliv.

Inom kilen och det aktuella utredningsomradet finns Igelbackens kultur-
reservat och Vistra Jarvafiltets naturreservat, se figur 4.10. I Igelbdckens
kulturreservat ar det majligt for besokare att uppleva ett bevarat kultur-
landskap i form av Stockholm stads enda aktiva jordbruk. Vastra Jarva-
faltets naturreservat erbjuder bland annat grillplatser och mdjlighet till
fagelskddning invid Sadbysjon. Inom reservatet utgor herrgardsmiljon

vid Saby gérd en populdr utflyktsplats. Véstra Jarvafiltets naturreservat
utgor aven del av Jarvafiltets riksintresse for friluftsliv med varden
kopplade till 1angdakning, kanot och geocatching, se figur 4.10. Det ar latt
att ta sig fram med cykel och till fots langs grusvigarna och det finns flera
iordningsstéllda rastplatser.

P& vistra sidan av E18, mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby, finns det ett potentiellt narrekreationsomrade i skogspartiet
mellan bostadsomradet Hammaren och E18. Se figur 4.10. Omradet har
inte ndgot utpekat rekreationsviarde men beskrivs i géllande detaljplan
som ett gronomrade och naturlig lekmiljo som nyttjas av skola och for-
skolor. I detta omréde med hallmarkstallskog finns det ett promenadstrak,
mindre stigar, dldre trad och tradkojor enligt en naturviardesinventering
genomford av Jarfilla kommun ar 2017. Det finns dven en hundrastgard
och en cykelpark i omrédet samt registrerade fornlamningar. Gillande
detaljplan for omrédet innehéller forslag om att bevara promenadstrak
med mgjlighet till en ny gdng- och cykelbro 6ver E18 samt bevara natur-
omraden med fornlamningar och naturviarden, om &n omradet planeras
att till viss del bebyggas.

Nordvist om trafikplats Hjulsta, vid Eriksberg, finns det gronomraden
med ett flertal registrerade fornlamningar, som bedéms kunna inneha
rekreationsvarden. Det finns dven en stig som utgér fran Jarfalla kyrka
som gar genom skogsdungarna mot vig 275 och in i Igelbéckens kultur-
reservat. Over viig 275 har det tills nyligen funnits en forbindelse i form av
en bropassage for gédng och cykel. Denna forbindelse planeras att terupp-
tas enligt géllande detaljplan. P 6stra sidan om trafikplats Hjulsta och
vag 275 finns det i anslutning till kulturreservatet koloniomraden med
odling, stigar och andra fornldimningsomraden som ocks& bedoms kunna
inneha hoga rekreationsvarden.

Ett strak for Hilsans Stig gar 1angs Enkopingsvigen och tillbaka ldngs
Folkungavigen som bdda gar under E18 vid trafikplats Jakobsberg. Det
finns dven promenadstrak intill Ballstaan.

Det finns ett flertal idrottsplatser med exempelvis fotbollsplaner och
tennisbanor i utredningsomradet.

Befintliga platser med rekreationsviarden i omrédet utsatts idag for
storningar i form av trafikbuller fran lokalvignitet, E18 och Milarbanan.
E18 utgor idag en barridr for manniskor vid transport mellan nimnda
rekreations- och friluftslivsomraden, se kapitel 4.4.3. Detta gor befintliga
passager for bil, gdng och cykel viktiga ur tillganglighetssynpunkt.

Rekreation och friluftsliv N
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Figur 4.10 Rekreation och friluftsliv.



4.10 Klimat

Ett fordndrat klimat kan innebéra 6kade risker for 6versvimningar och
hoga floden. Omraden som redan i dagslédget drabbas av Gversvimningar
riskerar att drabbas &nnu mer i framtiden. Kraftiga skyfall och 6kade
floden i vattendrag samt varierande grundvattennivaer kan dven medfora
okade risker for ras och skred.

Omrédet kring Béllstadn ar generellt sett ldglant och 6versvimnings-
kansligt, bade vid skyfall och vid naturliga variationer av ans flode.
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB) har gjort 6ver-
svamningskarteringar for Ballstadn (MSB, 2019). Karteringar har gjorts
for klimatanpassat 200-4rsflode (forvantad situation cirka ar 2100) samt
hogsta flode. Karteringarna visar att det finns risk for 6versvimning i
anslutning till E18, strax séder om trafikplats Barkarby, vid ett av exploa-
teringsomradena for Barkarbystaden, se figur 4.11. Oversvimningsrisk
finns dven mellan E18 och Milarbanan, p& den sédra sidan om trafikplats
Hjulsta.

Lansstyrelsen Stockholm har genom topografiska analyser identifierat
laglanta omréden som potentiellt kan bli 6versvimmade vid skyfall. Dessa
karteringar visar att det potentiellt finns risk for 6versvamning i anslut-
ning till E18 séder om trafikplats Barkarby samt langs E18 i trafikplats
Hjulsta (Lansstyrelsen Stockholm, 2018).

Stabilitetskarteringar som Lansstyrelsen Stockholm genomfort visar att
det finns omraden uppstréms och nedstréms aktuell stracka av Béllstadn
dar det kan finnas 6kad risk for skred. Langs aktuell stricka av Béllstadn
finns aktsamhetsomréaden enligt Sveriges geologiska undersokning (SGU,
2018), vilka ar omraden med finkorniga jordar dar lutningsforutsattning-
arna ar sddana att det kan finnas forutsattningar for att skred ska kunna
uppsta.

4.11 Risk och sakerhet

Den aktuella strackan av vag E18 utgor en rekommenderad vag for trans-
porter av farligt gods och ansluter till bdde priméra och sekundéra leder
for transporter av farligt gods.

Transporter av farligt gods forekommer pa Méalarbanan.

Klimat N
P Aktuell vagstracka === E4 - framtida strackning ~ 200-arsflode A

[ Utredningsomrade MSB &versvamningskartering Béllstadn [/////] Beraknat hogsta flode
0 200 400 600 800 1000

- 100-arsflode T ee—— E— 1 m
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Figur 4.1 Oversvdmningskarteringar i omradet.
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4.12 Byggnadstekniska forutsattningar

Denna beskrivning grundar sig pa 6versiktlig inventering och samman-
stillning av befintligt underlag i form av tidigare undersékningar i omra-
det, material frdin omgivande projekt samt kvartargeologisk och geologisk
karta fran Sveriges geologiska undersokning (SGU). Inga geotekniska-,
bergtekniska-, hydrogeologiska undersokningar eller markmiljounder-
sokningar har genomforts i detta skede. Unders6kningar kommer att
utforas i det fortsatta arbetet.

4.12.1 Topografi och markbeskaffenhet

Stora delar av marken inom utredningsomradet ar exploaterad eller an-
gransar till exploaterat omréde och E18. Detta bortsett frén omradet vid
trafikplats Hjulsta och Igelbackens kulturreservat som utgors av relativt
orord terrang med dngs- och skogsmark. Vid trafikplats Jakobsberg och
vid trafikplats Hjulsta utgors marken av ndgot mer uppstickande och hog-
lant terrdng med ytligt berg. Daremellan ar terrangen relativt 1aglant.

Vid trafikplats Jakobsberg gir E18 genom en relativt djup berg- och jord-
skiarning med ytligt berg. Darefter, vid trafikplats Barkarby och soderut,
ar terrangen liagre. P4 denna striacka forekommer ett fatal lokala hojdpar-
tier (moranformationer) som sticker upp ett antal meter ovan omkring-
liggande mark. Vid trafikplats Hjulsta dr E18 relativt 1agt beldgen mellan
tva hojder, norr och séder om vig E18, dar marken hojer sig tiotals meter
ovan de lagre beldgna delarna.

4.12.2 Geotekniska forhallanden

Fyllningar av olika slag fran befintliga och tidigare anldggningar kan pa-
traffas inom omradet.

Dér E18 gér i skdrning vid trafikplats Jakobsberg finns berg i dagen och
ytligt berg under tunt ticke av moran. Aven vid trafikplats Hjulsta fore-
kommer berg i dagen i den hogre terrdangen och ytligt berg under moréan.

De mer laglanta omradena utgors huvudsakligen av 16sa finkorniga sedi-
ment under eventuella fyllningar. Omradet strax sydost om trafikplats
Barkarby utgors, enligt jordartskartan, 6verst av kérrtorv med okénd
maktighet och darunder lera. Vid tidigare undersékningar i omradet har
lerans 6versta delar konstaterats vara gyttjig och darunder extremt 16s.
Lerans méktighet bedoms generellt vara frin ndgon enstaka meter och
upp mot atta meter. Nagot storre maktighet, uppemot 10-15 meter, kan
forvantas mitt pa strackan ungefir i lage for Veddestabron. Leran bedoms
utifrén tidigare utforda undersokningar vara mycket 16s och ha extremt
l1ag skjuvhallfasthet. Leran underlagras generellt av friktionsjord ovan
berg.

4.12.3 Hydrogeologiska forhallanden

I omradets lagre beldgna delar, dar marken utgors av finkorniga sedi-
mentjordar, kan grundvattenytan antas forekomma ytligt, cirka 0-1 meter
under markytan. Grundvattenytan varierar med &rstid och nederbords-
forhallanden.

I de hogre beldgna delarna bedoms grundvattenytan ligga langre ner
under markytan, cirka 2-4 meter, delvis beroende pa topografin.
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Figur 4.12 Jordarter



4.12.4 Geologiska forhallanden

Berggrunden utgors huvudsakligen av metasedimentira bergarter med
inslag av intrusiv gnejsgranit. I utredningsomradet férekommer tva
deformationszoner som korsar befintlig vig E18 pa tva stéllen mellan
trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta. P4 bada dessa platser 6ver-
lagras berget med forhallandevis tjocka lager jord (6ver fem meter), varfor
hantering av berg inte bedoms troligt.

Breddning av E18 kommer att innebira bergschakt 1angs de strackor dar
partier med berg i dagen forekommer. Med undantag av pafartsrampen i
sodergdende riktning vid trafikplats Jakobsberg bedoms omfattningen av
dessa schakter vara forhallandevis sma. De atgéarder som gors i trafikplats
Hjulsta bedoms kunna medfora relativt omfattande bergsschakter for
anldggande av bergskirningar.

De bergtekniska forutsattningarna bedoms sammantaget som goda.
Nagot behov av komplexa och kostsamma l6sningar ar sannolikt inte att
forvanta. Utifran de forutsiattningar som ar kdnda i detta skede bed6ms
losstagna bergmassor sannolikt kunna ateranvindas som ballast och
forstarkningslager i vagoverbyggnaden.

4.12.5 Georadskarta

Georadskartan ar en geotekniskt inriktad jordartskarta som avser ge rad
avseende geologiska och geotekniska mdjligheter och begransningar, se
figur 4.12.

For att forenkla tolkningen av den geotekniska informationen har kartan
givits en generaliserad redovisningsform. Geotekniska huvudgrupper har
Kklassificerats, fraimst ur byggbarhetssynpunkt, med indelning i tre olika
klasser:

« Bra mark - fastmark (friktionsjord, moran och ytligt berg). Inom
dessa omraden bedéms vagar och byggnadsverk kunna grundlaggas
med konventionella metoder utan kostnadsdrivande markforstark-
ningsatgarder.

« Bra mark — berg. Avser fastmark och specifikt berg i dagen eller ytligt
forekommande vilket sannolikt medfor uttag av bergmassor. Hante-
ring av berg kan anses som kostnadsdrivande. Da berget bedéms vara
av god kvalitet kan det dock vara en potentiell tillgédng for beldggning
och 6verbyggnad.

« Dalig mark. Avser omréden dar marken utgors av organisk jord (torv)
och 16sa finkorniga sediment (lera, dyig lera etcetera) med stor mak-
tighet. I dessa omréden kan det bli aktuellt med kostnadsdrivande
markforstarkningsétgiarder. Exempel pé tidigare utforda forstark-
ningsatgarder langs vagstrackan ar kalkcementpelare, tryckbankar,
vertikaldrianering och lattfyllningar. Stodpalar och sponter kommer
troligtvis kravas for grundldaggning av brostod.

4.12.6 Markmiljo

Information om kidnda och tdnkbara markféroreningar finns redovisade
ilansstyrelsens MIFO-databas. Langs E18 ar fororenade och potentiellt
fororenade omraden framst koncentrerade till omradet mellan trafikplats
Barkarby och trafikplats Hjulsta, samt sporadiskt forekommande langs
med befintlig vag. I figur 4.13 visas en 6versiktlig forekomst av fororenade
och potentiellt fororenade omréden kring véagen. Till verksamheterna hor
industrier, avfallsdeponier, industrideponier, skrothandlare, flygfalt samt
asfaltverk.
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Figur 4.13 Potentiella férorenade omraden.
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Utover objekten i MIFO-databasen tillkommer ett antal objekt som identi-
fierats som mgjligt fororenade, till exempel kan jordmassor under Malar-
banan, vigbankar och diken ocksa forvintas ha halter av fororeningar 6ver
bakgrundsvirden. Det kan inte uteslutas att tjarasfalt med hoga halter av
PAH kan finnas i befintlig vigbana. Om sa ar fallet foreligger risk for diffus
fororeningsspridning av PAH till de 6versta jordlagren under asfalten.

Vagen korsar Billstadn. Undersokningar i Billstadns vattenforekomst har
enligt VISS pévisat halter av bland annat koppar, ammoniak och PFOS.

Forekomst av fororeningar i mark, sediment och grundvatten kommer att
utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Sulfidhaltiga jordar kan potentiellt forekomma naturligt i omradet. Utred-
ning av forekomst av sulfidjord har inte utforts i omradet. Sulfidjordar
bedoms potentiellt kunna finnas i omraden med postglacial lera enligt
jordartskartan. Férekomst av sulfidhaltig jord kommer att utredas i det
fortsatta arbetet.

4.13 Ekosystemtjanster

Fungerande ekosystem levererar mangder av varor och tjanster som
manniskan ar beroende av, se figur 4.14. For att ekosystemen ska fungera
krévs att spridningsvagar for arter uppratthalls. Genom att motverka
fragmentering av gronstrukturen och verka for att binda ihop fungerande
gronstruktur till natverk med fungerande spridningsviagar motverkas
utarmningen av biologisk mangfald och de ekosystemtjanster som fung-
erande ekosystem levererar. I titorter och titortsnira naturmiljoer ar det
sarskilt viktigt att planera for dessa natverk for att uppratthalla de eko-
systemtjanster som staden ar beroende av.
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Figur 4.14 Ekosystemtjénster kategoriseras oftast som forsérjande, reglerande,
kulturella och stédjande tianster. Hir med nagra exempel per kategori (Natur-
vardsverket 2015).

Gronytor kan leverera olika ekosystemtjanster av varierande antal och
kvalitet. En grasmatta bidrar till exempel inte med nagon biologisk mang-
fald, men fungerar bland annat bullerddmpande, renar luften och infilt-
rerar vatten. En dng levererar dessa tjanster i storre omfattning och hyser
dessutom en biologisk mangfald. Betade hagmarker med gamla trdd och
blomrikedom, liksom l6vrika miljoer kring vatten, levererar manga eko-
systemtjanster av hog kvalitet. Trad i staden bidrar till battre lokalklimat
i stadsmiljon samtidigt som trad och buskmilj6er skapar forutsiattning
for en storre variation av insekter och féglar i staden. En variationsrik
naturmiljo ger bast forutsattningar for biologisk méngfald och andra
ekosystemtjanster.

I utredningsomrédet forekommer stérre gronytor med hogre kvalitet
inom Jarvafiltet, dels i norr i Vastra Jarvafaltets naturreservat dels i syd-
ost inom Igelbackens kulturreservat. Lings med den aktuella vigstrackan
finns de storsta gronytorna norr om vagen vid trafikplats Hjulsta. Vidare
finns dven hogkvalitativa gronomréaden viktiga for biologisk mangfald i
anslutning till Jarfalla kyrka. Ett sammanhéngande skogsomrade, viktigt
bade for biologisk méngfald och friluftsliv, I6per d4ven lings med vastra
sidan av E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby. I
villakvarteren med tillh6rande tomtmark finns ocksa en stor andel gron-
ytor som kan leverera ekosystemtjanster. I 6vrigt 4r andelen hardgjorda
ytor inom utredningsomradet relativt stor.

4.14 Vag och trafik

I och med 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm kommer trafikplats
Hjulsta att bli en av Sveriges mest trafikerade trafikplatser. Detta i
kombination med planer pa storskalig exploatering i form av handel

och bostidder i omréadet kring trafikplatserna Jakobsberg, Barkarby och
Hjulsta gor att vagnitets nuvarande utformning inte dr anpassad for den
trafikokning som forviantas. Kapacitetsbristen leder till kébildningar pa
vagnatet.

Idag &r E18 mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby ut-
formad med tva korfalt i vardera riktningen samt ett additionskorfalt i
norrgéende riktning och ett kollektivtrafikkorfalt i sydgdende riktning.
Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta ar vigen utformad
med tva korfilt i norrgdende riktning och tva korfalt samt ett kollektiv-
trafikkorfilt i sydgdende riktning. Gallande hastighet pad motorvagen ar
80 km/h.

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) pa E18 ar idag (mitar 2019) cirka 61 000
fordon per dygn pé strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby och cirka 75 000 fordon per dygn mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta. Trafiken dr ganska jamnt férdelad mellan kor-
riktningarna. Andelen lastbilar ar cirka 10 % i sydostlig riktning och 12 % i
nordvistlig riktning. Bdde E18 och E4 dr utpekade som léankar i det trans-
europeiska transportnitverket (TEN-T) for vigar. For detta viagnat stills
sdrskilda krav pé trafiksdkerhet vilket innebar att en sarskild trafiksiker-
hetsanalys utfors vid planerade ombyggnader av de ingdende véagarna. I
detta skede har en sddan analys utforts for de planerade atgarderna. Enligt
analysen ar trafiksdkerhetssituationen pa vagstrackor mellan trafik-
platserna idag jamforbar med liknade genomsnittliga vigar i Sverige, men
olyckstypen sticker ut da cirka 80% av olyckorna ar upphinnandeolyckor
vilket i de flesta fall uppstar vid kobildning.

For additionskorfilt och péfarter langs E18 ligger andelen olyckor

lagre an for en genomsnittlig liknande stracka. For avfartsramperna ar
olycksandelen dock cirka dubbelt si stor som fér genomsnittet. Aven for
dessa ar det framforallt vid kébildning som olyckor uppstar.

E18 trafikeras av tva busslinjer, men inga hallplatser finns ldngs aktuell
stracka. Trafikplats Barkarby, trafikplats Hjulsta och en av de korsande
vagarna, Norrviksvagen, trafikeras av busslinjer i 6stvistlig riktning.

Liangs den aktuella striackan av E18 kan vigen korsas vid fyra planskilda
passager for gang- och cykeltrafik idag. Langs E18, pa den vistra sidan
mellan trafikplats Barkarby och Barkarby station, finns en giang- och
cykelviag som i nuldget anviands for byggtrafik for Malarbanan. P& den
Ostra sidan av vdagen, vid Barkarby handelsplats, finns ett utbyggt gang-
och cykelvignat.



4.15 Byggnadsverk

Inom utredningsomradet passerar E18 totalt sju befintliga broar, for
placering och beskrivning se figur 4.16 och tabell 4.1. Fem av broarna

ar byggda mellan aren 1966 och 2015. Det pagar dven tva brobyggen,
nummer 4 och 8, som planeras vara fardigstillda vid tankt byggstart for
detta projekt.

Tabell 4.1 Beskrivning av befintliga broar.

Nr | Konstbygg- Bygg- Mate- | Spann- Bredd Funktion
nadsnummer | nadsar rial vidd
1 | 2-762-1 1966 Betong | 5m 31,2 Véagbro éver
gang- och cykelvag
2 | 2-775-1 1969 Betong | 28 m 27m Vagbro éver
Viksjoleden
3 | 2-765-1 2008 Stal 32m 54 m Véagbro 6ver
Ballstaan
4 | - Pagaende | Betong | - - Bro 6ver Malarba-
nan och E18
5 | 100-210-1 2015 Betong | 250 m 8 m-13,8 | Bro dver Malarba-
m nan och E18 3 / = 3
6 | 2-760-1 1967 Betong | 5m 30,5m Vagbro éver & N = i N
gang- och cykelvag 2 \ e L ) 2 SS9 Z Traflkplats
7 | 2-763-1 1966 Stal | 3,9m 525m | Vagbro dver 0N : i -\ o Barkarby |
Baéllstaan ‘ = N\ ) e \
8 | - Pagaende | Betong | - - Vagbro éver N\
trafikplats Hjulsta

Byggnadsverk N
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Figur 4.15 Befintliga betongbroar markerade i gult samt rérbroar markerade i rétt.
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5 Projektets lokalisering, utformning, omfattning och utmarkande egenskaper

5.1 Lokalisering, utformning och omfattning

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta planeras for en bredd-
ning av vigen till tre korfalt i vardera riktningen. Utover detta tillkommer
ett additionskorfilt i vastgdende korriktning, mellan pafarten i trafikplats
Hjulsta och avfartsrampen i trafikplats Barkarby. Atgirder planeras #ven i
trafikplatserna Barkarby och Hjulsta.

I trafikplats Barkarby planeras befintliga ramper norrut att byggas om och
placeras pa separata broar pé varsin sida om befintlig bro 6ver Viksjo-
leden, detta for att inrymma breddningen av E18 pé den befintliga bron.
Utover detta planeras dven for en ny avfartsramp soderifran och en ny
pafartsramp soderut pa E18 som ansluter till Enképingsvagen i cirkula-
tionsplatsen vid Mustanggatan.

I trafikplats Hjulsta planeras for en breddning av avfartsrampen vister-
ifrén pa E18 till cirkulationen i trafikplatsen, en &tgird som innebar ett
separat hogersvangskorfilt for trafik som ska sdderut pd E4 Forbifart
Stockholm. I dtgidrderna for denna trafikplats ingar dven en kloverblads-
formad ramp frén E4 Forbifart Stockholm norrgiende riktning till E18
véstgdende riktning. Klverbladet lokaliseras nordost om cirkulationen
i trafikplatsen. For att fa ratt turordning mellan ramperna for vdvningen
till E18 kravs &ven att pafartsrampen fran cirkulationsplatsen till E18
véstgdende riktning byggs om i ett nytt ldge utanfor kl6verbladsrampens
pafart.

5.1.1 Effekter pa transportsystemet

Enligt den trafikprognos som tagits fram i projektet forvintas trafiken
oka kraftigt till &r 2040. ADT pa strickan mellan trafikplats Jakobsberg
och trafikplats Barkarby beriknas till cirka 97 500 fordon/dygn och pa
striackan mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta till cirka 113
500 fordon/dygn, se figur 5.1. Enligt trafikprognosen forvéntas en kraftig
trafikokning i trafikplatserna till r 2040. Sarskilt giller detta trafikplats
Hjulsta som i dagsldget endast utgor en koppling mellan E18 och det
lokala vagnatet men som i och med 6ppnandet av E4 Forbifart Stockholm
kommer att utgora en koppling mellan E18, E4 och det lokala vignitet.

De planerade vagatgirderna bedoms 6ka kapaciteten i trafiksystemet med
forbattrad framkomlighet for person- och godstrafik samt kollektivirafik
och minskad risk for kobildning som foljd. For att sakerstélla kapaciteten
och framkomligheten kommer trafikanalyser att genomforas for hela det
berorda systemet inklusive angréansande korsningspunkter.

De planerade atgarderna forvéantas enligt trafiksdkerhetsanalysen ge en
reduktion av antalet olyckor med mellan 10 % och 25 % i jamforelse med
befintlig utformning och prognosticerad trafik for ar 2040. Det dr dock
sannolikt att reduktionen kan bli ndgot storre eftersom antalet tillfdllen
med kobildning kommer att minska med den nya utformningen, och det
ar primart vid dessa tillfallen som olyckor uppkommer lings den aktuella
vagstrackan idag.

Idag finns det ett kollektivtrafikkorfalt pa E18 i 6stgdende ritning fran
strax norr om trafikplats Barkarby till trafikplats Hjulsta. Kollektivtrafik-
korfiltet bedoms inte behdvas dé tillracklig kapacitet, for att sdkerstalla
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busstrafikens framkomlighet, uppnas med de tre korfalten som planeras
pa striackan. Detta behover dock sikerstillas i de trafikanalyser som kom-
mer att genomforas i kommande skede.

De atgirder som planeras inom projektet forvantas f viss pdverkan

for gdng- och cykeltrafiken. Breddningen av E18 kommer medfora att

de ging- och cykelpassager som idag finns under vigen kommer att
forlangas. Nya vaganslutningar i trafikplats Barkarby kan paverka gang-
och cykelvigar langs det lokala viagnitet. I det fortsatta arbetet behover
tillgangligheten for ging- och cykeltrafiken och eventuella anpassningar
studeras vidare. Det pagar ett antal kommunala projekt for gdng- och
cykeltrafik i vigplanens narhet som projektet behéver samordna sig med.

5.2 De modjliga miljoeffekternas typ och utmarkande
egenskaper

5.2.1 Riksintressen

Projektet bedoms vara i linje med riksintresset for kommunikationer for
E18 och E4 Forbifart Stockholm. Projektet bedoms inte paverka 6vriga
riksintressen for kommunikationer: riksintresset for jirnvag avseende
Milarbanan och for flyg avseende Bromma flygplats.

Riksintresset for friluftsliv Jarvafaltet (FAB 11), som utredningsomradet
delvis ligger inom, bedoms inte paverkas av de planerade atgiarderna pa
E18.

5.2.2 Markanvandning

Projektet och dess atgarder ger upphov till viss fordandrad markanvand-
ning i direkt anslutning till E18. Den framsta effekten ar att mark langs
viigen tas i ansprak som vigomrade till f6ljd av breddning av vigen. Aven
atgirder vid trafikplatser, s som ny kl6verbladsramp i trafikplats Hjulsta
och av- och péfartsramper vid trafikplats Barkarby, medfor forandrad
markanvandning. Foreslagna atgiarder, som majliggor hogre kapacitet pa
E18, skapar forutsittningar for planerad markanvindning med utveckling
av bostider, verksamheter och handel i niromradet i enlighet med kom-
munernas oversiktsplaner och RUFS 2050.

5.2.3 Naturresurser

Projektet innebar att jordbruksmark tas i ansprak i anslutning till trafik-
plats Hjulsta. Ytorna dr smé och ar sedan tidigare huvudsakligen péaver-
kade av utbyggnaden av E4 Forbifart Stockholm varmed effekten av de
planerade atgirderna bedoms som liten i sammanhanget.

5.2.4 Befolkning och boendemiljo

Faktorer som paverkar vilka sociala effekter som uppstér ar grad av
delaktighet, trygghet och hilsa samt paverkan pé vardagslivet. Planerade
atgiarder mojliggor for planerad stadsutveckling i naromrédet med fler
minniskor som kan bo och arbeta dir. Atgirderna minskar risken for
kobildningar som stor vardagen vilket ar positivt for handeln i Barkarby
handelsplats och for de som arbetspendlar langs aktuell vagstracka. For-
delarna och de positiva effekterna f6ljs dock samtidigt av mer storningar i
form av buller och utslapp till luft.

Olika grupper i en befolkning anviander infrastruktur pé olika sitt och
andringar i infrastruktur kan paverka grupper olika. Nyttor kan férdelas
mellan olika grupper av befolkningen. Grupper med sdmre socioekono-
miska forutsdttningar reser i storre utstrackning med kollektivtrafik och

har generellt lagre biltillgang, vilket innebir att de kanske inte gynnas i
lika hog grad av planerade atgarder. For att personer med sadmre socio-
ekonomiska forutsattningar ska ta del av de positiva effekterna av vigen
ar kollektivtrafiken samt de berorda gang- och cykelvigarnas fortsatta
funktion hogst relevant.

Enligt senaste resvaneundersékningen utford av Trafikforvaltningen
Region Stockholm &r 2020 skiljer sig fairdmedelsfordelningen mellan
olika aldersgrupper samt mellan kvinnor och méan. Unga méanniskor reser
i hogre utstrackning med kollektivtrafik och ju dldre ménniskor blir desto
fler resor sker med bil. Man anvander bil och cykel som fardmedel i hogre
utstrackning dn kvinnor som i hégre utstrackning reser med kollektiv-
trafik och till fots.

Den ¢kade tillgdngligheten ldngs E18 bedoms vara till mest nytta for
manniskor som har tillgang till bil, men mojliggor dven for ett battre flode
for kollektivtrafik. Samtidigt gors det andra satsningar inom utrednings-
omrédet, exempelvis upprustning av Milarbanan och ny tunnelbana,

som gynnar de grupper som i storre utstrackning transporterar sig med
kollektivtrafik. De planerade atgirderna bedoms 6ka tillgdngligheten till
malpunkter i niromradet for de som ror sig med bil. Tillgdngligheten for
de som ror sig med 6vriga trafikslag bedoms inte paverkas i nagon storre
utstrackning av atgarderna.

Buller

Bebyggelsen langs viagen utsatts idag for trafikbuller frén E18, lokalvag-
nitet och Malarbanan. Planerade dtgirder innebar 6kade trafikméngder
och att vigen breddas, vilket medfor att vigen kommer narmare bebyg-
gelsen och att bullret kan forvantas 6ka nagot. En bullerutredning kom-
mer att tas fram inom arbetet med véagplanen. Bullerberdkningar kom-
mer att genomforas for nuldge, nollalternativ och planalternativ. Utifran
berdkningarna kommer det faststéllas vilka narliggande fastigheter som
overskrider Trafikverkets riktvarden for buller och ddarmed blir buller-
berorda i vigplanen. Dessa fastigheter blir foremaél for vidare utredning
med avseende pa bullerskyddsétgirder, dar bade viagnara och fastighets-
nara bullerskyddsatgarder kan bli aktuella.

Luftmiljé

Planerade atgiarder medfor att vigens totala bredd 6kar. Utslappen fran
trafiken kommer att ske 6ver en storre yta vilket kan paverka de som bor
narmast E18. Trafikméngderna for E18 &r 2040 kommer att 6ka kraftigt.

Oppnandet av E4 Forbifart Stockholm kommer tillsammans med de
atgarder som gors i trafikplats Hjulsta att paverka luftkvaliteten i s6dra
utredningsomradet negativt. De som idag paverkas av luftféroreningar
fran vagtrafiken kommer troligen péverkas dven ar 204o0.

Samtidigt som trafikmidngderna kommer att 6ka dr utsldppen fran den
framtida fordonsflottan svarprognostiserade. De prognoser som finns

for utslappen av kviavedioxider (NO2) per genomsnittsfordon ar 2040
visar att halterna kommer minska drastiskt medan utsldppen av partiklar
(PM10) ar av samma storleksordning dven i framtiden. Utslappen av NO2
ar till stor del avhidngiga hur effektiva motorerna ar i framtiden och hur
stor del av fordonsflottan som kommer att bytas ut mot eldrivna fordon
alternativt annat bréansle. Partikelhalterna ar till storre del avhangigt
slitage mellan hjul och vigbana och paverkas av andelen dubbdick som
trafikerar strickan. Partikelhalter kommer troligen utifran géillande prog-
noser vara den luftfororening som orsakar storst problem ar 2040. Det

finns inte ndgon absolut grans for nir luftféroreningar utgor ett hilso-
problem varfor man alltid ska striva efter sa 1aga halter som mdgjligt.

Barridrverkan

Barridreffekten péverkas av faktorer som bland annat infrastrukturens
utformning, trafikflodets storlek, andelen tung trafik och trafikens hastig-
het.

Vigens utbyggnad mdjliggor indirekt for stadsutveckling av ndromrédet
vilket leder till att det kommer att bli fler manniskor som anvénder bil-,
gang-, och cykelvigarna som korsar E18. Befolkningsokningen ger ett
okat behov av att minimera barridrverkan och att méanniskor som ska
korsa vigen kan gora det pa ett trafiksdkert satt. I det fortsatta arbetet ska
mojligheterna till att anpassa befintliga passager for gdng- och cykeltrafik
for att forbattra tillgdngligheten ses over.

Nir planerade dtgarder ar klara kommer E18 att fortsitta utgora en
barridr, men de negativa effekterna bedoms inte 6ka forutsatt att antalet
passager over eller under E18 langs strackan ar oférandrat.

I byggskedet riskerar det att bli begransad framkomlighet och 6kade ne-
gativa barriareffekter ifall vissa passager som korsar E18 behdver stangas
tillfalligt till f6ljd av ombyggnationer.

5.2.5 Landskapet och staden

Landskapet i sin helhet 4dr hart exploaterat av savil bebyggelse som stora
infrastrukturanlaggningar och star infor en stor forandring till foljd av
ytterligare exploatering for bebyggelse och infrastruktur. Landskaps-
bilden kan upplevas vara mindre kanslig for paverkan eftersom land-
skapet redan ar starkt exploaterat. Det ar dock sarskilt viktigt att varna
om att bevara de naturliga virden som finns kvar och att skapa nya varde-
béarare i denna typ av miljo, inte minst for att den kommer att upplevas av
ménga manniskor.

1 Bebyggelse och handelsverksamhet

Planerade atgiarder medfor att vigrummet breddas mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Barkarby. Detta medfor att berget som idag
sticker upp sporadisk ur de grasbekladda sldnterna, blir mer synligt med
fler och hogre bergsskiarningar. Bergets synlighet kan gora att vigrum-
met upplevs triangre och hardare trots att vigen breddas. Ett mer synligt
berg har dock potential att skapa en storre kontrast mellan detta slutna
landskapsrum och den 6ppna dalgdngen med bebyggelsen langre sdderut.
Detta ger variation for trafikanterna samtidigt som det kan upplevas vara
en typ av entré eller port till det 6ppna landskapet.

2 Infrastruktur och vattenmiljé

Barkarby trafikplats utformas med en bro 6ver E18 och planerad meand-
ring av Béllstadn. P4 grund av brons hoga lage i den annars laga terrangen
bedoms den bli vl synlig bade for trafikanten och betraktaren. Bron
bedoms kunna bli ett nytt landmaérke i landskapet. Trafikplatsen omges
idag av uppvixt vegetation vilken bor bevaras och utvecklas inom projekt-
et for att forankra och mildra infrastrukturens effekter pa landskapet.
Vegetationen anknyter ocksa till Billstadn och den meandring som
Jarfilla kommun planerar i omréadet. Planerad breddning av befintlig bro
over Viksjoleden bedoms medfora sma effekter pa landskapsbilden.
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3 Exploateringsomrade

Mellan trafikplats Barkarby och Barkarby station breddas vigen. En pa-
fart till trafikplats Barkarby breddar vigrummet ytterligare. P den ostra
sidan om vigen planeras bostader, kontor, utbildning, handel och andra
verksamheter i Barkarbystaden. Omradet paverkas av nirheten till E18
och det flacka landskapet vilket skapar 6ppna siktlinjer mot vigen. Den
pagaende exploateringen forandrar omréadet fran ett 6ppet landskap till
ett stadslandskap. Breddningen av E18 ar i jimforelse med detta en liten
forandring, men viagen behover relatera till den nya bebyggelsen. For att
reducera den visuella paverkan av vigen bor den avgriansas och avskidrmas.
Planerade atgirder langs aktuell stricka, s& som en skyddsskdrm, bedoms
kunna ge en avskdrmande effekt mot vigen. Veddesta, beldget pa den
vastra sidan om vigen, avskiljs frin vigen av jairnviagen och har bedoms
planerade atgiarder medféra sma effekter.

4 Infrastruktur och bebyggelse

Omradet mellan Barkarby station och trafikplats Hjulsta préaglas redan
idag av en bred infrastrukturkorridor med vég och jarnvig relativt nira
varandra. Infrastrukturkorridoren blir &nnu bredare nar viagen breddas.
Om vegetation, bullerskyddsplank och/eller bullerskyddsvallar ersatts
med nya eller forstiarks kan paverkan pa landskapsbilden mildras.

5 Infrastruktur och markomrade

Den nya kloverbladsrampen vid trafikplats Hjulsta medfor en skiarning
genom en moranhojd i landskapet vid Igelbackens kulturreservat. Hojden,
beklddd med skogsvegetation, dr omringad av vag 275 och E4 Forbifart
Stockholm. Planerade atgiarder medfor ytterligare intrang och hoga
slanter som paverkar upplevelsen av landskapet, bade for trafikanten och
betraktaren. Bostadsomradet i Hjulsta avskiljs frdn E18 av en tunnare
tradrida av blandskog men den nya kloverbladsrampen med skiarningar
bedoms fortfarande kunna bli vil synlig frén bostadsomradet pa grund

av husens hojd. Atgirderna bedéms bli vil synliga frin bostadsomradet
vintertid eftersom tradriddn huvudsakligen utgors av 16vfallande trad.
Siktlinjerna fran Igelbiackens kulturreservat begransas av uppvuxen vege-
tation och rampen bedoms darfor framst paverka utblickarna frén reser-
vatet ndrmast hojden. I det fortsatta arbetet kommer rampens utformning
att utredas vidare for att mildra paverkan pa landskapsbilden.

Nya pa- och avfarter ansluter till trafikplats Hjulsta med nya broar och
skiarningar som f6ljd. Dessa marker dr sedan tidigare paverkade av E18
och arbetsplatsen for E4 Forbifart Stockholm. De nya ramperna bor an-
passas terring- och vegetationsmassigt till omgivande mark da de bidrar
till helhetsupplevelsen av trafikplatsen.

5.2.6 Kulturmiljo

Breddning av befintlig vdg medfor att ny mark tas i ansprak. Breddningen
kan komma att berdra fornlamningar. Mojligheterna till miljoanpassning
ar begransade vid breddning av vig. Breddningen av vigen antas for-
stiarka den befintliga vigens barriareffekt. Det bedoms vara av mindre
betydelse, eftersom kulturmiljons samband och strukturer inte ar sa
tydliga i nulaget.

Utover breddning paverkas kulturmiljon dven av nya véaganslutningar. I
h6jd med trafikplats Barkarby bedoms avfarten berora en 6vrig kultur-
historisk lamning vid Dragonbacken (L.2017:8787). Den har vid en
tidigare undersokning bedomts bestd av ett avfallslager frén historisk
tid. Planerade atgéarder bedoms medfora paverkan pa den lamningen och
eventuella lamningar i anslutning till Ballstaan. I omradet fanns tidigare

rika ldmningar i form av flera gravfalt med bortat 120 gravar, en boplats
och Kalvshilla bytomt som visade att platsen var bebodd under brons-
och jarnélder och fram till medeltid och sen historisk tid.

Vid trafikplats Hjulsta finns en kulturmiljo i hojdlage. Planerade dtgiarder
kan komma att medfora paverkan pa lamningarna. Mojligheterna till
miljéanpassning ar dnnu inte utredda men kan innebara att intrdng kan
minimeras. Miljon omfattar boplatsen Kolkirr, med limningar efter
flera hus, bade 1anghus med takbéarande stolpar och ett timrat hus pé syll
(L2014:8151). Till boplatsen hor tvé gravfalt om totalt 70 gravar av jarn-
lderstyp (L2014:7839 och L2013:1065). De ar framfor allt stensattningar
av olika slag, men dven hogar och en treudd. Det finns &ven stenstréngar.
Lamningarna berors till viss del av E4 Forbifart Stockholm. S6der om
trafikplatsen berors ytterligare ett gravfalt med 13 gravar (L2013:1433),
som hor till Hjulsta bytomt, som tillsammans med andra gravfilt redan
undersokts och tagits bort i samband med tidigare ombyggnationer av
E18.

Intrang i kulturmiljon vid trafikplats Hjulsta innebér ocksa intrang i den
nordvistra delen av Igelbiackens kulturreservat som ingér i Jarvakilen.
Beroende pé hur trafikplatsen utformas kan olika effekter uppsta. Det
finns risk for att anldggningen tillsammans med E4 Forbifart Stockholm
resulterar i kumulativa effekter for kulturmiljon.

Mellan kulturreservatet och Norra Igelbidckens naturreservat ar Jarva-
kilen mycket smal. Ur kulturmiljésynpunkt ar det darfor av vikt att mini-
mera intrang i det 6ppna historiska jordbrukslandskapet och i fornlam-
ningsmiljéer i hojdlagen. En placering av kloverbladsrampen pa hojden
oster om E4 Forbifart Stockholm bedoms medf6ra en irreversibel forlust
av kulturvirden i form av forn- och kulturlimningar samt att kultur-
landskapet far en mer urban pragel, vilket minskar kulturmiljons upp-
levelsevirden, ocksa inom kulturreservatet. Forstaelsen for det historiska
odlingslandskapet bedoms ocksa minska. Slutligen bedoms rampens
placering i hojdlage dven bidra till minskade upplevelsevirden genom
bullerstorning. I det fortsatta arbetet kommer klgverbladsrampens
utformning att utredas vidare for att minimera de negativa effekterna for
kulturmiljon.

5.2.7 Naturmiljo

Planerade dtgirder kommer att medfora intrang och ytterligare fragmen-
tering i naturmiljoer langs strackan, vid breddning av vigen och vid trafik-
platserna. Vid breddning finns risk for visst intrang i ekologiskt kénsliga
omrédden (ESKO) och ett antal potentiella naturvardesobjekt. Vid trafik-
platserna Barkarby och Hjulsta, dir markanspréken &r storre, riskerar
paverkan pa potentiella naturvirdesobjekt ocksa att bli storre. Vid trafik-
plats Hjulsta berors ytterkanten av Jarvakilen och ESBO-omradet Jarva
friomrade. Har innebér atgarderna ytterligare markanspréak och frag-
mentering i ett omréade som till stor del redan ar paverkat av trafikplatsen
och bygget av E4 Forbifart Stockholm. For att minimera péverkan pa
naturmiljon ar det viktigt att det sékerstills att omraden med naturvirden
undviks i mojligaste man vid utformning av vigen samt ianspraktagande
av permanenta och tillfilliga markansprak. En mer ingdende kartlaggning
av naturviarden kommer att goras genom en naturvardesinventering i falt
och behov av anpassningar kommer att utredas i det fortsatta arbetet.

Atgirderna kommer dven att innebira 6kad bullerstorning under bygg-
skedet men dven i driftskedet i och med 6kad trafik.

Rodlistade och fridlysta arter kan komma att beroras dar vigen breddas
och vid trafikplatserna. Fastsittande arter sdsom karlvaxter riskerar storst
paverkan vid markansprak. Rorliga arter sdsom féglar som uppehéller

sig i den aktuella vagstrackans direkta narhet kan paverkas av ytterligare
bullerstorning och habitatforlust. Utformning av véigen och de perma-
nenta och tillfalliga markansprak som den medfor ska i mojligaste mén
anpassas till eventuella kinsliga artférekomster. En eventuell konflikt
med arters livsmiljo samt behov av atgdrder kommer att utredas i det
fortsatta arbetet.

Forekomst av invasiva arter langs strackan kommer att kartlaggas och vid
eventuell forekomst ska dtgirder tas fram for att sdkerstilla att spridning
av dessa forhindras.

Utmed strackan kan det ocksa finnas biotopskyddade objekt som kan
komma att beroras. Detta kommer att utredas vidare i det fortsatta
arbetet.

E18 utgor tillsammans med Milarbanan redan idag en tydlig barriar i
landskapet. Planerade atgarder bedoms kunna innebira en liten 6kning
av barridreffekter i omrédet. Spridningsmajligheter och behov av anpass-
ningar for gron infrastruktur kommer att beaktas i det fortsatta arbetet.
Utgangspunkten ar att de 16sningar som véljs ska vara vil avvigda och
mojliggora arters fortsatta spridning langs Jarvakilen och om majligt
forbattra spridningen for arter i 6st-vastlig riktning langs Ballstadn.

Andra planerade exploateringar i naromradet, exempelvis planerad stads-
utveckling i Barkarbystaden samt E4 Forbifart Stockholm, kommer ocksa
att ta naturmiljoer i ansprak, skapa fragmentering och bullerstérning
samt riskera att medfora 6kade barriareffekter i landskapet vilket, till-
sammans med de aktuella viagatgirderna, kommer att medféra negativa
kumulativa effekter for naturmiljoer, arter och spridningsvigar i omradet.

5.2.8 Vattenmiljo

Ytvatten

Planerade atgidrder bedoms kunna medfora negativa effekter for vatten-
draget Billstadn. Vattendraget bedoms komma att paverkas fysiskt i
anslutning till den nya utformningen av trafikplats Barkarby samt dar
Ballstadn korsar E18. Utéver de markansprik som tas och den fysiska
paverkan i form av schakt i vattendraget som sker bedoms grumling,
sedimentering och utslapp av férorenande och naringspéverkande &mnen
kunna medfora negativa effekter for vattendraget.

Mojliga anpassningar och atgarder for att minimera paverkan pa vatten-
draget kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Grundvatten

En permanent eller tillfillig grundvattensdnkning kan ske vid schakt-
arbeten alternativt i de fall marknivaer behover forandras. Detta kan
komma att kriva tillstand for vattenverksambhet. I det fortsatta arbetet
kommer detta att utredas vidare.



5.2.9 Rekreation och friluftsliv

Utredningsomradet ar bullerstort idag. De planerade atgiarderna genererar
mer trafik 1angs vigen, vilket medfor 6kade bullernivaer som bedoms ge
upphov till negativa effekter for rekreation och friluftsliv. Influensomradet
for paverkan pa rekreation och friluftsliv kan darfor sdgas motsvara influ-
ensomradet for buller.

Eftersom de storsta mojligheterna till rekreation och friluftsliv ar beldgna
pa vagens Ostra sida och de flesta bostdderna pa vigens véstra sida, ar det
viktigt att tillgdngligheten ar god mellan de bada sidorna. Tillgdngligheten
bedoms kunna minska under byggskedet och ge upphov till negativa effek-
ter. Nar de planerade dtgirderna ar genomforda bedoms tillgangligheten
inte forsamras jamfort med idag.

Vigen kommer dven att breddas vilket medfor ianspréktagande av gron-
ytor och att vigen hamnar narmare de omraden som innehar hogre viarden,
exempelvis i narrekreationsomradet med hillmarkstallskog vid bostads-
omradet Hammaren. Ett intrdng dar bedoms dven medféra kumulativa
effekter eftersom omradet delvis planeras att exploateras med bostédder.

Negativa effekter bedoms kunna uppstéa for rekreationsomradet nordost
om trafikplats Hjulsta, dir den nya kloverbladsrampen fran E4 Forbifart
Stockholm planeras.

Beroende pé hur atgérderna genomfors och vilka anpassningar som gors
kan rekreationsvardena inom utredningsomrédet péverkas mer eller
mindre negativt.

5.2.10 Klimat

Klimatanpassning

Projektet medfor 6kade méangder hardgjorda ytor och minskad andel
gronytor, vilket kan paverka mangden dagvatten som behover hanteras
med okad risk for 6versvimningar. Planerade exploateringar i naromradet
kan ockséd komma att paverka framtida mangder dagvatten, med kumu-
lativa effekter som f6ljd. Samtidigt planerar Jarfalla kommun for flera
fordrojningsatgarder langs Ballstadn for att battre kunna hantera 6kade
vattenméngder i omradet i framtiden. Beroende pa val av utformning och
tekniska l6sningar kommer den framtida avvattningen av vagen att pa-
verka omgivningen pa olika sitt. Utgdngspunkten dr att de 16sningar som
viljs ska vara vl avvagda och anpassade till ett framtida klimat.

Klimatpaverkan

En klimatkalkyl har tagits fram inom projektet. Klimatkalkylen dr baserad
pé typatgarder och 6vergripande antaganden. Totalt uppskattas den totala
klimatpéverkan fran byggnationen till 14 088 ton koldioxidekvivalenter
(CO2e). Den arliga klimatpaverkan fran drift och underhall uppskattas till
22 ton koldioxidekvivalenter (CO2e). Byggnation av broar for ramper och
grundforstarkningsétgiarder bedoms bidra till den storsta klimatpaverkan
for byggnationen medan belysning och det separata hogerkorfiltet ar de
storsta posterna for drift och underhall. Klimatpéverkan fran material och
branslen ar relativt jamnt fordelad for bade byggnation och drift och un-
derhall. Stal, betong och diesel utgor de storsta posterna och tillsammans
star de for 56 % av den arliga klimatpaverkan (béde byggnation och drift
och underhall). Andra material som har en klimatpaverkan ar asfalt, kalk
och cement.

I det fortsatta arbetet dr det viktigt att arbeta vidare med 16sningar som
bidrar till att minska anvandningen av framst stal, betong, diesel och

asfalt eller att se 6ver om det ar mojligt att anvinda material som har en
lagre klimatpaverkan dn genomsnittet. Losningar som minskar projektets
klimatpaverkan kommer att studeras i det fortsatta arbetet. Detta for att
kunna uppna projektets mélsattning om en reduktion av klimatutslapp
for byggnation, drift och underhall pa 30%.

5.2.11 Risk och sakerhet

Eventuella fororeningsutsliapp i samband med olyckor med farligt gods och
trafikolyckor bedéms utgora risker i omradet. De planerade atgirderna
oster om E18, vid Barkarbystaden, bedoms minska effekterna av en even-
tuell olycka med farligt gods. Olycksrisker kopplade till transporter av
farligt gods med avseende pa manniskors halsa och milj6 pa den aktuella
vagstrackan kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Riskarbetet genom-
fors utifrdn ”Olycksrisker och MKB” framtaget av Myndigheten for sam-
héllsskydd och beredskap 2012.

5.2.12 Markmiljo

Hantering av fororenade massor kan komma att bli aktuellt. Kdnda och
tankbara markfororeningar ar framst koncentrerade till omradet mellan
trafikplats Barkarby och Trafikplats Hjulsta samt langs befintlig vag.

Hantering av fororenade sediment och intringande vatten i schakt vid
anldggningsarbeten kan eventuellt bli aktuellt ddr E18 korsar Ballstadn.

Sulfidjord kan potentiellt forekomma naturligt i omrédet. Sulfidjordar
reagerar vid kontakt med luft och kan dé laka ur féorsurande dmnen.
Sulfidhaltiga jordar kan ocksé ha en férsurande paverkan vid sdnkning av
grundvattenytor i bygg- och driftsskede, ifall den sulfidrika profilen syre-
sitts genom en grundvattensdnkning. For sulfidhaltig jord stills dirmed
stora krav pa hantering, upplagring och eventuell dteranvindning eller
deponi.

Forekomst av sulfidjord och féroreningar i mark, sediment och grund-
vatten kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Markféroreningar kommer att hanteras utifran de regler som géller och
de krav som tillsynsmyndigheterna kan komma att stilla. Det bedoms
kunna uppsta positiva effekter om féroreningar avlagsnas och tas om
hand.

5.2.13 Ekosystemtjinster

Planerade atgidrder medfor 6kade méngder hardgjorda ytor och minskad
andel gronytor, vilket bedoms kunna medfora negativa effekter for de
ekosystemtjianster som levereras inom utredningsomradet. Viganlagg-
ningens utformning, vilka anpassningar som gors och vilka atgarder som
vidtas kommer att avgora vilka effekter som uppstér. Befintliga eko-
systemtjanster som levereras av gronytor och vatten inom omréadet bor
bibehéllas och om mojligt forstarkas. I det fortsatta arbetet kommer en
kartlaggning av relevanta ekosystemtjanster att goras. Denna kartlagg-
ning kommer att ligga till grund for val av anpassningar, atgirder eller
restaurerande atgirder.

5.2.14 Byggtiden

Att utfora de tdnkta atgiarderna pa E18 ar ett omfattande arbete eftersom
det finns ont om utrymme, mycket trafik pa vagen och omkringliggande
vagnat samt flera andra infrastruktur- och exploateringsprojekt som pa-
gar i narheten. Trafiken pa E18 maste dessutom fungera under byggtiden.

Bygget kommer innebara paverkan och stérningar for omkringliggande
bostadsomraden och verksamheter. Det ar framst arbetet med forstark-
ning av marken, grundldggning och sprangningar som orsakar de storsta
stérningarna i form av buller och vibrationer. Aven byggtransporter orsa-
kar storningar i form av buller och damning. Atgéirder kommer vid behov
att vidtas for att minimera péverkan.

Framkomligheten pa E18 kommer att paverkas av utbyggnaden av vigen
i form av byggtransporter eller att korfilt stings av helt eller delvis. Aven
omkringliggande lokalvignit och gdng- och cykelviagar kan komma att
paverkas pa liknande sitt. Vilplanerade 16sningar for trafik under bygg-
tiden kommer att behovas tas fram for att sdkerstélla framkomligheten
och tillgangligheten for alla trafikslag.

For att kunna bygga vigen behovs extra ytor utanfor det omrade som ska
bli vig. Ytorna, etableringsytor och arbetsomrade, behdver vara tillrack-
ligt stora for att kunna bygga anlidggningen pa ett sékert sitt. Etablerings-
ytor dr ytor for kontor, personalbodar, uppstillning av byggkranar och
arbetsfordon med mera. Arbetsomradet innefattar de ytor som kravs for
byggnationen samt bygg- och omledningsvigar. Langs strackan ar det ont
om utrymme for dessa ytor och det pagar dven andra infrastruktur- och
exploateringsprojekt i ndrheten som har behov av liknande ytor. Detta
stiller krav pa god samordning inom och mellan projekten.

Innan och under byggnationen av viganlidggningen kan ledningsomligg-
ningar behéva genomforas. For sddana arbeten kan schakt av mark, borr-
ning och i vissa fall sprangning behova goras. Ledningsomlaggningar kan
medfora begransningar i framkomligheten.

Projektet kan komma att generera ett 6verskott av jord- och bergmassor.
Trafikverket arbetar for att s& stora mangder massor som mgdjligt ska
kunna &teranvindas inom projektet eller inom narliggande projekt.
Masshanteringen leder till transporter inom arbetsomréadet och eventu-
ellt 6verskott kan behova transporteras bort. Masshantering kommer att
utredas vidare i det fortsatta arbetet.
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6 Atgarder

+ Vid utformning av vigen kommer anpassningar att goras for att mini-
mera intrdng och paverkan pa befintliga virden for landskap, natur-
miljo, kulturmiljo och rekreation. Vid breddning av befintlig vig finns
ett begransat utrymme for anpassningar medan utrymmet ar nagot
storre vid trafikplatserna.

« Idet fortsatta arbetet kommer bland annat den kulturarvsanalys,
landskapsanalys och naturviardesinventering som gors i falt att ligga
till grund f6r de anpassningar som gors och de atgarder som tas fram.

« Anpassningar for att i magjligaste man bibehélla kulturmiljovarden
knutna till Igelbackens kulturreservat och atgiarder som bidrar till
att utveckla kulturmiljévarden inom kulturreservatet med avseende
pé tillganglighet och information kommer att studeras vidare i det
fortsatta arbetet.

« Eventuella konflikter med arters livsmiljé samt behov av dtgarder

kommer att utredas i det fortsatta arbetet. Forekomst av invasiva
arter langs strackan kommer att kartlaggas och vid eventuell fore-
komst ska dtgarder tas fram for att sdkerstilla att spridning av dessa
forhindras.

«  Atgirder for att anpassa vigen till omgivningen och mildra effekterna

pé landskapet kommer att utredas vidare. Mgjligheten att bibehélla
och om mdjligt forbattra befintliga gronytor och spridningssamband
for vaxt- och djurliv samt forstarka befintliga ekosystemtjanster kom-
mer att utredas.

« Funktionen hos befintliga passager for Billstadn ska sdkerstéllas och

om majligt forstirkas. Atgirder for att minimera paverkan pé vatten-
draget kommer att utredas. Utformning av vigens dagvattenhantering
ska ske med utgdngspunkt i att minimera féroreningsinnehéll samt
minska risken for 6versvimningar.

« En bullerutredning kommer att genomforas diar behov av buller-

dtgarder kommer att utredas vidare.

« Berikningar av luftféroreningar kommer att genomféras. Beroende pa

vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med atgarder.

« Mojlighet att anpassa befintliga gdng- och cykelpassager for att for-

battra tillgdnglighet och trygghet bor utredas vidare.

« I projektet ska massbalans efterstravas. Mgjligheten att ateranvinda

massor inom projektet och narliggande projekt kommer att utredas.

« Atgirder och materialval som bidrar till att minska projektets klimat-

paverkan kommer att utredas.

« Riskutredning avseende olyckor med farligt gods kommer att genom-

foras. For att skydda bebyggelse kan atgéarder bli aktuella.

7 Bedomning av atgardens
miljopaverkan

Vid bedomning av om en verksamhet eller atgird kan antas medféra
betydande miljopaverkan ska enligt 10 § miljobedomningsférordningen
hénsyn tas till verksamhetens eller dtgardens utméarkande egenskaper,
lokalisering, samt de mojliga effekternas typ och utméarkande egenskaper.
I 11-13 §§ miljobedomningsforordningen listas saker att ta hansyn till vid
beddmning av miljopaverkan utifran dessa kriterier.

Planerade atgérder innebar ianspréktagande av mark vid breddning av
befintlig vig samt anldggande av nya anslutningar/ramper i trafikplatser-
na. Utover ianspraktagande av mark for vig och nya anslutningar/ramper
innebéar planerade &tgarder aven att mark tas i ansprak for viaganord-
ningar som exempelvis sldnter, diken och andra avvattningsanlaggningar,
markforstarkningsétgirder, broar, belysning, bulleratgéarder etcetera.
Under byggtiden kommer mark att tas i ansprak tillfalligt for etablerings-
ytor, tillfalliga upplag, anlaggningsarbeten, omledningar, byggtrafik med
mera. Planerade dtgarder medfor storningar och utslapp under byggtiden
och drifttiden.

Vid utformning av vigen kommer anpassningar att goras for att minimera
intrang och negativa effekter av det. Vid breddning av befintlig vag finns
ett begransat utrymme f6r anpassningar medan utrymmet ar nagot storre
vid trafikplatserna. Atgirder kommer att vidtas for att bland annat be-
gransa barridreffekter samt effekter kopplade till stérningar och utslapp.

Aktuell vagstriacka ar beldgen i ett landskap som sedan tidigare ar hért
exploaterat av savil bebyggelse som stora infrastrukturanlaggningar.
Landskapet kan siledes upplevas vara mindre kénsligt, men i denna typ
av miljo ar det viktigt att virna om de naturliga virden som finns kvar.
Atgirderna sker i ett omrade som ir titbefolkat och dir befolkningen
forviantas oka, vilket innebar att det 4r manga ménniskor som kan komma
att paverkas av savil positiva effekter for vagtrafiken som negativa effek-
ter for miljon.

De planerade atgiarderna medfor intrang och fragmentering bland annat
i Jarvakilen och Igelbickens kulturreservat med héga viarden for kultur-
miljo, naturmilj6 och rekreation. Intrang sker dven i vattenférekomsten
Billstadn som ar foérorenad och kinslig for 6versvamningar. Planerade
atgarder kan komma att paverka fornlamningar, rédlistade och fridlysta
arter samt omraden som omfattas av det generella biotopskyddet.

Den befintliga viagens barridreffekt bedoms forstarkas av atgarderna, dven
om effekten bedoms bli begrinsad d& E18 tillsammans med Malarbanan
i dagsliget redan utgor en tydlig barriar. Den breddning som gors med-
for att vigen kommer narmare bebyggelse, naturmiljoer, kulturmiljéer
och rekreationsomraden. Detta bedoms tillsammans med den ckade
trafikmingden medfora 6kade storningar i form av buller och utslapp till
luft. Atgiirderna innebir en 6kad andel hardgjorda ytor som kan paverka
mangden vigdagvatten som ska tas omhand samtidigt som den 6kade
trafikmangden kan péverka fororeningsgraden i vagdagvattnet. Detta
kan medfora negativa effekter for recipienten Ballstadn. Vagen utgor en
rekommenderad transportled for farligt gods och med 6kade trafikmang-

der okar risken for olyckor och utsldapp. Planerade atgirder kommer att
medfora att stora mangder massor ska hanteras samt bidra till 6kade
utslapp av vaxthusgaser.

Pégédende och planerade exploateringar i ndromradet, exempelvis stads-
utveckling i Barkarbystaden och E4 Forbifart Stockholm, kommer ocksé
att ta mark i ansprak, skapa fragmentering, orsaka storningar och utslapp
samt Okade barridreffekter i landskapet vilket, tillsammans med de aktu-
ella vagatgiarderna, kommer att medféra negativa kumulativa effekter for
miljon i omrédet.

Trafikverket gor med hinsyn till ovanstdende och de kriterier som anges i
11-13 §8§ miljobedomningsforordningen bedomningen att planerade atgar-
der kan antas medfora betydande miljopaverkan.



8 Fortsatt arbete

8.1 Planlaggning

Efter lansstyrelsens beslut om betydande miljopéverkan paborjas arbetet
med samrédshandlingen, se figur 2.2. Under samradshandlingsskedet ut-
arbetas ett planforslag diar vagens utformning, markansprak och atgirder
framgér.

Om projektet kan antas medfora betydande miljopaverkan tas en miljo-
konsekvensbeskrivning (MKB) fram. MKB:n beskriver och bedémer
projektets miljoeffekter samt redovisar de miljéanpassningar och atgéar-
der som inarbetats i projektet. MKB:n ska godkédnnas av lansstyrelsen.

Niar MKB:n godkints hélls planen tillganglig for granskning sé att de som
berors kan 1amna synpunkter innan Trafikverket fardigstéller planen.
Efter granskning begirs ldnsstyrelsens yttrande 6ver planen innan den
skickas till Trafikverkets centrala funktion Juridik och planprévning for
faststillelse.

Atgirder enligt en faststilld vigplan dr undantagna fran vissa forbud och
skyldigheter enligt miljobalken. Enligt 7 kap 16 § samt 7 kap 11a § miljo-
balken behéver separat dispens inte sokas for tgarder inom strandskyd-
dat omrade eller omrade med generellt biotopskydd om de behandlas i
en viagplan som faststills. For atgarder som innebér en visentlig andring
av naturmiljon kravs ingen separat anmalan f6r samrad enligt 12 kap 6 §
miljobalken om de har behandlats i samrad i planlaggningsprocessen och
faststills i en vagplan.

8.2 Innehall och utformning av kommande miljokon-
sekvensbeskrivning

Miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning ska ha sin
utgdngspunkt i samradet och den inledande analys som genomfors i
samradsunderlaget. Utifran den inledande analys som genomforts i detta
skede foreslds miljokonsekvensbeskrivningen preliminért ha foljande
innehall. Slutlig avgransning kommer att baseras pa inkomna synpunkter
vid genomfort samrad.

8.2.1 Innehall
« Liasanvisning

« Sammanfattning

« Inledning: Bakgrund och syfte, vigplanens omfattning, andamal och
projektmal samt planldggningsprocessen.

» Tidigare utredningar och samrad.

« Miljobedémning: Syfte och kopplingar till gillande lagstiftning och
mal, process och metod for miljobedémning, bedomningsgrunder och
bedomningsskala, omfattning och avgransning, redovisning av under-
lag och osdkerheter.

+ Nuliige (referensscenario): Overgripande beskrivning av nuliget.
Befintligt transportsystem, markanvindning och befintliga planer och
projekt, landskapet och staden, skyddade omraden.

« Nollalternativ: Beskrivning av sannolik utveckling om vigplanen inte
genomfors.

« Planforslaget: Beskrivning av planforslaget och dess lokalisering samt
vald utformning och miljébedémningens paverkan pa utformningen,
anpassningar och atgarder. Motiv till val och bortval redovisas.

« Effekter och konsekvenser: Forutsiattningar, bedomning av varden,
bedomningsgrunder och bedémningsskalor, osdkerheter, miljo-
anpassningar och atgarder, effekter och konsekvenser inklusive
indirekta/kumulativa effekter och konsekvenser for de miljoaspekter
som studeras. Bedomning av effekter och konsekvenser sker f6r bade
planférslaget och nollalternativet.

«  Overensstaimmelse med allménna hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer.

+ Samlad bedémning: Samlad bedémning av effekter och konsekvenser
samt indirekta/kumulativa effekter och konsekvenser, bedémning av
uppfyllelse for transportpolitiska mal, andamal och projektmaél, miljo-
mal och folkhzlsomal.

« Fortsatt arbete: kommande sakprovningar, uppfoljning och kontroll
« Sakkunskap

« Referenser och underlag

e Ord och begrepp

8.2.2 Miljoaspekter

Miljokonsekvensbeskrivningen foreslas behandla samma miljéaspekter
som i samradsunderlaget med fokus pa de virden som berdrs direkt av
planerade atgarder, indirekt inom influensomrédet och/eller kumulativt.
Bedomningar gors med hiansyn till byggskedet och driftskedet.

D3 de effekter och konsekvenser som uppstar for jordbruksmark snarare
ar kopplade till natur- och kulturmiljovarden &n till jordbruksmark som
naturresurs foreslas effekter och konsekvenser for jordbruksmark beskri-
vas i avsnitten for natur- och kulturmiljo.

8.3 Viktiga fragestallningar

» Anpassningar for att i mgjligaste man bibehalla kulturmiljovarden
knutna till Igelbdckens kulturreservat och atgirder som bidrar till att
utveckla kulturmiljoviarden inom kulturreservatet med avseende pa
tillgdnglighet och information.

« Virna om och begréinsa paverkan pa befintliga varden for landskap,
naturmiljo, kulturmilj6 och rekreation.

« Begrinsa negativa effekter for boendemiljo kopplade till buller- och
luftfororeningar samt sékerstalla funktionen hos befintliga bullerat-
girder.

« En eventuell konflikt med arters livsmiljo samt behov av &tgarder
kommer att utredas i det fortsatta arbetet.

+ Utreda eventuella biotopskyddade objekt som kan komma att beroras.

« Magjlighet att bibehalla eller forbattra spridningssamband for vaxt-
och djurliv samt forstarka befintliga ekosystemtjéanster.

« Utreda mojliga anpassningar och atgéarder for att minimera paverkan
pé Billstaén.

« Tillgdnglighet och trygghet kopplat till befintliga gdng- och cykel-
passager.

« Atgirder for att minska risken for och konsekvenserna av olyckor med
farligt gods.

« Samordning under byggtid gillande pigéende och planerade projekt i
naromradet och masshantering. Sikerstillande av framkomlighet och
tillganglighet for alla trafikslag samt tillgangligheten till rekreation
och friluftsliv.

« Atgirder som bidrar till att begrinsa projektets klimatpaverkan.

+ Samordning med kommunerna avseende de detaljplaner som paver-
kas.

« Forutom arbetet med vigplanen kan andra tillstand, anmalningar
och dispenser komma att kravas. Behov av tillstdnd, anmélningar och
dispenser kommer att utredas i det fortsatta arbetet.
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10 Ord och begrepp

A-0O
Additionskorfalt

Artportalen
Avrinningsomrade

Bakgrundsvarde

Barkarby handelsplats

Barriar

Bergskarning

Biotop

Biotopskydd

Bostad (enligt
Trafikverkets riktlinje for
buller och vibrationer)

Dagvatten

E4 Forbifart Stockholm

Ekosystemtjanster

Farligt gods

Friktionsjord

Forklaring

Tillkommande korfalt for pa- och avfart i samband med
trafikplatser.

Artportalen ar ett dppet system for sdékning och rapporter-
ing av observationer av arter.

Ett avrinningsomrade &r ett omrade som avvattnas via
samma vattendrag.

Ursprunglig naturlig niva for ett amne.

Kdépcentrum med 6ver 80 butiker i kommundelen Barkar-
by-Skalby (i Jarfalla kommun) placerat vid motorvagen
E18.

Fysiskt eller visuellt hinder orsakat av exempelvis vag
eller jarnvag, som forsvarar naturliga rorelsemonster hos
exempelvis vilt.

Konstgjort snitt genom berg i dagen, for utrymme for
exempelvis byggnader, vagar eller jarnvagar.

En biotop ar en biologisk term for en typ av avgransad
omgivning, med ett vaxt- och djurliv som ar typiskt for
platsen.

Biotopskyddsomraden skiljer sig fran till exempel natur-
reservat genom att det ar ett antal namngivna biotoptyper
som far skyddas som biotopskyddsomrade. Det finns tva
olika former av biotopskyddsomrade. Den ena innebar
ett generellt skydd for vissa biotoptyper, och den andra
att skydd for en sarskild biotop beslutas i varje enskilt
fall. Omradesskydd som kan anvandas for att skydda
sma mark- och vattenomraden (biotoper) som pa grund
av sina sarskilda egenskaper ar vardefulla livsmiljéer for
hotade djur- eller vaxtarter, eller som annars ar sarskilt
skyddsvarda.

Permanentbostad, fritidsbostad, aldrebostad och 6vrigt
langtidsboende for vard. Vid 6vervagande av atgard bor
hénsyn tas till om det finns férutsattningar att nyttja bo-
endet aret om. Fritidsbostad dar man kan bo aret runt, till
exempel vinterbonad sommarstuga, betraktas pa samma
satt som permanenta bostader. Fritidsboende dar man
inte kan bo hela aret, exempelvis byggnad som inte ar
vinterbonad, betraktas daremot inte pa samma satt som
permanentbostad.

Ytligt avrinnande regnvatten och smaéltvatten.

E4 Forbifart Stockholm ar en 21 kilometer lang ny strack-
ning av E4 som gar fran Kungens kurva i séder till Hagg-
vik i norr Trafikstart ar beraknad till 2030.

Funktioner hos ekosystem som gynnar manniskor genom
att uppratthalla eller forbattra valmaende och livskvalitet
hos manniskor.

Samlingsbegrepp fér @amnen och féremal som har sadana
farliga egenskaper att de kan orsaka skador pa méannis-
kor, milj6 eller egendom, om de inte hanteras pa ratt satt
under en transport.

Kan beskrivas som sand och grévre jordarter.

Friluftsomraden (enligt
Trafikverkets riktlinje for
buller och vibrationer)

Fyllining

Geocaching

Grundvatten

Grundvattensankning

Gang- och cykelvag
Gronstrukturen

Habitat

Halt (av luftférorening)

Hallmarkstallskog

Havdpraglad flora

Intrusiva bergarter

Invasiva arter

Jarvafaltet

Jarvakilen

Omraden i 6versiktsplan for det rorliga friluftslivet eller
andra omraden som nyttjas mer frekvent for friluftsliv dar
naturupplevelsen ar en viktig faktor och dar Iag bullerniva
utgdr en sarskild kvalitet. Bakgrundsnivan ar lag och inga
andra stoérande aktiviteter forekommer.

Material som lagts dit av manniskor.

Hogteknologisk skattjakt som finns i de flesta lander dar
man med hjalp av GPS utrustning hittar “skatter” eller
cacher och darefter loggar resultatet dels i sjalva cachen
och pa hemsida.

Grundvatten ar vatten som finns under mark, dar det fyller
halrum och sprickor bade i jord och i berg. | jorden ror sig
grundvattnet i halrum mellan jordpartiklarna. Jordar med
liten kornstorlek, som lera och silt, innehaller lite vatten

och i groévre jordar som sand och grus finns mycket vatten.

Grundvatten i berg finns i sprickor och mellan sprickorna
anses bergmassan vara tat.

En sankning av grundvattenytan genom manniskans
ingrepp i naturen. En grundvattensankning kan vara tem-
porar, till exempel under byggtider, eller permanent om ett
omrade ska hallas torrt 6ver en langre tid.

Befintlig infrastruktur for gang- och cykel.
De sammanlagda gronomradena i stéder och tatorter.

Lokal, lokalitet, stdndort eller fyndort &r inom biologin en
miljé dar en viss vaxt- eller djurart kan leva.

Massa av ett amne per luftvolym som ofta mats i enheten
pg/m3.

Skog eller tréad pa eller i direkt anslutning till berghallar,
blottade partier av berggrundsytan. Jordtacket ar oftast
tunt.

Vegetation som genom betes- eller slatterpaverkan skiljer
sig fran annan mark.

Djupbergarter som har bildats nar magman trangt in
(intruderat) och stelnat djupt ned i jordskorpan. Genom
erosionen kan de sedan blottas vid jordytan.

En invasiv art ar en art som flyttats till omraden utanfor
sitt ursprungliga utbredningsomrade och dar kan sprida
sig av egen kraft, i sin nya miljé hotar den biologiska
mangfalden, paverkar jordbruk negativt, orsakar kostnad,
eller paverkar halsan negativt hos djur och manniskor.

Storre gronomrade som stracker sig genom Solna, Sund-
bybergs, Stockholms, Sollentuna och Jarfalla kommuner.
Det anvandes tidigare som militart évningsfalt. Det finns
flera naturreservat i omradet.

Jarvakilen ar Stockholmsregionens mest centralt belagna
grona kil, med viktig funktion som tatortsnara natur. Kilen
innehaller manga olika varden av hog kvalitet, bland an-
nat i nationalstadsparken och i flera stora naturreservat.

Kldverbladsramp

Kontinuitet

Kumulativa effekter

Landmarke

Landskapsbild

Meandring

Metasedimentéra ber-
garter

Trafikplats med kldverramper. Avfartsrampoglorna ar for-
made som kléverblad.

_ )
U

Kontinuitet i ekologisk mening syftar till ett omrade, till
exempel en skog, som under lang tid fatt vara ostord av
handelser som brand, stormfallning, svara insektsangrepp
eller omfattande manskliga ingrepp. Det kan ocksa handla
om att vissa arter behover lang tid for att kunna etableras
och for dessa arter ar kontinuitet pa bestandsniva viktig.
Manga skogslevande rodlistade arter och mossor, lavar
och svampar forekommer framférallt i skogsomraden med
lang kontinuitet.

Kumulativa effekter kan beskrivas som effekter som sam-
verkar pa olika satt. De kan vara antingen additiva, syn-
ergistiska eller motverkande. En additiv effekt uppstar nar
tva eller flera effekter tillsammans leder till en effekt som
ar lika stor som summan av de individuella effekterna.

En synergistisk effekt ar en effekt dar kombinationen

blir stérre an summan av de enskilda aktiviteterna. En
motverkande effekt innebar att effekterna fran fler an en
aktivitet &r mindre &n summan av var och en.

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter sam-
verkar med varandra. Det kan handla om att olika typer
av effekter fran en och samma verksamhet samverkar
eller att effekter fran olika verksamheter samverkar (Prop
2016/17:200, s 185).

Platser, objekt och fysiska strukturer som man orienterar
sig efter och som ofta har fatt betydelse for den lokala
identiteten. Det kan galla kyrktorn, fabriksskorstenar, an-
dra byggnader eller silos, aven trad och landformer kan
utgéra landmarken.

Landskapsbilden eller upplevelsen av landskapet inklu-
derar till stor del visuella upplevelser men aven ljud och
dofter. Landskapsbilden aterspeglar samspelet mellan na-
tur och kultur 6ver tid. Form och innehall sasom topografi,
granser, naturtyper och markanvandning skapar olika
grad av rumslighet, variation och upplevelser. Glantor,
beteshagar, odlingsmark ar exempel pa 6ppna landskap-
srum som erbjuder utblickar och forstaelse for landska-
pets sammanhang. | det slutna skogslandskapet erbjuds
istallet tydliga vaggar och upplevelse av stillhet.

Slingrande flodfara i ett flackt landskap skapad av erosion
i ytterkurvorna av floden och sedimentation i innerkur-
vorna.

Har skapats av sediment som avsatts och sedan lagrats
under hogt tryck och temperatur under lang tidsperiod och
da andrat kemisk struktur och egenskaper.



Miljékonsekvens-
beskrivning

Malpunkt

Maktighet i jord

Naturvardesklass

Nyckelbiotop

Ortofoto

PAH

PFOS

Planskilt

PM10

Primarled for farligt
gods

Program

Ramp

Recipient

Ar ett dokument som identifierar och beskriver de di-
rekta och indirekta effekter som en planerad atgard eller
verksamhet kan ha pa manniskors halsa och miljé och
ar ett krav enligt miljébalken om projektet atntas medféra
betydande miljépaverkan.

Plats/verksamhet som lockar méanniskor att vistas och
umgas av olika anledningar. Det kan till exempel vara en
arbetsplats, for- och grundskola, livsmedelsbutik, fritids-
och naturomraden, vardcentral, sjukhus eller annat.

Tjocklek av ett jordlager.

Alla omraden med naturvarde bedéms i en fyrgradig skala.

Indelningen i naturvardesklasser syftar till att avgransa,
beskriva och klassificera ett stycke mer eller mindre
homogen natur. Naturvarde beddms med utgangspunkt
fran vilka biologiska arter eller artgrupper som noterats
eller sedan tidigare &r kdnda, och med utgangspunkt fran
lampliga substrat och biotoper.

Skogsomrade som hyser eller kan hysa hotade och han-
synskravande arter (enligt av Naturvardsverket faststallda
listor).

Produkt med skalriktiga flygbildsmosaiker som técker hela
landet.

Polycykliska aromatiska kolvaten ar en grupp amnen som
finns i stenkol och petroleum samt bildas vid férbranning
och som i vissa fall kan orsaka cancer.

Ingar i gruppen PFAS (poly- och perfluorerade alkylsub-
stanser) ar ett samlingsnamn for en stor grupp dmnen
som kan lagras in i manniskokroppen under lang tid. De
férekommer inte naturligt utan bérjade framstallas i mitten
av 1900-talet.

Vagar som korsas i sarskilda plan och leds under eller
Over varandra via broar. Detta mojliggor att korsande
rorelser kan ske samtidigt utan att paverka varandra,
vilket hojer sakerhet och kapacitet.

Partiklar vars diameter &r mindre &n 10 pm (10x10% m)
och som genom inandning kan trénga ned i vara lungor.

Rekommenderat vagnat for transport av farligt gods.
Primara leder anvands for genomfartstrafik och det gar
ofta stora mangder och olika typer av farligt gods pa
dessa vagar.

Trafikverket paketerar flera projekt i ett program. Program
E18 trafikplats Jakobsberg—trafikplats Hjulsta, inklusive
kapacitetsforstarkning till foljd av E4 Forbifart Stockholm,
ar ett program som bestar av flera olika projekt:

. Breddning av E18 mellan trafikplats Jakobsberg
och trafikplats Hjulsta samt ett fjarde korfalt mellan
trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.

. Ny utformning av trafikplats Barkarby med av- och
pafartsramper.

* Ny avfartsramp fran E18 dstergaende till E4 Forbi-
fart Stockholm sddergaende.

. Ny kléverbladsramp fran E4 Forbifart Stockholm
norrgaende till E18 vastergaende.

Programmet och dess projekt bestar dock av endast en

vagplan.

Sluttande plan som férbinder vagen med en trafikplats i
en annan niva.

Ett vattendrag eller sj6 som ar mottagare av det dag-,
avlopps- eller grundvatten som rinner i ett omrade.

Rekreation och frilufts-
liv

Riksintresse

Riktvarde (enligt
Trafikverkets riktlinjer)

RUFS

Raédlistade arter

Roérbro

Samrad

Samradshandling

Sedimentering

Siktlinje

Skyddsvarda objekt

Skéarning

Smavatten

Spont

Kan vara allt ifrdn den dagliga promenaden till idrott-
sutévande eller vandring. Naturvardsverket definierar
friluftsliv som "Vistelse utomhus i natur- och kulturland-
skapet utan krav pa tavling”. Nar rekreation utférs inom
direkt naromrade till skola, arbetsplats eller bostad avses
i regel narrekreation. Nar rekreationen sker utomhus och
pa fritid faller det inom begreppet friluftsliv.

Bevarande- och nyttjandeintressen som definieras med
utgangspunkt fran bestammelser i miljobalken. Riksin-
tressen far inte patagligt skadas. Vid konflikt mellan
intressen som utgdr riksintresse enligt 3 kap. miljdbalken
skall foretrade ges at det eller de andamal som pa lamp-
ligaste satt framjar en langsiktig hushallning med marken,
vattnet och den fysiska miljon i 6vrigt enligt 3 kap. 10 §
miljébalken.

Konkretisering av vad som Trafikverket anser vara en
god eller i vissa fall godtagbar milj¢. Riktvardena utgor
Trafikverkets malniva vid genomférande av atgarder mot
hdga buller- och vibrationsnivaer.

Regional utvecklingsplan fér Stockholmsregionen. RUFS
tas fram av Stockholms lans landsting, Tillvaxt- och re-
gionplanekontoret.

Arter vars langsiktiga 6verlevnad ar hotad och som ar
upptagna pa en av Artdatabanken publicerad lista. Den ar
indelad i kategorierna: Nationellt utddd, Akut hotad, Starkt
hotad, Sarbar och Néara hotad.

En brotyp som vanligen bestar av ett ror i korrugerad plat
som skruvas ihop till dnskad utformning. Rérbron fungerar
genom en samverkan mellan den tunna platen och kring-
fyllningen till bron. En rérbro kan aven utformas i betong
eller av ror i polyetenplast.

Process dar verksamhetsutdvaren informerar samt tar
in skriftliga och muntliga synpunkter fran myndigheter,
sakagare och allmanheten for att férankra och skapa
legitimitet vid beslut.

Dokument som visar fortldpande process till det att exem-
pelvis vagplanen stalls ut fér granskning.

Nar partiklar i vatten sjunker till botten i exempelvis en
bassang pa konstgjort satt dar de sedan kan avlagsnas
eller naturligt i exempelvis en flodmynning. Processen
beror av gravitation dar tyngre partiklar sedimenterar
snabbare och nadrmare ursprungskallan an lattare partiklar
som transporteras langre.

Siktlinjer beskriver méjligheten att visuellt dverblicka land-
skapet.

Med skyddsvarda objekt avses har objekt som innehaller
ett sarskilt skyddsvarde till exempel hdg persontathet,
vardefull miljo eller egendom. Exempel pa vasentliga
skyddsvarda objekt &r skolor, vardanlaggningar, vattentak-
ter, byggnader med stort kulturvarde och anlaggningar for
viktiga samhallsfunktioner.

Att vagen gar i skarning betyder att den ar nedschaktad i
jamférelse med omgivande mark. Skarningen kan utgéras
av berg eller jord.

Definieras som en mindre vattensamling som huvudsakli-
gen har anvants inom jordbruksverksamheter. Samlingen
kan vara anlagd, alternativt utgéras av en naturlig vat-
tensanka eller naturbildat vatten med en areal mindre

an 0,10 hektar, som standigt haller ytvatten eller fuktig
markyta.

Stddkonstruktion for schaktvaggar nar det ar ont om
utrymme och nar schakter ska utforas till stora djup.

Spricklandskap

Strandskydd

Stédremsa
Svamplan

Trafikmangd

TEN-T
Topografi

Trafikplats

Tryckbank

Utredningsomrade

Vattenverksamhet

Vattenskyddsomrade

Vagbana

Véagbank

Vagdagvatten

Vagomrade

Vagplan

Ytvatten

Arsmedeldygnstrafik,
ADT

Sprickdalslandskap eller sprickdalsterréng ar vanligt
forekommande i Finland, Sverige och Norge. En sprickdal
ar en smal dalgang i ett sadant landskap, ibland vatten-
fylld.

Strandskyddet ar ett generellt skydd som galler i hela
landet och vid alla kuster, sjoar och vattendrag. Det skyd-
dade omradet ar normalt 100 meter fran strandkanten,
bade pa land och i vattenomradet. Syftet med strand-
skyddet &r att trygga forutsattningarna for allmanhetens
friluftsliv och langsiktigt bevara goda livsmiljoer for vaxt-
och djurlivet pa land och i vatten. Ett utvidgat strandskydd,
intill 300 meter fran strandlinjen infors ibland inom vissa
omraden for att sakerstalla strandskyddets syften tillgodo-
ses. Inom strandskyddsomradet ar det forbjudet att vidta
atgarder som anlagga, grava eller bygga nagot. Dispens
kan s6kas hos kommunen eller lansstyrelsen.

Stédremsa ar en smal grusremsa som finns utanfor be-
laggningskanten pa belagda vagar utan kantsten.

Flodslatt, ett flodplan eller svamplan ar en slatt som bru-
kar éversvammas av en flod.

Antal fordon uppmatta under ett dygn.

Ett infrastrukturnat 6éver Europa for att knyta samman
viktiga platser.

Detaljbeskrivning av en ytas fysiska form. | en karta kan
topografi visas med exempelvis nivakurvor.

Typ av vagkorsning dar trafiken korsar minst en av de
motande vagarnas kdrbanor planskilt. For att ta sig mel-
lan vagarna finns i stallet pa- och avfartsramper.

En hoég eller strdng med fylining som ska balansera
marken vid sidan av vagen, sa att den tunga belastningen
pa vagen inte far denna att sjunka.

Omfattar den tankbara vagstrackningen och omkringlig-
gande omraden planeras.

Nar atgard eller arbete som paverkar vatten i ett omrade
utférs behdver en anmalan goras till lansstyrelsen. Vid
arbete av stdrre karaktar ska tillstand sdkas hos mark-
och miljodomstolen, efter samrad med lansstyrelsen och
andra som kan vara berdrda.

Geografiskt avgransat omrade med foreskrifter for exem-
pelvis hur mark och kemikalier far hanteras inom omradet
till skydd for ytvatten och grundvatten.

Koérbana jamte eventuella vagrenar, uppstallningsfalt och
cykelfalt.

Uppbyggd vagkonstruktion ovanfér omgivande mark.

Vagdagvatten ar dagvatten som uppkommer pa vagytor
och andra hardgjorda ytor inom vagomradet.

Vagomradet bestar av mark som tagits i ansprak for va-
ganordning. Som vaganordning rdknas anordning som
stadigvarande behdvs for vagens bestand, drift eller bru-
kande.

Fysisk plan med rattsverkan som regleras enligt vaglagen
och innehaller planbeskrivning, plankarta, miljo- eller
miljékonsekvensbeskrivning, fastighetsforteckning, kost-
nadsberakning, ritningar och samradsredogorelse.

Det vatten som finns i till exempel i sj6ar, backar och
vatmarker.

Det genomshnittliga trafikflodet under ett &r matt som for-
don per dygn,”axelpar” per dygn eller gaende och cyklister
per dygn. Arsmedeldygnstrafiken kan anvéndas som
underlag for att besluta vilka atgarder som skall vidtas for
vagen.
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