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Sammanfattning

Foreliggande samradsredogorelse beskriver och redogér for de samrad som hallits inom ramen for
vagplan E18, Jakobsberg - Hjulsta, kapacitetsforstarkning. Strackningen gar genom Jarfélla kommun
och Stockholms stad.

Samradsfas Samradsunderlag 2020-11-01 till 2021-04-30, infor ldnsstyrelsens beslut om
betydande miljopaverkan

Trafikverket har tagit fram ett samradsunderlag som har varit ute pa samrad under perioden 2021-
03-10 till 2021-04-01. Syftet med samradet har varit att, forutom att informera om projektet,
inhdmta kunskap om forhallanden som &r viktiga att ta hansyn till vid planldggningen, samrada om
utformning och innehall i kommande miljokonsekvensbeskrivning samt utgéra underlag for
lansstyrelsens beslut om betydande miljépaverkan. Inbjudan har dels skett genom utskick av skriftlig
inbjudan, dels genom annonsering i dagspress. Samradsunderlaget har funnits tillgangligt pa
Stockholms stads medborgarkontor i Tensta, Jarfalla kommuns servicecenter i Jakobsberg,
Trafikverkets regionkontor i Solna samt pa Trafikverkets webbplats
http://www.trafikverket.se/e18_jakobsberg_hjulsta.

Tidiga samradsmoten har skett med Jarfalla kommun, Stockholms stad, Lansstyrelsen Stockholm
och Region Stockholms trafikférvaltning.
Samradsfas Samradshandling 2021-05-01 till 2021-11-30

Samradsmoten har genomforts med Jarfalla kommun, Stockholms stad, Lansstyrelsen Stockholm
och aktuella ledningsagare.
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| denna samradsredogorelse sammanstalls och sammanfattas hur samradet bedrivits, vilka
synpunkter som kommit in fran enskilda, myndigheter och organisationer samt var yttranden,
minnesanteckningar och protokoll fran samradet finns i sin helhet. | samradsredogérelsen redogér
Trafikverket hur inkomna synpunkter avseende program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats
Hjulsta inklusive kapacitetsforstarkande atgarder till foljd av E4 Forbifart Stockholm har beaktats.

Allt inkommit material rérande vagplanen finns diariefért hos Trafikverket pa darendenummer: TRV
2020/125933.

Samradsredogorelsen bestar av tva kapitel. Kapitel 1 redovisar samradskretsen och kapitel 2
redovisar de samrad som genomférts inom programmet.



1 Samradskrets

Samrad ska, enligt vaglagen (1971:948), ske med berérda lansstyrelser, berérda kommuner och de
enskilda som sarskilt berérs. Om vagplanen har betydelse for kollektivtrafiken ska samrad dven ske
med berdord regional kollektivtrafikmyndighet. Samrad ska avse vagens utformning och
miljopaverkan.

Trafikverket har gjort beddmningen att projektet kan antas medféra en betydande miljépaverkan
varfér samradet redan i samradsunderlaget har avsett innehall och utformning av
miljokonsekvensbeskrivningen samt har genomférts med vidare samradskrets.

| projektet ingar Lansstyrelsen Stockholm, Jarfalla kommun, Stockholms stad, Region Stockholms
trafikforvaltning, som ar regional kollektivtrafikmyndighet, och enskilda sarskilt berérda i
samradskretsen. Darutover har andra myndigheter, berérda organisationer och ideella féreningar
med flera som antas bli berorda av projektet ingatt i samradskretsen.

Inbjudningar med tillhérande sandlistor fér samtliga samradsperioder finns att tillga i Trafikverkets
diarium, diarienummer TRV 2020/125933.

Allmanheten bjods in via annons i lokal dagspress Mitt i Jarfalla 2021-03-06, Mitt i Kista (med Husby-
Akalla) 2021-03-06, Dagens Nyheter 2021-03-07, Post- och Inrikes Tidningar 2021-03-08, samt
myndigheter och berérda organisationer bjods in via brev. Av inbjudan framgick att
samradsunderlaget fanns tillgangligt pa Stockholms stads medborgarkontor i Tensta, Jarfalla
kommuns servicecenter i Jakobsberg, Trafikverkets regionkontor i Solna samt pa Trafikverkets
webbplats http://www.trafikverket.se/e18 jakobsberg_hjulsta.

Skriftliga synpunkter har inkommit fran Jarfalla kommun, Stockholms stad, Region Stockholms
trafikforvaltning, foretag, allmanhet samt ett antal intresseorganisationer.



2 Samrad

2.1. Samrad infor Lansstyrelsens beslut om betydande
miljopaverkan

2.1.1. Samrad med berord lansstyrelse

Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har tre samradsmoten med Lansstyrelsen Stockholm
genomforts. Samradsmotena har handlat om foljande:

e Program E18 och dess omfattning och tidplan, planlaggningsprocessen for
vagplaner, kommande samrad avseende samradsunderlaget, lansstyrelsens beslut
om betydande miljopaverkan och lansstyrelsens godkdnnande av
miljokonsekvensbeskrivning tillhérande vagplanen.

e  Minskat skyddsavstand mellan E18 och Jarfallas exploatering i Barkarbystaden och
behov av skyddsatgarder med avseende pa risker for olyckor med farligt gods.
Behovet av att ta fram en ny riskanalys avseende den planerade skyddsskdarmen
vid Barkarbystaden.

e Atgarder i trafikplats Hjulsta och intrang i Igelbackens kulturreservat, samordning
av kultur- och naturmiljéfragor och behov av och tidplan for arkeologiska
utredningar. Eventuellt upphdvande av del av kulturreservatet hanteras av
Stockholms stad.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar.

2.1.2. Samrad med berérda kommuner

Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har fem samradsméten med Jarfalla kommun och sju
samradsmoten med Stockholms stad genomforts.

Samradsmoétena med Jarfalla kommun har handlat om féljande:

e Projektets omfattning, tidplan, det fortsatta samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket samt gemensamma fragor, sa som Béllstadans meandring och
paverkan pa an samt trafikfragor.

e Planlaggningsprocessen for vagplanen, kommunens process och tider for deras
yttrande pa samradsunderlaget, hantering av dndring av detaljplaner och
kommunens detaljplaneprocess.

e Markansprak och projekteringsforutsattningar vid trafikplats Barkarby.

Samradsmotena med Stockholms stad har handlat om féljande:

e Projektets omfattning, tidplan och planlaggningsprocessen for vagplaner.

e Stockholms stads process och tider for deras yttrande pa samradsunderlaget.

e Hantering av dndring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess. Hur
detaljplanearbetet ska initieras och hantering av kostnader.

e Planerade atgarder vid trafikplats Hjulsta och paverkan pa Igelbackens
kulturreservat samt upphavande av del av kulturreservatet.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar.



Jarfalla kommun

Yttrande 2021-04-01 angdende samrdd infér léinsstyrelsens beslut om betydande
miljépdverkan.

Samradsunderlaget

En generell synpunkt pa samradsunderlaget ar att det har varit svart att se monstret i vilka underlag
Trafikverket har valt att inkludera i detta skede och vilken detaljeringsgrad och tidsperspektiv de
valt i sitt arbete.

Kommunen papekar att det finns flera viktiga malpunkter dn de som presenterats i
samradsunderlaget: Herrestaskolan, BAS Barkarby, de framtida tunnelbanestationerna, den
framtida pendeltagstationen, den framtida bussterminalen, det vardkluster som planeras i Veddesta
och en eventuell framtida nationell tréaningsanlaggning med huvudkontor fér Svenska
fotbollsférbundet.

Kommunen vill fértydliga att Projekt Barkarbystaden &r ett sammanhallet
projekt/stadsutvecklingsomrade med utveckling i tva stadsdelar — Barkarby och Veddesta. |
samradsunderlaget anvands benamningen Sodra Veddesta, men kommunen vill fortydliga att det
begreppet inte anvands langre utan programomradet bendamns Veddesta. Kommunen vill ocksa
fortydliga att bade Barkarbystaden och Veddesta inte bara planeras utan byggs nu och fram till cirka
ar 2040.

III

Kommunen tycker att formuleringen i samradsunderlaget “storskalig exploatering i form av hande
ar olycklig da det kan tolkas som att det planeras en ny handelsplats. Kommunen hade hellre sett att
det statt kommunen planerar fér en bred stadsutveckling i regionkdrnan med bland annat bostader,
handel, kontor, utbildning och olika former av samhallsservice i en integrerad stadsstruktur.

Kommunen anser vidare att i samradsunderlaget bér avgransningen for Barkarbystadens
projektomrade tas med. Aven Stockholmsdverenskommelsen om utbyggd tunnelbana och 14 000
bostader fram till ar 2032 och att utbyggnaden sker i samarbete mellan stat, region och kommun
bor tas med.

Kommunen papekar att Svenska kraftnits planerade kraftledningsstrak for strackningen Overby-
Beckomberga inte finns med i samradsunderlaget samt att PM Barkarby trafikplats — Trafikutredning
och simulering av ny utformning tas bort som underlag da det inte ar en allman handling.

Kommunen noterar att samradsunderlaget tagit upp fragan om projektets paverkan pa
konnektiviteten inom Jarvakilen och ser detta som positivt. Det &r viktigt att kdnsliga omraden sa
som getingmidjan som binder samman Vastra Jarvafaltets naturreservat med Jarvakilens sydligare
delar inte inskranks.

Trafikverkets kommentar:

Samrddsunderlaget ska innehdlla de uppgifter ldnsstyrelsen behéver for att bedéma om projektet
kan antas medféra en betydande miljopaverkan. Uppgifterna ska projektanpassas utifrdn miljéns
kédnslighet samt projektets storlek och komplexitet. Samrddsunderlaget bygger pé en inledande
analys av de behov och problem som ska tillgodoses samt de férutsdttningar och intressen som kan
beréras av projektet. Analysen ska grundas pa befintlig och aktuell kunskap. Samrddsunderlaget ska
ge information om dndamdl och projektmdal, geografiskt omrade som berérs, atgdrdsvalsstudie,
férutsdttningar, behov och problem som dr viktiga utgdngspunkter for projektet, tinkbara effekter
fér berérda intressen samt de uppgifter som lédnsstyrelsen behéver i 6vrigt for att bedéma om
projektet kan antas medféra betydande miljépéverkan.



Trafikverket tackar kommunen fér information om mdlpunkter. Trafikverket kommer att ta hénsyn
till dessa i det kommande arbetet med vigplanen.

Samrddsunderlaget kommer inte att kompletteras med information angdende kommande utveckling
i omrddet, Barkarby och dess projektomrade, Stockholmséverenskommelsen eller PM Barkarby
trafikplats. Trafikverket tar med sig frdgorna i det kommande arbetet med véigplanen.

Trafikverket har I6pande samrdd med Svenska kraftndt.

| det kommande arbetet med véigplanen kommer Trafikverket att studera vidare projektets paverkan
pa Jarvakilen.

Buller

Det framgar inte i samradsunderlaget vilka Trafikverkets riktvarden fér buller ar. Det bor sdkerstallas
att buller inte innebér en oldgenhet for manniskors halsa och att det efterstravas goda ljudmiljoer i
rekreationsomraden.

Kommunen forutsatter att bade befintlig och kommande stadsutveckling enligt gdllande planer och
program tas i beaktande i bullerutredningarna. Kommunen ser en risk for att planerad bebyggelse
kan komma att omojliggéras eller bli mer kostsam pa grund av 6kat buller fran 6kad trafik till foljd
av breddningen av vagen.

Trafikverkets kommentar:

Vid ny- och vdsentlig ombyggnad av nya statliga végar tillimpas bullerriktvdrden enligt
Infrastrukturpropositionen 1996/97:53 samt Trafikverkets riktlinjer fér buller och vibrationer?. |
propositionen anges riktvérden som normalt inte bér 6verskridas vid nybyggnad eller vésentlig
ombyggnad av trafikinfrastruktur. | detta projekt tillimpas riktvdrden fér visentlig ombyggnad.

Bullerutredningen ska innefatta de byggnader som utan féreslagna nya vdgndra skyddsatgdrder
berdknas fa ljudnivéer 6ver riktvédrden. Omrdden som berdknas fa ljudnivder éver riktvérden
identifieras och utgér bullerberérda omrdden i planen.

Ndr de berdknade ljudnivderna 6verstiger riktvirden ska bullerskyddsatgdrder utredas och féreslas.
Vid utredning av och framtagande av datgdrder ska hénsyn tas till vad som dr tekniskt méjligt och
ekonomiskt rimligt.

De bullerskydd som féreslas som skyddsdatgdrder gdller endast befintliga byggnader eller bebyggelse
som finns med i faststdllda detaljplaner. Vid dimensionering av bullerskyddsatgdrder for de
bullerberérda byggnaderna tas hénsyn till all statlig infrastruktur. Det dr dock inte méjligt att
genomféra vdgndra bullerskyddsdtgdrder vid vigar som inte ingar i vigplanen.

Luftmiljé, masshantering och olycksrisk

Kommunen papekar att halter av partiklar och kvaveoxider under miljokvalitetsnormen innebar inte
att det foreligger en god luftmilj6. Utover miljokvalitetsnormen bor resultaten darfér aven jamforas
med miljokvalitetsmalen for luft. Regeringen har faststallt tio preciseringar av miljokvalitetsmalet
Frisk luft och vid utredning av luftkvaliteten bor det sakerstéllas att miljokvalitetsmalet beaktas.

Det ar positivt att avfall ateranvands eftersom det kan spara naturresurser. For att sdkerstalla att
hanteringen av uppgravda schaktmassor sker i enlighet med miljébalkens krav kravs det att
Trafikverket samt den som utfér arbeten och hanterar massor har en grundlig egenkontroll.

| det fall sulfidlera patraffas bor Trafikverket ta fram och redovisa en plan for hur denna ska
hanteras.

1 Buller och vibrationer fran trafik pa vdg och jarnvag. Trafikverket TDOK 2014:1021



| samband med Trafikverkets projekt Malarbanan och Barkarby stations utbyggnad har
fororeningshalter med misstankt ursprung i omlastning av flygbransle patraffats och
saneringsarbeten har utforts kring stationsomradet. Vid schaktarbeten i omradet bor risken for
ytterligare féroreningar beaktas.

Kommunen ser fram emot att fa ta del av Trafikverkets analyser och planerade atgarder for
transporter av farligt gods utdver den skyddsskdarm som planeras inom Barkarbystaden II.

Trafikverkets kommentar:

En luftkvalitetsutredning kommer att utféras for reglerade dmnen NO: och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till géllande miljékvalitetsnormer och
miljékvalitetsmadl. Beroende pa vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
dtgdrder.

Masshantering, férekomst av sulfidhaltig jord och férekomst av féroreningar i mark, sediment och
grundvatten kommer att utredas vidare i det kommande arbetet med végplanen.

Olycksrisker kopplade till transporter av farligt gods med avseende pa mdnniskors hélsa och miljé pa
den aktuella vdgstrdckan kommer att utredas i det kommande arbetet med végplanen.

Kulturmiljo

Kommunen vill lyfta att Barkarby torg och Jarfalla kyrkby ar utpekade som kulturmiljéer av
kommunalt och regionalt intresse. Vidare rekommenderas att Trafikverket kontaktar lansstyrelsen
angaende gravfilt och boplats vid Kalvshilla/Dragonbacken.

Kommunen skulle vilja bli informerad om hur breddningen av E18 paverkar de kvarvarande delarna
av den gamla tradgarden vid det tidigare stationshuset i Barkarby. Kommunen &ar ocksa intresserad
av hur Trafikverket planerar att kompensera eventuell forlust av trad och hack med exempelvis
nyplantering.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att samrdda med ldnsstyrelsen angdende fornldmningar. Projektets paverkan
pa stationshuset i Barkarby och nyplanteringar kring stationshuset kommer att utredas i kommande
arbete med vigplanen.

Billstadn

Kommunen anser att Trafikverket bor 6vervaga en anmalan om vattenverksamhet vid arbeten i
Béllstaan. Vid arbeten kring Ballstadn ar det viktigt att atgarder utformas for att sa langt som maijligt
begrinsa den negativa paverkan pa an under tiden for projektet. En plan for hantering av Béllstaans
sediment bor tas fram och den bor utga fran provtagningar av sedimentet som ska hanteras.

| det vidare arbetet bedémer kommunen att den kommande utformningen av Ballstadns passager
under E18 behover beskrivas ytterligare med hansyn till deras roll som spridningsvagar.

Vid planeringen av utformningen av vagens dagvattenhantering ar det viktigt att ta i beaktning
Béllstadans kemiska samt ekologiska status. Jarfalla kommun anser darfor att Trafikverket i det
kommande arbetet behover redogora for vilka riktvarden som bor galla for vatten som slapps ut till
Béllstaan fran dagvattenhantering. | framtagandet av riktvarden bor hansyn tas till Ballstaans
mojlighet att pa sikt uppna miljokvalitetsnormerna.

Trafikverkets kommentar:
Anmdilningar och eventuella tillstGnd kommer att tas fram i senare skede. Méjliga anpassningar och
dtgdrder for att minimera pdverkan pd Bdllstagn kommer att utredas vidare i det kommande
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arbetet med vigplanen. Provtagning kommer att ske i Béllstadns sediment och plan fér eventuell
hantering av férorenade massor kommer att tas fram.

Trafikverket tar med sig fragan gédllande spridningsvédgar in i det kommande arbetet med vigplanen.

Féroreningshalter i vigdagvattnet kommer att berdknas och reningsbehov att kartléggas. Mdlet
med dagvattenhanteringen dr att inte férsdmra utsldppshalterna fér dagvatten och att Jérfélla
kommuns riktvdrden for utsldpp av dagvatten ska uppfyllas. Vid framtagande av reningsédtgdrder
kommer hdnsyn tas till Béllstadgns méjlighet att uppnda miljékvalitetsnormerna.

Dagvatten
Kommunen vill lyfta behovet av att Trafikverket, utéver dagvattenanalyser, ocksa gor
skyfallsanalyser da omradet &r mycket kansligt for skyfall och situationen absolut inte far forvarras.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har inte planerat géra en skyfallskartering inom projektet. Tidigare utredningar finns
som underlag fér projektet.

Vatten och avlopp

Kontakt har redan tagits pa flera olika nivaer mellan Jarfalla kommun och Trafikverket i vatten- och
avloppsfragor vilket valkomnas av kommunen och férhoppningen ar att denna dialog kan fortsatta.
En specifik fraga ar den kommande huvudspillvattenledningen fran Barkarbystaden som kommer att
ga under E18.

En annan specifik fraga som kraver vidare dialog ar utbyggnad av trafikplats Barkarby dar
planforslaget och den framtida utformningen har paverkan pa det befintliga ledningsnatet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att fortsdtta samrada med Jérfélla kommun angdende vatten- och
avloppsfragor.

Trafik

Trafikverket har vid tidigare muntliga presentationer visat upp skisser pa en 6gla nordvast om
trafikplats Hjulsta (avfartsramp fran E18 vastergaende till Forbifart Stockholm sédergaende).

Kommunen ar intresserad av att veta hur Trafikverket planerar att ga vidare med denna 6gla.

Kommunen vill ta del av arbetet med trafikanalyserna vad géller tidplanen, paverkan pa
kommunens trafikfloden och planerade atgarder. Kommunen forutsatter att den lokala trafiken inte
kommer prioriteras ned till forman for trafiken pa E18.

Det fors i samradsunderlaget ett resonemang kring slopade kollektivtrafikkorfalt och kommunen vill
lyfta behovet av god vagbunden kollektivtrafik fér den framtida regionkadrnan.

Kommunen undrar vilka projekt avseende gang- och cykeltrafik Trafikverket tanker samordna sig
med och vilken samordning som anses kravas och i vilket skede.

Kommunen vill se projektets paverkan pa gang- och cykelvagen langs jarnvagen, som idag anvands
som byggvég och som &r planerad att aterstéllas.

Kommunen papekar att gang- och cykelbron mellan Hammaren och Barkarby handelsplats inte &r
beslutad.

Kommunen anser att alla atgdrder som paverkar passager som korsar E18 maste minimeras och
noggranna analyser genomféras innan nédvandiga avstangningar planeras. Alla fragor som ror
passagerna over E18 maste samradas med Jarfalla kommun i tidigt skede. Kommunen forutsatter
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dven att all planerad paverkan pa det lokala vagnatet samt behov av tillfalliga ytor utreds noggrant
och samrads med kommunen i ett tidigt skede.

Trafikverkets kommentar:

| uppdraget fér Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingdr inte att utreda ny
avfart fran E4 Férbifart Stockholm sédergdaende till E18 véistergGende eller ny pdfart fran E18
vdsterut till E4 Férbifart Stockholm norr om cirkulationsplats.

Trafikverket kommer att samrada med Jdrfdlla kommun angdende trafikanalyser, pdverkan pa
kommunens trafikfléden och planerade Gtgdérder.

Trafikverket noterar synpunkten avseende kollektivtrafikkérfdlt och god vigbunden kollektivtrafik.

Trafikverket avser i férsta hand samordning av avseende gdng- och cykeltrafik i det kommande
arbetet med vidgplanen, samrdadshandling. | senare skede, utifran behov, kommer Trafikverket att
samordna sig med andra néirliggande projekt.

Den paverkan som program E18 eventuellt kommer géra pG gang- och cykelvigen ldngs jdrnvégen
kommer att redovisas i kommande arbete med véiigplanen.

Trafikverket noterar synpunkten att gdng- och cykelbron 6ver E18 inte dr beslutad.

| kommande arbete med vdgplanen kommer produktionsytor och trafikomledningar att utredas.
Trafikverket kommer att samrdda med kommunen om hur tillgdngligheten under byggtiden kan
sdkerstdillas.

Ovrigt

Kommunen har bildat en samverkansgrupp for att kunna samarbeta med Trafikverket kring E18.
Kommunen ser fram emot att Trafikverket under samradsprocessen I6pande redovisar malarbete
och maluppfyllnad. Kommunen vill dven ta del av Trafikverkets fullstdndiga analys av vilka planer
och program som ligger inom projektets paverkansomrade och hur de ligger till grund for fortsatt
arbete.

Kommunen forvantar sig att fa vara delaktiga i gestaltningen av Barkarby trafikplats.

Omradet mellan E18 och jarnvédgen ar ett omrade dar det finns manga intressenter som ska samsas.
Darfor ar det viktigt att samarbetet och samordningen mellan parterna fungerar bra.

Kommunen papekar att breddning av E18 har en del i att skapa férutsattningar for
bostadsbebyggelsen, men att andra stora férutsattningar ar tunnelbanans utbyggnad, investeringar
i kommunal infrastruktur, skolor och samhallsservice och ett stort antal byggféretags investeringar.
Kommunen vill ocksa lyfta att for att E18 ska bidra till forutsattningarna maste Trafikverket se till
hela trafiksystemet och mojliggora for de kommunala huvudlankarna att koppla pa sig pa
regionvagnatet.

Kommunen vill ocksa att Trafikverket beaktar mellankommunala kopplingar samt att malpunkterna
ska kunna nas av olika trafikslag.

Vidare lyfter kommunen att stadsutveckling inte skapar barridreffekter och fragmentering som ett
vagprojekt gor.

Kommunen ser fram emot att ta del av Trafikverkets fullstandiga analys av vilka planer och program
som ligger inom projektets paverkansomrade och hur de ligger till grund for Trafikverkets fortsatta
arbete.

Det saknas information om befintliga energibrunnar inom utredningsomradet, men redovisas
ganska detaljerat pa andra stallen.

12



Kommunen vill att eventuella utredningar i falt ska samordnas med kommunens samverkansgrupp.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att samrdda med Jérfédlla kommun angdende mdlarbete och maluppfylinad,
vilka planer och program som pdverkas samt utformningen av Barkarby trafikplats.

Samordning kommer att ske mellan berérda parter angdgende omradet mellan E18 och Mdlarbanan.

Trafikverket noterar synpunkten angdende att Trafikverket mdste se till hela trafiksystemet och
médjligheten fér de kommunala huvudldnkarna att koppla pa sig pa regionvégndtet. Trafikverket tar
med sig synpunkten avseende mellankommunala kopplingar och skapandet av fragmentering och
barridireffekter.

Trafikverket har hdmtat informationen angdende energibrunnar fran Sveriges geologiska
undersékning, SGU.

Trafikverket kommer informera kommunen angdende filtarbete pG samordningsméten.

Stockholms stad
Yttrande i tidigt skede 2019-06-26

I samband med Trafikverkets tidiga kontakt med Stockholms stad ar 2019 lamnade staden
synpunkter pa det aktuella projektet. Stockholms stad anser att de féreslagna atgarderna avseende
trafikplats Hjulsta, for att minska kapacitetsproblemen, dr nédvandiga men den fortsatta
planeringen bér inriktas mot att minimera den negativa paverkan pa omradets
utvecklingsmojligheter och varden som atgarderna innebar.

Flera av de i atgardsvalsstudien foreslagna atgarderna paverkar bland annat omradets framtida
Iangsiktiga bostadspotential, boendemiljén i narliggande bostadsomraden samt Jarvakilens natur-,
kultur- och rekreationsvarden negativt. Bedomningen gors ocksa att berorda delar av Igelbackens
kulturreservat behéver upphavas for atgarderna. For ett upphavande kravs synnerliga skal enligt
miljobalken samt kompensationsatgarder.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket har mottagit Stockholms stads tidiga synpunkter och tar med sig dem i det kommande
arbetet med véigplanen.

Yttrande 2021-05-27 angdende Samrdd infér ldnsstyrelsens beslut om betydande
miljépdaverkan.

Overgripande synpunkter

Stockholms stad anser att en férbattring av kapaciteten vid trafikplats Hjulsta dr nédvandig och att
de nu foreslagna atgarderna ar de som i nuvarande situation kan bedémas som de mest rimliga. |
kommande skede efterfragas dock information om riksintressets precisering (trafikplats Hjulsta) och
dess koppling till aktuellt forslag till kloverbladsformad ramp fran E4 Forbifart Stockholm
norrgaende riktning till E18 vastgaende riktning (6gla 1).

Aven om det endast ar dgla 1 som ingdr i aktuellt projekt framhaller Trafikverket i andra
sammanhang att en liknande ramp pa den vastra sidan av Forbifart Stockholm (6gla 2) kan komma
att bli nédvandig med tiden. Enligt trafikkontorets analyser kommer en sadan ramp fa en sa lag
nyttjandegrad att den inte &r motiverad. Stockholms stad férordar darfor att 6gla 2 utgar ur
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riksintressepreciseringen. Om Trafikverket bedémer att 6gla 2 behovs bér kumulativa effekter av
bada 6glorna beskrivas i den kommande miljokonsekvensbeskrivningen.

Eftersom atgarderna innebar en negativ paverkan pa stadsutvecklingsmaojligheter och natur-, kultur-
och rekreationsvarden ar det av storsta vikt att Trafikverket utreder alla méjligheter att minska
markatgangen for och barridreffekten av atgarderna.

Vidare anser staden att projektet behéver samordnas med byggandet av Forbifart Stockholm och en
tydlig tidplan och avtal géllande vilket av projekten som bar ansvaret och kostnaden for
byggnationen av S6dra Akallalanken behdver presenteras.

Trafikverkets kommentar:

Trafikverket kommer att se 6ver bade hanteringen av riksintressepreciseringen och hanteringen av
kumulativa effekter. Det dr endast verksamheter som bedrivs, har fatt ett tillstand eller far pabérjas
som ska ingd i redovisningen av kumulativa effekter i miljokonsekvensbeskrivningen.

Trafikverket kommer att utreda markintrang och barridreffekter i kommande arbete med
vigplanen.

Program E18 Jakobsberg — Hjulsta samordnar sig I6pande med projekt E4 Férbifart Stockholm. Det
dr projekt E4 Férbifart Stockholm som representerar Trafikverket i fragor kopplade till byggnationen
av Sédra Akallaldnken.

Paverkan pa stadsutvecklingen

Omradet vid trafikplats Hjulsta ar utpekat i oversiktsplanen som ett framtida omvandlingsomrade
for blandad bebyggelse med majlighet till att starka kopplingen till Barkarbystaden och Barkarby
station. Det drivs ingen aktiv planering av omradet men staden menar att det finns
forvantningsvarden for anvandningen av det. Staden anser att det ar vasentligt att intranget av
Trafikverkets vagomrade begransas for att inte forhindra eller omajliggéra en framtida
stadsutveckling och sa att marken kan anvandas effektivt av samtliga parter.

Utbyggnaden av trafikplats Hjulsta innebar 6kad trafikkapacitet for Forbifart Stockholm, vilket
kommer att paverka trafiken pa det kommunala vagnatet. Stockholms stad menar att det ar viktigt
att utbyggnadsmojligheter kring Forbifart Stockholms trafikplatser inte hindras eller omojliggors pa
grund av eventuella trafikokningar pa det lokala vagnatet. Darfor behdver kumulativa effekter av
den Okade trafikens paverkan pa trafikfloden pa stadens vagnat redovisas i det kommande arbetet.
Forutom simulering av trafikplats Hjulsta behover trafikanalysen innefatta trafikplatser i Vinsta och
Akalla.

Staden papekar ocksa att goda mojligheter till mellankommunala kopplingar mellan malpunkter i
Stockholms stad, saval i kulturreservatet som i bebyggelseomradena, och i Barkarbystaden i Jarfalla
behover sakerstallas. Mojligheter till mellankommunala strak och kopplingar bor redovisas i
samradsunderlaget.

Svenska kraftnat planerar for markforlaggning av en 400 kV kraftledning som kommer att passera
trafikplats Hjulsta. Battre samordning mellan de statliga myndigheterna och bolagen i syfte att
minimera anspraken pa stadens mark onskas. Staden bedémer att de inte kan acceptera l6sningar
dar inte samlokalisering av infrastruktur kan ske.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket ser 6ver behovet av att behdlla riksintressepreciseringen fér omrddet nordvdst om
trafikplats Hjulsta.
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Analyser av regional paverkan som efterfrdgas i yttrandet ér utférda i ett tidigare skede. Program
E18 kommer att utgd ifran dessa. | de trafikanalyser som tas fram inom program E18 ingar
trafikplatserna Hjulsta, Barkarby och delvis Jakobsberg.

Samrddsunderlaget kommer inte att kompletteras med mdjligheter till mellankommunala strdk och
kopplingar. Trafikverket bedémer att inga befintliga kopplingar mellan Stockholm och Jérfilla
kommer att paverkas av projektet. Trafikverket tar med sig frGgorna i det kommande arbetet med
vdgplanen.

Trafikverket har I6pande samrdd med Svenska kraftndit.

Klimatpaverkan och klimatanpassning
Stockholms stad anser att mojligheten att klara beslutade miljé- och klimatmal pa saval regional
som nationell niva bor redovisas i det kommande arbetet.

Staden ser positivt pa klimatkalkylen som gérs inom ramen for projektet men hade 6nskat en
jamférelse mellan tidigare alternativa utformningar och det aktuella forslaget for att fa inblick i det
mest fordelaktiga alternativet ur klimatsynpunkt.

Ballstaan som foreslas som mottagande recipient for vagdagvattnet fran de planerade ramperna i
trafikplats Hjulsta ar kanslig for 6versvamningar. Det 6kade flodet av dagvattnet fran trafikplats
Hjulsta behover hanteras inom projektet sa att tillskottet inte ska bidra till 6kad risk for
Oversvamningar i Ballstaan.

Trafikverkets kommentar:
Milj6- och klimatmal pa savil regional som nationell nivé kommer att utredas i
miljékonsekvensbeskrivningen.

Tidigare alternativa utformningar har behandlats i atgdrdsvalsstudien. Inom ramen fér program E18
hanteras alternativa utformningar och materialval fér denna anlédggning.

| kommande arbete med vigplanen kommer en dagvattenutredning att tas fram.

Igelbdckens kulturreservat

Stockholms stad framfér att den kommande miljokonsekvensbeskrivningen behover sarskilt utreda
och redovisa forutsattningarna for ett upphdvande av del av kulturreservatet, inklusive
konsekvenser, skyddsatgarder och kompensationsatgarder enligt 7 kapitel 7§ och 16 kapitel 9§
miljobalken. Projektets totala paverkan pa, och intrang i, kulturreservatet bade under byggtid och
efter projektets fardigstallande behover redovisas. Fér den kvarstaende paverkan pa
kulturreservatet behover forslag pa tillrackliga kompensationsatgarder tas fram. Exempel pa
kompensationsatgard kan vara att férlagga del av Akallavdgen pa landskapsbro éver Igelbacken eller
utoka kulturreservatet i ndgon annan del av Jarvakilen. Forslag till skyddsatgarder och
kompensationsatgarder bor tas fram i samrad med berérda namnder inom Stockholms stad. Vidare
kommer samordning av upphavandet av kulturreservatet med andra anmalningar, dispenser och
tillstand att kravas.

Den kloverbladsformade rampen fran E4 Forbifart Stockholm norrgaende riktning till E18
vastgaende riktning (6gla 1) ligger enligt nuvarande forslag delvis utanfor riksintresseomradet for
forstarkning av trafikplats Hjulsta. Staden gor bedémningen att sadan utformning innebar att det
kilformade omradet mellan E18, Akallalanken och Forbifart Stockholm i praktiken tas i ansprak i sin
helhet och att de intressen som kulturreservatet &r avsett att bevara i detta omrade slacks ut.

| samradsunderlaget beskrivs en yta 6ster om Akallaldanken som ett omrade med potentiella
rekreationsvarden. Staden menar att hela omradet 6ster om Akallalanken redan idag har hoga
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rekreationsvarden och att det kilformade omradet mellan E18, Akallalanken och Forbifart
Stockholm ar ett omrade med potentiella rekreationsvarden, eftersom Akallalanken planeras for ett
relativt lagt trafikflode.

Stockholms stad anser att det ar angeldget att de kulturlamningar och kulturlandskap som finns
inom omradet sparas i storsta mojliga utstrackning och att det sakerstalls att manniskor kan besoka
platsen, exempelvis genom en gangtunnel. Trots en eventuell mojlighet att besoka enskilda
kulturlamningar inom 6glan bedomer staden att omradet i 6vrigt inte kommer att bibehalla nagra
kvaliteter for allmanheten.

| samradsunderlaget framgar inte om de féreslagna atgarderna kommer att paverka
trafikmangderna pa Akallalanken. Staden menar pa att om Akallalanken far en trafikméangd som ar
lika stor eller storre an idag motverkas den minskade barriareffekten av att Forbifarten forlaggs i
tunnel under Jarvakilen.

Trafikverkets kommentar:

Projektet arbetar utifran skadelindringshierarkin. Miljékonsekvensbeskrivningen fér végplanen
kommer att beskriva planerade anpassningar och Gtgdrder samt vilken férlust av vdrden som
kvarstar efter genomférda datgdrder. Den skada som kvarstdr ska kompenseras. Utredning och
framtagande av kompensationsatgdrder kommer hanteras i samverkan med Stockholms stad.
Planerade kompensationsatgdrder redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen.

Kartskiktet med potentiella rekreationsomrdden kommer att revideras sa att det endast redovisar
omrdaden med potentiella virden som saknar formella skydd. Da 6gla 1 ingar som del av Igelbdckens
kulturreservat med utpekade vérden fér rekreation kommer det ddrfér inte att anges som ett
omrdde som endast har potentiella vérden.

Tillgdnglighet till omrddet inom kléverbladsrampen (6gla 1) kommer att studeras i kommande
arbete med vigplanen.

Enligt framtagna trafikprognoser sker ingen féréindring av trafikmédngderna pa Akallaldnken till foljd
av aktuellt foérslag i jimférelse med nollalternativet ar 2040.

Kulturmiljo

Staden papekar att omradet i anslutning till Hjulsta trafikplats ar i flera avseenden av mycket stort
kulturhistoriskt varde. | den tidigare gjorda atgardsvalsstudiens hansynskarta ingar kulturreservatet
och fornlamningarna i klass 2 "Stor hansyn". Staden anser att det saknas en tydlig motivering till
denna klassificering och menar att de kulturhistoriska vardena i kulturreservatet och
fornlamningarna bor motivera klass 1 "Undvik". Staden ser allvarligt pa att nuvarande forslag
riskerar att leda till att delar av kulturreservatet behover upphévas.

Staden efterfragar kompletterande utredningar och analyser om kulturhistoriska varden.

Trafikverkets kommentar:

Klassificeringen i Gtgdrdsvalsstudien dr en tidig bedémning. Trafikverket kommer att arbeta vidare
med beskrivning av férutsdttningar och bedémningar av konsekvenser for kulturmiljén i kommande
arbete med vidgplanen.

Kulturarvsanalys och arkeologiska utredningar kommer att tas fram i det fortsatta arbetet.
Ovriga natur-, rekreations- och kulturhistoriska virden
Stockholms stad papekar att foreslagna atgarder innebar intrang i och paverkan pa allmanna

intressen dven utanfor kulturreservatet i form av ekologiska, rekreativa och kulturhistoriska
funktioner och varden i stadens sammanhangande blagrona infrastruktur, den regionala Jarvakilen
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och det kulturhistoriska landskapet. Tydlig redovisning av alternativ och skyddsatgarder for minskad
paverkan kravs darfor i miljokonsekvensbeskrivningen. | den fortsatta processen kan det bli aktuellt
med kompensationsatgérder enligt 16 kapitel 9§ miljobalken for det kvarstdende intranget i dessa
allmanna intressen.

Trafikverkets kommentar:

Kompensationsdatgdrder kommer att utredas i kommande arbete med véigplanen.
Kompensationsatgdrder enligt 16 kapitel 9§ miliébalken blir endast aktuella vid sérskilda prévningar
enligt miliébalken, och inte vid faststdllandet av végplanen.

Dagvattenhantering — MKN Vatten

| kommande samradshandling behover det fortydligas vilka ytor som avsétts for dagvattenhantering
och vilken reningsteknik som kommer att anvandas. Aven férslag till hur drift och skétsel av
anlaggningen ska utforas bor redovisas. Dagvattenldsningen ska utformas sa att den inte leder till
att vare sig Béllstaan eller Igelbacken paverkas negativt sa att miljokvalitetsnormerna i an inte kan
foljas. Ytan som avsatts for dagvattenhanteringen ska bade klara att rena och fordroja dagvatten
och ska lokaliseras med hansyn till de héga kultur- och naturvarden som finns inom omradet.

Trafikverkets kommentar:
| kommande arbete med vigplanen kommer en dagvattenutredning att tas fram och Gtgdrder och
ytor fér dagvattendammar kommer att redovisas pa plankartor.

Buller och luftkvalitet

Staden bedémer att de foreslagna atgarderna kan innebara dkade stérningar i form av buller fran
vagtrafik med risk for 6kade ekvivalenta ljudnivaer vid narliggande bostadder, rekreationsomrade,
kulturreservat och Jarva begravningsplats. Dessa ar redan idag utsatta for bullerstérningar fran
trafikplats Hjulsta. Trafikbulleraspekten for driftskedet samt under byggtiden behdver utredas
vidare for att klara trafikbullerférordningens riktvarden men dven sakerstalla en god ljudmiljo for
narboende och besdkare som vistas i friomradet.

Vidare behover luftkvaliteten beaktas och sikerstélla att inte miljokvalitetsnormen éverskrids.
Malet om ett Stockholm med frisk luft och god ljudmiljo bidrar till flera av globala malen och det
nationella miljokvalitetsmalet Frisk luft.

Trafikverkets kommentar:
| kommande arbete med vdgplanen kommer en bullerutredning att tas fram.

Under byggtiden ska riktvidrdena i Naturvdrdsverkets allmédnna rad om buller fran byggplatser (NFS
2004:15) féljas. Framtagande av en byggbullerutredning dr inte aktuellt i vigplaneskedet, men
bullerberékningar kan bli aktuella infér bullrande arbetsmoment i byggskedet. Infér byggskedet
kommer Trafikverket att upprdtta ett kontrollprogram som bland annat omfattar luftburet buller.
Trafikverket informerar alltid ndrboende om pdgdende och kommande byggaktiviteter, och ndr det
finns risk fér 6verskridanden i omrdadet.

Aven en luftutredning kommer att tas fram i kommande arbete med vigplanen for att sikerstdlla
att miljékvalitetsnormer for luft inte Gverskrids.

Pdverkan pd miljémal utvdrderas i miljékonsekvensbeskrivningen tillhérande védgplanen.

Miljokonsekvensbeskrivning och betydande miljopaverkan
Staden delar Trafikverkets bedémning om att atgarderna kan antas medféra en betydande
miljépaverkan, med tyngdpunkt pa intrang i och fragmentering av Jarvakilen och Igelbdckens
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kulturreservat med hoga varden for kulturmiljo, naturmiljé och rekreation. Intrang sker dven i
vattenforekomsten Béllstaans avrinningsomrade som &r fororenad och kanslig for 6versvamningar.
Planerade atgarder kan d&ven komma att paverka fornlamningar, rédlistade och fridlysta arter samt
omraden som omfattas av det generella biotopskyddet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

Detaljplan

Stockholms stad patalar att den planerade utbyggnaden strider mot tva gillande detaljplaner och en
planandring kravs. Kostnaden for planbesked och planarbete bekostas av den som ansdker om
planédndring.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att fora en fortsatt dialog med Stockholms stad om hantering av kostnader
kopplade till detaljplanedindringar.

Tillsynsmyndighetens roll

Staden informerar att i rollen som tillsynsmyndighet for kulturreservatet och bestimmelser i
miljobalken om bland annat buller, trafikdagvatten och luftkvalitet kan miljo- och
hélsoskyddsnamnden komma att lamna ytterligare och sjalvstandiga synpunkter och villkor i den
fortsatta processen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

2.1.3. Samrad med berérd trafikforvaltning

Under perioden 2020-11-01 till 2021-04-30 har ett samradsmote med berérd trafikforvaltning,
Region Stockholms trafikforvaltning, genomforts. Samradsmotet har handlat om féljande:

e  Projektets omfattning, tidplan och planeringsprocessen for vagplaner.

e  Fragor kring stomnatet for bussar och kollektivtrafikfaltet pa E18.
Trafikforvaltningen anser att det inte ar bra att kollektivtrafikkorfaltet tas bort.

e Samordning mellan Trafikverket och trafikférvaltningen avseende intrang i
skyddszonen foér tunnelbanan, matpunkter inom en berord fastighet och gallande
genomfdérandeavtal.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.

Yttrande 2021-04-01

Region Stockholms trafikférvaltning anser att kollektivtrafikens framtida forutsattningar och
konkurrenskraft bor beaktas i kommande arbete da kollektivtrafiken ar en viktig del for ett hallbart
och effektivt transportsystem som bidrar till att nd uppsatta miljo- och klimatmal. Att stérka den
lokala och regionala kollektivtrafiken ar dven en viktig del i arbetet med att avlasta det nationella
vagnatet.

Vidare ser de positivt pa att en trafikutredning ska genomféras som kommer belysa vilka
konsekvenser det medfor om nuvarande busskorfalt tas i ansprak samtidigt som det tillkommer nya
korfalt for all trafik. Det bor i relation till detta analyseras vilka konsekvenser som busskorfalt pa
strackan och framkomlighetsatgarder for buss vid trafikplatserna skulle ha for trafiksystemet.
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Utodver tunnelbanans férlangning, ny bussterminal och bytespunkt planeras det for flera stombussar
inom influensomradet. Stombussarna ar viktiga for kollektivtrafiksystemet och det b6r beaktas hur
forutsattningarna for dessa paverkas.

Hur eventuell ersattningstrafik vid Malarbanans utbyggnad, da manga resendrer kan komma att
resa pa andra satt 4an med pendeltaget, kan paverka projektet beh6ver ocksa beaktas. Det bor
ddrmed utredas hur en god tillganglighet for kollektivtrafiken kan forstarkas pa kort, medel och lang
sikt.

Region Stockholms trafikférvaltning menar pa att Trafikverket med stor sannolikhet kommer att
behova gora intrang i tunnelbanans skyddszon. Ett intrang kraver tekniskt utredningsarbete, som
ska godkannas av trafikforvaltningen, samt fastighetsrattsliga atgarder. Trafikverket beh6ver dven
beakta infiltrationsbrunn, extensiometer samt eventuella grundvattenrér tillhérande tunnelbanan
inom fastigheten Barkarby 2:69.

Trafikverket och férvaltning for utbyggd tunnelbana har ett gdllande genomférandeavtal for
tunnelbanans passage under befintliga E18 som ska beaktas. Region Stockholms trafikforvaltning
och forvaltning for utbyggd tunnelbana valkomnar en fortsatt dialog under samradsskedet avseende
de fragor som beror respektive forvaltnings ansvarsomrade

Trafikverkets kommentar:
| det kommande arbetet med vidgplanen kommer projektets pdverkan pa den lokala trafiken och den
vdgbundna kollektivtrafiken att beaktas.

| det kommande arbetet med véigplanen kommer projektets paverkan pa kollektivtrafiken att
beaktas.

Trafikverkets bedémning dr att projektet inte kommer géra intrang i tunnelbanans skyddszon. | det
kommande arbetet med véigplanen ndr utformningen studeras kan denna bedémning komma att
dndras.

Trafikverket noterar synpunkten angdende fastigheten Barkarby 2:69 och genomférandeavtalet och
tar med sig det i det kommande arbetet med vigplanen.

Samrdd avseende skyddszon och évriga beréringspunkter kommer att ske med berérda férvaltningar
inom Region Stockholm.

2.1.4. Samrdd med Forsvarsmakten

Forsvarsmakten har inget att erinra i rubricerat arende.

2.1.5. Samrad med allméanheten och de enskilda som kan bl
sarskilt berorda
Frdgor och synpunkter som har inkommit under perioden 2021-03-10 — 2021-04-01 dr

sammanstdllda dmnesvis nedan. Under frdgorna och synpunkterna finns Trafikverkets kommentarer
om hur dessa ska beaktas.

Klimat/Hallbarhet

Nagra anmarker pa att projektet kommer att bidra till 6kad biltrafik och i sig generera utslapp av
vaxthusgaser. Det motverkar nationella klimat- och miljokvalitetsmal. De anser darfér att projektet
bor stoppas.
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Nagra menar att nationella och internationella klimatmal behéver nés och darfor ar det inte mojligt
att bygga ut vagnatet. Nagra anser att det dr battre att satsa pa trangselavgifter, pafartsreglering,
underhall och gang- och cykelvagar istallet.

Nagra anmarker pa att klimatkrisen maste bekdmpas genom att bevara trad, satsa pa
kollektivtrafiken och bygga snabbcykelvagar. Nagon menar att bildgandet kommer férandras och att
det kommer bli mer hemarbete. Nagon anser att handlingarna maste kompletteras med en
utredning som kvantifierar utslappen av vaxthusgaser over sin livstid och en berakningsmodell for
samhallsnytta.

Trafikverkets kommentar:

Samradsunderlaget berér utbyggnaden av E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta. Den
overgripande planeringen av transportsystemet och begrdnsning av klimatpdverkan hanteras inte i
det hdr projektet utan sker i samband med att nationell plan tas fram. Utifrdn den ges direktiv vilka
projekt som ska genomféras. Angdende klimat- och miliomal pagdr det ett aktivt arbete i projektet
fér att reducera klimatpdaverkan fran anldggandet samt drift och underhdll. Det dr i nuldget for tidigt
att bedéma projektets slutliga klimatpdverkan da det d@nnu inte finns underlag for hur anlédggningen
kommer att utformas.

Klimatkalkyl vars syfte dr att berdkna anldggningens klimatpdverkan under dess livstid kommer
uppdateras under hela véigplaneskedet.

En samlad effektbedémning, SEB, kommer att tas fram i projektet. | den beskrivs vilka effekter och
kostnader en féreslagen dtgdrd eller ett Gtgdrdspaket skulle fG om den genomfors.

Miljo
Nagon undrar om det kommer tas fram en miljokonsekvensbeskrivning. Nagon annan anser att
bilvagarna ger upphov till férorenat dagvatten som rinner ut i kdnsliga vattenomraden.

Nagra framfor synpunkten att utbyggnaden kommer skapa en storre barriar mellan expansiva
Barkarbystaden och andra delar av kommunen och att barridreffekter ar negativt fér bade boende,
kulturvarden och framkomligheten for gaende och cyklister.

Nagra ar oroliga for hur luften paverkas av utbyggnaden.

Trafikverkets kommentar:

Det samrddsunderlag som nu har samratts kring ligger till grund fér Iénsstyrelsens beslut om
projektet kan antas medféra en betydande milijépaverkan samt miljkonsekvensbeskrivningens
innehdll och utformning. Om ldnsstyrelsen beslutar att projektet kan antas medféra en betydande
miljépaverkan ska en miljokonsekvensbeskrivning tas fram i ndsta skede av végplanen. |
miljékonsekvensbeskrivningen kommer risker att belysas.

Barridreffekter kommer utredas i det kommande arbetet med vidgplanen.

En luftkvalitetsutredning kommer att utféras for reglerade dmnen NO: och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till géllande miljékvalitetsnormer och
miljékvalitetsmal. Beroende pa vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
dtgdrder.

Buller

Flertalet synpunkter berér buller. Nagon undrar hur utbyggnaden kommer att paverka
bullernivaerna. Nagon annan ar orolig for bullrets paverkan pa Igelbackens kulturreservat dar det ar
ett mycket fatal platser dar bullret ar ringa.
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Boende i anslutning till vagen upplever att dagens bullerplank vid Welcome Hotel inte fyller sin
funktion da bostadshusen ligger hogre dn E18. | yttrandet framfors dnskemal om att den bullervall
som finns langs E18 forlangs samt att pa denna uppfors ett bullerplank. Vidare anses det att
vegetation hindrar en hel del buller pa sommaren.

| ett yttrande framfors att sarskild hansyn behdver tas till bullereffekter tillsammans med andra
projekt, till exempel Forbifart Stockholm. Nagon som bor i Barkarby upplever ett kraftigt 6kat
trafikbuller till foljd av dndrad utformning av mark samt skovling av skog.

| det fortsatta arbetet maste det sadkerstallas att atgarder vidtas vid breddningen av E18, och de
andra férdandringarna som ingar i samradet, som innebar en total bullerneutralitet for boende i
naromradet.

Nagon kraver en total 6verdackning av E18 for att undvika att bullernivaerna goér omradet
obeboeligt. Det framférs dven stark kritik mot att endast Barkarbystaden namns som paverkad av
okat buller i samradsunderlaget.

Nagon onskar att vagtrafikens buller pa Barkarby station dampas for att ge en bra vistelsemiljo for
alla resande med tag.

Trafikverkets kommentar:

| det kommande arbetet med véigplanen kommer en bullerutredning att utféras. Bullerutredningen
ska innefatta de byggnader som utan féreslagna nya vigndra skyddsatgdrder berdknas fa ljudnivaer
over riktvdrden. Byggnader som berdknas fa ljudnivder éver riktvdrden identifieras och utgér
bullerberérda i planen. Ndr de berdknade ljudnivderna éverstiger riktvérden ska
bullerskyddsatgdrder utredas och foreslds. Atgérder som kan bli aktuella ér i férsta hand vigndra
atgdrder som till exempel skdrm eller vall, men dven fastighetsndra Gtgdrder, till exempel skérm vid
uteplats eller fasaddtgdrder, kan bli aktuella. Utéver att identifiera behov av nya
bullerskyddsdtgdrder dr utgdngspunkten att funktionen hos befintliga bullerskyddsatgdrder ska
sdkerstdllas. Vid utredning av och framtagande av Gtgdrder ska hdnsyn tas till vad som dr tekniskt
mdjligt och ekonomiskt rimligt.

Natur

| ett yttrande framfors “Sluta ta av reservatet pa Jarvafaltet”. | ett annat yttrande framférs kritik
mot att Jarvafaltet paverkas av olika projekt, inklusive E18, trots allt prat om skyddat omrade,
biologisk mangfald, giftfri natur med mera.

Nagon framfor att den skog Trafikverket vill bygga i ar gammal och just sddan som behovs da den
har kapacitet att rena var luft och personen ber darfor Trafikverket att stoppa sina planer eller lagga
vagen under mark.

Nagon anser att Artportalen bara ar en fingervisning och inte ett komplett material och att det
dérav ar det ett stort gap i observationsdata fran ndromradet och viktiga arter kan vara hotade av
projektet.

Nagon anser att Igelbdckens kulturreservat ar viktig for manniskor, djur och for dess miljo och ar
orolig 6ver inskrankningarna som projektet gor i kulturreservatet.

Trafikverkets kommentar:

Uppdraget for Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta dr att bredda E18 med ett
korfalt i vardera riktningen och bygga en kléverbladsramp, fran E4 Férbifart Stockholm norrgdende
till E18 vistergdende. Atgdrderna pekades ut i en Gtgdrdsvalsstudie som Trafikverket tog fram dr
2016 tillsammans med berérda kommuner, myndigheter och Region Stockholms trafikférvaltning.
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Atgdérdsvalsstudier bildar underlag fér regeringens upprédttande av nationell transportplan. Program
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingar i Nationell plan fér transportsystemet 2018-
2029 (Regeringen, 2018) dér vdg E4 och E18 samt kléverbladsrampen i trafikplats Hjulsta ér av
riksintresse fér kommunikationer.

En naturvdrdesinventering kommer att géras i det kommande arbetet med véigplanen. Konsekvenser
kommer att redovisas i miljékonsekvensbeskrivningen tillhérande vigplanen.

Trafikverket ér medvetna om att intrang sker i Jdrvafiltet. Trafikverket kommer att studera
intrdngets pdverkan och géra anpassningar ddr sa dr ldmpligt. De kumulativa effekterna som
utbyggnadsférslaget bidrar till kommer redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Planlaggningsprocessen

Nagon anser att vagplaneprocessen inte ar forankrad i en relevant atgardsvalsstudie. Av
samradsunderlaget och foregaende atgardsvalsstudie framstar det narmast som att tidigare beslut
om att bygga Forbifart Stockholm dikterar villkoren for den framtida utvecklingen av
transportsystemet i Stockholm. Vidare framférs i yttrandet att andra I6sningar och trafikslag inte
beaktats, och att de tidiga utredningsstegen inte skett i enlighet med lagstiftningen. En fortsatt
process ar darfor inte fruktbar, och bor kunna fa problem att klara rattslig prévning.

Nagra andra framfor kritik mot att fyrstegsprincipen inte féljdes i atgardsvalsstudien utan att de
flesta atgarderna som togs fram var steg 4-atgarder.

Trafikverkets kommentar:

Atgdrderna i program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta utgdr ifrén den genomférda
dtgdrdsvalsstudien avseende vdgndtet i Hjulsta-Barkarby som togs fram dr 2016 i samarbete med
Stockholms stad och Jérfélla kommun och berérd trafikforvaltning. Atgédrdsvalsstudien Idg sedan till
grund for Regeringens beslut om den Nationella planen ddr program E18 trafikplats Jakobsberg —
trafikplats Hjulsta pekas ut.

Férbifart Stockholm, som har genomférts enligt en tidigare planldggningsprocess, utgjorde en
planeringsférutsdttning fér atgdrdsvalsstudien.

Atgdrdsvalsstudien togs fram enligt vedertaget arbetssdtt vilket innebdr att fyrstegsprincipen har
anvdnts. Atgérdsvalsstudien innehdller flera steg 2-Gtgérder, varav en planeras genomféras i nértid
och ytterligare atgdrder planeras att genomféras pa ldngre sikt. Dessa Gtgdrder ingar dock inte i
denna végplan.

Ovrigt

Nagon anser att planerna bor stoppas eller vagen laggas under mark och att det ar oférskamt att
vagen ska breddas och att det ska anlaggas mer vag i ett omrade som redan &r utsatt pa sa manga
satt till exempel begravningsbygget och Tenstaterassen. | yttrandet papekas ocksa att vagar laggs
under jord i battre bemedlade omraden. Buller och avgaser far de som bor héar sta ut med s3 att det
" fina" folket kan ha det bra.

Nagon papekar att social hallbarhet och social konsekvensanalys dr nagot som Trafikverket ar
skyldiga att utreda vid nya vagbyggen idag.

Nagon framfor asikten att Trafikverket kallar till samrad men lyssnar anda inte.

Nagra anser att de planerade atgarderna och deras kostnader borde ha ingatt i projekt Forbifart
Stockholm.

Nagon anser att de i projektet foreslagna atgarderna &r positiva ur trafikeringssynpunkt. | yttrandet
framfors detaljerade utformningsforslag, sa som 6nskemal om ett provisoriskt tredje korfalt mellan
trafikplats Hjulsta och trafikplats Barkarby tills programmet ar fardigstallt.
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Trafikverkets kommentar:

Trafikverket tog ar 2016 fram tillsammans med berérda kommuner och Region Stockholms
trafikforvaltning en Gtgédrdsvalsstudie avseende végndtet i Hjulsta-Barkarby. | den togs atgédrder
fram som utvdrderades och prioriterades. Att férldgga E18 i tunnel bedémdes inte som ett rimligt
alternativ.

Denna dtgdrdsvalsstudie syftar till att ta fram ett paket av Gtgédrder som utgér en méjlig 1ésning pa
identifierade problem relaterade till vigndtet och framtida exploatering i omrddet.

Det finns inga krav pa att en separat social konsekvensbeskrivning ska genomféras i samband med
nybyggnation eller ombyggnation av vig. Ddremot dr sociala aspekter och férdelning av
konsekvenser mellan befolkningsgrupper ndgot som ska beaktas i denna typ av projekt. En separat
social konsekvensbeskrivning kommer inte att tas fram inom projektet.

| kommande milijékonsekvensbeskrivning kommer konsekvenser fér befolkning och boendemiljé att
belysas, dels utifrgn hur atgédrderna kan paverka olika grupper i befolkningen ur ett
trafikantperspektiv, dels utifrdn hur atgérderna kan paverka folkhdlsan (trafikbuller, luftféroreningar
och barridreffekter) hos olika grupper i befolkningen.

Samrdd pagdr under hela processen. Inkomna synpunkter redovisas och beméts i
samrddsredogérelsen. Inkomna synpunkter kommer att beaktas i det kommande arbetet med
vdgplanen.

Utformningen av trafikplats Hjulsta enligt Férbifartens arbetsplan har visat sig vara otillréicklig
avseende kapacitet i férhdllande till de prognoserade trafikméngderna. Ddrfér tog Trafikverket fram
en dtgdrdsvalsstudie avseende véigndtet i Hjulsta-Barkarby dr 2016. Arbetet med den aktuella
vdgplanen pabérjades Gr 2020.

Vdgens utformning kommer att studeras i det kommande arbetet med védgplanen. Provisoriska
dtgdrder ingar inte i vdgplanen.

2.1.6. Samrad med 6vriga berérda myndigheter och
organisationer

Foljande myndigheter och organisationer avstar fran att yttra sig i arendet i det har skedet:

E.ON Energidistribution AB
e Havs- och vattenmyndigheten
e Jordbruksverket
e Naturvardsverket
e  Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, MSB
e  Skogsstyrelsen
e Statens geologiska institut, SGI
Brandkaren Attunda 2021-04-01
Brandkaren Attunda vill tillagga samradsunderlaget att den planerade breddningen av vagen dven
innebar att skyddsavstandet mellan en intraffad olycka med transport av farligt gods och

omgivningen, exempelvis omgivande bebyggelse, minskar. Detta har en betydande paverkan pa
vilka konsekvenser som omgivningen kan drabbas av vid en olycka.

| samradsunderlaget anges att vagen ska utformas sa att risker for trafikanter och omgivningen
avseende transporter av farligt gods minimeras samt att dessa ska utredas varpa skyddsatgarder
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kan bli aktuella. Brandkaren Attunda ser positivt till detta och anser att den riskpaverkan som
minskade skyddsavstand till f6ljd av vagbreddningen innebar ska inga i utredningsarbetet.

Brandkaren Attunda 6nskar separat dialog avseende paverkan pa mojligheten till att genomfora
raddningsinsatser i byggskedet.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna och tar med sig dem i det kommande arbetet med végplanen.
Trafikverket kommer hdlla samordningsméten med Brandkdren Attunda.

CAR Sverige 2021-04-01

CAR Sverige kommenterar i sitt yttrande kring 6kning av biltrafiken, om trafikproblem i Stockholm
och Forbifart Stockholm, om kostnaden fér motorvag samt klimatpaverkan. Car Sverige har dven
synpunkter pa hur projektet ar beskrivet pa Trafikverkets hemsida. De menar att beskrivningen ar
for positiv.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkterna.

Ellevio 2021-03-29
| yttrandet informerar Ellevio om att de har ett antal elanldggningar inom och i narheten av
utredningsomradet. Flytt av dessa ar inte aktuellt.

Sarskilt och tidigt detaljsamrad med Ellevio Regionnat kravs for att forse projektet med information
om forbindelsens karaktar och restriktioner.

Ellevio ser dven att dmsesidigt informationsutbyte behdvs i god tid for hansyn till befintliga
ledningar i lokalnatet i samband med planering och projektering av atgarder.

Tillkommande behov av permanenta anlaggningar for exempelvis trafikens andamal behéver
anmalas i god tid till Ellevio sa att kabelvdgar och kanalisationslosningar kan bestammas i tidigt
skede.

Byggkraft for planerade atgarder maste anmalas i god tid och utrymmen samt skydd och
kanalisation for de tillfalliga elanldggningarna behover sdkerstallas.

Ellevio dnskar bli kallade till ledningssamordningen for trafikomrade vid Hjulsta trafikplats. Atgarder
i Ellevios befintliga anldaggningar utférs efter bestallning till Ellevio samt bekostas av bestallare.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att samrada med Ellevio i det fortsatta arbetet inom program E18 trafikplats
Jakobsberg — trafikplats Hjulsta.

E.ON Varme Sverige AB 2021-04-06

E.ON Varme Sverige AB har fjarrvarmeledningar som korsar E18 som maste beaktas och skyddas vid
ombyggnadsarbete.

Breddningen kanske inte sker dnda fram till befintliga fastigheter, men risk finns att
palar/spontar/satter stédben satts i ledningar.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten och kommer att samrdda med E.ON Virme Sverige AB.
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Klimataktion 2021-04-01

Foreningen Klimataktion anser att Forbifart Stockholm gar emot Sveriges nationella miljomal,
klimatmalen och Parisavtalet. Féreningen anser att de anpassningar som sker pa bland annat E4
med en kapacitetsékning med ett korfalt i vardera riktningen, inte har beskrivits som en del av
Forbifart Stockholm vilket skapar otydlighet kring Férbifart Stockholms faktiska miljépaverkan.
Foreningen lyfter dven att de medel som investeras i breddningen av E18 snarare bor ga till
utvecklad kollektivtrafik samt cykelvagar i regionen. Klimataktion Stockholm férordar att inga sa
kallade kapacitetsforstarkningar i form av breddningar av anslutande trafikavsnitt till Forbifart
Stockholm eller av sjdlva leden ska goras. Det enkla skalet &r att biltrafiken da skulle 6ka i stallet for
att minska.

Utslapp av vaxthusgaser, buller och luftféroreningar kommer som en konsekvens att 6ka i stallet for
att minska. Trafikverket konstaterar sjalva i samradsunderlaget att projektet har en betydande
negativ paverkan pa naturmiljon, kulturmiljén och boendemiljon. Varfor ska de boende i Hjulsta och
Akalla behéva sta ut med annu samre kringmiljo, for att inte tala om de boende i kommande
projektet Stockholmsporten? Att bygga bullervallar och andra foreslagna anpassningsatgarder ar
kosmetika och ingen I6sning.

Trafikverkets kommentar:

Angdende klimat- och miljémal pdgar det ett aktivt arbete i projektet for att reducera
klimatpdverkan fran anldggandet samt drift och underhdll. Det dr i nuldget for tidigt att bedéma
projektets slutliga klimatpdaverkan da det énnu inte finns underlag fér hur anldggningen kommer att
utformas.

Program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta ingdr i Nationell plan fér transportsystemet
2018-2029 (Regeringen, 2018).

Trafikverket har gjort bedémningen att projektet kan antas medféra en betydande miljépdverkan
och har ddrmed pabérjat miliobedémningsprocessen enligt miljébalken. |
miliékonsekvensbeskrivningen tillhérande vigplanen kommer projektets pdverkan pa mdnniskor och
miljé och dess konsekvenser att redovisas.

Naturskyddsféreningen i Stockholms |an 2021-04-01

Foreningen anser att vagplanen genomsyras av en hdpnadsvackande brist pa klimat- och miljéanalys
och att trafikplaneringen for Stockholmsregionen behéver tankas om och att planering av nya
motorvagar och breddningar av befintliga motorvagar bor avbrytas.

Vidare menar féreningen att samradshandlingen saknar kopplingar till klimat- och miljémal férutom
malet om vattenskyddsatgarder. De lyfter dven att ordet klimat inte ndmns i samradshandlingen.

Foreningen anser att projektmalen strider mot de transportpolitiska malen samt att viagplanen
strider mot flera miljokvalitets- och klimatmal samt klimatlagen. De anser vidare att vagplanen inte
beskriver den viktigaste klimatpaverkan fran projektet, den trafikokning som projektet syftar till och
att vagplanen medfor negativa konsekvenser for landskapsvarden, kulturmiljo, naturvarden,
rekreation samt landskaps- och stadsbild. De anser ocksa att viagplanen ger 6kade bullernivaer och
Okade luftféroreningar i omraden som redan idag ar hart drabbade.

Trafikverkets kommentar:

Samrddsunderlaget berér utbyggnaden av E18. Den 6vergripande planeringen av transportsystemet
och begrdnsning av klimatpdverkan hanteras inte i det hdr projektet utan sker i samband med att
nationell plan tas fram. Utifrdn den ges direktiv vilka projekt som ska genomféras.
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Angdende klimat- och miljémadl pagdr det ett aktivt arbete i projektet for att reducera
klimatpdverkan fran anldggandet samt drift och underhdll. | projektet kommer dven pdverkan pa
miljévérden och dess effekter att utredas. Det dr i nuldget for tidigt att bedéma projektets slutliga
klimat- och miljépdverkan da det énnu inte finns underlag fér hur anldggningen kommer att
utformas.

Arbetet med projektets projektmdl har haft sin utgangspunkt i éindamdlet, de mdl som finns
formulerade i Gtgdrdsvalsstudien, effektmal enligt uppdragsbeskrivningen, transportpolitiska madl,
relevanta miljémal samt den analys av férutséttningar och behov som gjorts i
samrddsunderlagsskedet.

Trafikverket har gjort bedémningen att projektet kan antas medféra en betydande miljépdverkan
och har ddrmed pabdrjat miljobedémningsprocessen enligt miljébalken. |
miljékonsekvensbeskrivningen tillhérande vigplanen kommer projektets paverkan pG mdnniskor och
miljé och dess konsekvenser att redovisas.

Norrvatten 2021-03-25

For att sdkerstalla att det inte blir nagra skador eller brott pa Norrvattens huvudledningsnat
hanvisar Norrvatten till Ledningskollen.

Norrvattens rattigheter géllande ledningar anges i den upplatelse av ledningsrdtt som Lantmateriet
har beslutat om. Samtliga arbeten inom ledningsrattsomradet ska godkdnnas av Norrvatten innan
arbete paborjas.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket ér medveten om Ledningskollen. Samordning kommer att ske med Norrvatten.

SMHI 2021-03-31

SMHI papekar att pa langre sikt kommer utsldppen fran trafiken att minska eftersom det sker
forbattring av motorer och 6vergang till alternativa branslen. SMHI anser att en
emissionsinventering bor géras dar det bor framga hur stora de totala utslappen av vaxthusgaser
och av luftfororeningar kommer att vara i omradet efter ombyggnaden i forhallande till nulaget. De
anser vidare att det maste sakerstallas att gallande miljokvalitetsnormer klaras for boende i
omradet.

SMHI forordar att det underlattas for kollektivresenarer och cyklister for att minska utslappen.
Busshallplatser bor anldggas pa platser dit det ar enkelt att ta sig och cykelbanor bor byggas sa att
cykel ar ett attraktivt alternativ istdllet for bil.

Passager Over vattendragen bor utformas omsorgsfullt sa att de naturliga hydrologiska
forhallandena inte paverkas.

Trafikverkets kommentar:

En luftkvalitetsutredning kommer att utféras for reglerade dmnen NO: och partiklar (PM10).
Resultatet fran berdkningarna kommer att relateras till géllande miljékvalitetsnormer och
miljékvalitetsmal. Beroende pa vad berdkningarna visar kan det komma att bli aktuellt med
dtgdrder.

Ett av projektmdlen fér projektet dr att bibehdlla passager 6ver befintliga barridrer for att framja
tillgdngligheten. | det kommande arbetet med végplanen ska méjligheterna till att anpassa
befintliga passager fér gang- och cykeltrafik fér att férbdttra tillgdngligheten ses éver.

Funktionen hos befintliga passager fér Bdllstadn ska sékerstdéllas och om méjligt férstdrkas.
Atgdrder for att minimera pGverkan pd vattendraget kommer att utredas.

26



Svenska kraftnat 2021-04-08

Den planerade 400 kV-férbindelsen Overby-Beckomberga som ingér i Storstockholm Vst har
strackningsforslag i omradet vid Hjulsta trafikplats. Svenska kraftnat ser inte att projektet paverkas
av den Ostra 6glan, men de vill dock garna fortsatta dialogen kring framkomlighet om den
kommande nordvastra 6glan inom Trafikverkets riksintresseplacering och anslutning till E18 som
Svenska kraftnat planerade 400 kV mark-kabel planerar att korsa. Svenska kraftnat vialkomnar en
fortsatt dialog for att arbeta tillsammans for att minska intrangen.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer samrdda med Svenska kraftndit.

Sveriges geologiska understkning SGU 2021-03-09

SGU hanvisar till deras allmanna riktlinjer som bifogas.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas.

Sveriges Akeriféretag 2021-04-02

Sveriges Akeriforetag ser valdigt positivt pa Trafikverkets forslag till vagplan for ombyggnad av vig
E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta och att starten pabdrjas sa snart som mojligt da detta
skapar battre mojligheter for medlemmarna att utfora sitt dagliga arbete. Férbindelsen skapar
sakrare miljo for alla trafikanter inklusive akeriféretagen som fardas pa dessa vagar vilket daven
medfor battre flyt i trafiken med mindre utslapp som en féljd.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket noterar synpunkten.

Storstockholms brandférsvar 2021-04-01
SSBF ser att det ar av storsta vikt att projektet ser Over sa att omraden inte stangs av pa sadant satt
att raddningstjanst, andra blaljusmyndigheter och samhallsservice inte kan na fram till behévande.

Kopplat till framkomlighet ser SSBF det dven av vikt att tydliggéra framkomlighet och brandskydd
under byggtid, pa sadant satt att raddningstjansten kan na etableringsplatser och liknande, samt att
sakerhet och utrymningsmojligheter sakerstalls for de som utfor arbete vid etableringen.

Det framgar inte av handlingarna hur fler korfélt ska astadkommas i de bada riktningarna, och
huruvida vagrenar kommer att behallas eller tas bort.

Inom ramen for vagplanen bor det tydligt framgad hur denna paverkar riskbilden och hur eventuella
risker omhéndertas eller atgardas for att sdkerstalla acceptabla risknivaer fér boende och vistandes
inom befintlig bebyggelse och antagna detaljplaner. Eventuella fororeningsutslapp i samband med

olyckor med farligt gods och trafikolyckor bedéms utgéra risker dven for miljon i omradet.

Lansstyrelsen Stockholm har identifierat att det finns risk for 6versvamning i anslutning till E18
soder om trafikplats Barkarby samt langs E18 i trafikplats Hjulsta. Det finns dven omraden
uppstroms och nedstroms aktuell stracka av Ballstaan dar det kan finnas 6kad risk fér skred.

Samtidigt visar stabilitetskarteringar som Lansstyrelsen Stockholm genomfort att det finns omraden
uppstroms och nedstroms aktuell stracka av Ballstaan dar det kan finnas 6kad risk for skred. Langs
aktuell stracka av Béllstaan finns aktsamhetsomraden enligt Sveriges geologiska undersdkning. SSBF
forutsatter att Trafikverket utreder dessa risker pa sadant satt att olycksrisken inte paverkas
negativt av nyetableringen.
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SSBF rekommenderar fortsatt samverkan kring fragorna om det finns osakerhet i hur ovanstaende
yttrande ska beaktas i resterande del av arbetet med vagplan.

Trafikverkets kommentar:
Trafikverket kommer att hélla samradsméten med bldljusorganisationer i det kommande arbetet
med végplanen fér att utreda behov.

I samrddsunderlaget finns information om att uppdraget fér program E18 trafikplats Jakobsberg —
trafikplats Hjulsta bland annat dr att bredda E18 med ett kérfdlt i vardera riktningen mellan
trafikplats Jakobsberg och trafikplats Hjulsta.

Utformning av vdgrenar kommer att studeras i det kommande arbetet med végplanen.
Riskutredning avseende olyckor med farligt gods kommer att genomféras inom projektet.

Utgdngspunkten dr att vdgens utformning ska vara vdl anpassad till ett framtida klimat och risker
for éversvimningar/skred. De avvattningstekniska atgdrder som tas fram kommer att
dimensioneras med hdnsyn till framtida klimatférdndringar. Inom projektet kommer geotekniska
undersékningar att genomféras for att kartldgga de geotekniska forhdllandena Idngs végstrdckan.
Utifran detta kommer sedan geotekniska Gtgdrder/markférstidrkningsatgdrder att tas fram.

Trafikverket kommer hdlla samordningsméten med Storstockholms brandférsvar.

Vattenfall 2021-03-17

Vattenfall Eldistribution har elnatanlaggningar inom naromradet for aktuell ombyggnad av vag
bestaende av 77 kV markkabel samt tva 77 kV transformatorstationer och 77 kV luftledning. Vid
atgarder pa vag E18 maste hansyn tas till de elnatanlaggningar som Vattenfall Eldistribution har
inom berort omrade.

Vattenfall Eldistribution 6nskar en fortsatt dialog med Trafikverket om hantering av detta arende.

Trafikverkets kommentar:
Synpunkten beaktas och Trafikverket kommer att samrada med Vattenfall i det fortsatta arbetet
inom program E18 trafikplats Jakobsberg — trafikplats Hjulsta.
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2.2. Samrad vid utformning av planforslaget

2.2.1.  Samrad med berord lansstyrelse

Under perioden 2021-05-01 till 2021-11-30 har ett samradsmote med Lansstyrelsen Stockholm
genomforts. Samradsmotet har handlat om féljande:

e Vattenverksamhet, utsldpp av dagvatten till recipient, Billstaan och MKN. Behov av
tillstand for vattenverksamhet.

e  Minskat skyddsavstand mellan E18 och Jarfillas exploatering i Barkarbystaden och behov
av skyddsatgarder med avseende pa risker for olyckor med farligt gods. Behovet av att ta
fram en ny riskanalys avseende den planerade skyddsskarmen vid Barkarbystaden.

e Atgarder i trafikplats Hjulsta och intrang i Igelbackens kulturreservat, samordning av kultur-
och naturmiljéfragor och behov av och tidplan for arkeologiska utredningar. Eventuellt
upphavande av del av kulturreservatet hanteras av Stockholms stad.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar.

2.2.2. Samrad med berérda kommuner

Under perioden 2021-05-01 till 2021-11-30 har 16 samradsmoéten med Jarfalla kommun och sex
samradsmoten med Stockholms stad genomforts.

Samradsmotena med Jarfalla kommun har handlat om féljande:

e  Projektets omfattning, tidplan, det fortsatta samarbetet mellan kommunen och
Trafikverket samt gemensamma fragor, sa som Béllstadans meandring och rening av
vagdagvatten till an samt trafikfragor.

e Kravhantering kopplat till MKN. Trafikverket foljer Jarféllas krav men gor avsteg for Zink dar
projektet foljer riktvarden fér MKN.

e Planlaggningsprocessen for vagplanen, kommunens process och tider for deras yttrande pa
samradshandingen.

e Hantering av dndring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess.

e  Markansprak och projekteringsforutsattningar vid trafikplats Barkarby.

e Hantering av gang- och cykelvag mellan E18 och Maélarbanan.

e Skyddsskdarmen vid Barkarbystaden Il och skyddsvall i Barkarbystaden I.
Samradsmotena med Stockholms stad har handlat om féljande:

e Projektets omfattning, tidplan och planlaggningsprocessen for vagplaner.

e Stockholms stads process och tider fér deras yttrande pa samradshandlingen.

e Hantering av dndring av detaljplaner och kommunens detaljplaneprocess. Hur
detaljplanearbetet ska initieras och hantering av kostnader.

e Planerade atgarder vid trafikplats Hjulsta och paverkan pa Igelbackens kulturreservat samt
upphéavande av del av kulturreservatet.

e Kompensationsatgarder som kan bli aktuella da delar av kulturreservatet upphévs.

For mer information hanvisas till minnesanteckningar.
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2.2.3. Samrad med berdrda ledningsagare

Under perioden 2021-05-01 till 2021-11-30 har fem samradsmoten med berérda ledningsigare
genomforts.

Samradsmotena med ledningsdgarna har handlat om féljande:
e Ledningsagarnas befintliga och kommande anldggningar.
o Trafikverkets befintliga vigomrade och de atgarder som planeras langs strackan.

For mer information hénvisas till minnesanteckningar.
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