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| Mellan traflkplats Barkarby
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Stockholm &r en av Europas snabbast véaxande
huvudstadsregioner. Det stéller hdga krav pa
infrastrukturens anpassning. En vélplanerad
infrastruktur ar en férutsattning for att
regionen ska fortsatta att vara en attraktiv
plats for alla att leva och arbeta i.

Omradet kring Jakobsberg-Hjulsta i Jarfalla
kommun och Stockholms stad kommer de
narmaste 15 aren att genomga en kraftig
tillvaxt och férandring till f6ljd av storskalig
exploatering med nya bostadsomraden

och mer service som handel, kontor,
utbildning, vard, idrottsanlaggningar och
hotell. Befolkningstillvdxten och utvecklingen
i omradet staller darfor nya krav pa
infrastrukturen.
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Nar E4 Forbifart Stockholm &r klar kommer
resmonstren i regionen att forandras. Trafikverket
utvecklar och forstarker vagnatet i Stockholm
med flera atgarder pa E4, E20 och E18, for att
skapa en smidigare och sakrare trafik i bade
regionen och landet. Den nya dragningen av E4:an
i och med Forbifart Stockholm gor trafikplats
Hjulsta till en viktig knutpunkt eftersom det ar

dar trafiken pa E4 och E18 kommer att métas.
Trafikplatsens utformning behéver anpassas till

de 6kade trafikmangderna i omradet och E18
behover byggas ut med fler korfalt.

Med hansyn till ovanstaende planerar Trafikverket
att genomfora ett antal atgarder langs den tre
kilometer langa strackan av E18 mellan trafikplats
Jakobsberg och trafikplats Hjulsta.
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Andamalet for program E18, Jakobsberg - Hjulsta,
kapacitetsforstarkning &r att 6ka kapaciteten
langs E18 och i trafikplatserna Hjulsta och
Barkarby. Darigenom uppnas forbattrad
framkomlighet och tillgénglighet, forkortade
restider och férbattrad trafiksakerhet for
person- och godstransporter samt kollektivtrafik.
Andamalet &r vidare att bibehalla eller om mojligt
forbattra férhallandena fér manniskors halsa och
miljén inom omradet samtidigt som hansyn till
klimatpaverkan tas.

Projektmalen delas in i funktions- och
hansynsmal, se Samradsunderlag (Trafikverket
TRV 2020/125933).

Ny breddad avfartsramp

~ fran E18 till E4 Forbifart
| Stockholm.
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Vi behdver din hjalp

Under perioden 24 januari till 18 februari har du
mojlighet att lamna synpunkter pa vagforslaget.
Samradet omfattar dven planerade vattenverksamheter
enligt 11 kapitlet miljobalken.

Las mer och ldmna dina synpunkter pa Trafikverkets
webbplats:

www.trafikverket.se/e18_jakobsberg_hjulsta eller
skicka brev till:

viks 7 Ak Svalnas : A : .
i ¢¢ Akalla vl Trafikverket, Arendemottagningen Region Stockholm,
{ Danderyd :
Jarfa“ / : Y Box 810, 78128 Borlange
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PLANERADE ATGARDER

E18 strackan trafikplats Jakobsberg till trafikplats Barkarby

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby &r E18 idag
utformad med tva korfalt i vardera riktningen med ett additionskorfalt
i riktning mot Jakobsberg. Additionskorfélt ar ett extra korfalt som
innebar att fordon som kér pa vid en av trafikplatserna och ska
svanga av vid den andra kan ligga kvar i det extra korfaltet. Denna
strécka planeras att breddas till tre plus tre genomgaende korfalt.
Breddningen planeras at bada sidor av vagen. Pa strackan ndrmast
trafikplats Jakobsberg kan breddningen ske inom befintligt vigomrade
medan strackan narmast trafikplats Barkarby kommer att krava en del
utvidgning av vagomradet. Detta framst till f6ljd av de atgédrder som
planeras kring av- och pafartsramperna vasterut i trafikplatsen. Vagen
kommer pa hela denna stracka att vara férsedd med ett omgivande
stangsel for suicidprevention.

Trafikplats Barkarby

| trafikplats Barkarby planeras befintlig pafartsramp norrut fran
Viksjoleden och befintlig avfartsramp sdderifran till Viksjéleden
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Trafikplats|
Barkarby

att placeras pa separata broar pa varsin sida om befintlig bro 6ver
Viksjoleden. Detta for att inrymma breddningen av E18 pa den
befintliga bron. For att kunna anldgga de nya broarna, med avseende

pa byggstallningar, ar broarna placerade cirka fyra meter pa vardera
sida fran befintlig bro 6ver Viksjoleden. Det nya laget for pafartsrampen
norrut innebér dven att befintlig pafartsramp norr om Viksj6leden
kommer att flyttas utat med cirka fyra meter dar den ansluter till E18.

Utover detta planeras det dven f6r en ny avfartsramp sdderifran och
en ny pafartsramp séderut pa E18 som ansluter till Enképingsvédgen i
cirkulationsplatsen vid Mustanggatan. Lage och utformning av dessa
ramper har anpassats efter detaljplan fér Barkarbystaden 1 samt
befintliga forhallanden och platsens topografi. Befintlig in- och utfart
till butiken Decathlon planeras bli kvar i samma lage, det kommer dock
inte vara mojligt att svanga in vanster till parkeringen fran den nya
avfartsrampen. Detta ar en trafiksdkerhetsatgard for att undvika kder
bakat pa avfartsrampen. Trafik som ska in till parkeringen fran denna
ramp far istéllet vanda i cirkulationsplatsen pa Enképingsvédgen och
svanga in pa parkeringen fran pafartsrampen.

Ett flertal olika utformningar har studerats for att hoja kapaciteten i
trafikplats Barkarby. Dels att ersatta befintlig trafikplats med en ny,
dels att bygga om befintlig trafikplats. Aven olika utformningar for
valt alternativ, ny bro éver E18 inklusive nya ramper, har studerats.
Sammantaget, utifran sammanvégning av ett flertal aspekter, har den
valda utformningen av trafikplats Barkarby bedémts som den béasta
|6sningen och som innebér att &andamalet med vagen uppfylls.

E18 strackan trafikplats Barkarby till trafikplats Hjulsta

Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta ar vagen idag
utformad med tva korfalt i vastlig kdrriktning och tva korfalt plus ett
kollektivtrafikkorfalt i 6stlig kdrriktning. Pa denna strécka planeras

for tre korfalt plus ett additionskorfalt mellan trafikplatserna i

vastlig korriktning samt tre korfalt i ostlig korriktning. Det befintliga
kollektivtrafikkorfsltet tas bort. Breddningen sker har dels at bada
sidorna, dels genom att mittremsan smalnas av fran dagens fyra meter
till tre meter. Vagen kommer dven pa denna strécka att vara férsedd
med ett omgivande stangsel fér suicidprevention. Atgérderna innebar
att nytt vdgomrade behdver tas i ansprak langs strackan.

rafikplats g
Hjulsta
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Trafikplats Hjulsta

Avfartsrampen véasterifran pa E18 till cirkulationen i trafikplatsen
utformas med tva korfalt. Det planeras dven for ett separat
hogersvangskorfalt fran E18 mot E4 Forbifart Stockholm séderut.

| de planerade atgérderna ingar dven en kléverbladsramp fran E4
Forbifart Stockholm norrgaende riktning till E18 vastgaende riktning.

Kléverbladsrampen lokaliseras nordost om cirkulationen i trafikplatsen.

Ett flertal olika utformningar med olika radier fér kléverbladsrampen
har studerats. Sammantaget, utifran en sammanvagning av ett

flertal aspekter, har den valda utformningen bedémts som den bésta
|6sningen och som innebér att andamalet med vagen uppfylls. |
omradet finns bade héga naturvdrden och kulturvérden i form av
fornlamningar som projektet i storsta mojliga man har tagit hansyn
till. Vid utformningen har aven hansyn behovts ta till befintlig och
planerad infrastruktur i form av E4 Forbifart Stockholm. Den nya
kloverbladsrampen ligger delvis i strackningen fér den befintliga vagen
Akallalanken. Akallalanken kommer dock att ha flyttats fran detta lage
inom ramen for projekt Forbifart Stockholm innan rampen byggs.

Trafikplats
Jakobsberg

e

N

For att trafiken ska flyta pa ratt satt kravs dven att den befintliga
pafartsrampen fran cirkulationsplatsen till E18 i vastgdende riktning
byggs om sa att den korsar ovan ndmnda kléverbladsramp innan
ramperna ansluter till E18. Den nya kléverbladsrampen och den
korsande rampen innebér att nytt vdgomrade behover tas i ansprak
bade Gster och vaster om trafikplats Hjulsta.

Tidigare har dven alternativa utformningar av trafikplats Hjulsta
studerats. Dessa har dock inte bedémts som lampliga utifran olika
aspekter, sa som vagutformning.

Nya rérbroar fér Ballstaan samt ny trumma fér Veddestabacken

| samband med att E18 breddas pa den aktuella strackan planeras
dven for att byta ut tva rérbroar fér Béllstaan samt en trumma for
Veddestabacken under E18. For att kunna anldgga de nya roérbroarna
och trumman utan att behova leda om vattenflodet under byggtiden,
har dessa placerats strax intill de befintliga. Detta innebar att
vattendragen kommer att behdva ledas om pa nagra kortare strackor i
anslutning till de nya ldgena. Bada rérbroar utformas med torrpassage
for sma och medelstora daggdjur.
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Dagvattendammar och 6versilningsytor

For att hantera och rena dagvattnet fran végen planeras ett antal
dagvattendammar och 6versilningsytor ldngs med den aktuella
vagstrackan. Antalet ytor och deras storlek har styrts av de volymer
vatten som behdver renas och deras lokalisering styrs i férsta hand av
topografiska forhallanden da dammarna behéver ligga pa en lagre niva
an de ytor som avvattningen sker ifran. Ytorna har sedan anpassats
efter lokala férhallanden pa dessa platser sa som befintliga ledningar i
marken, natur- och kulturmiljévarden samt planerad bebyggelse. Aven
atkomst till ytorna i form av servicevdgar samt byggbarhet har varit
styrande faktorer fér placeringen.

Gang - och cykeltrafik

Inga sarskilda atgarder f6r gang-och cykeltrafik i form av nya gang-
och cykelvagar ingar i projektet men nagra av de atgarder som ingar
férvantas fa viss paverkan for gang- och cykeltrafiken. Breddningen

av E18 kommer medféra att de gang- och cykelpassager som idag
finns under vagen strax sdder om trafikplats Jakobsberg och cirka 200
meter dster om Skalbyvagen i narheten av Welcome Hotel kommer
att férlangas marginellt. Tunnlarna ar idag drygt 30 meter langa och

Vagomrade - norra delen
——— E4 - framtida strickning = Tillfallig nyttjanderatt
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de kommer att férlangas med cirka fem respektive tva meter. For
dessa platser pagar ett arbete med att utreda dkad trygghet med
hjélp av ny belysning i och kring passagerna. Den nya anslutningen
vid trafikplats Barkarby till Enk&pingsvagen kommer att korsa den
lokala gang- och cykelvagen langs med Enkdpingsvagen i anslutning
till cirkulationsplatsen. Exakt utformning av denna passage utreds i
samverkan med Jarfélla kommun.

Det pagar dven ett antal kommunala projekt fér gang- och cykeltrafik i
vagplanens narhet dar fortsatt samordning mellan projektet och Jarfalla
kommun kommer att ske.

Kollektivtrafik

Den aktuella stréckan pa E18 trafikeras av tva busslinjer: busslinje 554
Raby-Kista centrum och busslinje 561 Jakobsbergs station-Karolinska
sjukhuset. Det befintliga kollektivtrafikkorfaltet tas bort, men de
planerade vagatgarderna bedoms gynna kollektivtrafiken i framtiden.

Den trafikprognos som tagits fram visar pa att de planerade atgérderna
kommer att innebara férbattrade forutsattningar for framkomligheten

dels for de busslinjer som trafikerar strackan, dels fér den planerade
stombusstrafiken som enligt planerna ska trafikera i det omgivande
lokalvagnatet.

Byggtiden

Den berdknade maximala byggtiden ar sex ar och trafiken pa befintlig
E18 ska kunna flyta pa under hela tiden. Trafikverket kommer ndrmare
genomférandeskedet att utreda hur byggtiden kan kortas ner
ytterligare. | avsnittet Stérningar och paverkan under byggtiden redovisas
hur ndrboende och anvéndare av E18 paverkas.

Ytor for tillfallig nyttjanderatt i byggskedet har anpassats i lage och
storlek fér att minimera negativa effekter for utpekade varden for
berérda miljdaspekter i byggskedet.

E18 strackan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby

Foér breddning av vagen mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby kommer etableringsytor och byggvagar att skapas langs E18
och langs Viksjoleden. Aven ytor i trafikplatsen kommer att anvandas
under byggtiden.

KGMMUN

Férutom anldggandet av tva broar 6ver Viksjoleden kommer arbetet
pa strackan att besta av schaktarbeten, bergspréngning, nya
vaguppbyggnader, forstarkningsarbeten, mindre spontarbeten,
ledningsarbeten och nya stédmurskonstruktioner.

Arbetet med breddningen och de nya broarna kommer att inr].ebéra
trafikomlaggningar langs E18 och Viksjoleden i olika skeden. Aven viss
paverkan pa gang-och cykeltrafiken ldngs Viksj6leden kan bli aktuell.

For anlaggning av bron fér den ny pafartsrampen séderut pa E18 vid
trafikplats Barkarby kommer etableringsytor och byggvagar att skapas
mellan Malarbanan och E18 nara Béllstadn. Arbetet kommer att besta
av omfattande geotekniska férstarkningsarbeten, grundlaggning av nya
brostdd inklusive palning, betongarbeten for sjédlva brokonstruktionen,
ledningsomlaggningar och anldggande av nya dagvattendammar.

E18 strackan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta

Arbeten med breddning av befintliga E18 pa strackan mellan trafikplats
Barkarby och trafikplats Hjulsta kommer att besta av schaktarbeten,
bergsprangning, vaguppbyggnader, férstarkningsarbeten,
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ledningsarbeten, nya rérbroar under befintlig E18 for Béllstaan,
stédkonstruktioner av betong samt férlangning av befintlig gang- och
cykelpassage vid Welcome Hotel. Nya dagvattendammar ska ocksa
anldggas i anslutning till E18.

Arbetena kommer att krdva ett antal trafikomlaggningar pa E18 i olika
skeden langs strackan. Arbetena kommer ocksa att innebéra viss
paverkan pa gang-och cykeltrafiken.

Etableringsytor och byggvagar kommer att__skapas langs E18 vid
Welcome hotel och vid trafikplats Hjulsta. Aven en mindre yta kommer
att skapas vid gang- och cykelpassagen pa véastra sidan av E18.

Trafikplats Hjulsta

Arbetena kring trafikplats Hjulsta kommer att besta av schaktarbeten
inklusive bergsprangning, betongarbeten for nya broar, nya
dagvattenanlaggningar och anldggande av nya vaguppbyggnader.
Arbetena kommer aven att kréva tillfalliga trafikomlaggningar for av-
och pafart till E4 Forbifart Stockholm.

Etableringsytor och byggvagar kommer skapas langs E18, vid trafikplats
Hjulsta och langs vag 275, Akallalanken.

Markansprak

Vagratt

Vagratt uppkommer genom att véghallaren, staten eller kommunen, tar
mark i ansprak eller annat utrymme fér vag med stdd av vagplan som
vunnit laga kraft. Vagratten ger vaghallaren ratt att nyttja mark eller
annat utrymme som behovs fér vagen, men innebar inga férandringar
av fastighetsindelningen. Vaghallaren far ratt att i fastighetsagarens
stalle bestdmma 6ver marken eller utrymmets anvandning under den
tid vagratten bestar. Vidare far vaghallaren tillgodogora sig jord- och
bergmassor och andra tillgangar som kan utvinnas ur marken eller
utrymmet. Vagratten upphor nar végen dras in fran allmant underhall.

Inskrankt vagratt

Den nya vaganlaggningens behov av mark kommer att ianspraktas
med vagratt och for nagra vdaganordningar, exempelvis servicevagar
till dagvattendammar, med sa kallad inskrankt vagratt. Den inskrénkta

Wil garvor deirg,
{mcampebis balysning)

Vagomnrida (inkl. sakerhatsomride)

Vigritt {giller 3ven marken undarvigen)

i
Vidgomrade.

vagratten tillampas for att inte gbra mer intrdng dn nédvandigt sa att
pagaende markanvandning kan fortsatta om det inte hindrar eller stér
vaghallarens anvandning av marken.

Till skillnad fran vagratt, far vaghallaren inte tillgodogora sig de
tillgangar som kan utvinnas ur marken fér det som ianspraktas med
inskrankt vagratt.

For vaghallaren innebar det en begransning, det vill séga en
inskrénkning, nar det galler ratten att anvanda marken eller utrymmet.
For fastighetsdgaren innebar det en mojlighet att i vrigt anvanda
marken med de begrdnsningar vagratten medfor.

Tillfallig nyttjanderatt

Mark kan ocksa tas i ansprak med tillfallig nyttjanderatt. Omradena
kommer att anvdandas bland annat till byggvagar, tillfallig forbiledning
av trafik, etablering, upplag av material och uppstéllning av maskiner,
och for en saker arbetsmiljé under byggtiden. Nyttjanderatten ska
gélla under byggnadstiden. Marken kommer att aterstallas innan den
aterlamnas.

Till llig rytandaritt
¥ta som anvinds under byggtiden

Mark under byggtiden.



Trafikprognos

Arsmedeldygnstrafiken (ADT) p& E18 &r idag (mé&tar 2019) cirka
61 000 fordon per dygn pa strackan mellan trafikplats Jakobsberg
och trafikplats Barkarby och cirka 75 000 fordon per dygn mellan
trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.

En trafikprognos (2020) har tagits fram i projektet som visar den
prognosticerade trafiken for ar 2040 bade med och utan de planerade
atgarderna. Prognosen visar pa att trafiken véntas 6ka kraftigt pa
stréckan bade med och utan atgarder. Utan de planerade atgarderna
(nollalternativet) forvantas trafikefterfragan éka till cirka 92 000
fordon/dygn pa strackan mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats
Barkarby och 105 000 fordon/dygn pa strackan mellan trafikplats
Barkarby och trafikplats Hjulsta. Dessa siffror ar langt 6ver vad det
nuvarande trafiksystemet kan hantera och skulle innebéra kraftiga
kobildningar bade pa E4 Forbifart Stockholm, E18 och i omkringliggande
vagnat. Detta skulle fa féljder dven langt utanfér utredningsomradet.

Med de planerade atgarderna visar prognosen att trafiken pa strackan
mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby beréknas till
cirka 97 500 fordon/dygn och pa strackan mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta till cirka 113 500 fordon/dygn.

Enligt trafikprognosen forvantas dven en kraftig trafikokning i
trafikplatserna till ar 2040. S&rskilt géller detta trafikplats Hjulsta som i
dagslaget endast utgor en koppling mellan E18 och det lokala vagnatet
men som i och med 6ppnandet av E4 Férbifart Stockholm kommer att
utgéra en koppling mellan E18, E4 Forbifart Stockholm och det lokala
vagnatet.

Trafikanalyser och trafiksimuleringar har genomforts for trafiksystemet
med de planerade atgarderna. Dessa visar att de planerade
vagatgarderna kommer att 6ka kapaciteten i trafiksystemet med

forbattrad framkomlighet for person- och godstrafik samt kollektivtrafik.

Analyserna visar pa god framkomlighet for den genomgaende trafiken
pa E18 samt i avfarterna till trafikplatserna. | vissa punkter kommer

dock inte all prognosticerad trafik kunna hanteras utan kébildning vid
maxtrafik. Detta galler for vaxlingsstrackan mellan trafikplats Barkarby
och trafikplats Hjulsta i vastlig riktning. Bedomningen &r dock att det
finns andra begransningar i omkringliggande trafiksystem som kommer
att bli 6verbelastade innan denna punkt vilket innebar trafikefterfragan
har i realiteten kommer att vara lagre dn vad prognosen visar.

Analyserna visar dven pa en viss kapacitetsbrist pa lokalvagnatet
vid trafikplats Jakobsberg som kan leda till kébildning bakat pa
avfartsrampen norrut fran E18. For detta kapacitetsproblem pagar
dialog med Jarfalla kommun.

Aven for pafartstrafiken till E18 dsterut fran trafikplats Barkarby finns
en hogre trafikefterfragan i prognosen vid maxtimme &n vad som
kommer kunna hanteras. Detta kommer att leda till viss kébildning i
pafarten som stracker sig bakat till cirkulationsplatsen pa Viksjoleden.
Den nya I6sningen 6kar dock tillgangligheten for trafik till och fran
Barkarbystaden.

Trafikprognos . F
——=— E4 - framtida stréckning
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RIKSINTRESSEN OCH SKYDDADE OMRADEN

Riksintressen dr geografiska omraden som har utpekats fér att de
innehaller nationellt viktiga varden och kvaliteter. Bestimmelser om
riksintressen finns i 3 och 4 kapitel miljobalken (MB). Riksintressen
far inte patagligt skadas.

Riksintresse for vag

E18 utgdr riksintresse fér kommunikationer. Végen ingar i det av EU
utpekade Trans-European Transport Network, TEN-T. Vdgarna som
ingar i TEN-T ar av sarskild internationell betydelse. E18 &r bade
internationellt och nationellt en viktig vdg som férbinder Oslo med
Stockholm och vidare till hamnen Kapellskar i Roslagen. Vidare ar
E18 en av huvudlederna fér godstransporter i Stockholms lan. For
Hjulsta trafikplats finns en riksintresseprecisering som anger grénsen
for bebyggelsefritt omrade. Detta i syfte att inrymma aktuella och
eventuella framtida kapacitetsforstarkningar pa vagnatet.

E4 Forbifart Stockholm &r ocksa av riksintresse.

\ a6 ?aflkplats
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Riksintresse for jarnvag

Malarbanan, som gar fran Stockholm norr om Malaren, via Vasteras
till Orebro ar av nationell betydelse och utgér riksintresse for
kommunikationer. Inom omradet trafikeras jarnvégen av person-
och godstrafik samt av pendeltag. Barkarby station, beldgen langs
Mélarbanan, ar ocksa av riksintresse.

Riksintresse for flyg

Bromma flygplats ar av riksintresse och det héjdbegransande omradet
kring flygplatsen beror de sédra delarna av aktuell vagstracka. Inom
omradet finns hojdbegransningar fér nya byggnader, andra objekt och
aven for tillfalliga hinder galler att totalhdjden ska halla sig under de
reglerade hojderna.

Igelbackens kulturreservat

| den s6dra delen av aktuell vagstracka, vid trafikplats Hjulsta, finns
Igelbackens kulturreservat. Reservatet syftar till att "for framtiden
bevara ett rikt kulturlandskap som har stort varde for friluftslivet
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samt en nyckelfunktion i den regionala gronstrukturen for Stockholms
biologiska mangfald.” Kulturreservat regleras enligt 7 kapitel MB.

Fornlamningar

Fornlamningar ar skyddade enligt 2 kapitel kulturmiljélagen. | och i
anslutning till aktuell vagstracka finns ett antal fornlamningar.

Generellt biotopskydd

Smavatten och stenmurar i jordbruksmark, akerholmar och alléer ar
nagra av de sma mark- och vattenomraden som omfattas av generellt
biotopskydd enligt 7 kapitel MB. | anslutning till aktuell vagstracka finns
ett antal dammar, diken och akerholmar som omfattas av det generella
biotopskyddet. Endast ett av dessa objekt, en akerholme, berdrs av
planerade atgarder.

Generellt strandskydd

Ballstaan och Veddestab&dcken omfattas inte av generellt strandskydd
enligt 7 kapitel MB.

" Trafikplats e
Hjulsta |

.y.

Riksintressen och skyddade omraden
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BEFOLKNING OCH BOENDEMILJO

Andringar i infrastruktur paverkar befolkningen ur saval trafikant-
som halsoperspektiv. Féljande avsnitt beskriver hur planerade
atgirder paverkar befolkningen ur ett trafikantperspektiv samt hur
befolkningen paverkas ur ett hilsoperspektiv genom trafikbuller,
luftféroreningar och barriareffekter.

Bebyggelsen langs vagen &r blandad med verksamhetsomraden,
handelsomraden, omraden med flerbostadshus och sméahus. Flera
boendemiljéer &r beldgna i ndra anslutning till vagen. Boende langs
vagen utsatts for stérningar fran vagen i form av trafikbuller och
luftféroreningar. Vagen utgor en barridr mellan de 6stra och vastra
delarna av omradet. Barridren forstarks av Méalarbanan, som féljer den
vastra sidan av E18 mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta.

Viktiga funktioner och malpunkter i omradet utgdrs bland annat

av offentliga myndigheter och service, handel, férskolor och skolor,
fritidsanlaggningar och rekreationsstrak. Manga av dessa ar i dagslaget
knutna till centrala delar av Jakobsberg, Barkarby handelsplats,
verksamhetsomradet i Veddesta och knutpunkter fr kollektivtrafik.

N ,' ¢ | Trafikplats
A | Jakobsberg [§

Nya funktioner och malpunkter kommer att tillkomma allteftersom nya
bostads-, veksamhets- och handelsomraden samt nya knutpunkter for
kollektivtrafik véxer fram.

Langs aktuell stracka finns det idag fyra planskilda passager for gang-
och cykeltrafik samt biltrafik. Tva av dessa ar endast till for fotgangare
och cyklister. Passager finns dven norr om aktuell vagstracka vid
trafikplats Jakobsberg samt 6ster om trafikplats Hjulsta. Over vag

275, nordost om trafikplats Hjulsta, har det tills nyligen funnits en
forbindelse i form av en gang- och cykelbro. Denna férbindelse planeras
att dterupptas nar E4 Forbifart Stockholm byggts klart och den kommer
att binda ihop omradena norr och séder om E4 Forbifart Stockholm.

Befolkning och barridrer

Infrastruktur kan paverka olika grupper i befolkningen pa olika satt

da olika grupper anvander infrastruktur pa olika satt. Nyttor kan
fordelas mellan olika grupper av befolkningen. Infrastruktur medfor
aven barriareffekter som kan vara av fysisk, visuell, psykologisk, social
eller av juridisk karaktar.

e —

Vagplanen mojliggor fér planerad stadsutveckling i ndromradet med
fler m&nniskor som kan bo och arbeta dér. Atgdrderna minskar risken
for kobildningar som st6r vardagen vilket ar positivt for handeln i
Barkarby handelsplats och fér de som arbetspendlar langs aktuell
vagstracka. Férdelarna och de positiva effekterna f6ljs dock samtidigt
av mer storningar i form av buller och utslapp till luft i omkringliggande
bostadsomraden.

Vagatgarderna beddms generera mest nytta fér ménniskor som har
tillgang till bil, men mojliggdr dven for ett battre fléde for kollektivtrafik.
Samtidigt gbrs det andra satsningar i ndromradet, exempelvis
upprustning av Malarbanan och ny tunnelbana, som gynnar de grupper
som i stérre utstrdckning transporterar sig med kollektivtrafik.

Tillgéngligheten fér de som ror sig mellan de véstra och de 6stra
delarna av omradet bedéms inte paverkas i nagon stérre utstrackning
av atgérderna. Vagens utbyggnad mojliggdr indirekt for stadsutveckling
av ndromradet och fler manniskor kommer att anvanda de bil-,

gang-, och cykelvdgar som korsar E18. Samtidigt gérs andra satsningar

I Aktuell vagstréacka ® Vardcentral
—=—= E4 - framtida strackning |+ Framtida Barkarby sjukhus
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i omradet i form av Veddestabron samt en eventuell ny gang- och
cykelbro mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby,

som Okar passagemdéjligheterna langs vagen. Projektet kommer att
sakerstélla att befintliga passager under och Gver vagen behaller sin
funktion. De tva passager for fotgédngare och cyklister som gar under
vagen kommer att férlangas nagot i och med att E18 breddas.

Né&r de planerade atgérderna &r klara kommer E18 fortsattningsvis
att utgora en fysisk barriar, men den fysiska barridren bedéms inte
Oka da befintliga passager under vagen sakerstalls samtidigt som fler
passager anlaggs i angransande projekt. Eftersom atgarderna medfor
att infrastrukturen blir mer framtréadande i landskapet kan dock den
visuella och psykologiska barridreffekten 6ka nagot. | byggskedet
riskerar det att bli begréansad framkomlighet och 6kade negativa
barridreffekter ifall vissa passager som korsar E18 behover stangas
tillfalligt till foljd av ombyggnationer.

= Trafikplats |
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Buller

Bebyggelsen i omradet utséatts idag for trafikbuller fran E18,
lokalvagnatet och Malarbanan. Langs den Ostra sidan av aktuell
vagstracka finns en befintlig bullerskyddskarm och bullerskyddsvall.

En bullerberékning har genomforts. Planerade atgérder innebar 6kade
trafikméangder och att vagen breddas, vilket medfoér att vagen kommer
narmare bebyggelsen och att bullret 6kar nagot. Pa kartan nedan
redovisas de forvantade framtida bullernivaer som planférslaget kan
antas medféra, utan hansyn till andra bullerkallor.

Trafikverket arbetar med att ta fram skyddsatgéarder fér de fastigheter
som Overskrider Trafikverkets riktvarden for buller. Bullerskyddsatgarder
for de som &r berérda av buller fran E4 Forbifart Stockholm och
Malarbanan har redan utretts inom respektive projekt.

Bade vagnara och fastighetsnéra bullerskyddsatgarder kan bli
aktuella. Vagnara atgarder kan utgdras av bullerskyddsplank och/eller

bullerskyddsvallar. Fastighetsnéara atgarder utgors av atgérder pa eller
vid bostaden i form av exempelvis fasadatgarder, fonsteratgdrder och/
eller atgarder vid uteplats. Vid framtagande av bullerskyddsatgarder
tas bland annat hansyn till om bullerskyddsatgarden ar tekniskt majlig,
ekonomiskt rimlig och gestaltningsmassigt godtagbar. Utgangspunkten
ar att riktvardena ska innehallas. Om det i enskilda fall inte bedéms
som tekniskt mojligt och/eller ekonomiskt rimligt att innehalla
samtliga riktvarden i bostadshus genomfors Gvervaganden om vilka
riktvarden som &r rimliga att uppna. Befintlig bullerskyddsskarm och
bullerskyddsvall kommer att finnas kvar eller ersattas.

Bullerstérningar kommer att uppsta under byggtiden. Atgérder for
att minimera bullerstoérningar under byggtiden kommer att tas fram
i samrad med tillsynsmyndigheten baserat pa Naturvardsverkets
riktlinjer for buller fran arbetsplatser.

e
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Luft

Luftféroreningar i omradet genereras idag framst av trafiken pa E18
och vag 275 med tillhérande tillfartsvégar. Aven befintlig E4 éster om
utredningsomradet paverkar till viss del. Det finns en tydlig koppling
mellan trafikmangd och den halt av féroreningar som slépps ut. Det
finns ett fatal bostadshus placerade pa ett avstand om 50 meter fran
E18 som i dagslaget sannolikt paverkas negativt av luftféroreningar.
Miljokvalitetsnormer for luft dverskrids inte i dagslaget.

En luftkvalitetsutredning genomférs inom ramen f6r projektet.
Planerade kapacitetshojande vagatgarder genomfdrs med anledning av
en férvantad trafikmangdsokning ldngs E18 &r 2040. Okningen beror
bland annat pa exploateringar i ndromradet samt trafikbidraget fran
framtida E4 Forbifart Stockholm. Mojliggérandet av trafikdkningen i
omradet paverkar halterna av luftféroreningar langs E18. Utslappen fran
trafiken kommer att ske 6ver en storre yta i samband med att vagen
breddas vilket kan paverka de som bor ndrmast vigen. Oppnandet

av E4 Forbifart Stockholm kommer tillsammans med de atgarder

som gors i trafikplats Hjulsta dven att paverka luftkvaliteten i sédra
utredningsomradet negativt. De som idag paverkas av luftféroreningar
fran vagtrafiken kommer troligen att paverkas dven ar 2040.

Samtidigt som trafikmangderna kommer att 6ka &r utslappen fran den
framtida fordonsflottan dock svarprognostiserade da det beror av hur
effektiva motorerna &r i framtiden och hur stor del av fordonsflottan

som kommer att bytas ut mot eldrivna fordon alternativt annat bréansle.

Spridningsberakningar for luftféroreningar har genomforts for nulége,
utbyggt alternativ samt nollalternativ och har utvarderats mot
miljokvalitetsnormerna (MKN) och miljékvalitetsmalen fér PM10
(partiklar) och NO2 (kvavedioxid). Berdkningarna baseras pa den
faktiska fordonsflottan i nulaget samt den prognosticerade framtida
fordonsflottan med en mix av drivmedel, dock fortsattningsvis en del
fossila branslen.

Resultatet visar att miljokvalitetsnormerna for luft inte kommer att
Overskridas nagonstans langs strdckan. Gransvarden fér miljomalen

for PM10 6verskrids nagot vid fem platser i vagens narhet. Berdkningar
har gjorts vid totalt 28 platser. Tva platser &r i anslutning till gang-

och cykelvagar dar berdkningarna baseras pa en stracka och inte en
punkt. Tva platser &r i anslutning till Eriksbergs rekreationsomrade och
bostadsomradet strax vasterut, med marginella éverskridanden. Det
stalle som har hogst beraknade halter ar i anslutning till Welcome
hotels parkering, dock innehalls miljokvalitetsnormerna fortfarande dar.

Inga specifika atgarder for luft planeras inom projektet. Dock kan
bullerskyddsskarmar fungera aven mot luftféroreningar. For att minska
luftféroreningshalterna kravs framst atgarder under driftskedet i form
av att vaghallare bér varstada vagbanan for att minska spridningen av
partiklar som slits upp vid dubbdacksanvandning.



LANDSKAPET OCH STADEN

Stads- och landskapsbild handlar om stadens och landskapets
karaktar och hur det upplevs visuellt. Formen och innehallet skapar
granser, stads/landskapsrum, landmarken och utblickar som
medfor olika landskapsskalor, variation och méjligheter att férsta
landskapets sammanhang.

Landskapet i sin helhet &r hart exploaterat idag av saval bebyggelse
som stora infrastrukturanlaggningar och star infér en stor férandring
till f6ljd av vidare exploatering. Fér boende i omradet innebér E18 och
Malarbanan en sa stark barridr i dagslaget att de nya vagatgarderna
framst beddms medfdéra negativa effekter for de visuella vardena i
landskapet. Infrastrukturen blir mer pataglig. Den visuella effekten
planeras att mildras genom exempelvis goda anslutningar mot
intilliggande mark, bevarande av uppvaxt vegetation och nyplantering
av vegetation. De bullerskyddsplank och vallar och/eller vegetation
som avgransar den befintliga bebyggelsen vid Jakobsberg och Barkarby
fran E18 kommer att bibehallas eller ersattas for att reducera paverkan
fran vagen for de boende.

ST

Vly 6ver E18 mot norr, bild tagen fran bro for Skdlbyvdgen.

En ny bro vid trafikplats Barkarby blir ett vél synligt landmarke pa
grund av sitt hoga lage i den annars laglanta terrangen. Bron medfor att
infrastrukturen i sin helhet far en mer framtradande roll i landskapet.
For att forbattra landskapsbilden ska bron gestaltas med sérskild
omsorg och ett luftigt uttryck. Bron bor dessutom samspela med

den narliggande Veddestabron. Uppvaxt vegetation intill Barkarby
trafikplats kommer att bevaras och utvecklas dar sa &r mojligt for att
férankra och gora infrastrukturen mindre pataglig.

Den sodra delen av strackan praglas av trafikplats Hjulsta och E4
Forbifart Stockholm men aven av Igelbackens kulturreservat och
bostadsomradet Hjulsta. Den nya kléverbladsrampen fran E4 Forbifart
Stockholm till E18 vid trafikplats Hjulsta och Igelbackens kulturreservat
medfor en skdrning genom en hojd i landskapet. H6jden, bekladd med
skogsvegetation, ar omringad av befintlig E18, vag 275 och E4 Forbifart
Stockholm. Avfarten har anpassats och getts en stor radie f6r att fa
den att passa in battre topografiskt och mildra de visuella effekterna

Vly 6ver den vistra delen av trafikplats Barkarby.

av skarningen. Eftersom landskapet ar relativt flackt och siktlinjerna
begransas av uppvuxen vegetation bedéms vagatgarderna framst
paverka utblickarna fran Igelbdckens kulturreservat ndrmast hojden
negativt. Bostadsomradet i Hjulsta avskiljs fran E18 av en tradrida

av blandskog men atgérderna bedéms till viss del synas pa grund

av husens hojd. Kléverbladsrampen kan dock bli mer framtradande
vintertid. De visuella effekterna bedéms till viss del kunna mildras
genom att bevara, aterstélla och plantera vegetation i omradet. For
trafikanten kan den nya kléverbladsrampen kannas insténgd eftersom
slanterna i skarningen begransar utblickarna 6ver landskapet. Detta
bedoms till viss del kunna forbattras genom att exempelvis arbeta med
att spara berg, variera slénten i olika lutningar och anvanda olika typer
av vegetation.

Vly éver den skogsbeklddda hojden ddr en kiéverbladsramp planeras.
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REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Med rekreation avses avkopplande aktiviteter, ofta utférda utomhus.

Det kan handla om allt fran stilla aterhdmtning i en park eller den
dagliga promenaden till idrottsutévande eller vandring. Definitionen
av friluftsliv dr enligt Naturvardsverket och férordning (2010:2008)
om statsbidrag till friluftsorganisationer "vistelse utomhus i natur-
eller kulturlandskapet for valbefinnande och naturupplevelser utan
krav pa tavling". Nar rekreation utdvas i ndra anslutning till skola,
arbetsplats eller bostad benamns det oftast som narrekreation.

Planerade atgarder medfor ianspraktagande av gronytor och att
vagen hamnar narmare omraden med rekreationsvarden. Befintliga
rekreationsomraden utséatts idag for stérningar i form av trafikbuller
fran lokalvagnatet, E18 och Malarbanan. Dessa stérningar beddms
kunna 6ka till foljd av 6kade trafikmangder och att vaganlaggningen
kommer ndrmare rekreationsomraden. Kumulativa negativa effekter
beddms uppsta till f6ljd av pagaende och planerade bostads- och
infrastrukturexploateringar i omradet.

E18 utgdr idag en barriar for manniskor som ska ta sig till och fran
rekreations- och friluftslivsomraden. Detta gor befintliga passager for
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bil, gang och cykel viktiga ur tillgdnglighetssynpunkt. Projektet kommer
att sakerstélla att befintliga passager under och 6ver vigen behaller sin
funktion. Nar vagatgarderna ar genomforda bedéms tillgéngligheten
saledes inte minska jamfoért med idag.

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby medfér
breddningen att vdgen hamnar ndrmare nérrekreationsomradet

vid bostadsomradet Hammaren, vilket medfér nagot ckade
bullerstérningar jamfért med idag. Stérningar begransas dock till viss
del da E18 ligger lagt i topografin jamfort med omradet. Omradet har
inte ndgot utpekat rekreationsvarde men bedéms ha patagliga varden
da det nyttjas som gronomrade med promenadstrak, hundrastgard,
cykelpark, mindre stigar, fornlamningar, dldre trad och tradkojor. For
omradet bedéms negativa kumulativa effekter uppsta eftersom
omradet planeras att till viss del bebyggas.

Det promenad- och cykelstrak som I6per langs Ballstaan kommer att
nyttjas for byggtrafik for planerade atgarder under byggtiden. Straket
anvands redan idag som byggvéag for Malarbanan. Nar byggtiden ar

avslutad kommer straket att aterstéllas. Atgarderna bedéms medféra
negativa effekter kortsiktigt men positiva effekter langsiktigt.

Breddning av vagen och nya pa- och avfartsramper medfér att vagen
hamnar ndrmare rekreationsomradet vid Eriksberg med patagliga
rekreationsvarden kopplade till naturmiljéer och fornlamningar. En stig
som l6per genom omradet utgor en viktig forbindelse mellan omradet
och Igelbackens kulturreservat pa andra sidan Forbifart Stockholm

och vag 275. Mellan E18 och rekreationsomradet finns det idag rester
fran en gammal vagkropp och ett massupplag. | detta omrade har
anslutande ramper anpassats till terrangen for att spara sa mycket
som mojligt av den visuella och stérningsméssiga barridren mot
rekreationsomradet. De negativa effekterna fér omradet bedéms déarfor
till stor del kunna begransas.

| anslutning till trafikplats Hjulsta kommer breddningen av vagen och
anlaggande av nya pa- och avfartsramper medféra att viaganlaggningen
hamnar narmare rekreationsomraden med hoga vérden. | anslutning
till trafikplatsen finns Jarvakilen som i sin helhet har héga varden for
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rekreation och friluftsliv med viktiga funktioner som habitatnatverk,
vandrings- och cykelleder, strandpromenader, kulturhistoriskt
intressanta strukturer och ekosystemtjanster. Inom Jarvakilen, 6ster
om trafikplats Hjulsta och vag 275, finns Igelbackens kulturreservat
med hoga varden for rekreation och friluftsliv och med stort fokus pa
att besokare kan uppleva ett bevarat kulturlandskap. | kulturreservatet
finns bland annat fornldmningsomraden, aldre gardar med pedagogisk
verksamhet, koloniomraden med odling, cykelstrak, ridvagar,
motionsspar, discgolf, bangolf samt ett nat av promenadvagar och
naturupplevelser.

Planerade atgarder bedéms medféra negativa effekter for rekreationen
och friluftslivet i Igelbackens kulturreservat och Jarvakilen, framst

i form av visuella stérningar och direkta intrang fran den nya
kléverbladsrampen fran E4 Forbifart Stockholm till E18. Natur- och
kulturvarden paverkas dven om anpassningar har gjorts for att
minimera intrang, vilket indirekt paverkar varden for rekreation och
friluftsliv. Delar av gravfalten med tillhérande informationsskylt
kommer att forsvinna och tillgangligheten till ytan upphor. Detta gor
att patagliga varden for friluftslivet och kulturpedagogik kommer att
forsvinna. De reella rekreativa vardena i den specifika ytan bedéms
dock idag vara begransade da omradet ar bullerutsatt och tillganglighet
till ytan saknas som en féljd av narheten till trafikplats Hjulsta, vag

275 och E4 Forbifart Stockholm. Den nya avfartsrampen utgor en
tillkommande bullerkalla for kulturreservatet, men negativa effekter
bedéms vara begransade pa grund av att den gar i bergskarning
varmed bullerspridning avskdrmas. Den huvudsakliga framtida
bullerkéllan i omradet bedéms vara E4 Forbifart Stockholm tillsammans
med befintliga delar av E18.

KLIMATPAVERKAN

Klimatpaverkan innebér utslapp av vixthusgaser i atmosfiren
(exempelvis koldioxid, metan och kvaveoxid) som bidrar till att 6ka
vaxthuseffekten och den globala uppvarmningen. En vag bidrar till
klimatpaverkan fran savil anlidggande av sjilva viganliggningen som
den trafik som gar pa den.

Klimatpaverkan fran trafik

| Sverige finns en klimatlag som reglerar regeringens klimatpolitiska
arbete. Vart fjarde ar ska regeringen presentera en handlingsplan for
klimatpolitiken for att beskriva hur Sveriges klimatmal ska uppnas. Det
langsiktiga klimatmalet ar att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser till atmosfaren for att darefter uppna
negativa utslapp. Ett etappmal for inrikes transporter &r att utslappen
fran inrikes transporter, férutom inrikesflyg, ska minska med minst 70
% senast ar 2030 jamfort med 2010 ars nivaer.

Planerade vagatgarder &r framst en foljd av den prognosticerade
trafiktillvaxten i lanet. Trafikplats Hjulsta kommer att behtva byggas
ut for att binda ihop E4 med E18. | samband med Barkarbystaden

och Veddestaomradets planerade handels- och bostadsutveckling
kommer det dven att bli en hdgre koncentration av méanniskor som bor
och verkar i omradet. Den 6kade trafiken i omradet ar saledes inte ett
ensamt resultat av en 6kad andel personbilstrafik per invénare, utan
utgér aven en omférdelning av trafik i regionen.

Projektet innehaller atgarder for 6kad kapacitet och tillganglighet i
vagtrafiken, vilket medfér en paverkan pa mangden trafik och hur
trafiken beter sig. Detta skapar i sin tur en paverkan pa utslapp av
klimatpaverkande vaxthusgaser fran véagtrafiken. Fler fordon kan
trafikera vagen samtidigt som risken for kobildningar minskar.

Tekniska framsteg inom fordonsindustrin, som minskar anvéandning
av fossila branslen och/eller innebar 6vergang till eldrivna fordon,
medverkar till att minska klimatpaverkan. Enligt Naturvardsverket
kommer det dock inte att racka med dessa insatser for att uppna de
nationella klimatmalen. Biltrafiken beh6ver ocksa minska och ersattas
med mer hallbara fardsatt som gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Det befintliga korfaltet for kollektivtrafik med buss kommer att tas
bort i samband med ombyggnationen, eftersom en bedémning gjorts
att de fataliga busslinjer som trafikerar stréackan inte motiverar ett

eget kollektivkorfalt. De planerade vagatgarderna gynnar det totala
trafikflodet och gynnar darmed &aven den framtida kollektivtrafiken
langs vagen. Den nya planerade knutpunkten fér kollektivtrafik

intill Veddesta, med ny station for tunnelbana, pendeltag och buss
sakerstaller aven kollektivtrafikens funktion i omradet. Darmed blir inte
kollektivtrafik pa vag lika avgérande f6r omradet. Projektets atgarder

bedoms framst tillgodose 6kad trafik fér bil och lastbil. Vid jamforelse
med nollalternativet (om planerade vagatgérder inte genomférs) sker
det ar 2040 fler resor med bil och farre med kollektivtrafik langs E18,
enligt genomfoérd trafikanalys. Projektet framjar sammantaget en 6kad
transportefterfragan langs vagnatet och bedéms saledes inte bidra

till uppfyllelsen av Sveriges klimatmal med hédnsyn till klimatpaverkan
fran trafik. Projektet har dock en malsattning om att reducera
klimatpaverkan fran anldggningen enligt nedan.

Klimatpaverkan fran anlaggningen

| ett projekt genomfoérs manga atgarder som innebér en klimatpaverkan
genom utsldpp av vaxthusgaser. Detta inkluderar byggnation av olika
typer av anlaggningsdelar som kérbana, broar och olika typer av
markforstarkningar, men dven andra atgarder som avverkning av skog,
transport av material och schaktning. En berakning av anlaggningens
klimatpaverkan har genomforts i Trafikverkets berdkningsverktyg
Klimatkalkyl.

Den totala klimatpaverkan for byggnationen ar berdknad till 14 088
ton koldioxidekvivalenter, vilket motsvarar cirka 92 % av den totala
klimatpaverkan. De enskilt storsta bidragen till klimatpaverkan fran
anldggningen kommer fran stal, betong, diesel och asfalt. Projektets
arliga klimatpaverkan fran bygg och reinvestering samt drift och
underhall har berdknats till 270 ton koldioxidekvivalenter. Utslappen
av olika véxthusgaser i projektet motsvarar saledes ett sammanlagt
utslapp av 270 ton koldioxid per ar.

Projektet har en malsattning om en reduktion av klimatutslapp

for byggnation, drift och underhall pa 30 %. | det fortsatta arbetet
kommer Trafikverket att arbeta vidare med |6sningar som bidrar till

att minska anvandningen av framst stal, betong, diesel och asfalt eller
att se 6ver om det ar mojligt att anvanda material som har en lagre
klimatpaverkan &n genomsnittet. Férutsatt att projektet lyckas reducera
klimatutslappen med 30 % bidrar projektet delvis till uppfyllelsen av
Sveriges klimatmal, om &n klimatpaverkan fran anldggningen hade varit
lagre om atgarderna inte hade genomforts.
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NATURMILJO

Naturmiljo ar ett samlat begrepp som anvands f6r att beskriva
forhallanden avseende naturtyper, livsmiljoer, arter och ekologiska
funktioner inom ett omrade. Med biologisk mangfald avses
variationsrikedomen bland arter och livsmiljéer. Gron infrastruktur
beskriver hur naturen hdanger samman i natverk som bidrar till
fungerande livsmilj6er for vaxter och djur samt fér ménniskors
valbefinnande.

Planerade atgarder kommer att medféra intrang och ytterligare
fragmentering i naturmiljéer. Anpassningar har gjorts for att
minimera intrang i naturmiljder, men intrang kommer dnda att ske

da anpassningsmojligheterna &r begransade vid breddning av vag

och anldggande av nya anslutningar intill befintlig vag. Befintliga
naturmiljder utsatts idag for stérningar i form av trafikbuller fran
lokalvagnatet, E18 och Mélarbanan. Dessa stérningar bedéms kunna
Oka till foljd av 6kade trafikmangder och att vaganlaggningen kommer
narmare naturomradena. Bullerstdrningar bedéms dven kunna uppsta
under byggskedet.

Andra planerade exploateringar i ndromradet, exempelvis planerad
stadsutveckling i Barkarbystaden samt E4 Férbifart Stockholm,
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kommer ocksa att ta naturmiljoer i ansprak, skapa fragmentering

och bullerstérning samt riskera att medféra 6kade barriareffekter

i landskapet. Detta, tillsammans med de aktuella vagatgérderna,
kommer att medféra negativa kumulativa effekter fér naturmiljcer, arter
och spridningsvégar i omradet.

Naturvarden och naturvardesobjekt

Mellan trafikplats Jakobsberg och trafikplats Barkarby medfor
planerade vagatgarder att vagen hamnar ndrmare naturmiljder med
patagliga naturvirden tillsammans med att ett direkt intrang uppstar
i ett naturvardesobjekt med visst naturvérde. Det direkta intranget
sker i en trivialldvskog vaster om vagen vid trafikplats Barkarby
(naturvardesobjekt 8). Mot trafikplats Jakobsberg, pa 6stra sidan
av E18, hamnar vagen ndrmare ytor med patagligt naturvérde i form
av barrdominerad hallmarksskog (naturvardesobjekt 5). Pa den
vastra sidan av E18 narmar sig vagen ytor med patagligt naturvérde
i form av naturbarrskog (naturvérdesobjekt 1 och 2), blandskog
(naturvérdesobjekt 3 och 6) och hallmarksskog (naturvardesobjekt
4), Tallticka forekommer pa &ldre tall. Ett suicidsténgesel planeras
inom befintligt vdagomrade som breder ut sig en bit in i objekten,

men de direkta intrangen langs delstrdckan bedéms sammantaget
vara begransade. Bullerstérningarna bedéms kunna ¢ka. Intrang i
naturvardesobjekten ska minimeras sa langt som mgjligt och de
skyddsvérda tréden ska undvikas helt samt skyddas under byggtiden.
De negativa effekterna av projektet bedéms som sma negativa medan
de kumulativa effekterna tillsammans med den planerade bebyggelsen
i omradet bedéms som mattliga till stora negativa.

Vid trafikplats Barkarby innebar planerad vagbro for pafartsramp éver
E18, dammar, 6versilningsytor och omraden for tillfallig nyttjanderatt
intrang i omraden med patagliga naturvarden (naturvardesobjekt

12). Naturvardesobjektet bestar av en artrik grdsmark med stora
blommande bestand. | detta omrade finns dven en akerholme
bestdende av trad- och buskbevaxt torrbacke med inslag av block
och berg i dagen (naturvardesobjekt 13). Objektet ska skyddas under
byggskedet med hjélp av insténgsling. Aterplantering av dngsflora
kan vidare bibehalla eller stérka artdiversiteten och den biologiska
mangfalden. De negativa effekterna for omradet bedéms darfor till stor
del kunna begrénsas.
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Mellan trafikplats Barkarby och trafikplats Hjulsta, pa den 6stra sidan
av vagen, vid befintligt bullerskyddsplank och bullerskyddsvall finns ett
omrade med hoga naturvarden (naturvardesobjekt 19). Naturvardena
utgors av talldominerad aldre blandskog med rikt [6vinslag. Har finns
spridd forekomst av tallticka. | detta omrade har vagens utformning
anpassats for att sdkerstélla att inget intrdng gors i naturmiljon.
Vardena ska stangslas in och skyddas under byggtiden sa att de inte
skadas. Befintligt bullerskyddsplank och vall kommer att finnas kvar
och aven fortsattningsvis begrénsa bullerstérningarna i omradet.
Negativa effekter bedéms darfér kunna undvikas.

| anslutning till bullerskyddsvallen och bullerskyddsplanket kommer
ett omrade med patagligt naturvarde bestdende av fuktig naringsrik
grasmark med blommande tréd och buskar (naturvardesobjekt 17)
och ett omrade med visst naturvarde bestdende av en grasbevaxt
bullerskyddsvall med rik karlvaxtflora (naturvardesobjekt 18)

att paverkas av intrang fran atgarder vid Ballstaan och langs
bullerskyddsvallen. Blommande och barande buskar vid Ballstaan samt
angsflora pa bullerskyddsvallen kan aterplanteras och naturvardena
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kan dédrmed bibehallas eller starkas. De negativa effekterna fér omradet
bedéms darfor till stor del kunna begrénsas.

| anslutning till trafikplats Hjulsta kommer breddningen av vagen och
anlaggande av nya av- och pafartsramper medféra att viaganlaggningen
hamnar ndrmare naturmiljéer med héga varden. | anslutning till
trafikplatsen finns det ekologiskt sarskilt betydelsefulla omradet Jarva
friomrade (som utgors av Igelbackens kulturreservat och Hansta
naturreservat) samt Jarvakilen som fyller en viktig funktion som
tatortsndra natur och som utgor ett viktigt strak for véaxter och djurs
spridningsmajligheter. Inom dessa omraden finns héga kultur- och
naturvdrden som knyter an till varandra. Naturvarden finns knutna till
bland annat det gamla jordbrukslandskapet med havdgynnad flora och
gamla betade tradmiljéer, partier med adellovtradsmiljéer samt delar
med grov barr- och blandskog med déd ved. Igelbdcken som rinner
centralt genom reservatet utgér ett livskraftigt nav fér manga arter.

Breddning av végen och nya ramper medfér att vagen hamnar narmare
patagliga och héga naturvérden vid Eriksberg, som ar nara belaget

JARFALLA
~ KOMMUN

Jarvakilen och Jarva friomrade. Mellan E18 och naturomradet finns
det idag rester fran en gammal vagkropp och ett massupplag. | detta
omrade har pafartsramperna anpassats till terrdngen for att skapa en
barridr mot stérningar fran vagen. De negativa effekterna for omradet
vid Eriksberg bedoms déarfor till stor del kunna begransas.

Den nya kléverbladsrampen fran E4 Forbifart Stockholm till E18

gor intrang i en h6jd inom Igelbackens kulturreservat vaster om

vag 275. | detta omrade berérs tva naturvirdesobjekt bestaende

av barrskog med rikt |6vinslag (naturvardesobjekt 35) samt
grasdominerad 6ppen blandskog med riklig férekomst av grova

gamla tallar (naturvardesobjekt 36). Tillsammans bildar objekten

ett sammanhé&ngande skogsomrade. Objekten har bedémts inneha
patagliga naturvarden och flera av de grova gamla tallarna med
tallticka bedéms som skyddsvarda. Kloverbladsrampen och skarningen
i hojden har anpassats och getts en stor radie for att minska intrang i
naturvardesobjekten och de skyddsvarda traden. Intrang har dock inte
helt kunnat undvikas och stora delar av omradet kommer att ga forlorat.
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Delar av omradet kommer &ven att tas i ansprak fér omraden

med tillfallig nyttjanderatt, dven om dessa har begransats sa

langt som majligt. De naturvédrden och skyddsvarda trad som inte
paverkas kommer att stangslas in och skyddas under byggtiden.
Kléverbladsrampen utgor en tillkommande bullerkalla, men nya
negativa effekter fran trafikbuller bedéms vara begransade pa

grund av att rampen gar i bergskarning varmed bullerspridningen
avskdrmas. Den huvudsakliga framtida bullerkéllan i omradet bedéms
vara E4 Forbifart Stockholm tillsammans med befintliga delar av E18.
Atgarderna innebar kumulativa effekter genom intréng och stérningar i
ett kulturreservat och en gron kil som ar kansligt fér fragmentering och
som sedan tidigare paverkats av kumulativa effekter fran E4 Forbifart
Stockholm. Stora negativa effekter bedéms uppsta.

Generellt biotopskydd

Akerholmen vid trafikplats Barkarby omfattas av det generella
biotopskyddet (biotopskyddsobjekt 3). Denna kommer som tidigare
namnt att stanglsas in och skyddas under byggtiden. Utéver
akerholmen finns ett antal diken som omfattas av det generella
biotopskyddet (biotopskyddsobjekt 2 samt 7-10). Vid dessa objekt har
omraden med tillfallig nyttjanderatt minskats ned sa att de generella
biotopskyddsobjekten kan undvikas helt och inga effekter uppstar.

Naturvardsarter

Tallticka &r en naturvardsart som lever pa gamla eller senvuxna barrtrad
och som &r klassad som néra hotad (NT) enligt Artdatabankens
rodlista. Arten forekommer inom aktuellt omrade pa flera dldre och
senvuxna tallar. Vid avverkning av tallar sker en habitatforlust som

ar ett av de storsta hoten mot arten. Fynd av reliktbock har gjorts i
omradet och dven denna &r klassad som néra hotad (NT) och &r knuten
till gamla eller senvuxna barrtrad, framst tall. Avverkning av tallar i
omradet ger en direkt habitatforlust for reliktbock. Avverkning av éldre
tallar ska minimeras men den avverkning som sker innebar en stor
negativ effekt pa flera arter. Avverkning av aldre tallar ar framst aktuell
inom naturvardesobjekt 36.

En stor del av férekommande naturvardsarter ar karlvaxter knutna

till gammal havd. Angsflora kan &terplanteras och artdiversiteten

och den biologiska mangfalden kan darmed starkas och de negativa
effekterna kan till stor del begrénsas. Tre fridlysta karlvaxter noterades
vid naturvardesinventeringen: blasippa (naturvirdesobjekt 36 och
37), gullviva (naturvardesobjekt 13, 35 och 37) samt liljekonvalj
(naturvirdesobjekt 35 och 36). Sma negativa effekter bedéms uppsta
for dessa arter. Rorliga arter, exempelvis faglar som uppehaller sig i den
aktuella vagstrackans direkta narhet, bedéms kunna paverkas negativt
av ytterligare bullerstérning och habitatforlust. Vagens direkta néarhet
ar dock redan idag mycket stérningspaverkad och begransade effekter
bedéms uppsta jamfort med idag.

Invasiva arter

Flera forekomster av de invasiva arterna lupin, kanadensiskt

gullris och vresros samt ett fynd av jatteloka noterades vid
naturvardesinventeringen. Det ar viktigt att hantera massor dar arterna
forekommer sa att de inte sprids vidare.

Gron infrastruktur

Djur foljer gérna ledlinjer i landskapet sasom vattendrag, sjckanter

och tradkladda strak. Vissa djur ror sig uteslutande i skogsmiljéer
medan andra gérna ror sig i det 6ppna landskapet. Vagar och jarnvagar
fungerar ofta som barriarer i landskapet. E18 utgdr tillsammans med
Maélarbanan redan idag en tydlig barriar i landskapet. Planerade
atgarder beddms kunna innebéra en liten 6kning av barrigreffekter i
omradet. For att stdrka spridningen av arter i 6st-vastlig riktning ldngs
Ballstaan kommer projektet att férbattra befintliga passager fér sma
och medelstora daggdjur under vagen.

Jarvakilen utg6r idag en viktig spridningsvag fér sma och stora djur i
nord-sydlig riktning. De intrang som sker till féljd av vagplanen kan
paverka arters mojlighet att sprida sig genom det st6rre landskapet, da
delar av ett redan fragmenterat natverk av livsmiljer férsvinner. Intrang
inom Igelbackens kulturreservat (naturvardesobjekt 35 och 36) medfér
att barr- och ddelldvsmiljoer som &r utpekade som betydelsefulla for
relaterade arters spridning i regional skala férsvinner. Betydelsen av
dessa intrang for arters mojligheter att sprida sig genom habitatnatverk
for adelldvsbiotoper och barrskogsbiotoper har darfér analyserats

med hjalp av landskapsekologiska modeller. Nulaget, ett scenario

med vagplanen samt ett scenario med vagplanen inklusive andra
planerade intrang (kumulativa effekter) har analyserats. Analyserna

ar representativa for vanligt forekommande spridningsrérelser mellan
50 och 5000 meter. Inget i resultaten tyder pa att platsen dér intrang
vantas till foljd av vagplanen har ndgon utmérkande betydelse for
spridning av arter kopplade till barr- eller adellévsmiljoer.

EKOSYSTEMTJANSTER

Fungerande ekosystem levererar mangder av varor och tjanster som
manniskan dr beroende av. Ekosystemtjanster beskriver de funktioner
hos naturens ekosystem som ger manniskan nyttor som bidrar till var
valfard och livskvalitet.

N&r gronytor ersatts med vag eller annan hardgjord yta

minskas omradets formaga att leverera ekosystemtjénster. De
ekosystemtjanster som beddms paverkas genom ianspraktagande

av grénytor ar framst stédjande tjanster sdsom biologisk mangfald,
naturliga kretslopp och jordmansbildning samt reglerande tjanster
sasom reglering av lokalklimat, erosionsskydd, rening och reglering av
vatten samt pollinering. Olika typer av gronytor levererar dessa tjanster
med olika kvalitet, till exempel levererar grénytor med buskar och

trad ekosystemtjansterna biologisk mangfald, jordmansbildning eller
erosionsskydd med hogre kvalitet &n en klippt grasyta.

De planerade atgarder som tar gronytor i ansprak ar utdkning av
hardgjord vagyta for E18, anldggande av nya vdgdagvattendammar
samt servicevagar till nya dammar. Nya vagdagvattendammar har
funktionen att rena och reglera vatten vilket delvis kan kompensera

for forlust av gronytornas funktion att rena och reglera vatten. For

de grénytor inom vagomradet som kvarstar finns potential att ka
mangfunktonalitet och ytornas formaga att leverera ekosystemtjanster.
Storre kvarstaende gronytor inom vagomradet finns exempelvis vid
trafikplats Hjulsta samt trafikplats Barkarby inklusive omradet kring
Ballstaan vid Barkarby trafikplats.



KULTURMILJO

Med kulturmiljé menas av manniskan skapade eller paverkade miljéer,
strukturer och samband som berattar om de historiska skeenden och
processer som lett fram till dagens landskap. Det kan gélla allt fran
stora landskapsavsnitt och komplexa stadsmiljéer och tidsmassigt
omfatta forhistoriska lamningar till modern bebyggelse. Kulturmiljon
berattar exempelvis om samhéllsférandringar och méanniskors
livsvillkor, varderingar och rérelsemonster under olika tider.

Breddningen av E18 och anldggande av nya av- och pafartsramper
medfoér nya markansprak och intrang i fornlamningar. Méjligheterna till
anpassning ar begransade vid breddning av vag och anldggande av nya
av- och pafartsramper intill befintlig vég. Det finns vissa osakerheter
hur olika lamningar paverkas av vagatgéarderna innan arkeologisk
forundersdkning har genomforts.

Vaster om vagen, i hdjd med Jakobsberg, riskerar intrang att ske i
militdra och fornldmningsliknande lamningar (nummer L2013:8606
och L2013:8585). Vid trafikplats Barkarby innebé&r atgarderna intrang

i en lamning, med koppling till Kalvshélla och Dragonbacken med
fornlamningsnummer L2017:8787. | omradet fanns tidigare en rik miljo
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med boplats, bytomt och gravfalt med uppat 120 gravar, som visade att
platsen var bebodd under brons- och jarnalder och fram till medeltid
och sen historisk tid. | nuldget &r det osékert vilka intrang som sker och
vilka effekter som uppstar. En trafikplats i detta ldge beddms gora det
svarare att uppfatta och férsta landskapets topografi och historiska
tidsdjup, med den intilliggande Ballstaan som viktig férhistorisk fardled.

| h6jd med Welcome Hotel kan breddningarna medféra intrang

i en torplamning och en brolamning med fornldamningsnummer
L2017:9239 och L2017:8627. Vaster om Igelbackens kulturreservat
finns ett fornlamningsrikt rekreationsomrade vid Eriksberg, med
kulturmiljovarden motsvarande dem inom kulturreservatet. De
sammantagna utbyggnationerna av infrastruktur i omradet fran E4
Forbifart Stockholm och E18 riskerar att stora upplevelsevarden kopplat
till dessa ytor, med ytterligare intrang och buller.

Vid trafikplats Hjulsta har utformningen av nya kléverbladsrampen
fran E4 Forbifart Stockholm och pafartsramperna till E18 anpassats
for att minska intrang och effekter i Igelbackens kulturreservat och
rekreationsomradet vid Eriksberg. Omraden med tillféllig nyttjanderatt

har anpassats i saval lage som i storlek for att minska negativa effekter
for kulturmiljon i byggskedet. | kommande arbete och skeden ska
eventuell paverkan pa den bebyggda kulturmiljons varden beaktas.

Breddningen av vagen och nya av- och pafartsramper bedéms dven
medfora en forstarkning av den befintliga vagens barriareffekt. Vagen
passerar genom ett sammansatt landskap, som varierar fran tydligt
jordbrukspréaglat till mycket urbant. En forstarkt barriareffekt har ur
kulturmiljésynpunkt liten betydelse i de urbana delarna av landskapet,
som till stora delar &r bebyggda efter 1990-talet. Storre betydelse

har barriareffekten i omradets 6stra delar, inom och i anslutning till
Igelbdckens kulturreservat.

Storst negativa effekter bedoms uppsta vid trafikplats Hjulsta. Den nya
kloverbladsrampen fran E4 Forbifart Stockholm till E18 passerar genom
tva gravfalt, beldgna pa en skogskladd hojd i landskapet (L2014:7839,
L2013:1065). Omradet ingar i Igelbackens kulturreservat och &r en rik
miljé med cirka 70 gravar av jarnalderstyp, som stensattningar, hogar
och en treudd. Ena gravfaltet lar hora till boplatsen Kolkarr, medan

det andra lar hora till Hjulsta bytomt. Bada dessa har tillsammans

Kulturmiljo

I Aktuell vagstracka
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med gravfalt delvis undersokts och tagits bort for E18 och E4 Forbifart
Stockholm. Ett parallellt arbete pagar med kompensationsatgarder for
intranget i Igelbdckens kulturreservat.

Pafartsrampen och skérningen i hdjden har anpassats och getts en stor
radie for att minska intrang i gravfalten och for att fa rampen att battre
passa in topografiskt i landskapet. Intrang i gravfalten har dock inte
kunnat undvikas och stora delar av gravfélten gar forlorade. Intrang i
gravmiljon innebar en forlust av kulturmiljévarden och bedéms gora det

svarare att forsta traktens osedvanligt tattbebyggda jarnalderslandskap.

Det bedoms ocksa bli svarare att forsta hur dagens odlingslandskap
ar ett resultat av en kontinuitet som kan féljas tillbaka till jarnalderns
jordbruk. Intrangen i gravfalten utgér grunden fér dessa negativa
effekter, men starkt bidragande ar ocksa de férandringar i omradets
topografi som kloverbladsrampen medfor. Hojden gravfalten ligger
pa paverkas av skarningen och avverkning av skog. Denna visuella
paverkan har betydelse for det historiska landskapets lasbarhet. Det
beddéms bli svarare att férsta den historiska markanvandningen i
omradet.
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Skylt om jdrnalderns kulturmiljé vid de tva gravfilten vid den planerade kléverblads-
rampen (fornldmningsnummer L2014:7839 och [2013:1065).

Sammantaget bedéms végens forstarkta barriareffekt, visuella
paverkan och férlust av fornlamningsmiljéer géra att det blir svarare att
forsta hur dagens odlingslandskap formats genom ett mer &n tusenarigt
nyttjande. Kulturlandskapet bedéms fa en mer urban pragel, vilket
beddms resultera i minskade upplevelsevérden i rekreationsomradena i
och intill kulturreservatet.

Planerade atgarder beddms tillsammans med E4 Forbifart Stockholm
och regional utveckling/bostadsbebyggelse kunna medféra kumulativa
effekter for kulturmiljon. Mellan kulturreservatet och Norra Igelb&ckens
naturreservat ar Jarvakilen mycket smal och miljon ar kénslig fér
fragmentering.

Under byggskedet tas mark i ansprak for tillfalligt nyttjande.
Markanspraken bedéms pa vissa stéllen medféra att kulturpraglad
vegetation gar férlorad. Marken kommer att aterstallas efter
byggskedet.

“ 5 Ty e
Gravfilt, med fornldmningsnummer L2013:1065, ligger i 6ppen grdsbevuxen skog

med dldre tallar och berérs av den planerade klGverbladsrampen. Omrddet har
troligen betats.

Gamla EnkGpingsvdgen dr en viktig struktur i landskapet som ligger till grund fér
bebyggelsens framvdxt. Utmed vdgen finns bland annat en milsten samt en
grinsstolpe frdn 1936 som markerar grdnsen fér Stockholms stad.



YT- OCH GRUNDVATTEN

En viganlaggning kan paverka omgivande yt- och grundvatten genom
exempelvis férandringar i floden, nivaer eller utslapp av féroreningar.
Ytvatten dr det vatten som finns pa markytan i sjoar, vattendrag, hav
och vatmarker. Grundvatten &r det vatten som tranger ned i marken
och fyller halrummen i jord och berg.

Ytvatten

Ytvattnet i omradet utgdrs av vattendragen Béllstadn och
Veddestabacken. Ballstaan rinner genom véagplaneomradet och
korsar under E18 pa tva stéllen. Veddestab&cken rinner norr om ett
bostadskvarter i Barkarby och kulverteras darefter under en skolgard
och E18 for att avvattnas till Ballstaan.

Ballstaan ar klassad som ytvattenférekomst. Miljokvalitetsnormen, det
vill séga det beslutade miljomal som vattenférekomsten ska uppna, ar
god ekologisk status till 2027 och god kemisk ytvattenstatus till 2021.
Den ekologiska statusen for Béllstaan ar i dagslaget klassad till Dalig och
den kemiska statusen ar klassad som Uppnar ej god. Paverkan kommer
dels fran diffusa kallor som urban markanvandning, transporter och
infrastruktur och dels fran bade kanda och okénda punktkallor.
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Ballstaan kommer att paverkas fysiskt i anslutning till brostéden for den
nya rampen for trafikplats Barkarby samt dar Béllstaan korsar E18. Déar
Ballstaan korsar E18 anldggs tva nya rorbroar. Dessa utformas sa att de
underlattar passage for medelstora daggdjur och vattenfauna.

Ballstaan och Veddestab&cken utgér recipienter fér anlaggningens
vagdagvatten. Langs aktuell vagstracka planeras skyddsatgarder i

form av dammar och 6versilningsytor som kommer att fordréja och
rena vagdagvattnet innan det slapps ut i vattendragen. Vidtagna
skyddsatgarder bedoms medféra positiva effekter fér vattendragen

da floden, féroreningar och naringspaverkande amnen fran vagen

tas om hand pa ett battre satt an idag. Féroreningsbelastningen fran
vaganlaggningen beddéms minska och férutsattningarna for att uppna
faststallda miljokvalitetsnormer fér Béllstaan bedoms forbattras
jamfort med idag. Féroreningsnivan i sedimenten i Béllstadn ar klassade
som "Akuttoxiskt vid korttidsexponering”. Det innebér att sedimentflykt
maste undvikas i samband med arbeten i an och dess bifléden.

| samband med schakt i och intill vattendragen under byggtiden
beddms grumling, sedimentering och utslépp av férorenande och
naringspaverkande amnen kunna medfora kortsiktigt negativa

JARFALLA
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effekter. Negativa effekter bedoms dock till stor del kunna begrénsas
med hjalp av atgarder for att minimera grumling och hantering av
|anshallningsvatten.

Grundvatten

Det finns inga, inom vattenférvaltningen, utpekade grundvatten-
forekomster langs aktuell vagstracka. Omradet omfattas inte av
nagot vattenskyddsomrade. Grundvattnet i omradet aterfinns i slutna
magasin i friktionsjord underliggande lera. Enligt Sveriges geologiska
undersokning, SGU, finns brunnar inom utredningsomradet. Dessa
ar framst energibrunnar i berg. De flesta av brunnarna aterfinns kring
Barkarby, Bjorkeby samt Jarfalla kyrka.

Paverkan pa grundvatten kommer att ske lokalt i samband med
tillfallig grundvattensankning i samband med schakt eller nar
marknivaer behéver férandras. Tillfallig grundvattensankning kommer
att bli aktuell i samband med anlaggande av brostdd fér rampen vid
trafikplats Barkarby. Vid trafikplats Hjulsta beddms att anldggande av
kléverbladsrampen under bron fér E4 Forbifart Stockholm kan komma
att innebara behov av permanent grundvattensankning.
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MARKMILJO OCH ASEDIMENT

Tillstandet i markmiljén paverkar saval de organismer som lever
dir som manniskor och djur som vistas pa omradet och lamplig
markanvindning. | detta avsnitt beskrivs markmiljéns tillstand,
forekomst av fororeningar och effekter kopplat till detta.

Hantering av férorenade massor kan komma att bli aktuellt inom projektet.
Information om potentiellt férorenade omraden fran lansstyrelsens MIFO-
databas samt genomférda markmiljéundersokningar visar att férorenade
omraden framst har varit koncentrerade till omradet mellan trafikplats
Barkarby och trafikplats Hjulsta, samt sporadiskt férekommande langs
befintlig vég. Merparten av de beskrivna omradena ar idag bebyggda

och dérmed sanerade. Det finns dock stéllvis omraden med misstankt
fororenad mark.

Genomférda undersdkningar visar att fororeningshalten i jord och diken
inom det planerade arbetsomradet generellt ligger mellan KM (kénslig
mark) och MKM (mindre kanslig mark), forutom i ett jordprov, dar
forhojd halt av bly 6ver MKM pavisats. Se bild pa foregadende sida.

En kraftig dieselférorening &r patraffad pa den norra sidan av E18 mitt
emot Barkarby station. Férdjupad undersokning och riskbedémning
kommer att utforas i syfte att bedéma om den aktuella féroreningen
riskerar spridas och i sa fall maste saneras eller om den férorenade
marken kan hanteras under byggtiden.

Genomfdérda undersdkningar i Béllstadns sediment visar pa hoga
fororeningshalter, framst avseende PAH (polyaromatiska kolvaten) som
klassas som akuttoxiskt vid korttidsexponering och PCB (polycykliska
bifenyler) som klassas som toxiskt vid langtidsexponering. Det
forekommer aven férhéjda metallhalter rérande koppar och zink

inom nagra omraden av abotten. Halterna av koppar och antracen
overskrider gransvarden for MKM. De aktuella féroreningarna ar
foretradesvis partikelbundna, vilket innebar att atgarder f6r att forhindra
féroreningsspridning behdver vidtas. Omgréavning av Ballstadns afara
behover utféras med forsiktighet och med minsta majliga paverkan av
bottensedimenten. Sanering av sediment i Béllstaans afara bor [dmpligen
genomforas innan 6vriga markarbeten inom naromradet pabdrjas.

Sulfidjord kan potentiellt forekomma naturligt i omradet. Undersékning
av férekomst av sulfidjord pagar. Sulfidjordar reagerar vid kontakt med
luft och kan da laka ur férsurande dmnen. Sulfidhaltiga jordar kan
ocksa ha en férsurande paverkan vid sankning av grundvattenytor i
bygg- och driftsskede ifall den sulfidrika profilen syresatts genom en
grundvattensankning. For sulfidhaltig jord stalls ddrmed stora krav pa
hantering, upplagring och eventuell ateranvandning eller deponi.

Foéroreningar i mark och sediment kommer att hanteras utifran de
regler som galler och de krav som tillsynsmyndigheterna kan komma
att stalla. Det bedéms kunna uppsta positiva effekter om féroreningar
avlagsnas och tas om hand.

RISK OCH SAKERHET

Vaganlaggningen kan medféra eller bidra till risker for olyckor

for manniskor och omgivande miljé. Med olyckor avses i detta
sammanhang odnskade hindelser till f6ljd av saval plotsliga och
snabba forlopp (exempelvis olyckor med farligt gods) som handelser
till f5ljd av mer langsamma skeenden i form av klimatférandringar,
6versvamningar och erosion (exempelvis ras, sattningar och skred).

Olycksrisker

Den aktuella strackan av E18 utgor en rekommenderad vag for
transporter av farligt gods. Bade priméra och sekundara leder for
transporter av farligt gods ansluter till E18. Vid trafikplats Hjulsta
ansluter vag 275 som fran norr utgér en primar vag och som fran syd
utgdr en sekundar vag for transport av farligt gods. Vid trafikplats
Jakobsberg ansluter Viksj6leden som i bade vastlig och 6stlig riktning
utgdr en sekundar vag for transport av farligt gods. Transporter av
farligt gods férekommer dven pa Malarbanan som gar langs med E18.

Befintlig E18 passerar bostadsomraden, handelsomraden och
industriomraden. | ndrheten av E18 har tre riskobjekt identifierats.
Dessa ar Malarbanan, dar transporter av farligt gods férekommer,
samt Boule Medical AB och Stena Recycling AB, bada klassade som
miljofarlig verksamhet av lansstyrelsen.

Eventuella fororeningsutslapp i samband med olyckor med farligt gods
och trafikolyckor bedéms utgoéra risker i omradet. Vagen utformas
med racke och diken, vilket bedéms vara positivt med hansyn till

risk och sakerhet. | detaljplanen for Barkarbystaden Il féreslas en

skyddsskérm till skydd mot olyckor som leder till utslapp av farligt gods.

Trafikverket har genomfoért individriskberakningar for E18 som visar att
risknivan &r inom ALARP (risknivad som bedéms som acceptabel om
samtliga rimliga riskreducerande atgarder vidtas) dven utan skdrmen.

| detaljplanen for Barkarbystaden Il & samtliga riskreducerande
atgarder enligt lansstyrelsens riktlinjer uppfyllda, som skyddsavstand,
brandklassad fasad med flera. Lansstyrelsens riktlinjer anger att ett
bebyggelsefritt avstand om minst 25 meter fran vagen ska hallas. Vid
Barkarbystaden Il kommer det finnas ett skyddsavstand pa cirka 35
meter. Detta i kombination med 6vriga riskreducerande atgérder gor att
Trafikverket darmed bedémer att risknivan for fastigheten &r acceptabel
aven utan skyddsskarmen.

| detaljplanen for Barkarbystaden | stalls krav pa att E18 avskiljs mot
detaljplanomradet med vagracke, dike samt en tva meter hog vall som
ska placeras inom fem meter fran végen. Vid Barkarbystaden | kommer
det finnas ett skyddsavstand pa drygt 30 meter. Detta i kombination
med 6vriga riskreducerande atgarder och kommande vagutformning
gor att Trafikverket ddrmed beddémer att risknivan for fastigheten ar
acceptabel dven utan skyddsvall.

Forandrat klimat, dversvamningar, ras och skred

Ett forandrat klimat kan innebara 6kade risker fér Gversvamningar
och hoga fldden. Omraden som redan i dagslédget drabbas

av Oversvamningar riskerar att drabbas dnnu mer i framtiden.
Kraftiga skyfall och 6kade floden i vattendrag samt varierande
grundvattennivaer kan dven medfdra 6kade risker for ras och skred.

Omradet kring Béllstadn ar generellt sett laglant och
dversvamningskansligt, bade vid skyfall och vid naturliga variationer av
ans flode. Oversvamningskarteringar (MSB, 2019) visar att det finns
risk for Gversvamning i anslutning till E18, strax séder om trafikplats
Barkarby, vid ett av exploateringsomradena fér Barkarbystaden.
Oversvamningsrisk finns dven mellan E18 och Malarbanan, pa den
sodra sidan om trafikplats Hjulsta. Skyfallskarteringar visar att det
potentiellt finns risk fér dversvamning i anslutning till E18 séder om
trafikplats Barkarby samt langs E18 i trafikplats Hjulsta (Lansstyrelsen
Stockholm, 2018).

Breddning av vagen och anldggande av nya av- och pafartsramper i
trafikplatserna medfér 6kade mangder hardgjorda ytor, vilket paverkar
méangden dagvatten som behdéver hanteras. Planerade exploateringar i
naromradet kan ocksa komma att paverka framtida mangder dagvatten,
med kumulativa effekter som féljd. Samtidigt planerar Jarfalla kommun
for flera fordrojningsatgarder langs Béllstaan for att battre kunna
hantera 6kade vattenmangder i omradet i framtiden. Vid utformning
av anlaggningen har hansyn tagits till klimatfaktor och langs vagen
planeras skyddsatgarder i form av dammar och 6versilningsytor fér

att fordroja vagdagvattnet innan utslapp till recipient. Den framtida
vaganlaggningen kommer saledes bade att ha kapacitet att ta hand om
tillkommande hardgjorda ytor och vara battre rustad for ett framtida
klimat. Positiva effekter bedéms uppsta.

Delar av omradet langs aktuell vagstracka utgors av markférhallanden
med finkorniga och l6sa jordar dar lutningsférhallandena ar av sadan
art att risk for ras och skred foreligger. Saval Lansstyrelsen Stockholm
som Sveriges geologiska undersékning (SGU, 2018) har genomfort
inventeringar i omradet dar framférallt omraden i narheten av Béllstaan
identifierats med séarskild risk. Genomforda geotekniska undersokningar
och studier av arkivmaterial inom ramen fér utredningsarbetet
bekraftar dessa forhallanden och risker. Breddning av befintlig vag
samt anldggande av nya anlaggningsdelar har negativ paverkan pa
skredrisken. Detta hanteras inom projektet med dimensionering

av geotekniska forstarkningsatgarder for de olika planerade
anlaggningsdelarna.



VATTENVERKSAMHET

For att bygga ut E18 behover vissa atgiarder genomfdras som innebar
krav pa tillstand eller anmailan for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet
miljobalken. Exempel pa sadana atgarder dr omledning av vattendrag,
borttagande av anldggningar i vattenomrade, markavvattning eller
bortledning av grundvatten. P3 karta Vattenverksamheter visas

de platser dar atgérder som innebir vattenverksamhet planeras.
Trafikverket avser att anséka om tva tillstand fér vattenverksamhet;
ett for rorbroar och ett for atgérder langs strickan.

Vissa av de planerade atgérderna langs E18 innebér krav pa anmalan
eller tillstand for vattenverksamhet enligt 11 kapitlet miljébalken. De
atgarder som beddms utgdra vattenverksamhet ar:

« Tillfallig bortledning av grundvatten vid schakt for brostéd inom
Ballstadns vattenomrade vid trafikplats Barkarby. Aven andra
atgarder som anldggande av dammar kan innebéra tillfallig
bortledning av grundvatten.

* Byte av tva rorbroar i Ballstaan samt omgrévning av Ballstaan vid
dessa
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Oversvamningsomrade
Bortledning av grundvatten
<& Anmalan/Tillst&nd

*  Byte avtrumma i Veddestab&cken

Bortledning av grundvatten under bro for E4 Forbifart Stockholm vid
trafikplats Hjulsta (under utredning)

* Aktuell karta visar lokaliseringar av planerade vattenverksamheter
och vattenverksamhet vars behov fortfarande ar under utredning.

Mojliga effekter av vattenverksamheten

Den planerade vattenverksamheten ger en tillféllig paverkan pa
ytvattenférhallandena under byggtiden genom fysiskt intrang och
grumling. De nya rérbroarna och trumman ska utformas sa att ddmning
och vandringshinder undviks.

Grundvattenbortledning leder till sdnkt grundvattenniva i omgivningen.
Hur stort omrade som paverkas beror framst pa markens
genomslapplighet och hur djupt under grundvattenytan som det byggs.
Grundvattensankning kan paverka vattennivan i enskilda brunnar och
kan leda till sattningar samt paverka grundvattenberoende ekosystem.
Dér férorenade omraden finns kan dndrade grundvattenférhallanden
paverka spridning av férorening.

Utredning av effekter och konsekvenser avseende yt- och
grundvatten pagar och resultatet kommer att presenteras i den
miljdkonsekvensbeskrivning som kommer att inga i kommande

ansokan om tillstand for vattenverksamhet.

V&g under bro
Eventuell bortledning av grundvatten

Breddning av vag i
\ vattenomrdde
Anmalan/Tillstédnd

Byte av rorbro

Byte av rorbro
Anmadlan

2

Anmadlan

Vattnverksamheter

I Aktuell vagstracka ——— E4 - framtida stréckning
————— Kommungrans P 100-arsflode
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STORNINGAR OCH PAVERKAN UNDER BYGGTIDEN

Vid anldggande av en viag genomfors en rad arbetsmoment, avfalls-
och masshantering samt transporter som medfor paverkan pa
manniskors halsa och miljon. Detta avsnitt beskriver 6versiktligt
byggtiden med miljépaverkan samt uppféljning och kontroll.

Att utféra de ténkta atgérderna pa E18 ar ett omfattande arbete.
Byggtiden berdknas till cirka sex ar. Utmaningar bestar bland annat i att
utrymmet kring vagen ar begransat och att hansyn behover tas till att
trafik pa E18 och omkringliggande vagnéat ska fungera under byggtiden,
samt till de infrastruktur- och exploateringsprojekt som pagar i
narheten.

Arbetena kommer att innebara paverkan och stérningar for
omkringliggande bostadsomraden och verksamheter. Stérningarna

kan drabba bade méanniskor och djur. Det ar framst arbetet med
forstarkning av marken, grundlaggning och sprangningar som

orsakar de stérsta stérningarna i form av buller och vibrationer. Aven
byggtransporter orsakar stérningar i form av buller, vibrationer och
damning. Atgérder kommer vid behov att vidtas fér att minimera
paverkan. Detaljerna i de krav pa buller som kommer att gélla utformas
i samrad med tillsynsmyndighet, baserat pa Naturvardsverkets
Allmanna rad for buller fran byggplatser.

Framkomligheten pa E18 kommer att paverkas av utbyggnaden av
vagen i form av byggtransporter eller att korfalt leds om eller sténgs
av helt eller delvis. Aven omkringliggande lokalvagnat och gang- och
cykelvagar kan komma att paverkas pa liknande satt. Valplanerade
|6sningar for trafik under byggtiden kommer att behoévas tas fram for
att sakerstalla framkomligheten och tillgangligheten for alla trafikslag.

Under byggtiden behdvs extra ytor utanfér det omrade som sedan
blir vag. Platserna har valts ut sa kansliga natur- och kulturmiljéer

i mojligaste man sparas, samt paverkan pa boendemiljéer

minimeras. Ytorna, etableringsytor och arbetsomradet, behover vara
tillrackligt stora for att kunna bygga anlaggningen pa ett sakert satt.
Etableringsytor ar ytor for kontor, personalbodar, uppstallning av
byggkranar och arbetsfordon med mera. Arbetsomradet innefattar

de ytor som kravs for byggnationen samt bygg- och omledningsvagar.
Langs strackan &r det ont om utrymme f6r dessa ytor och det pagar
dven andra infrastruktur- och exploateringsprojekt i ndrheten som har
behov av liknande ytor. Detta stéller krav pa god samordning inom och
mellan projekten.

Innan och under byggnationen av vaganlaggningen kan
ledningsomlaggningar behéva genomféras. Fér sddana arbeten kan
schakt av mark, borrning och i vissa fall sprangning behoéva géras.
Ledningsomlaggningar kan medfora begransningar i framkomligheten.

Projektet kan komma att generera ett Gverskott av jord- och
bergmassor. Trafikverket arbetar fér att sa stora méngder massor som
mojligt ska kunna ateranvandas inom projektet eller inom narliggande
projekt. Masshanteringen leder till transporter inom arbetsomradet
och eventuellt dverskott kan behdva transporteras bort. Masshantering
kommer att utredas vidare i det fortsatta arbetet.

Arbeten i och intill Ballstaan kan paverka vattendraget genom grumling,
sedimentering och utslépp av férorenande och néringspaverkande
amnen. Narheten till Ballstaan kraver atgarder under byggtiden for

att férhindra negativ paverkan pa vattendraget. Ras- och skredrisken
kring Béllstaan staller dven krav pa arbeten kring vattendraget i

form av restriktioner for belastningar, samt eventuellt tillfalliga
forstarkningsatgarder.

Vatten som sldpps ut fran arbetsomradet ska renas och kontrolleras. En
indirekt effekt av sprangarbeten ar lackage av kvave fran sprangmedel i
sprangstensupplag. Hur detta ska hanteras inom projektet kommer att
behova utredas vidare.

Trafikverket har rutiner fér miljokontroll och miljésakring som
tillampas under hela projektet. Miljokrav under byggtiden inarbetas i
handlingarna enligt generella miljokrav vid entreprenadupphandling.
Innan byggstart kommer ett egenkontrollprogram att upprattas.
Egenkontrollprogrammet beskriver kontroll och uppféljning av den
paverkan som kan uppkomma i omgivningen under byggtiden.
Trafikverket foljer upp efterlevnaden hos entreprenéren under hela
byggskedet.



VAD AR BULLER?

Ljud &r tryckvariationer i luften som fungerar som vagrérelser. Med
luftburet ljud menas exempelvis ljud fran vagtrafik som sprids genom
luften till omgivningen. Nar ljudet uppfattas som stérande eller
uppkommer vid situationer da det &r odnskat bendmns det buller. For
att beskriva buller anvénds oftast ljudniva matt i decibel i enheten dBA.
Med ekvivalent ljudniva avses medelljudniva under en given tidsperiod,
oftast ett dygn. Den maximala ljudnivan &r den hogsta férekommande
ljudnivan under exempelvis en fordonspassage.

Riktvarden

For trafikbuller finns riktvarden fér bostader som beslutats av riksdagen.

Trafikverket har utifran dessa tagit fram riktvérden aven for andra
typer av verksamheter och som géller vid nybyggnad och vasentlig
ombyggnad av infrastruktur. Fér bostader géller riktvérden enligt
tabellen nedan.

Ekvivalent A-vagd Maximal A-vagd
ljudniva, LpAeq [dBA] ljudniva, LpAFmax
[dBA]
Inomhus i bostadsrum i 30 45 (nattetid)
permanentbostader och
fritidsbostader
Utomhus vid fasad 55 -
Utomhus vid uteplats 55 70
Riktvdrden for bostdder.

Buller i driftskedet

Bullerberékningar har genomforts for att ta reda pa hur
trafikbullersituationen ser ut i nulaget, efter utbyggnad ar 2040 och i
det sa kallade nollalternativet, som innebar en situation ar 2040 om
E18 inte byggs ut.

Principer fér utformning av bullerskyddsatgarder

Utifran resultatet av bullerberdkningar och de riktvarden som tillampas
planeras bullerskyddsatgarder. | forsta hand efterstravas att na rikt-
varden vid bostader och andra verksamheter med hjélp av vagnara
bullerskydd, framst i form av bullerskyddsskarmar och -vallar, men i

de fall da detta inte & mojligt behover aven fastighetsnara atgarder
genomfdras. Det kan vara exempelvis fonsteratgarder eller lokala
skarmar vid uteplatser.
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Ljudnivaer i dBA.

Utformningen av bullerskyddsatgarderna tas fram genom att véga
samman aspekter som funktion, grundlaggning och geotekniska
forutsattningar med ekonomi och landskapsbild. Det ar viktigt att
bullerskydden anpassas till omgivningen i sa stor utstrédckning som
mojligt med avseende pa utseende och utbredning.

Projekteringen av bullerskyddsatgarder pagar fortfarande. En preliminar
redovisning av var vagnara bullerskyddsskdrmar ar aktuella finns pa
plankartorna.

Befintlig bullerskyddsplank och bullerskyddsvall pa den dstra sidan av E18.
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VAD AR EN VAGPLAN?

| vagplanen framgar hur végen ska lokaliseras och utformas, vilka
skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som ska vidtas och vilken mark
som behover tas i ansprak for vagprojektet.

Vagplanen utgoérs av plankartor och underlag som anvands for att
forsta planen, daribland illustrationskartor, planbeskrivning, milj6-
konsekvensbeskrivning och samradsredogorelse.

Framtagande av vagplanen sker enligt en sarskild planlaggningsprocess
dar vagplanen tar sin form under samrad och genomgar granskning
innan den faststalls. Under planlaggningen gérs en miljébedémning
dar miljoaspekter integreras i de beslut som fattas och miljoeffekter
identifieras, beskrivs och bedéms. Under processen far de som berdrs
mojlighet till insyn och ges mojlighet att framféra synpunkter.

Parallella processer

Véagplanen far inte strida mot kommunernas detaljplaner, som styr
hur marken far anvandas inom kommunerna. | Jarfalla kommun
berérs 15 detaljplaner och i Stockholms stad berors tva detaljplaner.
Kommunerna kommer att ta stallning till hur berérda detaljplaner ska
hanteras. Déar sa behdvs kommer kommunerna att ta fram nya, dndra
eller upphava berérda detaljplaner. Kommunerna kan dven medge
mindre avvikelse fran detaljplanerna. Information om pagaende
detaljplanearbete finns hos respektive kommun.

For att kunna bygga vagen kravs ett antal miljétillstand. Det kan handla
om anmalningar, tillstand och dispenser for olika typer av atgdrder som
paverkar miljon. Tillstand ges av beslutande myndighet som kan vara
kommun, lansstyrelse eller mark- och miljddomstol beroende pa typ av
tillstand och omfattning.

_ Kommunerna ansvarar

Figur som visar pa Trafikverkets och kommunernas ansvarsomraden.

Végplan

Véagplanen anger hur
vagen ska lokaliseras och
utformas, vilka skyddsat-
garder och forsiktighets-
matt som ska vidtas och
vilken mark som behover
tas i ansprak for vag-
projektet.

Miljokonsekvensbeskrivningens innehall och utformning

Miljékonsekvensbeskrivningens innehall och utformning ska ha sin
utgangspunkt i samrad. Utifran de inledande analyser som genomforts
fram tills nu féreslas miljokonsekvensbeskrivningen ha féljande
innehall:

* Lasanvisning
*  Sammanfattning

* Inledning: Bakgrund och syfte, vagplanens omfattning, &ndamal
och projektmal, planldggningsprocessen, tidigare utredningar och
samrad.

*  Miljebedémning: Syfte och kopplingar till gallande lagstiftning och
mal, process och metod f6r miljobedémning, bedémningsgrunder
och bedémningsskala, omfattning och avgrénsning, redovisning av
underlag och osdkerheter.

*  Nulage (referensscenario): Overgripande beskrivning av nuléget.
Befintligt transportsystem, markanvandning och befintliga planer
och projekt, landskapet och staden, skyddade omraden.

* Nollalternativ: Beskrivning av sannolik utveckling om véagplanen inte
genomfors.

* Planforslaget: Beskrivning av planforslaget och dess lokalisering
samt vald utformning och miljobedémningens paverkan pa
utformningen, anpassningar och atgarder. Motiv till val och bortval
redovisas.

* Miljéaspekter: Forutsattningar, bedémning av varden,
bedémningsgrunder och bedémningsskalor, osakerheter,
miljéanpassningar och atgarder, effekter och konsekvenser
inklusive indirekta/kumulativa effekter och konsekvenser for
de miljéaspekter som studeras. Bedomning av effekter och
konsekvenser sker for bade planférslaget och nollalternativet.

+  Overensstammelse med allménna hansynsregler, riksintressen och
miljokvalitetsnormer.

* Samlad bedémning: Samlad bedomning av effekter och
konsekvenser samt indirekta/kumulativa effekter och konsekvenser,
beddmning av uppfyllelse for transportpolitiska mal, andamal och
projektmal, miljdmal och folkhalsomal.

* Fortsatt arbete: Kommande sakprovningar, uppféljning och kontroll
* Referenser och underlag

* Sakkunskap

* Ord och begrepp

Miljékonsekvensbeskrivningen féreslas behandla samma miljéaspekter
som detta samradsdokument, med fokus pa de virden som berdrs
direkt av planerade atgarder, indirekt inom influensomradet och/

eller kumulativt. Bedomningar gérs med hansyn till byggskedet och
driftskedet. Slutlig avgransning kommer att baseras pa inkomna
synpunkter vid genomfdrt samrad.



VAD HANDER FRAMOVER?

Trafikverket arbetar med samradshandlingen dar inarbetande av
synpunkter, utformning av planférslag samt framtagande av milj6-
konsekvensbeskrivning pagar. Nar utformningen av planforslaget ar
fardigt och miljokonsekvensbeskrivningen godkéants av lansstyrelsen
kungors planférslaget och halls tillgangligt for granskning.
Underrattelse om granskning skickas ut till berérda fastighetsagare,
kommunen, och andra berérda myndigheter. Under granskningstiden
ges mojlighet att yttra sig 6ver planen. Kungorelse och granskning
planeras under hosten 2022.

Nar vagplanen stélls ut for granskning kommer dven
miljokonsekvensbeskrivningen att inga. Enligt 7 kapitel 11a § MB galler
inte forbuden for atgdrder inom omrade med generellt biotopskydd
om de behandlas i en vagplan som faststalls. Prévning enligt dessa
bestammelser inkluderas i planens faststéllelse.

Samrad om utformning

Samrad om betydande av planforslaget och Kungdra vagplan och
miljopaverkan prel. miljdpaverkan MKB f6r granskning
(varen 2021) (vinter 2022) (hosten 2022)

| det fortsatta arbetet kommer bland annat tillstand enligt
kulturmiljélagen att hanteras.

Efter granskning sammanstalls de synpunkter som kommit in.
Eventuella &ndringar gors i planen. Dérefter begérs lansstyrelsens
yttrande Over planen innan den skickas till Trafikverket planprévning i
Borlange for faststéllelse. Planen planeras vara fardig for faststallelse
varen 2023. Ansokan om tillstand for vattenverksamhet skickas
samtidigt in till mark- och miljddomstolen.

Information om projektet med kontaktuppgifter finns pa projektets
webbplats:

www.trafikverket.se/e18_jakobsberg_hjulsta

Faststallelseprévning
(varen 2023)

Utforma planférslag  Lansstyrelsens godkénnande
och MKB av MKB

(2021) (sommar/hosten 2022)

Tidplan for projektet.

Lansstyrelsens Byggstart
yttrande
(varen 2023) (2026)
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Trafikverket, 172 90 Sundbyberg. Besdksadress: Solna Strandvagen 98
Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

www.trafikverket.se
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